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OPIS TECHNICZNY

do projektu drogowych budowy drogi dla roweréwegiych na ul. Drewny,
rejon skrzyowania z ul. Przekorna

1. Podstawa opracowania

Projekt opracowano na zlecenie Miasta Stotegaiarszawy w imieniu i na

rzecz ktorego dziata Zagd Drog Miejskich, z siedzib w Warszawie przy ulicy

Chmielnej 120.

Podstaw do opracowania byly #¢j wymienione materiaty:

- umowa na wykonanie dokumentacji nr DPZ/152/PN/185- cz$¢ 1 z dnia
24.03.2017r

- mapa sytuacyjno-wysokoiowa do celow projektowych, wykonana prZeme
GEO-SUKCES lzabela tajfska,z siedzila w Warszawie przy ulicy Gréjeckiej
124/58,

- inwentaryzacja stanu istngeego wraz z pomiarami wysod@owymi

- wytyczne i zalecenia Inwestora przekazane naeetgpacowywania
dokumentacji

- obowgzujace normy i przepisy.

2. Przedmiot i cel inwestycji

Przedmiotem inwestycji jest budowa drogi dla roweigieszych na ul. Drewny,
w rejonie skrzyowania z ul. Przekom

Inwestycja realizowana jest w ramach waoia zwycgskiego projektu z
budzetu partycypacyjnego na rok 2017 pn. ,Rowerem wukiku Konstancina”.
Projektowana droga dla rowerdw jest kolejnym odignk popularnego i ¢sto
uczszczanego niebieskiego szlaku rowerowego ,SzlakyWyiktory docelowo
ma poiczy¢ Powsin z Kampinowskim Parkiem Narodowym i Biaka.

3. Stan istniepcy

Ulica Drewny jest droggwojew0dzlky, zaradzamn przez Zargd Drég Miejskich.
Posiada dwie jezdnie z pasem dmgm. W rejonie skrziowania z ulig
Przekora, jezdnie maj szeroké¢ po 14,0m. Ulica Drewny prowadzi ruch
dwukierunkowy o digym natzeniu.

Ulica Przekorna jest dragpowiatows, zaradzary przez Zarzd Drog Miejskich.
Posiada jednjezdnk o szerokéci 7,0m. Po obydwu stronach jezdni znajdsig
chodniki. Ulica Przekorna prowadzi ruch dwukieruwkao srednim nagzeniu.
Skrzyzowanie ulic Drewny i Przekornej posiada sygnalizdgjieting. W rejonie
skrzyzowania wyznaczone agsprzegcia dla pieszych przez ulice Drewny i
Przekora. Przy przejciu przez zachodni wlot ul. Przekornej wyznaczoest |
osygnalizowany przejazd dla rowerdw.



Istniegca droga dla rowerow, przebiegega wzdii ul. Drewny po stronie
zachodniej, kaczy st w odlegiadci okoto 20m za skrzpwaniem. Dalej ruch
rowerowy prowadzony jest ggiem pieszo-rowerowym o0 szerckd 2,5m.
Konczy sk on w odlegtéci okoto 320m od skrzypwania z ul. Przekom

4. Rozwhzania projektowe

Droga dla rowerow i pieszych projektowana jest migimku okoto 320m od
istniejgcej drogi dla rowerow i chodnika po potudniowo -clzadniej stronie
skrzyzowania ulic: Drewny i Przekornej, w kierunku Kornstana.

Projektowana droga dla roweréw i pieszych ma sa#l5,0m. Tylko na
odcinku okoto 60m w rejonie przewidywanego zjazdul.zZDrewny do budynku
handlowego, zostata zgwona do 4,0m.

Zlokalizowana zostata w pasie drogowym ulicy Drewnwy bezpérednim
sgsiedztwie istnigicego rowu. Umgiwi to w przyszigcei budowe drogi
serwisowej do obstugi inwestycji, ktére powstama dziatkach gsiadupcych z
pasem drogowym.

Droga dla rowerow i pieszych zostata zaprojektowanadlegtaci od 1,0m do
1,5m, od skarpy istniggego rowu. Pozwoli to na pozostawienie istfge] sieci
telefonicznej, przebieggge] wzdhe rowu, poza projektowanym opornikiem
betonowym.

Projektowana trasa koliduje z trzema drzewami,&izorstan wycicte.

Pod wzgtdem wysokéciowym projektowan droge dla rowerdw i pieszych,
dostosowano do ¢dnych istniegcych ulicy Przekornej, ezinych skarpy rowu
oraz otaczaycego terenu.

Niwelete kraweznika przebiegajacego przy rowie, naleéy prowadzi¢
minimum 10cm powyej skarpy istniejacego rowu. Umazliwi to
odprowadzenie wbd opadowych z projektowanej dréagrowerow i pieszych do
istniejgcego rowu.

Projektowane spadki podine wynosz od 0,06% do 0,5%. Spadek poprzeczny
jednostronny, w kierunku rowu, o wastd 2%.

W ramach niniejszej inwestycji rozebrany zostargwmiepcy chodnik wzdta
ulicy Drewny, na odcinku od pikieta 197,00 do kfca (w kierunku
Konstancina). Wybudowane zosgachodniki, czagce projektowas droge dla
rowerOw i pieszych z pozostawionym chodnikiem wzdll. Drewny oraz
poboczem przy jezdni ul. Drewny narlcn opracowania.

Pozostawiony chodnik wzdiu ul. Drewny, na potudnie od przystanku
autobusowego oraz chodniki po potudniowo- zachqdsti®nie skrzyowania
ulic.: Drewny i Przekornej, daa miaty wymienione nawierzchnie (piyty
chodnikowe betonowe 50x50x7cm).

Na chodnikach w rejonie skrzgwania ulic: Drewny i Przekornej
zaprojektowano pasy prowagz (kontynuacja istniggych na przystanku
autobusowym), pasy ostrzegawcze i pola uwagi, tek#getonowych rowkowych
i groszkowych, bdace udogodnieniem dla oséb niedowgdgch.



Wszelkie watpliwosci powstale podczas realizacji inwestycji, dotyexe
przyjetych rozwiagzan projektowych, Wykonawca powinien na bigaco
zgtasza& do Projektanta.

SzczegOlly rozwzan sytuacyjnych i wysokiiowych przedstawiono na
rysunkach nr 1i 2.

Projektowane jednostronne pochylenie poprzeczaogidiia rowerdw i pieszych, o
wartasci 2%, w kierunku rowu oraz pochylenia poie, pozwad na swobodny
sptyw wod opadowych z projektowanych nawierzchnisioiepcego rowu.
Istniejpjce wiazy i zawory od uzbrojenia podziemnego oramse teletechniczne
nalezy wyregulowa wysokaciowo do rzdnych projektowanych nawierzchni.
Regulacg wysokasciowa studni teletechnicznych naleéy wykonywaé pod
nadzorem gestora sieci.

Wedtug informacji uzyskanych z ZDM, wzdtuz kraw eznika ul. Przekornej w
rejonie przejscia dla pieszych i przejazdu dla rowerow, przebiega kable
sygnalizacyjne i detekcyjne (dokumentacja zatzona do Projektu
organizacji ruchu). Przy wykonywaniu robét ziemnychw tym rejonie oraz
montazu stupkéw blokujacych, naleey zachowa& szczegola ostroznosé.
Stupki nalezy zamontowa w takiej odlegtosci od kraweznika, zeby nie
kolidowaty z w/w kablami. Prace musa byé prowadzone pod nadzorem
konserwatora sygnalizacjiswietlnej — firma Swarco Traffic Polska Sp. z o.0.
tel. 602 799 546.

4.3. Konstrukcje nawierzchni drogowych
Zaprojektowano nagpujace konstrukcje nawierzchni:

DROGA DLA ROWEROW | PIESZYCH

- asfaltobeton AC8S, warstwaieralna, grub. 3cm

- asfaltobeton AC11W, warstwaaggca, grub. 4cm

- asfaltobeton AC 16P, podbudowa zasadnicza, @urb.

- podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego, karagmstabilizowanego
mechanicznie, grub. 21cm

- grunt stabilizowany cementem Rm=2,5MPa, grubni5c

CHODNIKI

- ptyty chodnikowe betonowe 50x50x7cm

- podsypka cementowo — piaskowa 1:4, grub. 4cm

- kruszywo kamienne tamane stabilizowane mecha@ozg PN-S-06102,
grub. 10cm

- grunt stabilizowany cementem Rm=2,5MPa, grulormi5

Na odcinku okoto 10m w rejonie skreaywania z ul. Przekowmy gdzie droga dla
rowerdw styka si z chodnikiem, naley na chodniku utgy¢ opask o szerokéci
0,3m, z kostki granitowej 10/10cm, uktadanej nagypde cementowo-piaskowe]
I podbudowach jak na projektowanych chodnikach.

Obramowanie drogi dla roweréw i pieszych opornikdraionowymi 12x25cm,
uktadanymi na tawie betonowej C12/15 z oporem.



Obramowanie chodnikébw obrzaemi betonowymi 8x30cm, ukladanymi na

podsypce cementowo-piaskowe;.

Na pohczeniu drogi dla roweréw z istnigja nawierzchmi bitumiczry ulicy

Przekornej naley rozebra kraweznik i wykona® konstrukcg wedtug szczegotu

przedstawionego na rysunku nr 2 (przekréj 2-2).

Na chodnikach po potudniowo-zachodniej stronie wkowania ulic: Drewny i

Przekornej, zaprojektowano:

- pasy prowadgce o szerok&i 30cm, z ptytek betonowych rowkowych, biatych

- pola uwagi o wymiarach 60cmx60cm, z ptytek betoyh groszkowych,
z0ktych

- pasy ostrzegawcze o szeré&oo0cm, przy przégiach dla pieszych, z piytek
betonowych groszkowychoitych.

Pasy prowadgce stanowg kontynuacg istniegcych paséw prowadeych na

przystanku autobusowym.

Lokalizacg poszczegodlnych rodzajow nawierzchni przedstawioaays. nr 1, a

szczegOty rozwizan konstrukcyjnych na rysunkach nr 3 i 4.

5. Roboty ziemne

Roboty ziemne wynikage z budowy drogi dla rowerdw i pieszych oraz wymgia
nawierzchni chodnikbw na ul. Drewny, sprowadzaic do korytowania.
Nadmiar ziemi naley wywiez¢ w miejsce wskazane przez Inwestora lub na
zwaltke dostpng dla Wykonawcy W/w roboty, tj. wykonanie koryta i
zag:szczanie gruntu natg wykona& z zachowaniem wymaga zalecé& PN-S-
02205: Drogi samochodowe. Roboty ziemne. Wymaganiaaimad

Dla prawidlowego wykonania kolejnych warstw konktju nawierzchni
drogowych istotne jest agniccie minimalnego zagszczenia odstogiego
podiaza gruntowegds=0,97. W trakcie wykonywania wykopoéw Wykonawca ma
obowigzek biezagcej kontroli i oceny warunkow gruntu, w celu potwdeenia ich
przydatndci zgodnie z w/w nora

Obowigzkiem Wykonawcy jest zabezpieczenie koryta przedimarnym
zawilgoceniem podta w trakcie realizacji w/w robot.

Wykonawca powinien zachowa szczegolna ostrinosé przy wykonywaniu
robGt w rejonie istniejagcych sieci uzbrojenia podziemnego.

W miejscach trudno dosepnych roboty nalezy wykonywa¢é recznie.



