ZARZAD DROG MIEJSKICH
ul. Chmielna 120, 00-801 Warszawa, tel. 22 55 89 000, faks 22 620 06 08
kancelaria@zdm.waw.pl, www.zdm.waw.pl, www.facebook.pl/zdm.warszawa

75 MAR. 2019

Warszawa,

ZDM/DZP/ 54& 119/ZZ,
ZDM-DZP.3411.4§ 2019.MSU

Dotyczy: postepowania prowadzonego w trybie przetargu nieograniczonego na:
»Dostawe dwoch sztuk samochodow elektrycznych, dwoch Systeméw mobilnej kontroli
pojazdow wraz ze szkoleniem operatorow systemu oraz ustugg utrzymaniowq Systemu
e-kontroli przez okres 36 miesiecy”.

Nr postepowania DPZ/6/PN/6/19.

Miasto Stoteczne Warszawa — Zarzad Drég Miejskich na podstawie art. 38 ust. 4 Ustawy
z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo Zamdwien Publicznych (tj. Dz. U. z 2018, poz. 1986
z pézn. zm.) odpowiada na pytania zadane przez Wykonawcéw oraz dokonuje zmiany tresci
Specyfikacji Istotnych Warunkéw Zamowienia.

Pytanie nr 1

Zgodnie z zapisami w SIWZ, wysylanie zawiadomien oraz przekazywanie informacji odbywa
si¢ elektronicznie za posrednictwem dedykowanego formularza dostepnego na ePUAP:
https://epuap.gov.pl/wps/portal.pod adresem skrzynki: /ZDMESP/zamowienia). Niestety po
zalogowaniu si¢ do ePUAP, jedyna odnaleziong skrytka ZDMESP jest podana ponizej (skan ze
strony ePUAP).

Prosze o doprecyzowanie w jaki sposéb mozna dotrze¢ do okreslonej przez Panstwa skrzynki
/ZDMESP/zaméwienia?

Typ platformy ePUAP

Wybierz Katalog Skrytki

Serwis Skrytka - /ZDMESP/SkrytkaESP
Opis serwisu adres skrytki
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Podmiot publikujgcy ZDMESP

Adres serwisu http://ws.epuap.gov.plipk_external ws/services/skrytka/ZDMESP/SkrytkaESP
Specyfikacja WSDL http://ws.epuap.gov.pl/pk_external ws/services/skrytka/ZDMESP/SkrytkaESP?
wsd|

Poziom dostepnosci
. Publiczny
serwisu

szczegoly serwisu
Odpowiedz:

Zamawiajacy wskazuje, ze do przedmiotowej skrzynki nalezy dotrze¢ za posrednictwem
ksigzki adresowej wskazujac w wyszukiwarce ,,ZDMESP” (zrzut widoku ponizej).

Ksigzka adresowa

MHazvray Wojewbdztvio § Miasto § Ulical Adres skrytii L

Zarzad Drég Miejskich MAZOWIECKIE Warszava (miasto) ul. Chmigina {ZDMESP/skrytka
Zarzgd Drog Migjskich MAZOWIECKIE VWarszava (miasto} ut Chmielna [ZDMESP!SkrytkaESP
Zarzad Drig Kiejsklch MAZOWIECKIE Warszawa {mlasto) ul Chmieina {ZOMESPAVIndykacja
Zarzad Drég Migjskich MAZOWAECKIE Warszawa (miasto) ul Chmielna [ZDWESP/zamowienia

-
»

Dodaj zaznaczonych odbiorcow z listy odbioreéw m

Pytanie nr 2

Prosimy o potwierdzenie, ze samochdd zastepczy dostarczony w przypadku awarii lub
uszkodzenia, moze by¢ samochodem innego typu niz samochdd objety dostawa w ramach
przetargu (np. nie elektryczny), ale zapewniajacy pelng funkcjonalnos¢ zainstalowanego na nim
systemu E-Kontroli SPPN.
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Odpowiedz:

Zamawiajgcy dopuszcza, aby byl to inny samochdd (nieelektryczny), ale w tym samym
segmencie i musi spelni¢ normy emisji spalin Euro 6.

Zamawiajacy dopuszcza zainstalowanie systemu do e-kontroli na pojezdzie innym niz
elektryczny, ale w tym samym segmencie w przypadku awarii, uszkodzenia, utraty lub
serwisu.

Pytanie nr 3

W zwigzku z zapisem w § 2 pkt. 1, ust. 2) Umowy, wymagajacym aby Wykonawca zapewnit
ubezpieczenie Pojazdéw w zakresie OC, AC, NW na okres pierwszych 12 miesiecy i na
kolejne 12 miesieczne okresy przez caly okres $wiadczenia Ustugi Utrzymania, prosimy
0 wyjasnienie w nastepujacych kwestiach:

e wg obowigzujgcego prawa w Polsce, podmiot nie moze wykupi¢ polisy OC, AC oraz
NW na pojazd jezeli nie jest jego wlascicielem, a zatem Wykonawca nie bedzie mégt
wykupi¢ polisy ubezpieczeniowej na pojazd, ktérego wiascicielem bedzie Zamawiajacy
(dotyczy to pierwszych 12 miesi¢cy oraz kolejnych 12 miesigcznych okres6w w czasie
trwania Ustugi Utrzymania),

e jezeli w okresie uzytkowania Pojazdu przez Zamawiajgcego, nastapig zdarzenia
z winy Zamawiajacego, skutkujgce podniesieniem oplat za ubezpieczenie w zakresie
OC, AC lub NW w kolejnych 12 miesiecznych okresach, to dlaczego koszty takich
zdarzen z winy Zamawiajacego ma ponosi¢ Wykonawca,

e zgodnie z OWU istnieje wiele sytuacji, w ktérych wlasciciel Pojazdu nie otrzyma
pienigdzy z wlasnego ubezpieczenia AC. Jest to szczegllnie istotne, jezeli w wyniku
tych przypadkéw przy winie Zamawiajacego dojdzie do kradziezy lub calkowitej
szkody Pojazdu. W takich sytuacjach Wykonawca musiatby zapewniajac ciagglosé
ustugi, dostarczy¢ docelowo Zamawiajacemu, kolejny Pojazd, ktéry musiatby byé
zakupiony 1 dostosowany przez Wykonawce, co skutkuje nieprzewidywalnoscig
kosztdw jakie musi ponies¢ Wykonawca w okresie swiadczenia Ustugi Utrzymania
systemu E-Kontroli SPPN,

e w przypadku zdarzen w okresie uzytkowania Pojazdu przez Zamawiajacego,
wymagajacych dziatan w firmie ubezpieczeniowej, prawo do wszelkich ustaleni bedzie
miat tylko wtasciciel Pojazdu, czyli Zamawiajacy.

Wykonawca nie bgdzie tutaj strona, a zatem nie bedzie mial wptywu na skutki takich ustalen,
ktére zgodnie z zapisami w SIWZ bedzie musial ponosic.

W zwigzku z powyzszymi przykladami, ktére moga generowac prawne konflikty miedzy
Zamawiajacym a Wykonawca, sugerujemy, aby zapis o zapewnieniu ubezpieczenia Pojazdéw
przez Wykonawce w zakresie OC, AC, NW na okres pierwszych 12 miesigcy i na kolejne
12 miesieczne okresy przez caly okres swiadczenia Ustugi Utrzymania, zostal usunigty.

Odpowiedz:

Zamawiajgcy podtrzymuje zapis §2 ust. 1 pkt. 2 Umowy: ,,(...)ubezpieczenie Pojazdow
w zakresie OC, AC, NW na okres pierwszych 12 miesiecy i na kolejne 12 miesieczne okresy
przez caly okres swiadczenia Ustugi Utrzymania i ich rejestracje”. W Swietle przywolanego
zapisu obowigzek ubezpieczenia pojazdéw oraz likwidacji szkody spoczywa na
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Wykonawcy, ktéry w ramach ubezpieczenia powinien zapewni¢ naprawe uszkodzonego
auta lub zapewnienie nowego auta w przypadku szkody catkowitej.

Pytanie nr 4

Jaka procedure¢ przewiduje Zamawiajacy, jezeli w okresie Swiadczenia Ustugi Utrzymania
systemu E-Kontroli SPPN, Pojazd a wraz z nim system E-Kontroli bedacy przedmiotem
dostawy przetargowej ulegnie catkowitej szkodzie w wyniku kolizji drogowej (niezaleznie
z czyjej winy) lub zostanie ukradziony? Zwracamy uwage, ze zapis w pkt. 6 § 7 Umowy jest
zasadny jedynie w sytuacji kiedy Pojazd zostanie wymieniony na nowy w ramach gwarancji
udzielonej przez producenta Pojazdu, a system E-Kontroli przez producenta systemu.
Natomiast w przypadku kradziezy lub catkowitej szkody, zapis w pkt. 6 § 7 Umowy skutkuje
nieprzewidywalnoscia kosztéw jakie musi ponies¢ Wykonawca w okresie swiadczenia Ustugi
Utrzymania systemu E-Kontroli SPPN. Moze si¢ bowiem zdarzy¢, ze do kradziezy lub
catkowitej szkody Pojazdu dojdzie wielokrotnie w okresie swiadczenia Ustugi Utrzymania
systemu E-Kontroli SPPN. W takiej sytuacji wymiana pojazdu na nowy, okreslona w pkt. 6
§ 7 Umowy jest sprzeczna z przedmiotem Zamdwienia, ktéry méwi o dostawie dwdch sztuk
samochodéw elektrycznych i dwéch Systeméw E-Kontroli.

Sugerujemy wprowadzenie w Umowie, tzw. ,sily wyzszej”, ktérg bylaby kradziez lub
catkowita szkoda Pojazdu i ktéra zwalniataby Wykonawce z wymiany samochodu i systemu
E-Kontroli na nowy.

Odpowiedz:

Zamawiajgcy wskazuje, ze zgodnie z §6 ust. 3 Umowy ,,Gwarancja dla Systemow
e-kontroli SPPN oraz Pojazdow nie obejmuje aktow wandalizmu, naduzyé, niewlasciwego
uzytkowania, wypadkow”. W zakresie ubezpieczenia poréwnaj odpowiedz na pytanie 2.

Pytanie nr 5

Zgodnie z zapisem SIWZ pkt. 2.4. Wykonawca zamierzajacy wzia¢ udzial w postgpowaniu
o udzielenie zamdéwienia publicznego, musi posiada¢ konto na ePUAP. Zamawiajacy tym
zapisem wyklucza z postepowania wszystkie podmioty zagraniczne, ktére moglyby wzigc
udzial w postepowaniu, dysponujace systemem E-Kontroli SPPN, spelniajacym wymagania
techniczne okreslone w SIWZ, ale nieposiadajgce mozliwosci zalozenia konta na ePUAP,
bowiem wymogiem otrzymania profilu zaufanego jest posiadanie polskiego numeru PESEL.

Odpowiedz:

Stosownie do informacji zamieszczonych na stronie internetowej Ministerstwa Cyfryzacji
pod adresem: https://obywatel.gov.pl/dokumenty-i-dane-osobowe/uzyskaj-numer-pesel-
dla-cudzoziemcow (dostep w dniu 11 marca 2019 r.), cudzoziemcy, réowniez nie majacy
zameldowania, mogg zlozy¢ wniosek oraz uzyska¢ numer PESEL.

Natomiast na podstawie informacji zamieszczonej na stronie internetowej EPUAP pod
adresem:
https://epuap.gov.pl/wps/wem/connect/epuap2/pl/strefa+klienta_pomoc/najczesciej+zada
wane+pytania/czy+obcokrajowiec+moze+posiadac+profil+zaufany
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(dostep w dniu 11 marca 2019 r.) w odpowiedzi na pytania: ,,Czy obcokrajowiec moze
posiada¢ Profil Zaufany” zostala udzielona pozytywna odpowiedz: ,,Tak. Wymogiem
zalozenia profilu zaufanego jest jednak posiadanie polskiego numeru PESEL, ktéry jest
niezbedny do zlozenia i potwierdzenia wniosku, lub posiadanie waznego certyfikatu
kwalifikowanego.”.

W S$wietle powyzszych informacji nie moze budzi¢ watpliwo$ci, Ze podmioty zagraniczne
(cudzoziemcy) maja mozliwo$¢ zalozenia konta na ePUAP-ie, uzyskania profilu zaufanego
(przy pomocy PESEL lub waznego certyfikatu kwalifikowanego) oraz uzyskania numer
PESEL.

Nalezy réwniez podkresli¢, ze miniPortal UZP powigzany z e-PUAP-em, ktory znajdzie
zastosowanie do skladania ofert w przedmiotowym postepowaniu, jest rekomendowany
przez Urzad Zaméwien Publicznych, Kktéry bierze réwniez odpowiedzialnosé
za zapewnienie zgodnoSci jego funkcjonowania z zasadami europejskiego i polskiego
prawa zamoéwien publicznych, w tym w zakresie réwnego traktowania wszystkich
potencjalnych wykonawcéw, w szczegélnosci majacych siedzibe na terytorium panstw
cztonkowskich Unii Europejskiej, Europejskiego Obszaru Gospodarczego lub panstw,
z ktéorymi Unia Europejska lub Rzeczypospolita Polska zawarla umowe miedzynarodowa
o réwnym traktowaniu wykonawcow.

Pytanie nr 6

Czy w czasie testow, w czasie rzeczywistym, ma by¢ zestawione potaczenie VPN z serwerem
Zamawiajacego oraz majg by¢ przesylane dane zgodnie z formatem okreslonym
w ,,Dokumentacji Szyny Danych”, czy zgodnie z zapisem w pkt. 2.21. OPZ, integracja
z ,,Szyng danych” Zamawiajacego ma nastgpi¢ dopiero w okresie 30 dnia od podpisania
Protokotu Odbioru ?

Odpowiedz:

Podczas testow nie jest wymagane zestawienie polaczenia VPN 1z serwerem
Zamawiajacego, dane dotyczace kontroli maja zawiera¢ informacje wymienione
w pkt. 2.9 OPZ.

Zgodnie z zapisem w pkt. 2.21. OPZ, integracja z ,,Szyng danych’” Zamawiajacego ma
nastgpi¢ dopiero w okresie 30 dnia od podpisania Protokolu Odbioru.

Pytanie nr 7

Zgodnie z zapisem w OPZ pkt. 2.10. Elementy wskazane w pkt. 2.9 musza mie¢ mozliwos¢
przenoszenia ich na nosnikach zewnetrznych; dysk przenosny, pendrive. Struktura danych musi
by¢ w nastepujacej formie:

Katalog gléwny —w nazwie oznaczenie pojazdu i data. Wewnatrz plik ,,zmatchowany”
(.txt, .csv 1 .xIsx), Katalogi z numerami spraw dla poszczegdlnych, rozpoznanych pojazdéw
zawierajgce: Zdjecie tablicy z pierwszego przejazdu, Zdjecie kontekstowe z pierwszego
przejazdu, mapa z lokalizacjg z pierwszego przejazdu, Zdjecie tablicy z drugiego przejazdu,
Zdjecie kontekstowe z drugiego przejazdu, mapa z lokalizacjg z drugiego przejazdu, Zdjecie
tablicy z n-tego przejazdu, Zdjecie kontekstowe z n-tego przejazdu, mapa z lokalizacja
z n-tego przejazdu).
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Pytania: Prosimy o potwierdzenie, ze zgodnie z powyzszym zapisem, Zamawiajacy
nie wymaga zbiorczego ,,zmatchowanego” pliku dla wszystkich rozpoznanych pojazdéw,
a jedynie pliki ,,zmatchowane” dla pojedynczych pojazdéw, zgodnych z oznaczeniem i data
w katalogu gtéwnym?

Odpowiedz:

Zamawiajacy wymaga przekazania ,;zmaczowanych’ danych o pojazdach
zarejestrowanych co najmniej dwukrotnie podczas kontroli, w_jednym zbiorczym pliku
.txt, .csv i .xIsx oraz dokumentacji zdjeciowej i graficznej, dotyczacej zarejestrowanych
pojazdow.

Kazdy plik z rozszerzeniem .txt, .csv i .xlsx ma zawiera¢ te same dane skladajace
sie z elementéw wyszczegolnionych w pkt. 2.9.1i 2.9.2 OPZ.

Pytanie nr 8

Jaka ma by¢ struktura ,,zmatchowanego” pliku .txt ? Czy taka jak okreslono w zataczniku do
OPZ — szyna danych? Jezeli tak, to dlaczego w strukturze ,,Zadania zgloszenia sprawy do
centrali” z zalgcznika do OPZ — szyna danych, wystepuje rekord dotyczacy marki pojazdu
("type": "VehicleBrand"), podczas gdy w pkt. 2.9 OPZ, okreslajacym jakie dane majg byc
gromadzone, brak wymogu marce pojazdu ?

Odpowiedz:

W ramach testu Zamawiajacy wymaga struktury pliku zawierajacego elementy wskazane
w pkt. 2.9.1 i 2.9.2 OPZ. W ramach testu oraz w ramach integracji z ,,szyng danych” nie
jest wymagane podanie tego typu danej.

Pytanie nr 9

Dlaczego Zamawiajacy wymaga, aby byly gromadzone informacje w dwdch ukiadach
wspolrzednych GPS tj. ukiadzie 2000 oraz uktadzie WGS84, skoro Uktad wspétrzednych 2000
(Panstwowy Uktad Wspdirzednych Geodezyjnych 2000, PL-2000) zwany uktadem ,,2000”,
powstal w wyniku zastosowania odwzorowania Gaussa-Kriigera dla elipsoidy GRS 80
Geodezyjny System Odniesienia GRS 80 (Geodetic Reference System '80). GRS 80 ulegt
w ciggu 4 lat pewnej niewielkie] modyfikacji, przyjmujac nazwe WGS 84 (World Geodetic
System '84). Ze wzgledu, ze parametry elipsoid tych dwdch systemdw rdznig si¢ o nieistotng
wartos¢ ok. 0,1 mm, w praktyce nazwy elipsoid (tak jak nazwy modeli) przyjmuje si¢ niekiedy
wymiennie?

Odpowiedz:

Zmawiajacy podtrzymuje zapisy OPZ odnosnie zapisu ukladu 2000 i ukladu WGS84.
Przedmiotowe ukladu s3 niezbedne do prowadzenia dalszych prac badawczo-
rozwojowych Systemu e-kontroli SPPN.
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Pytanie nr 10

Z informacji uzyskanych od autoryzowanych dealeréw samochodéw na polskim rynku,
wynika, ze dostawa samochodéw elektrycznych spelniajagcych wymagania SIWZ, jest
praktycznie niemozliwa w terminie 31 dni.

Najblizsze mozliwe terminy dostaw, to ok. 2-3 miesigce od zamdwienia.

Czy w zwiagzku z tg sytuacja, Zamawiajgcy moze zmieni¢ kryterium czasu dostawy na
minimum 60 dni?

Odpowiedz:
Zamawiajacy podtrzymuje zapisy SIWZ w kwestii terminu dostawy.

Pytanie nr 11

Zgodnie z wymaganiami minimalna gwarancja na przedmiot dostawy to okres 36 m-cy. Jest to
okreslone w SIWZ oraz w § 6 pkt. 2. 1) Umowy:

2. Wykonawca zobowigzuje si¢ do udzielenia gwarancji dla Pojazdéw zgodnie z realizowang
Umowg:

1) na Pojazd — wymagane minimum 3 lata bez limitu przebiegu, natomiast w pkt. 4.2 OPZ jest
nastgpujacy zapis:

4.2. Wykonawca zobowigzuje si¢ do udzielenia gwarancji dla pojazdu zgodnie z realizowang
Umowa:

4.2.1. na pojazd minimum 2 lata bez limitu przebiegu, Sugerujemy ujednolicenie obu zapiséw.

Odpowiedz:

Zamawiajacy dokonuje zmiany tresci SIWZ:

Rozdzial V ,,Opis przedmiotu zaméwienia” pkt 4.2 OPZ.,

Bylo:

4.2. Wykonawca zobowigzuje sie do udzielenia gwarancji dla pojazdu zgodnie
z realizowang Umowg:

4.2.1. na pojazd minimum 2 lata bez limitu przebiegu,

4.2.2. na perforacje nadwozia minimum 12 lat bez limitu przebiegu,

4.2.3. na powloki lakiernicze minimum 3 lata bez limitu przebiegu,

4.2.4. na bezawaryjne dzialanie zespolu napedowego minimum 2 lata bez limitu
przebiegu,

4.2.5. na pojemno$¢ akumulatora trakcyjnego minimum 3 lata bez limitu przebiegu przy
zachowaniu sprawnosci akumulatora trakcyjnego zamontowanego w samochodzie nie
mniej niz 66 % pojemnosci pierwotnej),

4.2.6. okres gwarancji wynosi 36 miesiecy od dnia podpisania przez Zamawiajacego
Protokotu Odbioru.

Jest:

4.2. Wykonawca zobowigzuje si¢ do wudzielenia gwarancji dla pojazdu zgodnie
z realizowang Umowa:

4.2.1. na pojazd minimum 3 lata bez limitu przebiegu,

4.2.2. na perforacje nadwozia minimum 12 lat bez limitu przebiegu,

4.2.3. na powloki lakiernicze minimum 3 lata bez limitu przebiegu,
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4.2.4. na bezawaryjne dzialanie zespolu napedowego minimum 2 lata bez limitu
przebiegu,

4.2.5. na pojemnos¢ akumulatora trakcyjnego minimum 3 lata bez limitu przebiegu przy
zachowaniu sprawnosci akumulatora trakcyjnego zamontowanego w samochodzie nie
mniej niz 66 % pojemnosci pierwotnej),

4.2.6. okres gwarancji wynosi 36 miesiecy od dnia podpisania przez Zamawiajacego
Protokotu Odbioru.

Pytanie nr 12
Czy Zamawiajgcy oczekuje w ramach testdéw dostarczenia dwoéch kompletnych zestawow
systemu e-kontroli SPPN, czy na same testy wystarczy jeden komplet?

Odpowiedz:
W ramach testu Zamawiajacy oczekuje jednego kompletnego systemu e-kontroli SPPN
wraz z pojazdem elektrycznym.

Pytanie nr 13

Dot. punktu 2.2.3. ,,System bedzie mial mozliwos¢ importu danych dotyczacych obszaréw do
parkowania, ktérych wspdirzedne beda wskazane w pliku.txt/.csv/.xlsx udostepnionym przez
Zamawiajacego"

Prosimy o podanie przykiadowego pliku (jego struktury).

Odpowiedz:
Format przykladowego pliku z danymi testowymi wyglada nastepujaco:

NUMER_PUNKTU;numer_obszaru;rodzaj_miejsc;sposob_parkowania;szerokose;dlugose
1;1;0golnodostepne;skosne;5788259,092000000178814;7499638,628999999724329
2;1;0golnodostepne;skosne;5788256,828999999910593;7499631,889000000432134
3;1;0golnodostepne;skosne;5788260,048999999649823;7499628,041000000201166
4;1;0golnodostepne;skosne;5788262,415000000037253;7499634,872999999672174
5;2;dla_poj_os_niepelnosprawnych;skosne;5788254,087000000290573;7499624,290000000037253
6;2;dla_poj_os_niepelnosprawnych;skosne;5788252,906000000424683;7499620,731999999843538
7;2;dla_poj_os_niepelnosprawnych;skosne;5788256,000000000000000;7499616,317999999970198
8;2;dla_poj_os_niepelnosprawnych;skosne;5788256,969999999739230;7499619,889999999664724
9;3;0golnodostepne;skosne;5788252,906000000424683;7499620,731999999843538
10;3;0golnodostepne;skosne;5788248,283999999985099;7499607,447999999858439
11;3;0golnodostepne;skosne;5788251,410000000149012;7499603,197999999858439
12;3;0golnodostepne;skosne;5788256,000000000000000;7499616,317999999970198
13;4;zastrzezone;skosne;5788245,593000000342727;7499599,623999999836087
14;4;zastrzezone;skosne;5788240,980999999679625;7499585,639999999664724
15;4;zastrzezone;skosne;5788244,311999999918044;7499580,978000000119209
16;4;zastrzezone;skosne;5788248,972000000067055;7499595,282999999821186
17;5;0golnodostepne;skosne;5788255,291000000201166;7499639,976999999955297
18;5;0g0lnodostepne;skosne;5788251,239000000059605;7499628,981999999843538
19;5;0golnodostepne;skosne;5788245,661999999545515;7499627,177000000141561
20;5;0golnodostepne;skosne;5788248,805999999865890;7499637,810999999754131
21;6;0golnodostepne;rownolegle;5788248,480999999679625;7499620,955000000074506
22;6;0golnodostepne;rownolegle;5788239,681599999777973;7499595,103299999609590
23;6;0golnodostepne;rownolegle;5788233,001000000163913;7499575,491999999620020
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24;6;0golnodostepne;rownolegle;5788230,572999999858439;7499576,292999999597669
25;6;0golnodostepne;rownolegle;5788237,287499999627471;7499595,898699999786913
26;6;0golnodostepne;rownolegle;5788246,148799999617040;7499621,772699999623001

Ponadto Zamawiajacy ponizej przedstawia przykladowa mape pogladowa obszaréw do
postoju:

TARSAD DL W KN |

Pytanie nr 14

Dot. punktu 2.5. ,,Dla funkcjonalnosci recznej rejestracji pojazdéw w Systemie e-kontroli
SPPN..."

Czy wyznaczanie obszaru do postoju pojazdéw ma si¢ odbywac tylko dla krawedzi po prawe;j
stronie pojazdu e-kontroli? Nalezy zauwazy¢, ze w przypadku lewej strony, bardzo ciezko
bedzie okresli€ jak szeroka jest jezdnia.

Odpowiedz:
Wyznaczanie obszaréw do postoju ma odbywaé sie dla krawedzi po prawej stronie
pojazdu dla ulic dwukierunkowych i obu krawedzi dla ulic jednokierunkowych. Ponadto

nie jest wymagane wyznaczenie obszaréw do postoju dla obydwu krawedzi podczas tego
samego przejazdu.

Pytanie nr 15
Czy Zamawiajagcy w ramach przeprowadzanych testéw dopuszcza samochdd o silniku innym
niz elektryczny?
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Odpowiedz:
System e-kontroli SPPN badany w ramach calego testu musi by¢ kompletny i tozsamy

z Systemem zaoferowanym przez Wykonawce w ofercie i spelni¢ wszystkie wymogi OPZ
— patrz SIWZ str. 21.

Pytanie nr 16
Czy Zamawiajacy wymaga aby system w wersji ostatecznej rozpoznawal marke samochodu,
czy bedzie ona podana przez Zamawiajacego tylko na potrzeby testow?

Odpowiedz:
Patrz odpowiedz na pytanie nr 8 powyzej.

Pytanie 17

Majac za podstawe punkt 2.16 rozdziatu V SIWZ, tj.:

2.16.1 System e-kontroli SPPN musi zawiera¢é monitor (min. 10 cali) wizualizujacy
rozpoznawane pojazdy wraz ze zdjeciami , mape wizualizujaca miejsce rejestracji
danego pojazdu (http://mapa.um.warszawa.pl/mapaAppllmapa?service=mapa&L=pl,)
oraz umozliwia¢ wykonanie szybkich analiz zawierajgcych:

2.16.2 Procentowg analiz¢ rozpoznanych pojazdéw.

2.16.3 llosciowa analize rozpoznanych pojazdéw.

2.16.4 Procentowg analize pojazdéw z podzialem na kraj rejestracji pojazdu.

2.16.5 Tlosciowa analize pojazdéw z podziatem na kraj rejestracji pojazdu,

mozliwych do eksportowania réwniez po zakonczeniu kontroli, w formie raportéw do

plikéw w formacie .doc .xslx.

Pytanie brzmi:

Co oznaczajg doktadnie dwa pierwsze punkty? Czy chodzi moze o stosunek pojazdéw ktére
rozpoznaliSmy i uwazamy, ze rozpoznaliSmy je prawidlowo, do wszystkich pojazdéw,
ktérych fakt istnienia zanotowalisSmy, ale nie byliSmy w stanie tych pojazdéw rozpoznaé
(mata pewnos¢ rozpoznania dla wykrytego pojazdu lub tablica nieczytelna)?

Prosimy o udostepnienie przykladowego widoku ,,szybkich analiz" z punktéw 2.16.1

oraz 2.16.2 SIWZ.

Odpowiedz:
Chodzi o stosunek wszystkich pojazdéw, ktore sa zaparkowane na wyznaczonych

obszarach do wszystkich pojazdéw prawidlowo rozpoznanych. Kwestia wizualizacji
widoku pozostaje w gestii Wykonawcy.

Pytanie 18
Prosimy o wyjasnienie, czy zamdwienie wskazane w pkt 7.2.2.1. SIWZ, ktérym ma sie
wykaza¢ wykonawca, dotyczy¢ ma systemu rejestracji pojazdéw parkujacych, ktéry
zapewnial skanowanie ANPR (Automatyczne Rozpoznawanie Tablic Rejestracyjnych) wraz ze
wskazaniem miejsca potozenia postoju samochodu w technologii GPS oraz zapewniat
skuteczny pomiar GPS miejsca postoju pojazdu zaparkowanego z jadacego samochodu
skanujacego?
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http://mapa.um.warszawa.pl/mapaAppllmapa?service=mapa&L=pl

Odpowiedz:
Zamawiajacy podtrzymuje zapis pkt 7.2.2.1. SIWZ. Zamawiajacy wyjasnia,

ze Wykonawca zobowigzany jest wykaza¢ wylacznie okolicznosci opisane w pkt 7.2.2.1.
SIWZ.

Pytanie 19

Prosimy o wyjasnienie czy zamdéwienie wskazane w pkt 7.2.2.1. SIWZ, ktérym ma si¢
wykaza¢ wykonawca, dotyczy¢ ma systemu rejestracji pojazdéw parkujacych, ktéry
zapewnial prawidlowe rozpoznawanie potozenia zaparkowanego pojazdu w technologii GPS
w kazdych warunkach pogodowych (opady sniegu lub deszczu) oraz zapewnial prawidlowe
rozpoznawanie tablic rejestracyjnych pojazdu zaparkowanego w Strefie Ptatnego Parkowania?

Odpowiedz:

Patrz odpowiedz na pytanie nr 18 powyzej. Zamawiajgcy podtrzymuje zapis pkt 7.2.2.1.
SIWZ. Zamawiajacy wyjasnia, ze Wykonawca zobowigzany jest wykaza¢ wylacznie
okolicznosci opisane w pkt 7.2.2.1. SIWZ.

Pytanie 20

W ramach punktu 1.1 Listy kontrolnej Zamawiajacy wskazal, ze musi istnie¢ mozliwos¢
awaryjnego dotadowania z gniazda zapalniczki 12 V. Ze wzgledu na specyfike systemu
e-kontroli a w szczegdlnosci duzy pobdr mocy systemu tadowanie z gniazda 12v nie pozwoli
na wlasciwa prace systemu nawet w trybie awaryjnym. Czy dostarczenie systemu, ktdry
posiada mozliwos¢ tadowania z gniazda 230V ale bez mozliwosci awaryjnego ladowania
12V bedzie dopuszczalne?

Odpowiedz:
Zamawiajacy podtrzymuje zapisy SIWZ.

Pytanie 21
Prosimy o korekte wzoru matematycznego przyjetego w pkt 16.2.2 SIWZ. Wskazany wzér

Czas dostawy w ofercie ocenianej

x 5 pkt
31 dni (naikrétszy czas dostawv)

wyglada na pomytke w ramach tworzenia powyzszego dokumentu i powinien brzmie¢

31 dni (najkrétszy czas dostawy)
x 5 pkt

Czas dostawy w ofercie ocenianej
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Prosimy o potwierdzenie, ze jest to poprawny tok myslenia lub o wyjasnienia dlaczego
w przypadku, gdy stanowisko Zamawiajgcego w tej kwestii jest odmienne.

Odpowiedz:
Zamawiajgcy dokonuje zmiany tresci SIWZ:
Rozdzial 1 ,,Instrukcja dla Wykonawcow’” pkt 16.2.2 SIWZ.,

Byto:
Czas dostawy w ofercie ocenianej
T X 5 pkt
31 dni (najkrétszy czas dostawy)
Jest:
31 dni (najkrétszy czas dostawy)
x 5 pkt
Czas dostawy w ofercie ocenianej
Pytanie 22

Prosimy o korekte wzoru matematycznego przyjetego w pkt 16.2.4 SIWZ. Wskazany wzor

Czas na usuniecie Awarii (liczony w godzinach) w ofercie ocenianej

x 2 pkt
12 h (najkrétszy czas na usuniecie Awarii)
wyglada na pomytke w ramach tworzenia dokumentu SIWZ i powinien brzmie¢
12 h (najkrotszy czas na usuniecie Awarii)
x 2 pkt

Czas na usuniecie Awarii (liczony w godzinach) w ofercie ocenianej

Prosimy o potwierdzenie, ze jest to poprawny tok myslenia lub o wyjasnienia dlaczego
w przypadku, gdy stanowisko Zamawiajacego w tej kwestii jest odmienne.
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Odpowiedz:
Zamawiajacy dokonuje zmiany tresci SIWZ:
Rozdzial I ,,Instrukcja dla Wykonawcow” pkt 16.2.4 SIWZ.,

Byto:
Czas na usuniecie Awarii (liczony w godzinach) w ofercie ocenianej 3 okt
X
12 h (najkrotszy czas na usuniecie Awarii) .
Jest:
12 h (najkroétszy czas na usuniecie Awarii)
—r = o= : : —— x2pkt
Czas na usuniecie Awarii (liczony w godzinach) w ofercie ocenianej

Pytanie 23

Prosimy o korekte wzoru matematycznego przyjetego w pkt 16.2.4 SIWZ. Wskazany wzor

Czas na usuniecie Awarii Krytycznej (liczony w minutach) w ofercie ocenianej

x 3 pkt
60 min (najkrotszy czas na usuniecie Awarii Krytycznej) &
wyglada na pomytke w ramach tworzenia dokumentu SIWZ i powinien brzmiec
60 min (najkrotszy czas na usunie¢cie Awarii Krytycznej)
x 3 pkt

Czas na usuniecie Awarii Krytycznej (liczony w minutach) w ofercie ocenianej

Prosimy o potwierdzenie, Ze jest to poprawny tok myslenia lub o wyjasnienia dlaczego
w przypadku, gdy stanowisko Zamawiajgcego w tej kwestii jest odmienne.
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Odpowiedz:

Zamawiajacy dokonuje zmiany tresci SIWZ:

Rozdzial I ,,Instrukcja dla Wykonawcow” pkt 16.2.4 SIWZ.,
Bylo:

Czas na usuniecie Awarii Krytycznej (liczony w minutach) w ofercie ocenianej

x 3 pkt
60 min (najkrotszy czas na usuniecie Awarii Krytycznej) P

Jest:

60 min (najkrétszy czas na usuniecie Awarii Krytycznej)

x 3 pkt
Czas na usuniecie Awarii Krytycznej (liczony w minutach) w ofercie ocenianej P

Pytanie 24

W postanowieniach pkt 2.1 Listy kontrolnej zawartej w Rozdziale VIII oraz pkt 2.1 OPZ
Zamawiajacy wskazal obowigzek wykonania procesu logowania do Systemu e-kontroli SPPN.
Czy w ramach tego punktu Zamawiajacy okresla, ze taki proces logowania bedzie przechodzit
kierowca kazdorazowo przed rozpoczgciem przejazdu kontrolnego? W jaki sposéb taka
czynnos¢ ma si¢ odbywac? Rozumiemy przez to, ze do dyspozycji takiego kierowcy musiata
by¢ dostepna klawiatura, ktéra umozliwitaby wpisanie takich danych badz ekran monitora
musialby by¢ ekranem dotykowym. W jaki sposéb Zamawiajacy planuje przetestowac
funkcjonalnos$¢ zarzadzania uzytkownikami? Czy w ramach testu bedzie musialo zostad
utworzone nowe konto uzytkownika badz usunigte istniejace?

Odpowiedz:

Zamawiajacy podtrzymuje zapisy SIWZ. Zamawiajacy wyjasnia roéwniez, aby
kazdorazowo przed rozpoczeciem korzystania z systemu niezbedne bylo zalogowanie a po
zakonczonej pracy, wylogowanie z systemu. System powinien zapewnia¢ autoryzacje
uzytkownikéw poprzez wpisanie loginu i hasta. W ramach testu bedzie musialo zostaé
utworzone nowe konto uzytkownika, usuniete istniejgce, badz zmiana hasta. Samo
dziatanie funkcjonalnosci logowania i wylogowania lezy w gestii Wykonawcy. Ze wzgledu
na doswiadczenie Wykonawcy Zamawiajacy oczekuje propozycji rozwigzania.

Pytanie 25

Czy w postanowieniach pkt 2.3 Listy kontrolnej zawartej w Rozdziale VIII oraz w pkt 2.3.
OPZ Zamawiajacy oczekuje uruchomienia skanowania z kazdej dostepnej strony i traktowania
kazdego zaparkowanego pojazdu jako pojazdu zaparkowanego poprawnie w ramach strefy
parkowania. Dzigki temu po dwdch poprawnych skanowaniach ma si¢ utworzyc¢ sprawa, ktéra
bedzie opisana jako utworzona reczny?

14

Fundusze s 1 VYY) Unia Europejska
Europejskie — ggi-‘sﬁ(ngSPO“ta L & X e
p: 3T Regior v i ak Ty | . Regit



Odpowiedz:

Zamawiajacy podtrzymuje zapisy SIWZ. Zamawiajacy wyjasnia, ze zgodnie z zapisem
pkt. 2.3. OPZ - System e-kontroli SPPN musi umeozliwia¢ rejestracje pojazdéow na
obszarach wskazanych przez operatora systemu poprzez recznme uruchomienie akcji
rozpoznawania przy pomocy przyciskua START/STOP dostepnego dla Kkierowcy
pojazdu/operatora systemu. Reczna rejestracja pojazdéw w Systemie e-kontroli SPPN ma
odbywa¢ si¢ dla krawedzi po prawej stronie pojazdu dla ulic dwukierunkowych i obu
krawedzi dla ulic jednokierunkowych. Ponadto nie jest wymagana reczna rejestracja
pojazdow dla obydwu krawedzi podczas tego samego przejazdu.

Pytanie 26

Prosimy o wykreslnie lub doprecyzowanie pkt 2.5, 2.4, 2.2.4 Listy kontrolnej zawartej
w Rozdziale VIII oraz odpowiadajacym im postanowien OPZ. Zamawiajacy oczekuje w nich,
aby w trakcie jazdy samochodem, oznaczania terenu jako miejsc parkingowych na podstawie
dwoch elementéw: aktualnej pozycji samochodu oraz wskazanej strony miejsca
parkingowego. W naszej opinii wymaganie takie nie bedzie skutecznym sposobem na
wyznaczenie miejsc postojowych. Dodatkowo bedzie procesem niebezpiecznym. W trakcie
jazdy z predkoscia, ktéra miataby by¢ zblizong do normalnego ruchu miejskiego nie bedzie w
stanie w sposob doktadny wyznaczy¢ takich obszaréw (dla predkosci 30 km/h to przynajmnie;j
8 metrow przebytych kazdej sekundy). Dodatkowo kierowca takiego systemu zamiast skupia¢
si¢ na gtéwnym celu jakim jest bezpieczne prowadzenie samochodu bedzie rozproszony,
probujac uchwyci¢ poprawny punkt startowy. Niemozliwym wydaje si¢ réwniez, aby
kierowca mégt w taki sposéb wylaczy¢ z obszaru np. wjazd do bramy, szybko manewrujac
kontrolkg start/stop.

Drugim waznym argumentem w tej sprawie jest brak znanej szerokoSci miejsca
parkingowego. W zwiazku z tym, przy takim sposobie tyczenia, nie jesteSmy w stanie okresli¢,
czy sa to miejsca do parkowania réwnoleglego, prostopadiego, czy tez skosnego, a co za tym
idzie nie mozemy wskazac, czy samochody bedg na tym terenie zaparkowane poprawnie.

Odpowiedz:

Zamawiajacy podtrzymuje zapisy SIWZ. Zamawiajacy wyjasnia, Ze wyznaczanie
obszaréw miejsc _parkingowych, zgodnie z definicja zawarta w rozdziale I SIWZ,
pkt. 16.3.1 ,,Obszar miejsc parkingowych’ - wyznaczona cze$é¢ obszaru m.st. Warszawy,
w ktérej wprowadzono obowiazek ponoszenia oplat za postéj pojazdéw samochodowych
na drogach publicznych, ma odbywaé sie dla krawedzi po prawej stronie pojazdu dla ulic
dwukierunkowych i obu krawedzi dla ulic jednokierunkowych. Ponadto nie jest
wymagane wyznaczenie obszaréw do postoju dla obydwu krawedzi podczas tego samego
przejazdu.

Pytanie 27

Prosimy o wyjasnienie dla jakiej funkcjonalnosci ma zosta¢ mozliwos¢ wyboru skanowania
strony, o ktérej mowa w pkt 2.6 Listy kontrolnej zawartej w Rozdziale VIII oraz
odpowiadajacym im punktom OPZ? Czy chodzi o funkcjonalno$¢ z punktu 2.5 czy 2.3?
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Odpowiedz:

Zamawiajacy podtrzymuje zapisy SIWZ. Zamawiajacy wyjasnia, Ze wymaga
funkcjonalnosci opisanej w pkt. 2.6. OPZ - System e-kontroli SPPN musi umozliwia¢
wybér strony ulicy do rozpoznania (strona prawa, strona lewa oraz strona prawa + strona
lewa) dla zapiséw odpowiadajacym punktom:

2.2. OPZ - Automatyczna rejestracja pojazdéw w Systemie e-kontroli SPPN.

Dla zapisow odpowiadajacym punktom ponizej- odpowiednio:

2.3. OPZ - Reczna rejestracja pojazdéow w Systemie e-kontroli SPPN - strona prawa,
strona lewa,

2.4 OPZ - Reczne wyznaczanie obszaréw do postoju pojazdéw - strona prawa, strona
lewa.

Pytanie 28

Czy celem tego wymagania wynikajacego z punktu 2.7 Listy kontrolnej zawartej w Rozdziale
VIII oraz odpowiadajacym im punktom OPZ jest wizualizacja aktualnie zeskanowanych
samochoddw i wyswietlanie ich na ekranie czy o gwarancje, ze calo$¢ operacji odbywa sie
automatycznie, na dostarczonym urzadzeniu? W jaki sposéb bedzie weryfikowana zgodnosc?

Odpowiedz:

Zamawiajgcy podtrzymuje zapisy SIWZ. Zamawiajgcy wyjasnia, Ze celem wymagania
opisanego w pkt. 2.7. OPZ jest aby System e-kontroli SPPN lokalnie (w pojeZdzie),
w czasie rzeczywistym prawidlowo rozpoznawal tablice rejestracyjne, co stanowi
gwarancje, ze calo$¢ operacji odbywa si¢ automatycznie, na dostarczonym systemie
e-kontroli.

Pytanie 29

Analizujac funkcjonalno$¢ opisang w pkt 2.8 Listy kontrolnej zawarte] w Rozdziale VIII oraz
odpowiadajacym im punktom OPZ mozna dojs¢ do wniosku, ze system bedzie mogt
w pewnych przypadkach blednie sygnalizowa¢ problemy. Zakladajac, ze kierowca bedzie
przejezdzat drogg jednokierunkowa i dla kolejnego odcinka bedzie musial chwilowo
przejechaé przez juz raz zeskanowang tras¢ system automatycznie zacznie informowac, ze
wykonuje skanowanie zbyt krétkim okresie czasu, nawet, gdy kierowca planuje powrdci¢ w te
miejsce na kolejny przejazd testowy. Czy w zwigzku z tym warto wprowadza¢ taka
funkcjonalno$é, ktéra prawdopodobnie czedciej bedzie wzbudzata falszywy alarm, niz
rzeczywiscie sugerowala, ze sg pewne problemy zwigzane z odstgpem miedzy przejazdami?
W naszej opinii kierowca z géry bedzie mial zalozone odpowiednio dilugie odcinki do
przejazdu i szansa zbyt szybkie przejazdy wydaje si¢ znacznie mniej prawdopodobna niz
szansa na falszywe alarmy.

Odpowiedz:

Zamawiajgcy podtrzymuje zapisy SIWZ. Zamawiajgcy wyjasnia, ze kierowca bedzie miat
zalozone odpowiednio dlugie odcinki, jednakze funkcjonalnosé ta ma ,,czuwaé” nad
réznicg czasu pomiedzy poszczegélnymi przejazdami.
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Pytanie 30

Prosimy o wyjasnienie funkcjonalnos$ci opisanych w pkt 2.8 oraz 2.10 Listy kontrolnej zawarte;j
w Rozdziale VIII oraz odpowiadajacym im punktom OPZ. W przypadku, w ktérym kierowca
nie bedzie mial wyboru i bedzie musial przejecha¢ dwukrotnie kolo miejsca postoju oraz ten
czas nie bgdzie przekroczy progu 5 minut odstepu, ktéry byl wymieniony w systemie powinna
pojawiaC si¢ nowa sprawa, ktéra bedzie oznaczona jako skontrolowana ponizej interwalu
czasowego. W zwigzku z tym, gdy kierowca powrdci na ponowny przejazd co wéwczas ma
nastgpi¢? Utworzenie sprawy dzieje si¢ niezwlocznie po zarejestrowaniu dwdch przejazdow,
w tej chwili API (szyna danych) nie przewiduje opcji zmiany istniejgcego wpisu. W zwiazku
z tym pytamy Zamawiajacego co musialoby nastapic.

Przyktad:

1. Dokonano pierwszego skanowania (godzina 9:01)

2. System rejestruje skan

3. Dokonano ponownego, niechcianego skanowania (godzina 9:03)

4. System rejestruje skan, skan dotyczy tego samego miejsca i tego samego pojazdu, nie

jest spetniony warunek 5 minut odstepu wiec przy zatoZeniu sprawy przekazana jest
informacja, ze skanowanie nie odbylto sie w odpowiednim przedziale czasowym

5. Dokonano, trzeciego juz, skanowania (godzina 9:15)

6. System rejestruje skan, skan dotyczy tego samego miejsca oraz pojazdu co poprzednio,
warunek 5 minut jest spetniony JEDNAK sprawa zostala juz utworzona i system nie
przewiduje mozliwosci jej modyfikacji.

W powyzszej sytuacji, dwie opcje wydaja si¢ by¢ prawidtowymi.

Opcja pierwsza. Nie tworzenie nowych spraw, kiedy interwal czasu nie zostat spelniony.
Dzigki temu punkt 3 i 4 zostalby przez system pomini¢ty ze wzgledu na zbyt maly okres
pomiedzy skanami i dopiero pdzniejsze skany kierowcy, zgodne z interwalem czasowym
bylyby rejestrowane.

Opcja druga. Mozliwo$¢ aktualizacji sprawy dostepna po stronie obecnej szyny danych (API).
Dzigki temu krok 5 oraz 6 uzupetnialby istniejacg sprawe o nowe dowody w postaci skanéw.
Natomiast architektura takiego rozwigzania musiataby przewidywa¢ wigcej niz dwa skany
przestane do systemu.

W zwiazku z tym sugerujemy, aby skany, ktére nie przekroczyly limitu czasowego nie byly
w zaden sposéb rejestrowane w systemie i byly pomijane oraz skany, ktére juz zostaty
wykonane dla danego pojazdu w konkretnej lokalizacji danego dnia, réwniez byly pomijane
o ile zgloszenie o optat¢ administracyjng zostato juz wystane (utworzona zostala sprawa).
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Dodatkowo takie zatozenie rozwigzuje tez problem wskazany w poprzednim pytaniu gdyz
kierowca w zaden sposéb nie bylby wytrgcany komunikatami glosowymi.

Odpowiedz:

Zamawiajacy podtrzymuje zapisy SIWZ. Zgodnie z definicja zawarta w rozdziale
I SIWZ, pkt. 16.3.1 ,,Matchowanie” - Iaczenie i integracja danych, ktdre pochodzg
Z co najmniej dwdch przejazdow tak aby zapewni¢ jednolity widok danych pojazdow
parkujacych ponad okreslony interwal czasu. W wyniku ,,matchowania” nalezy podac
tylko te pojazdy, ktére wystapily co najmniej dwa razy w tej samej lokalizacji w zakresie
tolerancji roéznicy 0-30cm (w plaszczyZnie poziomej), przyjmujgc _wyniki _kontroli
Z ostatniego przejazdu — sprawy majg by¢ tworzone po ostatnim przejezdzie. Matchowanie
powinno by¢ inicjowane przez kierowce pojazdu/operatora systemu.

Pytanie 31

Prosimy o wyjasnienie funkcjonalnosci opisanych w pkt 2.9.3, 2.9.4 Listy kontrolnej zawartej
w Rozdziale VIII oraz odpowiadajagcym im punktom OPZ. Zamawiajacy wskazal, ze
oczekiwany wymiar zdj¢cia tablicy rejestracyjnej to okoto 9cm x 3cm przy rozdzielczosci
300dpi. Dodatkowo wskazal, ze zatagczone w OPZ, w formie elektronicznej zdjecia sa
reprezentatywnym przyktadem.

Jaka wartos¢ rozdzielczosci w formie cyfrowej (ile pixeli na ile pixeli) jest wymagana dla
spetnienia warunkéw z punktu 2.9.3 oraz 2.9.4 listy kontrolnej?

Odpowiedz:

Zamawiajgcy wyjasnia, ze wymiary pliku okreslajace jego wysokos¢ i szerokosc
(np. w formie piksele na piksele) nie okreslaja parametru DPIL. Obrazy cyfrowe moga
mie¢ dokladnie identyczne wymiary w pikselach i jednoczesnie wciaz roznié¢ si¢ wartoscig
DPl. Zamawiajacy nie moze wiec okresli¢ w pikselach wartosci wymaganej do spelnienia
warunku 300 DPI, poniewaz jest to wartos¢ niezalezna.

DPI (ang. dots per inch) to liczba punktéw obrazu przypadajaca na cal. Jednostka
stosowana jest do okreslenia rozdzielczosci obrazow generowanych przez drukarki.
Jednostka DPI opisuje stopien oddawania szczegélow ksztaltu obrazu w sterowanych
komputerowo urzadzeniach drukujacych. Okresla gestos¢ mozliwych do uchwycenia
szczegblow obrazu, ktore sa rozumiane jako uklad punktéw obrazu, ktérych srodki
pozostaja w stalych odleglosciach wzgledem siebie, a ulozone w rzedach i kolumnach
tworza macierz.

Standardowo przyjmuje si¢, Ze na potrzeby publikacji w Internecie wartoscia
wystarczajgca jest 72 DPIL. Na potrzeby druku przyjmuje si¢ wartos¢ 300 DPI. Intencja
Zamawiajgcego wyrazong poprzez podanie tego wymogu jest otrzymywanie od
Wykonawcy zdjeé, ktore mozna w catosci lub w wycinku drukowaé¢ w duzych formatach
przy zachowaniu wysokiej szczegétowosci obrazu.
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Pytanie 32

Prosimy o wyjasnienie funkcjonalnosci opisanych w pkt 2.16 Listy kontrolnej zawartej
w Rozdziale VIII oraz odpowiadajacym im punktom OPZ. W ppkt 2.16.1 Zamawiajacy
opisuje Procentowq analize rozpoznanych pojazdow. Stad pytanie, o jakiej analizie tutaj
mowa, jakie dane procentowo maja by¢ wyswietlane? Liczbe aktualnie zeskanowanych
samochodéw cigzko wyrazi¢ w procentach gdyz procentowy wskaznik musi mie¢ punkt
odniesienia dla pojedynczej wartosci jest to trudne do wyobrazenia.

Odpowiedz:
Patrz odpowiedz na pytanie nr 17 powyzej.

Pytanie 33

Prosimy o wyjasnienie funkcjonalnodci opisanych w pkt 2.16.2 Listy kontrolnej zawartej
w Rozdziale VIII oraz odpowiadajagcym im punktom OPZ. W pkt 2.16.2 Zamawiajacy opisuje
Ilosciowq analize rozpoznanych pojazdéw. Stad pytanie, czy ilosciowa analiza ma wskazywac
ile podczas przejazdu danego kierowcy zostalo zeskanowanych pojazdow?

Odpowiedz:

Patrz odpowiedz na pytanie nr 17 powyzej.

Zamawiajacego interesuje analiza zawierajaca liczbe wszystkich pojazdéw prawidlowo
rozpoznanych na wyznaczonych obszarach.

Pytanie 34

Prosimy o wyjasnienie funkcjonalnosci opisanych w pkt 2.16 1 2.9.3 Listy kontrolnej zawartej
w Rozdziale VIII oraz odpowiadajagcym im punktom OPZ. Zamawiajgcy wskazuje strone
internetowg mapy miejskiej
htip://mapa.um.warszawa.pl/mapaAppl/mapa?service=mapa&L=pl jako zrédta dla zdjec¢ oraz
podgladu aktualnej pozycji na mapie podczas przejazdu. Czy system ten zawiera API, ktére
bedzie mozna wykorzysta¢ w celu przygotowania pozycji pojazdu na mapie oraz biezacego
podgladu aktualnej pozycji samochodu? Czy system ten jest systemem stabilnym
i bezpiecznym na uzytek wykonywania tego typu dokumentacji? Kto bedzie odpowiedzialny
w sytuacji gdy system ten nie bedzie dostgpny do uzytku przez Oferenta ze wzgledu naawarie,
gdyz bezposrednim skutkiem takiej operacji moze by¢ brak mozliwosci generowania
odpowiedniej dokumentacji zgodnie z OPZ?

Odpowiedz:

System mapowy dostepny pod adresem:
http:/mapa.um.warszawa.pl/mapaAppl/mapa?service=mapa&amp;L=pl na stronie
http://mapa.um.warszawa.pl/ zawiera link do dokumentacji APIL.
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http://mapa.um.warszawa.pl/mapaApD_l/mapa?service=mapa&L=pl_j
http://mapa.um._warszawa.pl/mapaAppl/mapa?service=mapa&amn:L=pl
http://mapa.um.warszawa.pl/

O Informacje

FProblemy, aware lub sugestie prosimy zgtaszac na adres mailowy
ortofote@um warszaws pl

Biurc Geodezji 1 Katastru udostepnia takze ustugl

» WMS (\Web Map Serice) dostepny pod adresem
http:/lwms.um.warszawa.pl/serwis

WFS (Web Feature Senice) dostepny pod adresen
hitp:/iwis.um.warszawa.pliserwis

- API, umozliwiajaca osadzenie mapy na stronie HTRIL.
Dokumentacja usiugi dostepna do pobrania: Dokumentacja

REST ! SOAP. Dokumentacja usiug dostepna do pobrania:
Dokumentacja

System ten jest systemem stabilnym i bezpiecznym. W przypadku gdy system ten nie
bedzie dostepny do uzytku przez Oferenta ze wzgledu na awarie i problemy z jego
dzialaniem Oferent bedzie zwolniony 2z odpowiedzialnosci w stosunku do
Zamawiajgcego, pod warunkiem wykazania przez Oferenta winy lezgcej po stronie
serwisu mapowego i potwierdzeniem tego faktu u operatora serwisu mapowego.

Pytanie 35

Prosimy o wyjasnienie funkcjonalnosci opisanych w pkt 2.17 Listy kontrolnej zawartej
w Rozdziale VIII oraz odpowiadajacym im punktom OPZ. W jaki sposéb weryfikowana
bedzie mozliwos¢ szybkiego demontazu oraz ponownego montazu urzadzenia? Czy nastgpi
préba takich czynnosci podczas trzeciego dnia testu? Czy nalezy przygotowaé dostgpne
narzedzia oraz technikéw aby taka czynnos¢ wykonaé, czy wystarczyloby przedstawic opis
czynnosci, ktéry ma do tego prowadzic?

Odpowiedz:

Zamawiajgcy podtrzymuje zapisy SIWZ. Zamawiajacy wyjasnia, Ze wymaga aby system
zainstalowany w pojezdzie dawal mozliwos$¢ jego demontazu i ponownego montazu
w innym pojezdzie. Podczas testu sprawdzona zostanie mozliwos¢ jego demontazu
poprzez zweryfikowanie przekazanego opisu czynnosci, ktore maja do tego doprowadzic
oraz zweryfikowanie czy wynik wykonanych czynnosci skutkowal bedzie demontazem
systemu.

Pytanie 36
Prosimy o wyjasnienie funkcjonalnosci opisanych w pkt 2.18 Listy kontrolnej zawartej
w Rozdziale VIII oraz odpowiadajacym im punktom OPZ. W jaki sposéb weryfikowany
bedzie system autodiagnozy? Czy bedzie podjeta préba odigczenia urzadzen lub dokonania
uszkodzen?
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http://wms.um.warszawa.pl/serv/is
http://wfs.u

Odpowiedz:
Zamawiajacy podtrzymuje zapisy SIWZ. Zamawiajacy wyjasnia, Ze podjeta zostanie
proba odlaczenia lub przestawienia urzadzen.

Pytanie 37
Prosimy o wyjasnienie funkcjonalnosci opisanych w pkt 2.20 Listy kontrolnej zawartej
w Rozdziale VIII oraz odpowiadajgcym im punktom OPZ. Anonimizacja punkt 2.20

Anonimizacja wszystkich pojazdéw i ludzi w systemie e-kontroli jest mozliwa. Aktualnie
system e-kontroli nie posiada takiej funkcjonalnosci. Przygotowanie funkcjonalnosci
anonimizacji wplywa znaczaco na koszty i niezasadne jest przygotowanie tej funkcji na etapie
przetargu tj. na potrzeby testu ale moglaby zosta¢ wdrozona w systemie e-kontroli po
wygraniu przetargu i po podpisaniu umowy z miastem. W zwigzku z powyzszym zwracamy
sie z pytaniem czy brak takiej funkcjonalnosci podczas testu wykluczy oferenta z przetargu?

Odpowiedz:
Tak, w takim przypadku oferta Wykonawcy zostanie odrzucona.

Pytanie 38

Biorac pod uwage krétki termin realizacji zamOwienia 1 bardzo restrykcyjne parametry
pojazdéw (wigzace si¢ z dlugim czasem oczekiwania u producenta), czy Zamawiajacy
uwzglednia mozliwosci dostarczenia dwdch fabrycznie nowych pojazdéw wyprodukowanych
w roku 20187 (ref. pkt 1.,,Przedmiot zaméwienia”, pkt 1.1.)

Odpowiedz:

Nie.

Pytanie 39

Ze wzgledu, iz ,krawedz drogi” moze by¢ rozumiana m.in. w nastg¢pujacy sposéb:

a. linia styku nawierzchni jezdni z kraweznikiem, oddzielajagcym jezdnie od

przylegajacego do niej chodnika, Sciezki rowerowej lub pobocza w przypadku, gdy
wymienione elementy sg wyniesione ponad poziom nawierzchni tej jezdni,

b. brzeg, od strony pasa ruchu, znaku poziomego ,linia krawg¢dziowa przerywana” lub
,»linia krawedziowa ciggta”,
c. brzeg od strony znaku poziomego ,,powierzchnia wylagczona”.

Jaka jest definicja ,.krawedzi drogi” przyjeta przez Zamawiajgcego oraz jaki jest preferowany
sposdb jej wyznaczenia (inspekcja na podstawie przetwarzania obrazu i/lub poréwnanie
informacji zebranych z GPS z danymi geodezyjnymi)? (ref. pkt 2. ,,Wymagania techniczne
dla Systemu e-kontroli SPPN”, pkt 2.5.)

Czy Zamawiajacy zdaje sobie sprawe z faktu, iz biorgc pod uwage parametry dzialania
systemu (funkcjonowanie 24h na dobe), nie jest mozliwe wyznaczanie krawedzi jezdni
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w przypadku definicji Zamawiajacego zgodnego z definicja przyjeta w lit ,,a” niniejszego
pytania?

Odpowiedz:

Poprzez krawedz drogi Zamawiajacy rozumie linie oznaczona na rysunku nr 1
w pkt. 2.5. OPZ jako ,krawedZ drogi”’, bedaca linia styku nawierzchni jezdni
z kraweznikiem lub miejscami postojowymi.

Pytanie 40

Na jaka glebokos¢ nalezy przyjac tyczenie stref? Czy mozliwe jest przyjecie zalozenia, ze
operator wybierze strone drogi, ktorag aktualnie skanuje i bedzie jechat przy jej krawedzi?
(ref. pkt 2.,,Wymagania techniczne dla Systemu e-kontroli SPPN”, pkt 2.5.)

Odpowiedz:
Patrz rysunek nr 1 w pkt. 2.5. OPZ. Operator wybierze strone drogi, ktérg aktualnie
skanuje i bedzie jechal przy jej krawedzi.

Pytanie 41

Czy Zamawiajacy poprzez rozpoznawania pojazdow w czasie rzeczywistym uwzglednia, iz od
momentu przejazdu pojazdu kontrolujgcego 1 dokonania nagrania video / zdjeé
kontrolowanych samochodéw niezbedny jest przynajmniej minimalny czas na przetworzenie
danych przez system rozpoznawania tablic oraz fuzje danych sensorycznych, majacych na
celu ustalenie pozycji kontrolowanej tablicy rejestracyjnej? (ref. pkt 2. ,,Wymagania
techniczne dla Systemu e-kontroli SPPN”, pkt 2.7.)

Odpowiedz:
Patrz odpowiedZ na pytanie nr 28 powyzej.

Pytanie 42

Czy Zamawiajacy dostarczy instrukcje uzytkowania mapy uzywanej przez serwis
mapa.um.warszawa.pl, a ze wzgledu na bardzo specyficzny przykiad podany w opisie
przedmiotu zamdéwienia moze zagwarantowac, ze implementacja w/w funkcjonalnosci jest
mozliwa przy uzyciu wskazanego przez siebie serwisu (gféwnie ze wzgledu na ograniczenia
API, ktérego dokumentacja dostgpna jest na stronie mapa.um.warszawa.pl)?
Czy Zamawiajacy dopuszcza mozliwos¢ skorzystania z innego serwisu mapowego na
potrzeby stworzenia wymaganej przez siebie dokumentacji graficznej? (ref. pkt 2.
»Wymagania techniczne dla Systemu e-kontroli SPPN”, pkt 2.9.3.)

Odpowiedz:
Patrz odpowiedZ na pytanie nr 34 powyzej. Zamawiajacy nie dopuszcza innego serwisu
mapowego niz wskazany w pkt. 2.9.31 2.16. OPZ.
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Pytanie 43
Jaka jest precyzyjna definicja Zamawiajacego dot. ,,predkosci nieutrudniajacej ruchu”? (ref. pkt
2.,,Wymagania techniczne dla Systemu e-kontroli SPPN”, pkt 2.13.)

Odpowiedz:

Zamawiajgcy nie uzyl sformulowania ,,predkosci nieutrudniajgcej ruchu” lecz uzyl
sformulowania, ze: ,2.13. System e-kontroli SPPN musi rozpoznawac¢ pojazdy
z predkosciq niepowodujgcq utrudnien w ruchu miejskim”.

Zamawiajgcy wyjasnia, ze dzialanie systemu e-kontroli nie moze powodowa¢é¢ utrudnien
w ruchu drogowym, poprzez stwarzanie zagrozenia lub byé sprzeczne z przepisami
ustawy ,,Prawo o ruchu drogowym”.

Pytanie 44

Czy Zamawiajacy zdaje sobie sprawe, iz niemozliwe jest uzyskanie kolorowego zdjecia
w przypadku, gdy zdjecia robione sg po zmroku, a pojazd nie jest wyposazony w biale
oswietlenie boczne (niezgodne z przepisami ruchu drogowego)? Czy Zamawiajacy dopuszcza,
ze zdjecia robione po zmroku moga by¢ czarno biate oraz czy w tym celu Zamawiajacy
dopuszcza uzycie kamer kolorowych bez filtra IR (do zdjg¢ wykonywanych w ciggu dnia),
ktére po zmroku mogg wykonywacé zdjecia czarno-biale? (ref. pkt 2. ,,Wymagania techniczne
dla Systemu e-kontroli SPPN”, pkt 2.9.3.)

Odpowiedz:
Zamawiajacy podtrzymuje zapisy SIWZ w tym zakresie.

Pytanie 45

Czy Zmawiajacy zdaje sobie sprawe, iz wyznaczenie srodka tablicy rejestracyjnej
z dok}adnoscig 0- 30 cm nie jest mozliwe we wszystkich obszarach miasta Warszawa objetych
strefg platnego parkowania? Ze wzgledu na obecnos¢ drzew, ggsto$¢ zabudowy, nawet
najdokladniejsze odbiorniki GPS nie sg w stanie uzyska¢ tam wymaganej przez
Zamawiajacego dokiadnosci RTK/RTN w przypadku pojazdu w ruchu (opinia potwierdzona
przez specjalistow z firmy Leica, ktérej to sprzetu Zamawiajacy uzywa do weryfikacji
wynikéw pomiaru). Czy Zamawiajacy dopuszcza, iz system moze nie dziala¢ poprawnie,
jezeli odbiornik GPS wyposazony w poprawki RTK/RTN nie bedzie w stanie uzyskac
wymaganej dla pomiaru dokladnosci (biorac pod uwagg fuzje sensoryczng bedaca
przedmiotem dalszych obliczen wyznaczenia srodka tablicy dokladnos¢ odbiornika GPS
musiataby by¢ réwna ok. potowe dopuszczalnego btedu pomiarowego — tj. 15 cm)? (ref. pkt 2.
»Wymagania techniczne dla Systemu e-kontroli SPPN”, pkt2.12.)

Odpowiedz:
System e-kontroli bedzie uzywany w lokalizacjach, w ktorych jego skutecznos$¢ bedzie
wystarczajaca.
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Pytanie 46

Czy Zamawiajacy zdaje sobie sprawe, iz mierzenie pozycji srodka pojazdu za pomocg tyczki
Leica jest nieadekwatne do procedury testowej? Samochdd kontrolujgcy poruszajacy sie
z predkoscig ,,nieutrudniajagcg ruchu” moze znajdowa¢ si¢ w miejscu, gdzie dokladnosé
pozycji GPS bedzie nizsza niz ta, gdzie znajduje si¢ srodek tablicy pojazdu kontrolowanego,
wyznaczenie pozycji za pomocg tyczki Leica daje przewage dot. czasu oczekiwania na pomiar
(operator urzadzenia geodezyjnego moze czeka¢ w wyznaczonym obszarze na dokiadnosé
RTK/RTN w przypadku, gdy samochdd kontrolujagcy ma ,jedna szans¢” na poprawne
okreslenie swojej pozycji.

Tym samym czy Zamawiajacy dopuszcza scenariusz okreslony w moim poprzednim pytaniu
dot. niedziatania systemu, w przypadku, gdy uzyty w pojezdzie kontrolujacym modut GPS
wyposazony w poprawki RTK/RTN nie jest w stanie uzyska¢ doktadnosci pomiarowej na
poziomie 0-15 cm? (ref. pkt 16.3 ,,Opis sposobu przeprowadzenia testu Systemu e-kontroli
SPPN”, pkt 16.3.2. ppkt 2).

Odpowiedz:
System e-kontroli bedzie uzywany w lokalizacjach, w ktérych jego skutecznosé bedzie
wystraczajgca.

Pytanie 47

Czy Zamawiajacy zdaje sobie sprawe, iz ,,matchowanie” pojazdéw w zakresie tolerancji
0-30 cm nie jest mozliwe wzgledem pozostalych parametréw przyjetych przez
Zamawiajacego dot. doktadnosci wyznaczenia srodka tablicy (réwniez w zakresie 0-30 cm).
W przypadku, gdy przy pierwszym przejezdzie wyznaczenie srodka tablicy nastgpi dokladnie
30 cm ,,na prawo” od srodka, a w kolejnym dokladnie 30 cm ,,na lewo”, dystans pomiedzy
punktami bedzie wynosit 60 cm. Czy Zamawiajacy rozwaza zwigkszenie tolerancji
,matchowania” do 60 cm? (ref. pkt 16.3. ,,Opis sposobu przeprowadzenia testu Systemu e-
kontroli SPPN”, pkt 16.3.2. ppkt 1)

Odpowiedz:
Zamawiajgcy podtrzymuje zapisy SIWZ w tym zakresie.

Pytanie 48
Czy w czasie tyczenia stref parkingowych mozliwe jest réwnoczesne wykonywania
skanowania, czy jest to tryb wykluczajacy skanowanie?

Odpowiedz:
Zamawiajacy zaklada, ze funkcjonalnosci opisane w pkt 2.2., 2.3., 2.4. OPZ nie bedg
uzywane jednocze$nie.
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Pytanie 49

Co oznacza zapis ,,procentowa analiza rozpoznanych pojazdéw”? Prosze o doprecyzowanie
wzgledem czego ma zosta¢ wyliczona wartos¢ procentowa, a w przypadku analizy iloSciowej,
prosz¢ poda¢, czy ma to by¢ dzienna suma wszystkich pojazdéw, czy tez
pojazdéw zmatchowanych”. (ref. pkt 2. ,,Wymagania techniczne dla Systemu e-kontroli
SPPN”, pkt 2.16.1. i pkt 2.16.2.)

Odpowiedi:
Patrz odpowiedz na pytanie nr 17 powyzej.

Pytanie 50

Prosze o informacje co ma si¢ doktadnie znalez¢ w pliku xlsx oraz doc eksportowanych jako
statystyki oraz czy plik programu Word moze by¢ w formacie docx zamiast doc?
Czy Zamawiajacy moze udostepni¢ przyktadowe pliki doc/docx oraz xlsx? (ref. pkt 2.
»Wymagania techniczne dla Systemu e-kontroli SPPN”, pkt 2.16.4)

Odpowiedz:
Patrz odpowiedz na pytanie nr 17 powyzej. Zamawiajacy dopuszcza pliki w formacie
docx oraz xlsx.

Pytanie 51
Czy procedura kontroli zawsze odbywac si¢ bedzie z prawego skrajnego pasa (w przypadku
analizy tablic z prawej strony)?

Odpowiedz:
Tak.

Pytanie 52

Czy przycisk START/STOP moze by¢ przyciskiem programowym wys$wietlanym
i obstugiwanym na ekranie wyswietlacza dotykowego, w ktéry ma zostaé wyposazony
pojazd? (ref. pkt2.,Wymagania techniczne dla Systemu e-kontroli SPPN”, pkt 2.4.1)

Odpowiedz:
Przycisk START/STOP nie moze byé przyciskiem programowym wyswietlanym
i obstugiwanym na ekranie wySwietlacza dotykowego. Musi to by¢é przycisk fizyczny.

Pytanie 53

Prosz¢ o doprecyzowanie parametréw przekazanych zdje¢ bedacych zalacznikiem do
dokumentacji. Przyktadowe zdjgcie zamieszczone w SIWZ ma w rzeczywistosci nizsza
rozdzielczos¢ niz podana w przykladzie (odpowiednio 300 x 100 pikseli oraz 1173 x 880
pikseli), co oznacza, ze 300 DPI jest uzyskane przez rozciggniecie zdjecia w pliku docx.
(ref. pkt 2. ,,Wymagania techniczne dla Systemu e-kontroli SPPN”, pkt2.9.3.)
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Odpowiedz:

Zgodnie z SIWZ zdjecia przeznaczone sa do wydrukéw o wymiarach odpowiednio 9x3 cm
i 16x12 cm. Dla zdjecia o rozdzielczos$ci 300 DPI w 1 centymetrze znajduje si¢ dokladnie
115 pikseli. Nalezy wiec przyjaé¢, ze kazde zdjecie powinno si¢ charakteryzowacé
wymiarami w pikselach nie mniejszymi niz odpowiednio 1035x345 (dla 9x3 cm) oraz
1840x1380 (dla 16x12 cm).

Pytanie 54

Niezrozumialy jest punkt 2.10 struktury danych — ,Katalog gtéwny — w nazwie oznaczenie
pojazdu i data”. Czy oznaczenie pojazdu dotyczy pojazdu kontrolujgcego? Jesli tak to czy na
czas testu takie oznaczenia dla kazdego Oferenta zostang przygotowane? (ref. pkt 2.
»Wymagania techniczne dla Systemu e-kontroli SPPN”, pkt 2.10.)

Odpowiedz:
Tak. Oznaczenie pojazdu dotyczy pojazdu kontrolujacego. Na czas testéw Wykonawcy
powinni sami zdefiniowa¢ nazwe pojazdu kontrolujacego.

Pytanie 55
Czy integracja z szyng danych nie jest przedmiotem procedury testowej? (ref. pkt 2.
»Wymagania techniczne dla Systemu e-kontroli SPPN”, pkt2.21.)

Odpowiedz:
Patrz odpowiedz na pytanie nr 6 powyzej.

Pytanie 56

Czy w terminie 10 dni przed rozpoczeciem testu oprécz przyktadowych plikéw z obszarami
mozliwe bedzie przekazanie przez ZDM przykiadowych pikéw z tyczenia, ktére réwniez
muszg by¢ importowane do systemu? (ref. pkt 16.3. ,,Opis sposobu przeprowadzenia testu
Systemu e- kontroli SPPN”, pkt 16.3.2.)

Odpowiedz:
Nie.

Pytanie 57

Jesli system ma by¢ bezobstugowy, proszg poda¢ moment, w ktérym majg zostac
wygenerowane zmatchowane” pliki csv, txt, xIsx w przypadku:

a. 3-dniowego testu

b. docelowego uzytkowania systemu

Prosze réwniez poda¢ moment wigczenia automatycznego skanowania - czy ma by¢ ono
dostepne od razu po starcie systemu? (ref. pkt 2. ,Wymagania techniczne dla Systemu
e-kontroli SPPN”, pkt 2.15.)
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Odpowiedz:

Patrz odpowiedz na pytanie nr 30 powyzej.

Ad. a) Pliki majg zosta¢ wygenerowane po ,,zmatchowaniu” w kazdym dniu testu.

Ad. b) Pliki maja zosta¢ wygenerowane po ,,zmatchowaniu” w kazdym dniu uzytkowania
systemu.

Dzialanie poszczegélnych funkcjonalnosci opisanych w pkt. 2.2., 2.3., 2.4. OPZ powinno
obowigzywac¢ od momentu ich wyboru.

Pytanie 58

Jak ma si¢ zachowac system w przypadku, gdy Operator wykona dwa przejazdy w odstepie
5 minut, po czym po godzinie wykona kolejny pojedynczy przejazd tym samym odcinkiem
drogi. Czy trzeci przejazd ma zosta¢ ,,matchowany” do dwdéch poprzednich?

Odpowiedz:
Patrz odpowiedz na pytanie nr 30 powyzej.

Pytanie 59

Czy w trybie recznego skanowania réwniez brane pod uwage sa wyznaczone strefy
parkowania? Jesli tak, to czy jedyna réznica pomigedzy skanowaniem automatycznym
arecznym jest wpis w pliku csv/txt/x1sx?

Odpowiedz:
Nie. Tryb recznego skanowania wskazuje obszary w ktérych system ma rozpoznawacé
pojazdy.

Pytanie 60

Czy jesli pojazd zostanie wykryty w trybie automatycznym, a nastepnie operator wigczy tryb
reczny 1 réwniez zeskanuje ten sam pojazd w odstgpie > 5 minut i przyjetym zakresie
tolerancji odleglosciowej, to ma zosta¢ wykonane ,,matchowanie” tych dwdch zdarzen?

Odpowiedz:
Tak. Matchowanie zgodnie z odpowiedzia na pytanie nr 30 powyzej.

Pytanie 61

Zapis ,projektowanie i implementacja Systemu e-kontroli SPPN mobilnych w rozmaitych
technologiach, dostosowanie systemu do zmieniajagcych si¢ wymagan biznesowych lub
systemowych” jest niezwykle generyczny i dopuszcza przez Zamawiajacego mozliwosé
oczekiwania od Wykonawcy implementacji funkcjonalnosci, ktére wykraczaja poza jego
obszar kompetencji (lub obecny status dostepnej technologii). W jaki sposéb bedzie
wygladato zlecenie dalszych prac Wykonawcy oraz czy Wykonawca ma mozliwosé
odméwienia  dalszych prac rozwojowych, w przypadku nieposiadania odpowiednich
kompetencji  i/lub  nierealistycznych ~ wymagan  funkcjonalnych = Zamawiajacego?
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(ref. ,,Definicje uzyte w Opisie Przedmiotu Zaméwienia oznaczaja” pkt. 6)

Odpowiedz:

Celem formulowania przez Zamawiajgcego warunkéw rozwoju bedzie zapewnienie, aby
przedstawione warunki rozwoju zostaly sformulowane w sposéb gwarantujacy nalezyta
ich realizacje przez Wykonawce.

Pytanie 62

Prosze o wyjasnienie w jaki sposéb pomaranczowa lampa ostrzegawcza ma by¢ zasilana
z ukladu samochodu - czy ma by¢ to zasilanie pochodzace ze zlacza zapalniczki czy tez
bezposrednio z instalacji samochodowej? Wymég zastosowania lampy ostrzegawcze] na
magnesie pozwala sadzi¢, Zze Zamawiajacy chce mie¢ mozliwos¢ demontazu lampy
w dowolnej chwili, natomiast stwierdzenie o integralnosci przetacznika z pojazdem przeczy
temu zamystowi. Czy Zamawiajacy dopuszcza integracje dwoch lamp ostrzegawczych
z zamawianym systemem i mozliwoscig ich wlaczania / wylgczania poprzez interfejs
uzytkownika dostepny na dotykowym ekranie zamontowanym w pojezdzie? (ref. pkt 3.6.
»Wymagania dodatkowe”, pkt3.6.9.)

Odpowiedz:
Zamawiajacy wymaga aby gniazdo 12V bylo zalgczane przelgcznikiem stanowigcym
integralna czes$¢ pojazdu.

Pytanie 63

Czy Zamawiajacy zdaje sobie sprawe ze obecny stan technologii dot. anonimizacji nie
pozwala na 100% gwarancje automatycznej anonimizacji wszystkich elementéw wymaganych
przez Zamawiajacego? Jako przykiad mozna przytoczy¢ firme¢ Google, ktéra w swojej ustudze
Google Maps korzystajgc z najnowoczesniejszych metod uczenia maszynowego nie zawsze
jest w stanie tego dokona¢. (ref. pkt 2. ,,Wymagania techniczne dla Systemu e-kontroli
SPPN”, pkt2.20.)

Odpowiedz:
Zamawiajacy podtrzymuje zapisy SIWZ w tym zakresie.
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Ponadto Zamawiajgcy przedluza termin skladania i otwarcia ofert.

Nowy termin skladania i otwarcia ofert:

Termin skladania ofert: w dniu 15.04.2019 r. godz. 10:00
Termin otwarcia ofert: w dniu 15.04.2019 r. godz. 11:00

W zwiazku z powyzszym w rozdziale I SIWZ pkt 10.3., pkt 13.1., 15.1. otrzymuja
nowe brzmienie:
10.3. Wykonawca, ktéry polega na zdolnosciach lub sytuacji innych podmiotéw, musi
udowodni¢ Zamawiajgcemu, ze realizujac zamdwienie, bedzie dysponowat niezbednymi
zasobami tych podmiotéw, w szczegdlnosci przedstawiajac zobowiazanie tych podmiotéw do
oddania mu do dyspozycji niezbednych zasobéw na potrzeby realizacji zamdwienia.

Zobowiazanie, o ktérym mowa powyze] przedstawia Wykonawca, ktérego oferta zostanie

oceniona najwyzej.

13.1. ,,Oferty powinny by¢ zlozone w terminie do dnia 15.04.2019r. do godziny 10:00

w spos6b okreslony w pkt 8.2. SIWZ”.

15.1. ,Otwarcie ofert nastapi w siedzibie Zamawiajgcego przy ul. Chmielnej 120,

w Warszawie, w sali nr 402, w dniu 15.04.2019r. o godz. 11:00”.

Ponadto Zamawiajgcy doprecyzowuje zapisy OPZ:

pkt 3.4.6. OPZ - nalezy rozumie¢ funkcjonalnos¢ ,,ECO”, ktéra moze by¢ uruchamiana

w dowolny sposéb.

pkt. 16.3.2. OPZ — Procedura losowania:

Procedura losowania obejmuje nastgpujace etapy:

1) identyczne ponumerowane nosniki USB (dostarczone przez Zamawiajacego w ilosci

zgodnej z iloscia Oferentéw przystepujacych do testdw), na ktérych zostaly zapisane
w odpowiednim formacie obszary miejsc parkingowych SPPN znajdujacych si¢ na
testowanym odcinku, beda ulozone w kolejnosci losowej na stole Komisji Przetargowe;]

w spos6b uniemozliwiajacy odczytanie numeréw,
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2) uprawiony przedstawiciel Oferenta wybiera nosnik USB i odczytuje numer, ktéry
bedzie odpowiadal kolejnosci rozmieszczenia pojazdéw w kolumnie oraz kolejnosci
poddania testowi Systemu e-kontroli SPPN.

W ten sposob zostanie wylosowana kolejno$¢ rozmieszczenia pojazdéw Wykonawcow
w kolumnie oraz kolejnos¢ poddania testowi Systemu e-kontroli SPPN.

pkt 16.3.2. OPZ - Problemy nadzwyczajne to okolicznosci, ktére z przyczyn obiektywnych
uniemozliwiaja Zamawiajacemu lub uczestnikom, ktérzy przystapili do testu, jego rozpoczecie,
przeprowadzenie lub zakonczenie, w szczegdlnosci takie jak: zablokowanie drogi, na ktérej
odbywa si¢ test, z uwagi na kolizje drogowa lub demonstracje, wystgpienie warunkow

atmosferycznych uniemozliwiajacych rozpoczecie lub przeprowadzenie testu.

Ponadto Zamawiajacy zalacza tekst jednolity SIWZ, w Kktérym kolorem

czerwonym zaznaczyl zmiany, ktérych dokonal.
W wyniku zmiany tresci Specyfikacji Istotnych Warunkéw Zaméwienia, Zamawiajacy
dokona zmiany tresci ogloszenia o zamdwieniu zgodnie z art. 38 ust. 4a pkt 2) ustawy Prawo

zamOwien publicznych (t.j. Dz. U. z 2018 r. poz. 1986 z p6zn. zm.)

Zgodnie z art. 12a ust. 3 niezwlocznie po przekazaniu zmiany tresci ogloszenia
o zamowieniu Urzedowi Oficjalnych Publikacji Wspélnot Europejskich, Zamawiajacy

zamieszcza informacje o zmianach na stronie internetowe;.

Zamawiajacy informuje, ze zgodnie z art. 38 ust. 1b ustawy Pzp przedluzenie

terminu skladania ofert nie wplywa na bieg terminu skladania pytan.

DYREKTOR
wiz  \Jg
Wojciech{Partyka
Zastepca [Jyrektora
DPZ/M.S./ tel. 22 55-89-269; zzp@zdm.waw.pl
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