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[bookmark: _Toc473073308]1. PRZEDMIOT BADAŃ
Przedmiotem badań jest ocena bezpieczeństwa ruchu drogowego (BRD) na wybranych przejściach dla pieszych (bez sygnalizacji świetlnej) na terenie miasta Warszawa. 
[bookmark: _Toc473073309]2. WYKAZ SPRZĘTU POMIAROWEGO
Do badań przewiduje się wykorzystanie dalmierza, lub kółka pomiarowego, aparatu fotograficznego, dyktafonu. 
[bookmark: _Toc473073310]3. ZAKRES BADAŃ
Audyt BRD przeprowadzony zostanie na przejściach dla pieszych wskazanych w opracowaniu „Inwentaryzacja przejść dla pieszych bez sygnalizacji świetlnej na drogach krajowych, wojewódzkich i powiatowych na terenie m.st. Warszawy”, autorstwa Biuro Prac Inżynierskich Spółka z o.o., Warszawa – stan na dzień 2015 r.. Przejścia znajdują się w dzielnicach: Targówek, Mokotów, Ursynów, Bielany, numerowane będą wg załączonego do przekazanego opracowania pliku Excel: wybór dla dzielnic Targówek, Mokotów, Ursynów, Bielany.xlsx. 
[bookmark: _Toc473073311]4. PROCEDURA AUDYTU BRD
Podstawą procesu audytu BRD jest wizja lokalna przeprowadzona przez Audytora w terenie. Wizje mogą zostać przeprowadzone od poniedziałku do soboty, wykluczając czas opadów. W ramach prac terenowych niezbędne jest zebranie danych nt. organizacji i geometrii ruchu drogowego, w powiązaniu z kierunkami ruchu pojazdów. Ww. informacje zostaną zebrane na formularzu, którego zawartość zostanie opisana poniżej. Każdy z formularzy zawiera osiem arkuszy, a informacje do uzyskania pogrupowane są tematycznie tak aby karta była czytelna i zrozumiała dla audytorów. Formularz podzielony został na 14 bloków tematycznych:
1. Informacje ogólne – imię i nazwisko osoby przeprowadzającej audyt, dane audytora sprawdzającego, data i godzina wizji lokalnej oraz panujące podczas niej warunki atmosferyczne.
2. Metryka wg. inwentaryzacji – zgodnie z danymi otrzymany od Zamawiającego nr przejścia; dzielnica, ulica na jakiej się znajduje; kategoria ulicy i liczba pasów. 
3. Charakterystyka przejścia – usytuowanie, określenie czy jezdnia posiada pierwszeństwo przejazdu, wskazanie obecności drogi rowerowej i jej lokalizacji względem przejścia, obecność linii tramwajowych, wskazanie rodzaju nawierzchni torowiska oraz nawierzchni za i przed przejściem, określenie stanu nawierzchni, elementów oświetlenia, wymiary przejścia, geometria ulicy w obszarze przejścia oraz zmierzenie odległości przejścia do jezdni przyległej (w przypadku skrzyżowania), określenie prędkości dopuszczalnej oraz opisanie przekroju poprzecznego na wysokości przejścia.
4. Organizacja ruchu pojazdów – wskazanie kierunku ruchu pojazdów – samochody, tramwaje oraz rowery.
5. Obecność przystanków autobusowych w obrębie przejścia, jeżeli występują to wskazanie ich lokalizacji i odległości względem przejścia oraz typ – przystanek na jezdni bądź zatoka autobusowa.
6. Oznakowanie pionowe – inwentaryzacja oznakowania pionowego w obszarze przejścia. 
7. Oznakowanie poziome – rodzaj oznakowania, tło oznakowania, stan oznakowania, jeżeli występuje zawężenie przejścia to określenie lokalizacji i typu zawężenia oraz jego szerokości. 
8. Odwodnienie – liczba wpustów deszczowych oraz ocena odwodnienia.
9. Występowanie udogodnień dla niepełnosprawnych – rampy, udogodnienia dla niewidzących.
10. Słupki i wygrodzenia – podział na rodzaje urządzeń oraz ich lokalizację.
11. Parkowanie – określenie obecności parkowania z podziałem na lokalizację: na jezdni, w pasie przy jezdni, na pasie ruchu oraz na przejściu.
12. Widoczność – wskazanie widoczności pomierzonej przez audytora, widoczności wymaganej oraz jeżeli występują wskazanie ograniczeń widoczności.
13. Opinia i uwagi audytora.
14. Dokumentacja fotograficzna. 
Każda karta wypełniona przez Audytora Głównego zostanie sprawdzona / przeanalizowana przez Audytora sprawdzającego. W przypadku gdy opinie audytorów będą rozbieżne decyzję odnośnie rekomendacji podejmie Komitet Sterujący Projektem (złożony z trzech audytorów BRD). Dane w wersji papierowej zostaną przeniesione do bazy elektronicznej. Audyt każdego z przejść odbędzie się z wykorzystaniem identycznego formularza. Przygotowany formularz stanowi Załącznik do niniejszej metodyki. 
[bookmark: _Toc473073312]5. OPRACOWANIE WYNIKÓW I WNIOSKÓW
Opracowanie wyników odbędzie się poprzez końcową ocenę każdego z przejść indywidualnie oraz względem pozostałych przejść. Możliwe będzie takie sortowanie/segregacja danych aby móc wyszukać z bazy wszystkie przejścia np. z niekompletnych oznakowaniem pionowym lub wszystkie gdzie występuje wzmożone parkowanie. Wynikiem opracowania będzie raport końcowy zawierający podsumowane wyniki i wnioski oraz baza danych umożliwiająca samodzielną segregację danych. Celem badań jest wskazanie obszarów problematycznych, określenie przyczyn problemów oraz propozycja ich rozwiązania. W ramach oceny BRD przewiduje się rozwiązania z zakresu:
· Uzupełnienia oznakowania pionowego i poziomego,
· Skrócenie długości przejścia dla pieszych – zawężenie jezdni, budowa azylu,
· Rewitalizacja nawierzchni jezdni / torowiska tramwajowego,
· Powiększenie obszaru widoczności: kierowca – pieszy, pieszy – kierowca. 
· Tam gdzie jest to uzasadnione wprowadzenie udogodnienia dla osób niepełnosprawnych,
· Wskazanie przejść do przeniesienia / likwidacji,
· Inne…
Wdrożenie powyższych zaleceń będzie wymagało projektów nowej organizacji ruchu oraz w skrajnych przypadkach przebudowy / przeniesienia / likwidacji przejścia. 
[bookmark: _Toc473073313]6. SZCZEGÓŁOWE WYJAŚNIENIA WYBRANYCH PRZYJĘTYCH ZAŁOŻEŃ DO ZBIERANIA DANYCH
[bookmark: _Toc456709114][bookmark: _Toc469914497][bookmark: _Toc473073314]6.1 Charakterystyka przejścia dla pieszych
[bookmark: _Toc473073315]6.1.1 Usytuowanie przejścia dla pieszych 
Dokonano klasyfikacji usytuowania przejść, powstało pięć kategorii :
· Pomiędzy skrzyżowaniami (rys. 6.1),
· Na wlocie / wylocie skrzyżowania,
· Na wlocie / wylocie ronda,
· Przez zjazd,
· Inne – jeżeli usytuowanie przejścia nie odpowiada żadnemu z powyższych. 
Kategoryzacja związana jest ze zróżnicowaniem prędkości na dojeździe do przejścia w zależności od usytuowania przejścia oraz będzie miała wpływ na wybór metody do oceny widoczności wymaganej. 
[image: C:\Users\Trafik\Desktop\Pomiędzy.jpg]
[bookmark: _Toc473073346]Rys. 6.1 Usytuowanie przejścia pomiędzy skrzyżowaniami.
[bookmark: _Toc473073316]6.1.2 Odległość od krawędzi jezdni prostopadłej
W pracy zastosowano pojęcie jezdni prostopadłej (rys. 6.2). Jest to jezdnia prostopadła (nadrzędna w zakresie organizacji ruchu) do jezdni podporządkowanej, na której znajduje się przejście. Jezdnia prostopadła występuje wówczas gdy przejście położone jest na wlocie lub wylocie ronda/skrzyżowania lub na zjeździe. Opisuje się odległość od krawędzi audytowanego przejścia dla pieszych do jezdni prostopadłej.
[bookmark: _Toc473073317]6.1.3 Prędkość na jezdni prostopadłej
W ramach zbieranych danych określa się prędkość dopuszczalną na tej jezdni. Określenie powyższych parametrów pozwoli na ocenę prędkości z jaką dojeżdżają pojazdy skręcające na analizowane przejście. 
[image: D:\Dysk google\305_A_Waw_piesi_16\05_Pomiary\09_Opis\Jezd_prostopadła.jpg]
[bookmark: _Toc473073347]Rys. 6.2 Jezdnia prostopadła
[bookmark: _Toc473073318]6.1.4 Jezdnia z pierwszeństwem
Kolejne informacje w akapicie „Charakterystyka” dotyczą jezdni, na której znajduje się przejście. Audytor opisuje czy jezdnia posiada pierwszeństwo przejazdu – ma to odzwierciedlenie w prędkości jaką pojazdy osiągają na dojeździe do przejścia, na jezdni głównej są one wyższe zatem zagrożenie jest większe. 
[bookmark: _Toc473073319]6.1.5 Droga rowerowa oraz jej usytuowanie
W bazie zawierane są informacje odnośnie otoczenia przejścia oraz jego stanu technicznego. Określona jest możliwość przejazdu rowerem oraz usytuowanie drogi rowerowej względem przejścia, możliwe są następujące lokalizacje :
· Pomiędzy skrzyżowaniem, a przejściem (rys. 6.3),
· Za przejściem (od strony przeciwnej względem skrzyżowania lub jezdni nadrzędnej, rys. 6.4).
[image: D:\Dysk google\305_A_Waw_piesi_16\05_Pomiary\09_Opis\DR_pomiedzy.jpg]
[bookmark: _Toc473073348]Rys. 6.3 Droga rowerowa pomiędzy przejściem dla pieszych a skrzyżowaniem.
[image: D:\Dysk google\305_A_Waw_piesi_16\05_Pomiary\09_Opis\DR_2.jpg]
[bookmark: _Toc473073349]Rys. 6.4 Droga rowerowa za przejściem dla pieszych. 
[bookmark: _Toc473073320]6.1.6 Nawierzchnia torowiska
Gdy na przejściu występuje torowisko tramwajowe w bazie zapisuje się informacje ile torów przebiega przez przejście oraz jaką mają nawierzchnię. Typy nawierzchni predefiniowano w formularzu. 
[bookmark: _Toc473073321]6.1.7 Nawierzchnia jezdnie za i przed przejściem oraz jej stan
Zbiera się także informację o nawierzchni przed przejściem i za przejściem. Określony zostaje typ nawierzchni oraz jej stan. Typy nawierzchni predefiniowano w formularzu. Zastosowano trzystopniową subiektywną skale oceny Audytora – dobry (nie wymaga remontu), dostateczny (nawierzchnia w niedługim czasie będzie wymagała remontu), zły (nawierzchnia do remontu). 
[bookmark: _Toc473073322]6.1.8 Geometria ulicy w obszarze przejścia dla pieszych oraz prędkość
Kolejne informacje dotyczą geometrii ulicy w obszarze przejścia:
· Łuk – przejście zlokalizowane na łuku,
· Prosta - przejście zlokalizowane na odcinku prostym,
· Łamane pierwszeństwo.
Dodatkowo określa się prędkość dopuszczalną wg organizacji ruchu. Wyjątkiem są wyjazdy z bram zakładów, stacji paliw, parkingów gdzie teoretycznie nie ma ograniczeń. W zależności od zagospodarowania i geometrii zaleca się przyjść wartość uznaniową. W większości przypadków będą to 20 (strefa zamieszkania) lub 30 km/h.

Należy także określić także oraz szerokości i długości przejścia (rys. 6.5).
[image: ]
[bookmark: _Toc473073350]Rys. 6.5 Szerokość i długość przejścia.
Długość całkowita przejścia mierzona jest w połowie szerokości przejścia i wyznacza odległości pomiędzy krawężnikami zewnętrznymi jezdni (wyspa azylu wyniesione i „malowane” są zawarte w całkowitej długości przejścia). Długość dłuższego przejścia to odcinek jaki musi przejść pieszy przez szerszą jezdnię w przypadku występowania wyspy azylu innej niż wyznaczonej oznakowaniem poziomym. 
Przykład 1. Jeśli występuje przekrój: 2 pasy (6 m), wyspa azylu (2 m), 3 pasy (9 m), zostaną wprowadzone następujące dane:
· Długość całkowita przejścia		17 m
· Długość dłuższego przejścia		9 m.
Przykład 2. Jeśli występuje przekrój: 2 pasy (6 m), wyspa azylu (2 m), 2 pasy (6 m), zostaną wprowadzone następujące dane:
· Długość całkowita przejścia		14 m
· Długość dłuższego przejścia		6 m.

Przykład 3. Jeśli występuje przekrój: 1 pas (3 m), brak wyspy azylu (0 m), 1 pas (3 m), zostaną wprowadzone następujące dane:
· Długość całkowita przejścia		6 m
· Długość dłuższego przejścia		6 m.
[bookmark: _Toc456709115][bookmark: _Toc469914498][bookmark: _Toc473073323]6.1.9 Przekrój poprzeczny
Przekrój poprzeczny opisany został w wybranym, głównym kierunku ruchu pojazdu, opisany jest od strony lewej do prawej i znajduje się w osi przejścia, wyróżniono możliwe elementy przekroju:
· Zatoki autobusowe – strona lewa i prawa,
· Zatoki postojowe – strona lewa i prawa,
· Pasy ruchu dla rowerów – strona lewa i prawa,
· Jezdnie – liczba pasów – strona lewa i prawa,
· Wyspa azylu – rodzaj i szerokość 
a. Wyniesiona, 
b. W poziomie jezdni - (prefabrykaty na zewnątrz przejścia)
c. Oznakowanie poziome, (wyspa „wymalowana”)
d. Pas dzielący, 
e. Pas dzielący z tramwajem.
Przykładowy opis przekroju poprzecznego w osi przejścia pokazano na rys. 6.6 - 6.12. 
[image: D:\Dysk google\305_A_Waw_piesi_16\01_materiały\01_Materiały_przetargowe\03_Inwentaryzacja\Foto\Foto3\20151208-151244.jpg]jezdnia (1 pas) – azyl (wyniesiony + oznakowanie), szer. x,x m – jezdnia (1 pas)

[bookmark: _Toc473073351]Rys. 6.6 Elementy przekroju poprzecznego – przykład I. 
[image: D:\Dysk google\305_A_Waw_piesi_16\05_Pomiary\10_Formularz BRD\Foto\Foto9\20150104-143922.jpg]jezdnia (2 pasy)

[bookmark: _Toc473073352]Rys. 6.7 Elementy przekroju poprzecznego – przykład II. 

[image: D:\Dysk google\305_A_Waw_piesi_16\05_Pomiary\10_Formularz BRD\Foto\Foto8\20141230-185119.jpg]jezdnia (1 pas) – jezdnia (1 pas)

[bookmark: _Toc473073353]Rys. 6.8 Elementy przekroju poprzecznego – przykład III.

[image: D:\Dysk google\305_A_Waw_piesi_16\01_materiały\01_Materiały_przetargowe\03_Inwentaryzacja\Foto\Foto4\20151215-122002.jpg]jezdnia (1 pas) – jezdnia (1 pas) – 1 pas ruchu dla rowerów

[bookmark: _Toc473073354]Rys. 6.9 Elementy przekroju poprzecznego – przykład IV. 

[image: D:\Dysk google\305_A_Waw_piesi_16\01_materiały\01_Materiały_przetargowe\03_Inwentaryzacja\Foto\Foto3\20151208-151134.jpg]1 pas ruchu dla rowerów - jezdnia (1 pas) – jezdnia (1 pas) – 1 pas ruchu dla rowerów

[bookmark: _Toc473073355]Rys. 6.10 Elementy przekroju poprzecznego – przykład V. 

[image: D:\Dysk google\305_A_Waw_piesi_16\05_Pomiary\10_Formularz BRD\Foto\Foto9\20150104-153126.jpg]Pas dzielący z tramwajem

[bookmark: _Toc473073356]Rys. 6.11 Elementy przekroju poprzecznego – przykład VI. 

[image: D:\Dysk google\305_A_Waw_piesi_16\05_Pomiary\10_Formularz BRD\Foto\Foto5\20151221-093857.jpg]jezdnia (1 pas) 

[bookmark: _Toc473073357]Rys. 6.12 Elementy przekroju poprzecznego – przykład VII. 

[bookmark: _Toc456709116][bookmark: _Toc469914499][bookmark: _Toc473073324]6.2 Organizacja ruchu pojazdów
Akapit dotyczy informacji nt. organizacji ruchu na jezdni, na której usytuowane jest przejście. Uwzględniono kierunek ruchu pojazdów kołowych, szynowych i ruch rowerowy. Kierunki przyjęto zgodnie z kierunkami geograficznymi. 
[image: C:\Users\Trafik\Desktop\Kier_ruchu_pojazdów.jpg]
[bookmark: _Toc473073358]Rys. 6.13 Kierunek ruchu pojazdów.
Określono parametr „liczba relacji zjeżdżających ze skrzyżowania w kierunku przejścia”, który dotyczy sytuacji gdzie występuje jezdnia prostopadła. Parametr służy ocenie zagrożenia z jak wielu kierunków pieszy jest narażony na potencjalne niebezpieczeństwo. 
[image: D:\Dysk google\305_A_Waw_piesi_16\05_Pomiary\09_Opis\Relacje_zjezdzające.jpg]
[bookmark: _Toc473073359]Rys. 6.14 Relacje zjeżdżające ze skrzyżowania w kierunku przejścia – 2 relacje.

[bookmark: _Toc469914500][bookmark: _Toc473073325][bookmark: _Toc456709117]6.3 Przystanki autobusowe
Informacje dotyczą lokalizacji przystanków autobusowych na/przy jezdni, na której usytuowane jest przejście oraz na/przy jezdni prostopadłej (jeżeli występuje). Jeżeli na jezdni, na której audytowane jest przejście występuje przystanek autobusowy w formularzu należy wprowadzić informacje gdzie dokładnie znajduje się przystanek (za/przed przejściem), jaki jest jego typ oraz w jakiej odległości od przejścia się znajduje. Przystanki autobusowe opisane są dla wszystkich możliwych kierunków ruchu pojazdów. Obecność przystanków autobusowych, szczególnie usytuowanych w jezdni ma uwzględniane jest przy ocenie warunków widoczności na przejściu. 
[bookmark: _Toc469914501][bookmark: _Toc473073326][bookmark: _Toc456709118]6.4 Oznakowanie pionowe i sygnały ostrzegawcze
W bazie zbiera się informacje nt. oznakowania pionowego w obszarze przejścia i dotyczącego tylko oznakowania związanego z oznakowaniem ruchu pieszego. Inwentaryzacji poddany zostać powinien każdy możliwy kierunek jazdy pojazdów, ewentualne braki w oznakowaniu należy wskazać w opinii audytora. Ocenie poddaje się stan oznakowania stosując 2 stopniową skale – dobry/zły. Jeżeli na przejściu występują sygnały ostrzegawcze należy również uwzględnić je przy inwentaryzacji oznakowania pionowego. Opisuje się liczbę zinwentaryzowanych sygnałów ostrzegawczych oraz stwierdza czy znak działa poprawnie. 

[bookmark: _Toc469914502][bookmark: _Toc473073327][bookmark: _Toc456709119]6.5 Oznakowanie poziome
[bookmark: _Toc473073328]6.5.1 Rodzaj, tło, stan, inne
W ramach gromadzonych danych należy zbierać rodzaj i poddany ocenie stan oznakowania poziomego na przejściu i przed przejściem. Rodzaje oznakowania poziomego i jego tła zawrzeć należy się w formularzu. Stan oznakowania subiektywnie ocenia Audytor za pomocą trzystopniowej skali – dobry, dostateczny, zły. 
[bookmark: _Toc473073329]6.5.2 Zawężenia jezdni – „skrócenie przejścia dla pieszych”
W tej części wprowadzania danych znajdują się informacje nt. zawężeń jezdni w obszarze przejścia (jeżeli wystąpiły). Audytor określa jaki rodzaj zawężenia występuje w danym miejscu oraz jaką ma szerokość. Rodzaje zawężeń zdefiniowane są w formularzu. Zawężenia wskazuje się oddzielnie dla strony lewej i prawej przejścia. Strony określone zostały za pomocą określonego wcześniej kierunku głównego ruchu pojazdów. 
[image: D:\Dysk google\305_A_Waw_piesi_16\05_Pomiary\10_Formularz BRD\Foto\Foto9\20150104-143922.jpg]
[bookmark: _Toc473073360]Rys. 6.15 Przykład zawężenia - lewa strona przejścia, wyspa wyniesiona o szerokości x.x m.
[bookmark: _Toc469914503][bookmark: _Toc473073330][bookmark: _Toc456709120]6.6 Wpusty deszczowe
Audytor zbiera informację nt. liczby wpustów deszczowych oraz obecności ścieków przykrawężnikowych. Audytor poddaje ocenie odwodnienie na przejściu za pomocą dwustopniowej skali: poprawne/niepoprawne. Jako odwodnienie poprawne przyjęto takie gdzie wpusty znajdują się poza obszarem przejścia , a ich lokalizacja sprawia, że odbierają wodę deszczową przed przejściem. Dodatkowo ocenia się czy w obszarze przejścia nie występują zastoiska wód opadowych lub ryzyko ich powstawania. 
[bookmark: _Toc469914504][bookmark: _Toc473073331][bookmark: _Toc456709121]6.7 Udogodnienia dla niepełnosprawnych / ograniczenia
Przejścia należy przeanalizować pod kątem udogodnień dla niepełnosprawnych. Należy ocenić czy uwzględniono podstawowe potrzeby niepełnosprawnych ruchowo – rampy oraz dla niewidomych – płytki prowadzące (pola uwagi, inne). Przeanalizować należy lewą i prawa stronę przejścia oraz obszar wyspy azylu (jeśli występuje). Ponownie strony wyznaczone zostały za pomocą określonego wcześniej kierunku głównego ruchu pojazdów. W zestawieniu zamieszcza się informację, które przejścia są wyposażone w ww. udogodnienia a gdzie występuje ich brak.

[bookmark: _Toc469914505][bookmark: _Toc473073332][bookmark: _Toc456709122]6.8 Słupki i wygrodzenia
Akapit słupki i wygrodzenia jest informacją w jaki sposób na danym przejściu ograniczono możliwości parkowania. Wyróżniono kilka typów wygrodzeń – opisane szczegółowo w formularzu. Przyjęto schemat oznaczenia lokalizacji wygrodzeń względem przejścia i jest on przedstawiony na przykładzie na rys. 6.16.
[image: D:\Dysk google\305_A_Waw_piesi_16\05_Pomiary\09_Opis\Słupki.jpg]
[bookmark: _Toc473073361]Rys. 6.16 Wygrodzenie przykład. 
Punktem odniesienia opisu wygrodzenia w obszarze przejścia jest wyznaczony, główny kierunek w jakim jadą pojazdy. Na podstawie owego kierunku określone są strony umieszczenia wygrodzeń. Każda ze stron podzielona jest na trzy obszary umieszczenia wygrodzeń:
· za przejściem,
· na przejściu,
· przed przejściem.
O tym jak opisuje się obszar „za/przed przejściem” decyduje wybrany jeden główny kierunek (pojazdów). W formularzu każda ze stron jest opisana, w przypadku gdy w danym obszarze nie występują wygrodzenia w formularzu widnieje pozycja „brak”. Jeżeli analizowane przejście usytuowane jest w taki sposób że występuje jezdnia prostopadła wówczas wygrodzenia określamy także na jezdni prostopadłej. 
Przedstawiony na rys. 6.16 przykład przedstawia wygrodzenie słupkowe, po lewej stronie względem przejścia, występujące za, przed i na przejściu. Wygrodzenie słupkowe występuje również na jezdni prostopadłej. 
[bookmark: _Toc469914506][bookmark: _Toc473073333][bookmark: _Toc456709123]6.9 Parkowanie
W formularzu opisać należy parkowanie. Określono poszczególne typy parkowania:
· Parkowanie na jezdni: to parkowanie przy krawężniku (nie blokuje ruchu, w przestrzeni szerokiej jezdni lub przy krawężniku w wydzielonych oznakowaniem poziomym miejscach),
· Parkowanie w pasie przy jezdni: to parkowanie za krawężnikiem: na chodnikach, zieleńcach, przestrzeniach urządzonych i nieurządzonych,
· Parkowanie na pasie ruchu: to takie parkowanie, które blokuje ruch na pasie a pojazdy muszą zmienić pas aby ominąć zaparkowane auto,
· Parkowanie na chodniku i na jezdni (jednym kołem),
· Parkowanie na przejściu to parkowanie na „zebrze” oraz w strefie oczekiwania przed przejściem dla pieszych blokujące swobodny dostęp do przejścia dla pieszych. 
· Parkowanie na jezdni prostopadłej (jeżeli występuje) to takie parkowanie, które mogłoby ograniczać widoczność na przejście dla pieszych na ulicy podporządkowanej z perspektywy kierującego skręcającego z jezdni głównej na ulicę podporządkowaną w prawo. 

Punktem odniesienia jest jeden główny, wyznaczony kierunek pojazdów. Na jego podstawie określona zostaje strona lewa i prawa parkowania. Następnie dla każdej ze stron przeanalizowane zostają wyznaczone obszary parkowania pod kątem wyróżnionych typów parkowania

Jako obszary parkowania rozumiana jest lokalizacja parkowania względem przejścia (rys. 6.17), wyróżniono:
· Parkowanie za przejściem,
· Parkowanie przed przejściem,
· Parkowanie na przejściu,
· Parkowanie na jezdni prostopadłej (jeżeli występuje).

W wyniku audytu w terenie każdy z obszarów powinien zostać przeanalizowany pod kątem dostępnej możliwości parkowania. W każdym z obszarów mógł wystąpić jeden z trzech stanów dot. parkowania:
· Pojazd zaparkowany i zarejestrowany podczas wizji lokalnej, podanie odległości zaparkowanego pojazdu do przejścia,
· Pojazd nie zaparkowany w danym obszarze – parkowanie niestwierdzone (NS) w czasie wizji lokalnej , ale brak ograniczeń fizycznych (wygrodzeń) by parkować a sytuacja w terenie wskazuje, że parkowanie prawdopodobnie występuje,
· Pojazd nie zaparkowany w danym obszarze i brak możliwości parkowania (ND – nie dostępne) ze względu na wygrodzenia lub inne przeszkody trwałe – parkowanie niedostępne. 

Opis parkowania jako nie stwierdzono (NS) pozwolił na określenie potencjalnych miejsc gdzie możliwe jest parkowanie ale akurat w momencie wizji w terenie nie zostało zarejestrowane. 
Poniżej przedstawiono schemat obrazujący podejście Wykonawcy do opisu parkowania w obszarze przejścia. 
[image: D:\Dysk google\305_A_Waw_piesi_16\05_Pomiary\09_Opis\Parkowanie.jpg]
[bookmark: _Toc473073362]Rys. 6.17 Wyznaczone obszary parkowania.
[bookmark: _Toc473073334]6.10 Widoczności
[bookmark: _Toc473073335]6.10.1 Widoczności pomierzone
W zakresie widoczności rozpatrzone powinny zostać dwie grupy wartości – widoczność pomierzona oraz widoczność wymagana pomiędzy pieszym, a kierującym pojazdem. Audytor dokonuje pomiaru widoczności w terenie w warunkach rzeczywistych za pomocą dalmierza lub kółka pomiarowego. Widoczność mierzymy pomiędzy punktem w osi oddalonej 1,0 m od krawędzi jezdni (założenie, że po tej trajektorii porusza się motocyklista) oraz punktem gdzie znajduje się pieszy oczekujący/wkraczający na przejście dla pieszych tj. 1.0 m od krawędzi jezdni – na chodniku. 
Przypadki oraz sposoby określania widoczności przedstawiono w Załączniku - SCHEMATY OKREŚLANIA WIDOCZNOŚCI.

Audytor w terenie stwierdza i określa  czy występują elementy ograniczające widoczność, takie jak:
· Parkowanie,
· Drzewa,
· Budynki,
· Reklamy,
· Przystanek,
· Ogrodzenie,
· Inne – jeżeli wystąpiły elementy niewymienione powyżej. 

[bookmark: _Toc473073336]6.10.2 Widoczności wymagane – założenia teoretyczne
Widoczność otrzymaną na podstawie pomiaru należy skonfrontować z widocznością wymaganą. Metoda wyznaczenia widoczności wymaganej została opracowana na podstawie Rozporządzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 17 lutego 2015 roku dotyczącego Warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (zwanego dalej Rozporządzeniem) oraz na podstawie Podręcznika dla organizatorów ruchu pieszego wydanego w 2014 roku na zlecenie Krajowej Rady Bezpieczeństwa Ruchu Drogowego (zwanego dalej Podręcznikiem). 

Opracowano cztery typy określające wymaganą widoczność w zależności od usytuowania przejścia dla pieszych względem nadjeżdżającego pojazdu i organizacji ruchu:

· TYP 1 – w sytuacji, gdy przejście dla pieszych zlokalizowane jest na odcinku pomiędzy skrzyżowaniami lub w przypadku gdy przejście dla pieszych zlokalizowane jest przy skrzyżowaniu, a ulica z analizowanym przejściem jest ulicą z pierwszeństwem przejazdu.
· TYP 2 („widoczność w tył”) – w sytuacji, gdy przejście zlokalizowane jest przy skrzyżowaniu na ulicy podporządkowanej i występuje sytuacja gdzie kierujący jadący ulicą nadrzędną może skręcić w prawo z drogi z pierwszeństwem na przejście dla pieszych na drodze podporządkowanej. 
· TYP 3 – w sytuacji gdzie przejście dla pieszych prowadzone jest przez torowisko tramwajowe. 
· TYP 4 – na dojeździe drogi nadrzędnej oraz przy wyjazdach z bram, zjazdów, garaży, stacji paliw i innych obiektów gdzie brakuje oznakowania o dopuszczalnej prędkości.

Wartości wymaganych pól widoczności TYP 1 przedstawiono na rys. 6.18 – dla pojazdu poruszającego się na wprost oraz wymagane pola widoczności dla pojazdu skręcającego w prawo na przejście z jezdni nadrzędnej (rys. 6.19). W każdej z tabel zawarte są następujące informacje:
· Pochylenie podłużne jezdni [%],
· Prędkość dopuszczalna na jezdni, na której usytuowane jest przejście [km/h],
· Widoczność wymagana dla wskazanych na rysunkach wymiarów [m].
Widoczność TYP 1 
Widoczność w przypadku, gdy przejście dla pieszych znajduje się na jezdni, po której porusza się pojazd (rys. 6.18) opracowana została na podstawie Rozporządzenia § 168, tabela odległości widoczności pozwalająca na zatrzymanie pojazdu przed przeszkodą na jezdni. Przyjęto, iż pojazd znajduje się 1,0 m od krawędzi jezdni (uwzględniono motocykle), pieszy znajduje się również 1,0 m od krawędzi jezdni (na chodniku), w połowie szerokości przejścia (na podstawie Podręcznika str. 111). Zgodnie z uwagami Zamawiającego ustalono, że wymagania widoczności wyznaczone zostaną na podstawie wartości prędkości dopuszczalnej w zakresie od 20 do 70 km/h, które zostaną zwiększone o współczynniki bezpieczeństwa. Na podstawie pomiarów w mieście Warszawa przygotowano tabelę przekraczania prędkości kierowców w zależności od przekroju jezdni. Do analizy wykorzystano kwantyl prędkości V85 na udostępnionych przekrojach ulic i na jego podstawie określono o ile kierowcy przekraczają prędkość dopuszczalną (wartość podana w %). Wartość procentowa przekroczenia prędkości określiła współczynnik bezpieczeństwa dla danej prędkości i przekroju. Otrzymano tabelę dla następujących wartości:

[bookmark: _Toc473073375]Tablica 6.1 Przekraczanie prędkości kierowców w zależności od przekroju - Warszawa
	Przekrój 
	W dop
	Przekroczenie V dop
	V dop + wpółcz. bezp. 

	[-]
	[km/h]
	[%]
	[km/h]

	1x2
	40
	40%
	56

	1x2
	50
	15%
	58

	1x4
	50
	40%
	70

	2+1
	50
	10%
	55

	2x2
	30
	40%
	42

	2x2
	50
	25%
	63

	2x2
	80
	-6%
	75

	2x3
	50
	45%
	73

	2x3
	60
	40%
	84



Kolorem bordowym zaznaczono przekroje dla, których uzyskano największą próbę badawczą. Analiza wykazała, że im bardziej rozbudowany przekrój tym kierowcy częściej i znaczniej przekraczają prędkość. Stąd dla przekroju dwie jezdnie po 3 pasy (2x3) otrzymano najwyższe wskaźniki wynoszące 40 i 45%. Dokonano interpolacji wartości zawartych w tabeli Rozporządzenia tak, aby uzyskać wartości dla prędkości powiększonej o współczynnik bezpieczeństwa (rozumiany jako wartość o jaką kierujący przekraczają prędkość na danym przekroju). Tabelę przygotowano dla wartości pochyleń niwelet w zakresie od -8% do 8%. 
Na rys 6.18 określono trzy wymiary dla widoczności wymaganej: „a”, „b”, „c”, które oznaczają:
· Wymiar „a” oznacza odległość pojazdu do krawędzi przejścia dla pieszych (mierzoną w linii prostej, równolegle do jezdni) – wartość wymiaru jest określona poprzez interpolację na podst. tabeli z Rozporządzenia i Podręcznika. Wymiar na podstawie którego wyznaczono pozostałe odległości. 
· Wymiar „c” oznacza odległość pomiędzy pojazdem, a pieszym (każdy oddalony 1,0 m od krawędzi jezdni) mierzoną w linii prostej. 
· Wymiar „b” jest to odległość, od przejścia do punktu przecięcia linii wzroku kierowca – pieszy z krawężnikiem. Na odległości „b” w przestrzeni przy jezdni nie powinno być żadnych przeszkód ograniczających widoczność.
W przypadku pojazdów zjeżdżających z dużych skrzyżowań o ruchu okrężnym przyjęto prędkość poruszania się pojazdów równą 40 km/h i nie doliczono przekroczenia prędkości. 

[image: D:\Dysk google\305_A_Waw_piesi_16\05_Pomiary\05_Widoczność\Widoczność_wym_A_b_c.jpg]
[bookmark: _Toc473073363]Rys. 6.18 Widoczność TYP 1, Widoczność na zatrzymanie przed przejście dla pieszych – pojazd na jezdni przed przejściem




Widoczność TYP 2 (rys. 6.19)
Widoczność dla pojazdu skręcającego w prawo z drogi nadrzędnej na przejście dla pieszych określona została również na podstawie tabeli zawartej w Rozporządzeniu § 168 – tabela odległości widoczności pozwalająca na zatrzymanie pojazdu przed przeszkodą na jezdni oraz w oparciu o Podręcznik – ponownie przyjęto, że zarówno pojazd jak i pieszy znajdują się 
1,0 m od krawędzi jezdni. Wymagania widoczności przedstawione zostały dla prędkości dopuszczalnej w zakresie od 20 do 70 km/h oraz dla wartości pochylenia podłużnego 
w zakresie od -8% do 8%. Z braku badań prędkości nie przyjęto współczynników bezpieczeństwa. Założono w uproszczeniu, że promień skrętu na skrzyżowaniu wynosi 
10,0 m, a przejście oddalone jest od jezdni nadrzędnej o 6,0 m. Na rys 6.19 określono trzy wymiary dla widoczności wymaganej: „d”, „e”, „f”. 
· Wymiar „d” oznacza odległość (mierzoną po torze skrętu) pojazdu do krawędzi przejścia dla pieszych (pojazd znajduje się 1,0 m od krawędzi jezdni), wartość wymiaru „d” określona jest poprzez tabele z Rozporządzenia i Podręcznika. Wymiar na podstawie którego wyznaczono pozostałe odległości.
· Wymiar „e” oznacza odległość w linii prostej pomiędzy pojazdem, a pieszym (każdy oddalony 1,0 m od krawędzi jezdni). 
· Wymiar „f” jest to odległość od przejścia dla pieszych do punktu przecięcia linii wzroku kierowca – pieszy z linią krawężnika krawężnikiem. Na odległości „f” w przestrzeni przy jezdni nie powinno być żadnych przeszkód ograniczających widoczność.
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[bookmark: _Toc473073364]Rys. 6.19 Widoczność na zatrzymanie przed przejściem dla pieszych – pojazd skręcający z jezdni prostopadłej,

Przypadki oraz sposoby określania widoczności przedstawiono w Załączniku - SCHEMATY OKREŚLANIA WIDOCZNOŚCI





Widoczność TYP 3 (rys. 6.20)
Widoczność na przejściach dla pieszych przebiegających przez torowiska tramwajowe opracowano na podstawie tabeli zawartej w Załączniku nr 3 do Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 2 marca 2011 r. w sprawie warunków technicznych tramwajów 
i trolejbusów oraz zakresu ich niezbędnego wyposażenia. Podobnie jak w poprzednich przypadkach przyjęto, że pieszy oddalony jest 1,0 m od krawędzi jezdni i znajduje się 
w połowie przejścia o szer. 4,0 m. Wymagania widoczności przedstawione zostały dla prędkości tramwaju równej 30 km/h. Na rys. 6.20 określono trzy wymiary widoczności wymaganej: „g”, „h”, „i”.
· Wymiar „g” oznacza bezpieczną długość drogi hamowania tramwaju, wyznaczoną przy założeniu zatrzymania się pojazdu przed krawędzią przejścia dla pieszych (mierzoną w linii prostej, równolegle do osi toru) – wartość wymiaru jest określona poprzez uwzględnienie czasu reakcji motorniczego oraz rzeczywistej długości drogi hamowania tramwaju przy założeniu wartości opóźnienia hamowania równej 1,0 m/s2 na podstawie tabeli zawartej w w/w Rozporządzeniu. Wymiar, na podstawie którego wyznaczono pozostałe odległości.
· Wymiar „h” jest to odległość od przejścia dla pieszych do punktu przecięcia linii wzroku motorniczy – pieszy z krawędzią torowiska. Na odległości „h” w przestrzeni przy torowisku nie powinno być żadnych przeszkód ograniczających widoczność.
· Wymiar „i” jest to odległość, na której pole widzenia motorniczego powinno być wolne od przeszkód.

[image: ]                                    [image: ]
[bookmark: _Toc473073365]Rys. 6.20 Widoczność na zatrzymanie się tramwaju przed przejściem dla pieszych.

Widoczność TYP 4 
W sytuacji gdy przejście dla pieszych znajduje się na drodze podporządkowanej przy skrzyżowaniu drogi nadrzędnej z drogą podporządkowaną dynamika pojazdów dojeżdżających do przejścia jest zupełnie inna niż na odcinkach z pierwszeństwem. Kierujący pojazdami podróżujący po drodze podporządkowanej muszą zwolnić lub zatrzymać się zanim włączą się do ruchu na drodze nadrzędnej. Stąd na podstawie pomiarów na wybranych przekrojach przyjęto założenie, że pojazdy dojeżdżające do jezdni nadrzędnej (gdzie muszą ustąpić pierwszeństwa pojazdom na jezdni nadrzędnej) poruszają się z prędkością 40 km/h 
i nie dolicza się w tym przypadku wartości przekroczenia prędkości. Pole widoczności określa się wg tabeli dla TYPU 1 jednak przyjmując prędkość dopuszczalną 40 km/h bez współczynnika bezpieczeństwa.

W przypadku przejść na wyjazdach z bram zakładów, stacji paliw, parkingów gdzie teoretycznie nie ma ograniczeń administracyjnych, wymaganą widoczność określa się wg widoczności TYP 1 jednak przyjmując subiektywną wartość prędkości bez współczynnika bezpieczeństwa. W zależności od zagospodarowania i geometrii zaleca się przyjść wartość uznaniową. W większości przypadków będą to 20 km/h (strefa zamieszkania) lub 30 km/h.

[bookmark: _Toc473073337]6.10.2 Widoczności wymagane – uproszczenia
Dopuszcza się przyjęcie wartości uproszczonych. Dopuszcza się przy niewielkich pochyleniach przyjęcie pochylenia o wartości 0%. W tabelach 6.2 – 6.5 przedstawiono przyjęcie uproszczonych, niejednokrotnie zaokrąglonych wartości wymaganej widoczności dla poszczególnych typów widoczności i typów przekrojów. 

[bookmark: _Toc473073376]Tablica 6.2 Uproszczone wartości widoczności wymaganej – TYP 1
	Typ widoczności
	Przekrój
	Prędkość dopuszczalna [km/h]
	Przekroczenie prędkości [%]
	V85 [km/h]
	oznaczenie widoczności
	widoczność  przyjęta [m]

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	TYP 1
	1x2
	30
	-
	-
	c
	35

	TYP 1
	1x2
	40
	40%
	56
	c
	65

	TYP 1
	1x2
	50
	15%
	58
	c
	65

	TYP 1
	1x4
	50
	40%
	70
	c
	90

	TYP 1
	2+1
	50
	10%
	55
	c
	60

	TYP 1
	2x2
	30
	40%
	42
	c
	40

	TYP 1
	2x2
	50
	25%
	63
	c
	80

	TYP 1
	2x2
	80
	-6%
	75
	c
	105

	TYP 1
	2x3
	50
	45%
	73
	c
	105

	TYP 1
	2x3
	60
	40%
	84
	c
	135






[bookmark: _Toc473073377]Tablica 6.3 Uproszczone wartości widoczności wymaganej – TYP 2

	Typ widoczności
	Prędkość dopuszczalna  na drodze głównej [km/h]
	oznaczenie widoczności
	Przyjęta widoczność w tył [m]

	
	
	
	

	
	
	
	

	TYP 2
	20
	e
	10

	TYP 2
	30
	e
	15

	TYP 2
	40
	e
	25

	TYP 2
	50
	e
	40

	TYP 2
	60
	e
	55

	TYP 2
	70
	e
	75



[bookmark: _Toc473073378]Tablica 6.4 Uproszczone wartości widoczności wymaganej – TYP 3

	Typ widoczności
	Prędkość przyjęta[km/h]
	oznaczenie widoczności
	Przyjęta widoczność
w tył [m]

	
	
	
	

	
	
	
	

	TYP 3
	30
	i
	45



[bookmark: _Toc473073379]Tablica 6.5 Uproszczone wartości widoczności wymaganej – TYP 4
	Typ widoczności
	Organizacja ruchu
	Prędkość przyjęta [km/h]
	oznaczenie widoczności
	widoczność  przyjęta [m]

	TYP 4 na bazie TYP 1
	Dojazd do skrzyżowania z drogą nadrzędną
	40
	c
	35

	TYP 4 na bazie TYP 1
	Wyjazd z bramy, zakładów pracy, parkingów
	30
	c
	20

	TYP 4 na bazie TYP 1
	Zjazd z małego ronda
	30
	c
	20

	TYP 4 na bazie TYP 1
	Zjazd z średniego ronda, wyspy centralnej
	40
	c
	35



Widoczności nieokreślone w powyższych tablicach należy obliczyć na bazie przyjętych zasad wg pkt 6.10.1 dla dopranego typu widoczności oraz dla najbardziej aktualnych dostępnych pomiarów prędkości. 
[bookmark: _Toc469914508][bookmark: _Toc473073338][bookmark: _Toc456709125]6.11 Ocena subiektywna
W terenie po przeprowadzonej wizji terenowej Audytor w formularzu wystawia przejściu dla pieszych ocenę subiektywną. Należy podkreślić, że ocenie nie podlega infrastruktura i organizacji ruchu drogowego. Ocenie podlega stopień zagrożenia bezpieczeństwa pieszych przy istniejącej infrastrukturze oraz zachowaniu użytkowników. Występują nieliczne przypadki, że w zakresie infrastruktury (stanu technicznego, organizacji ruchu drogowego, widoczności) Audytor nie ma nic do zarzucenia, jednak zachowania użytkowników takie jak np. prędkości pojazdów, natężenie ruchu pojazdów, natężenie ruchu pieszych stwarzają ogromne zagrożenie dla pieszych i rowerzystów. 
Przyjęto zakres ocen od 0 do 5. Ocena 0 oznacza bardzo wysokie ryzyko zdarzeń drogowych z udziałem niechronionych użytkowników ruchu drogowego ze skutkiem śmiertelnym. Ocena 5 oznacza znikome ryzyko zdarzeń drogowych z udziałem niechronionych użytkowników ruchu drogowego, a jeśli już miałoby miejsce takie zdarzenie to skutki nie powinny być poważne.
Po wystawieniu oceny w terenie Audytor podczas wprowadzania danych do bazy w warunkach laboratoryjnych ponownie rozważa jej zasadność i niejednokrotnie koryguje na bazie analizy dodatkowych danych takich jak natężenie ruchu pieszego, natężenie ruchu pojazdów czy informacji o zdarzeniach drogowych. Oceny konsultowane są w gronie Audytorów w drodze dyskusji ustalane ostatecznie. 
[bookmark: _Toc473073380]Tablica 6.6 Oceny przyznawane poziomom zagrożeń niechronionych użytkowników ruchu
	Ocena
	Opis

	0
	Bardzo duże ryzyko niechronionych użytkowników ruchu – poważne ryzyko śmierci w przypadku wystąpienia zdarzenia drogowego.

	1
	Duże ryzyko niechronionych użytkowników ruchu –ryzyko śmierci w przypadku wystąpienia zdarzenia drogowego.

	2
	Przeciętne ryzyko niechronionych użytkowników ruchu –ryzyko śmierci lub urazów w przypadku wystąpienia zdarzenia drogowego.

	3
	Przeciętne ryzyko niechronionych użytkowników ruchu – ryzyko urazów w przypadku wystąpienia zdarzenia drogowego.

	4
	Niskie ryzyko powstawania zdarzeń drogowych

	5
	Bardzo niskie ryzyko powstawania zdarzeń drogowych




[image: ]
[bookmark: _Toc473073366]Rys. 6.21 Zasada przyznawania ocen.
[bookmark: _Toc469914509][bookmark: _Toc473073339]6.12 Opinia audytora
Na końcu, po przeanalizowaniu wszystkich danych Audytor realizuje zasadniczy tekst Audytu, w którym wskazuje zagrożenia, ich poziom, potencjalne skutki zdarzeń drogowych oraz proponuje usprawnienia mające za zadanie podniesienie poziomu bezpieczeństwa ruchu drogowego. 
[bookmark: _Toc473073340]6.13 Baza
[bookmark: _Toc473073341]6.13.1 Podstawy bazy danych
Dla wszystkich przejść dla pieszych buduje się bazę danych zgodnie z załączonym przykładem. Baza zawiera:
· nr przejścia,
· audytora,
· metrykę przejścia wg inwentaryzacji przekazanej przez zamawiającego,
· współrzędne GPS,
· link do mapy,
· link do karty przejścia,
· ocenę subiektywną przejścia,
· zagrożenia,
· zalecenia,
[bookmark: _Toc469914511][bookmark: _Toc473073342]6.13.2 Zagrożenia i zalecenia
Na podstawie wizji lokalnej na przejściach dla pieszych Audytorzy oceniają zagrożenia jakie stwierdzili w infrastrukturze i zachowaniu użytkowników. Opracowano zestaw predefiniowanych zagrożeń i rekomendacji mających na celu podniesienie poziomu bezpieczeństwa ruchu drogowego. 
W tabeli 6.7 przedstawiono interpretacje grup zagrożeń a w tablicy 6.8 zestaw predefiniowanych zaleceń
[bookmark: _Toc473073381]Tablica 6.7 Opis grup zagrożeń – wybrane przykłady
	ZAGROŻENIE
	PRZYKŁADY PRZYPADKÓW

	URZĄDZENIA
	Brak lub niewystarczające urządzenia dla niepełnosprawnych - rampa
	1. Wysoki chodnik.
2. Nierówny chodnik na krawędzi.

	
	Brak lub niewystarczające urządzenia dla niepełnosprawnych - niewidomi
	1. Brak urządzeń prowadzących dla niewidomych.
2. Urządzenia dla niewidomych zniszczone/klawiszowanie płytek.

	WIDOCZNOŚĆ
	Widoczność - parkowanie
	1. Pojazdy ograniczają widoczność.
2. Potencjalne parkowanie ogranicza widoczność.

	
	Widoczność - parkowanie poza bezpośrednim sąsiedztwem przejścia
	1. Parkowanie np. na jezdni prostopadłej ograniczające widoczność na strefę przed przejściem z perspektywy kierujących zjeżdżających z jezdni prostopadłej na przejście.

	
	Widoczność - wygrodzenia/słupy
	1. Wygrodzenia, słupy, reklamy ograniczające widoczność.

	
	Widoczność - przystanki TZ
	1. Autobusy podczas wymiany pasażerów na przystankach TZ ograniczają widoczność .

	
	Widoczność - zieleń
	1. Drzewa, krzewy, gałęzie przysłaniają widoczność na obszar przejścia, strefę przed przejściem lub oznakowanie.

	
	Widoczność - inne, przeszkody duże, budynki
	1. Duże budowle ograniczające widoczność: budynki, schody, wiadukty itp.

	
	Zjazdy w sąsiedztwie przejść
	1. Parkowanie na zjazdach, którego fizycznie nie da się wykluczyć.
2. Pojazdy włączające się do ruchu ze zjazdów przed przejściem ograniczają widoczność.

	
	Parkowanie na przejściu dla pieszych
	1. Pojazdy parkujące na „zebrze”.
2. Pojazdy parkujące na chodniku przed przejściem dla pieszych – dostawy.

	OZNAKOWANIE
	Oznakowanie pionowe - brak, niepełne, w złym stanie
	1. Tarcze znaków zniszczone.
2. Brak całości lub części oznakowania.
(dotyczy tylko oznakowania grupy D-6 (a,b,c)

	
	Oznakowanie pionowe - przysłonięte
	1. Oznakowanie pionowe przysłonięte przez zieleń.
2. Oznakowanie pionowe przysłonięte przez inne oznakowanie.
3. Oznakowanie pionowe przysłonięte przez obiekty stałe, parkujące pojazdy, inne.

	
	Oznakowanie poziome - brak, niepełne
	1. Oznakowanie poziome w złym stanie.
2. Brak/niepełne oznakowanie poziome.

	GEOMETRIA
	Niechroniony pieszy na krawędzi przejścia
	1. Pieszy oczekujący przed przejściem na przestrzeni niechronionej krawężnikiem wysokim (głównie powierzchnie „malowane” lub powierzchnie bitumiczne w poziomie nawierzchni.

	
	Zbyt mała szerokość azylu
	1. Wyspa azylu mniejsza niż 2.0 m.
2. Wyspa azylu mniejsza niż 2.5 przy ulicach o dużych prędkościach pojazdów.

	
	Zbyt długie przejście dla pieszych
	1. Długie przejścia dla pieszych – przez wiele pasów.
2. Długie przejścia dla pieszych – niewspółmiernie dłuższe niż szerokość jezdni na odcinku poprzedzającym strefę przejścia.
3. Przejścia dla pieszych przez wyspy

	
	Przejście przez min 3 pasy w jednym kierunku
	1. Długie przejście przez trzy lub więcej pasów w jednym kierunku  

	
	Zbyt szerokie pasy ruchu
	1. Pasy ruchu szersze niż wymagane dla prowadzenia ruchu pojazdów

	
	Zagrożenia wynikające z geometrii wlotów jezdni kołowych
	1. Długie proste przed przejściem dla pieszych.
2. Duże i bardzo duże promienie skrętów na skrzyżowaniach i zjazdach w kierunku przejścia dla pieszych.

	
	Powierzchnia malowana, która nie zabezpiecza pieszych
	1. Miejsce oczekiwania pieszych wyznaczone oznakowaniem poziom.

	ODWODNIENIE
	Bardzo wysoka/wysoka prędkość pojazdów
	1. Subiektywna ocena spodziewanych zbyt dużych niż pożądanych prędkości w obszarze przejścia dla pieszych.

	
	Wpusty w obszarze przejścia dla pieszych, najniższy punkt zlewni
	1. Wpusty deszczowe w obszarze przejścia dla pieszych.
2. Wpusty deszczowe przy przejściu dla pieszych – woda deszczowe przepływa przez przejście w kierunku wpustu.

	POZOSTAŁE
	Zły stan techniczny nawierzchni jezdni
	1. Ubytki w nawierzchni jezdni/chodnika.
2. Nierówna nawierzchnia/chodnik.

	
	Brak odpowiedniej powierzchni akumulacji dla pojazdów skręcających 
	1. Zbyt mała odległość pomiędzy przejściem a skrzyżowaniem – pojazdy oczekujące na włączenie się do ruchu lub zjeżdżające na przejście będą oczekiwały częściowo na przejściu dla pieszych.

	
	Brak ciągłości trasy pieszych przed / za przejściem
	1. Brak urządzonej strefy przed przejściem dla pieszych.
2. Zbyt wąski chodnik przed przejściem dla pieszych.
3. „Zebra” szersza niż chodnik w strefie oczekiwania.
4. Brak zachowania ciągłości trasy z chodnika przez „zebrę” na chodnik.

	
	Brak konsekwencji rozwiązań w stosunku do przejść sąsiednich
	1. Np. pozostawienie przejścia bez azylu na drodze o 3 lub 4 pasach ruchu podczas gdy przejścia sąsiednie są w wyspę azylu wyposażone.

	
	Przejście "niepotrzebne" - dublujące sąsiednie
	1. Przejście dla pieszych np. przy bramie wjazdowej do zakładu – np. brama nieużytkowana.
2. Przejście dla pieszych, które mogłoby być zlikwidowane z uwagi na równoległe przejście bezpieczniejsze.

	
	Przejście wrażliwe na zastawianie i ograniczenia widoczności (niestwierdzone w czasie inspekcji)
	1. Subiektywna ocena, że w bezpośrednim obszarze przejście może występować parkowanie, wysadzanie podróżnych, zatrzymywanie się.

	
	Inne nietypowe opisane w tekście 
	1. Inne rzadko występujące problemy nieujęte w predefiniowanych powyżej grupach zagrożeń. 

	
	Brak uwag
	1. Brak poważnych zagrożeń bezpieczeństwa ruchu drogowego oraz wad technicznych.



W tabeli 6.8 przedstawiono interpretacje grup zaleceń w postaci przykładów.
[bookmark: _Toc469914677][bookmark: _Toc473073382]Tablica 6.8 Opis grup zaleceń – wybrane przykłady
	ZALECENIA
	PRZYKŁAD PRZYPADKÓW

	URZĄDZENIA
	Realizacja lub uzupełnienie urządzeń dla osób niepełnosprawnych - rampa
	1. Realizacja rampy w miejscu gdzie jej nie ma.
2. Poprawa nierównej linii krawężnika na krawędzi przejścia dla pieszych.
3. Poszerzenie istniejącej rampy do szerokości oznakowania P-10.

	
	Realizacja urządzeń dla niepełnosprawnych - niewidomi
	1. Realizacja urządzeń dla niewidomych.
2. Poprawa stanu istniejących urządzeń dla niewidomych.

	WIDOCZNOŚĆ
	Widoczność - wzmożony nadzór parkowania
	1. Dotyczy parkowania niezgodnego z przepisami, które ogranicza widoczność.

	
	Widoczność - fizyczne wykluczenie możliwości parkowania
	1. Realizacja wygrodzeń, słupków w celu fizycznej eliminacji parkowania i w miejscach, w których pojazdy ograniczają widoczność.

	
	Widoczność - korekta wygrodzeń/słupów
	1. Likwidacja wygrodzeń, które ograniczają widoczność.
2. Zastosowanie niższych wygrodzeń (np. w pasie dzielącym przed przejściem dla pieszych).
3. Przestawienie słupów, które ograniczają widoczność na strefę przed przejściem dla pieszych (wskazano głównie w przypadkach występowania szerokich przekrojów, słupów)

	
	Widoczność - zmiana lokalizacji przystanków TZ
	1. Zmiana lokalizacji przystanków transportu zbiorowego w sytuacjach, w których autobus podczas wymiany pasażerów ogranicza widoczność na przejście lub strefę przed przejściem dla pieszych.

	
	Widoczność - usunięcie zieleni
	1. Usunięcie zieleni, która ogranicza widoczność na przejście lub strefę przed przejściem dla pieszych
2. Usunięcie zieleni, która ogranicza dostrzegalność oznakowania pionowego.

	
	Widoczność - zmiana przebiegu drogi / usunięcie przeszkód stałych zasłaniających
	1. Przebudowa fragmentu ulicy w obszarze przejścia dla pieszych.
2. Usunięcie przeszkód stałych takie jak reklamy, pylony reklamowe. 

	OZNAKOWANIE
	Realizacja, uzupełnienie, wymiana oznakowania pionowego
	1. Realizacja brakującego oznakowania.
2. Wymiana oznakowania w złym stanie.

	
	Poprawa widoczności oznakowania pionowego
	1. Przestawienie oznakowania.
2. Przestawienie oznakowania przesłaniającego oznakowanie przy przejściu dla pieszych.
3. Usunięcie przeszkód przesłaniających oznakowanie. 

	
	Realizacja, uzupełnienie, odtworzenie oznakowania poziomego
	1. Realizacja oznakowania gdy uznano brak.
2. Odnowienie oznakowania w złym stanie technicznym.

	GEOMETRIA
	Wyniesienie chodnika na krawędzi jezdni
	1. Realizacja chodnika na krawędzi jezdni z rampą oraz wyniesionym na 10 – 12 cm odcinkiem krawężnika przed rampą.

	
	Dostosowanie wyspy azylu do potrzeb
	1. Poszerzenie wysp azylu.
2. Przedłużenie wysp azylu.
3. Przebudowa wysp azylu.

	
	Skrócenie długości przejścia dla pieszych
	1. Zastosowanie różnych środków do skrócenia całkowitej długości przejścia (zawężenie szerokości pasów ruchu, zamkniecie pasów ruchu, realizacja wyspy azylu, przeniesienie przejścia z obszaru dużych łuków skrętu, zmniejszenie promieni łuków)

	
	Uspokojenie ruchu kołowego w obszarze przejścia (azyl, progi wyspowe, etc.)
	1. Wszelkie fizyczne sposoby zmniejszenia prędkości w obszarze przejścia dla pieszych (zawężenia, wyspy azylu, zwężenie pasów, zwężenie przekrojów, progi wyspowe, wyniesione przejścia)

	
	Korekta geometrii/przesunięcie wjazdów
	1. Zmiana łuków skrętu w obszarze przejścia dla pieszych.
2. Przebudowa krawędzi jezdni.
3. Przebudowa ulicy w obszarze przejścia.
4. Odsunięcie zjazdów od przejścia lub likwidacja.
5. Przebudowa skrzyżowania.

	
	Zastąpienie powierzchni malowanej powierzchnią wyniesioną w krawężniku
	1. Zastąpienie powierzchni wyłączonych z ruchu (w obszarze, których pieszy miałby oczekiwać jak na wyspie azylu) wyniesioną wyspą azylu.

	ODWODNIENIE
	Eliminacja wpustów deszczowych z obszaru przejścia
	1. Likwidacja wpustów deszczowych.
2. Przeniesienie wpustów deszczowych.

	
	Elimanacja najniższego punktu zlewni z obszaru przejścia
	1. Zmiana rozwiązania wysokościowego w obszarze przejścia dla pieszych aby wyeliminować powstawania zastoisk wód opadowych.
2. Zastosowanie innych rozwiązań, które wyeliminują ryzyko powstawania kałuż w obszarze przejścia dla pieszych. 

	POZOSTAŁE
	Odsunięcie/przysunięcie przejścia od/do krawędzi jezdni głównej
	1. Dostosowanie odległości przejścia od jezdni prostopadłej w celu powstania strefy o długości 4-6 m, mieszczącej 1 pojazd.

	
	Zmiana lokalizacji przejścia / przeniesienie na wlot przeciwny
	1. Sugestie dot. zmiany lokalizacji przejścia w miejsce, w którym będzie można uzyskać wyższy poziom bezpieczeństwa niechronionych użytkowników ruchu.

	
	Zapewnienie ciągłości trasy pieszej przed i za przejściem
	1. Korekty chodników przed i za przejściem dla pieszych w celu podniesienia komfortu przemieszczania się.
2. Budowa chodnika na krawędzi przejścia w przypadkach gdy go nie ma.
3. Dostosowanie szerokości chodnika w strefie oczekiwania do szerokości oznakowania P-10

	
	Poprawa stanu technicznego nawierzchni chodnika
	1. Przebudowa nawierzchni chodnika.
2. Realizacja nawierzchni chodnika.
3. Remont nawierzchni chodnika.

	
	Remont nawierzchni jezdni w obszarze przejścia
	1. Remont nawierzchni jezdni przez, którą prowadzi przejście dla pieszych.

	
	Przejście w drugim poziomie
	1. Realizacja przejście w drugim poziomie. (NOTA: Audytorzy mają świadomość, że odchodzi się od budowy tuneli oraz kładek jednak jest to jedna z rekomendacji. Audytorzy rozpatrują problem tylko w kontekście bezpieczeństwa niechronionych użytkowników ulic. Decyzja zawsze zależy od Zmawiającego, który poza aspektem BRD musi jeszcze uwzględniać liczne uwarunkowania.

	
	Sygnalizacja świetlna
	1. Rozważnie instalacji sygnalizacji świetlnej. W większości przypadków wskazane jako jedno w wielu rozwiązań.

	
	Likwidacja przejścia / przejście sugerowane
	1. Likwidacja przejścia dla pieszych.
2. Przeniesienie przejścia dla pieszych.

	
	Inne nietypowe opisane w tekście 
	1. Inne rozwiązania szczegółowe lub rzadko występujące (np. realizacja przystanku wiedeńskiego). Rozwiązania opisano w opinii Audytora. 

	
	Brak uwag
	1. Brak uwag i rekomendacji. Przejście nie wymaga pilnych działań. Poziom bezpieczeństwa jest akceptowany. Przejście może posiadać drobne mankamenty.
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