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Projektant oswiadcza, ze dokumentacja projektowa przebudowy alei
Zjednoczenia w Warszawie wraz z fragmentami ulic poprzecznych i remontem
placu przed straznica strazy pozarnej zostala sporzadzona zgodnie

z obowigzujgcymi przepisami i zasadami wiedzy techniczne;.
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Opis techniczny

1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt wykonawczy branzy drogowej dla
przebudowy alei Zjednoczenia w Warszawie wraz z fragmentami ulic poprzecznych:
Zeromskiego, Schroegera, Kasprowicza, Barcickiej, Ceglowskiej i Marymonckiej oraz
remontu placu przed straznicg strazy pozarnej przy skrzyzowaniu z ulica
Marymonckg. Aleja Zjednoczenia i ulica Kasprowicza sg drogami powiatowymi, a
ulice Zeromskiego i Marymoncka - wojewddzkimi. Zarzadca tych ulic jest Prezydent
m.st. Warszawy, plac Bankowy 3/5, 00-950 Warszawa, a organem zarzadzajacym jest
Zarzad Drog Miejskich, ul. Chmielna 120, 00-801 Warszawa. Ulice Schroegera,
Barcicka 1 Cegltowska s3 drogami gminnymi. Zarzadcg tych ulic takze jest Prezydent
m.st. Warszawy, a organem zarzgdzajagcym jest Burmistrz Dzielnicy Bielany m.st.
Warszawy, ul. Zeromskiego 29, 01-882 Warszawa. Plac przed budynkiem strazy
pozarnej znajduje si¢ na terenie podlegtym Prezydentowi m.st. Warszawy.

To opracowanie zostato wykonane na zaméwienie Zarzadu Drég Miejskich jako
inwestora przebudowy alei Zjednoczenia oraz przylegtych fragmentéw ulic
poprzecznych.

2. Zrédia informacji

Opracowanie wykonano na podstawie nastepujacych zasadniczych Zrédet
informacji:

a) mapa geodezyjna terenu objetego projektem w skali 1:500, zaktualizowana
staraniem Biura Prac Inzynierskich sp. z o0.0. przez firm¢ geodezyjna pani
Aldony Kadzieli z Warszawy,

b)  wlasna inwentaryzacja uzupelniajgca terenu objetego projektem,

¢) uzgodnienia z inwestorem 1 w innych zainteresowanych instytucjach, w tym na
naradzie koordynacyjnej w Biurze Geodezji 1 Katastru Urzedu Miasta, warunki
techniczne przebudowy oswietlenia i odwodnienia ulic,

d) Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych, Dz. U. z 2018 r., poz.
2068,

e) Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane, Dz. U. z 2018 r., poz. 1202,
z p6zniejszymi zmianami,

f)  Rozporzadzenie Rady Ministrow w sprawie przedsiewzig¢ mogacych znaczaco
oddziatywac¢ na srodowisko, Dz. U. z 18 stycznia 2016 r., poz. 71,
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g) Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie; Dz. U. z 29 stycznia 2016 r., poz. 124,

h) Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie szczegétowego zakresu i formy projektu
budowlanego, Dz. U. z 2018 r., poz. 1935,

1)  Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzes$nia 2004 r. w sprawie
szczegotowego zakresu 1 formy dokumentacji projektowej, specyfikacji
technicznych wykonania 1 odbioru rob6ét budowlanych oraz programu
funkcjonalno-uzytkowego, Dz. U. z dnia 24 wrze$nia 2013 r., poz. 1129,

7))  Opinia geotechniczna do projektu przebudowy alei Zjednoczenia; Geostudio,
dr Maciej Maslakowski, 2017.

3. Stan istniejacy

Aleja Zjednoczenia jest otoczona przez osiedla mieszkaniowe zabudowy
wysokiej. W stanie istniejagcym ma jezdni¢ asfaltowg o szerokosci 10 m 1 obustronne
chodniki odsunigte od jezdni, umieszczone w szerokim pasie drogowym. Na odcinku
miedzy ulicami Kasprowicza i Marymonckg w obrebie tego pasa miesci si¢ takze
droga dla rower6w. Na skrzyzowaniu z dwujezdniowg ulica Marymoncka znajduje si¢
torowisko tramwajowe biegngce w ciggu ulicy Marymonckiej, za$s na alei
Zjednoczenia przy tym skrzyzowaniu — straznica strazy pozarnej z rozleglym placem
manewrowym. Pod dwujezdniowg ulicg Kasprowicza, przecinajacg posrodku odcinek
alei Zjednoczenia objgty opracowaniem, przebiega linia metra, a przy skrzyzowaniu
tych ulic miesci si¢ stacja metra Stare Bielany. Przy drugim krancowym skrzyzowaniu
— z jednojezdniows, czteropasowa ulica Zeromskiego, jest usytuowany Urzad
Dzielnicy Bielany, a miedzy ulicami Zeromskiego i Schroegera — szkoty podstawowa
1 Srednia.

Aleja Zjednoczenia kursuje komunikacja autobusowa. Ta wulica jest
podporzadkowana wzgledem ulic Zeromskiego, Kasprowicza i Marymonckiej,
natomiast ma pierwszenstwo przejazdu nad innymi ulicami krzyzujacymi si¢ z aleja
Zjednoczenia. SkrzyZzowania z ulicami Zeromskiego, Kasprowicza i Marymoncka sa
wyposazone w sygnalizacj¢ swietlng.

4. Projektowane zagospodarowanie terenu
W ramach przebudowy alei Zjednoczenia przewidziano catkowita wymiang

konstrukcji jezdni i chodnikéw oraz budowe drogi dla roweréw na odcinku miedzy
ulicami Zeromskiego i Kasprowicza, na ktérym drogi dla roweréw brakuje.
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Poczatkowo ten odcinek drogi dla roweréw byt planowany jako wydzielony, ale takie

rozwigzanie nie zostalo zaakceptowane przez Zarzad Zieleni. Z tego wzgledu

zaprojektowano droge dla rowerow (o szer. 2,0-2,5 m) obok chodnika (o szer. 1,75-2,0

m). Z opracowania wylaczono fragment chodnika i drogi dla roweréw miedzy zjazdem

do placéwki Poczty Polskiej a ulica Cegtowska ze wzgledu na realizowane przez

Zarzad Zieleni zadanie inwestycyjne pn. ,,Skwer integrator”.

Przy okazji jako autorzy projektu zaproponowalisSmy, aby:

* przenies¢ do zatok postojowych parkowanie, ktére w stanie istniejagcym wystgpuje
na jezdni, a zapotrzebowanie na parkowanie jest tam duze — krawedzie jezdni sa
obstawione przez parkujace pojazdy,

* przenies¢ na wyloty ze skrzyzowania przystanek autobusowy przy skrzyzowaniu
zulica Zeromskiego oraz przystanki autobusowe przy skrzyzowaniu z ulicg
Kasprowicza — zgodnie z zamierzeniami Zarzadu Transportu Miejskiego,

* poszerzy¢ chodnik przy szkole w poblizu skrzyzowania z ulicg Kasprowicza, na
ktorym wystepuja duze potoki pieszych w okresach rozpoczynania i konczenia
lekcii,

* Smielej wprowadzi¢ rozwigzania uspokajajace ruch ze wzgledu na wystgpujace
przejscia niewyposazone w sygnalizacje swietlng oraz znaczny ruch pieszy na tych
przejsciach, w tym os6b wymagajacych zwigkszonej uwagi ze strony kierujacych
pojazdami (dzieci, mtodziez, osoby starsze).

W zwigzku z przebudowg alei Zjednoczenia o podanym zakresie zachodzi
potrzeba nieznacznej przebudowy fragmentu ulicy Zeromskiego, polegajacej na
powigzaniu chodnikow zaprojektowanych w obrebie pasa drogowego alei
Zjednoczenia z chodnikami na ulicy Zeromskiego, doprowadzeniu drogi dla roweréw
z alei Zjednoczenia do chodnika na ulicy Zeromskiego oraz na potaczeniu nowej
konstrukciji jezdni alei Zjednoczenia z jezdnia ulicy Zeromskiego.

Podobnie na skrzyzowaniu z ulica Marymonckg nalezy przebudowac¢ fragmenty
chodnikéw, doprowadzi¢ droge dla roweréw do przejazdu dla rowerzystow przez
jezdni¢ ulicy Marymonckiej oraz zapewni¢ polaczenie nowej konstrukcji jezdni alei
Zjednoczenia z jezdnig ulicy Marymonckie;.

Teren, na ktérym znajduje si¢ inwestycja, nie jest wpisany do rejestru zabytkow
ani nie podlega ochronie na podstawie ustalen miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego, nie podlega ochronie zabytkéw i dobr kultury wspétczesnej, nie lezy
w obszarze Natura 2000. Dlugos¢ alei Zjednoczenia wraz z fragmentami ulicy
Zeromskiego i ulicy Marymonckiej objetych przebudowa wynosi okoto 960 m.
Zgodnie z rozporzadzeniem wymienionym w punkcie 2f, przebudowa drogi o takiej
dtugosci nie stanowi przedsiewzigcia mogacego znaczgco oddziatywac na srodowisko.

Aleja Zjednoczenia wraz z ulicami poprzecznymi bedzie po przebudowie tatwo
dostepna dla os6b niepelnosprawnych.
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5. Podstawowe parametry techniczne ulic

aleja Zjednoczenia — kategoria: droga powiatowa, klasa techniczna: L lokalna,

predkos¢ projektowa 30 km/h,

= ulica Zeromskiego — kategoria: droga wojewddzka, klasa techniczna: Z zbiorcza,
predkos¢ projektowa 40 km/h,

» ulica Marymoncka — kategoria: droga wojewddzka, klasa techniczna: G giéwna,
predkos¢ projektowa 50 km/h,

= pozostate ulice poprzeczne — kategoria: drogi gminne, klasa techniczna: L lokalne i

D dojazdowe,, predkos¢ projektowa 30 km/h.

6. Zakres robot budowlanych

* rozebranie jezdni, chodnikéw 1 zjazdow w obrgbie pasa drogowego alei
Zjednoczenia i1 na fragmentach ulic poprzecznych oraz nawierzchni placu przed
straznicg strazy pozarnej, Z wywozem gruzu z rozbiorek,

* wykonanie lub poglebienie koryt pod budowane nawierzchnie jezdni, chodnikéw,
zjazdow, zatok parkingowych i autobusowych oraz drég dla roweréw 1 placu przed
strazg pozarng z wywozem gruntu,

= ulozenie warstw odsaczajacych z pospotki na jezdni, chodnikach 1 na placu przed
strazg pozarng oraz pospoiki stabilizowanej cementem na drodze dla rowerdw,
zjazdach oraz w zatokach parkingowych i autobusowych,

= utozenie kraweznikoéw 1 obrzezy,

* ulozenie warstw Kkonstrukcyjnych nowych nawierzchni jezdni, chodnikéw,
zjazdow, drog dla roweréw oraz w zatokach parkingowych i autobusowych i na
placu przed straza pozarnag,

» rekultywacja zielencOw przez ich oczyszczenie, pokrycie ziemig roslinng i obsianie
trawa,

* nieznaczna przebudowa ukladu sygnalizacji Swietlnej na skrzyzowaniu z ulica
Zeromskiego i wprowadzenie zaktualizowanej organizacji ruchu.

7. Warunki gruntowo-wodne i kategoria geotechniczna obiektu

W ramach uzupelnienia badan geotechnicznych dostarczonych przez Zarzad
Drég Miejskich w obregbie pasa drogowego alei Zjednoczenia zostalo wykonanych
5 otworéw badawczych o glebokosci 2,0 m, przy czym trzy z tych otworéw byty
zlokalizowane na odcinku miedzy ulicami Zeromskiego i Kasprowicza, a dwa na
odcinku miedzy ulicami Kasprowicza 1 Marymoncka. Stwierdzono, ze budowa
geologiczna terenu objgtego opracowaniem jest prosta. Na podstawie zréznicowania
cech litologiczno-genetycznych gruntéw wydzielono 3 warstwy geotechniczne:
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* warstwa [ — nasypy antropogeniczne odpowiadajace skladem piaskom drobnym
z pylem 1 okruchami gruzu, siegajace do 1,2-1,3 m ppt, wystgpujace na catle;j
dlugosci alei Zjednoczenia,

e warstwa Il — pyly (Si) w stanie twardoplastycznym, siegajace do 2,0 m ppt.,
nawiercone na odcinku miedzy ulicami Zeromskiego i Schroegera,

» warstwa IIl — piaski drobne (FSa) w stanie sredniozagegszczonym, siegajace do
2,0 m ppt., nawiercone na odcinku mie¢dzy ulicami Kasprowicza i Marymoncka.

W trakcie prac wiertniczych nie nawiercono zwierciadta wody gruntowe;.
Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa 1 Gospodarki

Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw

posadawiania obiektow budowlanych (Dz. U. z 2012 r. poz. 463), projektowany obiekt

zaliczono do I kategorii geotechniczne;.

8. Nawierzchnie

Zostaty zaprojektowane nast¢pujace konstrukcje nawierzchni drogowych,
dopasowane do przewidywanych obcigzen (na jezdni przyjeto kategori¢ ruchu KR4)
1 do warunkéw gruntowo-wodnych:

Jezdnia — konstrukcja nr 1

warstwa Scieralna z SMA 8S PMB 45/80-65 — 4 cm,

warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC WMS 11W+P 25/55-60 — 6 cm,
podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC 22P 50/70 — 10 cm,

O

O

O

podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/63
- 20 cm,

o warstwa odsaczajaca z pospotki — 20 cm.

Chodnik — konstrukcja nr 2

o plyty chodnikowe antysmogowe szare 50x50x7 cm,

o podsypka cementowo-piaskowa 1:4 —4 cm,

o podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 — 15 cm,
o warstwa odsaczajaca z pospotki — 10 cm.

Droga dla roweréw — konstrukcja nr 3

o warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 8S 50/70 — 4 cm,

o warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 11W 50/70 — 4 cm,

o podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 — 15 cm,
o pospoika stabilizowana cementem C1,5/2 (mieszanie w betoniarce) — 10 cm.

Zjazd — konstrukcja nr 4

warstwa scieralna z kostki betonowej ciemnoszarej typu holland fazowanej — 8 cm,
podsypka cementowo-piaskowa 1:4 — 4 cm,

podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/63 — 20 cm,

pospotka stabilizowana cementem C1,5/2 (mieszanie w betoniarce) — 15 cm.
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Zatoka parkingowa — konstrukcja nr 5

o

o

o

o

warstwa Scieralna z kostki betonowej ciemnoszarej typu holland fazowanej — 8 cm,

podsypka cementowo-piaskowa 1:4 —4 cm,
podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/63 — 20 cm,
pospolka stabilizowana cementem C1,5/2 (mieszanie w betoniarce) — 15 cm.

Opaska — konstrukcja nr 6

o

o

o

o

ptyty chodnikowe antysmogowe szare 50x50x7 cm,
podsypka cementowo-piaskowa 1:4 —4 cm,

fawa z betonu C12/15 — 42 cm,

warstwa odsgczajaca z pospotki — 20 cm.

Zieleniec — konstrukcja nr 7

o

warstwa humusu obsiana trawg — 10 cm.

Zatoka autobusowa — konstrukcja nr 8

o

o

o

o

warstwa scieralna z betonu cementowego C35/45 dylatowanego co 4 m — 22 cm,
podwdjna warstwa poslizgowa z folii budowlane;,

podbudowa z betonu cementowego C12/15 dylatowanego co 4 m — 20 cm,
pospotka stabilizowana cementem 3/4 (mieszanie w betoniarce) — 20 cm.

Wyniesione przejscie dla pieszych — konstrukcja nr 9

o

o

o

o

o

warstwa scieralna z kostki betonowej czerwonej typu holland fazowanej — 8 cm,
podsypka cementowo-piaskowa 1:4 — 4 cm,

warstwa wyroOwnawcza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
0/31,5 -8-20 cm,

podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/63 — 20 cm,
warstwa odsgczajaca z pospotki — 20 cm.

Azyl dla pieszych — konstrukcja nr 10

o

o

o

o

o

ptyty chodnikowe antysmogowe szare 50x50x7 cm,

podsypka cementowo-piaskowa 1:4 —4 cm,

warstwa wyréwnawcza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
0/31,5-10cm,

podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/63 — 20 cm,
warstwa odsgczajaca z pospotki — 20 cm.

Zatoka parkingowa z miejscami dla niepelnosprawnych — konstrukcja nr 11

o

warstwa Scieralna z kostki betonowej ciemnoszarej typu holland fazowanej,
pomalowanej na niebiesko — 8 cm,
podsypka cementowo-piaskowa 1:4 — 4 cm,

podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/63 — 20-30 cm,

pospotka stabilizowana cementem C1,5/2 (mieszanie w betoniarce) — 15 cm.

Biuro Prac Inzynierskich sp. z o.0.
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Plac przed strazg pozarng — konstrukcja nr 12

o warstwa $cieralna z kostki betonowej grafitowej typu behaton fazowanej — 8 cm,
podsypka cementowo-piaskowa 1:4 —4 cm,
podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 — 15 cm,
podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/63 — 20 cm,
pospolka stabilizowana cementem C1,5/2 (mieszanie w betoniarce) — 20 cm.

Krawezniki betonowe uliczne (ze skosem) 20x30 cm, oporniki betonowe
prostokatne 20x30 1 22x30 (z faza), obrzeza chodnikowe 8x30. Wszystkie elementy
betonowe dwuwarstwowe, wibroprasowane. Na krawedziach peronéw przystankow
autobusowych krawezniki systemowe granitowe. Wszystkie krawezniki, oporniki
1 obrzeza ustawiane na tawie z betonu C12/15.

Na podbudowy nalezy uzy¢ kruszyw ze skal magmowych lub metamorficznych

(kwarcyt, amfibolit itp.). Dopuszcza si¢ uzycie kruszywa dolomitowego o nie
gorszych wtasnosciach. Nie dopuszcza si¢ kruszywa wapiennego.

9. Oswietlenie, sygnalizacja Swietlna i odwodnienie

Aleja Zjednoczenia i ulice poprzeczne sg oswietlone. Uklad os$wietlenia alei
Zjednoczenia zostal zmodernizowany staraniem Zarzadu Drog Miejskich w 2017 r.
W zwigzku z nowym polozeniem niektérych przejs¢ dla pieszych i przejazdow dla
rowerzystow trzeba przestawic¢ kilka latarn 1 przetozyC zasilajace je przewody. Te
roboty sg objete odrebnym projektem wykonawczym.

Na skrzyzowaniu z ulica Zeromskiego trzeba wprowadzié¢ niewielkie zmiany w
uktadzie sygnalizacji swietlnej: przenieS¢ powtarzacze na wlotach ulicy Jarzebskiego
1alei Zjednoczenia z sygnalizatorow umieszczonych obok jezdni na wysigegniki
umieszczone nad jezdnig. W konsekwencji nalezy wymieni¢ maszt sygnalizacyjny na
wlocie alei Zjednoczenia oraz latarni¢, na ktérej jest zamocowany sygnalizator na
wlocie ulicy Jarzebskiego, na bardziej wytrzymate 1 z fundamentami dostosowanymi
do nowych konstrukcji. Nalezy takze przemiesci¢ jedng z latarni sygnatowych nad o$
pasa ruchu na jezdnym z istniejacych wysiegnikow.

Ulice sg odwadniane do miejskiej sieci kanalizacji ogdélnosptawnej, podlegte]
Miejskiemu Przedsigbiorstwu Wodociggéw i Kanalizacji. W zwigzku z tym, ze
niektore przejscia dla pieszych i przejazdy dla rowerzystow zostang wykonane jako
podniesione, co zaktdéci przeptyw wody, jak réwniez po to, aby struga wody nie
ptyneta wzdtuz peronu przystanku autobusowego, zachodzi potrzeba przeniesienia lub
dodania kilku studzienek $ciekowych. Te roboty takze sa objete odrebnym projektem
wykonawczym.
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10. Roboty towarzyszace i wykonczeniowe

Uktadajac warstwy S$cieralne nawierzchni nalezy wyregulowa¢ wysokos$ciowo
napotkane elementy armatury podziemnych sieci uzbrojenia terenu, takie jak skrzynki
gazowe 1 wodociggowe, hydranty w poziomie terenu, pokrywy studni
telekomunikacyjnych 1 studni rewizyjnych, wpusty uliczne, nadajagc im rzedne
1 pochylenia pasujace do rzednych i pochylen sasiednich nawierzchni.

Na zakonczenie robdt nalezy zrekultywowac zielefice naruszone podczas robét;
w tym celu ich powierzchni¢ oczysci¢ z gruzu i innych zanieczyszczen, splantowac,
pokry¢ humusem (warstwa o grubosci 10 cm) 1 obsia¢ trawa.

Wprowadzi¢ zaktualizowane oznakowanie pionowe i poziome oraz urzadzenia
bezpieczenstwa ruchu zgodnie z zatwierdzonym projektem statej organizacji ruchu,

przestrzegajac zalecen w nim zawartych.
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