Zestaw zatagcznikOw do raportu z
konsultacji spotecznych ,Jak
przebudowac ulice Jana Kazimierza?”



Zatgcznik 1
Akcja informacyjna



PRZEBIEG PROMOCJI

Mieszkancy byli informowani o spotkaniach za pomocg mediow

spotecznosciowych oraz poprzez dystrybucje ulotek oraz
plakatéw. Ulotki i plakaty byty kolportowane przez koordynatora
konsultacji w ZDM i przedstawiciela projektanta w wiekszosci
miejsc ustugowych w ciggu ulicy oraz znalazty sie na klatkach
schodowych okolicznych budynkéw, co spotkato sie z uznaniem

okolicznych mieszkancow.
Informacje pojawiaty sie takze w:

* mediach lokalnych i ogolnopolskich telewizja: TVP Warszawa,

TVN 24,
« Radio: Radio Eska, Radio Wawa, w Radiu dla Ciebie,

- Portale internetowe: portal najnowsze-wiadomosci.eu, portal

Poland News.

DERMA

OIRE BERMATOLOGY Qut

Plakat umieszczony w lokalu ustugowym, fot. ZDM



Zatgcznik 2
Karty opinii do projektu



KARTY OPINII DO PROJEKTU

Na kolejnych czterech stronach przedstawiono Karty
Opinii uzupetniane przez uczestnikdw podczas konsultaciji

spotecznych.

Karty uzupetniaty osoby, ktore nie chciaty uczestniczy¢
w warsztatach lub chciaty by ich zdanie wybrzmiato

rowniez w tej formie.

Tres¢ zapisana jest w sposéb oryginalny, bez edycji zdan.

Analiza projektu podczas spotkania w kawiarni, fot. ZDM



INDYWIDUALNE OPINIE MIESZKANCOW ZEBRANE

PODCZAS SPOTKAN

Lp. Ulica/fragment Tresc Poruszone zagadnienia

KONKRETNY FRAGMENT ULICY/ CALY PROJEKT

- Piekny zielony projekt (++).

- Stacja Veturilo (mozliwos¢ przewidzenia wiekszej ilosci rowerow, stojaki dwustronne),
dodatkowe 2 stacje rowerowe Veturilo na JK lub wewnatrz.

- Optymalizacja dojazdu sciezka rowerowa. Przyktad: ul. Gizow (wysokie krawezniki),

Zielen
Jana Kazimierza/ Kasprzaka. Rowery
o - Bardzo prosze o zachowanie uktadu parkowania i zachowanie aktualnych proporcji Parkowanie
1. Gizow zieleni do jezdni oraz zabudowy. Bus Pas

- Rozpatrzyc¢: Przewidzie¢ mozliwos¢ ruchu jednokierunkowego ? + Bus pas -
pierwszenstwo dla autobusow w okreslonych godzinach i minutach. Dzi$ brak alternatywy
dla samochodu, autobus stoi w korku.

- Docelowo np. mate autobusy autonomiczne - szybki dojazd do Kasprzaka, Prymasa,
Park&Ride, Tramwaj, autobus, Biedronka

Ruch samochodowy




INDYWIDUALNE OPINIE MIESZKANCOW ZEBRANE

PODCZAS SPOTKAN

Lp. Ulica/fragment Tresc Poruszone zagadnienia
KONKRETNY FRAGMENT ULICY/ CALY PROJEKT
- Mozliwos¢ dojazdu samochodow ciezarowych typu TIR do posesji z zaopatrzeniem. Zaopatrzenie
1. Jana Kazimierza 16 samochody TIR

- Prosimy o przeprojektowanie parkowania rownolegtego na prostopadte - zwiekszenie
2. Jana Kazimierza 68-64 miejsc parkingowych.
- Od studziennej do Hubelczykow - wyniesienie wysepek (spowolnienie ruchu pojazdow)

Parkowanie
Ruch samochodowy

- bez sciezki rowerowej;

3. Jana Kazimierza 60 - lepsze utozenie trawnikéw - dojscie do sklepdw, ustug; Rowery

Zielen

- Dopuszczenie lewoskretu z dwoch pasow z JK na Ordona spowoduje, ze mieszkancy

Okolice skrzyzowania JK/ Ordona (ulicy, przy ktorej powstaje coraz wiecej budynkow mieszkalnych) beda musieli

4. Ordona bardzo dtugo czekaé, aby skreci¢ w prawo. Ruch samochodowy
- Jeden pas przed ulica Warnenczyka rowniez bardzo ogranicza mozliwos¢ ominiecia
wszystkich skrecajacych w lewo.
Trzeba dostosowac projekt do projektu ul. Ordona przygotowywanego przez Tramwaje
. . Warszawskie. Aktualny projekt w zaden sposob nie rozwiazuje problemu zakorkowania Ruch samochodowy
> Skrzyzowanie JK/Ordona Jana Kazimierza w kierunku Ordona (rano korki maja kilkaset metrow dtugosci). Byc Tramwaj

moze dtuzszy odcinek JK w strone Ordona powinien by¢ dwupasmowy.




INDYWIDUALNE OPINIE MIESZKANCOW ZEBRANE

PODCZAS SPOTKAN

Lp. Ulica/fragment Tresc Poruszone zagadnienia

CALY PROJEKT

Bez zmiany zasad organizacji ruchu na ww skrzyzowaniu (suwak, rondo, swiatta, zmiana

Skrzyzowanie Ordona/ podporzadkowania Jana Kazimierza). Caty projekt, bez ew. dodatkowych wyjazdow w Skrzyzowanie
Kasprzaka Kasprzaka (Gizow lub Goleszewska) jest bez sensu i nie rozwigzuje probleméw 40 min Ruch samochodowy

korkéw na Jana Kazimierza!

- Wynies¢ wszystkie przejscia dla pieszych i przejazdy rowerowe przez boczne ulice

- dodac taczniki rowerowe z wjazdami po potudniowej stronie Przejscia dla pieszych
- przenies¢ krzewy dalej od jezdni i zabezpieczy¢ chodniki i trawniki stupkami i Rowery

2. wygrodzeniami Zielen
- objac ulice Strefa Ptatnego Parkowania niestrzezonego Parkowanie

- przenies¢ droge dla rowerow na potudniowa strone jezdni
- Wyznaczy¢ miejsca postojowe dla dostawcow

Z uwagi na mata liczbe miejsc parkingowych wskazane jest ich zwiekszenie, np. kosztem

3. sciezki rowerowej. Ta znajduje sie juz na Kasprzaka i jest w stanie obstuzy¢ wiekszosc Pa&l;svv;anle
ruchu rowerowego. ry
Ograniczenie ruchu w celu zwiekszenia jakosci transportu nalezy wprowadzac przez Oplaty

4. optaty za korzystanie z drdg, a nie poprzez wprowadzanie utrudnien dla kierowcow, zeby

zniechecili sig oni do jazdy. Ruch samochodowy

W celu zrownowazenia podazy z popytem nalezy wprowadzic¢ ptatne miejsca parkingowe.
5. Administracyjne ograniczenie czasu jest rozwigzaniem gorszym, bo mniej elastycznym i Parkowanie
mniej rynkowym.




INDYWIDUALNE OPINIE MIESZKANCOW ZEBRANE

PODCZAS SPOTKAN

Lp. Ulica/fragment Tresc Poruszone zagadnienia

CALY PROJEKT

Parkowanie réwnolegte na ulicy z jednym pasem ruchu w jednym kierunku, linig

6 podwojna ciagta i duzym natezeniem ruchu oznacza czeste tworzenie sie zatorow, ktore Parkowanie
) spowalniaja ruch i generuja straty ekonomiczne. Konieczne zatem parkowanie skosne/
prostopadte.
Uwazam, ze miejsca parkingowe powinny by¢ skosne, gdyz jednopasmowe ulice
7. powoduja utrudnione parkowanie réwnolegte. Parkowanie
- wiecej zieleni Zielen

8. - miejsca parkingowe skosne zamiast rownolegtych Parkowanie




Zatacznik 3
Wiadomosci e-mail



»Jak przebudowac ulice Jana Kazimierza?”. Raport z konsultacji spotecznych 4 kwietnia 2019 r. Tre$¢ uwag i opinii przestanych drogg mailowa.

Lp

Data

Inicjaty

Tresc

Poruszone zagadnienia

20.mar.19

MB

W trakcie planowania przebudowy ulicy prosze wzig¢ pod uwage wysokos¢ nasadzonych drzew. Wzdtuz ulicy jest gesta zabudowa mieszkaniowa,
ktdra juz teraz ogranicza dostep swiatta do nizej potozonych lokali. Prosze o wybdr gatunkéw niskopiennych.

niskopienne nasadzenia

20.mar.19

GW

1. Ulica jest objeta strefg 30. Poruszam sie tutaj codziennie zaréwno pieszo, jak i z wozkiem dzieciecym, rowerem oraz samochodem. Z moich
obserwacji wynika, ze niestety ograniczenie predkosci jest notorycznie tamane przez kierowcow. Niejednokrotnie zdazyto mi sie zostac
ztrgbionym kiedy jechatem samochodem przepisowa predkoscia. Zdazaty mi sie rowniez przypadki niebezpiecznego wyprzedzania w rejonie
rozszerzenia ulicy, na przyktad w obrebie skrzyzowania JK i Sowinskiego. Ostatnio réwniez zostatem niemal potrgcony podczas przechodzenia
przez ulice na przejsciu dla pieszych: ze wzgledu na padajacy deszcz osoba kierujgca samochodem w ogdle mnie nie zauwazyta i przejechata tuz
za moimi plecami. W zwigzku z powyzszym uwazam, ze jedyne skuteczne sposoby wyegzekwowania ograniczenia predkosci to wyniesione
przejscia dla pieszych, ktére zmuszajg samochody do zwolnienia. Uwazam réwniez, ze caty obszar skrzyzowania JK i Sowinskiego powinien zosta¢
wyniesiony w sposéb taki, jak jest na przyktad wyniesione skrzyzowanie ul. Radarowej i al. Dwudziestolatkow
(https://www.google.com/maps/@52.1931047,20.9681922,121m/data=!3m1!1e3). Ulica ma charakter osiedlowy i porusza sie tutaj bardzo wielu
pieszych, nalezyzadbacd o ich bezpieczenstwo i komfort. Funkcja tranzytowa realizowana jest przez ulice Wolska/Kasprzaka, wiec spowolnienie
ruchu poprzez wyniesienie przejsé¢/skrzyzowania jest bardzo potrzebne

2. Czy nie ma mozliwosci poprowadzenia ruchu rowerowego pasem rowerowym po obu stronach ulicy zamiast wyodrebniong drogg dla
roweréw? W obecnym projekcie DDR przechodzi w kilku miejscach bardzo blisko chodnika, w obrebie przejs¢ dla pieszych itp. potencjalnie
powodujgc wiele konfliktowych sytuacji miedzy pieszymi i rowerzystami. Miedzy innymi obawiam sie o bezpieczenstwo pieszych w pélnocno-
wschodnim narozniku skrzyzowania JK i Sowinskiego. W tym miejscu chodnik jest bardzo waski i puszczenie tedy ruchu rowerowego wydaje sie
kompletnie nierealne. Dodatkowo mur znajdujacy sie tuz przy skrzyzowaniu blokuje widocznos¢ i obawiam sie wielu niebezpiecznych sytuacji
zwigzanych z rowerzystami wpadajgcymi prosto na pieszych.

wyniesienia skrzyzowan i przejsé

pasy rowerowe w jezdni

20.mar.19

TS

1. Ani wizualizacja zamieszczone na stronie ZDM, ani rozwigzania zawarte na udostepnionym PZT nie przewidujg (lub nie zostato to
przedstawione) zabezpieczen przed wjazdem pojazddéw na chodniki czy na trawniki. Aktualnie jest to sytuacja codzienna (szczegétowe informacje
o liczbie zgtoszen i mandatéw posiada Straz Miejska oraz Policja), w szczegdlnosci w rejonie Jana Kazimierza 12 (sklep Biedronka). Biorgc pod
uwage fakt redukcji liczby obecnie istniejgcym miejsc postojowych sytuacja raczej sie pogorszy. Czy przewidywane sg jakies zabezpieczenia
mogace przeciwdziataé¢ parkowaniu na chodnikach/ $ciezce rowerowe;j?

2. Z jakich przyczyn zatozono likwidacje istniejgcych obecnie na wysokosci JK12 miejsc postojowych dla niepetnosprawnych? Dodam, ze takie
miejsca przewidziano tylko 2 na odcinku od Ordona do Gizéw.

3. Rozwigzania zaprojektowane dla skrzyzowania Jana Kazimierza z Ordona bedg niefunkcjonalne bez wprowadzenia pierwszenstwa dla pojazdéw
skrecajgcych z Jana Kazimierza w Ordona (w kierunku ul. Kasprzaka). Juz obecnie cate skrzyzowanie jest blokowane przez pojazdy jadgce ul.
Ordona, de facto czesto brak mozliwosci skretu z Jana Kazimierza.

4. Nalezy rozwazyé wykonanie dodatkowego fragmentu chodnika tgczgcego przejscie dla pieszych na wysokosci JK 12 ze budynkami po drugiej
stronie ulicy: Obecnie jest to naturalny skrét dla mieszkancdw, trawnik jest w tym rejonie wydeptany, podobnie bedzie w przypadku braku tego
fragmentu.

stupki blokujgce
miejsca dla niepetnosprawnych
uwaga do skrzyzowania z ul. Ordona

korekta chodnika

20.mar.19

AC

Po zapoznaniu sie z propozycjg i wizualizacjami dot. zmian ul. Jana Kazimierza, chciatbym zaprezentowad swoje uwagi:

1. Chodniki donikgd obok DDR

a .brak elementéw uspokajajgcych ruch rowerowy na DDR (w okolicy tych chodnikéw donikad)

b .brak wyznaczonych przejs¢ z chodnikow donikad, do chodnikdw umozliwiajgcych péjscie gdzies dalej

c. Chodniki donikad zachecajg do gwattownego przebiegania przez niepotrzebny DDR oraz pas zieleni

d. zamiast chodnikdow donikad, proponuje utworzy¢ miejsca parkingowe ukosne, bedzie lepiej wykorzystana przestrzen

2. DDR zrobiony jest kosztem zieleni, w ogodle jest niepotrzebny

3. Jezdnia ma waskie pasy, mogly by by¢ szersze gdyby nie DDR, dzieki temu wszyscy by sie zmiescili na rownej nawierzchni bitumicznej,
rowerzysci nie musieli by jechac po opresyjnej kostce Bauma.

korekta chodnika
pasy rowerowe w jezdni

zatoka autobusowa

str.1z24




»Jak przebudowac ulice Jana Kazimierza?”. Raport z konsultacji spotecznych 4 kwietnia 2019 r. Tre$¢ uwag i opinii przestanych drogg mailowa.

4. Brak zatoki dla autobusu, jest na nig miejsce.

20.mar.19

AK

Zwiekszenie nasadzen drzew na wysokosci Jana Kazimierza 31 oraz gestych krzewow.

Na tej wysokosci znajduje sie przystanek autobusowy ,,Goleszowska”. W chwili obecnej ludzie skracajg droge na przystanek korzystajac z terenu
zieleni znajdujgcej sie na tej wysokosci.

Nasadzenia drzew i krzewdw skutecznie uniemozliwig tej proceder.

Jest to bardzo wazne z punktu widzenia mieszkancow i utrzymania tego terenu zieleni.

zwiekszenie nasadzen

20.mar.19

KW

Na ulicy obowigzuje ograniczenie predkosci 30, jednak niestety nie jest w ogdle przez kierowcdw przestrzegane, co powoduje, ze jako mama z
dzieckiem w wdzku nie czuje sie pewnie przekraczajac ulice na pasach dla pieszych. Sama jestem kierowca i z mojego doswiadczenia duzo
lepszym wymuszeniem zachowania nakazanej predkosci 30 bytyby wyniesione przejscia dla pieszych, anizeli wyspy. Na wspomnianych wyspach
niektdrzy piraci drogowi lubig robic¢ slalom... jestem pewna, ze inne mamy z Jana Kazimierza przezywajg podobne rozterki, szczegdlnie, ze ze
$pigcym maluchem w wozku na ulice z chodnika wjezdza sie powoli, aby nie wybudzi¢ dziecka i warto by byto, zeby kierowcy nie stwarzali
zagrozenia.

wyniesione przej$cia dla pieszych

20.mar.19

RP

Projektowana przebudowa ul. Jana Kazimierza wzbudza ogromna rados¢, przede wszystkim ze wzgledu na sam fakt jej rychtego przeprowadzenia.
Na plus prezentowanej koncepcji nalezy zaznaczy¢ przede wszystkim szpalery drzew po obu stronach ulicy. W sytuacji coraz bardziej ucigzliwych
dla zycia w miescie zmian klimatu obsadzenie ulicy drzewami jest bardzo dobrym pomystem. Nie sposdb jednak nie zauwazyé, ze jeden szpaler
drzew wydaje sie by¢ niejako pewnym minimum. Duzo optymalniejsze z punktu widzenia mieszkancéw ulicy bytoby wytyczenie podwdjnego
szpaleru drzew (jak po jednej ze stron, gdzie przebiega trasa rowerowa).

Sama za$ trasa rowerowa powinna zosta¢ wytyczona po obu stronach ulicy, gdyz pomaga to wydatnie zwiekszy¢ bezpieczenstwo podrozy
rowerem.

Ulica Jana Kazimierza, jako ulica wrecz typowo osiedlowa powinna by¢ wygodna przede wszystkim dla pieszych. Stad tez wskazane jest
maksymalne jej zwezenie, zeby przekraczanie jej nie wigzato sie z ryzykiem potrgcenia przez przekraczajgcych dozwolona predkos¢ kierowcow.

podwdjny szpaler drzew
obustronna droga rowerowa

zawezenie jezdni

20.mar.19

AC

Uzupetnienie punktu 1a. Progi zwalniajgce i stupki na DDR, umozliwiajgce bezpieczne przejscie przez DDR pieszym.

progi i stupki na drodze rowerowej

20.mar.19

AM

W pliku JK_Goleszewska wycietym z D.2.2-PZT.pdf dwie sugestie: pierwsza to dodatkowy chodnik zaznaczony na czerwono, oraz drugie to w tym
samym miejscu dogeszczenie drzew.

W pliku JK_Ordona wycietym z D.2.3-PZT.pdf propozycja poszerzenia wyjazdu z JK i rozdzielenia jezdni na dwa pasu juz od skrzyzowania z
Warnenczyka, a takze do przemyslenia czy by z prawego pasa w lewo nie mdgt skrecaé tylko autobus - ma to na celu usensownienie istnienia
komunikacji miejskiej, gdyz obecnie autobus lini 255 w szczycie pokonuje odlegtos¢ goleszowska - Kasprzaka w tempie poréwnywalnym do
spaceru.

korekta chodnika
dodatkowe nasadzenia

uwaga do skrzyzowania z ul. Ordona

10

20.mar.19

MP

Witam, chciatbym zwrdci¢ uwage na jedng rzecz ktdra jest bardzo wazna dla mieszkanncow Jana Kazimierza. Mianowicie pasy zieleni znajdujgce
sie na ulicy sg bardzo wazne dla wtascicieli psow ktére tam wyprowadzamy. W tym momencie na catej dtugosci ulicy brakuje koszy na $mieci do
ktorych moznaby wyrzuca¢ worki z odchodami po psach.

Wydaje mi sie ze ten aspekt powinien zosta¢ poruszony na konsultacjach

kosze na psie odchody

11

21.mar.19

MB

Z uwagi na duzy ruch samochodowy na ul. Jana Kazimierza, proponuje, aby miejsca postojowe zrobi¢ ukosne, bez pasa oddzielajacego droge
rowerowg i miejsca do parkowania samochoddw. W ten sposéb, zmiesci sie wiecej miejsc parkingowych i zdecydowanie ten sposéb utatwi
wjazd/wyjazd kierowcg mniej doswiadczonym. Moja propozycja jest poparta obserwacjg i faktem, iz wiele osob nie potrafi zaparkowaé
poprawnie i wiele samochodow nie raz widac bylo, ze wystajg na pas ruchu.Dodatkowym punktem do Panstwa projektu jest moja prosba, aby
nowg nawierzchnie potozy¢ na catym odcinku Jana Kazimierza, poniewaz przy najwyzszym numerze Jana Kazimierza, pojazdy firmy z kruszywem
(powyzej 3,5t) co roku wytwarzajg wielkie dziury na ulicy i dalej asfalt sie kruszy.

parkowanie skosne

wymiana nawierzchni jezdni

str.2z24




»Jak przebudowac ulice Jana Kazimierza?”. Raport z konsultacji spotecznych 4 kwietnia 2019 r. Tre$¢ uwag i opinii przestanych drogg mailowa.

12 |21.mar.19 |AK 1) ostupkowanie zielonych trawnikdéw od strony jezdni Jana Kazimierza zeby nie mozna byto na nich parkowac przez samochody co stupki blokujgce
doprowadzitoby do ich degradaciji.
rozdzielenie ciggu pieszo-rowerowego
2. Nie taczenie chodnika wraz ze sciezka rowerowg w rejonie skrzyzowania z sowinskiego. Bedzie stanowi¢ to niebezpieczenstwo dla pieszych.
Sciezka rowerowa nie powinna by¢ taczona z chodnikiem dla pieszych. parkowanie réownolegte
3) bardzo dobry pomyst jesli chodzi o parkowanie rownolegle do jezdni. Uwazam ze ilosci miejsc parkingowych jest wystarczajgca, nie mniej nasadzenia krzewoéw
jednak mysle dobrze bedzie oddzieli¢ miejsca parkingowe od chodnika stupkami dla bezpieczenstwo pieszych.
4) prosze o uwzglednienie w projekcie nasadzen krzewdw przy Jana Kazimierza 31. Pasazerowie komunikacji autobusowej ktérzy zmierzaja na
przystanek golszeszowska korzystajg i korzystac¢ bedg ze skrétu z osiedla stacja kazmierz deptajgc pas zieleni. Zasadzenie gestych krzewow przy
drzewach na catej szerokosci wyeliminuje ten problem skutecznie..
13 |21.mar.19 |PK Projekt zaktada zmniejszenie liczby dostepnych miejsc parkingowych na catej dtugosci JK - czy projektant byt na JK i widziat co dzieje sie przy wiecej miejsc postojowych

obecnej liczbie miejsc parkingowych? Jestem w stanie zrozumiec takie rozwigzanie w momencie gdy mamy strefe ptatnego parkowania ale przy
jej braku te kilkadziesigt proponowanych miejsc zostanie skutecznie zajete przez mieszkancow, ktérzy maja 2 auta - jedno w garazu,
pracownikéw okolicznego banku, pracownikéw lokali uzytkowych przy JK, kurieréw, ekip budowlanych, ktdre jeszcze przez kilka lat bedg tam
wykanczaé mieszkania.

Projekt zaktada praktycznie na catej dtugosci miejsca rownolegte i podwadjng ciggtg. To w drastyczny sposéb spowolni ruch a i przy takiej liczbie
miejsc auta realnie bedg powciskane tak, ze cze$¢ nie bedzie sie miescita w Swietle zatok.

Autor zaktada brak zatok autobusowych - Albo kierowcy bedg wyprzedzac na podwadijnej ciggtej albo bedg sie tworzyty zatory.

Autor zaktada, ze wiosna i lato panujg w PL caty rok - Niestety tak nie jest i ludzie na te piekne szerokie chodniki i Sciezke rowerowg wyjdg
owszem ale od Marca do Pazdziernika co daje jakie$s 7 miesiecy. Przez reszte roku na JK bedzie trwat dramat komunikacyjny

Autor zaktada, ze punkty handlowe i ustugowe na JK to punkty lokalne do ktorych klienci przyjda z okolicy. Nasz taki nie jest i juz w tej chwili
tracimy na tym, ze klienci nie majg gdzie zaparkowac a zakupy jakie robig raczej do zabrania autobusem sie nie nadajg. Nie mamy tez mozliwosci
wykupienia/wynajecia miejsca od ZDM. Tworzgc tego typu projekty mam wrazenie, ze klienci spychani sg sitg rzeczy do Galerii Handlowych gdzie
moge zaparkowac i zrobi¢ zakupy. Zreszta to widaé na odnowionej Swietkorzyskiej gdzie sklepy zastepowane sa restauracjami. Problem polega na
tym, ze JK to nie aleja w centrum Warszawy tylko lokalna ulica, ktora wymiera w ciggu dnia gdy ludzie sg poza ,sypialnig” a ludzie, ktérzy
poruszajg sie po miescie na nig nie przyjezdzajg bo stojg w korku do lewoskretu w Ordona z Kasprzaka i nie majg gdzie zaparkowac kiedy chca
skorzystaé z ustug tam umieszczonych.

Miejsca dla Kurieréw - przydatby sie, jezdzi ich mndstwo i z braku miejsc parkujg na jezdni. W tym przypadku bedg blokowac ruch lub bardzo go
utrudniac.

Reasumujgc - to bardzo fadny projekt na wiosne i aleje w centrum miasta z miejscami ptatnymi, zdecydowanie praktycznie nierealny w
rzeczywistosci JK i w jakims$ stopniu zabdéjczy dla biznesu lokalnego, czynigc go jedynie lokalnym. O ile zabka czy piekarnia sie utrzymajg tyle
punkty specjalistyczne nastawione nie jedynie na lokalnego odbiorce upadng zwalniajgc miejsce pod kolejne zabki. Restauracje w tych miejscach
nie powstang bo mieszkancom bedzie przeszkadzat zapach i hatas po 22.00.

zatoki autobusowe

miejsca dla zaopatrzenia
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Zwracam sie z wnioskiem o dokonanie korekty w projekcie budowlanym przebudowy ul. Jana Kazimierza udostepnionym do konsultacji
spotecznych. Korekta miata by dotyczy¢ miejsc parkingowych. Na poczatku chciatbym przedstawi¢ wady jakie wynikajg z uzytkowania miejsca
parkingowych réwnolegtych:

a) Ograniczenie juz brakujgcych miejsc parkingowych. W zatgczeniu wycinek projektowanej trasy w okolicach skrzyzowania Jana Kazimierza z
Goleszowska. W przedstawionym planie projektuje sie 13 miejsc parkingowych. W dniu dzisiejszym przy bloku oznaczonym nr 32 na rogu
skrzyzowania znajdujg sie dwa parkingi (prostopadty mniejszy i skosny wiekszy). Na mniejszym parkingu jest okoto 11 miejsc parkingowych, w
sumie tych miejsc jest znacznie ponad 25.

b) Zgodnie z sztukg parkowanie réwnolegte dokonuje sie podczas wjezdzania tytem przy duzym nasileniu ruchu a taki wbrew pozorom wystepuje
na ul. Jana znaczaco utrudnia to ruch samochoddéw a tym samym powoduje niebezpieczeristwo kolizji. Zauwazmy tu réwniez fakt, ze
droga(doktadnie pas jezdni) po przebudowie zostanie zwezona w stosunku do stanu aktualnego tym bardziej parkowanie réwnolegte wydaje sie
znacznie utrudniac ruch a tym samym stwarzac niebezpieczenstwo kolizji.

Zwracajac szczegdlng uwage na potrzeby mieszkancdw zauwazmy, ze projektowane sg nowe chodniki, Sciezka rowerowa oraz jezdnia o
nieporéwnywalnie lepszych standardach niz stan obecny. Nie mniej zauwazalne jest pominiecie potrzeb mieszkarncdw korzystajgcych z miejsc
parkingowych. Zauwazmy, ze poza mieszkaricami, ktdrzy posiadajg miejsca prywatne sg tez osoby zaréwno nie posiadajgce miejsc jak i goscie
mieszkancow czy tez dostawcy. Zrozumiate jest podejscie w projektowaniu w pierwszej kolejnosci utatwien typu chodnik i Sciezka rowerowa a
dopiero w miare mozliwosci miejsca miejsc parkingowych. Natomiast w przypadku pasa drogowego ul. Jana Kazimierza sytuacja jest na tyle
komfortowa, ze ten pas jest bardzo szeroki w stosunku do drogi z jednym pasem ruchu w kazda strone.

Reasumujgc zwracam sie o dokonanie korekty projektu budowlanego polegajgcego na znacznym zwiekszeniu ilosci miejsc parkingowych w
stosunku do stanu istniejgcego poprzez np. zastosowanie miejsc skosnych (wydajg sie one najlepszym rozwigzaniem zarowno pod wzgledem
bezpieczenstwa jak i ilosci miejsc) . Oczywiscie zmiana sugeruje wprowadzi¢ na catej ulicy.

wiecej miejsc postojowych

parkowanie skosne
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Kilka kwestii budzi moje watpliwosci:
- ograniczenie (znaczne) miejsc parkingowych. Parkowanie rownolegte tylko pogorszy sprawe.

- brak elementéw uniemozliwiajgcych podstdj na chodnikach czy na trawnikach (wiemy, co dzieje sie teraz, przy redukcji miejsc bedzie gorzej)

wiecej miejsc postojowych

stupki blokujgce
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1. Z projektow wynika, ze planowanych jest ok. 150 miejsc parkingowych zamiast 233 dostepnych obecnie. Funkcjonowanie na Odolnach
powaznie. oprdcz zanieczyszczenia powietrza, firm budowlanych i ciezarowek najbardziej utrudnia brak miejsc parkongowych. Deweloperzy
maksymalizujg wykorzystanie dziatek wobec czego nie ma gdzie zaparkowac przy sklepie, gdy ktos przyjezdza w odwiedziny itp. Liczba miejsc
parkingowych powinna zosta¢ co najmniej utrzymana, jak nie zwiekszona.W miare mozliwosci mozna zwezi¢ nieco chodniki i/lub Sciezki
rowerowe przy parkingach i postarac sie o miejsca do parkowania aut na ukos co wymaga mniej miejsca niz parkowanie prostopadte, ale jednak
wiecej niz planowane rownolegte.

2. Ze wzgledu na wieksze zageszczenie mieszkancow i matg ilosc dostepnych wyjazddw z ul. Jana Kazimierza powinno zostac zaplanowane
pierwszenstwo wyjazdu z JK w lewo w ul. Ordona. W tym miejscu bez pierwszenstwa nie miatyby sensu dwa pasy oznaczone jako do skretu w
lewo w strone Kasprzaka. Co wiecej zaplanowana w ciggu Ordona (pomiedzy JK a Kasprzaka) wysepka z kraweznikéw dzielgca pasy nie ma sensu
poniewaz czesto samochody wyjezdzajgce z JK ustawiajg sie do skretu w prawo w Kasprzaka tak, ze nie sposdb je oming¢ jadgc Ordona na wprost
w strone Wolskiej. Wprowadzenie kilka miesiecy temu wysepki w tym miejscu powaznie utrudnito wyjazd i zwiekszyto zakorkowanie
skrzyzowania. Zaréwno samochody wyjezdzajgce z JK jak i jadgce Ordona na wprost musza ming¢ wysepke stojgc za autami skrecajgcymi w
prawo, mimo ze lewy pas (prosto/w lewo) jest zazwyczaj pusty.

3. Na catej ulicy powinien zosta¢ wprowadzony kategoryczny zakaz ruchu pojazdéw ciezarowych, gtdwnie wywrotek i betoniarek za wyjgtkiem
dojezdzajacych do budéw na JK - i tylko tych. Zaden inny dojazd do betoniarni nie powinien by¢ mozliwy. Zapylenie i wiecznie rozlany beton i
rozsypany piach oraz btoto na jezdni jest zaréwno niebezpieczne dla ruchu (np. jednosladéw) jak i powoduje ogromne zanieczyszczenie
powietrza, otaczajgcych budynkow (balkony, okna, parapety) i parkujgcych sut.

4. Powinny zostac zaplanowane chocby waskie zatoki dla autonbuséw umozliwiajgce wyminiecie ich podczas postoju na przystanku.

5. Problem parkowania i przejezdnosci ulicy mocno wigze sie z brakiem stupkdw ograniczajgcych parkowanie na pasach zieleni, chodnikach otd.
Nalezatoby zainstalowac takie stupki, a najlepiej jakies inne (mniej widoczne i inwazyjne wizualnie) ograniczniki parowania w miejscach
niedozwolonych. Prosze zwrdci¢ uwage jak wygladajg trawniki np. przy Jana Kazimierza 12 mimo osadzenia w niektérych miejscach drewnianych

stupkdéw (ktére sg rozjezdzane, wyrywane itd.).

6. Chodniki miedzy zatokami parkingowymi a sciezkg rowerowq wydajg sie bardzo szerokie w stosunku do ich uzytecznosci (wysiadanie z
samochodu) - majg ponad 200cm, mozna je zwezi¢ na rzecz parkingu lub zieleni poniewaz nie spetniajg one funkcji spacerowe;j.

7. Z jakich ptyt betonowych wykonane bytyby chodniki? Mogtyby nie by¢ to zwykte szare ptyty tylko jakie$ o bardziej estetycznym wygladzie.

8. Czy przewidziane sg jakies tawki itp. elementy matej architektury?

wiecej miejsc postojowych

uwaga do skrzyzowania z ul. Ordona
ograniczenie tonazu

zatoki autobusowe

stupki blokujace

korekta chodnika

mata architektura
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1. Nalezy unikng¢ zbednych powierzchni wytgczonych z ruchu oznaczanych znakiem P-21, ktére powodujg ignorowanie tego znaku. Postuluje
likwidacje powierzchni wyfaczonej z ruchu na skrecie z ul. Ordona w ul. Jana Kazimierza i wyprofilowanie ostrzejszego tuku.

2. Postuluje utrzymanie ciggtosci nawierzchni chodnika i drogi rowerowej na zjazdach z drogi do nieruchomosci. Przejscia i przejazdy powinny by¢
wyniesione ponad poziom wjazdu.

3. Na skrzyzowaniu z ul. Sowinskiego postuluje rezygnacje z wyspy dzielgcej przejscie dla pieszych, likwidacje CPR i wyznaczenie paséw
rowerowych na jezdni. Projektowanie rozwigzanie jest konfliktogenne i uniemozliwia zauwazenie rowerzysty zmierzajgcego do przejazdu

rowerowego.

4. W okolicy miejsc parkingowych postuluje umieszczenie stupkdw uniemozliwiajacych parkowanie skosne na miejscach do parkowania
réwnolegtego.

5. Przy wiekszych punktowych skupiskach zieleni postuluje ustawienie fawek wraz z koszami na Smieci.

6. Przy przystankach autobusowych postuluje zastosowanie kraweznikéw "autobusowych", wyprofilowanych do wygodnego podjazdu autobusu
do krawedzi jezdni.

uwaga do skrzyzowania z ul. Ordona
zjazdy w poziomie chodnika
rozdzielenie ciggu pieszo-rowerowego
stupki blokujace

mata architektura

krawezniki autobusowe
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18 |23.mar.19 |tW projekt przebudowy zaktada przesuniecie przystanku autobusowego w strone Centrum ze skrzyzowania z ulica Sowinskiego za skrzyzowanie z dodatkowy przystanek w czesci zach.
ulica Boguszewska i stusznie, bo przystanek obecnie znajduje sie w fatalnym miejscu. Jednak operacja ta spowoduje pojawienie sie ogromnej luki
pomiedzy przystankami (brak fatwo dostepnego i bliskiego przystanku autobusowego w strone Centrum miasta na zachodnich Odolanach) i w
konsekwencji ograniczenie dostepu do komunikacji publicznej kilku tysigcom mieszkancow duzych osiedli od Espresso na zachodzie do JK60 i
Wola Arte przy skrzyzowaniu z Sowinskiego). Taki uktad powoduje szczegdlnie duze niedogodnosci dla rodzin z dzie¢mi, ktdrych tak wiele na
Odolanach. Proponuje zatem umieszczenie kolejnego przystanku na wysokosci Konsalnet. Dodatkowym zyskiem dla mieszkarficéw bedzie
spowolnienie ruchu na ulicy (obowigzuje powszechnie ignorowana strefa 30).
Podsumowujgc, wnioskuje o zaplanowanie dodatkowego przystanku autobusowego w strone Centrum w okolicy biurowca Konsalnet lub
Kawiarnii Sucre.
19 |23.mar.19 |PZ Popatrzytem na plan przebudowy rzeczonej ulicy i mozna z nich wywnioskowac tylko jedno. wiecej miejsc postojowych
ZDM chce zasypac ulice przylegte samochodami.
llos¢ miejsc postojowych przedstawionych w projekcie jest ponurym zartem wymierzonym w kierowcow.
Trawniki zajmujg 90% miejsca, a kierowcdw potraktowano jak ludzi gorszego sortu.
Wystarczy spojrzeé na google maps i policzy¢ ile aut jest zaparkowanych w tym momencie na ww. ulicy.
Miejsc zaproponowanych jest co najmniej 3 razy za mato.
Mam nadzieje, ze jest jeszcze szansa na zmiane plandw i pozostawienie tej ulicy przyjaznej nie tylko rowerzystom.
20 |23.mar.19 |BW Chciatem Panstwu zgtosi¢ maj stanowczy sprzeciw, wobec niebudowaniu zatok autobusowych przy przystankach znajdujgcych sie przy ulicy Jana | zatoki autobusowe
Kazimierza, co w oczywisty sposob zwiekszy korki w okolicy, a takze zaapelowac o brak jakichkolwiek zwezen powyzszej arterii.
21 |23.mar.19 |TL Po doktadnym przeanalizowaniu koncepcji przebudowy oraz udostepnionych wizualizacji chciatbym spyta¢ o nastepujace kwestie: stacja tadowania sam. elektr.
1. Czy przewidziane jest miejsce postojowe ze stacjg tadowanie samochoddéw z napedem elektrycznym?
2. Czy przewidziane sg stojaki rowerowe? stojaki rowerowe
3. Czy przewidziana jest samoobstugowa stacja naprawy roweréw?
4. Czy przewidziana jest instalacja obiektéw matej architektury (kosze na $mieci, tawki)? mata architektura
5. Czy przewidziana jest instalacja systemu nawadniania terendw zielonych?
nawadnianie terendw zielonych
Chciatbym réwniez zwréci¢ uwage na niezgodnosc¢ niektérych aspektdéw projektu zagospodarowania terenu z rzeczywistg sytuacjg terenowa. Nie
wszystkie z drzew, ktore sg okreslone w legendzie jako "drzewo do pozostawienia" istniejg w terenie. Przyktadowo na rysunku D.2.2 pomiedzy ul.
Jana Kazimierza a budynkami o numerach administracyjnych 46 i 50 (obecnie inwestycja Forum Wola firmy ROBYG) istnieje kilka drzew
okreslonych w legendzie jako "drzewo do pozostawienia". W zatgczeniu przesytam dwa zdjecia wykonane w listopadzie 2018, na ktérych
wyraznie widac brak jakichkolwiek drzew w tym miejscu.
Uwazam, ze przedstawione kwestie sg istotne z perspektywy planowanej inwestycji oraz jakosci i komfortu zycia mieszkaricéw Odolan.
22 |24.mar.19 |EBS Bardzo podoba mi sie pomyst wprowadzenia pasa zieleni i Sciezki rowerowej. Mam jednak dwie uwagi.Po pierwsze projekt daje mozliwos¢ progi zwalniajgce
duzego rozpedzania sie na prostej jezdni, co zmniejsza bezpieczenstwo zardwno pieszych, jak i pojazdéw probujgcych przytgczyc sie do ruchu,
wyjezdzajgcych z posesji. Z tego powodu powinno sie od razu wprowadzi¢ progi zwalniajgce szczegdlnie przed przejsciami dla pieszych, lub wiecej miejsc postojowych
zaplanowac "meandrowanie" jezdni.Druga istotna kwestia, to rozwigzanie duzego problemu na Odolanach, jakim jest brak miejsc parkingowych,
co utrudnia prowadzenie lokalnych bizneséw i uprzykrza zycie mieszkaricom i odwiedzajgcym. Nalezatoby zwezi¢ pas zieleni na rzecz wiekszej
ilosci miejsc np. Prostopadtych do jezdni lub pod kagtem. Parkowanie wzdtuz jest zbyt mato efektywne, a z ilustracji projektu wynika, ze spore
fragmenty jezdni w ogdle takich nie posiadaja.
23 |24.mar.19 |PJ W budynku JK12 miesci sie Biedronka. Wiele oséb przechodzi do sklepu z nieparzystej (potudniowej) czesci ulicy i to doktadnie naprzeciwko drzwi | korekta lok. przejscia dla pieszych

wejsciowych, w miejscu, w ktérym nie ma zebry. Chciatbym zaproponowaé wprowadzenie pasow dla pieszych przez ulice w tym miejscu. W tym
miejscu i bez pasdw bedg przechodzié dziesigtki oséb na godzine, a czesto sg to niebezpieczne sytuacje. Wczoraj widziatem matke z dwojgiem
matych dzieci, jednemu upadta zabawka na ulicy i dziecko chciato sie wyrwac z powrotem po zabawke (nie ma tam przejscia). Jestem za tym, zeby
sankcjonowad rozwigzania, ktére funkcjonujg w praktyce, a nie zagrazajg bezpieczenstwu. Ulica Jana Kazimierza powinna mie¢ priorytet dla
pieszych i rowerzystéw, bo przy takiej intensywnosci zabudowy juz teraz jest tu po prosto ttoczno na chodnikach. Ustanowienie przejscia dla
pieszych w tym miejscu poprawitoby bezpieczenstwo. Piesi i tak beda tam przebiega¢ przez ulice, wiec chciatbym zapewnic¢ tam cho¢ minimum
bezpieczenstwa, szczegdlnie w miejscu wjazdu samochoddw do ulicy z obu stron.

Przesytam w zataczeniu zdjecie satelitarne okolicy z moja propozycja. Na zielono propozycja umieszczenia przejscia dla pieszych. Na niebiesko
istniejgce przejscie dla pieszych, ktére mogtoby by¢ zastgpione. Na fioletowo opcjonalne miejsce na dodatkowe przejscie dla pieszych.
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1. Nalezy zweryfikowa¢ wymagang widocznos¢ przy ruszaniu z miejsca zatrzymania na zjazdach do posesji w kontekscie sytuowania stanowisk
postojowych wzdtuz krawedzi jezdni, np. zjazd do budynku 64 (dot. catego projektu).

2. Nalezy zweryfikowa¢ widocznos¢ na skrzyzowaniach w kontekscie sytuowania stanowisk postojowych wzdtuz krawedzi jezdni, np skrzyzowanie
z ul. Przyce (dot. catego projektu).

3. Nalezy zweryfikowa¢ prowadzenie ruchu pieszego w rejonie budynku nr 60. Ludzie bedg skracaé droge po sciezce rowerowej - propozycja
dodatkowego odcinka chodnika.

4. Sciezka rowerowa/ciag pieszo rowerowy bezposrednio przy krawedzi jezdni w rejonie budynku 56 - nalezy zweryfikowa¢ skrajnie drogowg i
rowerowg oraz wysokosciowe rozwigzanie na zjazdach - przefamanie nawierzchni bitumicznej Sciezki na dtugosci kraweznika wtopionego ??7?
Jezeli Sciezka rowerowa przy krawedzi jezdni jest dwukierunkowa i moga z niej korzysta¢ piesi to szerokos¢ 3,0 m jest niewystarczajgca (0,5 m -
skrajnia drogowa, 0,2 m - skrajnia rowerowa, 2,5 m - $ciezka jednokierunkowa z dopuszczonym ruchem pieszych) - paragraf 47 Dz. U. nr 43. poz.
430.

5. Dodatkowo zwracam uwage, aby nie projektowacd Scieku przykrawedziowego z kostki na przejsciach dla pieszych (utrudnia to przejazd
wézkiem dzieciecym). Sciek nalezy zakoriczy¢ wpustem przed przejéciem dla pieszych od strony naptywu wody.

warunki widocznosci
korekta chodnika

rozdzielenie ciggu pieszo-rowerowego
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Ulica Jana Kazimierz musi mie¢ minimum po 2 pasy w obie strony + zatoki autobusowe i ukosne miejsca parkingowe, inaczej to doprowadzi do
korkéw jakie sg na Swietokrzyskiej.Tak szeroki chodnik jest zbedny, tak samo jak $ciezka rowera przy 2 pasach jezdni i tak szerokim chodniku.

2 x 2 pasy ruchu
zatoki autobusowe

parkowanie ukosne
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zapewne uwag co do projekt bedzie sporo ale zgtaszam uwage co do przystanku o nazwie "Gizow 02". Umieszczenie przystanku w tym miejscu
tuz przy wyjezdzie z garazéw mieszkancow Jana Kazimierza 30 jest skrajnie niebezpieczne i znacznie ograniczy widocznosc¢ dla kierowcéw
wyjezdzajgcych z garazu podziemnego.

W tym miejscu (przy ulicy i na wjezdzie) czesto stajg samochody dostarczajgce produkty do sklepédw mieszczgcym sie w tym budynku, do tego jest
to miejsce gdzie MPO czesto korzysta z tego podjazdu wywozgc Smieci i juz teraz dochodzi do wielu niebezpiecznych sytuacji a umieszczenie w
tym miejscy przystanku spoteguje ten problem.

Prosze o przemyslenie koncepcji umieszczenia tego przystanku i usytuowanie go w miejscy gdzie nie bedzie stwarzat tyle zagrozenia dla
wyjezdzajacy z garazy podziemnego mieszkancow.

Dobrym miejscem jest przesuniecie go tuz za ulicg Gizow (w strone ul. Ordona) tuz przy obecnej stacji roweréw Verturillo.

zmiana lok. przystanku "Gizéow 02"
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Pozytywnie oceniam przygotowany projekt zmian na ul. Jana Kazimierza. W szczegdlnosci popieram:

1) Parkowanie réwnolegte zamiast ukosnego lub prostopadtego. Takie zasady parkowania obowigzujg we wszystkich cywilizowanych krajach (a
nawet w USA). Takie miejsca postojowe sg estetyczne i logicznie oddzielajg ruch samochodowy od pieszego. Kierowcy tatwo wtaczy¢ sie do ruchu.
Zbyt dtugi samochéd nie zawtaszczy dzieki temu przestrzeni chodnika jak ma czesto miejsce przy parkownaiu prostopadtym lub skosnym
(Marszatkowska, Sniadeckich, Lwowska). Ulica JK to przede wszystkim nowe bloki z garazami podziemnymi, gdzie kazdy byt zobligowany do
wykupienia miejsca parkingowego. Nie ma wiec sensu na site kreowac innych miejsc kosztem zieleni, DDR lub chodnika.

2) Stuszna jest rezygnacja z zatok autobusowych. Ulica JK stoi w permanentnym korku, o czym donosi ostatnio prasa ("Tak wyglagda dramat
mieszkanncow Odolan", Na Temat). Dlaczego stosowanie zatok autobusowych wptywa negatywnie na czas przejazdu autobusem wyjasnie ponize;j.
Otz autobus zjezdzajgc do zatoki jest wymijany przez samochody za nim, ktére ustawiajg sie w korku przed nim. Jezeli nie ma zatoki, a
wyminiecie stojgcego autobusu jest uniemozliwione fizycznie, gdy wymiana pasazerdw sie kornczy, autobus bez problemu dogania samochody
stojgce w korku przed nim. Z zatoka jest inaczej - autobus wyjezdza z zatoki i (jesli kierowcy aut faskawie go wypuszczg) ustawia sie za
samochodami, ktore byty za nim. Traci wiec miejsce w kolejce do kolejnego skrzyzowania. Tym samym, przejazd autobusem w korku, trwa wiecej
czasu niz samochodem w korku! A chyba mamy promowac¢ zbiorkom! Pomijam utrate komfortu podrdézy podczas wjazdu i wyjazdu z zatoki, czy
odbieranie miejsca na chodniku pieszym.

3) Jeszcze kilka lat temu ZDM proponowatby zrobi¢ z JK Nowowolskg albo Wolska-bis, wciskajgc na JK jak najwiecej paséw ruchu. Cieszy, ze
wreszcie mysli sie o komforcie mieszkancow, a nie wygodzie osdb z przedmies¢ dojezdzajgcych samochodami.

parkowanie réwnolegte

przystanki bez zatok
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Ulica Jana Kazimierza jest wazng - ale cze$cig Odolan. Zeby unikna¢ nieefektywnej dyskusji a kiedy np.remont Ordona czy innych ulic,

proponuje na spotkanie konsultacyjne przygotowac zatozenia rozwigzan komunikacyjnych dla catych Odolan.

Co jakis czas pojawiajg sie nowe pomysty - np. Kiedys na jana Kazimierza nie miato by¢ wcale autobuséw, potem pojawit sie pomyst tramwajy na
Ordona itp.

Warto te koncepcje uporzgdkowad, tak aby projekt Jana Kazimierza byt doprecyzowaniem catosciowej koncepcji ruchu na Odolanach.

koncepcja catosciowa dla Odolan
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Punkt numer jeden. Renderowane pokazy nie rozwigzujg problemu z przekroczeniem predkosci. Wszyscy mieszkancy Jana Kazimierza skarzg sie,
Ze transport tranzytowy psuje ulice. Nie widze zadnych probleméw z proponowanym rozwigzaniem poruszajac sie z predkoscig 70 km/h. Nie
widze, ze rozwigzanie jest wystarczajgco bezpieczne. Nie zgadzam sie na wydawanie pieniedzy tylko na remont asfaltu. Dlaczego nie podnosic¢
przejs¢ dla pieszych przy uzyciu innych materiatéw i kolorow? Takie podejscie jest popularne w Holandii. Prosze sprawdzié¢ link do Google Streets

Punkt numer dwa. Miejsca parkingowe z tadowarka do pojazdéw EV. Jest to obecnie konieczne. Nie widze tego na zdjeciach, ale prosze wyjasnié.
Co najmniej 1-2 punkty na catej ulicy muszg by¢. To takie proste - wystarczy dodaé tadowarke i odpowiedni znak.

Punkt bez numeru. Jakie ograniczenie predkosci ma dotyczy¢ proponowany projekt? 30 km/h lub 50 km/h?
Uprzejmie prosze o przygotowanie odpowiedzi na te pytania. W sobote odwiedze spotkanie.

Sprawdzitem rendery, zdecydowanie ulica bedzie wygladaé lepiej niz teraz. Jednak musze cos$ zapytac lub dodaé. Mam nadzieje otrzymac
odpowiedzi pocztg elektroniczng lub na spotkaniu w sobote.

wyniesienie przejs¢ dla pieszych

tadowanie sam. elektr.
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1. Chciatbym zauwazy¢ narastajgcy problem malejacej liczby miejsc postojowych na ulicy Jana Kazimierza.Juz kilka lat temu spod naszego osiedla
zabrano 3 miejsca postojowe kosztem przejscia dla pieszych, kolejne miejsca postojowe zabrano gdy po drugiej stronie ulicy postawiono stupki, a
wczesniej tam stawaty samochody zostawiajgc jeszcze wymagane 1,5 metra chodnika.Z tego co naliczytem na mapach googla, to obecnie mamy
27 miejsc pod blokiem, na planach tych miejsc jest 6 rownolegle po nasze stronie i 13 po drugiej stronie (w raktyce pewnie wyjdzie mniej), wiec
ich liczba sie zmniejszy o 1/3.Rozumiem che¢ zmuszenia ludzi do uzywania komunikacji i ograniczenia ruchu samochoddw, ale jak bedziemy
chcieli przyjac¢ gosci, albo rodzina przyjedzie, to chyba trzeba bedzie im mdwié, aby przyjechali pociggiem i komunikacjg, bo nie ma gdzie
parkowac :/

2. Wydaje mi sie, ze bedzie tez problematyczny wyjazd z garazu z poziomu -2 (garaz od strony Jana Kazimierza), juz teraz czesto sie zdaza, ze
trzeba hamowac na wyjezdzie (na gorce), bo jakis pieszy wejdzie pod wyjezdzajgcy samochodd, teraz bedzie jeszcze godzej, bo bedzie dodatkowa
Sciezka rowerowa (dosy¢ blisko wyjazdu) z pedzgcymi rowerzystami, oraz ewentualny autobus stojgcy na przystanku i ograniczajgcy widocznosc.

3. Po pierwsze to ta sciezka rowerowa wydaje mi sie zbedna zwazywszy na fakt, ze 50 metrow dalej przy ulicy Wolskiej biegnie nowa i szeroka
Sciezka.Jesli juz miatbym zrobic sciezke, to wydaje mi sie, ze lepszym jej usytuowaniem jest druga strona ulicy (zataczam screen). Po tamtej
stronie jest wiecej wolnego miejsca i nie ucierpiaty by osiedla z powodu zmniejszajgce;j sie liczby miejsc postojowych.

4. Natomiast jesli chodzi o przystanek autobusowy, to nie rozumiem dlaczego nie moze on pozostaé¢ w tym miejscu, w ktdrym sie znajduje
obecnie, czyli tuz przy stacji Veturillo? Gdyby tam pozostat, to mozna by zachowac¢ wieksza liczbe miejsc postojowych.

5. Chciatbym natomiast dodaé, ze podoba mi sie pomyst przebudowy skrzyzowania Jana Kazimierza z Ordona, gdzie wydzielono dwa pasy do
skretu w lewo, zas samo przejscie dla pieszych przeniesiono na drugg strone, blizej osiedli na Ordona. Na pewno taka zmiana udrozni nieco to
skrzyzowanie, chociaz pamietam, ze kiedys dodatkowo byta mowa o pierwszenstwie lewoskretu na tym skrzyzowaniu, ale temat ucicht.

wiecej miejsc postojowych
wyjazd z garazu JK 28
zmiana lok. przystanku "Gizéow 02"

zbedna droga rowerowa

31

28.mar.19

projekt zdecydowanie nalezy oceni¢ pozytywnie. To co budzi méj (i nie tylko mdj) niepokdj to taczony pas pieszo-rowerowy przy ul. Sowinskiego
w kierunku Ordona.

Takie rozwigzania nie tylko nie s rekomendowane teoretycznie, ale nie sprawdzajg sie tez w praktyce czego dowodem jest oddalona o kilkaset
metrow przestrzen przy przejsciu podziemnym pod Wolskg w kierunku Redutowe]. Rowerzysci nie majg Swiadomosci, ze fragment ddr w tamtym
miejscu jest rowniez dla pieszych i nawet nie zwalniajg. Nawet ciezko im sie dziwi¢, poniewaz mimo znakow przestrzen ta jest wizualnie
kontynuacjg DDR, wyasfaltowang, z przerwang kostkg chodnikows.

Mam jako mieszkaniec powazne obawy, ze btad ten zostanie powielony przy Jana Kazimierza. Dlatego nalegam na takie przeprojektowanie planu
aby DDR i chodnik byty rozdzielne.

rozdzielenie ciggu pieszo-rowerowego
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32 |31.mar.19 |BJ 1. Przejscia dla pieszych na wzniesieniach. Obecnie mozna spotkac przejscia na ktorych kraweznik tworzy row miedzy chodnikiem a ulicg utrudnia | wyniesione przejscia
to przejscie -kota wdzka czesto blokuja sie w tym rowie. Dodatkowo kierowcy jezdzg bardzo szybko takie rozwigzanie spowolnitoby ruch.
Przejezdzaja tuz za pieta. przystanek przy IPl PAN
2. Przystanek zamiast na ordona na wysokosci IPI PAN tj Jana Kazimierza 5 pasy zieleni przy DDR i chodniku
3. Oddzielanie sciezek rowerowych od chodnikdéw zielenig uwaga do skrzyzowania z ul. Ordona
4. Swiatfa na skrzyzowaniu JK z ordona parkowanie skosne
5. Miejsca parkingowe skosne. Szybsze parkowanie. wiecej zieleni
6. Chodniki oddalone od jezdni. Oddzielone zielenig, Sciezka rowerowa.
7. Optymalizacja zieleni jak najwiecej nowych drzew. Tak aby przebudowa JK nie skutkowata zmniejszeniem terendw zielonych.
33 |01.kwi.19 |EK Po przejzeniu planowanych zmian na ul. Jana Kazimierza zastanawiam sie nad jedng kwestig ja zostang rozmieszczone przystanki autobusowe. przystanek blizej JK 7 - 11
Jak narazie to ich uktad w kierunku ronda Daszynskiego jest bardzo nie korzystny dla mieszkaricéw Jana Kazimierza nr 7-11 juz w tej sprawie
pisatam do ZDM ale dostatam odpowiedz ze znam nie planujg. Zatem czy mozna by sie pochyli¢ nad tg sprawg i pomysle¢ o przestanku blizej tych
wymienionych wyzej numerow .
34 |30.mar.19 |TG Wiem ze to nie dotyczy konkretnie ul. Jana Kazimierza ale mysle ze obserwujgc poranny korek mysle ze pomogtoby potgczenie ul. dod. potgczenie z Al. Jerozolimskimi
Mszczonowskiej ( wiaduktem ) do Al. Jerozolimskich. Zdaje sobie sprawe ze jest to dos¢ droga inwestycja ale duzo aut zmierza wtasnie w tym
kierunku . A tak moznaby ul. Ordoda , Gwiekowskg i Mszczonowska przebi¢ sie bezposrednio do Alej. Omijajgc Al prymasa tysigclecia i dw.
Zachodni.
35 |30.mar.19 |AK 1. Przejscia dla pieszych po wschodniej stronie ulicy. korekta lok. przejs¢ dla pieszych

Proponowany ukfad przejs¢ odtwarza stan obecny, ktory jest dysfunkcjonalny, niedostosowany do obecnej zabudowy. Patrzgc od wschodu,
drugie przejscie dla pieszych powinno zostac zlokalizowane po wschodniej stronie skrzyzowania z ul. Warnenczyka, aby utatwi¢ dojscie do
przystanku autobusowego. Kolejne przejscie powinno zostac zlokalizowane na wysokosci JK7 i Biedronki. Na tej wysokosci znajduje sie jeden z
wyjazddéw z osiedla Dobra Wola, juz w chwili obecnej - mimo braku przejscia - ulice przekracza tam wiele oséb, ktére chcg skorzystac z punktow
ustugowych i handlowych zlokalizowanych w tej okolicy. Z kolei umieszczone w projekcie istniejgce obecnie przejscie dla pieszych jest
zlokalizowane w niedogodnym miejscu, dojscie do niego od strony Dobrej Woli wymaga pokonywania dodatkowego dystansu lub deptania
trawnika (przedept na tej wysokosci przy proponowanym uktadzie przejs¢ i terendw zielonych jest nieunikniony...). Lepiej, by zostato ono
zlokalizowane nieco dalej na zachdd, na wysokosci zachodniego krarica budynku JK11, przy wyjezdzie z osiedla. Tam zreszta réwniez w chwili
obecnej odbywa sie juz ruch pieszych, mimo braku przejscia. Korzystanie z istniejgcych przejsé jest po prostu niewygodne i nie warto odtwarzaé
istniejgcego ich ukfadu.

Przy proponowanym uktadzie przejscia dla pieszych bedg rozmieszczone stosunkowo réwnomiernie i w dogodnych miejscach, w ktérych juz
obecnie wiele oséb przekracza ulice.

2. Miejsca postojowe

Okolica cierpi z powodu braku dostatecznej liczby miejsc postojowych. Niezrozumiate jest dla mnie umieszczenie w projekcie miejsc
rownolegtych wraz z dziwnym chodnikiem wzdtuz parkingu, gdy teren ten mozna wykorzystaé po prostu na miejsca skosne lub prostopadte -
wysiadanie z pojazdéw odbywa sie wtedy miedzy samochodami i zadne dodatkowe chodniki nie sg do tego potrzebne. Przestrzen zabierang
przez dodatkowy chodnik wzdtuz parkingu mozna lepiej wykorzysta¢ na skosne lub prostopadte miejsca parkingowe. Projekt nie powinien
przewidywac zmniejszenia liczby miejsc postojowych.

3. Zatoki autobusowe i lewoskrety przy wjazdach na drogi osiedlowe

Ciesze sie, ze w projekcie ich nie przewidziano. Bytoby to marnotrawstwo cennej przestrzeni, ktorg nalezy przeznaczy¢ w wiekszym stopniu na
zielen i miejsca postojowe. Autobusy na JK jezdzg rzadko, nie powodujg korkdw, wiec niewielki bytby pozytek z zatok autobusowych. Podobnie
osoby skrecajgce w lewo w minimalnym stopniu tamujg ruch na JK, przez co lewoskrety bytyby wykorzystywane w bardzo matym stopniu.
Dodatkowo brak zatok i lewoskretéw uspokaja ruch, co jest pozgdang konsekwencjg.

4. Przeciecia drég dla rowerdw i chodnikow

wiecej miejsc postojowych

parkowanie sko$ne i prostopadte

rezygnacja z dod. pasow i zat. autobus.

kolizje rower / pieszy
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Ciesze sie, ze punktéw kolizyjnych miedzy rowerami i pieszymi jest stosunkowo niewiele. Zwtaszcza w sSrodkowej czesci ulicy jest ich jednak pare i
w moim przekonaniu warto bytoby zmieni¢ projekt w taki sposdb, aby te punkty przeciecia wyeliminowac (to np. okolice JK30, ul. Goleszowskiej
czy skweru-niedosztego parku).

36

02.kwi.19

KM
KM
KO
MW
BW
RI

Uwagi ogodlne:

1. Wszystkie miejsca parkingowe nalezy zaprojektowac jako prostopadte lub skosne, jest na to duzo miejsca. Dzieki temu liczba miejsc
parkingowych wzrosnie dwukrotnie. Nalezy dazy¢ do jak najwiekszej liczby miejsc parkingowych.

2. Nalezy przyjg¢ podstawowg szerokos¢ pasa ruchu 3.5m.

3. Nalezy zaprojektowac zatoki dla przystankéw autobusowych.

4. Nalezy unikaé przecinania sie ruchu pieszego i rowerowego

5. W miejsce wysepek przy skrzyzowaniach nalezy zaprojektowaé pasy do skretu w lewo

6. Nalezy zobrazowac lub zafaczyé prognozy ruchu samochodowego na wszystkich skrzyzowaniach i obliczenia przepustowosci. Projektowana
geometria drogi powinna by¢ adekwatna do prognozowanego ruchu.

7. Nie projektowac nasadzen krzewdw bezposrednio przy jezdni, to ogranicza widocznos¢ pieszych, dzieci i rowerzystow i negatywnie wptywa na
bezpieczenstwo ruchu drogowego. Zamiast krzewdw nalezy zaprojektowaé dodatkowe miejsca postojowe

Uwagi szczegdtowe:
Arkusz 2.1

1. Nalezy wyprostowac niewtasciwy przebieg chodnika przy ul. Sowinskiego, w koncepcji zaprojektowano przeciecie sie potoku pieszych i
rowerzystow pod ostrym kgtem, to miejsce bedzie generowato liczne konflikty i kolizje miedzy rowerzystami a pieszymi.

2. Nalezy potaczy¢ chodnikiem pdtnocne przejscie dla pieszych przez ul. Sowinskiego z uliczkg w parku bez podwdjnego przecinania DDR
potokiem pieszych. Nalezy uzupetni¢ ptytki dotykowe na przecieciu tej uliczki w parku z DDR.

3. Nalezy bezposrednio potgczyé chodnikiem sciezke w parku z chodnikiem po pétnocnej stronie DDR bez podwdéjnego przecinania przez pieszych
DDR

4. Nalezy rozwazy¢ korekte geometrii catego skrzyzowania z ul. Sowinskiego i zblizenie kata przeciecia ulic do 90 stopni, co miatoby pozytywny
wptyw na bezpieczenstwo wszystkich uzytkownikow.

Arkusz 2.2

5. Nalezy rozwazyé poszerzenie pasa drogowego na odcinku miedzy Sowinskiego a Boguszewska (procedura ZRID). Waski pas drogowy wymusit
na projektantach rezygnacje i oddzielnego prowadzenia ruchu pieszego i rowerowego oraz usytuowanie chodnika i Ciggu pieszo-rowerowego
bezposrednio przy jezdni, a takze rezygnacje z zieleni na tym odcinku. Szerszy pas drogowy pozwolitby na nadanie temu fragmentowi drogi
takiego samego charakteru jaki otrzyma caty cigg, w tym na petne rozdzielenie ruchu pieszego i rowerowego. Obecne rozwigzanie to
niebezpieczny poétsrodek, ktéry wywota mndstwo konfliktdw i kolizji miedzy pieszymi a rowerzystami.Odcinek objety procedurg ZRID mozna
przeprowadzi¢ jako oddzielng pod wzgledem formalnym inwestycje.

6. W rejonie ul. Goleszewskiej ruch pieszy nalezy prowadzi¢ za DDR aby unikng¢ podwadjnego przecinania ruchu pieszego i rowerowego. Chodnik
przy wiacie mozna zwezi¢, DDR przesungc blizej jezdni i uciggli¢ chodnik za DDR.

7. Uciggli¢ chodnik za DDR

Parkowanie prostopadte lub skosne
wiecej miejsc postojowych

pas ruchu 3.5 m

zatoki autobusowe

kolizje rower / pieszy

lewoskrety zamiast azyli dla pieszych
nasadzenia ograniczajgce widoczno$é
korekty chodnika

skrzyzowanie z ul. Sowinskiego (90 st.)
poszerzenie PD przy ul. Sowinskiego
rozdzielenie ciggu pieszo-rowerowego
poszerzenie PD przy JK 28 / 30

uwagi do skrzyzowania z ul. Ordona
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8. Przy dziatkach nr 25/5i 25/6 z obrebu 60503 nalezy rozwazy¢ poszerzenie pasa drogowego (w porozumieniu z wiascicielem lub poprzez
procedure ZRID) co umozliwi ucigglenie chodnika za DDR.

Arkusz 2.3
9. Nalezy przyblizy¢ DDR do jezdni i uciagli¢ chodnik za DDR

10. Projekt zostat dowigzany do nieaktualnego opracowania modernizacji ul. Ordona (rok 2000). Nalezy zobrazowa¢ i dowigzac sie do
opracowania sporzgdzanego na zlecenie Tramwajow Warszawskich przez pracownie Schuessler-Plan Inzynierzy Sp. z o.0.
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Przebudowa ul. Jana Kazimierza na Woli jest tematem bardzo waznym. Obecny stan ulicy jest katastrofalny. Bardzo szybki rozwdj tej okolicy
przyczynit sie do bardzo gwattownego wzrostu ruchu pojazdéw indywidualnych, co (zwtaszcza w godzinach porannych) powoduje korki. Ruch na
ul. Jana Kazimierza jest tak duzy, ze praktycznie kazdego dnia rano korki siegajg ulicy Worcella czy nawet Sowinskiego. W zwigzku z powyzszym
whnioskuje o nastepujgce zmiany w projekcie:

1. Na odcinku od ul. Sowiniskiego do ul. Ordona nalezy zaprojektowaé przekrdj jezdni 3 prasowy. Jeden pas - w kierunku wschodnim nalezy
przeznaczy¢ na buspas. Buspas poza godzinami szczytu mégtby by¢ wykorzystywany jako miejsce, gdzie mogliby zatrzymad sie dostawcy/kurierzy
do maksymalnie 15 min.

2. Nalezy pamietaé, ze obecnie na terenie Odolandw funkcjonuje strefa tempo-30. Dotychczas strefa byta wprowadzona na szybko i najnizszym
kosztem, co powoduje, ze zaden kierowca nie przestrzega obowigzujgcego ograniczenia predkosci. W projekcie nalezy przewidzie¢ rozwigzania,
ktore wymuszg na kierowcach zdjecie nogi z gazu. Trzeba mie¢ to na uwadze biorgc pod uwage fakt, ze nawierzchnia jezdni zostanie
wyremontowana.

buspas w strone wschodnig

fizyczne uspokojenie ruchu
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1. Podwajny pas do skretu w lewo z JK w Ordona spowoduje zapchanie obu paséw. Pas do skretu w prawo bedzie fikcjg, a kierowcy beda uciekaé
przez Warenczyka i dalej Wschowskg, obcigzajgc mocno te dwie ulice. Obecne korki (gtdwnie poranne) nie s3 spowodowane faktem istnienia
jednego pasa, a olbrzymim ruchem na Ordona i podporzagdkowanym wyjazdem z JK. Sprawia to, iz kierowcy skrecajgcy w lewo w Ordona sg zdani
na taske kierowcow jadgcych tg ulicg. Rozwigzaniem bytoby albo "ztamanie" pierwszenstwa tak, aby kierowcy skrecajgcy w lewo w Ordona jechali
z pierwszenstwem. Alternatywnie na skrzyzowaniu powinna stangc sygnalizacja Swietlna, zsynchronizowana z sygnalizacjg na skrzyzowaniu
Ordona i Kasprzaka.

2. Przystanek autobusowy wraz z wiatg przy JK 30 stanowi zagrozenie dla bezpieczeristwa i utrudni znacznie wyjazd z garazu z poziomu -2.
Obecne umiejscowienie przystanku przy stacji Veturilo jest praktyczne i bezproblemowe.

3. Warto, aby przejscia dla pieszych byty doswietlone lampami z gory oraz zastosowany zostat mechanizm diod, uruchamianych przy wejsciu
pieszego na pasy.

4. Przy skrecie w lewo w Sowinskiego kosztem wysepki powinien by¢ pas do skretu, tak aby auta nie blokowaty pasa i pozwalaty udroznic pas JK w
strone Ordona.

5. Drogi dla rowerdw powinny miec¢ znaki ustgpienia pierwszenstwa przy przecinaniu wyjazdéw z garazy. Prosze zwrdéci¢ uwage na przyktad na
wyjazd przy JK30 z poziomu -2. Samochdd wyjezdzajacy pod duzym katem nie ma szans zauwazenia rowerzysty, ktory bedzie jechat bez
zachowania ostroznosci. W tym miejscu moze dochodzi¢ do potracen.

uwagi do skrzyzéwania z ul. Ordona
zmiana lok. przystanku "Gizéow 02"
doswietlenie przejsc dla pieszych
lewoskret w ul. Sowinskiego

pierwszenstwo zjazddw przed rowerem
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39 |02.kwi.19 |MT 1. Poniewaz w najblizszym sgsiedztwie mamy nowg sciezke rowerowg wzdtuz ulicy Potczynskiej warto rozwazy¢ w ogole sens jej projektowania DDR po stronie potudniowej
wzdtuz ulicy Jana Kazimierza. Sciezka rowerowa, jezeli juz musi by¢, powinna by¢ zlokalizowana po potudniowej stronie ulicy JK. Tam jest
zdecydowanie wiecej miejsca bo linia zabudowy jest bardziej odsunieta od jezdni. Nie przeszkadzajg nawet nowe nasadzenia drzew na wysokosci | zmiana lok. przystanku "Gizéw 02"
adresu JK 11. Wiecej miejsca po potudniowej stronie ulicy powoduje, ze sciezka jest bezpieczniejsza, nie przecina bardzo niebezpiecznych
wyjazddéw z garazow (np. JK 30), jednoczesnie zapewnia fatwiejszy dojazd do przedszkola na ulicy Boguszewskiej i nowego placu zabaw przy tej wiecej miejsc postojowych
ulicy
parkowanie prostopadte
2. Przystanek autobusowy przy ulicy Gizdw powinien by¢ zlokalizowany tak jak obecnie tylko, ze wzgleddw bezpieczeristwa, w zatoce. Nie ma
sensu przenoszenie go za ulice Gizow bo tracimy w ten sposob kilka miejsc postojowych i narazamy mieszkaricéw bloku JK 28 na niepotrzebny
dodatkowy hatas.
3. Wszystkie istniejgce prostopadte miejsca postojowe muszg zostac (szczegdlnie na wysokosci adreséw JK5, JK12, JK30, JK28, JK32). Juz w tej
chwili jest gigantyczny problem z parkowaniem a ta koncepcja zaktada kolejng likwidacje miejsc postojowych. Przeciez w ten sposéb sie problemu
nie rozwigze. Samochody nie zniknga tylko bedg rozjezdzac wszystkie dostepne skrawki trawnika. Po prostu tam gdzie jest to mozliwe trzeba
zaprojektowac i zostawié prostopadte miejsca postojowe.
4. Jak juz wspomniatem wczesniej jestem za zwiekszeniem ilosci miejsc postojowych nawet kosztem sciezki rowerowej, Ulica Jana Kazimierza nie
sprzyja rozwijaniu duzych predkosci przez samochody, wiec rowerzysci bezpiecznie mogliby sie po niej poruszac.
5. Wyspy na przejscia dla pieszych powinny by¢ mniejsze tak aby wygospodarowa¢ dodatkowe miejsca postojowe.
40 |02.kwi.19 |MR 1. przeniesienie przystanku autobusowego w kierunku centrum przed ul. Sowinskiego lub tuz za (tam gdzie stoi obecnie) - proponowane przystanek dla czesci zachodniej
umiejscowienie oznacza wykluczenie mieszkarncéw zachodnich Odolan z korzysci jakie daje lokalna linia autobusowa (blizej do przystanku na
Wolskiej) wiecej miejsc postojowych
2. wiecej miejsc parkingowych - na wysokosci Jana Kazimierza 47/49 jest ich wiele, dlaczego dalej na zachdd miejsc nie ma prawie w ogole, parkowanie prostopadte i skosne
pomimo, ze bloki stojg w podobnej odlegtosci od ulicy?
widocznos$é na ul. Sowinskiego
3. miejsca prostopadte i skosne wszedzie gdzie jest to mozliwe zamiast miejsc réwnolegtych
czerwone przejscia + kocie oczka
4. organizacja skrzyzowania Jana Kazimierza i Sowinskiego tak by podnies¢ widocznos¢ pieszych i samochoddw - obecnie jest dramatycznie
niebezpiecznie ograniczenie tranzytu
5. oznaczenie wszystkich przejs¢ dla pieszych czerwonym kolorem oraz mrugajgcymi $wiattami na drodze - w okolice mieszka mndstwo dzieci i
takie srodki ostroznosci sg niezbedne
6. znalezienie rozwigzan, ktére sprawia, ze Jana Kazimierza bedzie ulicg lokalng, a nie objazdem korkow
41 |02.kwi.19 |MO Generalnie plan bardzo nam sie podoba, jednak zwrdcilibysmy uwage na dwie kwestie: wiecej miejsc postojowych

1. Miejsca parkingowe - sugerujemy, tam gdzie jest taka mozliwo$é, wprowadzié parkowanie prostopadte badz skosne. Juz teraz jest ogromny
problem z parkowaniem, a blokéw i mieszkaricow wcigz przybywa. Problem jest nasilony zwtaszcza przy sklepach (np. biedronki) i punktach
ustugowych.

2. Skrzyzowanie JK/ Sowinskiego - dzi$ jest bardzo "niewygodne" z ograniczong widocznoscig (skret z Sowiniskiego w JK), a brak pasa do skretu w
lewo i dodatkowy azyl dla pieszych tylko ten problem nasilg. Dodatkowo zwracam uwage, ze natezenie pojazdéw na tym skrzyzowaniu jest
bardzo duze, rowniez dzieki ruchowi pojazdow ciezkich z pobliskich przesypowni, ktdre nadal bedg jezdzity przez Odolany. Obawiam sie, ze
proponowane rozwigzanie moze prowadzi¢ do zablokowania ruchu. Proponuje rozwazenie ronda.

parkowanie prostopadte i skosne
widocznos$é na ul. Sowinskiego

lewoskrety na ul. Sowinskiego

str.12z24




»Jak przebudowac ulice Jana Kazimierza?”. Raport z konsultacji spotecznych 4 kwietnia 2019 r. Tre$¢ uwag i opinii przestanych drogg mailowa.

42 |102.kwi.19 |PZ 1. Wszystkie miejsca parkingowe nalezy zaprojektowac jako prostopadte lub skosne, jest na to duzo miejsca. Dzieki temu liczba miejsc wiecej miejsc postojowych
parkingowych wzrosnie dwukrotnie. Nalezy dgzy¢ do jak najwiekszej liczby miejsc parkingowych.
parkowanie prostopadte i skosne
2. Nalezy zaprojektowac zatoki dla przystankow autobusowych
lewoskrety zamiast azyli dla pieszych
3. W miejsce wysepek przy skrzyzowaniach nalezy zaprojektowac pasy do skretu w lewo
zielen ograniczajgca widocznosé
4. Nalezy zobrazowac lub zatgczy¢ prognozy ruchu samochodowego na wszystkich skrzyzowaniach i obliczenia przepustowosci. Projektowana
geometria drogi powinna byé adekwatna do prognozowanego ruchu.
5. Nie projektowaé nasadzen krzewdw bezposrednio przy jezdni, to ogranicza widocznos$¢ pieszych, dzieci i rowerzystow i negatywnie wptywa na
bezpieczenstwo ruchu drogowego. Zamiast krzewdw nalezy zaprojektowaé dodatkowe miejsca postojowe
43 |02.kwi.19 |TS 1. Przystanek autobusowy linji 255 / Lokalizacje przystankow autobusowych nalezy delikatnie zmienic, niestety ich rozmieszczenie slabo przystanek dla czesci zachodniej

zapewnia dostep mieszkancow do tej linji. Np. Przystanek "Fort Wola" ma na celu umozliwienie przesiadki z innych srodkow komunikacji jadacych
ul. Wolska. Nastepny przystanek jadacy do centrum jest dopiero "Goleszowska". Mamy tutaj bardzo "duza dziure". Proponuje o dodanie
przystanku miedzy ulicami rzyce - Sowinskiego w kierunku centrum. Z tego co uslyszalem na konsultacjach nawet przystanek Goleszewska
zmieni swoja lokalizacje tak wiec "dziura przystankowa" jeszcze bardziej sie powiekszy.

2. Wywyzszenie przejsc dla pieszych Spowoduje to wyciszeniu/spowolnienie ruchu, aktualnie duza czesc samochodow ul. JK traktuje jako skrot i
rozwija tutaj zawrotne predkosci. Rowniez wywyzszenie spowoduje ze kierowcy ciezarowek wybiora inna droge niz otychczas tj. skrecaja z ul.
Wolskiej w ul. Studzienna lub ul. Hubalczykow i dalej do Sowinskiego.

3. Oswietlenie / Polepszenie doswietlenia wszystkich przejsc dla pieszych oraz montaz "kocich oczek"

4. Skrzyzowanie JK- Sowinskiego / Po polnocno-wschodniej stronie skrzyzowania jest planowane zwezenie ul. Sowinskiego w celu umozliwieniu
poszerzenia chodnika. Na konsultacjach udalo sie ustalic ze dzialka sasiadujaca ze skrzyzowaniem nalezy do Miasta, daltego proponuje o
wydzielenie czesci dzialki pod chodnik aby nie zwezac ul. Sowinskiego.

5. Organizacja ruchu / Aktualnie ze wszystkich garazowych wyjazdow sasiadujacych z JK jest dozwolony skret tylko w prawo, wydaje mi sie ze jest
to calkowicie nietrafiony pomysl. Jesli dazymy do wyciszenia JK to mozemy pozwolic sobie na obuskert ktory ulatwi kierowca na wlaczanie sie do
ruchu.

6. Wyporzyczalnia rowerow / Prosze o zamontowanie wyporzyczalni rowerow zgodniez przeprowadzona ankieta ktora otrzymali wlodarze
dzielnicy tj. vis a vis Jana Kazimierza 53 ( obecnie w ramach Budzetu Obywatl.) zostala tutaj zamontowana stacja naprawcza dla rowerow)

7. Miejsca parkingowe a) Naprzeciwko Jana Kazimierza 53 i 53A sa przewidziane jedynie kilka miejsc postojowych, przy tej inwestycji mamy
naprawde "Plac Defilad" i mozna pokusic sie wydzielenie wiekszej ilosci miejsc parkingowych. Zaobserwowalem ze wszyscy kurierzy/dostawcy/
smieciarki parkuja tuz przy przejsciu dla pieszych zlokalizowane przy JK 53 i 53A co powoduje ze zaslaniaja pieszych dla kierowcow jadacych od ul.
Hubalczykow. Dodatkowo wszscy aby ominac "przeszkode" korzystaja z lewo-skretu w ul, Karlinskiego po czym gwaltownie koontynuluja jazde
prosto co stwarza tutaj niebezpieczenstwo potracenia przechodniow. b) zamiast rownoleglych miejsc postojowych skosne zapewnia "wieksza"
mojemnosc parkingowa.

8. Zielen / Prosze dodac wiecej zieleni, prosze pamietac ze wyciecie duzych drzew a posadzenie kilku mlodych sadzonek nie wynagrodzi
mieszkana takiej zamiany. Niestety na Odolanach brakuje drzew, ktore nie tylko zapewniaja tlen ale rowniez chronia od upalow w lato i daja cien.

9. Kosze na smieci / Koszy na smieci jak na lekarstwo, idac od ul. Jana Kazimierza 55 do ul. Buguszewskiej po poludnowej stronie mamy raptem
kilka koszy. Prosze o przewidzenie w projekcie dodatkowych koszy oraz wybor takiego typu koszy z dnem i daszkiem, poniewaz patrzac to co
dzieje sie w Parku Powstancow Warszawy, wrony wyciagaja/ przedziobuja worki i smieci wysypuja sie na sciezki.Wyglada to malo estetycznie.
Dodatkowo kosz ktory znajduje sie przy przystanku "Goleszewska" zastawia polowe chodnika, prosze rozwazyc montaz koszy nie w ciagu
komunikacyjnym a po bokach.

wyniesienie przejs¢

doswietlenie przejsc

poszerzenie PD przy ul. Sowinskiego
wszystkie relacje na zjazdach
Veturilo na wys. JK 53

wiecej miejsc postojowych

wiecej nasadzen

wiecej koszy na Smieci
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44 | 04.kwi.19 |JP Chciatbym zgtosi¢ jako mieszkaniec ulicy Jana Kazimierza o to, aby uwzgledni¢ rosngco ogromne potrzeby na miejsca parkingowe wzdtuz ulicy. wiecej miejsc postojowych
Wiem, ze wiele oséb uwaza, ze nalezy wszystko zablokowad stupkami itd., ale patrzac racjonalnie na przyrost mieszkancow i zachowania ludzkie,
nie znikng samochody, wrecz przeciwnie. Na osiedlach przewiduje sie za mato miejsc parkingowych w garazach na liczbe mieszkarncéw, a
samochoddéw przybedzie. Dobrym przyktadem sg miejsca parkingowe przed osiedlem Strusa, czy przed PAN. Uwazam, ze nalezy zadbac o jak
najwiecej miejsc, aby auta nie krazyty w poszukiwaniach dzikich miejsc i produkowaty spaliny. Rozwigzaniem dobrym bytby parking
wielopoziomowy na abonament, ale to pewnie osobna kwestia.
45 | 04.kwi.19 |US Prosze wzig¢ pod uwage, ze mieszkam w tej okolicy od 4 lat (JK28) i obserwuje zmiany/problemy, z ktérymi Odolany sie borykajg. Wyglad ulicy (w | wiecej miejsc postojowych

zasadzie catej okolicy od ul. Ordona do ul. Sowiriskiego, a nawet Hubalczykdéw) zmienit sie w olbrzymim stopniu na przetomie tego czasu —
wyrosto wiele nowych blokéw, znikajg stare zabudowania przemystowe. Pojawito sie wiele lokali ustugowych.Gtéwne spostrzezenia:

1. w okolicy jest niezmiernie mato zieleni — owszem, istnieje park po drugiej stronie ul. Wolskiej czy skwer przy skrzyzowaniu z Sowinskiego, ale to
w zasadzie wszystko. Trawniki, czesto sg zbyt waskie, brak drzew i krzewdw.

2. juz na obecnym etapie budowy czy zamieszkania blokdw brakuje miejsc parkingowych, a bedzie juz tylko gorzej — po pierwsze, wiele oséb nie
wykupuje miejsc podziemnych (na co raczej nie ma wptywu) parkujac gdzie sie da i brakuje miejsc dla zmotoryzowanych gosci; po drugie,
wszedzie stojg znaki zakazu zatrzymania (zrozumiate sg wzgledy bezpieczenistwa), ale zaparkowanie auta pod sklepem, przychodnig, lokalem
ustugowym itd. to utopia.

3. z uwagi na ilos¢ zamieszkujgcych Odolany oséb, a co za tym idzie, réwniez tych zmotoryzowanych, korek w godzinach porannych (8-10) ciggnie
sie niekiedy od Goleszowskiej do Ordona — dot. wyjazdu z JK na Ordona i dalej w Kasprzaka.Uwazam zatem, ze projekt, cho¢ przepieknie sie
prezentuje, spowoduje jeszcze wiekszy paraliz ulicy niz ma to miejsce obecnie.

W mojej ocenie nalezy:

1. zmieni¢ uktad miejsc parkingowych z réwnolegtych do jezdni na prostopadte lub skosne (zwiekszy to ilos¢ aut, wyeliminuje stawanie na
trawnikach czy chodnikach), zamiast kostki brukowej mozna potozy¢ azurowe ptyty, ktére sprawig wrazenie wiekszej ilosci zieleni.

2. chodniki o szerokosci 3,5-4 metrow po obydwu stronach nie sg niezbedne, takie do 3m w zupetnosci wystarczg do wyminiecia sie 2 osdb
(nawet z wozkami) — chodnik nie stanowi na JK miejsca dla spacerdow a jedynie droge pieszego dotarcia do celu,

3. sciezka rowerowa jest potrzebna, ale czy konieczna w prezentowanym ksztatcie? — oczywiscie tendencja poruszania sie na rowerze jest bardzo
duza w tej okolicy i na pewno bedzie rosta, wiec jest to dobry pomyst. Natomiast wzdtuz ul. Wolskie] i dalej ul. Kasprzaka sciezka juz powstata i
ruch rowerowy powinien by¢ skierowany na nie. Wydaje sie, ze zaproponowana szerokos¢ sciezki na JK nie jest potrzebna. W ulice Ordona od
strony Kasprzaka wpuszczono waskie pasy dla rowerzystéw, przedtuzenie ich i utrzymanie innej kolorystyki niz jezdni wydaje sie sensownym
pomystem.

4. nie zwezac jezdni JK do 1 pasa w kazdym kierunku, jak to prezentuje wizualizacja. Przy , wylotach do gtéwnej ulicy” proponuje daé rozszerzenie
na 2 pasy wyjazdowe i albo zmieni¢ organizacje ruchu na JK jako droge z pierwszenstwem, albo przebudowac te skrzyzowana na ronda.

5. Ponadto, konieczne sg progi zwalniajgce, ktére zniecheca do szybkiego jezdzenia dniem czy nocg po ,,dtugiej prostej”. Przejscia dla pieszych
nalezy lepiej oznakowaé niz tylko da¢ wysepki — wieczorami piesi sg niewidoczni pomimo latarni. Zatoki autobusowe nie wydajg sie mocno
konieczne, ale przy zaktadanym zwezeniu ulic niestety beda koniecznoscia.

parkowanie prostopadte lub skosne
wezsze chodniki

pasy rowerowe

dodatkowe pasy ruchu lub ronda
progi zwalniajgce

doswietlenie przejs¢

zatoki autobusowe
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46

04.kwi.19

1. Podwajny pas do skretu w lewo z JK w Ordona spowoduje zapchanie obu paséw. Pas do skretu w prawo bedzie fikcjg, a kierowcy beda uciekaé
przez Warenczyka i dalej Wschowskg, obcigzajgc mocno te dwie ulice. Obecne korki (gtdwnie poranne) nie s3 spowodowane faktem istnienia
jednego pasa, a olbrzymim ruchem na Ordona i podporzagdkowanym wyjazdem z JK. Sprawia to, iz kierowcy skrecajgcy w lewo w Ordona sg zdani
na taske kierowcow jadgcych tg ulicg. Rozwigzaniem bytoby albo "ztamanie" pierwszenstwa tak, aby kierowcy skrecajgcy w lewo w Ordona jechali
z pierwszenstwem. Alternatywnie na skrzyzowaniu powinna stangc sygnalizacja swietlna, zsynchronizowana z sygnalizacjg na skrzyzowaniu
Ordona i Kasprzaka.

2. Przystanek autobusowy wraz z wiatg przy JK 30 stanowi zagrozenie dla bezpieczenstwa i utrudni znacznie wyjazd z garazu z poziomu -2.
Obecne umiejscowienie przystanku przy stacji Veturilo jest praktyczne i bezproblemowe.

3. Warto, aby przejscia dla pieszych byty doswietlone lampami z gory oraz zastosowany zostat mechanizm diod, uruchamianych przy wejsciu
pieszego na pasy.

4. Przy skrecie w lewo w Sowinskiego kosztem wysepki powinien by¢ pas do skretu, tak aby auta nie blokowaty pasa i pozwalaty udrozni¢ pas JK w
strone Ordona.

5. Drogi dla rowerdw powinny miec¢ znaki ustgpienia pierwszenstwa przy przecinaniu wyjazdéw z garazy. Prosze zwrdci¢ uwage na przyktad na
wyjazd przy JK30 z poziomu -2. Samochdd wyjezdzajgcy pod duzym katem nie ma szans zauwazenia rowerzysty, ktéry bedzie jechat bez
zachowania ostroznosci. W tym miejscu moze dochodzi¢ do potracen.

uwagi do skrzyzowania z ul. Ordona
zmiana lok. przystanku "Gizéow 02"
doswietlenie przejsc dla pieszych
lewoskret zamiast azylu dla pieszych

pierwszenstwo zjazddw przed rowerem
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06.kwi.19

MS

Ulica Jana Kazimierza powinna by¢ projektowana jako droga osiedlowa. Nalezy tu dokona¢ wielu nasadzen drzew, nie budowa¢ dodatkowych
parkingdw ponad to co juz jest lub jest w planach budowy przez deweloperdw. Projektanci napisali:

1. "Wszystkie miejsca parkingowe nalezy zaprojektowac jako prostopadte lub skosne, jest na to duzo miejsca. Dzieki temu liczba miejsc
parkingowych wzrosnie dwukrotnie. Nalezy dgzy¢ do jak najwiekszej liczby miejsc parkingowych."

Absolutnie sie z tym nie zgadzam. Miejsca parkingowe sg w budynkach i obok nich. Bank przy Goleszowskiej tez ma swadj parking. Uwazam, ze
budowa w takiej ilosci miejsc parkingowych jest niepotrzebna, gdyz osoby spoza Wawy bedg tu zostawiac swoje auta (czyli zwiekszy sie ruch aut)
i bedg jecha¢ do centrum 255.

2. "Nalezy zaprojektowac zatoki dla przystankdéw autobusowych" - nie ma potrzeby. Autobusy nie sg utrudnieniem dla aut. A budowa zatok
spowoduje zmniejszenie mozliwosci nasadzen.

3. "Nie projektowac nasadzen krzewdw bezposrednio przy jezdni, to ogranicza widocznosc¢ pieszych, dzieci i rowerzystéw i negatywnie wptywa na
bezpieczenstwo ruchu drogowego. Zamiast krzewdéw nalezy zaprojektowaé dodatkowe miejsca postojowe" - absolutna bzdura. Powinno by¢ duzo
zieleni, Obecnie prowadzone sg nasadzenia i co roku ludzie chcg ich coraz wiecej. Zatem budowa dodatkowych parkingdw kosztem zieleni jest
absolutnie nieakceptowalna.

4. Nalezy zrobi¢ rondo na skrzyzowaniu JK i Ordona.

parkowanie réownolegte
przystanki bez zatok
wiecej zieleni

rondo na ul. Ordona
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1. Drogi rowerowe powinny mie¢ znaki ustgpienia pierwszenstwa przy przecinaniu wyjazdow z garazy. Gtdwnie problem widze tutaj w inwestycji,
w ktorej mieszkam (JK 28/30), gdzie wyjazd z garazu by byt wprost pod $ciezke rowerowg, co by stwarzato zagrozenie zaréwno dla rowerzysty, jak
i dla kierowcy samochodu, bo wyjezdzajgc pod gorke z garazu nie miat by on mozliwosci zauwazenia rowerzysty, a tym bardziej zatrzymania sie. A
nawet jakby sie zatrzymat, to wiadomo jak trudne jest ruszanie pod takim katem i nadal to ruszanie by grozito, ze kto$ nowy nadjedzie, wiec to
mogto by grozié¢ potragceniami.

2. Nie rozumiem, dlaczego chcg Panstwo przesung¢ przystanek autobusowy, ktory znajduje sie przy ulicy Gizéw tuz obok stacji Veturillo, wydaje
mi sie, ze ta lokalizacja jest idealna. Nikomu nie przeszkadza. Przeniesienie tego przystanku w miejsce blizej wyjazdu z garazu JK30 przyczyni sie
do zmniejszenia bezpieczenstwa (tak jak opisatem w punkcie 1). Dodatkowo zlikwiduje to kolejne miejsca postojowe, ktdre deweloper postawit i
ktorych zdecydowanie na Odolanach brakuje.

3. Nie wiem, czy jest mozliwos¢, aby rowerzysci mieli obowigzek ustepowania pieszym na przejsciach, bo widze jaka jest sytuacja na Sciezce przy
Wolskiej 165, gdzie rowerzysci pedzg ile mogg, a z powodu braku oznakowania przejs¢ dla pieszych czujg sie tam bezkarnie. A przeciez obok jest
przystanek autobusowy i ludzie tam muszg przechodzié, zas rowerzyscie nie liczg sie ze znakami pionowymi. Tu tez mozna by te oznaczenia

pierwszenstwo zjazddw przed rowerem
zmiana lok. przystanku "Gizéw 02"
malowanie przejs¢ na DDR

zbedna DDR
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poziome dodac.

4. W ogdle, to nie widze wiekszego sensu budowy kolejnej sciezki rowerowej, skoro 50 metréw dalej, wzdtéz Wolskiej juz taka leci i to prawie, ze
do samej Wisty.
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07.kwi.19

WA

1. Przebudowa powinna mie¢ zgodnosc¢ z projektem Adaptcity dla Warszawy - niech w koricu ten projekt zacznie by¢ wykorzystywane przez
miasto.Jak najwiecej zielonej (nasadzen wysokich i niskich, wydzielone tereny dla tzw. dzikiej tgki — nawet jako pas oddzielajgcy sciezke rowerowg
od chodnika, albo w innych miejscach, przy placach zabaw zrobi¢ ok. 2 m rusztowania z nasadzen zielonych — daje cien i chtéd latem, zbiera pyty,
ktérych jest sporo w okolicy) i niebieskiej infrastruktur (wszystkie miejsca parkingowe nie powinny byé wytozone kostka tylko kratownica
plastikowg albo betonowg, tak aby byta jak najwieksza przepuszczalnos¢ wody do ziemi, proponuje takze ,odkué” chodniki przy wysokich
nasadzeniach, tak aby woda swobodnie sptywata).

2. Proponuje takze rozwazy¢ ponownie zasadnosc przejazdu autobusu na JK - rano i popotudniu kiedy jest najbardziej potrzebny jako przejazd
przez JK jest niefunkcjonalny, a w pozostatg czesé dnia jest pusty; wydaje mi sie, ze srodki finansowe wykorzystywane na linie 255 mogg by¢
spozytkowane inaczej.

wiecej zielenirezygnacja z autobusu
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07.kwi.19

W zwigzku z przedstawionym projektem przebudowy ulicy Jana Kazimierza mam kilka uwag dotyczgcych organizacji ruchu pieszego w okolicy
Jana Kazimierza 12.

W zatgczniku nr. 1 przedstawitem propozycje przesuniecie chodnikow prowadzgcych do posesji przy Jana Kazimierza 12. W obecnej formie jeden
z chodnikéw wychodzi idealnie na miejsce postojowe dla inwalidéw, co w przypadku gdy zaparkowany jest tam samochdd, zmusza pieszych do
ominiecia go trawnikiem, co tworzy przedepty. Moja propozycja sugeruje przesuniecie go o 2 m w lewo oraz dobudowe fragmentu przez
spotdzielnie mieszkaniowa. Drugi z chodnikdw na chwile obecng stuzy jedynie za nielegalne miejsce postojowe dla samochoddw. Dodatkowo
prowadzi donikad, gdyz koriczy sie trawnikiem. Moja propozycja sugeruje przesuniecie go na drugg strone wjazdu co zapewni wiekszy komfort
pieszym i zmniejszy ryzyko potracenia pieszych przez samochody wjezdzajgce i wyjezdzajgce z posesji przy JK 12. Spotdzielnia mieszkaniowa przy
JK 12 jest gotowa ponies¢ koszty budowy nowych odcinkdw chodnika jezeli bedzie to konieczne.

W zatgczniku nr. 2 przedstawiam problem nielegalnego parkowania na drodze przeciw pozarowe] przy JK 12. Niestety ale Straz Miejska nie jest w
stanie pilnowac 24 h na dobe czy ktos nie blokuje tej drogi, dlatego proponuje montaz 3 lub 4 stupkdéw sktadanych tuz przy samej drodze. Stupki
zapewnig bezpieczenstwo, a w razie pozaru strazacy w kilka sekund przetng ktddke i potozg blokady, aby mogli wjecha¢ na posesje. Takie same
rozwigzanie zostato zastosowane przy innych posesjach na Jana Kazimierza.

korekta chodnika

stupki na dr. pozarowej
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08.kwi.19

MS

w zwigzku z mozliwoscia zgtaszania uwag do koncepcji planowanej przebudowy ul. Jana Kaziemirzwa w Warszawie, chciatbym zgtosi¢ jedna
uwage. Otz aktualna koncepcja zaktada wydzielenie dwdch paséw na ul. Jana Kazimierza przy skrzyzowaniu z ul. Ordona, pomyst jest bardzo
dobry biorgc pod uwage, ze juz teraz w naturalny sposéb kierowcy jezdzg w ten sposdb. Natomiast do samego wydzielenia mam dwie uwagi, po
pierwsze odcinek na, ktérym sg dwa pasy powinien by¢ jak najdtuzszy, tj. do ul. Warnenczyka, po drugie pas po prawej stronie powinien by¢ tylko
do prawoskretu, w przeciwnym wypadku korek bedzie na obu pasach. Aktualnie ok. 50%, by¢ moze wiecej aut skreca z Jana Kaziemierza w prawo
w Ordona co w przypadku dopuszczenia mozliwosci skretu z obu paséw w lewo zostanie im skutecznie utrudnione | korki bedg wieksze. Prosze
tez wzig¢ pod uwage, ze prawoskret na koricu ul. JK jest jedyng mozliwoscig dostania sie do ul. Ordona, a pdézniej do ul. Prymasa (przez droge przy
stacji benzynowej) podczas gdy do ul. Wolskiej mozna przejechac¢ conajmniej czterema drogami tgczgcymi ul. JK z Wolska.

uwagi do skrzyzowania z ul. Ordona
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08.kwi.19

Al

Moje sugestie:

- prosze dobrze zabezpieczy¢ wszelkie zielone fragmenty, trawniki, zeby zaden samochdd absolutnie nie mdégt na nich stang¢ ani na nie wjechac.
W ogole gdziekolwiek sie da, niech bedg zielone miejsca, skwerki.

- prosze postawcie jakies$ tadne, stylowe latarnie z cieptym Swiattem; niech to bedzie kameralna ulica (chodzi o to, zeby nie zrobi¢ czegos takiego
jak np. na Pasazu Wiecha, gdzie lampy sg nieproporcjonalne, kosmiczne i nie pasujg)

- sciezka rowerowa lepiej, zeby byta po potudniowej stronie

- jakie drzewa Panstwo planujecie (nie byto o tym mowy na zebraniu)?

ogrodzenia trawnikowe
forma opraw latarni
DDR po stronie potudniowej

gatunek drzew
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08.kwi.19

KJ

Pierwszg kwestie jakg chciatbym poruszyc¢ to ilos¢ przejs¢ dla pieszych, wydaje mi sie, ze jest ich za mato. Jako, ze wiekszo$¢ budynkdw to obiekty
mieszkalno-ustugowe wielu ludzi z jednego bloku, chce skorzystac¢ z ustug swiadczonych w bloku po drugiej stronie ulicy. Jednak czesto jest to
mozliwe robigc dtuzszg przechadzke dookota. Niestety spora grupa mieszkaricéw w zwigzku z tym przechodzi w niedozwolonym miejscu
(najkrotszg drogg) narazajac siebie na uszczerbek na zdrowiu oraz stanowig zagrozenie dla kierowcéw pojazdow w szczegodlnosci kierowcow
autobusow. Warto rozwazy¢ zwiekszenie liczby przejs¢ dla pieszych w szczegdlnosci niedaleko przed i niedaleko za przystankami autobusowymi
oraz by w przypadku dtuzszych obiektow byto co najmniej jedno przejscie na drugg strone ulicy. Trzeba dawac dzieciom dobry przyktad, ze
powinno sie przechodzi¢ poprawnie przez pasy, zamiast widoku przebiegajacych ludzi przez jezdnie.

Drugg kwestig jest koncepcja Sciezki rowerowej. Widzgc jak w cieplejszych miesigcach wygladata sytuacja przy przystanku Ordona (przy
Kasprzaka) w kierunku centrum oraz przy Banku Handlowym wzdtuz ul. Wolskiej przy przejsciu podziemnym mam obawy co do poprawnosci
jazdy rowerzystéw. Bardzo czesto byto blisko potracenia pieszego wychodzgcego z autobusu czy wychodzgcego z przejscia podziemnego przy
Banku Handlowym. Niejednokrotnie ich predkos$é jest dos¢ spora. Natomiast duza grupa mieszkarncéw ul. Jana Kazimierza ma dzieci i z pewnoscia
nikt z nich nie chciatby aby jego dziecko zostato potrgcone przez rowerzyste. Na stronie http://konsultacje.um.warszawa.pl/jaka_jana_kazimierza
widac "przekrdj" na ktérym prezentowany jest chodnik potgczony z sciezkg rowerowga. Mam jako rodzic 2 letniego dziecka o jego bezpieczenstwo
w takim przypadku. Czy ewentualna sciezka rowerowa nie mogtaby zostac rozwigzana podobnie jak to miato miejsce wzdtuz ulicy
Swietokrzyskiej?

Trzecia kwestia sg miejsca postojowe. Juz obecnie widaé, ze brakuje wielu miejsc postojowych lub mieszkaricy majg za duzo aut. Przedstawione
parkowanie rownolegte jest dla czesci kierowcéw dosé problematyczne zwtaszcza jak bedg mieli "mato miejsca" dla ich umiejetnosci parkowania.
Uwazam, ze lepsze bytoby zastosowanie parkowania ukosnego (zwiekszyto by liczbe miejsc postojowych) i duzo szybciej bytby wykonywany ten
manewr bez wiekszego tamowania drogi jednopasmowej. Ewentualnie zrezygnowac z budowy miejsc postojowych (z wytgczeniem miejsc dla
0s0b niepetnosprawnych) co zmusito by sporg grupe ludzi do korzystania z naszego wspaniatego ZTM. A to byto by bardziej korzystne dla
srodowiska.

wiecej przejs¢ dla pieszych
wydzielona DDR

parkowanie ukosne
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1. Sciezka rowerowa - kontrowersyjna wydaje sie zasadno$¢ budowy $ciezki rowerowej wzdtuz ulicy Jana Kazimierza biorac pod uwage, ze
kilkadziesigt metréw dalej istnieje rownolegta do planowanej Sciezka rowerowa wzdtuz ulicy Wolskiej. Nalezy podkresli¢, ze ulica Jana Kazimierza
boryka sie z problemami dotyczgcymi jej przepustowosci dla pojazdow oraz matej liczby miejsc parkingowych, budowa sciezki rowerowej wptynie
tylko na pogtebienie tych problemdéw. W szczegdlnosci nalezy podkresli¢, ze zaplanowany przebieg Sciezki jest niebezpieczny i w wielu miejscach
moze byc¢ przyczyng wypadkow i kolizji. Chciatbym zwrécic szczegdlna uwage na przebieg Sciezki wzdtuz potnocnej czesci ulicy, gdzie przecina ona
wyjazdy z garazy podziemnych. Np. wyjazd z garazu podziemnego przy Jana Kazimierza 30 bedzie sie odbywac bezposrednio na Sciezke. Kierujacy
pojazdem wyjezdzajgcym z poziomu -2 pod duzym katem w kierunku potudniowym (czesto oslepiajgce storice) z uwagi na ograniczong
widocznos¢ nie bedzie miec¢ szans unikniecia kozlizji z rowerami poruszajgcymi sie po sciezce. Licze, ze bezpieczenstwo uczestnikdw zawazy na
decyzji usuniecia lub przesuniecia drogi dla roweréw na potudniowg strone ulicy Jana Kazimierza.

2. Miejsca parkingowe - mieszkajgcym i odwiedzajgcym ulice Jana Kazimierza doskwiera brak ogélnodostepnych miejsc parkingowych.
Stukutkiem tego sg wielokrotne przypadki parkowania pojazdéw w miejscach niebezpiecznych i nieprzeznaczonych do postoju. Dowodem mogg
byc¢ informacje ze Strazy Miejskiej dotyczace liczby interwencji zwigzanych z nieprzepisowym parkowaniem. Wobec powyzszego pomystem
trudnym do zaakceptowania i zrozumienia jest jeszcze wieksze ograniczenie liczby miejsc parkingowych. Np. przy budynkach nr 28 i 30
zaplanowano tylko 6 réwnolegtych miejsc parkingowych. Nalezy tu podkresli¢, ze w samym osiedlu Dobrolin jest ok. 600 mieszkan. W zwigzku z
tym, z punktu widzenia bezpieczenstwa, zasadnym wydaje sie zwiekszenie liczby ogélnodostepnych miejsc parkingowych. Usuniecie z projektu
Sciezki rowerowej powinno zapewnic¢ wiecej miejsca do parkowania. Parkingi powinny by¢ prostopadle lub sko$ne do ulicy co pozwoli na
efektywniejsze zagospodarowanie miejsca. Nalezy rozwazy¢ réwniez usuniecie czesci przydroznych drzew i tym samym powiekszenie parkingéw.

3. Przystanek Gizow 02 - postuluje aby przystanek pozostat w obecnym miejscu. Przesuniecie go w okolice budynku nr 28 zabiera duza liczbe
miejsc parkingowych oraz stwarza ryzyko kolizji pieszych z pojazdami wyjezdzajgcymi z garazu podziemnego budynku nr 30.

rezygnacja z DDR
DDR po stronie potudniowej
parkowanie prostopadte lub ukos$ne

zmiana lok. przystanku "Gizéow 02"
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55 |11.kwi.19 |ML 1. Wedtug nowego projektu mocno zostanie ograniczona ilo$¢ miejsc parkingowych. Prosze o zmiane usytuowania miejsc parkingowych z wiecej miejsc postojowych
rownolegtych do ulicy na prostopadte badz przynajmniej skosne. Mozna to uczynic za tak jak dla miejsc dla inwalidow zmniejszajgc obszar zielony
lub w niektérych miejscach pseudo-chodniki. parkowanie prostopadte lub ukos$ne
2. Dodanie chodnika przy z osiedla Jana Kazimierza 29 na wprost przejscia dla pieszych (zaznaczono kolorem pomaranczowym. Na ponizszym rys. | korekta chodnika
tez przyktad dla miejsc parkingowych z pkt.1)
DDR zawsze od strony jezdni
3. Zbyt duza liczba przecie¢ chodnika ze Sciezka rowerowa. Jest to niebezpieczne dla spacerujgcych oséb szczegdlnie z dzieémi. Niech ta sciezka
idzie przez caty czas po jednej stronie (blizej ulicy) a nie raz tak raz tak.
56 |11.kwi.19 |CF w zatgczeniu przesytamy pismo skierowane do Zarzadu Drég Miejskich w dniu 8 kwietnia 2019 roku. kwestia dojazdu do CEFARM
57 |09.kwi.19 |NP. 1. Sciezka rowerowa - super, szczegoélnie ze duzo ludzi na JK przemieszcza sie na rowerach. Bardzo bym walczyta o sciezke. :) Sciezka rowerowa
2. kazda dodatkowa zielen jest super, bo powoli robi sie tu betonowo :) wiecej zieleni
3. miejsca parkingowe réwnolegte zgodnie z projektem tez super (osobiscie jestem przeciwna prostopadtym miejscom, wydaje mi sie ze to doda | parkowanie réwnolegte
raptem '3' miejsca czyli podniesie komfort nielicznych a Sciezka rowerowa pozwoli wszystkim na bezpieczng i szybkg komunikacje) :)
58 |09.kwi.19 |PP Chciatbym wyrazi¢ generalne poparcie dla przebudowy ulicy. W szczegdlnosci popieram zapewnienie azyli na przejsciach dla pieszych, rezygnacje |azyle dla pieszych
z budowy zatok autobusowych (brak potrzeby przy jednej linii co 15-20 minut), wyznaczenie ciggtej drogi rowerowej, zapewnienie nasadzen
zieleni i wyznaczenie miejsc parkingowych jako rownolegtych. Sciezka rowerowa
Uwagi ogodlne: przystanki bez zatok
1. Sugeruje zapewnienie na catej dtugosci ulicy stojakdw dostepnych z drogi rowerowej przy punktach ustugowych i przystankach autobusowych. | parkowanie rownolegte
2. Ewentualnie rowniez zaplanowanie stojakdw przy najwazniejszych punktach ustugowych po S stronie ulicy i zapewnienie dojazdu do nich stojaki rowerowe
przejazdami przez Jana Kazimierza.
pierwszenstwo na skrzyzowaniach DDR
3. Uregulowanie pierwszenstwa na skrzyzowaniach drég rowerowych (oznakowaniem poziomym i pionowym), aby tgczniki do skrzyzowan wraz z
DDR wzdtuz Hubalczykéw byty podporzgdkowane do DDR wzdtuz Jana Kazimierza, a DDR wzdtuz Jana Kazimierza byta podporzgdkowana do DDR | korekta chodnika
wzdtuz Ordona.
rozdzielenie ciggu pieszo-rowerowego
Uwagi szczegétowe:
Arkusz 1: Dobudowac chodnik po N stronie DDR na odcinku Sztuk Pieknych - Sowinskiego.
Arkusz 2: Przy skrzyzowaniu z Sowinskiego rozwazy¢ rezygnacje z jednego azylu dla pieszych, przesuniecie jezdni, zwezenie drogi rowerowej,
chodnikdéw i paséw ruchu jesli pozwolitoby to na odseparowanie chodnika od drogi rowerowe;j.
59 |11.kwi.19 |PW w zwigzku z wiekszosciowymi gtosami (ktére popieram) odnosnie przesuniecia obecnego przystanku - Jana Kazimierza 01 przed skrzyzowanie z ul. | zmiana lok. przystankéw autobusowych
Sowinskiego (patrzac w strone Centrum), sktadam wniosek o réwnoczesne przesuniecie (0 mniej wiecej o tg sama odlegtosc) w strone ul.
Sowinskiego - przystanku Goleszowska 01, ktory zlokalizowany bytby na wysokosci nieruchomosci przy ul. Jana Kazimierza 31/33 "SkyLife".
Uzasadnienie: Pozostawienie przystanku w obecnej lokalizacji spowoduje, ze odlegtos¢ miedzy Goleszowska 01, a przesunietym przystankiem
Jana Kazimierza 01 znacznie sie zwiekszy, a pomiedzy Gizéw 01 odlegtosc¢ jest zbyt mata. Z tych wzgleddéw zaproponowane rozwigzanie zachowa
wiasciwe odlegtosci pomiedzy przystankami.
60 |11.kwi.19 |PB Przy planowaniu przebudowy ulicy, prosze mie¢ na uwadze zwiekszenie liczby miejsc postojowych dla samochoddw, dla mieszkancow i dla oséb | wiecej miejsc postojowych
korzystajgcych z lokali ustugowych. Szczegdlnie mata ilo$¢ miejsc postojowych daje sie we znaki pomiedzy ul. Studzienng a ul.Hubalczykdw.
61 |12.kwi.19 |GW Zataczam skan petycji. wyniesienie przejs¢ dla pieszych

wyniesienie skrzyzowan
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14 .kwi.19

SMO

W zatgczniku przesytam uwagi Stowarzyszenia do projektu przebudowy ul. Jana Kazimierza.

ronda na skrzyzowaniach

dod. przystanek w czesci zachodniej
wiecej zieleni

organizacja parkletow

stojaki rowerowe

63

14 kwi.19

JK60

Uwagi Zarzagdu Wspdlnoty:

- uprzejmie prosimy, by projektujgc przebudowe uwzgledni¢ aktualne znaki zakazu parkowania wraz ze znakiem odholowania pojazdu
umieszczone na wysokosci JK60.

- z uwagi, iz na naszym Osiedlu funkcjonuje sklep Biedronka (JK60), ktéry generuje potezny ruch pieszy i kotowy, skutkujgcy zatrzymywaniem sie
pojazddw tuz przy wjazdach/wyjazdach z garazy, uprzejmie prosimy o zastosowanie rozwigzan skutkujgcych (np. zwezenie jezdni w tym miejscu,
wysepka, etc) zakazem zatrzymywania sie pojazdéw przy naszym Osiedlu, przy wjazdach i wyjazdach z garazy.

- prosimy o uwzglednienie stojakéw na rowery na wysokosci Osiedla JK60,

- miejsca postojowe nie powinny by¢ projektowane réwnolegle do jezdni, ale prostopadle. Projektowanie miejsc postojowych rownolegle do
jezdni, zmniejszy znaczgco ich ilo$¢ i bedzie skutkowato powiekszeniem chaosu panujgcego na ulicy, z uwagi na przypadkowo pozostawione
pojazdy,

- chodnik przy Osiedlu JK 60 powinien by¢ w miare mozliwosci szeroki, gdyz ruch pieszy w tym miejscu jest wiekszy, niz przy pozostatych
Osiedlach

- wnosimy, aby chodniki byty réwne, prosimy o zwrdcenie szczegdlnej uwagi na drzewa, ktérych korzenie podnoszg ptyty chodnikowe do gory i
tworzg nierownosci

- prosimy o informacje, czy istniejgca sie¢ wodnokanalizacyjna nie wymaga rozbudowy, a jezeli tak, to czy ta rozbudowa bedzie realizowana przed
planowang modernizacja

Uwagi Mieszkancow WMJK60

1) Droga Dla Rowerdw (DDR) - w planowanym przebiegu DDR zostata umiejscowiona po stronie Jana Kazimierza na ktérej znajduje sie nasza
nieruchomos¢ (JK60). Rodzi to ogromne niebezpieczenistwo dla rowerzystéw w zwigzku z wyjazdami z garazéw z naszej i sgsiedniej nieruchomosci
Wola Prestige - aktualnie widocznos¢ podczas wyjazdu z garazu (szczegdlnie z poziomu -2) jest bardzo ograniczona (auto ma uniesiony przod i i
istnieje bardzo duze ryzyko niezauwazenia pieszych - jesli znajdzie sie tam sciezka rowerowa po ktorej rowery potrafig porusza¢ sie z predkoscia
20-30 km/h a wiec kilkukrotnie wyzszg niz piesi, ryzyko kolizji stanie sie wrecz nieuniknione. Réwnoczesnie warto podkresli¢ ze w ciggu ulicy
Pofczynskiej znajduje sie nowo wybudowana DDR - zatem budowa kolejnej réwnolegtej DDR w odlegtosci zaledwie kilkudziesieciu metrow wydaje
sie by¢ zbednym wydatkiem. Jesli jednak DDR musi powstac to nalezatoby odsunga¢ jg maksymalnie od wyjazdéw z garazy a najlepiej przenie$é na
przeciwlegty strone jezdni - chodnik po przeciwnej stronie jest zdecydowanie szerszy a wyjazdy z nieruchomosci po przeciwnej stronie ulicy sq w
wiekszosci zlokalizowane na ulicach prostopadtych do Jana Kazimierza.

2) Miejsca Parkingowe - w wyniku planowanej przebudowy likwidacji ulegnie wiekszo$¢ obecnych miejsc parkingowych - miejsca prostopadte do
jezdni zostang bowiem albo catkowicie zlikwidowane albo zastgpione miejscami réwnolegtymi zatem ich ilos¢ zmniejszy sie 2-3 krotnie. W
zwigzku z dynamicznym rozwojem naszej ulicy o kolejne bloki i lokale ustugowe - powinno zaleze¢ nam na jak najwiekszej liczbie miejsc
postojowych. Juz aktualnie nasi goscie i klienci lokali ustugowych nie majg praktycznie mozliwosci zaparkowania w najblizszej okolicy. Dobrym
przyktadem, ze taki wariant przebudowy jest mozliwy jest ulica Sowinskiego gdzie na catej dtugosci udato sie wygospodarowac miejsca
prostopadte co rozwigzato problem parkowania pojazdéw po niewtasciwej stronie jezdni i blokowania ruchu. Warto rowniez podkresli¢, ze w

zakaz parkowaniazawezenie
jezdnistojaki rowerowe

parkowanie prostopadte lub skosne
szeroki chodnik

DDR po stronie potudniowej

zatoki autobusowe

lewoskrety do zjazdow

poszerzenie PD przy ul. Sowinskiego
wiecej zieleni

wiecej miejsc postojowych
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niedalekiej przysztosci - jesli dojdzie do budowy szkoty - przebudowie ulegnie takze ulica Karlinskiego i zniknie jedyny duzy parking w naszej
najblizszej okolicy. Rekomendowane bytoby utrzymanie obecnej ilosci miejsc parkingowych (pozostawienie miejsc prostopadtych), a o ile to
mozliwe takze ich zwiekszenie np poprzez zamiane obecnych miejsc rownolegtych na prostopadte lub skosne co takze zwiekszytoby liczbe miejsc
postojowych.

3) Zatoki dla autobusdéw - proponowany wariant zaktada likwidacje zatok autobusowych i zatrzymywanie autobusu "na jezdni" bez mozliwosci
wyminiecia stojgcego autobusu. Takie rozwigzanie potegowac bedzie korki na naszej ulicy - dobrym przyktadem jak Zle dziata takie rozwigzanie
jest dawny ksztatt ulicy Kleszczowej (przed przebudowg) tam réowniez brak byto zatok - powodowato to catkowite sparalizowanie tej ulici w
zasadzie niekonczacy sie korek takze na wszelkich ulicach dojazdowych w tym ulicy DZzwigowej. Po modernizacji ulicy i wydzieleniu zatok
przystankowych w duzym stopniu udato sie rozwigzac ten problem. W przypadku naszej ulicy projekt zaktada dziatania odwrotne -
rekomendowane bytoby zatem wydzielenie zatok przystankowych.

4) Likwidacja lewoskretéw (zarowno do poszczegdlnych posesji jak i w ulice Sowinskiego) z niezrozumiatych wzgledéw projekt zaktada likwidacje
wszystkich wydzielonych paséw do skretu w lewo. Rekomendowane bytoby pozostawienie wydzielonych paséw gdyz ich likwidacja spowoduje
dalszy paraliz ruchu na ulicy Jana Kazimierza, co tylko spoteguje problemy zwigzane z likwidacja zatok autobusowych

5) Nierozwigzany problem zwezenia Jana Kazimierza w okolicy skrzyzowania z ulicg Sowirnskiego - przy kompleksowej przebudowie oczekiwatbym
takze kompleksowej przebudowy tego skrzyzowania tj - przejecia czesci dziatek tak aby poszerzy¢ ulice JK w tym miejscu i zlikwidowaé
niebezpieczne zwezenia na tym odcinku ograniczajgce widocznos¢ tuz przed przejsciami dla pieszych tym bardziej ze niniejsze skrzyzowanie
znajduje sie w bezposrednim sgsiedztwie przedszkola i jest intensywnie uczeszczane przez bardzo mate dzieci w drodze do/z przedszkola.
Dodatkowo projektant zaktada na tak waskim odcinku takze cigg pieszo rowerowy co jest ekstremalnie niebezpiecznym rozwigzaniem biorgc pod
uwage mate dzieci uczeszczajgce regularnie ten odcinek. Dlatego rekomendowane bytoby albo istotne poszerzenie JK w tym rejonie aby wyraznie
odseparowac tam cigg pieszy od rowerowego albo catkowita rezygnacja z DDR na tym odcinku.

6) Przebudowa powinna mie¢ zgodnos¢ z projektem Adaptcity dla Warszawy - niech w koricu ten projekt zacznie by¢ wykorzystywane przez
miasto. Jak najwiecej zielonej (nasadzen wysokich i niskich, wydzielone tereny dla tzw. dzikiej tgki — nawet jako pas oddzielajgcy Sciezke
rowerowg od chodnika, albo w innych miejscach, przy placach zabaw zrobi¢ ok. 2 m rusztowania z nasadzen zielonych — daje cien i chtéd latem,
zbiera pyly, ktérych jest sporo w okolicy) i niebieskiej infrastruktur (wszystkie miejsca parkingowe nie powinny by¢ wytozone kostkg tylko
kratownicg plastikowg albo betonowg, tak aby byta jak najwieksza przepuszczalno$é wody do ziemi, proponuje takze ,,odkuc¢” chodniki przy
wysokich nasadzeniach, tak aby woda swobodnie sptywata).

7) koncepcja zaktada bardzo mato miejsc parkingowych — jak wida¢ na wizualizacji sporadyczne miejsca réwnolegte do jezdni. Niezaprzeczalnie
Odolany stajg sie nowoczesng dzielnicg i co za tym idzie mieszkaricy majg czesto niejeden samochdd w rodzinie. Skoro miasto nie buduje
parkingdw publicznych to te samochody muszg gdzies sie podziac. | jesli nie majg stac¢ na dziko dookota w kazdym miejscu to proponuje aby
miejsca parkingowe zrobié prostopadte do jezdni. Mozna zwezi¢ o kilka centymetrow chodnik, pas zieleni, sciezke aby zmiescity sie samochody
prostopadle i maty chodnik do wysiadania z samochodu i przejscia o chodnika do mieszkan.
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64

14 .kwi.19

DM

1. Jana Kazimierza nie powinno stac sie ulicg tranzytowa. Tg funkcje petnig Potczyriska-Wolska i Jana Kazimierza powinno zapewnic¢ jedynie w
miare sprawne wtaczenie sie do nich.

2. Kiedy$ moéwito sie o budowie Pradzynskiego-bis, rdwnolegtej do Jana Kazimierza i potozonej blizej torow kolejowych. To dla niej byta
planowana linia autobusowa, gdyz z Jana Kazimierza naprawde jest bardzo blisko do autobusow i tramwajéw jadgcych Wolska i Potczyniska, ktore
na dodatek jezdzg czesciej niz 255. Mysle, ze po wybudowaniu Pradzyniskiego -bis linia autobusowa na Jana Kazimierza zostanie przeniesiona -
argument za niebudowanie zatok na przystankach.

3. Na Odolanach jest bardzo mato zieleni i ogdlnie powierzchni biologicznie czynnej- jest to istotny argument za tym, zeby:

- zoptymalizowania szerokosci paséw drogowych;

- zrezygnowac z wysepek na przejsciach dla pieszych w zamian za ich wyniesienie (najazdy powinny bys zaprojektowane na maksymalng
dopuszczalng predkos¢ na ulicy i wykonane profesjonalnie, a nie jako garby, przez ktére jazda szybciej niz 5 km/h grozi uszkodzeniem podwozia);

- zrezygnowac z wydzielania paséw do prawo i lewoskretu;

- zlikwidowac niewykorzystywany przez nikogo betonowy placu przed budynkiem Jana Kazimierza 51, a zamiast niego zrobié dojazd do bramy
wjazdowej, na ktérym mogty by stawa¢ samochody MPO, dostawcze raz kurierzy (Obecnie stajg oni na ulicy i zajmujg caty pas ruchu, nierzadko
tamigc przepisy ruchu drogowego - zatgczam zdjecia)

4. Na Odolanach brakuje miejsc parkingowych dla gosci - Obecnie Jana Kazimierza jest szeroka i przy realizacji zatozen z pkt. 3 na pewno uda sie
wygospodarowac miejsce na Sciezke rowerowg po jednej stronie oraz miejsca parkingowe po drugiej stronie. Przy czym parkowanie powinno by¢
zdecydowanie zaprojektowane pod katem 60 stopni do jezdni. Przy takim parkowaniu miesci sie wiecej samochoddw, a samo parkowanie i
wiaczanie sie do ruchu jest szybsze i nie blkokuje na dtugo ruchu. (zeby zaparkowac prostopadle na ul. Sowinskiego lub wyjecha¢, samochody
obecnie blokujg oba pasy ruchu, natomiast parkowanie rownogte blokuje ruch na dtuzej, jezeli trzeba parkowac tytem).

5. przy okazji prosba o uwzglednienie w projekcie poprawy geometrii kraweznika przy wyjezdzie z garazu mojego budynku Jana Kazimierza 64 -
obecnie zeby skreci¢ w prawo i nie zniszcy¢ sobie opony trzeba przekroczy¢ linie ciggtg i wyjechac na przeciwny pas ruchu, co nie zawsze jest
mozliwe od razu z uwagi na jadgce od strony Studziennej samochody.

wykluczenie tranzytu

przystanki bez zatok

wiecej zieleni

wyniesione skrzyzowania bez azyli
bez dod. paséw ruchu

wiecej miejsc postojowych
parkowanie ukosne

korekta zjazdu JK 64

65

14 .kwi.19

DM

w uzupetnieniu ponizszego maila pragne dodac jeszcze jeden argument przemawiajgcy za wyniesieniem przejs¢ dla pieszych i rezygnaciji z
wysepek - wysepki nie chronig przed wyscigami jednosladdw, szczegdlnie nocg, kiedy praktycznie nie ma ruchu. A w okresie letnim praktycznie co
drugg nocg jakis motocykl na Jana Kazimierza budzi ludzi :-)

wyniesione skrzyzowania bez azyli
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14 kwi.19

MO

jestem mieszkancem ulicy Jana Kazimierza. Nie ukrywam, ze z radoscig zareagowatem na informacje o przebudowie Naszej ulicy. Z
zainteresowaniem takze przyjrzatem sie zaproponowanym wizualizacjom i moim zdaniem, jesli w rzeczywistosci ulica miataby wygladac tak jak
na nich, to jestem za. Jednakze mam pewne spostrzezenie, a mianowicie - nie wiem czy jest sens budowania $ciezki rowerowej w sytuacji kiedy
wzdtuz réwnolegtych do Jana Kazimierza ulic Wolskiej i Kasprzaka jest juz taka Sciezka. Przeciez te ulice dzieli naprawde krotki dystans. Co wiecej,
moim zdaniem bezpieczniejsza dla rowerzystdéw, zwtaszcza dzieci jest wtasnie ta Sciezka wzdtuz Wolskiej i Kasprzaka, poniewaz nie znajduje sie w
bezposrednim sgsiedztwie ulicy, tzn. oddziela je chodnik i pas zieleni, a z drugiej strony wtasciwie nie ma zabudowan tylko zieler (na pewnym
odcinku).

Wedtug mnie, nie ma co dublowac $ciezek, a zamiast nich mozna to miejsce przeznaczy¢ na zielen, bo jej tutaj jest jak na lekarstwo.

rezygnacja z DDR

wiecej zieleni
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14 kwi.19

MS

Cate Odolany cierpig z powodu olbrzymich problemdw z parkowaniem. Sam posiadam miejsce parkingowe w garazu podziemnym, jednak gdy
ktokolwiek przyjezdza do mnie jako go$¢ ma olbrzymi problem ze znalezieniem miejsca (czesto dopiero kilkaset metréw od nas). Z tego powodu
uwazam, ze réwnolegte miejsca parkingowe sg niewystarczajgce i wszystkie miejsca parkingowego przy ulicy powinny by¢ prostopadte,
ewentualnie skosne. Mimo wszystko lepiej prowokowac kierowcow do parkowaniu przy ulicy niz na dziko na osiedlowych uliczkach czy
chodnikach.

Wiem, ze Sciezka rowerowa zajmie troche miejsca, ale wg mnie da sie zmiescic i Sciezke i miejsca parkingowe.

Przejscie przez ulicy przy Jana Kazimierza 11 jest zlokalizowane w tym miejscu prawdopodobnie z przyczyn historycznych, wg mojej oceny -
bezsensownym. Od strony numeréw nieparzystych jest w tym miejscu trawnik, wiec po przejsciu przez ulice i tak trzeba is¢ wzdtuz ulicy. Zamiast
tego, przejscia powinny by¢:

- mniej wiecej na wysokosci sklepu Biedronka (przy uliczce prowadzacej do blokéw JK 9, JK 11B)

- przy aptece Cefarmu (przy uliczce prowadzacej do JK11, JK11B, osiedla Symfonia, dwdch przedszkoli).

parkowanie prostopadte
zmiana lok. przejs¢ dla pieszych

przystanki bez zatok

str.21z24




»Jak przebudowac ulice Jana Kazimierza?”. Raport z konsultacji spotecznych 4 kwietnia 2019 r. Tre$¢ uwag i opinii przestanych drogg mailowa.

Praktyka wskazuje, ze w tym miejscu wiele oséb przechodzi nielegalnie.

Na plus planu jest brak zatoczek autobusowych. Zatoczki sg rozwigzaniem anachronicznym i niepotrzebnie zabieraty by miejsce.

68

14 kwi.19

TW

Uwazam ze dla zachowania ptynnosci ruchu w sytuacji gdy w najblizszych miesigcach i latach znacznie wzrosnie liczba mieszkaricow pobliskich
osiedli oraz braku ulicy od strony potudniowej osiedli tzw Pradzynskiego bis czy braku przejezdnosci ulicy Gizow powinny zosta¢ zachowane tzw
lewoskrety oraz zaprojektowane ,skosne parkingi” przy ulicy.

lewoskretyparkowanie ukosne
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13.kwi.19

A

Chciatbym zgtosi¢ uwage, aby przebudowe Jana Kazimierza zaplanowac, w miare mozliwosci, z uwzglednieniem powstania (w nieodlegtym
horyzoncie czasowym):

- ulicy réwnolegtej do Jana Kazimierza (na potudnie od JK), ktéra mogtaby przejac cze$¢ ruchu samochodowego z rejonu Odolan,

- tacznika Ordona z Al. Prymasa Tysigclecia, ktéry odcigzytby rejon zbiegu JK z Ordona

- przedtuzenia ulicy Pradzynskiego nad Prymasa Tysigclecia, co odcigzytoby skrzyzowanie Kasprzaka/Al. Prymasa Tysigclecia oraz Bema/Kasprzaka
- nowg drogg techniczng dla ciezaréwek (z tego co wiem, pewne propozycje pojawity sie juz w przesztosci, ale zostaty odrzucone przez czesc¢
mieszkancow Odolan, ktérzy sgsiadowaliby najblizej z nowa drogg (choc i tak bytoby to mniej dokuczliwe niz dotychczas) - planowang na zachéd
od ul. Studziennej, przy torach kolejowych, z wylotem na ul. Wolska)

Samo uspokojenie ruchu na JK, poprzez zwezenie pasow ruchu, dodanie sciezek rowerowych oraz rozmieszczenie przystankdéw na ulicy jest
zasadne, natomiast wiekszg uwage zwrdcitbym na organizacje ruchu (rondo? pasy do skretu? sygnalizacja Swietlna?) na skrzyzowaniach:
JK/Ordona i JK/Sowinskiego. Juz obecnie sg to miejsca, w ktérych pojawiajg sie dokuczliwe korki (zwtaszcza skret z JK w lewo, w Ordona, w strone
Wolskiej, w godzinach porannego i popotudniowego szczytu komunikacyjnego), co skutecznie zniecheca do jazdy linig 255 (na rzecz 105).

Whioskowatbym réwniez o rozmieszczenie miejsc do parkowania prostopadtych (prdcz zaplanowanych rownolegtych) do JK, tam gdzie jest to
mozliwe (np. na odcinku Boguszewska-Worcella po str. pétnocnej). Nie powinny one specjalnie kolidowac ze Sciezkg rowerows.

Przy okazji, do przemodelowania widziatbym skrzyzowanie Hubalczykow/Wolska gdzie pas do skretu w lewo (i na wprost), na zachdd, jest
notorycznie zakorkowany i uniemozliwia jazde zarowno na wprost i w strone centrum. Sensowniejsze bytoby wydzielenie pasa tylko do skretu w
lewo oraz drugiego, do jazdy na wprost i w strone centrum.

powstanie okolicznych ulic
ronda na skrzyzowaniach
dod. pasy ruchu na wlotach

parkowanie prostopadte
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13.kwi.19

KW

1. Wszystkie miejsca parkingowe nalezy zaprojektowac jako prostopadte lub skosne. Dzieki temu liczba miejsc parkingowych wzrosnie
dwukrotnie. W chwili obecnej jednym z problemoéw Odolan jest zbyt mata liczba miejsc parkingowych co skutkuje parkowaniem samochodéw na
terenach zielonych i niszczeniem tych terendw. Dlatego tez nalezy dazy¢ do jak najwiekszej liczby miejsc parkingowych.

2. Droga rowerowa prowadzona wzdtuz Jana Kazimierza jest zbedna, tuz obok przy ul. Wolskiej, znajduje sie nowa droga rowerowa do ktdrej
mozna bez problemu dojechac. Budowa kolejnej drogi jest marnowaniem przestrzeni, ktérg mozna wykorzystac na parkingi, ktérych brakuje lub
zielen.

3. Jezeli juz koniecznie musi zosta¢ wybudowana zbedna droga rowerowa to nalezy unika¢ przecinania sie ruchu pieszego i rowerowego.
Przecinanie sie ruchu pieszego i rowerowego stanowi niebezpieczenstwo dla pieszych, a w szczegdlnosci matych dzieci, ktérych jest na Odolanach
bardzo duzo.

4. Przy przejsciu dla pieszych pomiedzy nr 32 i 29 nalezy dodac¢ chodnik od strony nr 29, ktéry umozliwi dojscie z osiedla do przejscia dla pieszych.

5. W miejsce wysepek przy skrzyzowaniach nalezy zaprojektowacd pasy do skretu w lewo

6. Miejsca parkingowe powinny zostac¢ zaprojektowane z uwzglednieniem odpowiedniego odstepu od wjazdow na osiedla, tak aby parkujgce
samochody nie zastaniaty ulicy osobom wyjezdzajgcym z osiedli. Poprawi to bezpieczenstwo w ruchu.

7. Nalezy zobrazowac lub zatgczy¢ prognozy ruchu samochodowego na wszystkich skrzyzowaniach i obliczenia przepustowosci. Projektowana
geometria drogi powinna by¢ adekwatna do prognozowanego ruchu.

8. Nie projektowac nasadzen krzewdw bezposrednio przy jezdni w okolicach przejs¢ dla pieszych, to ogranicza widocznos¢ pieszych i negatywnie
wptywa na bezpieczenstwo ruchu drogowego.

parkowanie prostopadte lub skosne
rezygnacja z DDR

kolizje rower - pieszy

korekta chodnika

lewoskrety zamiast azyli

widocznos$é na zjazdach

prognoza ruchu

kolizja zieleni i widocznosci
skrzyzowanie z ul. Sowinskiego (90st)

poszerzenie PD przy ul. Sowinskiego
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9. Jezeli juz koniecznie musi zosta¢ wybudowana zbedna droga rowerowa nalezy wyprostowac niewtasciwy przebieg chodnika przy ul.
Sowinskiego, w koncepcji zaprojektowano przeciecie sie potoku pieszych i rowerzystéw pod ostrym kgtem, to miejsce bedzie generowato liczne
konflikty i kolizje miedzy rowerzystami a pieszymi

10. Jezeli juz koniecznie musi zosta¢ wybudowana zbedna droga rowerowa nalezy potgczy¢ chodnikiem pdétnocne przejscie dla pieszych przez ul.
Sowinskiego z uliczkg w parku bez podwdjnego przecinania DDR potokiem pieszych. Nalezy uzupetni¢ ptytki dotykowe na przecieciu tej uliczki w
parku z DDR.

11. Jezeli juz koniecznie musi zosta¢ wybudowana zbedna droga rowerowa nalezy bezposrednio potaczy¢ chodnikiem Sciezke w parku z
chodnikiem po pétnocnej stronie DDR bez podwdjnego przecinania przez pieszych DDR

12. Nalezy rozwazy¢ korekte geometrii catego skrzyzowania z ul. Sowinskiego i zblizenie kata przeciecia ulic do 90 stopni, co miatoby pozytywny
wptyw na bezpieczenstwo wszystkich uzytkownikow.

13. Nalezy rozwazy¢ poszerzenie pasa drogowego na odcinku miedzy Sowinskiego a Boguszewskg (procedura ZRID). Waski pas drogowy wymusit
na projektantach rezygnacje i oddzielnego prowadzenia ruchu pieszego i rowerowego oraz usytuowanie chodnika i Ciggu pieszo-rowerowego
bezposrednio przy jezdni, a takze rezygnacje z zieleni na tym odcinku. Szerszy pas drogowy pozwolitby na nadanie temu fragmentowi drogi
takiego samego charakteru jaki otrzyma caty cigg, w tym na petne rozdzielenie ruchu pieszego i rowerowego. Obecne rozwigzanie to
niebezpieczny poétsrodek, ktéry wywota mndstwo konfliktdw i kolizji miedzy pieszymi a rowerzystami.

71 |12.kwi. 19 |AS 1. Nasadzenia drzew iglastych, zwtaszcza na odcinku Gizow — Sowinskiego. Drzewa iglaste wyciszajg i tadnie wygladajg zaréwno latem jak i zimg. |gatunkiiforma nasadzen
2. Nasadzenia wysokich krzewdw stuzgce wyciszeniu hatasu ulicznego. parkowanie prostopadte
3. Budowa miejsc parkingowych prostopadtych z jednej strony i rownolegtych z drugiej strony ulicy, przy kazdym osiedlu, z zachowaniem terendw | rezygnacja z DDR
zielonych z drzewami oddzielajgcych budynki mieszkalne od ulicy.
cicha nawierzchnia
4. Rezygnacja z budowy $ciezki rowerowej na catej dtugosci Jana Kazimierza. Sciezka rowerowa jest na réwnolegtej ulicy Wolskiej, na ktdra tatwo
sie przemiescic z kazdego bloku przy Jana Kazimierza. rezygnacja z autobusu
5. Zastosowanie odpowiedniego rodzaju asfaltu zmniejszajgcego hatas. lewoskrety do zjazdow
6. Likwidacja linii autobusowej, tym samym likwidacja przystankéw autobusowych. Komunikacja miejska (przystanki autobusowe i tramwajowe) | wyniesienie przejs¢ dla pieszych
jest dostepna w bardzo bliskiej odlegtosci na ul. Wolskiej
doswietlenie przejs¢ dla pieszych
7. Budowa lewoskretéw do kazdego wjazdu na osiedle.
8. Podniesione cate przejscia dla pieszych (nie tylko wysepki pomiedzy jezdniami)
9. Mocne os$wietlenie przejs¢ dla pieszych.
72 |15.kwi.19 |AN w zwigzku z wiekszosciowymi gtosami (ktére popieram) odnosnie przesuniecia obecnego przystanku - Jana Kazimierza 01 przed skrzyzowanie z ul. | zmiana lok. przystankéw autobusowych

Sowinskiego (patrzac w strone Centrum), sktadam wniosek o rGwnoczesne przesuniecie (0 mniej wiecej o tg sama odlegtos¢) w strone ul.
Sowinskiego - przystanku Goleszowska 01, ktdry zlokalizowany bytby na wysokosci nieruchomosci przy ul. Jana Kazimierza 31/33 "SkyLife".
Uzasadnienie:

Pozostawienie przystanku w obecnej lokalizacji spowoduje, ze odlegtos¢ miedzy Goleszowska 01, a przesunietym przystankiem Jana Kazimierza
01 znacznie sie zwiekszy, a pomiedzy Gizéw 01 odlegtosé jest zbyt mata.

Z tych wzgleddw zaproponowane rozwigzanie zachowa wiasciwe odlegtosci pomiedzy przystankami.

str.23z24




»Jak przebudowac ulice Jana Kazimierza?”. Raport z konsultacji spotecznych 4 kwietnia 2019 r. Tre$¢ uwag i opinii przestanych drogg mailowa.

73

15.kwi.19

DW

nawigzujgc do konsultacji spotecznych - przebudowa Jana Kazimierza chciatbym skorzysta¢ z mozliwosci i wyrazi¢ swojg opinie:- Sciezka
rowerowa - Swietny pomyst- kazda dodatkowa zielen jest jak najbardziej potrzebna, szczegdlnie, ze w okolicy robi sie coraz bardziej betonowa, a
wiele zielonych skwréw miedzy blokami jest ogrodzonych - miejsca parkingowe réwnolegte zgodnie z projektem tez super wydajg sie dobrym
pomystem, nie zabierajg zbyt duzo miejsca a pozwolg na zatrzymanie sie karetki czy takséwki. Wydaje mi sie, ze prostopadte miejsca to juz zbyt
duzo, wtedy umoci sie betonowy charakter przestrzeni a wcale nie rozwigze to problemu parkingu (przy tylu mieszkaniach kilka miejsc nic nie
whiesie, prawdopodobnie nawet utrudni gdyz wzdtuz prostopadtych miejsc wiele oséb parkuje réwnolegle jako Il auto "tylko na chwile"

droga dla roweréw
wiecej zieleni

parkowanie réownolegte

str.24z24




Zatacznik 4
Pisma, ktore wptynety podczas
realizacjl konsultacji spotecznych
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Szanowni Panstwo ,

W nawigzaniu do informacji zamieszczozych na stronie https://zdm.waw.pl
dotyczgcych planowanej przebudowy ul. Jana Kazimi‘/erza, Zarzad Wspdélnoty Mieszkaniowej
przy ul. Jana Kazimierza 28 stanowczo odrzuca zaproponowane zmiany i zglasza
sprzeciw przeciw podejmowaniu dziatan majacych bezposredni wptyw na zycie
mieszkancéw, z pominieciem realnego udziatu w tego typu pracach.

W dotychczasowej wspélpracy Panstwa dzialania jednoznacznie pokazaly, zZe
prowadzone konsultacie majg charakter pozorny i zadne zgtaszane uwagi nie s3
uwzgledniane. Niemniej jednak chcielibySmy odnie$¢ si¢ do zaproponowanych zmian
zaznaczajac, ze jezeli nasze uwagi nie zostang omoéwione lub nie zostanie przedstawiona
dodatkowa argumentacja, podejmiemy kroki majace na calu ograniczenie wprowadzanych
zmian do minimum w zakresie dotyczacym bezposrednio przylegajacej nieruchomosci.

Wielokrotnie zgtaszali$my konieczno$¢ uwzglednienia w jakichkolwiek pracach
wyjazdu z poziomu garazu -2 przy ulicy Jana Kazimierza 28/30 ,poniewaz wyjazd jest w
strone wschodnig i czesto w godzinach porannych widoczno$¢ jest mocno utrudniona. W
zamieszczonych materiatach projektant przewidziat Sciezke rowerowg przecinajgcg wyjazd
oraz wiate przystankowg. Niebywata ignorancja zaproponowanej zmiany oraz ewidentnie
brak terenowego rozeznania nie pozwala nam zaakceptowa¢ tego typu koncepcii.
Dodatkowo ma to wplyw na wizerunek osiedla, poniewaz zejscie ze ,schodéw weneckich”
bedzie teraz zgodnie ze zmianami konczy¢ sie na przystanku. Zwracamy uwage, ze
lokalizacja przystanku w tym miejscu za $luzg bedzie:

- ogranicza¢ widoczno$¢ wyjazdu z nieruchomosci oraz drég podporzadkowanych,

- blokowaé skrzyzowanie Jana Kazimierza — Gizéw w przypadku postoju autobusu,

- bezposrednio sgsiadowaé z ciggiem komunikacyjnym przy ul. Kasprzaka 25.

2019-04-09
Zarzad Drog Miejskich

ZDM-K/33307/19

ADMINISTRACIA:
Jieruchomosci Sp. z 0.0. 02-495 Warszawa ul. Tomcia Palucha 37 lok. U2
tadowy: 100.000zt, KRS 0000266463, NIP 522-28-27-837, Regon 140723840
II‘I )2-500-518, 663-383-140, www.patio.waw.pl, e-mail: biuro@patio.waw.pl
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Czy zmiana lokalizacji jest powigzana z kolejng inwestycja, przy Jana Kazimierza 18 czy
teren juz ,zagospodarowano” komercyjnie zanim powstanie plan dla Odolan?

Analizujgc zaproponowana zmiane z przykroscig odebraliSmy pomyst likwidacji ogodlnie
dostepnych miejsc z racji punktéw ustugowych potozonych przy nr 28, poniewaz znajduje sie
tam rowniez przychodnia medyczna. Naszym zdaniem ograniczenie miejsc postojowych oraz
przeniesienie ich na drugg strone ulicy powodowaé¢ bedzie, ze korzystajacy z ustug
przychodni niepotrzebnie beda korzysta¢ z przej§¢ dla pieszych. Zwracamy uwage, ze
bardzo ograniczona ilo§¢ miejsc, powoduje czeste postoje samochodéw w miejscach
ograniczajgcych widoczno$¢, a czeste zapewnienie patroli od lat nie rozwigzuje tego
problemu.

Szanowni Panstwo rozumiemy, ze wyzej opisana $ciezka rowerowa bedzie
utatwieniem na ul. Jana Kazimierza, ale jej lokalizacja po stronie parzystej zaskoczyta nas.
W jakim celu podobnie jak lokalizacja przystankéw projektant zdublowat obie propozycje i
istniejgca infrastrukturg? Czy zdaje sobie sprawe, ze przedszkole, nowy kompleks sportowy i
planowana szkota jest po drugiej stronie ulicy? Dodatkowo wiekszo$¢ nowych osiedli buduje
si¢ po przeciwnej stronie i w celu skorzystania ze $ciezki konieczne bedzie dwukrotne
przekraczanie ulicy Jana Kazimierza. Nasuwa sie pytanie, po co skoro wtasnie ukoriczono
nowoczesng $ciezke przy ul. Kasprzaka, ktéra umozliwia dojazd do parzystej czesci ulicy.
Analizujgc materialy pozytywnie odbieramy brak wycinki drzew na terenie naszej
nieruchomosci, co pokazuje, ze przynajmniej w zakresie wlasnosci projektant ograniczyt
swoje pomysty do czesci publicznej.

Podsumowujgc zachecamy do wspétpracy a nie monologu podejmowanych decyzji,
ktére naszym zdaniem zagrazajg bezpieczenstwu mieszkancéw oraz majg wptyw na komfort
ich zycia. Majac na uwadze, ze z dotychczasowej wspotpracy zadne wspolne ustalenia nie
zostaty wprowadzone informujemy, ze podczas najblizszego spotkania mieszkancéw

zostanie uzgodniony dalszy scenariusz dziatan.

| L=
Zar74 Vspéinoty

Do wiadomosci

Prezydent m. st. Warszawy ul. Bankowy 3/5, pok. 129 00-950 Warszawa
Burmistrz Dzielnicy Krzysztof Strzatkowski al. Solidarnosci 90, 01-003 Warszawa

Wydziat Ruchu Drogowego ul. Walicow 15 00-865 Warszawa

B W =

Zarzad Transportu Miejskiego ul. Zelazna 61, 00-848 Warszawa

ADMINISTRACIA:
PATIO Nieruchomosci Sp. z 0.c. 02-495 Warszawa ul. Tomcia Palucha 37 lok. U2
kapitat zaktadowy: 100.000zt, KRS 0000266463, NIP 522-28-27-837, Regon 140723840
mobile: 602-500-518, 663-383-140, www.patio.waw.pl, e-mail: biuro@patio.waw.pl
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Centrala Farmaceutyczna CEFARM SA
ul. Jana Kazimierza 16
01-248 Warszawa

Kwi. 2019
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Dotyczy: Konsultacje spoteczne ws. przebud\owy ulicy Jana Kazimierza

W zwigzku z prowadzonymi konsultacjami dotyczacymi przebudowy ulicy Jana
Kazimierza w Warszawie, przy ktérej swojg siedzibe ma Centrala Farmaceutyczna
CEFARM SA, chcemy zgtosi¢ swoje uwagi i zastrzezenia do zaproponowanych

w projekcie rozwigzan.

Specyfika funkcjonowania Centrali Farmaceutycznej CEFARM SA polega na tym, ze
jako hurtownia farmaceutyczna musi funkcjonowac 24 godziny na dobe na trzy zmiany.
Wigze si¢ z tym potrzeba zapewnienia mozliwosci ciggtego zaopatrzenia i dystrybuciji
towaru, co jest zwigzane z pewnym ruchem osobowym i samochodowym na terenie
naszego zakfadu i na trasie dojazdu do niego. Moze to oczywiscie generowaé¢ mniejszy
lub wigkszy poziom hatasu, jednakze nie przekraczajgcy stosownych norm. Centrala
Farmaceutyczna CEFARM SA doktada wszelkich staran aby przestrzega¢ wszystkich
przepiséw prawa. Niezbednym elementem procesu dystrybucyjnego jest ruch pojazdéw

powyzej 3,5 DMC, w tym réwniez pojazdéw o tadownosci do 24 ton. Biorgc po uwage

Centrala Farmaceutyczna 2019-04-08 1P 5250004220 Rachunek bankowy:

CEFARM SA ‘ e b 'EGON 000288343 65 1160 2202 0000 0002 2974 4328

ul. Jana Kazimierza 16 e Dreg Miejskich 'ad Rejonowy dla m.st. Warszawy Kapital zakladowy:

01-248 Warszawa (Il Wydzial Gospodarczy 55 400 000 PLN, wplacony w catosci
{r KRS 0000154178 '

ZDM-K/32884/19



powyzsze fakty prosimy o uwzglednienie w planowanym projekcie nastepujgcych

naszych postulatow:

e Ustalenie szerokosci ulicy Jana Kazimierza umozliwiajgcej swobodny dostep

pojazdéw o DMC powyzej 3,5 tony od strony ulicy Ordona;

* Nieprzesuwanie wysepek na przejsciach dla pieszych w okolice wjazdu/wyjazdu

z posesji Jana Kazimierza 16 — podejrzewamy, ze mogtoby to uniemozliwi¢

wyjazd i wyjazd samochodu o tadownosci 33 palet;

» Niewprowadzanie ograniczenia tonazowego i godzinowego dla pojazdéw powyzej

3,5 T obstugujacych Centrale Farmaceutyczng CEFARM SA;

Centrala Farmaceutyczna CEFARM SA jako jednoosobowa Spotka Skarbu Parnstwa

ma swojg siedzibe w obecnej lokalizacji od 1995 roku. Hurtowa dystrybucja lekow jest

dziatalnoscig koncesjonowang przez Panstwo. Spotka majgc na uwadze zmieniajgcy sie

charakter okolicy podejmuje dziatania zmierzajgce do relokacji swoich magazynow,

jednak przeprowadzenie tego rodzaju inwestycji nie jest procesem krétkotrwatym.

Przyjeta strategia zaktada, ze zmiana siedziby powinna nastapi¢ do roku 2022. Wigze

sie to ze specjalistycznymi pracami adaptacyjnymi oraz koniecznoscig spetnienia wielu

wymogow proceduralnych wynikajgcych z przepiséw Prawa Farmaceutycznego.

Oczywiscie Zarzad Spotki w swojej decyzyjnosci bedzie doktadat wszelkich

staran, aby wzajemne sasiedztwo naszej Spotki z okolicznymi mieszkancami byto dla

wszystkich stron jak najmniej ucigzliwe.

T

Centrala Farmaceutyczna T:+48226340222 NIP 5250004220 Rachunek bankowy:

CEFARM SA F: +48 22 634 03 59 REGON 000288343 65 1160 2202 0000 0002 2974 4328
ul. -J(ma Kazimierza 16 Infolinia: 0 801 88 00 22 Sad Rejonowy dla m.st. Warszawy Kapitat zakladowy:

01-248 Warszawa www.cefarm.com.pl X1l Wydziat Gospodarczy

Nr KRS 0000154178

55 400 000 PLN, wplacony w catosci
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Dotyczy: konsultacji spotecznych w sprawie przebudowy ul. Jana Kazimierza w Warszawie

Szanowni Panstwo,
w imieniu Wspdlnoty Mieszkaniowej , Dobrolin” przy ul. Gizow 3 w Warszawie chcielibysmy
przedstawic Panstwu potencjalne rozwigzania oraz zmiany w planowanych przez Paristwa koncepcjach
kompleksowej przebudowy ul. Jana Kazimierza w Warszawie, ktére stanowig przedmiot konsultacji
spotecznych. PIONI PIONH WYDZIALY
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1. Parkowanie aut wzdtuz ulicy Jana Kazimierza w mlejscéth do tego niewyznacz

sie w zyciu codziennym: cl-}<'@g
K

nych, réwniez na

—
[l

wysokosci biurowca ,,Equilibrium” po dwdch stronach ulicy, co znacznie ogradicza i zwalnia ruch

pojazdéw na ul. Jana Kazimierza. Wptywa to réwniez na zwigkszone ryzyiko wystapienia kolizji. W
/

—

naszej opinii taki stan rzeczy wynika z braku wprowadzenia odpowiedniej stafej %anizacji ruchu
zakazujacej parkowania na catym pasie jezdni ul. Jana Kazimierza.

2. Przejscie dla pieszych na ulicy Ordona blokuje lewoskret z wyjazdu z ull Jana Kazimierza tym samy

korkujgc ul. Jana Kazimierza.

3. Brak zatok autobusowych w jezdni ul. Jana Kazimierza blokuje ptynny ruch pojazdéw.

4. Istniejacy tylko jeden pas ruchu w obu kierunkach na ul. Jana Kazimierza powoduje zakorkowanie
ul. Jana Kazimierza.

5. Wyjezdzajac z ulicy Jana Kazimierza, wg obecnej organizacji ruchu, pierwszeristwo majg pojazdy
jadgce ulica Ordona, co réwniez wptywa na powstawanie zatoru drogowego w catym pasie

drogowym ul. Jana Kazimierza.

Propozycja dla pkt. 1

Proponowanym rozwigzaniem dla parkujacych na ulicy aut, bytoby wprowadzenie do organizacji

ruchu ,zakazu parkowania” na catej dtugosci ulicy Jana Kazimierza, za wyjatkiem wyznaczonych

miejsc parkingowych prostopadtych do pasa ruchu. &\
!
CANIO WSPOLNOTA MIESZKANIOWA [ \k i
JANA KAZIMIERZA 21° dc’f ﬁ(& x
S 01-248 Warszawa, ul. Jana Kazimierza 21
NIP 5272771599, REGON 364539885
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Propozycija dla pkt. 2

Proponowanym rozwigzaniem dla blokowania lewoskretu przez przejscie dla pieszych, bytoby

przeniesienie umiejscowienia przejscia dla pieszych na drugg strone, zgodnie z ponizszych zdjeciem.

propozycja

' zmiany
lokalizacji
przejécia dla
pieszych

Propozycja dla pkt. 3

Proponowanym rozwigzaniem dla usprawnienia ptynnosci przejazdéw aut przez ul. Jana Kazimierza

bytoby wykonane tzn. zatok autobusowych.

Propozycija dla pkt. 4

Proponowanym rozwigzaniem dla usprawnienia ptynnosci przejazdéw aut przez ul. Jana Kazimierza
bytoby wprowadzenie dwdch paséw ruchu w kaidej stronie, co na pozwala szeroko$¢ pasa

drogowego, miejscami o szerokosci 30 m.

Propozycija dla pkt. 5

Proponowanym rozwigzaniem dla usprawnienia ptynnosci przejazdéw aut przez ul. Jana Kazimierza

bytoby wprowadzenie ruchu naprzemiennego, ronda albo sygnalizacji $wietlne;j.

Prosimy Panstwa o przedstawienie wykonanej analizy ruchu dla ulicy Jana Kazimierza oraz projekt
organizacji ruchu dla ulicy Ordona, ktory zostat opracowana przez dewelopera. Analiza obecnego ruchu
oraz symulacja prognozowanego ruchu zwigzana z kolejnymi budowami budynkéw wielorodzinnych
powinna wskazywac na potencjalne rozwigzania usprawniajgce ruch w tym rejonie. W proponowanych
zmianach w organizacji ulicy Jana Kazimierza uwzglednione zostato wprowadzenie przystankéw
autobusowych za skrzyzowaniami. W tym miejscu chcielibySmy zwrdci¢ Panstwa uwage, iz w

przypadku przystanku ,Gizow”, autobus ograniczy widocznos¢ dla wyjezdzajagcych aut z garazu

podziemnego zlokalizowanego na dziatce ewid. nr 25/5. f
WSPOLNOTA MIESZKANIOWA - } '\\\
~JANA KAZIMIERZA 21" A ‘
N L rans 71-248 Warszawa, ul. Jana Kazimiorza 21 \
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W imieniu mieszkaricow Odolan wnioskujemy réwniez o uwzglednienie w projekcie miejsc
postojowych przy ulicy do parkowania prostopadtego. Z codziennych obserwacji wynika, iz wystepuje
duzy deficyt miejsc postojowych dla mieszkaricdw osiedli. Inwestorzy podczas planowania i realizacji
inwestycji, w wigkszosci nie zapewniajg wolnych miejsc ogdlnodostepnych dla wtascicieli czy gosci
mieszkancow. Kazdy centymetr dziatki wykorzystywany jest do maksimum, skutkiem czego jest czesto
parkowanie w miejscach do tego niewyznaczonych, a co w konsekwencji prowadzi do wystawiania
mandatow przez Straz Miejska. Majac na uwadze wysoki wskaznik zaludnienia Odolan oraz realizacje
kolejnych, nowych inwestycji w okolicy ul. Jana Kazimierza — problem z miejscem do zaparkowania
bedzie sie zdecydowanie nasilac. Powyzsze ma réwniez przetozenie na nasilenie natezenia ruchu,
szczegOlnie w godzinach szczytu. Mieszkaricy nieruchomosci przy ul. Jana Kazimierza od dtuzszego
Czasu zmagajq sie z ogromnym zakorkowaniem ulicy w godzinach porannych i popotudniowych, gdzie

tworzg sie kilometrowe korki.

Whnioskujemy réwniez o rozwazenie wykonania przejazdu z ul. Jana Kazimierza i ul. Gizéw na
ulice Kasprzaka zgodnie z ponizszym zatgcznikiem. Wykonanie przejazdu do gtéwnej ulicy z pewnoscig
poprawitoby ptynnos¢ ruchu na ul. Jana Kazimierza i roztadowatoby zakorkowane wyjazdéw ze

wszystkich ulic prostopadtych do ul. Jana Kazimierza.
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Biorgc pod uwage cele planowanej przebudowy catej ulicy Jana Kazimierza wraz ze zmiang
organizacji ruchu, co ma znacznie usprawni¢ komunikacje oraz utatwi¢ codzienne zycie mieszkaricom
tej czgsci Warszawy, wnioskujemy o ustosunkowanie sie do zaproponowanych rozwigzan oraz o ich

uwzglednienie w planowanych koncepcjach przebudowy.

Z powazamem
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Zatacznik 5
Analiza projektantow



»Jak przebudowac ulice Jana Kazimierza?”. Raport z konsultacji spotecznych 4 kwietnia 2019 r. Analiza zagadnien poruszonych w czasie konsultacji.

Lp. | Zagadnienie Szczegbdtowo Zrédto Odpowied?

1 Uwaga ogdlna Poszerzenie pasa drogowego pomiedzy ul. mail Kwestia pozyskania dziatki nr 13 znajduje poza zakresem inwestycji,
Sowinskiego a ul. Boguszewska. Zwiekszenie spotkanie ktéra pierwotnie przebiega¢ miata w trybie przebudowy
widocznosci na skrzyzowaniu z ul. Sowinskiego. istniejacego pasa drogowego (bez jego poszerzenia). W projekcie

zatozono jednak, ze dziatka zostanie wcielona pod poszerzenia pasa
drogowego.

2 Uwaga ogdlna Poszerzenie pasa drogowego na wys. ul. Jana mail Brak mozliwosci poszerzenia pasa drogowego. Dziatki te sg
Kazimierza 28 / 30. dziatkami prywatnymi nalezgcymi do wspdlnoty mieszkaniowej.

3 Uwaga ogdlna Korekty lokalizacji przejs¢ dla pieszych, lokalne | mail Uwzgledniono wszystkie zgtaszane uwagi, ktdre nie byty sprzeczne z
uzupetnienia odcinkdw chodnikéw (np. dojscia | spotkanie projektowanymi zjazdami, zatokami autobusowymi itp.
do osiedli).

4 Uwaga ogdlna Miejsca postojowe w ukfadzie prostopadtym mail Projekt, zgodnie z wytyczng BAIPP zakfada miejsca postojowe w
lub skoSnym. spotkanie uktadzie rownolegtym: ,, Preferowanym sposobem organizacji

parkowania jest wyznaczenie stanowisk w uktadzie

réwnolegtym. Z uwagi na znaczne obcigzenie komunikacyjne ulicy,
nie nalezy zwieksza¢ aktualnego bilansu stanowisk postojowych,
generujgcych dodatkowy ruch indywidualny. Niedawne
wprowadzenie mozliwosci skorzystania z transportu zbiorowego,
uzasadnia w naszej ocenie, nawet ograniczenie ich liczby.”
,Uzupetnienie funkcji ulicy Jana Kazimierza stanowi cigg stanowisk
postojowych sytuowanych réwnolegle do jezdni. Taki uktad
umozliwia parkowanie samochoddéw wzdtuz ulicy, przy
jednoczesnym zapewnieniu miejsca dla pozostatych elementow
pasa drogowego. Rozwigzanie to wydaje sie szczegdlnie adekwatne
w kontekscie obowigzku bilansowania zapotrzebowania
parkingowego na terenie wtasnym, przez nowo powstajgce
inwestycje wzdtuz ulicy.” Wprowadzenie parkowania sko$nego
pozwolitoby na nieznaczne zwiekszenie liczby miejsc do
parkowania, jednak wymagatoby to zajecia dodatkowych 3 metréw
szerokosci ulicy. Odbytoby sie to kosztem znacznego ograniczenia
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powierzchni zieleni i liczby drzew, co bytoby sprzeczne z
oczekiwaniami przewazajgcej wiekszosci uczestnikéw konsultacji.
Ponadto, pojazdy wyjezdzajgce z miejsc skosnych maja ograniczong
widocznos¢, co moze rodzi¢ sytuacje niebezpieczne.

5 Uwaga ogdlna Niedobdr miejsc postojowych, miejsc mail W projekcie uwzgledniono mozliwie duzg liczbe miejsc postojowych
postojowych dla niepetnosprawnych, miejsc dla | spotkanie przy ukfadzie stanowisk réwnolegtych — zatozenie do projektu
zaopatrzenia. wynikajgce z opinii BAiPP jak w pkt 4. Liczba miejsc dla oséb

niepetnosprawnych jest zgodna z zapisem art. 12a ustawy o
drogach publicznych. Miejsca dla zaopatrzenia zostang wyznaczone
na etapie projektu organizacji ruchu — uwaga zgodna z zatozeniami
projektu.

6 Uwaga ogdlna Zastosowanie cichej nawierzchni. mail Przewiduje sie mieszanke SMAS, zaliczang do ,,cichych

nawierzchni”.

7 Uwaga ogdlna Wymiana catej nawierzchni drogi. mail Zgodne z zatozeniem projektu nawierzchnia wykonana zostanie od

podstaw.

8 Uwaga ogdlna Korekta przebiegu chodnika i DDR przy mail Newralgiczny punkt kolizji samochoddw wyjezdzajgcych z garazu z
wyjezdzie z garazu przy ul. Jana Kazimierza 28 / | spotkanie chodnikiem znajduje sie poza zakresem projektu — poza pasem
30 drogowym (na terenie osiedla). Sciezka rowerowa przebiega w

odlegtosci 11.8 m od lica budynku. Jest to odlegto$¢ pozwalajgca na
bezpieczne zatrzymanie pojazdu.

9 Uwaga ogdlna Zjazdy projektowaé w poziomie chodnika i mail Uwzgledniono. Rozwigzanie zgodnie z zatozeniami do projektu.
Sciezki rowerowej z zachowaniem ich ciggtosci.

10 Zielen Maksymalizacja terendw zielonych i nasadzen. mail Uwzgledniono. Rozwigzanie zgodnie z zatozeniami do projektu.

11 Zielen Nasadzenia nieograniczajgce widocznosci. mail Uwzgledniono. Rozwigzanie zgodnie z zatozeniami do projektu.
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12

Zielen

Podwadjne szpalery drzew.

mail

Nie uwzgledniono. Zgodnie z zatozeniami i opinig Zarzadu Zieleni
m.st. Warszawy dazy sie do pojedynczych szpaleréw po obu
stronach drogi. Dodatkowy szpaler bytby trudny do zlokalizowania z
uwagi na wymagane wzajemne odlegtosci pomiedzy sgsiednimi
drzewami.

13

Zielen

Pasy zieleni pomiedzy jezdnig, drogg rowerowg
i chodnikiem.

mail

Uwzgledniono. Rozwigzanie zgodnie z zatozeniami do projektu.

14

Zielen

Nasadzenia niskopienne.

mail

Gatunki projektowanych nasadzen zostang dobrane na etapie
projektu gospodarki zielenig. Nasadzenia bedg spdjne z obecng
zielenig i nie mogg ograniczaé widocznosci. Projekt bedzie zgodny
ze ,Standardami ksztattowania zieleni Warszawy” okreslajgcymi
m.in. liste dopuszczalnych gatunkdw.

15

Zielen

Nasadzenia drzew iglastych.

mail

Jw.

16

Zielen

Nawadnianie zielencow.

mail

Projekt nie przewiduje systemu nawadniania zieleni. Przy projekcie
nasadzen dobierane sg gatunki najbardziej odporne na suche
warunki mogace panowaé wzdtuz ulicy.

17

Ruch rowerowy

Pasy rowerowe zamiast Sciezki rowerowej.

mail

Nie uwzgledniono. Pasy rowerowe wymagajg znacznie wiekszej
zajetosci terenu (2 x 1.5 m + 0.5 m opaski od miejsc postojowych,
czyli facznie nawet 1.5 m wiecej niz projektowana droga dla
rowerdow). W zwigzku z tym nalezatoby znacznie ograniczy¢
szerokos¢ chodnikow, powierzchnie zieleni lub liczbe miejsc
postojowych. Kazda z tych opcji bytaby sprzeczna z gtosami
mieszkancow wyrazanymi w konsultacjach. Wydzielona $ciezka
rowerowa jest zgodna z projektem planu miejscowego oraz z
uzyskanymi opiniami ZDM i BAIPP.
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18

Ruch rowerowy

Ruch rowerowy na zasadach ogdlnych.

mail

Ruch roweréw bez wydzielonej infrastruktury bytby znacznie
utrudniony w godzinach szczytu. Ze wzgledu na kursujgce autobusy
oraz zatoki postojowe przy krawedzi jezdni takie rozwigzanie obniza
bezpieczenstwo rowerzystéw. Obie te przyczyny moga
prowokowac do niezgodnej z przepisami jazdy po chodniku, co
bytoby niebezpieczne dla pieszych.

19

Ruch rowerowy

Nadanie pierwszenstwa kierowcom

wyjezdzajgcym z garazu przed rowerzystami.

mail

Nie uwzgledniono. Rozwigzanie niestandardowe i praktyce
niespotykane. Pojazd wtgczajacy sie do ruchu musi bezwzglednie
ustgpic pierwszenstwa innym pojazdom, w tym rowerom, a takze
pieszym.

20

Ruch rowerowy

Droga dla rowerdow po stronie potudniowej.

mail
spotkanie

Nie uwzgledniono. Lokalizacja po stronie pétnocne;j jest zgodna z
projektem miejscowego planu zagospodarowania i wynika z
wiekszej dostepnosci pasa drogowego niz po stronie potudniowej
(jezdni przebiega blizej potudniowej granicy pasa drogowego).

21

Ruch rowerowy

Rozmieszczenie stojakow rowerowych.

mail

Stojaki zostang rozmieszczone w projekcie zgodnie z projektem
budzetu partycypacyjnego w czesci zachodniej i uzupetnione w
sposéb analogiczny w czesci wschodniej.

22

Ruch rowerowy

Lok. drugiej stacji Veturilo przy ul. Jana
Kazimierza 53.

mail

Budowa stacji Veturilo jest poza zakresem opracowania i jest
realizowana wg. osobnej umowy, ktéra obowigzuje do 30 listopada
2020r. W ramach obowigzujgcej umowy zawartej dn. 25.08.2016
roku oraz przyznanych srodkéw finansowych, Wykonawca ustawit i
uruchomit zakontraktowane w umowie 316 stacji (dla rowerdéw:
standardowych, tandemoéw, elektrycznych i dzieciecych). Ponad te
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23

Ruch rowerowy

Powiekszenie stacji Veturilo przy ul. Gizéw.

spotkanie

srodki finansowe (przyznane na realizacje ww. umowy) nie mamy
mozliwosci finansowych na powiekszanie systemu o kolejne stacje
Veturilo oraz rozbudowe stacji istniejgcych. W przysztosci
lokalizacje nowych stacji bedg ustalane na podstawie osobnych
opracowan, konsultacji spotecznych lub badan fokusowych.

W projekcie pozostawiono rezerwe terenu pod rozbudowe obecne;j
stacji oraz lokalizacje kolejnej pomiedzy zjazdami na posesje nr 60 i
62.

24

Ruch rowerowy

Nadanie pierwszenstwa drogom rowerowym
wzdtuz gtéwnych ulic wzgledem drog
rowerowych wzdtuz wzlotéw ulic podrzednych.

mail

Rozwigzanie niestandardowe. W praktyce niespotykane i nie
przewidziane w przepisach. Nie uwzgledniono.

25

Ruch rowerowy

Zbyt duzo kolizji rower — pieszy.

mail
spotkanie

Projekt z zatozenia przewiduje mozliwie matg liczbe kolizji rower —
pieszy. Uwage uwzgledniono poprzez wprowadzenie dodatkowych
ciggéw pieszych na zewnatrz przystankdw , Sowiniskiego 02” i
»Goleszowska 02”. W celu zwiekszenia bezpieczenstwa pieszych
przekraczajacych DDR projektuje sie pasy ostrzegawcze z z6ttych
ptyt dotykowych.

26

Ruch rowerowy

DDR zawsze od strony jezdni.

mail

Projekt zaktada przebieg od strony jezdni z wyjatkiem lokalizacji
przystankéw autobusowych.

27

Ruch rowerowy

Rozdzielenie ciggu pieszo-rowerowego
(pomiedzy ul. Sowinskiego i ul. Boguszewska).

mail
spotkanie

Uwzgledniono. Cigg pieszo-rowerowy zostanie rozdzielony.

28

Ruch rowerowy

Montaz progéw i stupkow blokujacych wzdtuz
drogi rowerowej. Malowanie przejs¢ na DDR.

mail

Progi i stupki blokujgce sg rozwigzaniem niestandardowym. Nie do
wprowadzenia ze wzgledu na bezpieczenstwo rowerzystow.
Przejécia dla pieszych przez DDR bedg wyznaczone bez malowania
pasow P-10, ale poprzez wskazanie ich w terenie przy zastosowaniu
26ttych pasdéw ostrzegawczych (na chodniku). Z prowadzonych
analiz wynika, ze malowanie przejs¢ dla pieszych przez droge dla
rowerdow nie ma wptywu na zachowania pieszych i rowerzystéw.
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29

Mata architektura

Rozmieszczenie tawek i koszy na $mieci

mail
spotkanie

Do uwzglednienia wedle wskazan zgtaszanych przez mieszkanncéow
na kolejnym etapie projektu — po uzgodnieniu geometrii drogi.

30

Mata architektura

Kosze na psie odchody.

mail

W projekcie nie przewiduje sie dodatkowych koszy na psie
odchody. Wzdtuz chodnikéw zostang rozmieszczone kosze na
ogoblne odpady, z ktdrych bedzie mozna korzystaé na ten cel.

31

Ruch autobusowy

Zatoki autobusowe, krawezniki autobusowe

mail
spotkanie

Budowa zatok autobusowych niekorzystnie wptynie na transport
zbiorowy — wymaga znacznej zajetosci terenu, ograniczenia
przestrzeni przeznaczonej dla pieszych i zieleni. Skosy najazdowe
zatok oznaczajg wiekszg dtugosé przystanku, a co za tym idzie
koniecznos¢ likwidacji czesci miejsc postojowych, odsuwania
przejs¢ dla pieszych itd., co bytoby sprzeczne z oczekiwaniami
przewazajacej wiekszosci uczestnikéw konsultacji. Ponadto, ruch
autobusowy na ul. Jana Kazimierza jest niewielki, a docelowo ma
zostac przeniesiony na planowang ulice réwnolegtg do ul. Jana
Kazimierza. W zwigzku z tym inwestycja w zatoki autobusowe jest
nieuzasadniona. Wyjgtek stanowi zatoka przystanku ,Ordona 04”.
Autobus oczekujacy na przystanku przy jezdni blokowatby ruch na
skrzyzowaniu z ul. Ordona.

32

Ruch autobusowy

Przystanek blizej ul. Jana Kazimierza 7 — 11.

mail
spotkanie

Uwzgledniono poprzez przesuniecie przystanku ,Gizéw 01” na
wschodnig strone skrzyzowania.

33

Ruch autobusowy

Dodatkowa para przystankow dla czesci na
zachdd od ul. Sowinskiego.

mail
spotkanie

Uwzgledniono poprzez dodatkowg pare przystankow w rejonie
skrzyzowania z ul. Hubalczykow.

34

Ruch autobusowy

Przystanki w rejonie ul. Sowinskiego — zmiana
lokalizacji na wloty skrzyzowania.

mail
spotkanie

Rozwigzanie niezgodne z ogdlng zasadg i standardem lokalizacji
przystankdéw. Powinny by¢ one umiejscowione na wylotach
skrzyzowania (w sposdb ,rozjazdowy”). Jest to istotne z uwagi na
bezpieczenstwo wysiadajgcych — przejscie dla pieszych nie powinno
znajdowac sie przed ruszajgcym autobusem.
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35 Ruch autobusowy | Przystanek na wysokosci IPI PAN (ul. Jana mail Przystanek docelowo (tymczasowo przeniesiony) znajdowac sie
Kazimierza 5). bedzie na ul. Ordona — za skrzyzowaniem - zgodnie z ww. zasada.

36 Ruch autobusowy | Przystanek ,Gizow 02” —pozostawienie w mail Rozwigzanie niezgodne z zasadg jw. oraz z uwagi na rezerwe terenu
istniejgcej lokalizacji — po wschodniej stronie spotkanie pod mozliwos¢ rozbudowy istniejgcej w tym miejscu stacji Veturilo.
skrzyzowania. Kolizja z lok. zjazdu do garazu ul. Przystanek przesunieto w strone przejscia dla pieszych, tak zeby
Jana Kazimierza 28/30. zapewni¢ mozliwie najlepsze warunki wyjazdu z garazu ul. Jana

Kazimierza 28/30.

37 | Organizacja ruchu | Buspas w strone ul. Ordona. mail Rozwigzanie nieuzasadnione z uwagi na niewielki udziat autobuséw
w ruchu oraz dodatkowg przestrzen pasa drogowego niezbedng do
zajecia na ten cel.

38 Organizacja ruchu | Przejscia malowane na czerwonym tle, mail Rozwigzania zostang rozwazone na etapie organizacji ruchu.
elementy odblaskowe, doswietlenie przejs¢ dla Wskazane propozycje stosuje sie jednak tylko na przejsciach
pieszych. wyjatkowo niebezpiecznych. Wszystkie przejscia bedg doswietlane

dodatkowymi oprawami oswietleniowymi - zgodnie z warunkami
technicznymi.

39 Organizacja ruchu | Wyniesione skrzyzowania, przejscia dla pieszych | mail Niemozliwe do wprowadzenia w ciggu ul. Jana Kazimierza z uwagi
i progi zwalniajace. spotkanie na ruch komunikacji autobusowe;.

40 | Organizacja ruchu | Przekréj jezdni 2 x 2 pasy ruchu. mail Rozwigzanie nieuzasadnione. Niezgodne z zatozeniem uspokojenia

ruchu i maksymalizacji terendw zielonych. Zwiekszenie przekroju
nie wptynie na poprawe przepustowosci ulicy, poniewaz jest ona
ograniczona przepustowoscig wyjazdéw z osiedla oraz
skrzyzowania z ul. Ordona i ul. Kasprzaka. Przyjecie przekroju 2x2
wymaga zajecia dodatkowych 6 m szerokosci ulicy, co oznacza
drastyczne ograniczenie powierzchni zieleni, szerokosci chodnika i
liczby miejsc postojowych. Bytoby to sprzeczne z oczekiwaniami
przewazajgcej wiekszosci uczestnikdw konsultacji.
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41

Organizacja ruchu

Dodatkowe pasy ruchu na wlotach i przed
zjazdami w miejsce azyli dla pieszych.

mail

Rozwigzanie niezgodne z zatozeniem uspokojenia ruchu i
niekorzystne z uwagi na bezpieczeristwo pieszych (w formie bez
azylu). Dodatkowe pasy do skretu ograniczajg mozliwos¢ wyjazdu z
osiedli w lewo. Z obserwacji w stanie istniejgcym wynika, ze
dodatkowe pasy ruchu wykorzystywane sg do wyprzedzania i
chwilowego postoju pojazddw.

42

Organizacja ruchu

Stanowiska do tadowania samochodéw
elektrycznych.

mail
spotkanie

Kwestia wprowadzenia ew. stanowisk do fadowania samochoddéw
elektrycznych w zatokach postojowych wzdtuz ulicy zostanie
przeanalizowana na etapie projektu statej organizacji ruchu.

43

Organizacja ruchu

Ograniczenie tonazu i tranzytu.

mail
spotkanie

Do uwzglednienia w projekcie statej organizacji ruchu. Uwaga
zgodna z zatozeniami do projektu. Ograniczenie tonazu zostanie
zaproponowany w projekcie organizacji ruchu.

44

Organizacja ruchu

Zastosowanie stupkdéw blokujgcych i ogrodzen
trawnikowych.

mail

Do uwzglednienia w projekcie statej organizacji ruchu. Uwaga
zgodna z zatozeniami do projektu. Stupki i ogrodzenia zastosowane
beda wszedzie tam, gdzie zasadne bedzie fizyczne wyeliminowanie
nieuprawnionego wjazdu samochoddw na chodnik i zielen.

45

Organizacja ruchu

Organizacja parkletow.

mail

W ramach inwestycji nie przewiduje sie organizacji tzw. parkletow.
Lokalizacja dodatkowych przestrzeni w pasie drogowym odbytaby
sie kosztem zwezenia chodnika lub ograniczenia zieleni. Z zatozenia
jest to tez tymczasowa organizacja przestrzeni, ktéra winna
wynika¢ z oddolnej inicjatywy zainteresowanych oséb w
konkretnym miejscu (nie wskazanym odgornie).

46

Organizacja ruchu

Zawezenie paséw ruchu / pasy ruchu o
szerokosci 3.5 m.

mail

Projekt zaktada pasy o szerokosci 3.25 m. Szeroko$¢ ta wynika z
zatozenia ograniczenia szerokosci jezdni do minimum (uspokojenie
ruchu), dajgcego jednoczesnie mozliwos¢ prowadzenia komunikacji
miejskiej (szerokos$¢ autobusu wraz z lusterkami — 3.07 m).
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47

Uwagi dotyczace rozwigzania skrzyzowania z ul. Ordona

mail
spotkanie

Poza zakresem projektu. Skrzyzowanie objete jest opracowaniem
pn. "Przebudowa ul. Ordona na odcinku od ul. Kasprzaka do
skrzyzowaniaz proj. ul. 31 KD-D w dzielnicy Wola m. st. Warszawy”

str.9z9




