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Nazwa i adres jednostki projektowania
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Wotomin, grudzien 2017r.
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BRANZA MOSTOWA
SPIS TRESCI

KLAUZULA | UPRAWNIENIA PROJEKTANTOW

CZESC OPISOWA

Podstawa formalna opracowania
Podstawa merytoryczna opracowania
Cel i zakres opracowania

Opis stanu istniejgcego

Zatozenia projektowe

Rozwigzania projektowe

ZAELACZNIKI
OPINIE

Opinia - ZDM Wydziat Zrownowazonej Mobilnosci - ZDM-TZM.5446.4.2017.AZA
219.12.2017r.
Opinia - Zarzad Transportu Miejskiego - ZTM-PP0O-4.6132.200.2017.AMU z
28.12.2017r.
Mapa do celow projektowych - stanowi oddzielny arkusz

WARUNKI TECHNICZNE

Warunki Techniczne — INNOGY (w tomie 11)

Warunki Techniczne — ZDM Wydziat Wydziatu Sygnalizacji Swietlnej i O$wietlenia (w tomie 11)
Warunki Techniczne — MPWiK — PRO.DRP.669.10401.2017.379172.17.TS.PS z dnia 07.12.2017r.
(w tomie 111)

Warunki Techniczne - ORANGE — 73011/TTIDRA/P/17 z dnia 22.11.2017r.
Warunki Techniczne PSG-W400/DT/ZMS/SEMU/1326/2017 z dnia 30.11.2017r.
Warunki Techniczne VEOLIA -  VWAW/EWO/17/17229576 z 05.12.2017r.

VWAW/EWT/17//1728880/1 z 02.01.2018r.
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CZESC RYSUNKOWA

. Orientacja
. Stan istniejacy — plan sytuacyjny

. Stan istniejacy — lokalizacja uszkodzen

—widok z boku - przekroj

. Stan projektowany — plan sytuacyjny

. Stan projektowany — naprawa uszkodzen

— widok z boku - przekroj

. Stan projektowany — widok z géry - uktad kom.
. Stan projektowany — plan - kolizje

. Stan projektowany — widok z gory - kolizje

—rys.

—rys.

—rys.
—rys.

—rys.
—rys.
—rys.

—rys.

MTR.1
MTR.2

MTR.3
MTR.4

MTR.5
MTR.6
MTR.7
MTR.8
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BRANZA MOSTOWA

zostat sporzgdzony zgodnie z obowigzujacymi przepisami i normami oraz zasadami

wiedzy technicznej i jest kompletny z punktu widzenia celu jakiemu ma stuzyc.

podpis Projektanta podpis Sprawdzajacego



Warszawa, dnia 27 padziemika 2001 r.
WOJEWODA MAZOWIECKI

Nr ewid.uprawnien: " Wa-332/01

DECYZJA Nr 96011

Na podstawic art. 13 i 14 ustawy z daia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane /D= U, Nr 89 = 1994
pord14 rpéin emissismi/ oraz § 9 rozporzadzenia Ministra Gospodarkt Przestrrennej i Budowmictwa
& dnia 30 grudaia 1994 1. w sprawie samodziclnych funkcji tachnicanych w budownidwie Dzl My
8 z 1995 r. por.38/, w zwigzhu = are. 104 § | i 2 Kpa, pe ropatrzeniu whiosky Pana Cezarmo
Mikolaja WHas na podstawie dolumentéw stwierdzajicych wymagane wyksetalcenic Mdyplorn
Palitechnili Warszawskiej - Wydzial Iniynieri Ladowej, kierunek budownictwo w zakresie
koastrukeji budewlanych i ingynisrskich/ i prakiyke zawodews oraz na podstawie pozytywnej cceny =
cg@miny na-uprawnicaia budowlane zloicoego proed Komisjy egaaminacyjng =

NADAJE

Panu magistrowi inzynierowi

Cezaremu Mikolajowi Witas
ur, dnia 06 grudnia 1972 r. w Otwocku

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
DO PROJEKTOWANIA
BEY. OGRANICZEN
W SPECJALNOSCI KONSTRUKCYJNO-BUDOWLANEJ
zgmkzﬁdmlmzpwqdmthimﬁuq:m'rm'iﬂum i i doia 3D
gradoia 1994 ¢ uprrenienia budowlane do projeltowanis bez opraniczen stanowia riamicd podstawe
do sprawd zania projeldow budowlagych w specjalnodci objetej tymi uprawnieniami.

N UZASADNIENIE
W I'.'n'qul:u & potwierdzeniem przez Komisjg egraminacyjna, peowolang preez Wejowode
Mazowieckiego Zarzadzeniem Mr 173 z dnia 09 listopada 1999 r,, posiadania preez Pana Cezarcgo
Mikolaja Witas wymapanepe prowsm wylkestalesnis orac prakivia zawodowe keotecene) da

uzryskania upravwmien budewlanych w powyiszej specjalnoéci i o uryzhanio pozytywmezo wyniku =z
epzaming na uprawnienia budowlane - orzeczono jak w sentencii.

0d niniejszej deeyzji prayshuguje odwolanic do Glownego Inspekiora Nadzou Budowlanego
wternunie 14 doi od daty otrzymuama decyzji 2a poirednictwam Wejewody Mazowisckiego.

A

z -p,*"l'l"-pjc'ufﬂdj Marowisekiego

ARCMITEK] WOIEWSDL LI
|I: !.-'*[!'! .r*l pLAa it
¥ misda
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INZYNIEROW
BUDOWNICTWA

Zaswiadczenie
o numerze weryfikacymym:

MAZ-EFU-NOM-Z5C *

Pan CEZARY WITAS o numerze ewidencyjnym MAZ/B0/0384/02

adres zamieszkania ul. SZARA 10, 05-200 WOEOMIN

jest cztonkiem Mazowieckiej Okregowej Izby Inzynierdw Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2017-01-01 do 2017-12-31.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy wainego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2016-12-02 roku przez:

Mieczystaw Grodzki, Preewodniczgoy Rady Mazowieckiej Okregowe] lzby Ingynierdw Budownictwa.

[Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 1B wrzesnia 2001 r. o podpisie elektroniczrym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
efl:lrh'milznq' opatrzone b::pt'mrlr.m podpizemn elektroniczrym weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowsnego certyfikatu 53
rownewaine pod wrgiedem skuthow prawnych dokumentom opstrzonym podpisami wiasnongczrymi.)

* Weryfikacje poprawnosd danych w niniejszym zaswisdozeniu moina sprawdzic za pomocy numers wergfiksognego zaswisdczenia na
stronie Polskiej lzby Indynierow Budownictws www.piib.org.pl lub kontaktujzc sie z bivrem wizsciwe] Dkregowe] lzby Indynierow
Budownictwa.

==
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DERACGOWaA
1 £ B A
INSYNIEROW

HUDOWHICTWA

syun. akt. MALTIIN 478 /10 ™ Warszawa, dnia 28 grudnia 2010 r.

DECYZJA

Na podstawie art. T1ust. | fart. 24 ust, | pkt 2 ustawy z daia 15 grudnia 2000 1. o samorzaduch zawodowyeh
architektow, inZynierdw budownictwa oraz urbanistow (Dz.L 2 2001 1. Nr 3 poz. 42 2 péén. zm.), arl. 12 ust, 1
pL b S, ust 3, art 13 ust | opkt 1. ust, 4, arl, 14 usi, pkt 2 b) ustawy « dnia 7 lipea 1994 1. - Prawo
budowlane (rekst jedn,: Dz, z 2006 r. Nr 156 poz. 1118 & povm, 2m_joraz § 11 ust. | pke 1, § 15, §19ust. 112
rozporzzleenia Ministra Transportu | Budownictwa z dnia 28 kwictnia 2006 r. w sprawic samodzielnyeh funke] i
technicenych w budownictwie (D], Nr 83 poz, 578 pédn. zm.)

Okregowa Komisja Kwalifikacyjna
Mazowieckiej Okregowej Lzby Inzynieréw Budownictwa:
nadaje
Pani Marcie Dragowskiej
magister inzynier
urodzonej dnia 29 lipca 1978 roku w m. Lapy, corce Jozefa

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
nr MAZ/0418/POOM/10

do projektowania bez ograniczen
w specjalnosci mostowej

Szezegilowy zakres uprawniei

L Na mocy art. 12 ust. 1 pkt 1§ 5 oraz art. 13 ust, 1 pKL 1 i ust, 4 ustawy - Prawo budowlane, w zakresie
objetym wykej wymieniong specjaluoseiy, niniejsze uprawnicnia stanowiy podstawy du:
|/ projektowania, sprawdzania projektow architektoniczno-budowlanyeh i sprawowania nadeoru
autorskicgo,
2 sprawowania kontroli techniczne] utrzvmania ohiekidw budowlanveh,

Il Na macy § 15 rozporzgdzenia Ministra Transportu i Budownictws z dnia 28 kwietnia 2006 r. w
sprawic samodzielnych funkeji technicznyeh w budownictwie, ninicjsze uprawnienin budowlane
uprawniajg do:

sporzadzania projekiu zagospodarowanin dzialki lub terenu, w zakresic wye] wymieniongj specjalnodei.

Il Na mocy § 19 ust. | rozporzgdzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwictnia 2006 r. w
sprawic samodzielnych Tunkeji technicznych w  budownictwie, ninicjsze uprawnienia budowlane
uprawniaja do-
projektowania ohicktu budowlanego tukicyo, jak:
1) drogowy abickl infynierski, w rozumieniu praepisow o drogach publicznych;
1) kolejowy obiekt inzynierski: most, wiaduki, przepust, konstrukej sporowa oraz nadziemne | podziemne
preejicie dla pieszych, w rozumieniu preepisiow o warunkach technicenyeh, Jakim powinny odpowiadad
budowle kalejowe.

I¥. Na mocy § 19 ust. 2 rozporzgdzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w
sprawie samodziclaych funkeji techuicenych w  budownictwie, miniejsze uprawnienia budowlane
uprawniajy rdwniet do: obliczania swiathy mostow i Precpustiw.



UZASADNIENIE

W oewigzku » wwrglpdnieniem w caloici tadania sthony, na podstawie art. 107 § 4 Kodeksy poslgpowanis
administracy jncpa adstepuje sig od weasadnionia decyeji

POUCZENIE
! Pgednic o oari. 2 wst. T wstuwy - Prodn budowiane, podifave do wykonywanic samodzielpoh Suakey
fechnicziyeh w budowrictwie stancws wyis oo veniralnego vejesten, prowadzoncgo przez Cliwnego frprekinrg
Nadzary Budowlanegn araz wins me fisty czlonkdw whadeiwef =iy RAMOTIEME TAW W e,
2 0 minicisny deaveii sfuy odwolame do Krajowel Kosisfi Kwalifkacying Polskiej by Inivnierdw
Buatwrictws w Warszawie za pesrednionwen Oerggenaai Kowisii Kwalifikayi o Mozowfeckief Cherggowef Izl
Frzyatterdw Hudownicowa w Warszawie, w terminie 14 dii od dhic fef dorgezenia,

Shlad Orochajgoy
V mgr ing. Kreysetol Latosaek
2/ mgr int, Ircna Charska
M mgr ind. Zypmunt Garwolifski

Otreymuja;
1. Pavi Marta Dragowska
ul. JéacFa Chefmonskiego 7 m. 25
02495 Wersmawa
2. Gibwny Inspektor Nadzarn Budowlanego
1 aa
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Zaswiadczenie
O rumerze weryfkacyjmym:

MAZ-YIT-3We-785 *

Pani MARTA DRAGOWSKA o numerze ewidencyjnym MAZ/BEM/0154/11

adres zamieszkania ul. CHEEMONSKIEGO 7,25, 02-495 WARSZAWA-URSUS

jest cztonkiem Mazowieckiej Okregowej lzby Inzynierdow Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest waine od 2017-03-01 do 2018-02-28.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy wainego kwalifilkowanego certyfikatu w dniu 2017-02-23 roku przez:

Mieczystaw Grodzki, Przewodniczgoy Rady Mazowieckie] Okregowe] lzby Inzynierdw Budownictwa.

[Zgodnie art. 5§ ust 2 wstawy z dnia 16 wrzesnia 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elzktronicznej opatrzone bezpieczrym podpisem eleltroniczrym weryfikowsnym przy pomooy waznego kwalifikowanego certyfikatu s3
rownowaine pod wigledemn skutkow prawnych dokumentom opatrzonym podpisami whasnorgczrymi.)

* Weryfikacje poprawnosc danych w niniejszym zaswisdczeniu moina sprawdsic za pomocy numeru wergfiksoyjnego zatwiadcenia na
stronie Polskiej lzby Indynierow Budownictwa www.piib_org.pl lub kontaktujgc sig z biurem wiasciwe] Okregowe]j lzby Ingynierow
Budownictwa.
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PROJEKT KONCEPCYJNY

WYKONANIE KONCEPCJI REMONTU WIND
| KONIECZNYCH NAPRAW
KLADKI NAD UL. OSTROBRAMSKA
PRZY UL. MOTOROWEJ W WARSZAWIE

TOM |
BRANZA MOSTOWA

OPIS TECHNICZNY

1. PODSTAWA FORMALNA OPRACOWANIA
Podstawe formalng opracowania stanowi Umowa Nr DPZ/396/A/2017, zawarta
w dniu 20.11.2017r. pomiedzy:

— Miastem Stotecznym Warszawa — Zarzadem Drog Miejskich, ul. Chmielna 120, 00-

801 Warszawa,

a firma:

— PONDUS Cezary Witas, ul. Szara 10, 05-200 Wotomin.

2. PODSTAWA MERYTORYCZNA OPRACOWANIA

[1]
[2]

[3]

[4]

[5]

[6]
[7]
[8]

Opis przedmiotu zamowienia;

Dz. U. nr 63/2000 w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie;

Dz. U. z 2016r., poz. 124 w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie;

Projekt remontu — przebudowy kiadki dla pieszych nad ulicg Ostrobramska
przy ulicy Motorowej — opracowanie wielobranzowe Promost Consulting
Rzeszow — Rzeszow 2006r.;

Materiaty geodezyjne — mapa do celéw projektowych — opracowanie LandGeo
— Wotomin, grudzien 2017r.;

Wizje lokalne wraz z dokumentacjg fotograficzna;

Normy i literatura z zakresu budownictwa mostowego;

Zarzadzenie nr 1682/2017 Prezydenta m. st. Warszawy z dnia 23 pazdziernika
2017r. - Standardy dostepnosci dla m. st. Warszawy.

11



3. CEL I ZAKRES OPRACOWANIA

Celem opracowania jest przedstawienie koncepcji projektowej dla lokalizacji wind

przy kiadce dla pieszych nad ul. Ostrobramska przy ul. Motorowej w Warszawie wraz

z okresleniem programu koniecznych napraw istniejgcego obiektu.

Projekt koncepcyjny obejmuje swoim zakresem:

opis i rysunki stanu istniejacego;

opis i rysunki koncepcji projektowej z uwzglednieniem uwarunkowan
zwigzanych z warunkami technicznymi gestoréw sieci;

program niezbednych prac remontowych zwigzanych z naprawami istniejacego
obiektu;

sposob odwodnienia podszybia windy;

sposob zwiekszenia mocy przytaczenioweyj;

wytyczne usuniecia kolizji;

wytyczne dla organizacji ruchu na czas remontu;

niezbedne uzgodnienia.

Wykonanie — w kolejnym etapie — projektu remontu kkadki i przeprowadzenie prac —

w tym w szczegolnosci wymiany platform na windy dla os6b z niepetnosprawnoscig —

pozwoli na przywrdcenie petnej wartosci eksploatacyjnej oraz estetycznej istniejacego

obiektu.

4. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

4.1 Lokalizacja inwestycji

Teren inwestycji znajduje sie na obszarze dzielnicy Praga Potudnie Miasta Stotecznego

Warszawy. Przedmiotowy obiekt potozony jest nad ulicg Ostrobramska przy ul.

Motorowej w Warszawie.

Ktadka zlokalizowana jest na dwéch dziatkach:

nr 41 — obreb 3-05-12 — dziatka drogowa, ul. Ostrobramska — droga powiatowa,
wiasciciel Skarb Panstwa — trwaty zarzad ZDM,;
nr 6 — obreb 3-05-20 — dziatka drogowa, ul. Ostrobramska — droga powiatowa,

wiasciciel Skarb Panstwa — trwaty zarzad ZDM.

Na catym obszarze inwestycji nie obowigzuje miejscowy plan zagospodarowania

przestrzennego — plan dla obszaru Goctawia w rejonie Jeziora Goctawskiego jest

W opracowaniu.
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Teren inwestycji wokot obiektu to silnie zurbanizowany teren miejski. Po obu stronach
ulicy Ostrobramskiej zlokalizowane sg duze osiedla mieszkaniowe oraz budynki
uzytecznosci publicznej, ustugowe i handlowe.

4.2 Uktad komunikacyjny

Kladka zlokalizowana jest nad ul. Ostrobramskg — ktora od 2013r. ma status drogi
powiatowej. Ulica Ostrobramska to droga dwujezdniowa, o dwéch pasach ruchu zaréwno
w kierunku ul. Ptowieckiej (wschodnim) jak i w kierunku Al. Stanow Zjednoczonych
(zachodnim) — z bardzo intensywnym ruchem pojazdow.

Ktadka umozliwia bezkolizyjne przejscie na drugg strone ulicy — jest przystosowana
dla potrzeb o0s6b z niepetnosprawnos$cia. Przy klatkach schodowych usytuowane sg
platformy.

Po obu stronach drogi biegng chodniki dla pieszych. Po stronie potudniowej
zlokalizowana jest asfaltowa $ciezka rowerowa.

Najblizsze inne przejscia dla pieszych znajduja sie w odlegtosci:
e ~200m — w Kkierunku zachodnim - kiadka nad ul. Ostrobramskag przy ulicy
Kinowej;
e ~450m — w kierunku wschodnim — ktadka dla pieszych nad ulicg Ostrobramska
przy ulicy Poligonowej.
Obie sasiednie kfadki przystosowane sg dla potrzeb o0s6b z niepetnosprawnoscig —
wyposazone sg w pochylnie.
W rejonie kiadki znajduje sie przystanek autobusowy po péinocnej stronie ul.
Ostrobramskiej.
4.3 Istniejgce instalacje
Na terenie planowanej inwestycji znajduje sie sie¢ uzbrojenia podziemnego,
charakterystyczna dla zabudowy miejskiej:
* sieC kanalizacyjna,
* sieC teletechniczna,
» sieC elektroenergetyczna,
* sie€ gazowa,
» sie¢ wodociggowa,

* siec cieptownicza.
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4.4. Zielen

Jezdnie ulicy Ostrobramskiej sg oddzielone od siebie pasem zieleni, bez nasadzen. Po
obu stronach zewnetrznych, przy jezdni ichodnikach zlokalizowane sg trawniki, po
potudniowej stronie, pomiedzy Sciezkg rowerowg i chodnikiem rosnie szpaler drzew
liSciastych.

Projekt remontu zaktada, ze elementy Srodowiska naturalnego nie ulegng zmianie.

4.5 Opis konstrukcji ktadki

Ktadka dla pieszych nad ulicg Ostrobramska przy ulicy Motorowej to rama
dwuprzestowa ciggta, o rozpietosci teoretycznej przeset: 20.61m + 21.61m. Zostata ona
wybudowana w 2009 roku, w miejscu wybudowanej w latach siedemdziesigtych ubiegtego
wieku typowej kiadki dla pieszych typu ,,Wistostrada”, zaprojektowanej przez Miejskie
Biuro Projektow ,,Warcent”.

Ustr6j nosny w przekroju poprzecznym stanowig dwa dzwigary blachownicowe
0 przekroju skrzynkowym, zmiennej wysokosci, tj. od 560mm do 690mm w przestach oraz
od 200mm do 258mm na wspornikach. Rozstaw osiowy dzwigarow wynosi 4.00m.
DZzwigary kiadki sg sztywno potgczone ze stupami podporowymi. Stupy podporowe
zaprojektowano jako Dblachownicowe o przekroju skrzynkowym o wymiarach
zewnetrznych: 340mm x 400mm stupy skrajne oraz 300mm x 410mm stupy Srodkowe.
Stupy podporowe zostaty oparte na adaptowanych fundamentach podpor poprzedniego
obiektu.

Pomiedzy  dZwigarami  gtdbwnymi  zaprojektowano  stalowe  poprzecznice
blachownicowe o przekroju dwuteowym. W przesle od strony potudniowej poprzecznice
zaprojektowano w rozstawie co 550cm. Natomiast w przesle od strony potnocnej rozstaw
poprzecznic wynosi 575cm oraz 600cm.

Konstrukcje nosng klatek schodowych stanowig dZzwigary blachownicowe o przekroju
skrzynkowym i wymiarach zewnetrznych 450mm x 340mm oraz stupy podporowe
0 przekroju skrzynkowym i wymiarach zewnetrznych 340mm x 330mm. Belka biegu
posredniego klatki schodowej oraz stupy podporowe w ukiadzie litery ,V” tworzg
trojkatng rame, do ktdrej zamocowane sg belki (dzwigary) biegu dolnego i gornego. Belki
biegéw gornych klatek schodowych zostaty zamocowane do dzwigarow gtownych ktadki.

Ptyta pomostu to monolityczna ptyta zelbetowa z betonu klasy C34/45 o minimalnej
grubosci 18 cm, zespolona z dzwigarami gtdwnymi przy pomocy sworzni. Na krawedziach

ptyty - w celu zakotwienia balustrady stalowej — uformowane zostaty belki podporeczowe
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0 Sredniej grubosci 22cm. Catkowita szeroko$¢ zaprojektowanej ptyty pomostu wynosi
4.60m.

Ptyta pomostu klatek schodowych jest réwniez monolityczna, zelbetowa z betonu
C35/45 o grubosci: na biegach schodowych od 18cm do 33cm, a na spocznikach min.
17cm. Ptyta pomostu klatek schodowych jest zespolona z dzwigarami klatek schodowych
przy pomocy sworzni. Phyta klatki schodowej jest potgczona w sposob cigglty z piyta
pomostu kiadki. Stopnie schodow majg wymiary 30 x 17.5cm i szeroko$ci uzytkowej
3.00m. Szerokos$c¢ catkowita ptyty schodow na biegach i spocznikach wynosi 3.60m. Na
zewnetrznych krawedziach biegdw i spocznikéw w ptycie klatek schodowych zostaty
uformowane belki podporeczowe o grubosci od 36cm na biegach do 30cm na spocznikach
w celu osadzenia balustrady zabezpieczajacej ruch pieszych. W ptycie spocznikéw klatek
schodowych oraz na stopniach biegow schodowych - zostaty uformowane spadki
poprzeczne wynoszace 2%.

Na zelbetowej ptycie pomostu oraz na biegach i spocznikach klatki schodowej utozona
jest nawierzchnia epoksydowo-poliuretanowa o grubosci 6mm.

Na zewnetrznych krawedziach plyty pomostu oraz piyt klatek schodowych,
w uformowanych belkach podporeczowych, osadzona jest balustrada stalowa o wysokosci
1.10m. Piyta pomostu i klatek schodowych ograniczona jest prefabrykowang
polimerobetonowg deska gzymsowa o gr. 7cm i wysokos$ci 65¢cm.

Warunki gruntowo-wodne w poblizu przedmiotowej ktadki sg typowe dla tarasu Wisty.
Podtoze jest zbudowane z gruntow mineralnych rodzimych reprezentowanych przez piaski
I mady rzeczne.

Powierzchnia terenu przykryta jest warstwg nasypow mineralnych i mineralno -
gruzowych do gtebokosci 1.5 do 2.3m p.p.t. Pod warstwg nasypoéw wystepujg
przewarstwienia z gliny piaszczystej o0 migzszosci warstwy od 0.5 do 1.6 m.

Pod warstwami nasypéw i glin (mady) wystepujg grunty noSne w postaci gruntow
piaszczystych tj. piaski drobne, Srednie, grube i zwiry o uogdélnionym stopniu zageszczenia
I = 0.5, ktore wystepuja naprzemianlegle.

Poziom wody gruntowej ksztattuje sie w piaskach na gtebokosci od 4.7 do 4.9 m p.p.t.

Dla potrzeb wykonania podpdr ustroju no$nego przedmiotowej kiadki adaptowane
zostaty fundamenty starej ktadki dla pieszych — wykonanej w latach siedemdziesigtych
dwudziestego wieku.

Podpory klatek schodowych posadowione sg na wykonanych w 2009r. palach

fundamentowych.
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Ze wzgledu na znaczne zageszczenie uzbrojenia terenu, posadowienie podpér klatek
schodowych zaprojektowano w postaci pali fundamentowych.

Posadowienie podpor nr 4A i 4B (numeracja wg rysunku ogolnego) zaprojektowano
w postaci rusztu palowego tj. 4 pali wierconych o $rednicy 600 mm, ktdre zostang
zwienczone oczepem zelbetowym o wymiarach w planie 2,80 x 2,80 m i grubosci 0,80 m.
Pale zaprojektowano w rozstawie osiowym wynoszacym 1,60 x 1,60 m. W osi oczepu
zaprojektowano stupek zelbetowy o przekroju okraggtym o Srednicy 800 mm i wysokosci
1,05 m.

Posadowienie podpér nr 5A i 5B zaprojektowano w postaci pala fundamentowego
wierconego o $rednicy 800 mm i dtugosci 11,0 m, usytuowanego w osi istniejacej podpory
skrajnej ktadki w odlegtosci 6,50 m od osi podtuznej ktadki.

Biegi wejsciowe przy istniejacym terenie zostang dodatkowo posadowione na
fundamencie bezposrednim o wymiarach 0,60 m x 3,60 m posadowionym na gtebokosci
1,10 m od poziomu terenu.

W celu ochrony betonu przed korozjg zaprojektowano zabezpieczenie powierzchniowe
stupkdw podporowych i zwienczen pali.

Ktadka dla pieszych nad ulicg Ostrobramska przy ulicy Motorowej ma nastepujgce
parametry techniczne:

* no$no$¢ obiektu: obcigzenie ttumem pieszych wg PN-85/S-10030;
* rodzaj konstrukcji: zespolona stalowo-betonowa;
e schemat statyczny - stalowy przestrzenny ukfad ramowy zespolony
z monolityczng ptytg zelbetowa;
* rozpietosci teoretyczne w osiach podparcia — 21.61 + 20.61m;
» catkowita dtugos¢ obiektu — 50.94m;
* rozstaw osiowy dZzwigarow gtownych — 4.00m;
» szeroko$¢ catkowita:
* pomostu —4.74m,;
* schodéw - 3.74m;
» szeroko$¢ uzytkowa:
* pomostu — 4.00m,;
e schoddw: pochylnia gérna, posrednia i dolna wraz ze spocznikami — 3.00m;
» skrajnia pionowa — 5.71m;

» skrajnia pozioma (z zachowaniem skrajni pionowej 5.71m) — 2 x 7.10m;
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* maksymalna wysokos¢ konstrukcyjna pomostu — 0.87m;
* maksymalna wysoko$¢ ustrojowa pomostu — 2.06m;
» uksztattowanie obiektu w planie — prostoliniowe;
» Kkat skrzyzowania osi podtuznej ktadki z osig ul. Ostrobramskiej — 90°;
» spadki podtuzne:
* na pomoscie — spadek podtuzny: tuk wypukty o promieniu R = 215 m na
odcinku 28,76 m przechodzacy w spadek 1% na odcinkach skrajnych piyty;
* naspocznikach — 2% (kopertowy);
* naschodach — 2% jednostronny;
» spadki poprzeczne:
* na pomoscie — 2% na odcinku tuku pionowego, 3,5% na odcinkach
skrajnych ptyty;
* naspocznikach — 2% (kopertowy);
» charakter obiektu — trwaty zgodnie z Dz. U. nr 63 z dnia 3.07.2000 r.
4.6 Platformy dla 0s6b z niepetnosprawnoscig
Obstuge 0s6b z niepetnosprawnoscig zapewniajg platformy usytuowane we wnece
utworzonej przez Klatki schodowe po stronie pétnocnej i potudniowej ktadki dla pieszych.
Zastosowano typ dzwigu, ktory nie wymaga osobnej maszynowni w nadszybiu
Platforma od strony potudniowej jest posadowiona na gtebokosci 1.20m od poziomu
terenu. Od strony pétnocnej platforma posadowiona jest na ptycie, ktora opiera sie na
zwienczeniu istniejgcego fundamentu oraz na palu fundamentowym.
4.6 Odwodnienie ktadki
Odwodnienie ptyty pomostu kiadki i schodow jest realizowane poprzez system
spadkow poprzecznych i podtuznych. Woda z ptyty pomostu jest sprowadzana przy
pomocy wpustow, a nastepnie systemem rur spustowych wraz z kolektorami kanalizacji
deszczowej podtgczonymi do istniejgcej kanalizacji ulicznej.
4.7 OSwietlenie kiadki
Oswietlenie kiadki realizowane jest przez system oswietlenia ulicznego. Na pomoscie

ktadki nie ma stupow o$wietleniowych.

5. ZALOZENIA PROJEKTOWE
Wykonanie — w kolejnym etapie — projektu remontu kkadki i przeprowadzenie prac —

w tym w szczeg6lnosci wymiany platform na windy dla oséb z niepetnosprawnoscig —

17



pozwoli na przywrdcenie petnej wartosci eksploatacyjnej oraz estetycznej istniejacego
obiektu.

W niniejszym projekcie — zgodnie z opisem przedmiotu zamoOwienia — zaklada sie
analize niezbednych prac zwigzanych z remontem zachowawczym kiadki oraz wymiang
platform na windy — w tym takze prac zwigzanych z usunieciem kolizji oraz zwiekszeniem
zapotrzebowania na moc przytaczeniowa.

Nie zmienia sie Swiatta pionowego ani poziomego istniejgcej ktadki. Nie ingeruje sie w

uktad jezdni.

6. ROZWIAZANIA PROJEKTOWE
6.1 Wymiana platform na windy
Zatozono wykonanie wind w miejscu istniejagcych platform. Wymiana urzadzen
dzwigowych bedzie wymagac niewielkich zmian w istniejgcym zagospodarowaniu terenu.
Zwiazane to jest z wiekszymi wymiarami szybu windy w poroéwnaniu do szybu platformy.
Zaktada sie wykonanie wind z kabinami nieprzelotowymi.
Windy wymagajg rowniez wykonania podszybia czyli glebszego posadowienia —
wierzch fundamentu musi by¢ obnizony wzgledem obecnego poziomu o0 minimum 80cm.
Lokalizacja wind w miejscu istniejgcych platform wymagac bedzie wyciecia fragmentu
ptyty pomostu bezposrednio przed drzwiami windy.
Rozbidrce podlegac bedg nastepujace elementy:
» Kkonstrukcja szybow platform wraz z wyposazeniem,
» phyty fundamentowe.
Zabezpieczenia wymagac bedzie:
» instalacja elektryczna zasilajgca platformy,
» sie¢ teletechniczna biegngca rownolegle do osi ul. Ostrobramskiej, po
potudniowej stronie — w bezposredniej bliskosci fundamentu windy;
» Kkolektor — rownolegty do ul. Ostrobramskiej — biegnacy po pétnocnej stronie.
Po wykonaniu robét rozbiorkowych nalezy usungC kolizje oraz zabezpieczyC sieci
uzbrojenia podziemnego, ktore znajduja sie blisko projektowanych urzadzen dzwigowych.
Dopiero po wykonaniu tych prac mozna przystapi¢ do wykonania fundamentdw. Zaleca sie
wykorzystanie istniejgcych pali po stronie pdétnocnej — tak, aby nie zmieni¢ sposobu

oddziatywania na biegnacy bezposrednio przy windzie kolektor.
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Po stronie potudniowej — ze wzgledu na biegngcg sie€ teletechniczng — prace zwigzane
z wykonaniem podszybia windy nalezy prowadzi¢ ze szczego6lng ostroznoscig. Dopiero po
ustaleniu dokfadnego przebiegu instalacji mozna przystgpi¢ do prac fundamentowych
przyjmujac takg technologie posadowienia posredniego, ktora umozliwi w przysztosci
bezpieczng eksploatacje windy roéwniez w trakcie odkopania i wymiany sieci
teletechnicznej.

Na przygotowanych fundamentach zostang wybudowane nowe przeszklone
konstrukcje stalowe szybow windowych — zgodne z aktualnymi wymaganiami. W nich
zamontowane zostang nowoczesne urzadzenia.

Zamontowane windy powinny spetnia¢ podstawowe warunki zgodnie z [1]i [8].

Nalezy podkresli¢ fakt, ze opracowanie [8] — Zarzadzenie nr 1682/2017 Prezydenta
m.st. Warszawy z dnia 23 pazdziernika 2017r. - Standardy dostepnosci dla
m. st. Warszawy jest opracowaniem najnowszym — w sposob kompleksowy okreslajagcym
zalecenia projektowe.

Ponizej przedstawiono wytyczne z opracowania [1]:

» konstrukcja samonos$na szybu powinna by¢ umieszczona na fundamencie
z kratkg sciekowa odprowadzajgcg nadmiar wody z podszybia windy do
kanalizaciji;

e udzwig 800kg, liczba osob 10, szeroko$¢ drzwi min. 900 mm, wymiary kabiny
min.1200x1600 (mm), predkos¢ — od 0.50 m/s;

 zasilanie elektryczne 230/400V;

* naped hydrauliczny lub mechaniczny;

» winda musi by¢ ekonomiczna (niskie zuzycie energii, ograniczony hatas i inne);

» elementy wbudowane odporne na srodowisko wg klasy ekspozycji — XF4;

» wszystkie podzespoty oraz konstrukcja szybu muszg by¢é wykonane z stali
nierdzewnej typu AISI 316 (za wyjatkiem prowadnic);

» elementy potaczeniowe (np. Sruby, nakretki, podktadki i inne) ze stali
nierdzewnej;

» panel dyspozycji w kabinie - ze stali nierdzewnej podswietlany (oznaczenia
Hlictile”- przyciski wypukte - alfabet Braille’a);

» oSwietlenie sufitowe w systemie LED, wandaloodporne (zabezpieczone przed
dewastacja);

» szyby w konstrukcji szybu bezpieczne i przyciemniane termiczne;
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wiatrotap powinien chroni¢ nie tylko osoby znajdujace sie przy wejsciu do
dzwigu, ale réwniez przed nawiewaniem deszczu, $niegu, piasku itp. na
podgrzewany prog szybu windy;

elektronika i podzespoty muszg spetnia¢ warunek szczelnosci nie mniej niz IP
54/1P55;

urzadzenie dzwigowe winno by¢ wandaloodporne zgodnie z norma
wytrzymatosci mechanicznej EN50102 ,,Stopien ochrony = 1K10”;
automatyczne otwieranie i zamykanie drzwi oraz impulsowy przycisk jazdy,
pamie¢ wyboru pietra, wzmacniane drzwi odporne na wode zabezpieczone
cynkowaniem ogniowym lub ze stali nierdzewnej;

awaryjny zjazd na przystanek w przypadku zaniku pradu (UPS) — podtrzymanie
min. 1 godz.;

winda powinna mie¢ mozliwos¢ przesytlu informacji o niesprawnosci
urzadzenia do Konserwatora i Zamawiajacego (ewentualny wymagany sprzet
musi by¢ dostarczony do zamawiajgcego i firmy konserwujacej);

awaryjne oswietlenie w kabinie;

modem GSM do tgcznosci awaryjnej z Konserwatorem;

zapewnienie pracy urzadzen dzwigowych w warunkach zewnetrznych
w zakresie temperatur od — 25°C do + 40 °C, temperatura w maszynowni nie
mniej niz 5 °C w okresie zimy , a w okresie letnim do 25 °C;

wypetnienie szybu dZzwigu szktem podwajnie klejonym o dobrej termoizolacji —
w czasie upatow (tj. od 30°C) w kabinie i w szybie windy temperatura nie moze
przekroczy¢ 25-28°C, a w okresie temperatur ujemnych w szybie, maszynowni
i kabinie temperatura nie moze by¢ mniejsza niz 5°C;

wentylacje mechaniczng (wymuszona oraz grawitacyjna) w kabinie i w szybie
dzwigu;

podgrzewanie kabiny i szybu, zabezpieczajace przed przemarzaniem urzadzen
sterujgcych podczas mrozéw oraz zapewnienie prawidtowej temperatury
W maszynowni przez caty rok;

dodatkowe podgrzewanie elektryczne cylindra sitownika dzwigu (tylko

na dzwigach hydraulicznych).

20



Ponizej przedstawiono najwazniejsze wytyczne dotyczace wind z opracowania [8]:

5.4. DZWIGI OSOBOWE (WINDY)

( J) Standardy dla dzwigow osobowych:

* wymaga sig, by budynek uzytecznosci publicznej, budynek mieszkalny wielorodzinny,
budynek zamieszkania zbicrowego oraz kaZdy inny budynek majacy najwyisza
kondygnacje z pomieszczeniami przeznaczonymi na pobyt wiecej niz 50 osdb,
w ktorych roZnica poziomow posadzek pomigdzy pierwsza i najwyZsza kondygnacja
nadziemna, niestanowigca drugiego pozZiomu w mieszkaniu  dwupoziomowym,
przekracza 9.5 m, a takZe majacy dwie lub wiecej kondygnacji nadziemnych budynek
opieki zdrowotnej | budynek opieki spolecznej wyposazyé w d2wig osobowy™

F w budynku mieszkalnym wielorodzinnym, budynku zamieszkania zbiorowego oraz
budynku uzytecznosci publiczne], wyposazonym w dZwigi, wymaga sie zapewnisnia

™ wg wymagan m.st. Warszawy

™ Warunki techniczne dla budynkdw, § 208,

'Warunki techniczne dla drogowych obiektow inzynierskich, § 252, § 255, ust. 8
2 \Warunki techniczne dla budynkéw, § 54

61
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Standardy dostepnosci dia Miasta Stoleconego Warszawy

dojazdu z poziomu terenu i dostep na wszysikie kondygnacje uzZytkowe osobom
z niepeinosprawnoscia®’

» w przypadku wbudowania lub dobudowania szybu dZwigowego do istnigjacego
budynku dopuszcza sie usytuowanie drzwi przystankowych na poziomie spocznika
migdzy pietrowego, jeZeli osobom z niepetnosprawnoscia zostane zapewniony
dostep do kondygnacji ufylkowe]™;

* minimalne wymiary wewretrzne kabiny dZwigu osobowego: 110 cm szerokosci
i 220 cm diugosci, przy czym w wyjatkowych sytuacjach dopuszczainy jest wymiar
wewnetrzny kabiny dZwigu osobowego 110 cm szerokosci i 140 cm diugosci;

» wymagana minimalna wolna przestrzen przed wejsciem do  kabiny  dZzwigu:
160 x 150 cm™ (rys. 32);

* minimalna szerokost drzwi do kabiny dZ2wigu — 85 cm;

» wymagane jest stosowanie kabin dZwigu o poziomie dostosowanym do poziomu
posadzki danej kondygnadji; maksymalna réznica poziomow podiogi kabiny dZwigu,
zatrzymujacego sie na kondygnacji uzytkowej, i posadzki tej kondyanacii przy wyjsciu
Z dZwigu: 2 cm;

* wymaga slie stosowania kontrastdw KolorystyczZnych pozwalajgcych na wyrdznienie
drzwi kabiny: jesli nie kontrastujg one z ttem [$ciang), konieczne jest stosowanie
rozwigzan pozwalajacych ra wyodrebnienie ich z tha:

— ochramowanie framugi kontrastowym pasem, lub:
— umieszczenie przynajmniej  dwodch  kontrastowych pasow na  drzwiach:
na wysokosci 130 cm - 140 cm (pierwszy pas) oraz 90 cm - 100 cm (drugi pas);

P wymaga sie, aby kabina windy byl jasno ofwistlona Swiattem niepowodujacym
sjawiska vlsnienia,

* W kabinach nieprzelotowych, na wprost wejscia, wymagane jest umieszczenie lustra
— od poziomu 40 cm powyzZe] posadzki do poziomu 180 — 200 cm;

» zabrania sie stosowania powierzchni potyskliwych oraz wiekszej ilogci luster (poza
wymaganym), mogacych powodowatd powstawanie zjawiska olsnienia;

» wymaga sie, aby kahina byia wyposazona w przycisk awaryjny ,stop”,

» wymaga sie stosowania automatycznego otwierania / zamykania drewi dZwigu
oraz wyposaZenia go w system zatrzymujacy zamykanie drzwi, oparty na czujnikach;

» w kabinie dZwigu wymagana jest porecz umieszczona na wysokosci 90 cm
od poziomu posadzki;

» w panelu sterowania oraz tablicy przyzywowej wymagane jest stosowznie przyciskow
klawiszowych, wystajacych poza powierzchnie panelu:

— minimalna wielkosé przycisku: 2 cm,
— minimalna wielkosé cyfri oznaczen literowych / graficznych: 1,5 cm;

ozZnaczoenia W brajlu oraz grafika wypukla bezposrednio ra  preyciskach
lub po ich lewej stronie zaleca sie, aby przycisk poziomu parteru byt dodatkowo
wyrdzniony;

1 \Warunki techniczne dla budynkéw, § 54
£ \Warunki techniczne dla budynkéw, § 54
“ wWarunki techniczne dia budynkow, § 1d




Standarcy destepnnad dia Miasta Stodecrnegn Warszawy

» wymagane jest, aby oznaczznia literowe [/ graficzne byly czytelne i skontrastowane

koloystycznie z them (tablca przyzywows / panelem sterowania) na poziomie
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Rys. 30. Przyktad modiwego znakowania diwigu osobowego

»

jesli przycisk przywolywania steruje wiecej niz jednym dEwigiem, wymagana

jest informacia diwiskowa o bym, ktéry dzwig nadiechat;

wymaga sie, aby tzblica przyzywowa na zewnatrz kabiny oraz strefa wigcznivow

i przyciskdw wewnatrz niej byly dostepne dla oscby siedeace] / osoby niskiego

wzrostu i znajdowaty sie na wysoko3sci 00—110 cm od poziomu posadzki, w odleglaaci

nie mnigiszei niz 50 cm od naroza kabiny / naroznika Sciany;

wymagane jest, aby dZwig byl wyposazony w systemy informacji przekazywanych

przez co najmnie] dwa, & najlepiej trzy roZne zmysly: oznaczenia graficzne,

oznaczenia dotykowe o-az informacje glosows; przy kazdych drewiach do Kabiny

dzwigu nalezy umiesdd svonalizacie diwiekowa oraz wizualng, infomujace

o otwieraniu i zamykaniu sie drzwi, numerze lub nazwie pitra oraz o tym, w ktdra

strone zZmierza winda;

wymaga sie, aby informacja dewiekowa byta preekazywana:

- jzko komunikat dzwiekowy (pojedynczy syanal powinizn oznaczad wiazd do gory,
padwiajny — zjazd na cot),

- jeko informacja stowna w gore™ i w dof™;

wymwagane jeat stosowanie dodathowego zasilania awaryinego dawigu.
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Standardy dosteprosci dia Miasta Stolecanego Warszawy

apis
ralowisK]
rFyciski
klawiszowe
DZNACZENA
wypukle
prayoisk
Rys 31. Przykiad oznakowania panelu sterowania awaryny

Wytyczne zalecane dla diwigdw oscbowych:

» zaeca sie stosowanie kabin o wymiarach minimalnych 110 cm  szerokosci
i 220 cm diugosc lub 160 cm szerokosci | 150 cm diugosci, wiaszeza w lokalizacjach
o zwigkszorych potokach pieszych lub cdzie z dZwigow moga korzystat rowerzyédi;

Rys. 32 Zslecane wymiary wewnetrzne dzwigow osobowych i przestrzeni manewrowych

¥ raeca sie siosowanie drewi do kabiny o szerokosci 90 cm i wiekazych;

*» zaeca sie umieszczenie dodatkowego pasa kontrastowego na drewiach na wysokosci
10-30 cm (przydatnego dla oscb patrzacych pod nugi}s";

¥ zaeca sie siosowanie tablicy przyzywowe] na dwoch wysokosciach;

* zaeca sie daZeria do konsekwentnego umieszczania panelu przyciskow w kabiniz windy
— po stronie otwierania drzwi, na kontrastowym tle;

» zaleca sig, aby poza przyciskiem przywobswania, zlokalizowanym przy drzwiach dZwigu,
zastosowad rownieZz oddalony od urzgdzenia dodatkowy przycisk wzywajacy winde
(tzw. kolumne wezwania z przyciskiem);

b zaeca sie stosowanie dZwigow osobowych wyposaZzonych w rozkladane siedzisko
wewnarz kabiny.

# Norma IS0 21542:2011, rozdz. 18.1.5.

24



6.2 Zakres prac remontowych
Remont obejmowac bedzie naprawe uszkodzonych i zniszczonych elementéw kiadki.
Zaktada sie konieczno$¢ wykonania:
e wymiane inhibitorébw Kkorozji zamontowanych w przekrojach skrzynkowych
ustroju nosnego;
* renowacji powtok malarskich stalowej konstrukcji ktadki;
* renowacji powtok malarskich stalowych elementéw wyposazenia;
« malowania powierzchni betonowych: spodu ptyty zelbetowej pomostu oraz
betonowej tawy podpory posredniej;
» przebudowe instalacji odwodnienia.
6.3 Zabezpieczenie sieci teletechnicznej
Siec teletechniczna zlokalizowana w bezposrednim sasiedztwie windy potudniowej nie
sg wihasnoscig Orange.
Nie jest planowana jej przebudowa — sie¢ nalezy zabezpieczy¢ rurami dwudzielnymi
lub prefabrykatami betonowymi.
6.4 Odwodnienie szybow windowych
Projekt koncepcyjny zaktada odwodnienie szybow windowych do istniejgcej instalacji
odwodnienia ktadki. Szczegoty rozwigzan zawarte sg w Tomie I11.
6.5 Oswietlenie obiektu
Projekt koncepcyjny oSwietlenia obiektu zaktada wykorzystanie istniejgcego
oSwietlenia. Szczegoty rozwigzan zawarte sg w Tomie 1.
6.6 Zasilenie wind

Szczegbty rozwigzan zawarte sg w Tomie I1.

Opracowat:

mgr inz. Cezary Witas
(grudzien 2017)
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