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Analizy ruchu drogowego dla przebudowy ul. Kondratowicza

1 Makrosymulacja

1.1 Wstep

Celem opracowania jest oszacowanie natezen ruchu kotowego w okresie
porannego oraz popotudniowego szczytu komunikacyjnego na potrzeby
przygotowania wielobranzowej dokumentacji projektowej dla przebudowy
ul. Kondratowicza na odcinku od ul. Rembielinskiej do ul. Sw. Wincentego, w
powigzaniu z budowg wschodniego odc. II linii metra oraz zagospodarowaniem
terendw przylegtych. Analizy makrosymulacyjne postuzg za podstawe do
opracowania modeli mikrosymulacyjnych dla obszaru ulicy Kondratowicza.

Analize ruchu wykonano sieciowo dla obszaru poftozonego na terenie
jednostki MSI! Brédno z uwzglednieniem rejonéw komunikacyjnych Brodna-
Podgrodzie oraz Zacisza. Wyznaczenie wielkosSci ruchu pojazdéw zostato
opracowane dla roku 2020 oraz 2030 i uwzgledniato zmiany demograficzno-
przestrzenne w przylegtych rejonach, w tym zmiane sposobu zagospodarowania
obszaru oraz budowe II linii metra do stacji Brédno.

W analizach zostat wykorzystany matematyczny model podrézy MTAW
2016 (aktualizacja lipiec 2017 r.) oraz prognozy ruchu opracowane na podstawie
Warszawskich Badan Ruchu z 2015 roku z zawartymi tam zatozeniami
planowanego rozwoju sieci drogowej oraz sieci komunikacji zbiorowej.

Opracowanie obejmowato przeprowadzenie pomiardéw natezen ruchu
kotowego dla godzin porannych i popotudniowych wzdtuz ulicy Kondratowicza,
wzdtuz ulicy Matki Teresy z Kalkuty oraz dla skrzyzowan ulicy Chodeckiej z
tojewskq oraz tabiszynskiej z tojewska.

L https://zdm.waw.pl/miejski-system-informacji/obszary-msi/dzielnica-targowek/, data dostepu 27
stycznia 2019 roku
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1.2 Charakterystyka opracowania

W opracowaniu ,Analizy ruchu drogowego w zwigzku z przygotowaniem
wielobranzowej dokumentacji projektowej dla przebudowy ul. Kondratowicza na
odcinku od ul. Rembielinskiej do ul. Sw. Wincentego, w powigzaniu z budowg
wschodniego odc. II linii metra” zweryfikowano wielko$¢ ruchu kotowego na
analizowanym odcinku ulicy Kondratowicza oraz na pozostatych ulicach, na
ktérych zostat wykonany pomiar ruchu. Analize ruchu drogowego wykonano w
odniesieniu do modeli bazowych opracowanych w ramach aktualizacji modelu
makrosymulacyjnego MTAW z 2017 roku. Przeprowadzono analize Sciezek
podrozy w komunikacji indywidualnej oraz zweryfikowano wielkosci potencjatéw
ruchotworczych (generacja i absorbcja ruchu) dla rejonéw komunikacyjnych
obszaru, postugujac sie wskaznikiem produkcji - dla szczytu porannego i
wskaznikiem atrakcji - dla szczytu popotudniowego, przypisanym do stref (w
modelu MTAW w granicach administracyjnych m.st. Warszawy strefy
odpowiadajq dzielnicom)

Symulacje ruchu wykonano w programie PTV VISUM postugujac sie
modelem aglomeracyjnym MTAW 2016. Warianty prognostyczne obejmowaty
analize podziatu modalnego w zwigzku z budowa II linii metra oraz tramwaju na
Biatoteke.

Rysunek 1 Lokalizacja ulicy Kondratowicza na tle Targowka
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1.3 Pomiary ruchu drogowego

W ramach opracowania wykonane zostaty pomiary ruchu na skrzyzowaniach
wzdtuz ulicy Kondratowicza, Matki Teresy z Kalkuty oraz na skrzyzowaniu ulicy
Chodeckiej z ulica tojewskg oraz skrzyzowaniu ulicy tojewskiej z ulicg
tabiszynska. Pomiary ruchu odbyty sie w dniu 28 listopada 2018 roku ($roda):

e skrzyzowanie ulicy Chodeckiej z Lojewska,

e skrzyzowanie ulicy Kondratowicza z Chodecka,

e skrzyzowanie ulicy Kondratowicza z Codzienng,

e skrzyzowanie ulicy Kondratowicza z tabiszynska,

e skrzyzowanie ulicy Kondratowicza z Malborska,

e skrzyzowanie ulicy Kondratowicza z Rembielinska,
e skrzyzowanie ulicy Kondratowicza ze $w. Wincentego,
e skrzyzowanie ulicy tabiszynskiej z Lojewska,

e skrzyzowanie Matki Teresy z Kalkuty z Chodecka,

e skrzyzowanie Matki Teresy z Kalkuty Rembielinska,
e skrzyzowanie Matki Teresy ze sSw. Wincentego,

e skrzyzowanie Wysockiego z Bazylianska.

Pomiary ruchu obejmujace kierunkowg i rodzajowag strukture pojazdéw
odbywaty sie w trakcie rana i popotudnia w godzinach 7.00-9.00 oraz 15.30-
17.30 w 15-minutowych interwatach.

Lokalizacja punktéw pomiarowych zaprezentowana jest na rysunku ponizej.
Wyniki pomiaréw ruchu w okresie porannym i popotudniowym zostaty
zaprezentowane graficznie, jako kartogramy ruchu na analizowanych (badanych)
skrzyzowaniach
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Rysunek 2 Lokalizacja punktéw pomiarowych
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opracowanie witasne na podstawie Mapa Warszawy - http://www.mapa.um.warszawa.pl
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Rysunek 3 Wyniki pomiaréw ruchu - rano [suma pojazdéw/godzine]
\ . — i ¢ s P B 5 B 508
= | == ' 2
“ J ] :;
- Krasnobrodzka S610W :'
ka:i% 25 & Krssnobeodsis
Asg 2
G |
o OSiR Targovrek ’j
Wt Tk 7 P )
o

EGjousis

Lojewsky

Suwalsks
SEI0W - SUwalsky
A Suwalsky
N2 D
w Uw f
© 1<

545 covon

1194

830

Park Brodnowski

5533w
o s Y SiMona Bafiy ars
oy \ ars
ory y Simg
T 0 SIMONa Bofiyay, ’ Zidlone 5
v -7
\ 2
= 05
P va g
2 . ;
% Dpundusetilap conwibuturs % \Brodno, Sono

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie pomiaréw ruchu




Analizy ruchu drogowego dla przebudowy ul. Kondratowicza

Rysunek 4 Wyniki pomiardw ruchu — rano [suma pojazddéw/godzine]
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Rysunek 5 Wyniki pomiardw ruchu — rano [suma pojazddéw/godzine]
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Rysunek 6 Wyniki pomiardéw ruchu — popotudnie [suma pojazdéw/godzine]
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Rysunek 7 Wyniki pomiardéw ruchu - p
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Nz

Rysunek 8 Wyniki pomiardw ruchu — popotudnie [suma pojazdéw/godzine]
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1.4 Budowa modelu

Przygotowany model ruchu dla stanu istniejgcego (aktualizacja 2017 rok)
zostat zbudowany na podstawie Warszawskich Badan Ruchu 2015 Jest to model
matematyczny, zawierajagcy numeryczny model sieci transportowej, ktory
odzwierciedla uktad drogowo-uliczny Warszawy wraz z panujacymi na nim
warunkami ruchu (predkos¢ w ruchu swobodnym, przepustowos$¢) w godzinach
szczytu komunikacyjnego rano i po potudniu. Zawiera on macierze podrozy
wykonywanych komunikacjq indywidualng i zbiorowa w szczycie porannym i
popotudniowym w podziale nha motywacje:

e D-P (Dom-Praca)

e P-D(Praca-Dom)

¢ D-N (Dom-Nauka)

¢ N-D (Nauka-Dom)

e D-U (Dom-Ustugi)

e U-D (Ustugi-Dom)

e D-I (Dom-Inne)

e I-D (Inne -Dom)

¢ D-WOH (Dom-Zakupy/Ustugi/Rozrywka w WOH)

e WOH-D (Zakupy/Ustugi/Rozrywka w WOH-Dom)

¢ D-POZAWOH (Dom-Zakupy/Ustugi/Rozrywka poza WOH)

¢ POZAWOH-D (Zakupy/Ustugi/Rozrywka poza WOH-Dom)

e P-P (Praca-Praca)

e P-WOH (Praca-Zakupy/Ustugi/Rozrywka w WOH)

e P-POZAWOH (Praca-Zakupy/Ustugi/Rozrywka poza WOH)

e P-I (Praca-Inne)

e I-P (Inne - Praca)

e Pozostate.

15
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Model zostat zbudowany w klasycznym czterostopniowym ujeciu i obejmuje:
e generacje podrozy w rejonach komunikacyjnych,
e dystrybucje podrézy pomiedzy rejonami,
e podziat modalny - wybor srodka transportu (KI i KZ),

e rozktad ruchu na sie¢ drogowo-uliczna.

Ruch drogowy prezentowany w modelu aglomeracyjnym MTAW 2016 dla
analizowanego obszaru charakteryzowat sie duzym niedoszacowaniem wzgledem
pomiaréw ruchu zaréwno dla szczytu porannego jak i popotudniowego i byt
zdecydowanie mniejszy niz wskazujg na to pomiary natezen. Analize rozktadu
ruchu dla modelu wyjsciowego wzgledem pomiaréw ruchu z rana i po potudniu
zaprezentowano na ponizszych rysunkach.

Rysunek 9 Analiza rozktadu ruchu w komunikacji indywidualnej w modelu wyjsciowym MTAW 2016
(aktualizacja 2017 rok) dla analizowanego obszaru — szczyt poranny
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Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie pomiaréw ruchu
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Rysunek 10 Analiza rozktadu komunikacji indywidualnej w modelu wyjsciowym MTAW 2016
(aktualizacja 2017 rok) dla analizowanego obszaru — szczyt popotudniowy

Assignment analysis, Network: 2019_R_Kondratowicza_obszar
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Zrodto: opracowanie wfasne na podstawie pomiaréw ruchu

W celu weryfikacji natezen ruchu kotowego w rejonie obszaru analizy,
wykonano kalibracje modelu dla roku 2018 (okres wykonywanych pomiaréow).
Kalibracje wykonano z wykorzystaniem wskaznika ,,R_MNOZNIK_PRODUKCII” dla
szczytu porannego i ,R_MNOZNIK_ATRAKCII” dla szczytu popotudniowego.
Wskazniki te zostaty wprowadzone do modelu aglomeracyjnego na poziomie
gmin (w modelu ruchu gminy reprezentowane sg przez tzw. main zony, czyli
strefy). Mnozniki produkcji i atrakcji pozwolity uzyska¢ zgodnos¢ natezen na
analizowanym obszarze z natezeniami z pomiaru ruchu, a takze zachowa¢ wysoki
poziom kalibracji wykonany w modelu wyjsciowym MTAW 2016 dla punktow APR.
Mnozniki produkcji i atrakcji dobrano iteracyjnie, uzyskujac wysoki wskaznik GEH
dla odcinkéw w analizowanym obszarze ulicy Kondratowicza.

Natezenia z rozktadu ruchu na sie¢ zostaty poréwnane z wartosciami
obserwowanymi (pomiarami ruchu) na odcinkach. Ocena zgodnos$ci modelu
odbyfa sie na podstawie wskaznika GEH dla:

. 75 punktow (odcinkdw) w szczycie porannym i w szczycie popotudniowym -
dla wszystkich zmierzonych skrzyzowan (tzw. catos¢ obszaru) oraz,

o 47 odcinkéw reprezentujacych skrzyzowania wskazane do analizy w SIWZ
(tzw. obszar skrzyzowan SIWZ).
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Analizy ruchu drogowego dla przebudowy ul. Kondratowicza

Rysunek 11 Lokalizacja odcinkéw wykorzystanych do kalibracji modelu w tzw. catosci obszaru

2 Openlusstilap cuhuibutors
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie modelu ruchu
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Analizy ruchu drogowego dla przebudowy ul. Kondratowicza

Rysunek 12 Lokalizacja odcinkéw wykorzystanych do kalibracji modelu w tzw. obszarze skrzyzowarn

2 Dpenduzetiiop sohiibulors

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie modelu ruchu
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Analizy ruchu drogowego dla przebudowy ul. Kondratowicza

Ocena poprawnosci funkcjonowania modelu zostata wykonana na
podstawie wskaznika statystycznego GEH:

GEH = 'u
' (E+V)/2

gdzie:

E - natezenie ruchu otrzymane w modelu ruchu (poj./godzine),
V - natezenie ruchu obserwowane, wynikajgace z pomiaréw ruchu (poj./godzine).

Wyniki obliczenia wskaznika GEH dla odcinkdéw, wzgledem ktorych wykonano
kalibracje modelu dla obszaru analizy zostaty zaprezentowane w tabelach
ponizej. Analiza zostata wykonana oddzielnie dla szczytu komunikacyjnego
porannego oraz popotudniowego.
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Analizy ruchu drogowego dla przebudowy ul. Kondratowicza

Tabela 1 Zestawienie odcinkéw wykorzystanych do weryfikacji poprawnosci
obliczonag wielkoscig wskaznika GEH dla catoSci obszaru - szczyt poranny 2018 rok

Nr pkt.

modelu wraz z

55 55 707 615 3.57
56 56 85 80 0.59
57 57 109 97 1.14
58 58 822 726 3.44
59 59 553 712 6.32
60 60 702 876 6.19
61 61 759 724 1.29
62 62 420 501 3.76
63 63 733 763 1.09
64 64 498 472 1.20
65 65 753 829 2.70
66 66 474 416 2.74
67 67 395 314 4.28
68 68 95 92 0.30
69 69 436 482 2.12
70 70 621 686 2.54
71 71 828 830 0.07
72 72 708 717 0.34
73 73 568 605 1.51
74 74 495 460 1.60
75 75 1006 1194 5.66

Lp Kali . Vol PrT Pomiar GEH
alibracyjnego

1 1 485 450 1.61

2 2 775 713 2.27

3 3 333 435 5.22

4 4 622 657 1.39

5 5 340 341 0.03

6 6 382 530 6.95

7 7 519 451 3.09

8 8 612 617 0.20

9 9 868 1184 9.88
10 10 1286 956 9.87
11 11 27 20 1.39
12 12 51 40 1.58
13 13 266 350 4.81
14 14 582 518 2.74
15 15 860 679 6.52
16 16 249 426 9.63
17 17 76 191 9.98
18 18 285 238 2.93
19 19 814 754 2.13
20 20 203 299 6.08
21 21 493 431 2.86
22 22 234 294 3.69
23 23 310 380 3.78
24 24 864 863 0.04
25 25 490 408 3.88
26 26 634 669 1.38
27 27 687 741 2.03
28 28 866 659 7.50
29 29 696 646 1.94
30 30 402 562 7.29
31 31 258 194 4.24
32 32 375 469 4.60
33 33 1235 1552 8.50
34 34 267 368 5.69
35 35 674 715 1.57
36 36 438 435 0.14
37 37 459 553 4.17
38 38 628 899 9.82
39 39 814 802 0.41
40 40 1132 1076 1.70
41 41 113 158 3.84
42 42 482 545 2.78
43 43 477 534 2.53
44 44 848 679 6.12
45 45 253 519| 13.54
46 46 327 268 3.43
47 47 118 287 | 11.88
48 48 734 672 2.35
49 49 647 452 8.33
50 50 531 571 1.71
51 51 1284 1674 | 10.15
52 52 524 559 1.50
53 53 958 886 2.38
54 54 209 464 | 13.91

Zrodfo: opracowanie wilasne na podstawie
modelu ruchu i wynikéw pomiaréw
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Analizy ruchu drogowego dla przebudowy ul. Kondratowicza

Tabela 2 Zestawienie odcinkéw wykorzystanych do weryfikacji poprawnosci modelu wraz z

obliczonag wielkoscia wskaznika GEH dla obszaru skrzyzowan

Lp kalit'>\lrragl/(;it|:1ego I\DI;)'II' Pomiar | GEH
1 1 485 450 1.61
2 2 775 713 2.27
3 3 333 435| 5.22
4 4 622 657 1.39
5 5 340 341 0.03
6 6 382 530 6.95
7 9 868 | 1184 | 9.88
8 11 27 20 1.39
9 12 51 40 1.58

10 19 814 754 2.13
11 20 203 299| 6.08
12 21 493 431 2.86
13 22 234 294 3.69
14 23 310 380 3.78
15 24 864 863 0.04
16 25 490 408 3.88
17 26 634 669 1.38
18 27 687 741 2.03
19 31 258 194 | 4.24
20 32 375 469 | 4.60
21 34 267 368| 5.69
22 35 674 715 1.57
23 36 438 435 0.14
24 37 459 553 4.17
25 38 628 899 9.82
26 39 814 802 0.41
27 40| 1132 1076 1.70
28 41 113 158 3.84
29 42 482 545 2.78
30 45 253 519 | 13.54
31 46 327 268 | 3.43
32 52 524 559 1.50
33 53 958 886 2.38
34 54 209 464 | 13.91
35 55 707 615 3.57
36 56 85 80 0.59
37 57 109 97 1.14
38 58 822 726 | 3.44
39 59 553 712 6.32
40 60 702 876 | 6.19
41 69 436 482 2.12
42 70 621 686 2.54
43 71 828 830 0.07
44 72 708 717 0.34
45 73 568 605 1.51
46 74 495 460 1.60
47 75| 1006 1194 5.66
Zrédto: opracowanie witasne na podstawie

modelu ruchu i wynikéw pomiaréw

szczyt poranny 2018 rok
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Analizy ruchu drogowego dla przebudowy ul. Kondratowicza

Tabela 3 Zestawienie odcinkéw wykorzystanych do weryfikacji poprawnosci modelu wraz z

obliczong wielkoscig wskaznika GEH dla catosci obszaru - szczyt popotudniowy 2018 rok

Nr pkt.

55 55 466 446 0.93
56 56 122 137 1.34
57 57 95 109 1.36
58 58 774 807 1.19
59 59 892 792 3.45
60 60 973 842 4.36
61 61 602 438 7.18
62 62 691 584 4.25
63 63 609 512 4.10
64 64 849 717 4.71
65 65 528 484 1.97
66 66 799 710 3.22
67 67 154 154 0.04
68 68 229 185 3.03
69 69 475 519 1.95
70 70 601 587 0.56
71 71 807 990 6.12
72 72 867 952 2.81
73 73 571 522 2.08
74 74 553 749 7.68
75 75 845 946 3.37

Lp Kali . Vol PrT Pomiar GEH
alibracyjnego

1 1 661 761 3.77

2 2 471 572 4.42

3 3 693 649 1.68

4 4 378 430 2.58

5 5 477 515 1.70

6 6 344 394 2.58

7 7 667 677 0.38

8 8 687 650 1.41

9 9 844 950 3.55
10 10 1188 1359 4.79
11 11 77 95 1.91
12 12 74 80 0.74
13 13 615 538 3.20
14 14 340 407 3.44
15 15 379 382 0.15
16 16 713 589 4.85
17 17 438 284 8.12
18 18 178 146 2.50
19 19 763 906 4.95
20 20 295 286 0.53
21 21 340 390 2.63
22 22 227 295 4.21
23 23 313 450 7.02
24 24 720 852 4.72
25 25 552 854| 11.37
26 26 457 505 2.20
27 27 806 867 2.11
28 28 1079 1109 0.89
29 29 502 450 2.37
30 30 561 575 0.59
31 31 391 346 2.36
32 32 345 380 1.86
33 33 1136 1074 1.86
34 34 488 550 2.72
35 35 492 574 3.56
36 36 456 555 4.40
37 37 619 644 0.99
38 38 846 828 0.62
39 39 763 907 4.99
40 40 750 815 2.32
41 41 352 335 0.91
42 42 219 334 6.91
43 43 590 559 1.31
44 44 434 598 7.22
45 45 345 418 3.72
46 46 358 409 2.62
47 47 576 539 1.57
48 48 227 361 7.84
49 49 557 645 3.60
50 50 837 756 2.86
51 51 1401 1285 3.16
52 52 836 730 3.80
53 53 777 798 0.74
54 54 665 500 6.84

Zrodfo: opracowanie witasne na podstawie

modelu ruchu i wynikéw pomiaréw
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Analizy ruchu drogowego dla przebudowy ul. Kondratowicza

Tabela 4 Zestawienie odcinkéw wykorzystanych do weryfikacji poprawnosci modelu wraz z

obliczonag wielkoscig wskaznika GEH dla obszaru skrzyzowarn - szczyt popotudniowy 2018 rok

Lp kalit'>\lrragl/(;it|:1ego I\DI;)'II' Pomiar | GEH
1 1 661 761 3.77
2 2 471 572 | 4.42
3 3 693 649 1.68
4 4 378 430 | 2.58
5 5 477 515 1.70
6 6 344 394 2.58
7 9 844 950 3.55
8 11 77 95 1.91
9 12 74 80 0.74

10 19 763 906| 4.95
11 20 295 286| 0.53
12 21 340 390 2.63
13 22 227 295| 4.21
14 23 313 450 7.02
15 24 720 852 | 4.72
16 25 552 854 | 11.37
17 26 457 505 2.20
18 27 806 867 2.11
19 31 391 346 2.36
20 32 345 380 1.86
21 34 488 550 2.72
22 35 492 574 3.56
23 36 456 555| 4.40
24 37 619 644 | 0.99
25 38 846 828 | 0.62
26 39 763 907 | 4.99
27 40 750 815 2.32
28 41 352 335 0.91
29 42 219 334| 6.91
30 45 345 418 3.72
31 46 358 409 | 2.62
32 52 836 730 3.80
33 53 777 798| 0.74
34 54 665 500| 6.84
35 55 466 446 | 0.93
36 56 122 137 1.34
37 57 95 109 1.36
38 58 774 807 1.19
39 59 892 792 3.45
40 60 973 842 | 4.36
41 69 475 519 1.95
42 70 601 587 0.56
43 71 807 990 6.12
44 72 867 952 2.81
45 73 571 522 2.08
46 74 553 749 7.68
47 75 845 946 3.37
Zrédto: opracowanie witasne na podstawie

modelu ruchu i wynikéw pomiaréw
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Analizy ruchu drogowego dla przebudowy ul. Kondratowicza

Tabela 5 Wyniki kalibracji modelu ruchu wzgledem badan ruchu dla wszystkich kategorii pojazddéw
PrT dla catosci obszaru—- rano 2018

liczba wszystkich punktéw| 75

liczba punktéw GEH<5 | 53

procent punktéw GEH<5 |40z

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie modelu ruchu

Tabela 6 Wyniki kalibracji modelu ruchu wzgledem badan ruchu dla wszystkich kategorii pojazddéw
PrT dla obszaru skrzyzowan — rano 2018

liczba wszystkich odcinkéw| 47

liczba odcinkow GEH<5 36

procent odcinkéw GEH<5 |70/,

Zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie modelu ruchu

Tabela 7 Wyniki kalibracji modelu ruchu wzgledem badar ruchu dla wszystkich kategorii pojazdéw
PrT dla catosci obszaru - popotudnie 2018

liczba wszystkich punktéw| 75

liczba punktéw GEH<5 | g5

procent punktéw GEH<5 |g70z,

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie modelu ruchu

Tabela 8 Wyniki kalibracji modelu ruchu wzgledem badan ruchu dla wszystkich kategorii pojazdow
PrT dla obszaru skrzyZzowan — popotudnie 2018

liczba wszystkich odcinkéw| 47

liczba odcinkow GEH<5 41

procent odcinkéw GEH<5 87%

Zrédio: opracowanie wtasne na podstawie modelu ruchu

Zachowano jednoczesnie wysoki wskaznik determinacji R2 dla punktéw
kalibracyjnych APR, wzgledem ktérych zostata wykonana walidacja modelu
wyjsciowego MTAW 2016 (aktualizacja lipiec 2017 r.) dla catego obszaru
aglomeracyjnego modelu. Dla szczytu porannego wskaznik R2 wynidst 0.90, dla
szczytu popotudniowego 0.91 (odpowiednio w modelu wyjsciowym MTAW 2016
sq to wartosci 0,91 i 0,93).
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Analizy ruchu drogowego dla przebudowy ul. Kondratowicza

Rysunek 13 Natezenia ruchu na sieci drogowej w 2018 roku - szczyt poranny [poj./h]
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Analizy ruchu drogowego dla przebudowy ul. Kondratowicza

Rysunek 14 Natezenia ruchu na sieci drogowej w 2018 roku - szczyt popotudniowy [poj./h]

@ Dl Suestitap contibutars /i -

Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie modelu ruchu WBR 2017
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Analizy ruchu drogowego dla przebudowy ul. Kondratowicza

1.5 Zatozenia do prognozy ruchu
Model ruchu opracowany na potrzeby prognozy ruchu uwzgledniat
nastepujace horyzonty czasowe i warianty:

e horyzont na rok 2020 zaktada oddanie do uzytkowania II linii metra do
stacji Brédno oraz brak funkcjonowania linii tramwajowej na Targéwek.

e horyzont na rok 2030 zakfada funkcjonowanie catosci II linii metra oraz
realizacje tramwaju na Biatoteke.

Dla obydwu horyzontéw czasowych wykonano 4-stopniowy rozkfad ruchu.
Horyzont przyszty zostat wykonany w klasycznym czterostopniowym ujeciu:

e generacja podrdézy w rejonach komunikacyjnych,

e dystrybucja podrézy pomiedzy rejonami,

e podziat modalny - wybor $rodka transportu (TI i TP),
e rozktad ruchu na sie¢ drogowo-uliczna.

Modele prognostyczne uwzgledniaty zatozenia dotyczace rozwoju sieci
komunikacji publicznej, w tym zmiany wynikajgce z oddania do uzytkowania linii
metra i tramwaju na Biatoteke. Zmiany te sprowadzity sie do korekty oraz
weryfikacji przebiegu niektérych linii autobusowych. Zmiany linii autobusowych
zatozono na podstawie opracowania Tramwajow Warszawskich wg analizy ruchu
zwigzanej z budowg trasy tramwajowej na Biatoteke. W przypadku linii
autobusowych dokonano nastepujacych korekt:

Tabela 9 Korekty tras linii autobusowych zwigzane z uruchomieniem metra na Targowek

Nr linii
. Trasa
autobusowej
120 Olesin/Grodzisk - ... - Kondratowicza - $w. Wincentego - Gilarska - Rolanda -
Codzienna - Mtodziencza - Radzyminska - Trocka — Metro Trocka
132 Grodzisk - ... - Torunska - tabiszyfiska - Kondratowicza - Bazylianska — Wysockiego
- Torunska - ... - Metro Marymont
134 Olesin - ... - Torunska - tabiszynska - Kondratowicza - Bazyliariska — Wysockiego -
Torunska - ... - Metro Marymont; czestotliwo$¢: 10 min.
140 Marki - ... - Radzyminska - Trocka — Metro Trocka
160 likwidacja
162 EC Siekierki - ... - Dworzec Wilenski - Ratuszowa - Dabrowszczakdéw - pl. Hallera
169 likwidacja
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Analizy ruchu drogowego dla przebudowy ul. Kondratowicza

170 likwidacja
212 pl. Hallera - ... - Trocka - Radzyminska - Rozwadowskiego - ks. ZiemoYvita - Swojska
- Wierna - PKP Zacisze-Wilno - Wierna - Swojska - Elsnerow

227 likwidacja

340 Marki - ... - Radzyminska - Trocka - Metro Trocka

412 likwidacja

512 likwidacja

527 Os.Derby - Skarbka z Gér - Berensona - Gtebocka — Sw. Wincentego -
Kondratowicza - Chodecka - Brédno-Podgrodzie; czestotliwosé: 5 min.

E-7 likwidacja

Zrddto: OPRACOWANIE POMIAROW I PROGNOZ RUCHU DLA PROJEKTU: ,BUDOWA TRASY

TRAMWAJOWEJ NA BIALOLEKE WSCHODNIA W WARSZAWIE”, Tramwaje Warszawskie
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Analizy ruchu drogowego dla przebudowy ul. Kondratowicza

Dodatkowo, w horyzoncie prognostycznym 2030, po uruchomieniu tramwaju
na Biatoteke - planowane oddanie do uzytkowania koniec 2023 roku (budowa linii
tramwajowej w korytarzu transportowym Trasy Olszynki Grochowskiej do
miejsca przysztego skrzyzowania Trasy Mostu Pétnocnego i TOG) wprowadzono
kolejne zmiany w sieci linii autobusowych.

Zatozono czestotliwos$¢ kursowania na 12 tramwajéw w godzinie szczytu po
uruchomieniu potaczenia tramwajowego z Biatoteka.

Tabela 10 Korekty tras linii autobusowych zwigzane z uruchomieniem tramwaju na Biatofeke

Nr linii

. Trasa Czestotliwosc
autobusowej

Wiatraczna - Obwodnica Srédmiejska— Ksieznej Anny —
Al Rozwadowskiego — Nowotrocka - sw. Wincentego - Kondratowicza 8
- Chodecka - Brédno-Podgrodzie

b1 Manki-Wojdy - Ostrédzka - Berensona - Skarbka z Gor - Os. 10
Derby

D2 Olesin - Kobiatka — Mochtynska - Zdziarska - Katy Grodziskie — 10
Berensona — Oknicka — Lewanddw - Gtebocka - Jesiennych Lisci

D3 Brzeziny - Biatotecka - Juranda ze Spychowa - Ostrddzka - 20
Wspdtczesna (powrot: Torunska) - Jesiennych Lisci

120 Brodno-Podgrodzie - Kondratowicza - Codzienna - Rolanda - 10
Samarytanka - Jorskiego — Radzyminska — Trocka — Metro Trocka

134 Trasa jak w wariancie bezinwestycyjnym 20
240 Marki - ... - Grodzisk bz
527 likwidacja nd

Zrddto: OPRACOWANIE POMIAROW I PROGNOZ RUCHU DLA PROJEKTU: ,BUDOWA TRASY
TRAMWAJOWEJ NA BIALOtEKE WSCHODNIA W WARSZAWIE”, Tramwaje Warszawskie

Zmiany w sieci drogowej oraz pozostate zmiany w komunikacji publicznej dla
poszczegdllnych horyzontdw prognozy, m.in. oddanie do uzytkowania II linii
metra do stacji Ksiecia Janusza, przyjeto wg scenariuszow rozwojowych MTAW
2016. Zmiany te zaprezentowano na rysunku ponizej. W 2020 roku z sieci
drogowej analizy wytaczono droge ekspresowg S17, bedacq tzw. Wschodnig
Obwodnicgq Warszawy. Inwestycja ta pojawia sie w horyzoncie 2030.
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Rysunek 15 Zmiany w czeSci podazowej modelu w 2020 roku wzgledem 2018 roku

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie modelu ruchu MTAW 2016
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Analizy ruchu drogowego dla przebudowy ul. Kondratowicza

W ramach okreslenia generacji i atrakcji rejondw komunikacyjnych dla
horyzontu przysztego postuzono sie nastepujgcymi danymi programowo-
przestrzennymi:

Z_L14S catkowita liczba mieszkancow (dot. Warszawy),

Z_AGL_LMIESZK catkowita liczba mieszkancéw (dot. okolic Warszawy),
Z_1L14S_6PLUS liczba mieszkancéw w wieku 6 i wiecej lat (dot.
Warszawy),

Z_AGL_LMIESZK_6PLUS liczba mieszkancow w wieku 6 i wiecej lat, na
podstawie zmiennej Z_AGL_LMIESZK i danych GUS o strukturze wiekowej
w gminach WBR2015 (dot. okolic Warszawy),

Z_L14S_01_UCZNIOWIE liczba uczniéw (dot. Warszawy),
Z_1L14S_02_STUDENCI liczba studentéw (dot. Warszawy),

Z_P14S catkowita liczba miejsc pracy (dot. Warszawy),
Z_AGL_LMP_RAZEM razem zatrudnieni w 2015 roku (dot. okolic
Warszawy),

Z_P_MPHU liczba miejsc pracy w handlu, ustugach i pozostatych
dziatalnosciach (dot. Warszawy), w tym:

Z_P14S2 liczba miejsc pracy w kategorii dziatalnosci handel hurtowy (dot.
Warszawy),

Z_P14S3 liczba miejsc pracy w kategorii dziatalnosci handel detaliczny i
naprawy (dot. Warszawy),

Z_P14S4 liczba miejsc pracy w kategorii dziatalnosci transport i
magazynowanie (dot. Warszawy),

Z_P14S5 liczba miejsc pracy w kategorii dziatalnosci turystyka, kultura,
rekreacja, gastronomia (dot. Warszawy),

Z_P14S6 liczba miejsc pracy w kategorii dziatalnosci biura (dot.
Warszawy),

Z_P14S7 liczba miejsc pracy w kategorii dziatalnosci administracja
publiczna (dot. Warszawy),

Z_P14S8 liczba miejsc pracy w kategorii dziatalnosci nauka i edukacja
(dot. Warszawy),

Z_P14S9 liczba miejsc pracy w kategorii dziatalnosci zdrowie i pomoc
spoteczna (dot. Warszawy),

Z_P14S10 liczba miejsc pracy w kategorii dziatalnosci pozostate (dot.
Warszawy),

Z_AGL_LMP_USLUGI zatrudnieni w handlu, ustugach i pozostatych
dziedzinach w 2015 roku (dot. okolic Warszawy),

Z_P14S1 liczba miejsc pracy w kategorii dziatalnosci rolnictwo, przemyst i
budownictwo (dot. Warszawy),

Z_AGL_LMP_PRZEMYSL zatrudnieni w przemysle i budownictwie w 2015
roku (dot. okolic Warszawy),
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Z_AGL_LMP_ROLNICTWO zatrudnieni w rolnictwie, lesnictwie, towiectwie i
rybactwie w 2015 roku (dot. okolic Warszawy),

Z_E14SPS liczba miejsc nauki - przedszkola (dot. Warszawy),

Z_E14SPO liczba miejsc nauki - szkoty podstawowe (dot. Warszawy),
Z_AGL_SPO liczba miejsc w szkotach podstawowych (szacunek PK na
podstawie BDL GUS i faktycznego rozmieszczenia szkot) (dot. okolic
Warszawy),

Z_E14SGI liczba miejsc nauki - gimnazja (dot. Warszawy),

Z_AGL_SGI liczba miejsc w gimnazjach (szacunek PK na podstawie BDL
GUS i faktycznego rozmieszczenia szkot) (dot. okolic Warszawy),
Z_E14SSR liczba miejsc nauki - szkoty $rednie (dot. Warszawy),
Z_AGL_SSRS liczba miejsc w szkotach srednich, ze szkotami specjalnymi
(szacunek PK na podstawie BDL GUS i faktycznego rozmieszczenia szkét)
(dot. okolic Warszawy),

Z_AGL_SSR liczba miejsc w szkotach $rednich, bez szkdét specjalnych
(szacunek PK na podstawie BDL GUS i faktycznego rozmieszczenia szkot)
(dot. okolic Warszawy),

Z_AGL_SPOL liczba miejsc w szkotach policealnych (szacunek PK na
podstawie BDL GUS i faktycznego rozmieszczenia szkdt) (dot. okolic
Warszawy),

Z_E14SWY liczba miejsc nauki - szkoty wyzsze (dot. Warszawy),
Z_E14SWYS studenci stacjonarni (dot. Warszawy),

Z_E14SWYNS studenci niestacjonarni (dot. Warszawy),

Z_WAW_PHU powierzchnia catkowita budynkdéw handlowych i ustugowych
(dot. Warszawy),

Z_AGL_PHU powierzchnia catkowita budynkéw handlowych i ustugowych
(dot. okolic Warszawy),

Z_9UH_WOH powierzchnia catkowita wielkoprzestrzennych obiektéw
handlowych (dot. Warszawy),

Z_AGL_WOH powierzchnia catkowita wielkoprzestrzennych obiektéw
handlowych (dot. okolic Warszawy),

Z_WAW_PPM powierzchnia budynkéw produkcyjnych, magazynowych itp.
(dot. Warszawy),

Z_AGL_PPM powierzchnia budynkéw produkcyjnych, magazynowych itp.
(dot. okolic Warszawy),

Z_WAW_PMT wazona powierzchnia budynkéw mieszkaniowych, obstugi
transportu oraz obstugi technicznej (dot. Warszawy),

Z_AGL_PMT wazona powierzchnia budynkéw mieszkaniowych, obstugi
transportu oraz obstugi technicznej (dot. okolic Warszawy).

rejonach komunikacyjnych 408, 409, 410, 701-729, 731 (rejony

komunikacyjne Targéwka) dokonano weryfikacji i aktualizacji danych
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programowych, w szczegdlnosci prognozy dotyczacej liczby Iludnosci. Za
podstawe weryfikacji postuzyt raport ,Analiza Mozliwosci Rozwigzania Probleméw
Transportowych Dzielnicy Targowek” autorstwa TransEko z 2017 roku.
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1.6 Wyniki prognozy ruchu (makrosymulacja)

Wyniki prognhozy ruchu zaprezentowano w postaci graficznej dla szczytu
komunikacyjnego rano i szczytu komunikacyjnego po potudniu. Podane na
rysunkach wartosci wyrazajq catkowitg sume pojazdéw na odcinkach.
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Rysunek 16 Rozktad ruchu na sie¢ drogowgq w obszarze analizy w 2020 roku - rano [pojazdy/godzine]

® 1 Susetilap cuntibulons \ ;o -

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie modelu ruchu
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Rysunek 17 Rozktad ruchu na skrzyZzowaniach ulicy Kondratowicza w 2020 roku - rano [pojazdy/godzine]
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Rysunek 18 Rozktad ruchu na sie¢ drogowgq w obszarze analizy w 2020 roku - popotudnie [pojazdy/godzine]

Ry eatilap cuntibulurs

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie modelu ruchu

38



Analizy ruchu drogowego dla przebudowy ul. Kondratowicza

Rysunek 19 Rozktad ruchu na skrzyZzowaniach ulicy Kondratowicza w 2020 roku — popotudnie [pojazdy/godzine]
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie modelu ruchu
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Rysunek 20 Rozktad ruchu na sie¢ drogowg w obszarze analizy w 2030 roku - rano [pojazdy/godzine]
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie modelu ruchu
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Rysunek 21 Rozktad ruchu na skrzyZzowaniach ulicy Kondratowicza w 2030 roku - rano [pojazdy/godzine]
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Rysunek 22 Rozktad ruchu na sie¢ drogowgq w obszarze analizy w 2030 roku - popotudnie [pojazdy/godzine]
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie modelu ruchu
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=T

Rysunek 23 Rozktad ruchu na skrzyZzowaniach ulicy Kondratowicza w 2030 roku — popotudnie [pojazdy/godzine]
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie modelu ruchu
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Rysunek 24 Réznice w natezeniu ruchu w obszarze analizy pomiedzy 2020 a 2018 rokiem - rano [pojazdy/godzine]
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Zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie modelu ruchu
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Rysunek 25 Rdéznice w natezeniu ruchu w obszarze analizy pomiedzy 2020 a 2018 rokiem - popotudnie [pojazdy/godzine]
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie modelu ruchu
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Rysunek 26 Réznice w natezeniu ruchu w obszarze analizy pomiedzy 2030 a 2020 rokiem - rano [pojazdy/godzine]
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Zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie modelu ruchu
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Rysunek 27 Rdéznice w natezeniu ruchu w obszarze analizy pomiedzy 2030 a 2020 rokiem - popotudnie [pojazdy/godzine]
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2 Mikrosymulacja ruchu

2.1 Wstep

Na potrzeby pordéwnania wariantow ukfadu drogowego wykonano
mikroanalizy ruchu zgodnie z otrzymanym popytem z prognhoz ruchu i oceniono
warunki ruchu na konkretnych skrzyzowaniach w obu wariantach. Analizy
wykonano dla roku 2020 i 2030.

2.2 Budowa modelu mikrosymulacyjnego

Na podstawie istniejacych i zaktadanych rozwigzan komunikacyjnych w
rejonie planowanej inwestycji przebudowy ul. Kondratowicza opracowano w
programie VISSIM model mikrosymulacyjny zawierajacy:

a. siec uliczng (ulice, taczniki i skrzyzowania),

b. szczegdtowg organizacje ruchu (liczbe paséw ruchu, zasady pierwszenstwa
przejazdu w ruchu drogowym i przystanki oraz programy sygnalizacji
Swietlnej),

c. modele zachowan komunikacyjnych dla poszczegdlnych kategorii
pojazdow,

d. wyniki prognoz ruchu dla godziny szczytu porannego i popotudniowego
uwzgledniajace strukture rodzajowgq oraz Sciezki ruchu pojazdéw,

e. rozkiady i trasy przejazdu linii komunikacji miejskiej.

Na rysunkach ponizej przedstawiono obszar i sie¢ uliczng uwzgledniong w
mikrosymulacjach.
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Rysunek 28 Obszar uwzgledniony w mikrosymulacji
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie Google maps

Rysunek 29 Sie¢ uliczna w mikrosymulacji

~ QO K.\ > M W | NetworEator
[Network Editor

[[] e CAEOT U0 ERXBAQew $i 7 @RS

Network O... Levels Backgrounds

Start Page Network Editor

seectimon. - S SRS DL 2REME B

Count: 17 No_ Name FillStyle | FillColor BorderlineStyle  BorderColor | Invisible  Texwrefilename TexHorizlen Curved NoMipmap | AlSidesSame | Rail F

e eatia o WO ez o0 a0 oo
Quick View Smart Map. Display Types Signal Controliers / Signal Groups

Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie modelu ruchu Vissim

2.3 Warianty mikrosymulacji

Dla oszacowania miar efektywnosci w wariantach przysztych, opracowano 8
modeli mikrosymulacyjnych dla lat 2020 oraz 2030, dla szczytéw porannego oraz
popotudniowego, a takze dla dwodch réznych koncepcji rozwigzania organizacji
ruchu na ul. Kondratowicza. Na rysunkach ponizej przedstawiono szczegotowe
rozwigzania koncepcyjne dla wariantéw.
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Rysunek 30 Wariant 1 - zakfada rozwigzanie skrzyzowan w ciggu ul. Kondratowicza za pomoca rond turbinowych.

Zrédto: opracowanie wtasne

Rysunek 31 Wariant 2 - zaktada rozwigzanie skrzyzowan w ciggu ul. Kondratowicza za pomocgq skrzyzowan z sygnalizacjg swieting.

Zrédio: opracowanie wiasne
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Warianty rdéznig sie miedzy sobg rozwigzaniami geometrycznymi skrzyzowan
ul. Kondratowicza z ul. Malborska, z ul. Chodecka oraz z ul. kabiszynska. W
wariancie W1 zaproponowano rozwigzanie tych 3 skrzyzowan za pomocg rond
turbinowych, natomiast w wariancie W2, jako skrzyzowan sterowanych
sygnalizacjq $wietlng. Na rysunkach ponizej przedstawiono przyjeta w
mikrosymulacjach geometrie skrzyzowan.

Rysunek 32 Skrzyzowanie ul. Kondratowicza z ul. Malborskg — wariant W1

My
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Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie modelu ruchu Vissim
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Rysunek 33 Skrzyzowanie ul. Kondratowicza z ul. Malborskg — wariant W2
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Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie modelu ruchu Vissim

Rysunek 34 Skrzyzowanie ul. Kondratowicza z ul. Malborskg - wariant W2 - program sygnalizacji
Swietlnej

Intergreens: Cycle time: Offset: Switch point:
[None ~ 88 3 27 B 0o =
| No Signal group Signal sequence 88 5] . = . . 1/
> ‘ y 21| 1a o e
iz 2 7| ) 1 3}
%3 3K 87| 29 1 3
34 [k 18| 29 1 3‘\
:5 S5PR 7 ? 777777 .
C |6oR 71| 10 \
}' 7 | 7PR 2 [ 28 - '
‘a |8PR FEREE 7\
9 9K 37| 62 1 3
l1o [10¢ 37| & 1| 3|
n | 11PR 38 [ 58 '
1'12 [12R 3| 60 \
13 13PR 38| 62
i’u |14PR 40| 62 \

Zrédto: materiaty przekazane przez ZDM
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Rysunek 35 Skrzyzowanie ul. Kondratowicza z ul. Chodeckgq - wariant W1

Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie modelu ruchu Vissim
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Rysunek 36 Skrzyzowanie ul. Kondratowicza z ul. Chodeckgq - wariant W2

Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie modelu ruchu Vissim

Rysunek 37 Skrzyzowanie ul. Kondratowicza z ul. Chodeckg - wariant W2 - program sygnalizacji
Swietlnej

Intergreens: Cycle time: Offset: Switch point:

'None o 88 =] 2 [ T

Signal group Signal sequence o

Zrédto: materialy przekazane przez ZDM
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Rysunek 38 Skrzyzowanie ul. Kondratowicza z ul. tabiszyriskq - wariant W1

Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie modelu ruchu Vissim
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Rysunek 39 Skrzyzowanie ul. Kondratowicza z ul. tabiszyriskq - wariant W2

Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie modelu ruchu Vissim

Rysunek 40 SkrzyZzowanie ul. Kondratowicza z ul. tabiszyriskq — wariant W2 - program sygnalizacji
Swietlnej - poranny
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Zrédto: materiaty przekazane przez ZDM
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Rysunek 41 SkrzyZzowanie ul. Kondratowicza z ul. tabiszyriskq - wariant W2 - program sygnalizacji
Swietlnej - popotudniowy

Intergreens: Cycle time: Offset: Switch point:
[None -

Signal
No Signal group N 70 80 88 . . . . . .

Zrédto: materiaty przekazane przez ZDM

Jesli chodzi o skrzyzowania ul. Kondratowicza z ul. Rembielinskg oraz z
ul. Sw. Wincentego to w obu wariantach sa to skrzyzowania z sygnalizacja
Swietlng uwzgledniajace ruch tramwajowy w relacji potnoc-potudnie. Na
rysunkach ponizej przedstawiono przyjete do mikrosymulacji rozwigzania tych
skrzyzowan.

Rysunek 42 Skrzyzowanie ul. Kondratowicza z ul. Rembielinskg - wariant W1 i W2

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie modelu ruchu Vissim
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Rysunek 43 Skrzyzowanie ul. Kondratowicza z ul. Sw. Wincentego — wariant W1 i W2
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e

Zrédito: opracowanie wlasne na podstawie modelu ruchu Vissim
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2.4 Wyniki analiz mikrosymulacyjnych

Na podstawie prognozy ruchu przeliczcono modele dla wariantow
inwestycyjnych W1 oraz W2 dla lat 2020 i 2030 dla szczytéw porannego i
popotudniowego. W ramach symulacji zbierane byty dane dla catej godziny w
podziale na interwaty 15 minutowe na skrzyzowaniach:

1) skrzyzowanie ulicy Kondratowicza z Chodecka,

2) skrzyzowanie ulicy Kondratowicza z tabiszynska,

3) skrzyzowanie ulicy Kondratowicza z Malborska,

4) skrzyzowanie ulicy Kondratowicza z Rembielinska,

5) skrzyzowanie ulicy Kondratowicza ze $w. Wincentego,

W tabelach ponizej przedstawiono wyniki przeprowadzonych mikrosymulacji
dla roku 2020 dla szczytu porannego i popotudniowego tylko w wariancie W2. Dla
wariantu W1 w 2020 roku i wariantdw w horyzoncie 2030 zrezygnowano z
prezentowania wynikdw ze wzgledu na ich niemiarodajnos¢ dla poszczegdinych
skrzyzowan.

W roku 2020 wariant z rondami W1 nie jest w stanie obstuzy¢ spodziewanego
popytu w obszarze analizy. Nastepuje duze wyczerpanie przepustowosci na
wlocie péinocnym ronda ul. Chodeckiej z ul. Kondratowicza, ktore powoduje w
kolejnych minutach symulacji wydtuzanie sie kolejki, doprowadzajace do
zablokowania ukfadu lokalnego w szczegdlnosci ulic Chodeckiej, Suwalskiej,
tojewskiej i Ltabiszynskiej.

Jesli chodzi o horyzont 2030, problematyczne jest skrzyzowanie ulicy
Sw. Wincentego i ul. Kondratowicza. Jest to konsekwencjg rozbudowy
ul. Sw. Wincentego do przekroju 2x2, a co za tym idzie zmiany zachowan
kierowcow (zmiana Sciezek) i catkowitej zmiany w strukturze relacji skretnych na
tym skrzyzowaniu. Zmiana w relacjach skretnych, w tym znaczacy wzrost
obcigzenia wlotdw skrzyzowania - niedostosowanego do prognozowanych
natezen ruchu - powoduje catkowite zablokowanie powyzszego skrzyzowania. W
zwigzku z powyzszym nie ma mozliwosci wtasciwej oceny jakosci warunkow ruch
dla analizowanych skrzyzowan.
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Tabela 11 Wyniki warunkdw ruchu na skrzyzowaniu ul. Kondratowicza z ul. Rembielinnskg - rok 2020 - wariant W2

Rembielinska/Kondratowicza

lewo | prosto | prawo | lewo | prosto | prawo | lewo | prosto | prawo | lewo | prosto | prawo
$rednia dtugosc kolejki [m] 7 7 7 40 40 40 - 10 10 - 12 12
o g maksymalnej dtugosé kolejki [m] 44 44 44 132 132 132 - 49 49 - 58 58
§ g liczba pojazdéw [poj./h] 78 160 36 142 578 407 - 268 64 - 362 44
e opdznienie [s] 31 24 28 52 25 44 - 23 22 - 28 37
PSR C C c D c D - c c - C D
o Srednia dtugosc kolejki [m] 120 120 120 7 7 7 - 8 8 - 12 12
'_g @ | maksymalnej dtugos¢ kolejki [m] | 264 264 264 63 63 63 - 47 47 - 53 53
g é liczba pojazdow [poj./h] 237 222 194 73 403 219 - 237 73 - 380 46
§ a opdznienie [s] 9 91 97 43 10 11 - 21 29 - 26 34
PSR F F F D A B - c c - c c

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie modelu ruchu Vissim
Tabela 12 Wyniki warunkdw ruchu na skrzyzowaniu ul. Kondratowicza z ul. tabiszyrniska — rok 2020 - wariant W2

tabiszynska/Kondratowicza

lewo | prosto | prawo | lewo | prosto | prawo | lewo | prosto | prawo | lewo | prosto | prawo
$rednia dtugosc kolejki [m] 138 0 148 0 148 19 1 1 1 0 0 0
o = maksymalnej dtugosé kolejki [m] | 303 11 310 3 310 109 15 15 15 14 30 11
'§ g liczba pojazdéw [poj./h] 220 11 395 8 719 179 31 25 15 92 397 15
v opdznienie [s] 107 101 115 24 31 46 17 15 11 49 10 2
PSR F F F C C D B B B D A A
o $rednia dtugosé kolejki [m] 16 0 7 0 7 20 2 2 2 8 6 0
'_s o maksymalnej dtugosc¢ kolejki [m] | 155 21 104 11 104 90 24 24 24 67 79 21
-g 3 liczba pojazdow [poj./h] 231 50 196 15 482 182 12 44 18 244 400 53
§ % opdznienie [s] 71 70 69 15 22 34 18 22 21 38 19 12
PSR E E E B C C B Cc Cc D B B

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie modelu ruchu Vissim
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Tabela 13 Wyniki warunkdw ruchu na skrzyzowaniu ul. Kondratowicza z ul. Chodecka - rok 2020 — wariant W2

Chodecka/Kondratowicza
lewo | prosto | prawo | lewo | prosto | prawo | lewo | prosto | prawo | lewo | prosto | prawo

Srednia dtugosé kolejki [m] 214 4 3 0 3 16 29 16 206 0 206 4

o = maksymalnej dtugosé kolejki [m] | 340 50 52 2 52 123 141 123 345 0 345 50
§ g liczba pojazdéw [poj./h] 201 382 22 185 782 112 97 200 142 26 479 131
il opdznienie [s] 193 157 146 55 52 69 57 49 34 41 39 53

PSR F F F E D E E D Cc D D

o $rednia dtugos¢ kolejki [m] 28 2 0 0 0 115 104 115 111 1 111 2
'_s o | maksymalnej dfugosé kolejki [m] | 106 40 14 0 14 285 249 285 265 9 265 40
g é liczba pojazdow [poj./h] 111 328 6 61 597 178 67 364 138 73 498 79
§ 5 opdznienie [s] 106 63 69 54 52 67 88 83 81 62 42 48
PSR F E E D D E F F F E D D

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie modelu ruchu Vissim

Tabela 14 Wyniki warunkdw ruchu na skrzyzowaniu ul. Kondratowicza z ul. Malborska — rok 2020 - wariant W2

Malborska/Kondratowicza

lewo | prosto | prawo | lewo | prosto | prawo | lewo prosto prawo | lewo | prosto | prawo
srednia dtugosc¢ kolejki [m] 5 0 5 0 5 0 0 0 1 0 1 0
0| 2 maksymalnej dtugos¢ kolejki [m] | 65 3 56 0 56 17 37 17 37 0 37 3
'§ g liczba pojazdow [poj./h] 92 49 303 38 646 111 26 1 49 20 676 21
gl opo6znienie [s] 36 33 36 37 26 26 32 3 30 47 32 23
PSR D C D D Cc C C A Cc D C C
o $rednia dtugos¢ kolejki [m] 0 0 1 0 1 5 0 5 2 0 2 0
'_s o maksymalnej dtugosé kolejki [m] | 16 11 24 0 24 52 35 52 41 4 41 11
-g 3 liczba pojazdéw [poj./h] 87 33 109 23 686 113 26 8 60 107 699 16
§ % opéznienie [s] 27 29 33 32 25 32 26 14 31 52 28 30
PSR C C C C C C C B Cc D Cc C

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie modelu ruchu Vissim
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Tabela 15 Wyniki warunkéw ruchu na skrzyzowaniu ul. Kondratowicza z ul. Sw. Wincentego - rok 2020 - wariant W2

Sw. Wincentego/Kondratowicza

lewo | prosto | prawo | lewo | prosto | prawo | lewo prosto prawo | lewo | prosto | prawo
Srednia dtugosé kolejki [m] 125 125 125 15 15 15 25 25 25 1 164 33
o = maksymalnej dtugosé kolejki [m] | 187 187 187 55 55 55 71 71 71 38 233 97
§ g liczba pojazdéw [poj./h] 264 334 15 101 586 171 187 257 164 78 646 89
v opdznienie [s] 215 141 133 51 19 21 52 32 37 37 27 36
PSR F F F D B C D Cc D D c D
° $rednia dtugos¢ kolejki [m] 0 62 62 12 12 12 24 24 24 1 102 61
'_§ @ | maksymalnej dtugosc kolejki [m] | 122 122 122 54 54 54 84 84 84 22 168 140
g é liczba pojazddéw [poj./h] 213 271 15 73 694 190 124 274 123 60 538 260
s 5 opdznienie [s] 137 73 72 41 16 20 45 36 43 38 33 78
= PSR F E E D B C D D D D C E

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie modelu ruchu Vissim
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2.5 Whnioski

Rekomendowanym jest wariant W2 zakfadajacy realizacje skrzyzowan
ul. Kondratowicza z ul. tabiszynska, z ul. Chodecka i z ul. Malborska jako
skrzyzowan z sygnalizacjq swietlna.

W wariancie z rondami skrzyzowanie ul. Kondratowicza z ul. Chodecka nie jest
w stanie obstuzy¢ prognozowanego popytu. Dodatkowo, rozwigzanie skrzyzowan
z rondami, ze wzgledu na ich rozlegtos¢ (przejscia dla pieszych i przejazdy dla
rowerdéw) generuje niebezpieczne zachowania. W przypadku wyboru wariantu W1
konieczne jest zachowanie jak najwiekszej zwartosci skrzyzowania, aby uniknaé
blokowania przej$¢ dla pieszych i przejazdéw dla rowerdw przez pojazdy
wjezdzajace na ronda. Przy duzej odlegtosci od linii zatrzymania na wlocie, do
wjazdu na rondo niezbedne sg duze luki czasowe na obwiedni rodna konieczne do
bezpiecznego wigczenia sie do ruchu. Jednoczesnie, pokonanie rond jest
ktopotliwe dla autobuséw przegubowych.

Zgodnie z rekomendacjaq Zamawiajacego, zastosowanie sygnalizacji
Swietlnych na przejsciach dla pieszych pomiedzy skrzyzowaniami oraz na
wjezdzie do szpitala, uniemozliwi pokonanie ciggu ul. Kondratowicza bez
zatrzyman w wariancie W1. W wariacie W2 jest mozliwos¢ koordynacji
wszystkich sygnalizacji Swietlnych w analizowanym ciggu ul. Kondratowicza.

W wariancie W2, na skrzyzowaniu ul. Kondratowicza z ul. Chodecka, na wlocie
potnocnym rekomenduje sie 2 pasy ruchu. Z uwagi na strukture kierunkowa, pas
prawy powinien obstugiwac¢ relacje w prawo i prosto, natomiast pas lewy
powinien by¢ przeznaczony wyfacznie do lewoskretu.

Nie rekomenduje sie poszerzania ul. Swietego Wincentego w horyzontach
przysztych do przekroju 2x2. Zmiana przekroju wptywa na zmiane zachowan
komunikacyjnych w obszarze, a co za tym idzie zmiane struktury kierunkowej na
skrzyzowaniu ul. Kondratowicza z ul. Sw. Wincentego. W celu wtasciwej obstugi
prognozowanych relacji skretnych réwnoczesnie z poszerzeniem ul. Swietego
Wincentego nalezy przebudowac¢ wspomniane powyzej skrzyzowanie, co wptynie
na znaczace zwiekszenie zajetosci terenu w jego obszarze.

Z uwagi na duzy ruch autobuséw w analizowanym obszarze (bliskos¢ petli
autobusowej) zaleca sie projektowanie przystankéw autobusowych dajacych
mozliwos¢ jednoczesnego zatrzymania sie dwoch autobusdw przegubowych.
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