Zatacznik do raportu: Jaka strefa ptatnego parkowania na Woli?

mozliwosci wypowiedzi skorzystaty 72 osoby.
Raport z konsultacji znajdziecie na stronie: https://zdm.waw.pl/dzialania/konsultacje-spoleczne/sppn_wola/

Tabela: Zestawienie uwag mailowych wraz z odpowiedziami.

Tre$¢ uwagi

W ramach konsultacji spotecznych udostepniona zostata mozliwos¢ zgtaszania uwag przy pomocy poczty elektronicznej na dedykowany adres sppnwola@zdm.waw.pl. Dzieki temu zainteresowani mieli mozliwos¢ szerszego wypowiedzenia sie w temacie poszerzenia Strefy Pfatnego Parkowania Niestrzezonego na Woli. Z tej

CORAZ
LERPSZA

Odpowiedz

Gorgco popieram i domagam sie wprowadzenia SPPN na Woli.

Nie popieram zachowawczej polityki wtadz miasta odnosnie ruchu samochodowego tj.:

- braku dziatan na rzecz ograniczenia ruchu samochodowego, w szczegdlnosci zwezania ulic, rozbudowy chodnikéw i Sciezek rowerowych

- braku podwyzki cen abonamentéw w SPPN

- braku limitu na ilos¢ abonamentéw w SPPN na jeden lokal

- braku podwyzki cen za parkowanie w obszarze srédmiescia

- wiecznej niedostepnosci miejsc parkingowych w obszarze srodmiescia wynikajgcego z zenujgco niskich stawek za parkowanie (jako benchmark wtadze miasta powinny traktowaé komercyjne przestrzenie parkingowe np. w CH Ztote Tarasy

Opisane kwestie sg ustalane przez Rade m.st. Warszawy

Z uwaga wczytuje sie w informacje na temat planéw wprowadzenia na Woli strefy ptatnego parkowania w okolicach nowych stacji metra.
Poniewaz jestem mieszkaricem z ulicy Zytniej ( na wysokoéci stacji Mtynéw) widze, ze ten problem bedzie znaczacy.
Zgadzam sie, ze wprowadzenie ptatnego parkowania to jedyne rozwigzanie. Uwazam to za stuszny plan, ktéry trzeba zrealizowaé.

Prosze jedynie o uwzglednienie dwdch kwestii:

- aby procedura uzyskiwania bezptatnych przepustek dla mieszkaricow umozliwiajgcych parkowanie byta przyjazna i nie wymagata nadmiernych formalnosci.

- aby wnikliwie zbada¢ miejsca gdzie kierowcy tamig wszelkie przepisy i parkujg w miejscach zupetnie do tego nie przeznaczonych ( trawniki, podwérka ) —wydaje mi sie, ze w pierwszym okresie po otwarciu metra nalezy przekierowaé na ulice Woli
dodatkowe patrole strazy miejskiej zajmujgce sie wytgcznie weryfikacjg parkowania aut.

1. Procedura uzyskania abonamentu mieszkanca jest opisana na stronie zdm.waw.pl
2. W ramach projektu przewidziano zabezpieczenie rejonu przejs¢ dla pieszych i skrzyzowan za
pomocg stupkow.

Prosze o wprowadzenie strefy ptatnego parkowania réwniez w okolicy stacji ks.Janusza. np. ul. Okocimska, Géralska itd.
Mieszkamy 3 lata na ,,budowie" , a po uruchomieniu metra bedziemy mieszkali na jednym wielkim parkingu.

Granica analizowanego obszaru przebiega po al. Prymasa Tysigclecia. W zwigzku z licznymi
gtosami w konsultacjach spotecznych, rekomendowane bedzie objecie SPPN réwniez obszaru
pomiedzy ul. Wolskg, Ordona i Kasprzaka. Rozszerzenie SPPN w kolejnych dzielnicach i
obszarach bedzie analizowane i konsultowane z mieszkaricami w 2020 r. i kolejnych latach.

My mieszkancy potudniowej strony nowej stacji metra ,,Ksiecia Janusza" zwracamy sie z uprzejma prosbg o objecie nas strefg ptatnego parkowania.
Prosbe tg motywujemy tym iz bez czynnej stacji metra mamy olbrzymi problem z parkowaniem naszych pojazdéw , a po uruchomieniu metra bedzie ,,tragedia" z przyjezdnymi z poza Warszawy. Prosimy o pozytywne rozpatrzenie naszej prosby.
z powazaniem mieszkancy okolicy st.metra Ks,Janusza

Granica analizowanego obszaru przebiega po al. Prymasa Tysigclecia. W zwigzku z licznymi
gtosami w konsultacjach spotecznych, rekomendowane bedzie objecie SPPN réwniez obszaru
pomiedzy ul. Wolskg, Ordona i Kasprzaka. Rozszerzenie SPPN w kolejnych dzielnicach i
obszarach bedzie analizowane i konsultowane z mieszkaricami w 2020 r. i kolejnych latach.

Pisze w ramach konsultacji spotecznych dot rozszerzenia strefy Ptatnego parkowania na Woli. Jak mieszkanka Woli (ul. Zawiszy) bardzo popieram t3 inicjatywe!
Juz teraz Wola zmaga sie z duzym "obparkowaniem". Zwiekszajaca sie w ostatnim czasie ilo$¢ biur powoduje duzy przyrost parkujacych samochodéw. Coraz bardziej Wola staje sie Centrum. A po otwarciu metra problem tez jeszcze sie zintensyfikuje.

Mysle, ze mieszkancy tylko na tym skorzystajg. Trudno znalez¢ miejsce do parkowania pod wtasnym domem. Jest szansa, ze poprawi sie ich sytuacja w tym zakresie. A kwota roczna za abonament 30 zt jest symboliczna, chociazy w stosunku do ceny
biletéw komunikacji miejskiej (to 6,5 biletu na rok).

Wprowadzenie SPPN ma na celu zwiekszenie rotacji parkujgcych aut i zniechecenie czesci
kierowcéw do parkowania w strefie. Zmiany te powinny przyczynié sie do czesciowego
rozwigzania probleméw z parkowaniem.

W zwigzku z konsultacjami spotecznymi dotyczgcymi wprowadzenia strefy ptatnego parkowania na obszarze Woli na zachdd od ul. Towarowej, chciatabym wyrazié¢ swojg opinie na ten temat. Jako mieszkanka obszaru ul. Leszno i ul. Karolkowej, gorgco
popieram te inicjatywe. Strefa ptatnego parkowania jest w tym miejscu niezbedna, nawet przed otwarciem kolejnych stacji Il linii metra. Od poniedziatku do pigtku ul. Karolkowa (na odcinku od ul. Leszno w strone al. Solidarnosci/ul. Wolskiej) jest
zastawiona samochodami z okolicznych biur, ktérych kierowcy traktuja ulice jako parking P+R. W weekendy samochodéw jest duzo mniej.

Dodatkowaq bolgczkg jest zastawianie przez samochody chodnikdw, ktére sg rozjezdzane. Nie pozostaje réwniez duzo miejsca na poruszanie sie chodnikiem przez pieszych (czesto samochody zastawiajg cate chodniki). Ostatnio w okolicy ustawiono
znaki informujace o zakazie zatrzymywania sie wraz z odholowaniem, co, jak podejrzewam, jest skutkiem interwencji mieszkarncow w tej kwestii, co nalezy zdecydowanie pochwalic.

By¢ moze nalezatoby rozwazy¢ wprowadzenie ruchu jednokierunkowego na ul. Karolkowej, o ile bytoby to mozliwe w obecnym uktadzie komunikacyjnym.

Dlatego jestem tez zwolenniczkg uregulowania parkowania na chodnikach w tym rejonie - wyznaczajac miejsca do parkowania w SPPN, mam prosbe aby stara¢ sie wyznacza¢ te miejsca na ulicy lub w zatokach, a nie na chodnikach, ktére i tak sg waskie.

Tam gdzie to mozliwe, miejsca postojowe bedg wyznaczane na jezdni lub w zatokach. W
przypadku wyznaczania miejsc postojowych na chodniku, zachowane bedzie min. 2 m
szerokosci chodnika.

Strefa ptatnego parkowania w Warszawie jest juz ogromna i nie ma sensu jej poszerza¢ pod pretekstem otwarcia stacji metra. Problem przeniesie sie na dalsze ulice i tak w nieskoriczonos¢. Jedynym stusznym rozwigzaniem jest budowa parkingéw typu
Parkuj i JedzZ a nie ciggte nacigganie mieszkancéw na pienigdze i utrudnianie im zycia. Prosze wzig¢ pod uwage ze metro jak na tak duze miasto jest stabo rozbudowane i wszedzie sie nim nie dojedzie do tego w godzinach szczytu komunikacja miejska
jest przepetniona a dojazd samochodem to czesto jedyna opcja a przez ciggte poszerzanie SSP pozbawiacie ludzi mozliwosci dotarcia do pracy.

Wprowadzenie SPPN ma na celu zwiekszenie rotacji parkujgcych aut i zniechecenie czesci
kierowcéw do parkowania w strefie. Zmiany te powinny przyczynié sie do czesciowego
rozwigzania probleméw z parkowaniem.

Swietna inicjatywa z poszerzeniem strefy! Od miesigca funkcjonuje nowy biurowiec na Siedmiogrodzka 9 (Retro Wola). Dopiero ~20-30% petny a sytuacja z parkowaniem jest tragiczna w okolicy od 1-2 lat. Dodatkowo, nowe budynki mieszkalne w
budowie na Skierniewicka 34 i stacja metra Ptocka jeszcze bardziej pogorsza sytuacje. Sytuacja na podwdrkach, i chodnikach w okolicy ul. Ptocka, Wolska, Skierniewicka jest tragiczna. Znalezienie parkingu to cud a samochody stojg na trawnikach,
chodnikach i gdzie popadnie.

Jako mieszkaniec, jestem za poszerzeniem strefy w mojej okolicy i rozwazeniu podniesenia optaty za parking w znaczacy sposdb (jak w Krakowie) by zwiekszy¢ rotacje miejsc parkingowych bo znalezienie miejsca w ostatnim czasie czesto zajmuje wiecej
niz 10-15min.

Wprowadzenie SPPN ma na celu zwiekszenie rotacji parkujgcych aut i zniechecenie czesci
kierowcéw do parkowania w strefie. Zmiany te powinny przyczyni¢ sie do czesciowego
rozwigzania probleméw z parkowaniem.




Tres¢ uwagi

Odpowiedz

9 |Po zapoznaniu sie z koncepcjg strefy ptatnego parkowania (SPP) na Woli, chciatbym wnies¢ do niej uwagi dotyczace organizacji miejsc postojowych i organizacji ruch na ulicy Rodziny Kluczyriskich w Warszawie. SPPN moze by¢ wprowadzona wytgcznie na drogach publicznych. Ul. Rodziny Kluczynskich nie

jest drogg publiczng. Zasady parkowania ustala zarzadca terenu. Uwaga zostanie przekazana

Uwazam, iz wprowadzenie SPP znacznie poprawi tad przestrzenny zwigzany z chaotycznie zaparkowanymi samochodami oraz utatwi dostep do miejsc postojowych, po przez ograniczenie samochoddéw pozostawianych w SPP i wymuszenie rotacji z tym |zarzadcy terenu z prosba o uregulowanie zasad parkowania.

zwigzanej. Zgodnie z przepisami, miejsca postojowe w SPPN sg wyznaczone oznakowaniem pionowym i

Jednakze samo wprowadzenie SPP z drobnymi korektami organizacji ruchu nie odniesie zamierzonego efektu bez kompleksowej organizacji miejsc postojowych i przestrzeni ich otaczajacych. poziomym. Nie stosuje sie numeracji miejsc, gdyz miejsca nie sg przypisane do poszczegdlnych

Dlatego tez prosze o rozwazenie radykalnej ingerencji uktad ulicy i jej organizacje ruchu. pojazdéw. Tam, gdzie nie ma mozliwosci wyznaczenia miejsc postojowych, ale jest mozliwos¢
postoju auta zgodnie z przepisami ogélnymi, planowane jest wprowadzenie znaku B-35 z

Po pierwsze, wnioskuje o wprowadzenie ruchu jednokierunkowego na ww. ulicy oraz ulicy E. Tyszkiewicza na odcinku od skrzyzowania z ul. R. Kulczynskich do ul. J. Dtugosza. tabliczka wytgczajacy z zakazu "mieszkancow" (posiadaczy odpowiedniego abonamentu).
Parkujace w takich miejscach auta musza by¢ pozostawione zgodnie z przepisami.

Ponadto, prosze o wyznaczenie miejsc postojowych parkowania réwnolegtego do jezdni po potudniowej stronie omawianej ulicy. Wprowadzenie miejsc postojowych parkowania prostopadtego po pdtnocnej stronie ulicy oraz zorganizowania kilku

miejsc postojowych w obrebie obecnego placu postojowego znajdujgcego sie na dziatce nr. 9 obrebu 60311 na przeciw dziatek 14, 15 16.

W celu uporzagdkowania przestrzeni i poprawy bezpieczeristwa pieszych wnioskuje jednoczesnie o utworzenie chodnika przylegajgcego do ww. miejsc postojowych przebiegajgcego rownolegle do ulicy pomiedzy budynkami Ptocka 46 i Tyszkiewicza 37.

Chodnik bedzie jednoczesnie przedtuzeniem i uzupetnieniem istniejgcego ciggu komunikacyjnego.

Wprowadzenie ulicy jednokierunkowej pomoze rowniez organizacje miejsc postojowych na ul. E. Tyszkiewicza, jak rowniez w obrebie skrzyzowania z E. Tyszkiewicza i ul. Ptocka.

Aby Panstwo mogli lepiej zrozumiec idee przedstawiang powyzej zatgczam rysunek pogladowy, na ktérym szkicuje koncepcje organizacji miejsc postojowych w obrebie ul. Rodziny Kluczyriskich. Kolorem "cyjan" oznaczam miejsca postojowe réwnolegte

(m.p.r) i prostopadte (m.p.p.), kolorem brgzowym oznaczam chodnik, ktéry mégtby powstac. Kolorem czerwonym zaznaczam wymiary poszczegélnych obszaréw (szerokosci, dtugosci miejsc postojowych, chodnikéw i drogi).

Zdaje sobie sprawe, iz kompleksowa i docelowa organizacja miejsc postojowych w SPP jest trudna do zrealizowania w momencie uruchomienia SPP, jednakze prosze o zastanowienie sie nad organizacjg sytuacjg miejsc postojowych na ulicy Rodziny

Kluczynskich.

Dodatkowo chciatbym wyrazi¢ swojg opinie na temat wyznaczania miejsc postojowych w SPP. Uwazam, iz miejsca w SPP powinny by¢ jednoznacznie okreslone (nawet numerowane -- choc jest to skrajny przypadek) i nie powinno pozostawiac sie

dowolnosci przestrzeni publicznej w postaci tzw. "miejsc mozliwego parkowania" bez wyznaczenia stricte miejsc postojowych.

10 |Proponowane rozszerzenie strefy ptatnego parkowania jest niewystarczajgce. Granicg powinna by¢ linia ulic: J.K Ordona, Elekcyjna, Deotymy, Obozowa, Prymasa 1000-lecia. Ograniczenie strefy ulicg Prymasa 1000-lecia od Dworca Zachodniego Granica analizowanego obszaru przebiega po al. Prymasa Tysigclecia. W zwigzku z licznymi
spowoduje zapchanie podwoérek i drog wewnetrznych na bliskich odolanach oraz Kole. gtosami w konsultacjach spotecznych, rekomendowane bedzie objecie SPPN réwniez obszaru

pomiedzy ul. Wolskg, Ordona i Kasprzaka. Rozszerzenie SPPN w kolejnych dzielnicach i
obszarach bedzie analizowane i konsultowane z mieszkaricami w 2020 r. i kolejnych latach.

11 |Ostatnie informacje dotyczace ostatecznego ksztattu Gorczewskiej ogtoszone przez Soszynskiego dowodzg, ze konsultacje spoteczne to fikcja... Konsultacje spoteczne miaty na celu zapoznanie mieszkancéw z konsekwencjami
Chodniki i przejscia beda zastawione samochodami. Samochody s3 i beda uprzywilejowane dopdki nie zmieni sie podejscie politykéw. Szkoda czasu na angazowanie sie w cyrk z konsultacjami. wprowadzenia SPPN i zebranie uwag dotyczacych szczegétowych rozwigzan. Wszystkie uwagi,

ktérych uwzglednienie jest mozliwe i nie stojg w sprzecznosci z przepisami, standardami lub
innymi uwagami, sg uwzgledniane i wptywajg na zmiany w przygotowanych projektach.

12 |przesytam moje uwagi do konsultacji projektowanej Strefy Ptatnego Parkowania Niestrzezonego na Woli. Przegladajgc koncepcje zmian, umieszczone u Pafstwa na stronie, rzucita mi sie w oczy jedna, bardzo istotna kwestia: w wielu miejscach, z Zatozeniem projektowym byto zachowanie min. szerokosci chodnika 2 m. Na ul. Ptockiej,
powodu wyznaczenia miejsc parkingowych, szerokos¢ chodnika zostata zmniejszona ponizej wymaganych prawem 2m. Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, |Hrubieszowskiej, Tyszkiewicza czy Szlenkierow chodniki wedtug projektu majg zachowane 2 m
jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowania §44, pkt 2. szerokos¢ chodnika wzdtuz paséw postojowych nie powinna by¢é mniejsza niz 2 metry. Szerokos¢ mniejsza mozliwa jest tylko w przypadku remontu lub przebudowy drogi. szerokosci.

Stanowczo sprzeciwiam sie zabieraniu przestrzeni pieszym, tak jak jest to przedstawione na koncepcji na przyktad na ulicach Ptockiej, Hrubieszowskiej, Tyszkiewicza czy Szlankierow.

13 [jestem mieszkaricem ul. Jaktorowskiej 5A. Prositbym o przeanalizowanie wprowadzenia dodatkowych stupkéw U-12C . Chodzi mi gtéwnie o chodnik po stronie potudniowej od posesji 5 do ul. Towarowej. samochody, ktére parkujg dojezdzajg kotami do |W zatokach postojowych po potudniowej stronie ul. Jaktorowskiej doprojektowano
wystajgcego kraweznika co zmniejsza szerokos¢ chodnika (ktory w stanie istn. ma 1,5). Miniecie sie pieszych jest mega trudne, a o przejezdzie z wézkiem juz nie wspomne. Dodatkowo SOR na ul. Jaktorowskiej zaktada zakaz zatrzymywania ( nie dotyczy |separatory, ktérych zadaniem jest wczesniejsze zatrzymanie pojazdéw i unikniecie
zatok) - z doswiadczenie wiem, ze samochody parkujg wszedzie tam gdzie jest miejsce - nawet miejsca wyniesione bezposrednie przylegte do zjazdéw na dziatke. Dlatego uwazam, ze zasadne jest dostawienie w miejscu zjazdow dodatkowych stupkéw [wystawania nawiséw pojazdéw na chodnik. W rejonach wyjazdéw z posesji doprojektowano
uniemozliwiajacych parkowanie, co znaczaca zwiekszy bezpieczenstwo komfort jazdy. stupki U-12c.

14 [na wczorajszym spotkaniu dt. rozszerzenia strefy ptatnego parkingu zostat przedstawiony projekt planu, z ktérego wynika co nastepuje: 1. Pierwotnie, projekt przewidywat wprowadzenie ruchu jednokierunkowego na catej dtugosci

1) ulica Ludwiki stanie sie ulicg jednokierunkowg a po obu stronach chodnika zostang utworzone miejsca parkingowe (tj. czesciowo na jezdni/chodniku). W tym miejscu pragne zauwazy¢, iz mieszkancy z bloku przy ulicy Ludwiki nalezgcego do
Spodtdzielni Wola (znajdujacego sie przy skrzyzowaniu z ulicg Ptockg) aby dojechaé¢ do domu bedg musieli przejechac ul. Kasprzaka na odcinku ul. Ptocka - do Bema, nastepnie skreci¢ w ul. Bema a potem przejechad catg dtugosc¢ ulicy Ludwiki. Dodatkowo
karetki lub inne stuzby jadace do ww. bloku bedg zmuszone pokona¢ te samg droge, co bedzie powodowato wydtuzenie akcji ratunkowej badz ww. pojazdy bedg musiaty jecha¢ pod prad, co réwniez bedzie powodowato zagrozenie. Z ww. powoddéw
prosze o rozwazenie pozostawienia ulicy Ludwiki jako ulicy dwukierunkowej. Nie zgadzamy sie rdwniez na tworzenie miejsc parkingowych kosztem zieleni (trawnika), ktéry jest przy ulicy Ludwiki. W tej okolicy mieszkancy posiadajg psy, ktére tez
chciatby korzystac¢ z zieleni.

2) ulica Karolkowa stanie sie ulica jednokierunkowg a po obu stronach chodnika zostang utworzone miejsca parkingowe. W tym miejscu pragne poinformowaé, iz mieszkancy z ulicy Skierniewickiej jezdza do kosciota sw. Klemensa znajdujacego sie przy
ulicy Karolkowej. Podobna sytuacja dt. dojazdu do sklepu Lidl. Do tej pory mieszkancy korzystali z ulicy Siedmiogrodzkiej a nastepnie skrecali w ul. Karolkowga. Zmiana ulicy Karolkowej z dwukierunkowej na jednokierunkowg spowoduje, ze mieszkarcy
beda zmuszeni pokonywac dtuzszy odcinek drogi, a to skutkuje ponoszeniem wyzszych kosztéw na zakup benzyny przez osoby bedgce w wiekszosci emerytami i rencistami. Z ww. powoddéw prosze o rozwazenie pozostawienia ulicy Karolkowej jako ulicy
dwukierunkowej.

3) na odcinku ulicy Wolskiej od ulicy Ptockiej az do ulicy Skierniewickiej zostanie utworzona strefa parkingu, przy czym pierwszy odcinek strefy bedzie tuz za przejsciem dla pieszych przy ulicy Ptockiej/Wolskiej. Jezeli ma zosta¢ zachowany dotychczas
funkcjonujacy przystanek autobusowy to przedmiotowy przystanek bedzie pomiedzy dwoma strefami parkingowymi. Jezeli na przystanek podjadg dwa autobusy to pasazerowi z drugiego autobusu bedg zmuszeni wyjs¢ wprost na strefe parkowania.
Skrzyzowanie Ptocka/Wolska cechuje sie réwniez duzg iloscig wypadkow. W przypadku, gdy cate skrzyzowanie bedzie zajete pod strefe parkowania to karetki nie bedg miaty miejsca by zatrzymac sie na chodniku. Z wyzej wymienionych wzgledéw
prosze o rozwazenie lokalizacji strefy parkingowej wytgcznie blizej ulicy Skierniewickiej.

W tym miejscu pragne réwniez poinformowag, iz stacja Venturillo przy ulicy Wolskiej/Ptockiej cieszy sie duzym zainteresowaniem ws$réd mieszkaricdw i w naszej opinii nie powinna zostaé przeniesiona. Nie zgadzamy sie réwniez na tworzenie miejsc
parkingowych kosztem zieleni (trawnika), ktéry jest przy ulicy Wolskiej. W tej okolicy mieszkarncy posiadajg psy, ktére tez chciatby korzystac z zieleni.

4) czy przy tworzeniu nowe;j strefy parkingowej zostang potozone nowe chodniki przy ul. Skierniewickiej oraz przy ulicy Ptockiej (odcinek od ulicy Kasprzaka do ulicy Ludwiki).

5) na dziatce ewidencyjnej nr 47, obreb 6-04-01 bedacej wtasnoscig miasta znajdujacej sie przy ulicy Siedmiogrodzkiej 11 (okolice sklepu API) zostata utworzona przez pracownikéw pobliskich biur jak i podwykonawcéw dzika strefa parkowania. Czy ten
teren bedzie réwniez objety strefg parkingu lub w inny sposéb bedzie zabezpieczat miejsca parkingowe dla mieszkarncéw osiedla?

ul. Ludwiki. W wyniku protestow mieszkancdw na konsultacjach spotecznych zrezygnowano z
wprowadzenia jednego kierunku ruchu na ul. Ludwiki na odcinku od ul. Klonowicza do ul.
Ptockiej. Rozwigzanie takie skutkuje koniecznoscia usuniecia proponowanych pierwotnie 30
miejsc postojowych po potudniowej stronie ul. Ludwiki, ktérych wyznaczenie nie jest mozliwe
przy zachowaniu ruchu dwukierunkowego. Propozycja nie zaktadata wyznaczenia miejsc
postojowych kosztem trawnikdow.

2. Projekt zaktada wyznaczenie jak najwiekszej liczby miejsc postojowych w istniejgcym
uktadzie drogowym przy zachowaniu min. 2 m chodnika dla pieszych (w skrajnych
przypadkach min. 1,8 m - zgodnie z wytycznymi m.st. Warszawy). W przypadku pozostawienia
ruchu dwukierunkowego na ul. Karolkowej nalezatoby zlikwidowac¢ 17 zaproponowanych
miejsc postojowych. Odlegtos¢ od ul. Skierniewickiej do Kosciota sw . Klemensa i sklepu Lidl
jest podobna, a nawet w niektérych przypadkach moze by¢ mniejsza jadac ul. Skierniewickg,
ul. Wolska i skrecajgc w ul. Karokowsa.

3.Pozostawiono dotychczasowy model parkowania z zachowaniem min. 2 m chodnika dla
pieszych. Dtugos¢ peronu przystankowego okresla ZTM. Jezeli podczas uzgodnien z ZTM
wskaze koniecznos¢ wydtuzenia krawedzi przystankowej zostanie to skorygowane w
projekcie. Stacja Veturilo zostata pokazana jako istniejgca, po uruchomieniu stacji metra moze
sie okazad ze bedzie zmieniana jej lokalizacja.

4.Remont chodnika jest ujetyw planach remontowych. Jego realizacja jest uzalezniona od
posiadanych srodkéw.

5. SPPN moze by¢ wprowadzona wytgcznie na drogach publicznych. Wskazany teren nie jest
drogg publiczng. Zasady parkowania ustala zarzadca terenu.




Tres¢ uwagi

Odpowiedz

15a |Ponizej przesytam moje uwagi do propozycji strefy ptatnego parkowania na Woli. W pierwszej czesci opisatem moje uwagi ogdlne a pdzniej uwagi szczegétowe do trzech obszaréw. Uwagi ogdlne do propozycji:
Uwagi ogdlne do propozycji: 1. Projekt zaktada wyznaczenie jak najwiekszej liczby miejsc postojowych w istniejgcym
1. Uwazam, ze nie powinno sie wyznaczaé miejsc parkingowych na chodnikach, z tego wzgledu, ze chodnik z zatozenia jest miejscem ruchu pieszych a nie miejscem do parkowania samochodu. Dlatego powinniscie paristwo wyznaczaé miejsca uktadzie drogowym przy zachowaniu min. 2 m chodnika dla pieszych (w skrajnych
parkingowe na poziomie jezdni. Jest to wygodniejsze rozwigzanie zaréwno dla kierowcéw jak i pieszych. Przy zastosowania rozwigzania parkowania na poziomie jezdni nie trzeba podjezdzaé na kraweznik, co jest wygodniejsze dla kierowcow. przypadkach min. 1,8 m - zgodnie ze standardami dostepnosci m.st. Warszawy). Tam gdzie to
Parkowanie na chodniku, catkowicie lub czesciowo, powoduje, ze trzeba wjecha¢ autem na kraweznik, co moze uszkodzi¢ felgi w samochodzie i trudniej sie wykonuje sam manewr parkowania. Parkowanie na chodniku ma rowniez t3 wade, ze mozliwe, parkowanie jest wyznaczane na jezdniach i w zatokach parkingowych. W przypadku
nawierzchnie chodnikéw zazwyczaj nie sg przygotowane do ciezaru samochodéw i wyniku takiego parkowania chodniki sie niszcza szybciej, co z kolei pocigga za sobg wzrost kosztéw ich remontéw. Miejsca parkingowe wyznaczone na chodniku wyznaczenia wszystkich miejsc postojowych wytgcznie na jezdni, nalezatoby sie liczy¢ ze
zabierajg miejsce pieszym. Biorgc pod uwage ogromy wzrost ruchu pieszego w ostatnich latach w okolicy Ronda Daszynskiego, ul. Karolkowej, Siedmiogrodzkiej i okolic wynikajgcy z oddawania do uzytku nowych biurowcéw i mieszkan i tym samym znaczacym zmniejszeniem sie liczby miejsc postojowych. Polskie prawodawstwo dopuszcza
wynikajacy ze wzrostu liczby pracownikéw i mieszkaricow tej okolicy sugeruje, aby przenosi¢ parkowanie na jezdnie, a nie ustala¢ miejsca parkingowe na chodnikach. mozliwo$¢ umieszczenia miejsc postojowych na chodnikach i czesciowo na chodnikach dla
2. W wielu miejscach brakuje zapér fizycznych zabezpieczajacych przed parkowaniem w miejscach niedozwolonych oraz zabezpieczajacych przed wjezdzaniem kierowcdéw zbyt gteboko w miejsce parkingowe. Jesli chodzi o parkowanie w miejscach pojazdéw o dopuszczalnej masie catkowitej do 2,5 t, ktére powinny by¢ dostosowane do
niedozwolonych — bardzo czesto mozna zaobserwowacé w Warszawie, ze gdy nie ma odpowiednich fizycznych ograniczen parkowania, kierowcy parkujg w takich miejscach i sg to czesto trawniki, przystanki autobusowe oraz miejsca, w ktérych przenoszenia obcigzen z tego wynikajgcych.
zaparkowany samochdd ogranicza widocznos$¢ zwiekszajac ryzyko wypadku. Jesli chodzi o ten drugi przypadek kierowcy parkujg czesto zbyt gteboko w miejscu parkingowym przekraczajac linie i blokujgc catkowicie chodnik. Biorgc powyzsze pod uwage |2. Stupki blokujgce U-12c zostaty zaprojektowane w rejonie przejs¢ dla pieszych i skrzyzowan.
bardzo bym prosit o przeglad koncepcji i uzupetnienie brakujgcych zapér np. stupkéw. Obowigzujace przepisy tj. rozporzadzenie Ministra Infrastruktury "w sprawie szczegétowych
3. Uwazam, ze miasto jest przyjemniejsze dla mieszkancow, gdy sg w nim szerokie chodniki przeznaczone tylko i wytgcznie dla pieszych a nie dla samochodéw. Bardzo bym prosit o wziecie tej uwagi podczas planowania usytuowania miejsc warunkow technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczeristwa
parkingowych. ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach" nie pozwalajg na umieszczenie
Uwagi do SPPN 1koncepcja 26 stupkéw U-12c na trawnikach. Kwestia egzekucji nieprawidtowego parkowania lezy w gestii
1. Na planie nie wyznaczono ptatnych miejsc parkingowych na ulicy Gietdowej. Uwazam, ze nalezy to zrobi¢. Po wprowadzeniu ptatnych miejsc parkingowych w okolicy ta ulica bedzie zawalona zaparkowanymi samochodami (prawdopodobnie rowniez |odpowiednich stuzb mundurowych tj. Policji i Strazy Miejskiej.
w miejscach niedozwolonych) z tego wzgledu, ze kierowcy, chcac unikngé optat, bedg tam parkowaé, bo bedzie to bezptatne. Dlatego nalezy wyznaczy¢ na tej ulicy miejsca parkingowe ptatne, z jednoczesnym ustawieniem zapor (np. stupkow) Uwagi do SPPN 1koncepcja 26
ograniczajgcych parkowanie w miejscach niedozwolonych. Ponadto dzieki wyznaczeniu miejsc ptatnych miasto bedzie miato dodatkowy przychdd rowniez z tej ulicy. 1. SPPN moze by¢ wprowadzona wytgcznie na drogach publicznych. Ul. Gietdowa nie jest
2. Na proponowanym planie na ulicy Hrubieszowskiej wyznaczone miejsca parkingowe znajduja sie czesciowo na jezdni i czeSciowo na chodniku tzn. wyznaczono je w taki sposéb, ze zaparkowany tam samochdd bedzie czesciowo stat na chodniku a drogg publiczng. Zasady parkowania ustala zarzadca terenu. Uwaga zostanie przekazana
czesciowo na jezdni. Wg mnie nalezy zmienic ten sposdb wyznaczenia miejsc parkingowych tj. nalezy przenies¢ parkowanie samochoddw tylko i wytgcznie na jezdnie z pozostawieniem chodnikéw wolnych od parkujgcych samochodéw. Po pierwsze zarzadcy terenu z prosbg o uregulowanie zasad parkowania.
dlatego, ze nawierzchnia chodnikdw nie jest przystosowana do ciezaru parkujacych samochoddw i w miejscach parkowania nawierzchnia ta bedzie sie szybko niszczy¢ i chodniki bedg wymagaty kosztownych remontéw np. niedawno wyremontowany |2. Na ul. Hrubieszowskiej zaproponowano wyznaczenie miejsc postojowych w podobny
chodnik z ptyt betonowych przy nowych blokach mieszkaniowych bedzie wkrdtce zniszczony tzn. ptyty chodnikowe sie potamig. Po drugie sposéb parkowania czesciowo (ale rowniez catkowicie) na chodniku jest niewygodny dla kierowcow z tego sposéb jak ma to miejsce obecnie, tj. czesciowo na jezdni, czesciowo na chodniku. W
wzgledu, ze trudno wykonaé manewr parkowania tzw. ,zatoczki” jezeli trzeba wjezdzac na kraweznik chodnika. Oprdcz tego niszczg sie felgi samochodu przy takim manewrze. Po trzecie chodnik z zatozenia jest miejscem przeznaczonym dla ruchu przypadku wyznaczenia wszystkich miejsc postojowych wytacznie na jezdni, nalezatoby sie
pieszych. Przeniesienie parkowania catkowicie na jezdnie bedzie skutkowato wieksza przestrzenia dla pieszych i spowoduje, ze okolica bedzie przyjemniejsza do spacerowania szczegdlnie, ze natezenie ruchu pieszego jest tam spore. Aby zachowacé liczy¢ ze znaczacym zmniejszeniem sie liczby miejsc postojowych.
odpowiednig szerokos$¢ jezdni na tej ulicy, przy jednoczesnym przeniesieniu parkowania tylko na jezdnie nalezy zmienic¢ sposéb parkowania z ukosnego na réwnolegty do ruchu samochodoéw. 3. Nie przewiduje sie wyznaczenia miejsc postojowych w miejscach, w ktérych obecnie rosng
3. Na ulicy Hrubieszowskiej wyznaczono miejsca parkingowe w miejscach, w ktorych obecnie rosng drzewa. Dopuszczenie parkowania w tych miejscach spowoduje niszczenie systemu korzeniowego tych drzew, co w konsekwencji doprowadzi do ich drzewa.
uschniecia. Dlatego bardzo prosze o wyznaczenie miejsc postojowych réwnolegle do ruchu samochodoéw i tylko na poziomie jezdni (jak w komentarzu w punkcie powyzej). Szerokos¢ jezdni na ulicy Hrubieszowskiej pozawala na takie rozwigzanie. 4. Art. 49.1 Prawa o ruchu drogowym nie ma zastosowania w tym miejscu poniewaz ul.
4. Na ulicy Karolkowej na odcinku od ulicy Hrubieszowskiej do Gietdowej wyznaczono miejsca parkingowe w odlegtosci mniejszej niz 10 metréw przed skrzyzowaniem z ulicg Gietdowa. Jest to niezgodne z Art. 49. 1. Prawa o ruchu drogowym. Ponadto |Gietdowa jest drogg wewnetrzng, ktéra nie tworzy skrzyzowania z ul. Karolkowa. Wzdtuz ul.
nalezatoby zmieni¢ w tym miejscu sposéb parkowania z ukosnego na réwnolegty do jezdni, aby zwiekszy¢ szerokos¢ chodnika. Mojg propozycje chciatbym uzasadnié tym, ze ruch pieszy jest tam spory i jeszcze wzrosnie ze wzgledu na oddanie do uzytku |Karolkowej znajduje sie chodnik o szerokosci ok 5,0 m. Zmiana sposobu parkowania ze
nowych blokéw mieszkalnych i biur — dlatego wieksza ilos¢ przestrzeni dla pieszych w tym miejscu jest pozadana. Ponadto bezwzglednie nalezy ustawic¢ stupki bgdz inne ograniczniki parkowania w granicach tych wyznaczonych miejsc parkingowych po |skosnego na réwnolegty spowodowataby znaczne zmniejszenie sie liczby miejsc postojowych
to, aby kierowcy nie zastawiali catego chodnika parkujgc samochdd, tak jak to ma miejsce w tej chwili. co bytoby w sprzecznosci z zatozeniem projektu.

15b |5. Brakuje stupkdéw badz innych fizycznych ogranicznikéw w niektérych miejscach na ulicy Karolkowej tzn. brak jest ,,szczelnos$ci” zabezpieczen przed parkowaniem w miejscach niedozwolonych. Brak tzw. ,szczelnosci bedzie skutkowato tym, ze 5. Stupki blokujace U-12c zostaty zaprojektowane w rejonie przejs¢ dla pieszych i skrzyzowan.

kierowcy bedg parkowac na chodnikach tam, gdzie to bedzie niedozwolone. Dlatego nalezy uzupetni¢ brakujgce stupki np. na ulicy Karolkowej na odcinku od Kasprzaka do Gietdowej po obu stronach oraz na odcinku od Gietdowej do Siedmiogrodzkiej
po wschodniej stronie — tam kierowcy parkujg poza zatoczkami czyli w miejscu niezgodnym z oznakowaniem pionowym bgdz w zatoczkach ale w sposéb ukosny zastawiajac catg szeroko$é chodnika.

6. Ulica siedmiogrodzka - bardzo bym prosit o zmiane sposobu parkowania prostopadtego na réwnolegte i przeniesienie parkowania z chodnikéw na jezdnie przynajmniej po potudniowej stronie — ulica ta wg mnie jest wystarczajgco szeroka, aby
zastosowac to rozwigzanie. Bardzo prosze nie likwidowaé donic betonowych, ktére w tej chwili s zabezpieczeniem przed parkowaniem w sposéb niezgodny z przepisami. Ponadto miejsca parkingowe w niektérych miejscach majg dtugos¢ 4,50 mi 4,75,
co jest niezgodne z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 14.11.2017 (Poz. 2285), Ktére wymaga aby miejsce parkingowe miato dtugosé 5 m.

SPPN 1koncepcja 23
1. Ulica Grzybowska przy skrzyzowaniu z Towarowg naprzeciwko Muzeum Powstania Warszawskiego — bardzo bym prosit o przeniesienie miejsc parkingowych z chodnika na jezdnie. Szerokos¢ jezdni na to pozwala. Dzieki temu chodnik bedzie szerszy.

SPPN 1koncepcja 22

1. Ulica Karolkowa po zachodniej stronie odcinek od Siedmiogrodzkiej do Jaktorowskiej — bardzo bym prosit o zmiane sposobu parkowania z ukosnego na réwnolegty do jezdni z tego wzgledu, ze ruch pieszy jest spory na tym chodniku i dobrze bytoby
gdyby byto tam wiecej miejsca dla pieszych. Obecnie jest tam parkowanie ukosne w wyniku czego jest bardzo mato miejsca dla pieszych — bardzo czesto jestem swiadkiem sytuacji gdy dwoje pieszych nie moze sie mingé na tym chodniku, bo sg tam
zaparkowane samochody nie pozostawiajgc odpowiedniej ilosci miejsca.

2. Ulica Karolkowa po zachodniej stronie od kosciota do Lidla — bardzo bym prosit o przeniesienie wyznaczonych tam miejsc parkingowych z chodnika catkowicie na jezdnie — szerokos¢ jezdni na to pozwala. Zapewni to wiecej miejsca dla pieszych. Warto
bytoby ustawié¢ w tym miejscu stupki uniemozliwiajgce parkowanie na chodniku.

3. Ulica Grzybowska po pétnocnej stronie koto Przyokopowej — prosze o zmiane sposobu parkowania z ukosnego na réwnolegty do jezdni i przeniesienie parkowania na jezdnie. Szerokos¢ jezdni na to pozwala. Pozwoli to zachowaé wiecej przestrzeni dla
pieszych. Ponadto prosba o uzupetnienie stupkéw w tym miejscu. W tej chwili s3 tam stupki jednak z moich obserwacji wynika, ze mozna bez problemu za nie wjecha¢ samochodem. | kierowcy to robig.

Mieszkaniec na ulicy Gietdowej

Kwestia egzekucji nieprawidtowego parkowania lezy w gestii odpowiednich stuzb
mundurowych tj. Policji i Strazy Miejskiej.

6. W przypadku wyznaczenia miejsc postojowych na jezdni po potudniowej stronie ul.
Siedmiogrodzkiej nalezatoby sie liczy¢ ze znaczacym zmniejszeniem sie ich liczby. Nalezy
zauwazy¢, ze "Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 14.11.2017 (Poz.
2285) w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé budynki i ich
usytuowanie" nie ma zastosowania do drég publicznych poniewaz ustala ono warunki
techniczne, jakim powinny odpowiadac budynki i zwigzane z nimi urzadzenia, ich usytuowanie
na dziatce budowlanej oraz zagospodarowanie dziatek przeznaczonych pod zabudowe.
Zaproponowane wymiary miejsc postojowych sg zgodne z obowigzujacymi przepisami tj.
"rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury w sprawie szczegétowych warunkdéw technicznych
dla znakow i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczeristwa ruchu drogowego i warunki
ich umieszczania na drogach".
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Przeniesienie miejsc postojowych na jezdnie zmniejszytoby ich liczbe i spowodowatoby
zmniejszenie szerokosci pasa ruchu przy przystanku autobusowym ponizej 5,5 m co
uniemozliwitoby innym pojazdom jego omijanie. Taka organizacja ruchu powodowataby brak
mozliwosci zjechania pojazdow ze skrzyzowania i zagrozenie bezpieczenstwa ruchu
drogowego. Ponadto, przy obecnej geometrii ulicy miejsca postojowe na jezdni bardziej
ograniczatyby widocznos¢ pieszego przed przejsciem dla pieszych.

SPPN 1koncepcja 22

1. W przypadku wyznaczenia miejsc postojowych wyfacznie na jezdni nalezatoby sie liczy¢ ze
znaczacym zmniejszeniem sie liczby miejsc postojowych. We wskazanym miejscu
zaprojektowano miejsca czesciowo na jezdni, czeSciowo na chodniku, pozostawiajgc pieszym
chodnik szerokosci 2,0 m.

2. Szerokos¢ jezdni nie pozwala na przeniesienie miejsc postojowych na jezdnie przy
zachowaniu ruchu dwukierunkowego.

3. W przypadku wyznaczenia miejsc postojowych wytacznie na jezdni nalezatoby sie liczy¢ ze
znaczacym zmniejszeniem sie liczby miejsc postojowych. We wskazanej lokalizacji
doprojektowano dodatkowe stupki U-12c.




Tres¢ uwagi

Odpowiedz

16 |Do mojej opinii do projektu SPPN na Woli, ktérg przestatem w dniu 20.10.2019 o godzinie 02:45, chciatbym dodac jeszcze jeden argument popierajacy zaproponowane przez ze mnie rozwigzania polegajgce m.in. na przeniesieniu parkowania z Projekt zaktada wyznaczenie jak najwiekszej liczby miejsc postojowych w istniejgcym uktadzie
chodnikéw na jezdnie i zastosowania parkowania rownolegtego w niektdrych miejscach. Otéz zatacznik nr 2 do zarzadzenia Prezydenta m. st. Warszawy nr 1682/2017 z dnia 23.10.2017 okresla zasady, ktdre nalezy bra¢ pod uwage wprowadzajac drogowym przy zachowaniu min. 2 m chodnika dla pieszych (w skrajnych przypadkach min.
zmiany w przestrzeni miasta a dotyczace infrastruktury dla pieszych. 1,8 m - zgodnie ze wspomnianymi standardami dostepnosci m.st. Warszawy). W przypadku
W rozporzgdzeniu tym na stronie 13 punkt 8) méwi, zeby eliminowaé parkowanie na chodnikach, utrudniajgce ruch pieszych. wyznaczenia miejsc postojowych wytgcznie na jezdni nalezatoby sie liczy¢ ze znaczagcym
Na stronie 30 punkt 7.3 2. méwi o eliminacji zatrzymywania i postoju pojazdéw na ciggach pieszych w tym takze w SPPN. Zaproponowany przez panstwa projekt wyznaczenia miejsc parkingowych nie zawsze spetnia wymogi ww. rozporzadzenia, zmniejszeniem sie liczby miejsc postojowych. Polskie prawodawstwo dopuszcza mozliwosc
poniewaz przewiduje on parkowanie w ciggu pieszym w wielu miejscach. umieszczenia miejsc postojowych na chodnikach i czesciowo na chodnikach dla pojazdéw o
Jednym z zatozen i celéw ww. rozporzadzenia jest zapewnienie dobrych warunkdéw ruchu pieszego oraz zachecanie do podrézowania pieszo. Zaproponowany przez panstwa projekt nie do konca spetnia te zatozenia, poniewaz w wielu miejscach dopuszczalnej masie catkowitej do 2,5t, ktére powinny by¢ dostosowane do przenoszenia
dopuszcza parkowanie na chodnikach przy zachowaniu minimalnej szerokosci chodnika, zaktada usuniecie zapér zabezpieczajgcych przed parkowaniem na chodniku (np. ul. Siedmiogrodzka). obcigzen z tego wynikajacych. Projekt jest zgodny ze wskazanym zarzadzeniem Prezydenta
Ponadto przeniesienie parkowania z chodnikéw na jezdnie ma kilka korzysci np. poprawa komfortu pieszych, mniejsze koszty remontéw chodnikéw (ktérych nawierzchnia nie jest przystosowana do ciezaru samochoddéw), poprawa estetyki ulic. m.st. Warszawy, ktére zaleca eliminowanie parkowania na chodnikach, utrudniajacego ruch
Biorac powyzsze pod uwage prosze uwzgledni¢ moje uwagi i przeprojektowac propozycje biorgc pod uwage takze ww. rozporzadzenie. pieszych i zagrazajacego bezpieczenstwu. Projekt zaktada pozostawienie chodnikéw o

szerokosciach wystarczajgcych dla ruchu pieszych i eliminuje parkowanie na chodnikach w
miejscach zagrazajgcych bezpieczenstwu.

17 |Wysytam w zatgczniku kilka zdje¢ spod mojej kamienicy. W projekcie uwzgledniono likwidacje dodatkowych 2 miejsc postojowych na ul.

Jestem cztonkiem Zarzgdu Wspdlnoty Mieszkaniowej przy Siedmiogrodzkiej 5. Siedmiogrodzkiej, w celu poprawy widocznosci.
Po konsultacjach jakie odbylismy wspdlnie z Paristwem na temat nowe;j strefy ptatnego parkowania, chciatbym wskazac kilka waznych elementéw jakie wystepuja przy moim domu.

Pierwsze to dwa drzewa tuz przy wjezdzie pod Naszg kamienice. Drzewa sg juz stare i gteboko zakorzenione. Powoduje to podnoszenie sie elementéw chodnika. Czyli ptyt chodnikowych, a to z pewnoscig utrudni parkowanie w przysztosci, a takze
zabierze sporg czes¢ powierzchni do parkowania. Prosze wzigé to pod uwage w trakcie prac oraz poprawek do projektu.

Tuz obok znajduje sie kanat $ciekowy. Oczywiscie rzadko zdarza sie powddz, ale czesto jestem swiadkiem, gdy w trakcie ulewy powstaje wielka rzeka na ulicy, a jedyny tylko kanat nie nadaza odprowadza¢ tak duzych ilosci wody. Nalezy zwréci¢ uwage
aby kota samochoddw nie staty na kratce Sciekowe;.

Mysle takze, ze nie nalezy jej obcigzaé poprzez nacisk kot samochodowych.

Ostatnia wazna sprawa. Wjazd oraz wyjazd spod Naszej kamienicy.

O ile tatwiej jest skreci¢ w prawo wyjezdzajgc spod domu lub w lewo wjezdzajgc pod kamienice, o tyle wykonanie manewrdw na odwrét staje sie niezwykle utrudnione.

Czesto ja i moi sgsiedzi moéwig o niebezpieczeristwie, jakie niesie za sobg ten manewr. Wielokrotnie jestesmy swiadkami, oraz uczestnikami niebezpiecznych sytuacji. A takze jak Panstwo sie domyslacie, niemitych i nieporzadanych zachowa¢ wsréd
kierowcow.

Stad goraca prosba aby znaki pionowe po lewej stronie, patrzac na zajezdnie od strony budynku byty wyraznie dtuzsze. Aby znaki pioziome ograniczajgce mozliwosé parkowania, wyraznie zajmowaty wiekszg powierzchnie ograniczajgce parkowanie.
Czasem jest na prawde niebezpiecznie. Na przestrzeni kilku lat zdarzyto sie sporo sttuczek.

Czyli znaki poziome w strone ulicy Rogalinskiej, Skierniewickiej. Wyjazd w tym kierunku jest nie lada wyczynem.

Rozumiemy ze pokusa parkowania na zamalowanej czesci drogi bedzie ogromna. Ale o to bedziemy dbac jako Wspdlnota. W przysztym roku montujemy monitoring Naszej kamienicy to réwniez powinno Nam pomadc w kwestiach bezpieczenstwa, w tym
bezpieczeristwa drogowego.

Serdecznie dziekuje Panstwu za mozliwos$¢ wziecia udziatu w Konsultacjach Spotecznych. To bardzo cenna inicjatywa. Dziekuje za profesjonalne podejscie do potrzeb Nas wszystkich.

18 |Jestem od nastu lat mieszkanncem Mtynowa. Wprowadzenie SPPN ma na celu zwiekszenie rotacji parkujgcych aut i zniechecenie czesci
Zdecydowanie popieram wprowadzenie stref pfatnego parkowania na catym terenie ulic Obozowej, Zawiszy, Radziwie, Sw. Stanistawa, Wawrzyszewskiej, Ptockiej etc. Powinno to ograniczy¢ i uporzadkowaé wizerunek i bezpieczeristwo ulic w rejonie. kierowcéw do parkowania w strefie. Zmiany te powinny przyczyni¢ sie do czesciowego
Obecnie wszystkie ulice sg wrecz zalane samochodami. Czesto trudno przejecha¢ samochodem (Sw. Stanistawa/Obozowa, ul. Zawiszy 12/14). Zrobit sie komunikacyjny chaos i ulice na osiedlu wygladaja obecnie mato estetycznie. Nalezy wprowadzi¢ rozwigzania probleméw z parkowaniem.
reguty celem poprawienia jakosci przestrzeni miejskiej i poprawy bezpieczenstwa komunikacyjnego.

19 |Niedawno przy ulicy Obozowej otwarto duzy biurowiec Vector (17 000 m2). Wprowadzenie SPPN ma na celu zwiekszenie rotacji parkujgcych aut i zniechecenie czesci
To dodatkowo dociaza sasiednie ulice parkujgcymi samochodami z negatywnymi konsekwencjami dla mieszkaricow okolicznych budynkéw. Strefy ptatnego parkowania sg zapewne najbardziej skutecznym rozwigzaniem problemu naptywu kierowcéw do parkowania w strefie. Zmiany te powinny przyczynié¢ sie do czesciowego
samochoddéw w okolicy. rozwigzania probleméw z parkowaniem. Nowe budynki majg obowigzek zapewnienia potrzeb

postojowych na terenie wtasnej posesji.

20 |Ponizej przedstawiam szereg uwag do projektu wprowadzenia SSPN na Woli. Uwagi ogolne:

1. Poszerzenie SSPN jest wysoce pozadane - z uwagi na codzienne problemy ze znalezieniem miejsca i bardzo matg rotacje aut na miejscach postojowych.

2. Konieczne jest zwiekszenie optat za postdj (zaréwno okazjonalnych jak i absurdalnie tanich abonamentéw mieszkarica - zwtaszcza dla wiecej niz 1 auta na mieszkanie) - w celu wymuszenia wiekszej rotacji aut. By¢ moze warto rozwazy¢ 2 lub wiecej
stref o zréznicowanych stawkach.

3. Konieczna jest analiza okresu, kiedy postoje s3g ptatne. W wielu miejscach réwniez w weekend lub po godz. 18 postéj powinien by¢ ptatny.

4. Konieczna jest polityka braku przyzwolenia na postdj pojazdéw w miejscach niedozwolonych - zwielokrotnienie ilosci kontroli, odholowywanych aut i codziennych akcji strazy miejskiej.

Dodatkowo, jako zmotoryzowany mieszkaniec pétnocnej czesci Mtynowa, wnosze nastepujace uwagi dot. konkretnych lokalizacji:

1. ul. $w. Stanistawa - koniecznos¢ eliminacji parkowania po wschodniej stronie ulicy (auta tarasuja przejazd, zastawiajg chodniki, ograniczajg widocznos¢) - przy okazji wyznaczania miejsc po stronie zachodniej, nalezy ucywilizowac strone wschodnig -
poprzez montaz stupkdw, donic - fizycznych zabezpieczen przed parkowaniem niezgodnym z przepisami.

2. na ul. $w. Stanistawa warto réwniez alternatywnie rozwazy¢ wprowadzenie ruchu jednokierunkowego (auta do Obozowej oraz kontraruch rowerowy). Przy takiej organizacji ruchu mozliwe bytoby wyznaczenie miejsc postojowych po obu stronach
jezdni, z poszanowaniem potrzeb pieszych na chodnikach.

3. na ul. Wawrzyszewskie] - koniecznos$¢ wyznaczenia legalnych réwnolegtych miejsc postojowych oraz zwezenia bardzo szerokiej jezdni, z jednoczesnym uniemozliwieniem parkowania w obrebie skrzyzowan z Ostroroga i Sw. Stanistawa.

4. na ul. Ostroroga - przy murze cmentarza powgzkowskiego. Koniecznos¢ usankcjonowania istniejgcej organizacji ruchu (parkowanie réwnolegte, wzdtuz pasa rowerowego) poprzez montaz fizycznych przeszkdd (drzewa, donice, stupki). Obecnie auta
parkuja w 2 rzedach, co prowadzi do wielu niebezpiecznych sytuacji z udziatem pieszych, ktérzy sg przeganiani przez auta jezdzace po chodniku.

5. na ul. Obozowej - zgodnie z odtozonym na "wieczne nigdy" projektem przebudowy ulicy przez Tramwaje Warszawskie oraz wobec nieuzasadnionego przekroju jezdni 2x2 (istniejgce zwezenie do 1x2 zaréwno od strony ul. Mtynarskiej, jak i pod
wiaduktami Prymasa Tysigclecia) oraz wielu niebezpiecznych sytuacji z udziatem pieszych na omawianym odcinku 2x2, postuluje nawet dorazne wyznaczenie rownolegtych miejsc postojowych na prawych pasach ul. Obozowej (w obu kierunkach na
odcinkach: potudniowa strona: Radziwie - Ptocka oraz pétnocna strona: Ostroroga - Wawrzyszewska). Uspokoi to zbyt szybki ruch pojazdéw, poprawi bezpieczenstwo pieszych oraz umozliwi wytyczenie kilkudziesieciu nowych miejsc postojowych - co
zadowoli wszystkie grupy uczestnikéw ruchu.

6. Wprowadzenie SSPN na Mtynowie powinno wigzac sie rowniez z ucywilizowaniem parkowania na jej granicy: skrzyzowaniu z ul. Prymasa - obecnie pojazdy parkujg pod wiaduktem, ograniczajgc widocznos¢ na skrzyzowaniu.

Mam nadzieje, ze przestane uwagi przyczynig sie do rozsgdnej ewolucji SSPN w Warszawie, z uwzglednieniem potrzeb wszystkich uczestnikéw ruchu drogowego oraz okolicznych mieszkancow.

2. Wysokos¢ optat jest regulowana uchwatg Rady m.st. Warszawy, w granicach okreslonych w
ustawie o drogach publicznych.

3. Analizowana jest zasadnos¢ zmiany godzin obowigzywania SPPN w dni powszednie.
Wprowadzenie Srédmiejskiej SPPN, umozliwiajacej pobieranie optat réwniez w weekendy,
musi by¢ poprzedzone osobng analizg. Decyzja o przygotowaniu takiej analizy bedzie
podejmowana przez Prezydenta m.st. Warszawy.

Uwagi do konkretnych lokalizacji:

1. Eliminacje parkowania na wchodniej stronie ul. Sw. Stanistawa zrealizowano poprzez
ustawienie zakazow zatrzymywania.

2. Wprowadzenie ruchu jednokierunkowego w znacznym stopniu utrudni mieszkaricom
dojazd do ul. Powgzkowskiej.

3. Wprowadzono proponowane rozwigzanie.

4. Rozwazymy mozliwos¢ wprowadzenia zieleni w miejscu nielegalnego parkowania.

5. W ramach opracowanie nie przewiduje sie znaczacych zmian na ul. Obozowej. Zmiana
przekroju ulicy powinna by¢ realizowano kompleksowo zgodnie ze wspomnianym projektem
przebudowy ulicy.




Tres¢ uwagi

Odpowiedz

21 |Do przedstawionego projektu rozszerzenia strefy parkowania na Woli mam kilka uwag: 1. Abonament mieszkanca przystuguje wytgcznie osobom zameldowanym na state lub
1. Przydzielanie kart do parkowania mieszkaricom danego obszaru wedtug adresu zameldowania jest niespdjne z innymi przepisami obowigzujgcymi w Warszawie. czasowo W SPPN. Mozliwe jest uzyskanie tylko jednego abonamentu na osobe. W przypadku
Adres zameldowania nie musi by¢ adresem zamieszkiwania. Dzisiaj nie ma ograniczeri w posiadaniu liczby mieszkan. Wiele oséb ma wiecej niz jedno mieszkanie ale nie moze by¢ wszedzie zameldowane. Prawo zezwala by¢ zameldowanym w innym zamieszkania pod konkretnym adresem, istnieje obowigzek zameldowania sie tam na state lub
miejscu a ptaci¢ podatki w miejscu faktycznego zamieszkiwania. Jest tez stworzona mozliwosc zarejestrowania samochodu w innym miejscu niz miejsce zameldowania tj w miejscu zamieszkiwania gdzie faktycznie odprowadza sie podatki. Stad €zasowo - co jednoczesnie upowaznia do uzyskania abonamentu.
ograniczenie prawa do preferencyjnego parkowania tylko dla oséb zameldowanych jest niespdjne z politykg podatkowg miasta. 2. Wprowadzenie SPPN ma na celu zwiekszenie rotacji parkujgcych aut i zniechecenie czesci
2. Tworzenie stref ptatnego parkowania w takiej formie jak to sie robi w Warszawie jest zaprzeczeniem idei przyjaznego ludziom miasta. Miejsce parkingowe na ulicy powinno stuzy¢ krétkotrwatemu postojowi w celu zatatwieniu jakie$ sprawy. kierowcdéw do parkowania w strefie. Zmiany te powinny przyczynic sie do czes$ciowego
Zastawione samochodami ulice nie sg ozdobg. Poza tym w centrach miast ktére budowane byty w czasach kiedy samochoddéw byto bardzo mato, nie da sie na ulicach zaparkowac¢ wszystkich samochoddw z okolicznych domdéw. Jedynym rozwigzaniem |rozwigzania problemoéw z parkowaniem.
jest budowanie wielopoziomowych parkingéw naziemnych ( naziemny parking jest tanszy niz podziemny co sprawia ze za te same pienigdze mozna zbudowa¢ wiele razy wiecej miejsc niz na parkingu podziemnym. Budynki parkingow
wielopoziomowych jakie widuje sie na zachodzie trudno odrézni¢ od budynkéw biurowych czy mieszkalnych bo ich architektura wtapia sie w okoliczng zabudowe. Poza tym, to s3 najczesciej ogrody w srodku miasta bo $ciany pokrywa roslinno$¢
oczyszczajaca przy okazji powietrze w centrach miast. Na tych parkingach mieszkancy parkujg swoje samochody bo tam mozna parkowac bez limitu czasu, gdzie na ulicy co dwie czy trzy godziny trzeba lecie¢ aby zaptacié za nastepny krotki przedziat
czasu parkowania.
Argument ze ludzie nie chca ptaci¢ za parkowanie jest tylko w potowie prawda. Kupujac samochéd musza zaptaci¢ za ubezpieczenie czy naprawy samochodu. Parkowanie to tez sktadnik kosztéw utrzymania samochodu zwtaszcza w duzych miastach.
Budowanie parkingédw wielopoziomowych w miescie to nie dziatalnos¢ charytatywna ale forma zarabiania pieniedzy i przy okazji tworzenie zielonych ogrodéw bo zamiast tysiecy samochoddéw stojacych na ulicach mozna tam posadzi¢ drzewa i zatozy¢
mini skwerki.
Stworzenie na ul Ptockiej strefy ptatnego parkowania, gdzie wytyczono okoto 30 miejsc nie rozwigzuje problemu parkowania okolicznym mieszkaricom bo potrzeby sg znacznie wieksze. Jezeli tez bedzie sie sprzedawato te miejsca mieszkaricom za
pewnego rodzaju abonament to i miasto nie zarobi na tym pomysle wiele bo mieszkancy zajma wszystkie miejsca i bedg tam trzymaé swoje samochody. Jest to wiec projekt ktéry nikomu nie przyniesie korzysci bo strefa ptatnego parkowania jak juz
pisatem powyzej nie powinna zastepowac parkingdw wielopoziomowych na ktérych trzyma sie samochody aby poruszac sie komunikacjg miejskg lub rowerami. Utopig jest myslenie ze strefy ptatnego parkowania sprawig ze ludzie pozbedsa sie swoich
samochodéw.
22 |W nawigzaniu do spotkania z dnia 21.10.2019 r. przesytam do przemyslenia propozycje organizacji ruchu i postoju pojazdéw naniesione na Panstwa koncepcje. 1. Nie przewiduje sie likwidacji chodnika. Ponadto, jezdnia manewrowa dla miejsc skosnych
1. Chodnik od strony zachodniej ul. Sokotowskiej jest praktyczne nieuzywana. Prosze rozwazy¢ likwidacje niniejszego chodnika i rozwazyé parkowanie skoéne na odcinku od ul. Zytniej do ul. Grenady, a ruch osobowy mogtby odbywac sie wytacznie od  [musi by¢ odpowiednio szersza, co nie jest mozliwe w tej lokalizacji.
strony wschodniej. 2. Ulica Sokotowska zostata zaprojektowana jako jednokierunkowa od ul. Gérczewskiej do ul.
2. Rozwazy¢ odwrdcenie ruchu jednokierunkowego na ul. Grenady na odcinku od ul. Sokotowskiej do ul. Syreny Zytniej. Ulica Grenady i Sokofowska od pétnocy zostata zaprojektowana jako jednokierunkowa
3. Prosze o rozwarzenie organizacji ruchu na ul. Zytniej w formie ruchu jednokierunkowego na odnicku od ul. Syreny do ul. Sokotowskiej, a takze przeorganizowanie ruchu jednokierunkowego na ul. Sokotowskiej i Grenady w kierunku przeciwnym. W do ul. Zytniej.
chwili obecnej wiekszo$é¢ pojazdéw porusza sie ul. Zytnig do ul. Sokotowskiej. Prosze o weryfikacje czy w takim przypadku bedzie mozliwa organizacja miejsc postojowych skosnych przy ul. Zytniej na odcinku jednokierunkowym, co wygeneruje 3. Ulica Zytnia zaprojektowana zostafa jako jednokierunkowa od Sokotowskiej do ul. Syreny.
dodatkowa liczbe miejsc postojowych. Pozwoli to na wyznaczenie miejsc postojowych réwnolegtych po obu stronach ulicy.
4. Umotzliwienie postoju pojazdem z abonamentem mieszakarica na wyzej zaznaczonym na niebiesko odcinku (ul. Zytnia przy skrzyzowaniu z Sokotowska). 4. Pojazdy posiadajgce abonamemnt mieszkanca mogg parkowacé na wszystkich
5. W chwili obecnej pojazdy w zatoce parkujg prostopadle. Prosze rozwazyé przeniesienie chodnika od strony ogrodzenia i pozostawienie niezmienionej formy parkowania (ul. Sokotowska miedzy Zytnig a Gérczewska). wyznaczonych miejscach postojowych. Abonament upowaznia do bezptatnego postoju w
rejonie do 8 parkomatow w poblizu miejsca zameldowania.
5. Miejsca na ul. Sokotowskiej zostaty zaprojektowane jako prostopadte przektadajgc chodnik
blizej ogrodzenia.
23 |Jestem mieszkancem ul. Leszno w Warszawie. Niestety nie moge stawic sie osobiscie podczas przeprowadzanych konsultacji spotecznych dlatego pozwolitem sobie zabra¢ gtos drogg elektroniczna. Na ulicy Karolkowej na potudnie od ul. Gérczewskiej wprowadzono zakaz zatrzymywania sie.
Tym samym chciatem wyrazic¢ petne poparcie dla projektu wprowadzenia strefy ptatnego parkowania na Woli. Jestem przekonany, ze to droga, ktdra spowoduje, ze my jako mieszkancy nie zostaniemy zablokowani samochodami z innych dzielnic.
Dobrych kilka lat temu bytem $wiadkiem podobnej sytuacji na Zoliborzu, ktéry zostat ,,zastawiony” samochodami w sposéb niewyobrazalny, dodatkowo odbijato sie to tym, ze na porzadku dziennym byto parkowanie w miejscach do tego
nieuprawionych w tym na trawnikach. Dlatego uwazam, ze jest to jedyny sposdb rozwigzania problemu, ktéry z pewnoscig pojawi sie zaraz po tym jak zostang uruchomione nowe stacje metra.
Dodatkowo, chciatem zwrdci¢ uwage na ulice Karolkowa na odcinku od ul. Leszno do Wolskiej (przy sklepie Biedronka). Szczegdlnie przy wjezdzie w wymieniong ulice (od ul. Leszno) zaparkowane samochody na chodniku po obu stronach ulicy
uniemozliwiaja sie mijanie samochododw (wjezdzajgcych/wyjezdzajgcych w ulice), a dodatkowo blokujg chodnik w sposéb uniemozliwiajgcy swobodne przemieszczanie sie pieszym. W zwigzku z tym mam postulat o zwrdcenie uwagi na te kwestie i
zastanowienie sie nad ewentualnym dopuszczeniem parkowania tylko po jednej stronie ulicy Karolkowej, przynajmniej na jakims$ ograniczonym odcinku blisko wjazdu od ul. Leszno.
24 |w zwigzku z prowadzonymi konsultacjami spotecznymi dotyczgcymi wprowadzenia SPPN na Woli i ruchu jednokierunkowego na ul. Ludwiki chciatabym zgtosié¢ swoje uwagi do tego projektu: 1. Pierwotnie, projekt przewidywat wprowadzenie ruchu jednokierunkowego na catej dtugosci
ul. Ludwiki. W wyniku uwag mieszkancéw na konsultacjach spotecznych zrezygnowano z
1. Wprowadzenie ruchu jednokierunkowego na ul. Ludwiki: wprowadzenia jednego kierunku ruchu na ul. Ludwiki na odcinku od ul. Klonowicza do ul.
- spowoduje brak dojazdu od strony Centrum do budynkéw przy ul. Ludwiki 1-8, 1a, 4, 53, ul. Klonowicza i ul. Szymczaka co, szczegdlnie w godzinach szczytu, spowoduje jeszcze wieksze korki na i tak zakorkowanej juz ul. Kasprzaka, Ptockiej. Rozwigzanie takie skutkuje koniecznoscig usuniecia proponowanych pierwotnie 30
Dodatkowo nalezy pamietac o tym, ze ulica Bema jest w ztym stanie technicznym, usytuowanie parkowania po obu stronach réwniez zaweza i ogranicza mozliwos¢ ptynnego przejazdu i dojazdu w drodze powrotnej do budynku n.p.Ludwiki 1a miejsc postojowych po potudniowej stronie ul. Ludwiki, ktérych wyznaczenie nie jest mozliwe
- bedzie utrudnieniem dla samochoddéw stuzb miejskich, zwtaszcza tych o duzych gabarytach, jak Smieciarki, samochody dostawcze czy straz pozarna. przy zachowaniu ruchu dwukierunkowego.
2. Uwaga uwzgledniona.
Obecnie, na ul. Ludwiki, na wysokosci od ul. Klonowicza do Ptockiej nie ma budynkéw mieszkalnych. Parkujgce tam samochody to nie mieszkancy a osoby przyjezdne, firmy transportowe, pracownicy i petenci okolicznych sgdow. 3. Po zachodniej stronie ul. Klonowicza umieszczono zakaz zatrzymywania sie w rejonie
Z tego powodu wnioskuje o zachowanie ruchu dwukierunkowego na ulicy Ludwiki lub ograniczenie ruchu jednokierunkowego do odcinka Ludwiki na wysokosci Bema — Klonowicza. Pozostawienie ruchu dwukierunkowego z mozliwoscig parkowani po  |wyjazdu z posesji Ludwiki 1a.
stronie pétnocnej na odcinku Ludwiki od Klonowicz do Ptockiej usprawni dojazd do wielu budynkéw w rejonie Szymczak,Klonowicza,Ludwiki.
2. Z uwagi na wzmozony ruch pieszych do stacji metra Ptocka nalezy zachowac¢ chodnik i wytgczyé mozliwos¢ parkowania po stronie potudniowej ulicy Ludwiki.
3. Nalezy ustawi¢ znak zakazu zatrzymywania sie i postoju w obszarze bezpiecznego wyjazdu z posesji Ludwiki 1a - na ul. Klonowicza przed stupkami wygradzajgcymi od pétnocy i wymalowac wysepke wygradzajacg lub ustawi¢ znak odwotujacy za strefg
ograniczong stupkami wygradzajacymi.
25 |W zwigzku z prowadzonymi konsultacjami spotecznymi dotyczgcymi wprowadzenia SPPN na Woli i ruchu jednokierunkowego na ul. Ludwiki chciatabym zgtosi¢ swoje uwagi do tego projektu: 1. Pierwotnie, projekt przewidywat wprowadzenie ruchu jednokierunkowego na catej dtugosci

1. Wprowadzenie ruchu jednokierunkowego na ul. Ludwiki:

- spowoduje brak dojazdu od strony Centrum do budynkdéw przy ul. Ludwiki 1-8, 13, 4, 5a, ul. Klonowicza i ul. Szymczaka co, szczegdlnie w godzinach szczytu, spowoduje jeszcze wieksze korki na i tak zakorkowanej juz ul. Kasprzaka,
- bedzie utrudnieniem dla samochodéw stuzb miejskich, zwtaszcza tych o duzych gabarytach, jak $mieciarki, samochody dostawcze czy straz pozarna.

Obecnie, na ul. Ludwiki, na wysokosci od ul. Klonowicza do Plockiej nie ma budynkdéw mieszkalnych. Parkujgce tam samochody to nie mieszkancy a osoby przyjezdne, firmy transportowe, pracownicy i petenci okolicznych sgdéw.

2. Z uwagi na wzmozony ruch pieszych do stacji metra Ptocka nalezy zachowa¢ chodnik i wytgczy¢ mozliwos¢ parkowania po stronie potudniowej ulicy Ludwiki.

3. Nalezy ustawi¢ znak zakazu zatrzymywania sie i postoju w obszarze bezpiecznego wyjazdu z posesji Ludwiki 1a - na ul. Klonowicza przed stupkami wygradzajgcymi od pétnocy i wymalowac wysepke wygradzajacg lub ustawi¢ znak odwotujacy za strefg
ograniczong stupkami wygradzajgcymi.

ul. Ludwiki. W wyniku uwag mieszkancéw na konsultacjach spotecznych zrezygnowano z
wprowadzenia jednego kierunku ruchu na ul. Ludwiki na odcinku od ul. Klonowicza do ul.
Ptockiej. Rozwigzanie takie skutkuje koniecznoscig usuniecia proponowanych pierwotnie 30
miejsc postojowych po potudniowej stronie ul. Ludwiki, ktérych wyznaczenie nie jest mozliwe
przy zachowaniu ruchu dwukierunkowego.

2. Uwaga uwzgledniona.

3. Po zachodniej stronie ul. Klonowicza umieszczono zakaz zatrzymywania sie w rejonie
wyjazdu z posesji Ludwiki 1a.




Tres¢ uwagi

Odpowiedz

26 [Jestem cztonkiem Wspdlnoty Mieszkaniowe] "Kolska od Nowa" mieszczacej sie na ulicy Kolskiej w Warszawie. Nasza wspodlnota sktada sie z 4 budynkéw mieszkalnych. Wprowadzenie SPPN ma na celu zwiekszenie rotacji parkujgcych aut i zniechecenie czesci
Jako cztonek tej wspdlnoty wraz z moja rodzing chciatabym wyrazi¢ ogromng che¢ wprowadzenia strefy ptatnego parkowania na ulicy Kolskiej z powodu codziennych ktopotdw i ucigzliwosci ,ktére przynosi nam sgsiedztwo z szkota Vizja PArk - kierowcéw do parkowania w strefie. Zmiany te powinny przyczynié sie do czesciowego
Towarzystwo Edukacyjne Vizja PArk. Nie wiem kto wogdle wydat im pozwolenie na taka inwestycje bez gwarancji miejsc postojowych dla ucznidw i rodzicéw ,ktérzy codziennie przyworza dzieci do szkoty. Od wrzesnia ,czyli od momentu uruchomienia |rozwigzania problemoéw z parkowaniem.
tej szkoty nasze zycie stato sie koszmarem..Rodzice rano przyworzg dzieci do szkoty ,a my mieszkarncy nie mozemy wyjechac z uliczy Kolskiej ,bo mamy do dyspozycji tylko 1 pas ruchu. Drugi pas ruchu jest zablokowany przez budowe apartamentow
przez Home Invest Okopowa 56. To jest istny koszmar i czasem zajmuje mi 15 minut ,aby wyjechac z Kolskiej. W weekendy szkota prowadzi zajecia dla studentéw i wtedy wszystkie chodniki , trawniki sa pozastawiane przez auta studentéw.

Codziennie wzywana jest Straz Miejska. W zataczniku przesytam zdjecia z ulicy Kolskiej tylko z tego weekendu.
Bede wdzieczna ogromnie za uruchomienei strefy ptatnego parkowania na ulicy Kolskiej i mam nadzieje ,ze przyczyni sie to do zmniejszenia ilosci samochoddw na naszej malutkiej ulicy.
27 [Mam wiele zastrzezen do proponowanych zmian w uktadzie ulic Ludwiki i Szymczaka. Przede wszystkim bardzo utrudni dojazd do budynkéw Ludwiki 4 i 5a oraz 1a i Szymczaka przy Klonowicza. Jadac od centrum bedziemy musieli przejecha¢ przez Pierwotnie, projekt przewidywat wprowadzenie ruchu jednokierunkowego na ul. Szymczaka i
zawsze zattoczone ulice Kasprzaka i Bema jadac dookotfa. Nie méwiac juz o samochodach ciezarowych czy oczyszczania miasta. Dla mnie dobrym rozwigzaniem byto by pozostawienie odcinka Ludwiki od Klonowicza do Ptockiej jako dwukierunkowej a catej dtugosci ul. Ludwiki. W wyniku uwag mieszkaricow na konsultacjach spotecznych
chodnik od strony potudniowej jako cigg pieszy - na pewno bedzie wielokrotnie wiekszy. zrezygnowano z wprowadzenia jednego kierunku ruchu na ul. Ludwiki na odcinku od ul.
Druga sprawag jest konieczne ustawienie znaku zakazu zatrzymania i postoju na ulicy Klonowicza przy wyjedzie z posesji Ludwiki 1a gdzie jest strefa bezpiecznego wyjazdu i odwotania tego znaku za strefa. Niestety nikt nie przestrzega przepisow i Klonowicza do ul. Ptockiej. Rozwigzanie takie skutkuje koniecznoscig usuniecia
parkuja tak,ze czesto uniemozliwiajg wyjazd z posesji ( najczesciej s to klienci sgdow i Pannstwowej Inspekcji Pracy. Telefony na Policje czy Straz Miejska nic nie daje gdyz stuzby te w ogdle nie reaguja na zgtoszenia, réznie ttumaczac brak interwencji proponowanych pierwotnie 30 miejsc postojowych po potudniowej stronie ul. Ludwiki,
najczesciej brakiem wolnych patroli. ktorych wyznaczenie nie jest mozliwe przy zachowaniu ruchu dwukierunkowego. Na ul.
Klonowicza planowany jest ruch dwukierunkowy.
Na wysokosci posesji Ludwiki 1a przewidziano zakaz postoju oraz stupki na wysokosci wyjazdu
z posesji.
28 |W zwigzku z prowadzonymi konsultacjami spotecznymi dotyczacymi wprowadzenia SPPN na Woli zgtaszam swoje uwagi do tego projektu: 1. Pierwotnie, projekt przewidywat wprowadzenie ruchu jednokierunkowego na catej dtugosci

ul. Ludwiki. W wyniku uwag mieszkancéw na konsultacjach spotecznych zrezygnowano z

1. Wprowadzenie ruchu jednokierunkowego na ul. Ludwiki na odcinku Klonowicza Ptocka jest niedopuszczalne!: wprowadzenia jednego kierunku ruchu na ul. Ludwiki na odcinku od ul. Klonowicza do ul.

- spowoduje brak bezposredniego dojazdu od strony Centrum do budynkdw i parkingdéw przy ul. Ptockiej 5a, Ludwiki 1-8, 1a, 4, 5a, ul. Klonowicza i ul. Szymczaka co, szczegdlnie w godzinach szczytu, spowoduje jeszcze wieksze korki na i tak Ptockiej. Rozwigzanie takie skutkuje koniecznoscig usuniecia proponowanych pierwotnie 30

zakorkowanej juz ul. Kasprzaka na odcinku Ptocka Bema, miejsc postojowych po potudniowej stronie ul. Ludwiki, ktérych wyznaczenie nie jest mozliwe

- bedzie utrudnieniem dla samochodoéw stuzb miejskich, zwtaszcza tych o duzych gabarytach, jak $mieciarki, samochody dostawcze czy straz pozarna. przy zachowaniu ruchu dwukierunkowego.
2. Po zachodniej stronie ul. Klonowicza umieszczono zakaz zatrzymywania sie w rejonie

Obecnie, na ul. Ludwiki, na wysokosci od ul. Klonowicza do Plockiej nie ma budynkéw mieszkalnych. Parkujgce tam samochody to nie mieszkancy a osoby przyjezdne, firmy transportowe, pracownicy i petenci okolicznych sgdéw. wyjazdu z posesji Ludwiki 1a.

Dlatego nalezy wytaczyé mozliwos¢ parkowania po stronie potudniowej ulicy Ludwiki na tym odcinku i pozostawi¢ tam wytgcznie cigg pieszy, co bedzie szczegdlnie wazne ze wzgledu na wzmozony ruch pieszych do stacji metra Ptocka od strony ulicy

Bema i stacji kolejowej na Kasprzaka. Pozwoli to na pozostawienie ulicy Ludwiki na tym odcinku z ruchem dwukierunkowym.

2. Nalezy ustawic¢ znak zakazu zatrzymywania sie i postoju w obszarze bezpiecznego wyjazdu z posesji Ludwiki 1a - na ul. Klonowiczaograniczonego stupkami wygradzajgcymi od pétnocy i wymalowac wysepke wygradzajaca lub ustawic¢ znak odwotujacy

zakaz zatrzymywania za strefg ograniczong stupkami wygradzajacymi po stronie potudniowej obszaru bezpiecznego wyjazdu z posesji Ludwiki 1a. W tej chwili przyjezdne samochody blokujg widoczno$¢ samochodom wyjezdzajacym z posesji Ludwiki 1a,

1b itd wtgczajgcym sie do ruchu w ulice Klonowicza, poprzez parkowanie na pasie ruchu przed stupkami wygradzajgcymi strefe bezpiecznego wyjazdu. Obawiamy sie z innymi mieszkaricami, ze wprowadzenie SPPN nie zmieni tej sytuacji.

29 |Prosze o informacje co z obiecang strefg ptatnego parkowania w okolicach stacji Ks. Janusza? Granica analizowanego obszaru przebiega po al. Prymasa Tysigclecia. W zwigzku z licznymi

gtosami w konsultacjach spotecznych, rekomendowane bedzie objecie SPPN réwniez obszaru
pomiedzy ul. Wolskg, Ordona i Kasprzaka. Rozszerzenie SPPN w kolejnych dzielnicach i
obszarach bedzie analizowane i konsultowane z mieszkaricami w 2020 r. i kolejnych latach.

30 |W zwigzku z prowadzonymi konsultacjami spotecznymi dotyczgcymi wprowadzenia SPPN na Woli zgtaszam swoje uwagi do tego projektu: 1. Pierwotnie, projekt przewidywat wprowadzenie ruchu jednokierunkowego na catej dtugosci

ul. Ludwiki. W wyniku uwag mieszkancéw na konsultacjach spotecznych zrezygnowano z
1. Wprowadzenie ruchu jednokierunkowego na ul. Ludwiki na odcinku Klonowicza Ptocka jest niedopuszczalne!: wprowadzenia jednego kierunku ruchu na ul. Ludwiki na odcinku od ul. Klonowicza do ul.
- spowoduje brak bezposredniego dojazdu od strony Centrum do budynkdw i parkingéw przy ul. Ptockiej 5a, Ludwiki 1-8, 1a, 4, 5a, ul. Klonowicza i ul. Szymczaka co, szczegdlnie w godzinach szczytu, spowoduje jeszcze wieksze korki na i tak Ptockiej. Rozwigzanie takie skutkuje koniecznoscig usuniecia proponowanych pierwotnie 30
zakorkowanej juz ul. Kasprzaka na odcinku Ptocka Bema, miejsc postojowych po potudniowej stronie ul. Ludwiki, ktérych wyznaczenie nie jest mozliwe
- bedzie utrudnieniem dla samochodéw stuzb miejskich, zwtaszcza tych o duzych gabarytach, jak $mieciarki, samochody dostawcze czy straz pozarna. przy zachowaniu ruchu dwukierunkowego.
2. Po zachodniej stronie ul. Klonowicza umieszczono zakaz zatrzymywania sie w rejonie
Obecnie, na ul. Ludwiki, na wysokosci od ul. Klonowicza do Plockiej nie ma budynkéw mieszkalnych. Parkujgce tam samochody to nie mieszkancy a osoby przyjezdne, firmy transportowe, pracownicy i petenci okolicznych sgdéw. wyjazdu z posesji Ludwiki 1a.
Dlatego nalezy wytaczyé mozliwos¢ parkowania po stronie potudniowej ulicy Ludwiki na tym odcinku i pozostawi¢ tam wytgcznie cigg pieszy, co bedzie szczegdlnie wazne ze wzgledu na wzmozony ruch pieszych do stacji metra Ptocka od strony ulicy
Bema i stacji kolejowej na Kasprzaka. Pozwoli to na pozostawienie ulicy Ludwiki na tym odcinku z ruchem dwukierunkowym.
2. Nalezy ustawic¢ znak zakazu zatrzymywania sie i postoju w obszarze bezpiecznego wyjazdu z posesji Ludwiki 1a - na ul. Klonowicza ograniczonego stupkami wygradzajacymi od pétnocy i wymalowaé wysepke wygradzajaca lub ustawi¢ znak odwotujacy
zakaz zatrzymywania za strefg ograniczong stupkami wygradzajacymi po stronie potudniowej obszaru bezpiecznego wyjazdu z posesji Ludwiki 1a. W tej chwili przyjezdne samochody blokujg widoczno$¢ samochodom wyjezdzajacym z posesji Ludwiki 1a,
1b itd wtgczajgcym sie do ruchu w ulice Klonowicza, poprzez parkowanie na pasie ruchu przed stupkami wygradzajgcymi strefe bezpiecznego wyjazdu. Obawiamy sie z innymi mieszkaricami, ze wprowadzenie SPPN nie zmieni tej sytuacji.
31 |W nawigzaniu do wczorajszych konsultacji obszaru 7 zgtaszam nastepujgce uwagi do przygotowanej koncepcji miejsc parkingowych. 1. Sytuacja, w ktérej pojazd przejezdza przez chodnik aby wjecha¢ na miejsce postojowe jest

Mapa nr 30. ulica Szarych Szeregdw:

- obszar ulicy Szarych Szeregdéw od skrzyzowania z ulicg laskowg do skrzyzowania z ulicg J. Korczaka strona potudniowa zaplanowano 4 miejsca postojowe réownolegle do ulicy. W chwili obecnej jest tam 10 miejsc postojowych prostopadtych w zatoce o
gtebokosci ca 3 m. o nawierzchni z ptyt azurowych oddzielonej od jezdni chodnikiem bez wyniesionych kraweznikéw o szerokosci do 1 m. Parking dla mieszkancéw osiedla istnieje w tym miejscu od ponad 30 lat nic nie przemawia za tym aby go
zlikwidowaé. Chodnik nie jest uzywany i ma szerokos¢, ktéra nie zapewnia komfortowego uzytkowania. Takie usytuowanie strefy parkowania w tym miejscu spowoduje powstanie niewykorzystywanej betonowej zatoki.

- parkowanie powinno by¢ po obydwu stronach ulicy kosztem chodnika po potudniowej stronie ulicy. Ruch pieszy w tym miejscu odbywa sie gtéwnie pétnocnym chodnikiem tam gdzie sg osiedla mieszkaniowe, od strony pétnocnej jest tylko ogrodzenie
szpitala i parkingu ptatnego oraz budynku cieptowni.

- ulica powinna zosta¢ dwukierunkowa z uwagi na karetki pogotowia dojezdzajgce do dwdch szpitali zlokalizowanych na zachodnim koncu ulicy.

niedopuszczalna, niezgodna z przepisami i niebezpieczna. Sytuacja ta musi zostac
wyeliminowana.

2. Likwidacja chodnika jest niezgodna ze standardami dostepnosci m.st. Warszawy oraz z
podstawowymi zatozeniami projektu (zachowanie chodnika o szerokosci min. 2 m).

3. Pierwotnie, projekt przewidywat wprowadzenie ruchu jednokierunkowego na catej dtugosci
ul. Szarych Szeregéw i Zegadtowicza. W wyniku uwag mieszkaricdw na konsultacjach
spotecznych oraz sprzeciwu Szpitala Wolskiego zrezygnowano z wprowadzenia jednego
kierunku ruchu na ul. Szarych Szeregdw i ul. Zegadtowicza. Rozwigzanie takie skutkuje
koniecznoscig usuniecia proponowanych pierwotnie 58 miejsc postojowych po potudniowe;j
stronie ul. Szarych Szeregdw i wschodniej stronie ul. Zegadtowicza, ktorych wyznaczenie nie
jest mozliwe przy zachowaniu ruchu dwukierunkowego.




Tres¢ uwagi

Odpowiedz

32 |Witam. Czy rozszerzycie réwniez na okolice stacji Ksiecia Janusza? To bytaby najbardziej oblegana przez samochody okolica. Prosze powaznie potraktowaé mieszkancéw w/w okolicy i zainstalowac parkometry. Granica analizowanego obszaru przebiega po al. Prymasa Tysigclecia. W zwigzku z licznymi
gtosami w konsultacjach spotecznych, rekomendowane bedzie objecie SPPN réwniez obszaru
pomiedzy ul. Wolskg, Ordona i Kasprzaka. Rozszerzenie SPPN w kolejnych dzielnicach i
obszarach bedzie analizowane i konsultowane z mieszkaricami w 2020 r. i kolejnych latach.

33 |Uwagi przestane w zataczniku. Ponizej streszczenie uwagi: Odstapiono od wyznaczania miejsc postojowych. We wskazanej lokalizacji planowane jest
Czes$¢ zatoki parkingowej przy ul. Ludwiki 4 gdzie planowane jest ustanowienie SPPN zlokalizowana jest na dziatce nr 39 z obrebu 6-04-01. Jest to teren prywatny, nalezacy do wspdétwiascicieli, a jego zarzadca jest SM "Centrum-Wola" wprowadzenie znaku B-35 z tabliczka wytaczajacg z zakazu "mieszkancow" (posiadaczy

odpowiedniego abonamentu). Parkujace w takich miejscach auta muszg by¢ pozostawione
zgodnie z przepisami.

34 |nie mogac uczestniczy¢ w spotkaniu konsultacyjnym w dniu 23 pazdziernika pozwalam sobie przesta¢ wiasne uwagi i spostrzezenia odnosnie okolic skrzyzowania ul. Leszno oraz Karolkowej i odcinka ul. Karolkowej od ul. Leszno w strone al. Solidarnosci. |1. Na ulicy Karolkowej w rejonie sklepu Biedronka wprowadzono zakaz zatrzymywania sie oraz
W pierwszej kolejnosci chce zaznaczyc, iz w petni popieram pomyst utworzenia SPPN na Woli. Po drugie chciatbym wskaza¢, iz oznakowanie ul. Karolkowej na tym obszarze nie znajduje wyjasnienia w legendzie. Mianowicie na planie zaznaczona jest stupki blokujace.
fioletowa przerywana kreska. Jezeli miaty to by¢ fioletowe kropki to mnie osobiscie bardzo to niepokoi. Wéwczas chodniki i nedzne pozostatosci trawnikow statyby sie bezptatnym parkingiem otoczonym ptatng strefg, a wiec nie majgcym znaczenia dla |2. Pozostawiono miejsca dla osdb niepetnosprawnych przy szkole.
lokalnych mieszkaricéw, a "radosnie" wykorzystywanym przez pracownikéw z niedalekich biurowcéw przy ul. Towarowej. 3. SPPN moze by¢ wprowadzona wytacznie na drogach publicznych. Zasady parkowania na
Jezeli utrzymac mozliwos¢ bezptatnego parkowania na tym odcinku to sytuacja mieszkarncow sie nie poprawi, a ulegnie jeszcze pogorszeniu. Niedostepne lub niemozliwe do wykorzystania przez matki z wézkami i osoby niepetnosprawne na wdézkach terenach osiedlowych ustala zarzadca terenu. Uwaga zostanie przekazana zarzadcy terenu z
pozostang chodniki, ze szczegdlnym uwzglednieniem rogéw skrzyzowan z uliczkami lokalnymi, niebezpiecznym pozostanie wyjazd z garazu budynku Leszno 15, zdewastowane bedg resztki zieleni. prosba o uregulowanie zasad parkowania.

W zataczeniu przesytam zdjecia z tego rejonu. Jesli wprowadzenie SPPN ma nie mie¢ charakteru ruchu pozorowanego, a przyczynic sie rzeczywiscie do poprawy bezpieczenstwa i komfortu mieszkaricéw konieczne jest o wiele bardziej zdecydowane
dziatanie zwigzane z instalacja fizycznych barier, w szczegdlnosci na wszystkich rogach skrzyzowan w rejonie szkoty podstawowej i przy wylocie do garazu oraz uliczek wewnetrznych i na odcinkach chodnika gdzie zaparkowany samochéd prowadzi do
niedopuszczalnego i niewygodnego zwezenia ciggu pieszego, ktdrych nie da sie oming¢ "od drugiej strony", aby nie powtdrzyt sie znany juz Panstwu przypadek po remoncie ul. Lindleya/ ul. Koszykowg, gdzie nowo wyremontowany chodnik stat sie
darmowym miejscem parkingowym. Nie chodzi bowiem o brak miejsc jako takich, tylko bezczelne cwaniactwo i wykorzystywanie brakéw legislacyjnych. W mojej ocenie pozostawienie zaproponowanego projektu przyczyni sie tylko do pogorszenia
warunkoéw w okolicy i dalszej dewastac;ji ciggdw pieszych oraz zieleni. Na chwile obecng pieszy czuje sie tutaj jak intruz, ktory przeszkadza samochodom i ich wtascicielom, przeciskajgc sie pomiedzy pojazdami i narazajgc na potrgcenie bedac
zmuszonym do wyjscia na jezdnie zza zaparkowanego na catej szerokosci chodnika samochodu.

Drugim aspektem, ktéry chciatbym poruszyc¢ jest likwidacja miejsc dla oséb niepetnosprawnych naprzeciwko szkoty podstawowe;j. Jest to o tyle niezrozumiatym, ze placéwka ta posiada oddziaty integracyjne, a wiec uczeszczajq do niej dzieci z
niepetnosprawnosciami. Warto w mojej ocenie jeszcze raz przemyslec i te kwestie.

Kwestig pozostajgcg w gestii dzielnicy oraz odpowiednich spétdzielni/wspdlnot pozostaje regulacja zasad parkowania na terenie osiedlowym w kwadracie Karolkowa-Leszno-Okopowa-Solidarnosci. Jednak wziety stamtad przyktad pokazuje, iz tylko
zdecydowane dziatania, w tym przypadku ustawienie znaku zakazu postoju pod rygorem odholowania pojazdu na odcinku chodnika po stronie szkoty podstawowej, dajg efekty pod postacig uwolnienia ciggéw pieszych od samochoddéw catkowicie
blokujacych przejscie.

Uprzejmie prositbym o potwierdzenie otrzymania niniejszej wiadomosci z zatgcznikami.

35 [WHtasnie obejrzatam projekt strefy ptatnego parkowania na Woli (SPPN 1 Koncepcja 26) i nie widze tam zadnych ptatnych miejsc postojowych na ul. Gietdowej, a w mojej opinii sytuacja parkingowa na tej ulicy powinna zosta¢ koniecznie uregulowana. |SPPN moze by¢ wprowadzona wytgcznie na drogach publicznych. Ul. Gietdowa nie jest drogg
Jestem mieszkankg ww. ulicy i to, jak ta ulica jest dostownie rozjezdzana kazdego dnia - blokowanie przejazdu, parkowanie w miejscach niedozwolonych, wjezdzanie pod prad z ulicy Karolkowej w Gietdowga, spedza mi sen z powiek. Ta ulica jest wrecz  |publiczng. Zasady parkowania ustala zarzadca terenu. Uwaga zostanie przekazana zarzadcy
zalewana przez samochody w dni pracujgce. Nawet interwencje Strazy Miejskiej nie sg w stanie poprawi¢ sytuacji. Wydaje sie rowniez, ze horror ulicy Gietdowej jest powszechnie znany. terenu z prosbg o uregulowanie zasad parkowania.

W mojej opinii, bytoby to bardzo niekorzystne, gdybyscie pozostawili Panstwo te ulice samej sobie, czynigc jednoczesnie zycie okolicznych mieszkaricow gehenng. Przeciez, jezeli nie bedg na tej ulicy wyznaczone ptatne miejsca parkingowe, to po
wyznaczeniu ich w innej czesci, jeszcze wiecej oséb bedzie prébowato na Gietdowej zaparkowaé, wiedzac, ze moga to robi¢ tam bezptatnie.

36 |Tworzac na jesieni 1999r strefe ptatnego parkowania twierdzono, ze podstawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazddw i realizacja polityki transportowej miasta. Jako mieszkajgcy od urodzenia obywatel tego miasta twierdze, ze |Wprowadzenie SPPN ma na celu zwiekszenie rotacji parkujacych aut i zniechecenie czesci
jest to wierutne ktamstwo. Celem utworzenia i pézniejszego poszerzania strefy ptatnego parkowania jest pazernos¢ wtadz miasta i che¢ maksymalizacji wszelkich mozliwych i dopuszczonych prawem ,,podatkéw” majacych na celu drenaz portfeli kierowcéw do parkowania w strefie. Zmiany te powinny przyczynié sie do czesciowego
mieszkancow Warszawy. Drugim wielkim hobby wtadz miasta jest stawianie stupkédw uniemozliwiajgcych parkowanie samochodéw oraz budowanie progdw zwalniajgcych, notorycznie uszkadzajgcych zawieszenia w samochodach. rozwigzania probleméw z parkowaniem.

Nie badZcie tacy skromni, nie udawajcie, ze robicie cokolwiek z mysla o mieszkaricach. Proponuje od razu rozszerzyé strefe ptatnego parkowania od Nowego Dworu Mazowieckiego do Géry Kalwarii i od Zyrardowa do Marek. Nie zapomnijcie tez
zainstalowac kolejnych milionéw stupkéw wzdtuz wszystkich ulic tak, zeby Warszawa byta tylko ,,miastem przejezdnym”. zwezania ulic i budowania tzw. pasazy dla pieszych, ktére btyszczac betonem swiecg pustkami bo ich stworzenie nie zwiekszyto
ilosci korzystajacych z nich ludzi. Z przerazeniem obserwuje wieloletnig juz tendencje ,spowalniania” ruchu na ulicach poprzez tworzenie czerwonej fali Swiatet powodujgcej notoryczne korki na jezdniach. Czy ktos pomyslat, ze najwiecej spalin
samochéd wydziela podczas ruszania z miejsca oraz porzyspieszania po wymuszonym zwolnienie, a nie podczas ptynnej jazdy ? Trujecie nas twierdzac, ze o nas dbacie.

37 |chciatbym zgtosi¢ swoje uwagi do proponowanych projektéw poszerzenia SPPN na Woli (obszar 3). 2. Wprowadzenie ruchu jednokierunkowego na ul. Wawrzyszewskiej w znacznym stopniu
1. Mocno popieram projekt jako catosé i zycze wytrwatosci w odpieraniu atakow za "likwidacje miejsc parkingowych", wynikajacg z braku legalizacji obecnych zwyczajowych miejsc parkowania niezgodnych z przepisania. utrudni mieszkancom dojazd do ul. Powazkowskiej.

2. Prosze o rozwazenie uczynienia ul. Wawrzyszewskiej jednokierunkowg w kierunku wschodnim lub sw. Stanistawa w kierunku pétnocnym (z kontraruchem rowerowym) w celu wyznaczenia dodatkowych miejsc parkingowych. 3. Ulica Obozowa jest przewidziana do przebudowy. W zwigzku z tym, w obecnym

3. Prosze o rozwazenie wyznaczenia miejsc parkingowych na jezdni ul. Obozowej na odcinku Mtynarska-Wawrzyszewska. Po obu stronach ulica przechodzi w ulice o wezszym przekroju, a w okolicy jest deficyt miejsc parkingowych. opracowaniu nie wprowadza sie znaczgcych zmian w organizacji ruchu.

4. Prosze o umozliwienie kontraruchu rowerowego na obu odcinkach ul. Sokotowskiej. 4. Uwaga nie dotyczy wprowadzenia SPPN. Wprowadzenie kontraruchu rowerowego jest

5. Prosze o wyznaczenie przejs¢ dla pieszych na skrzyzowaniu Sokotowskiej i Zytnie;j. planowane w ramach odrebnego opracowania.

6. Prosze o inne rozwigzanie na skrzyzowaniu Sokotowskiej i Rabsztyriskiej. Zamiast pakowa¢é na site 2 miejsca parkingowe w rejonie skrzyzowania, prosze o budowe chodnika po stronie wschodniej i likwidacje zakazu ruchu dla pieszych. 5, 7, 8. Wyznaczenie przejsé dla pieszych na skrzyzowaniu dwdéch lokalnych ulic nie ma

7. Prosze o wyznaczenie przejécia dla pieszych po zachodniej stronie skrzyzowania Zytniej i Syreny. uzasadnienia. Wyznaczone przejscie oznacza zakaz przekraczania jezdni w odlegtosci mniejszej

8. Prosze o wyznaczenie przej$¢ dla pieszych na skrzyzowaniu Zytniej i Szlenkieréw. niz 100 m od przejscia.

9. Prosze o zaplanowanie audytu bezpieczenstwa parkowania na obszarach poza planowang granicg SPPN (Koto: ul. Czorsztyriska, Magistracka, Obozowa) kilka tygodni po wprowadzeniu zmian oraz dorazne dziatania cywilizujgce parkowanie w tych 6. Uwaga jest uzasadniona. Budowa chodnika wymaga przebudowy ulicy, bedzie realizowana

okolicach (stupki, separatory, wzmozenie patroli). Nalezy sie spodziewac tutaj znacznego wzrostu nielegalnego parkowania (i tak powszechnego zwtaszcza w niedziele w zwigzku z bazarem na Olimpii). W szczegdlnosci prosze o pilne zmiany na w ramach osobnego opracowania.

skrzyzowaniu Magistrackiej i Ozarowskiej - powszechne jest parkowanie w obrebie skrzyzowania, ktére przez niestandardowg geometrie jest dodatkowo skomplikowane. W okolicy sg szkoty, przedszkola, ztobki, przychodnie - czesty ruch oséb starszych |9. Granica analizowanego obszaru przebiega po al. Prymasa Tysigclecia. W zwigzku z licznymi

i dzieci wymaga wzmozonych srodkéw bezpieczenstwa. gtosami w konsultacjach spotecznych, rekomendowane bedzie objecie SPPN réwniez obszaru
pomiedzy ul. Wolskg, Ordona i Kasprzaka. Rozszerzenie SPPN w kolejnych dzielnicach i
obszarach bedzie analizowane i konsultowane z mieszkaricami w 2020 r. i kolejnych latach.

38 |z zainteresowaniem zapoznatem sie z planami dotyczgcymi wyznaczenia na woli strefy ptatnego parkowania. Chciatbym sie jednoczesnie dowiedzie¢, czy plany te obejmujg parking przy ul. Al. Solidarnosci 104 (parking przed Pizza hut). Z informacji ktore |SPPN moze by¢ wprowadzona wytgcznie na drogach publicznych. Wskazany teren nie jest
uzyskatem ze spotdzielni wynika, ze jest to parking miejski. Niestety nie ma tam wyznaczonych miejsc parkingowych (oprdcz dla oséb niepetnosprawnych). Brak jest rowniez zakazu parkowania na srodku parkingu przez co czesto wyglada to tak, ze nie |drogg publiczng. Zasady parkowania ustala zarzadca terenu. Uwaga zostanie przekazana
mozna wyjechac, albo wiele miejsc jest pustych gdyz brak jest mozliwosci zaparkowania z uwagi na samochody znajdujace sie posrodku parkingu. zarzadcy terenu z prosba o uregulowanie zasad parkowania.

W mojej ocenie, strefa ptatnego parkowania w tym miejscu rozwigzataby te sytuacje.
Bede wdzieczny za informacje, czy w planach jest wtgczenie tego parkingu do tej strefy jak réwniez kiedy planowane jest wprowadzenie tych zmian.
39 |wychodzac naprzeciw wezwaniu do wziecia udziatu w konsultacjach spotecznych n/t projektow poszerzania strefy ptatnego parkowania chce wyrazi¢ mojg opinie. Wprowadzenie SPPN ma na celu zwiekszenie rotacji parkujgcych aut i zniechecenie czesci

Jestem ZDECYDOWANIE PRZECIWNY roszszerzaniu strefy ptatnego parkowania w jakiejkolwiek formie.

Uwazam, ze wystepujacy na terenie catego miasta problem chronicznego braku miejsc parkingowych powinien zosta¢ rozwigzany poprzez zaprzestanie irracjonalnych dziatan polegajgcych na masowym zmniejszaniu ich liczby oraz INTENSYWNE
TWORZENIE MIEJSC PARKINGOWYCH wszedzie tam, gdzie jest to mozliwe i potrzebne.

Rozszerzanie strefy ptatnego parkowania traktuje jako usitowanie dalszego drenowania kieszeni Mieszkanicow, a zwtaszcza kierowcédw i whascicieli samochoddw, pod fatszywym pretekstem zwiekszania ich komfortu zycia.

Dla mnie komfort zycia w miescie wyraza sie m.in. tym, ze moge komfortowo zaparkowac¢ swoj samochdd na jego terenie.

kierowcéw do parkowania w strefie. Zmiany te powinny przyczynié sie do czesciowego
rozwigzania probleméw z parkowaniem. W ramach projektu przewidziano wyznaczenie
maksymalnej mozliwej liczby miejsc postojowych.




Tres¢ uwagi

Odpowiedz

40 |chciatem sie odnies¢ do koncepcji strefy ptatnego parkowania na terenie woli (obszar nr 17 - ul. Sokotowska). Koncepcja zaktada przeksztatcenie ulicy na odcinku - $w. Wojciecha - Gérczewska - w ulice jednokierunkowg. Pomyst jest uzasadniony, 1. Uwzgledniono. Ul. Sokotowska bedzie jednokierunkowa od ul. Rabsztyrskiej do ul.
whioskuje jednak o zachowanie mozliwosci dojazdu do garazy podziemnych budynkéw przy ul. Sokotowskiej 9 i 11 dla pojazdéw jadgcych od strony ul. Wolskiej. Zmiana polega dopuszczeniu ruchu dwukierunkowego dla mieszkancéw ww. posesji na Gorczewskiej.
odcinku ok. 30m na pétnoc od skrzyzowania z ul. $w. Wojciecha. 2. Uwaga jest uzasadniona. Budowa chodnika wymaga przebudowy ulicy, bedzie realizowana
Druga uwaga dotyczy wyznaczenia ciggtosci chodnika po wschodniej stronie ul. Sokotowskiej w miejscu gdzie obecnie budynek swoim naroznikiem wcina sie w jezdnie i przerywa chodnik. Przy okazji wprowadzenia ruchu jednokierunkowego nie w ramach osobnego opracowania.
powinno by¢ problemu z odzyskaniem miejsca na wyznaczenie chodnika w tym miejscu. W szczegdlnosci, ze po otwarciu stacji metra ruch pieszy w tej relacji znacznie sie zwiekszy.

(w zataczeniu ilustracje dotyczace wnioskowanych zmian)

41 [Mam pytanie dotyczace obszaru oznaczonego numerem 12. W ciggu ulicy Ostroroga (po zachodniej stronie) zaplanowano szereg miejsc postojowych. W sasiedztwie znajduja sie wytacznie budynki mieszkalne, ktére wszystkie maja garaze podziemne. |Celem projektu byta wyznaczenie maksymalnej liczby miejsc postojowych. Ponadto,

Po przeciwnej stronie za$ ulokowane sg warsztaty/salony samochodowe lub inne punkty ustugowe, ktdre dysponujg miejscami postojowymi na swoim terenie. Stgd zastanawiam sie nad sensownoscig rozmieszczenia miejsc postojowych w pasie obowigzujace przepisy nie zezwalajg na lokalizacje prostopadtych miejsc postojowych przy

drogowym. W dalszej czesci ulicy Ostroroga (w kierunku ulicy Tatarskiej) wyznaczony jest pas rowerowy, ktdry przy rezygnacji z projektowanych miejsc postojowych mogtby by¢ przedtuzony az do ulicy Obozowe]. Wnioskuje zatem o rezygnacje z miejsc [jednoczesnym prowadzeniu pasa rowerowego przy krawedzi takich miejsc, a zatem

postojowych po zachodniej stronie ulicy Ostroroga. proponowane rozwigzanie spowodowatoby konieczno$¢ zlikwidowania istniejgcej zatoki
parkingowej. Dodatkowo, wyznaczone miejsca postojowe nie tylko zwiekszajg mozliwos¢
zatrzymania pojazdu, ale takze przyczyniajg sie do uregulowania szerokosci jezdni
omawianego odcinka ul. Ostroroga, przy jednoczesnym zapewnieniu optymalnej przestrzeni
dla ruchu pojazdow.

42 |w zwigzku z planowang przez Zarzad Dréog Miejskich inwestycjg, polegajgcg na wprowadzeniu strefy ptatnego parkowana na ul. Kolskiej, wnioskuje o postawienie znakow zakazu zatrzymywania wzdtuz ul. Kolskiej w miejscach do tego niewyznaczonych. |W miejscach gdzie nie zostang wyznaczone miejsca postojowe, przewidziano znaki B-36
Zaparkowane, przy krawezniku z chodnikiem, samochody uniemozliwiajg ptynne poruszanie sie mieszkaricom oraz dostawcom po drodze, ktéra w tym momencie stata sie ulicg o jednym przejezdnym pasie. Utrudnienia z tym zwigzane nie sg jedynym
naszym zmartwieniem, gdyz zaparkowane samochody w duzym stopniu ograniczajg widocznos¢ przy wyjezdzie z garazy oraz przy przejsciu dla pieszych, a tym samym wzrasta ryzyko utraty zdrowia oraz zycia pieszych w wyniku wypadku.

Do swojej prosby zatgczam rowniez oswiadczenia dyrektora NASK-PIB, ktory popiera podjete przez nas dziatania majgce na celu usprawnienie poruszania sie pojazdow na ul. Kolskiej
W imieniu swoim oraz mieszkancow Wspélnoty Mieszkaniowe;j ,, Kolska Od Nowa” licze na pozytywne rozpatrzenie prosby.

43 |1) Co prawda mieszkam na Ochocie, a na Woli "jedynie" pracuje i nawet rzadko dojezdzam do pracy rowerem, ale przy okazji mam kilka do$¢ ogdinych uwag na temat rozszerzenia SPPN. OczywisScie ciesze sie, Zze co$ sie w tej sprawie ruszyto. 1. Rozszerzenie SPPN w kolejnych dzielnicach i obszarach bedzie analizowane i konsultowane z
Rozszerzanie SPPN na Prage-Pdtnoc, dziwne Ze nie catg, i na Wole, swietnie ze catg, jest niezbedne, ale cata Ochota tez chce by¢ SPPN. mieszkancami w 2020 r. i kolejnych latach.

2) Rozszerzanie SPPN nie powinno polega¢ na napakowaniu ile sie da miejsc parkingowych. Trzeba tez zadba¢ o tg wiekszos¢ warszawiakdw, ktéra dojezdza komunikacjg miejskg, czy o tg matg ale szybko rosnacej grupie ktéra dojezdza rowerem. Mozna |2. Wyznaczajgc miejsca postojowe kierowano sie zasadg likwidacji miejsc zagrazajacych

poszerza¢ chodniki w okolicach przystankéw, a w newralgicznych miejscach wstawic nie tyle stupki co stojaki rowerowe uniemozliwiajgc przy okazji nielegalne parkowanie. Trzeba pomyslec o pieszych, ktdrzy chcg mieé dla siebie wygodne przejscie bezpieczenstwu ruchu drogowego, likwidowano zatoki zlokalizowane w rejonie skrzyzowan

chodnikiem, o seniorach ktdrzy muszg czasem gdzies przysigsc i odpoczaé, a takze o mieszkancach potrzebujacych nie tylko parkowania ale i zieleni pod oknami czy na trasie do pracy, na przystanek czy choc¢by do zaparkowanego samochodu. projektujgc tam zielen, utrzymywano min. 2 m chodnika dla pieszych.

3) Rozszerzenie SPPN trzeba wykorzystaé na poprawe bezpieczenstwa. Nalezy od razu wprowadzi¢ strefy tempo 30, a ograniczenie predkosci wymaéc dodatkowo ewentualnymi progami, ale tez parkowaniem ktére ogranicza szerokos¢ jezdni dostepnej |3. Uwaga nie dotyczy wprowadzenia SPPN. Wprowadzenie elementéw uspokojenia ruchu jest

dla ruchu. Parkowanie moze naprzemiennie ogranicza¢ jezdnie raz z jednej a raz z drugiej strony. planowane w ramach odrebnego opracowania.

4) Rozszerzenie niewiele da jesli nadzér nad legalnoscig parkowania bedzie staby. Trzeba fizycznie uniemozliwia¢ nielegalne parkowanie stupkami, stojakami, albo zywoptotami. W ten sposdb ograniczajac nielegalne parkowanie utatwi sie STrazy 4. W miejscach gdzie zatrzymanie pojazdy powodowatoby zagrozenie bezpieczeristwa ruchu

Miejskiej interwencje tam, gdzie mimo wszystko nielegalne parkowanie wystepuje. Trzeba usprawni¢ kontrole w SPPN - licze ze pomogg zapowiadane e-kontrole za pomocg kamer. Trzeba zwiekszy¢ kary za nielegalne parkowanie i brak optaty w SPPN, |drogowego wprowadzano stupki i zakazy zatrzymywania sie. Wysokos$¢ optat i kar w SPPN jest

ale takze same stawki w SPPN muszg by¢ wyisze i to zaréwno godzinowa jak i abonamentowa. Bez tego nie uzyska sie rotacji i nie uzyska sie efektu zniechecajgcego niektérych do zrezygnowania z samochodu. regulowana uchwatg Rady m.st. Warszawy, w granicach okreslonych w ustawie o drogach
publicznych.

44 |chciatbym przekazac swojg opinie na temat strefy ptatnego parkowania oraz jej rozszerzenia. Wprowadzenie SPPN ma na celu zwiekszenie rotacji parkujgcych aut i zniechecenie czesci
Pewnie nikt nie ma watpliwosci, ze kwestig bardzo wazng jest porzgdkowanie miejsc parkingowych oraz chodnikéw, na ktérych zatrzymuja sie kierowcy. Miasto ma by¢ wygodne i dostosowane dla wszystkich. Miejsca bez nadzoru to miejsca gdzie kierowcéw do parkowania w strefie. Zmiany te powinny przyczynic sie do czesciowego
panuje parkingowa samowolka. Cierpig na tym najbardziej piesi, ktdrzy slalomem muszg pokonywa¢ chodnik. rozwigzania probleméw z parkowaniem. Optata za postdj wynika z przepisow Ustawy o
Jednakze, chciatbym zwrdci¢ uwage na fakt, ze osoby ktére odprowadzajg podatek w Warszawie sg podwdjnie poszkodowane w zwigzku z obowigzujaca strefa ptatnego parkowania i optatami. Po pierwsze, to co wypracowali w ciggu roku trafia juz do |drogach publicznych - nie jest ona pokrywana z podatkéw ptaconych przez ogét mieszkancéw.
budzetu miasta miedzy innymi po to aby stolice byto sta¢ na utrzymanie infrastruktury oraz inwestycje. Po drugie, optacajg postoje, ktdre juz optacili w podatkach. To jest nie fair. Osoba spoza Warszawy teoretycznie uiszcza nie ponosi takich Celem wprowadzenia optat za parkowanie nie jest pokrywanie kosztéw, ale zwiekszenie
wydatkow. rotacji parkujgcych aut i realizacja polityki transportowej miasta. Mieszkaricy SPPN maja
Nie mam nic przeciwko, aby w Warszawie funkcjonowaty strefy ptatnego parkowania, ale osoby mieszkajgce w stolicy i ptacace podatki w tym miescie powinny by¢ objete przynajmniej znizkg za parkowanie. Uwazam, ze taki system powinien by¢ prawo uzyska¢ abonament mieszkarca, upowazniajgcy do bezptatnego parkowania w rejonie
wprowadzony jako inicjatywa miasta w ramach "karty warszawiaka". Jesli moge mniej ptacic za bilet autobusowy, to czemu nie moge ptaci¢ mniej za postdj na miejscu parkingowym. do 8 parkomatéw w poblizu miejsca zameldowania.

Nie wiem, czy zbagatelizujecie Panstwo moj pomyst, mam nadzieje, ze nie i ze mojego maila przekierujecie do wtasciwej komadrki organizacyjnej i ze otrzymam odpowiedz.

45 |W zwigzku z trwajgcymi konsultacjami, prosze o informacje, czy planowane sg zmiany w organizacji ruchu, szczegdlnie zmiany w wyznaczeniu miejsc parkingowych oraz egzekwowania poprawnego parkowania lub wprowadzenia zakazu parkowania na |Granica analizowanego obszaru przebiega po al. Prymasa Tysigclecia. W zwigzku z licznymi
ulicy Ordona, ktoéra sgsiaduje z Prymasa Tysigclecia. gtosami w konsultacjach spotecznych, rekomendowane bedzie objecie SPPN réwniez obszaru
Wprowadzenie strefy parkowania na Prymasa Tysigclecia znaczgco negatywnie wptynie na juz przepetniong zaparkowanymi pojazdami na ulicy Ordona. pomiedzy ul. Wolska, Ordona i Kasprzaka. Rozszerzenie SPPN w kolejnych dzielnicach i
Prosze o informacje, czy w planach rozszerzenia strefy uwzglednione zostato to, ze Odolany sg preznie rozwijajgca sie czescig Woli, w tym ulica Ordona, ktéra czesto jest zakorkowana. Jaki wptyw ma wprowadzenie strefy na Prymasa Tysigclecia na obszarach bedzie analizowane i konsultowane z mieszkaricami w 2020 r. i kolejnych latach.
okoliczne osiedla.

Zaznacze, ze mieszkancy Wspodlnoty mieszkaniowej Ordona 5 sktadali wniosek do ZDM o wprowadzenie ograniczenia ruchu pojazdéw ciezarowych w godzinach nocnych, wprowadzenie zakazu parkowania pojazdéw ciezarowych na ulicy Ordona a co
najwazniejsze, wnioskowali o remont nawierzchni.
Proponowane zmiany w strefie ptatnego parkowania, jej rozszerzenie, bez doktadnego studium wptywu na ulice Ordona szczegdlnie wzrostu natezenie ruchu bez jednoczesnej poprawy infrastruktury ulicy Ordona mogg zosta¢ odebrane negatywnie.

46 |W odpowiedzi na ogtoszenie konsultacji ws. poszerzenia strefy ptatnego parkowania o dzielnice Wola w Warszawie, chciatbym wyrazi¢ swdj gtos jako mieszkaniec tej dzielnicy. Whprowadzenie SPPN ma na celu zwiekszenie rotacji parkujgcych aut i zniechecenie czesci
Pomyst poszerzenia strefy o Wole jest szkodliwy i bezsensowny. Dzielnica Wola to wiele matych sklepikdw, rodzinnych firm i kawiarni. To tez mieszkaniéwka, w tym stare i nowe osiedla. Prawdziwe zycie miasta, bez dziataczy miejskich i ich kierowcéw do parkowania w strefie. Zmiany te powinny przyczynié¢ sie do czesciowego
nonsensownych pomystéw na ksztattowanie zycia innym bez ich zgody. rozwigzania probleméw z parkowaniem. Mieszkaricy SPPN majg prawo uzyska¢ abonament
Dlaczego Urzad Miasta chce poddac sie bolszewickiej polityce tych ruchéw i psuc kolejng dzielnice. mieszkanca, upowazniajacy do bezptatnego parkowania w rejonie do 8 parkomatéw w poblizu
Wiem ze pewnie kto$ z UM i tzw. "ruchéw miejskich" powie, ze to dla dobra mieszkaricéw. Ze pracownicy biurowcéw znajdujacych sie przy rondzie Daszyriskiego parkujg na Woli za darmo i jedzie dalej do pracy komunikacja miejska. Moze zatem lepiej |miejsca zameldowania.
budowaé wspdlnie z deweloperami parkingi podziemne? Albo wygospodarowaé wiecej miejsc parkingowych dla nich i dla mieszkancow.

To duzo trudniejsze niz wprowadzenie kolejnej optaty i zmuszenie wszystkich do realizowania chorych pomystéw matej grupki oséb z tzw. "ruchéw miejskich", ktére swojg drogg czesto w ogdle nie mieszkajg w dzielnicy na ktdrg chcg wptywac.
Reasumujac, jestem przeciwny poszerzeniu strefy ptatnego parkowania na Wole.
47 |Chciatbym zgtosi¢ uwagi do projektu: Obszar 3 koncepcja 17. Zaprojektowano ruch jednokierunkowy od ul. Sw. Wojciech o ul. Gérczewskiej, sankcjonujac

Na odcinku ulicy Sokotowskiej od Sw.Wojciecha do Gérczewskiej zaproponowanym rozwigzaniem jest stworzenie dodatkowej zatoki do parkowania i zmiana ulicy na jednokierunkowa.

Uwazam ze takie rozwigzane jest skrajnie niekorzystne gdyz nie bedzie mozliwosci wtgczenia sie do ruchu do ulicy Gérczewskiej przez co dodatkowy ruch obcigzy okoliczne ulice.

Dodatkowo mieszkancy blokéw przy ulicy Sokotowska 9,11 zostang pozbawieni mozliwosci wjazdu do parkingu podziemnego od ulicy Wolskiej i sw. Wojciecha i bedg musieli robi¢ dodatkowy objazd ulicg Prymasa Tysiaclecia generujac niepotrzebnie
sztuczny ruch,

to samo dotyczy mieszkancow ulic Rabsztynskiej i Gérczewskie;.

llos¢ uzyskanych dodatkowych miejsc postojowych na tym odcinku - 12 m.p. jest na tyle mata ze nie warto przeksztatcac ulicy na jednokierunkowa, spowoduje to tylko przesuniecie dodatkowego ruchu samochodowego na okoliczne ulice i tym samym
wieksze korki.

zwyczajowe parkowanie i zachowanie bezpiecznych warunkéw ruchu.
Do Sokotowskiej bedzie mozna dojechac ul. Syreny, nastepnie Sw Wojciecha.
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48 |lestem mieszkanka ulicy Kolejowej (19 dzielnica). W zwigzku z rozszerzeniem strefy ptatnego Parkowania zastanawiam sie czy istnieje jakas mozliwosc, zeby ta strefa objeta takze nasze osiedlowe uliczki, ktére sg wtasnoscig wspolnoty mieszkaniowej? |SPPN moze byé wprowadzona wytgcznie na drogach publicznych. Wskazany teren nie jest
Czy sg jakies prawne/formalne przeszkody? Co moglibysmy zrobi¢ jako wspdlnota, zeby byto to mozliwe? Chcielibysmy unikng¢ tworzenia prywatnej strefy ptatnego parkowania, niespéjnej z miejskim systemem, gdyz moze mie¢ ona inne zasady i drogg publiczng. Zasady parkowania moze ustali¢ wytgcznie zarzadca terenu.
wprowadza¢ parkujacych w btad. Znam taki przyktad z Powisla i mysle, ze nie jest to najlepsze rozwigzanie. Wydaje sie, ze rozszerzenie strefy miejskiej takze na nasze osiedle bytoby korzystne dla wszystkich.

49 [Jestem mieszkaricem warszawskiej Woli - budynku przy ulicy Tyszkiewicza 30. Nie miatem mozliwosci uczestniczenia w spotkaniu, ktére dotyczyto koncepcji SPPN rejonu ulicy Tyszkiewicza. Zapoznatem sie natomiast z dostepnymi w Internecie Nie ma mozliwosci wyznaczenia dodatkowych miejsc we wskazanej lokalizacji. Zgodnie z
koncepcjami i chciatbym zgtosi¢ uwage dotyczacg przedmiotowego obszaru. Wydaje mi sie, ze na pétnoc od zastrzezonego dla osdb niepetnosprawnych miejsca parkingowego istnieje mozliwos¢é wyznaczenia co najmniej 3-4 standardowych miejsc przepisami parkowanie w odlegtosci mniejszej niz 10 m od skrzyzowania jest niedozwolone.
parkingowych - oczywiscie w dozwolonej odlegtosci od przejscia dla pieszych znajdujacego sie na skrzyzowaniu ulic Tyszkiewicza i Dtugosza. Aktualnie na tym obszarze parkuje wiasnie ok. 3-4 samochodéw.

Problem z dostepnoscig miejsc parkingowych w naszej okolicy to zmora mieszkancéw. Szczegdlnie problematyczne jest znalezienie miejsca parkingowego po godzinie 21. Ubytek kazdego miejsca parkingowego (po wytyczeniu SPPN zgodnie z
zaproponowang koncepcjg) bedzie bolesnie odczuwalny przez mieszkaricéw okolicznych kamienic.
Uprzejmie prosze o uwzglednienie uwagi. Ponizej zatgcznik graficzny - proponowany obszar wytyczenia miejsc parkingowych zaznaczony na zétto.

50 |Zdaje Pani sobie sprawe, ze to jednak NIE JEST “darmowe parkowanie”, o ktérym piszecie na swojej stronie? Bo darmowe jest wtedy gdys sie nic nie ptaci, a w tym przypadku jednak sie ptaci — prosze tak nie manipulowac na stronie, bo zwyczajnie Abonament mieszkanca upowaznia do bezptatnego parkowania w rejonie do 8 parkomatéow w

wprowadzacie Swiadomie ludzi w btad. poblizu miejsca zameldowania. Roczny koszt abonamentu to 30 zt - jest to optata
manipulacyjna za wydanie dokumentu.

Nie wspomne o zamiarach pana R**** B***** _\a7na persona, bo przewodniczacy Branzowej Komisji Dialogu Spotecznego ds. Transportu (ciata doradczego UM Stotecznego Warszawy), chcgcego drastycznie podnies¢ abonament... do kwoty jakie$ O wysokosci optat decyduje Rada m.st. Warszawy.

3.000 zt (1)

51 [Mam kilka przemyslen odnosnie rozbudowy strefy. 1. Wprowadzenie SPPN ma na celu zwiekszenie rotacji parkujgcych aut i zniechecenie czesci

Przede wszystkim, jak otwarcie stacji moze zmienic sytuacje parkingowga? W poblizu stacji mozemy spodziewac sie zwiekszenia liczby parkowanych samochodéw, ale czy w reszcie dzielnicy tez? Raczej nie. kierowcéw do parkowania w strefie. Zmiany te powinny przyczyni¢ sie do czesciowego
rozwigzania problemoéw z parkowaniem.

Jak rozszerzenie strefy parkowania moze wptyngé na mieszkanicow? Stali mieszkancy beda mogli wyrobi¢ sobie oczywiscie abonament. Jednak ten obejmuje zaledwie do 8 parkometréow. Natomiast przecietni ludzie czesto wracajgc z pracy podjezdzajg |2. Postéj w celu zrobienia zakupdw lub skorzystania z ustug jest z reguty krétkotrwaty, w

np. na poczte, pod szkote po dzieci, pod przedszkola, jezdzg do kosciota, fryzjera, kosmetyczki itp. Wszedzie tam bedg musieli ptacic. Czy to jest dla nich korzystne?? Zdecydowanie nie. zwigzku z tym nie wigze sie z wysokg optatg. Optaty majg przede wszystkim zniecheci¢ osoby

Czy beda mieli wiecej miejsca parkingowego pod swoimi domami? By¢é moze troche tak, ale jezeli wszyscy lub zdecydowana wiekszo$¢ mieszkarncéw wykupi sobie abonament to niewiele sie zmieni. pozostawiajgce swoje auto na caty dzien. Dzieki zniecheceniu czesci kierowcdw zwiekszy sie

Wiadomo, ze miejsca czesto zajmujg osoby przyjezdzajgce do pracy. Ale czy w rozszerzanej strefie duzo jest wielkich zaktadéw pracy? Owszem koto biurowcow na pewno, ale ile tych biurowcéw obejmuje strefa? Stosunkowo niewiele, zdecydowana dostepno$é miejsc dla mieszkaricow i osob zatatwiajgcych sprawunki/korzystajacych z ustug.

wiekszos¢ obszaru woli to jednak osiedla a tam tak jak juz pisatem ludzie wykupig sobie abonamenty i nadal bedzie brakowato miejsc. 3. Abonament mieszkanca przystuguje wytgcznie osobom zameldowanym na state lub
czasowo w SPPN. Mozliwe jest uzyskanie tylko jednego abonamentu na osobe. W przypadku

Musimy tez pamietac, ze wtasciciele takich zaktadéw jak pizzerie, fryzjerzy, czy mniejsze sklepy ktérych jest duzo bedg tez jakos parkowad. Dla nich wigze sie to z kosztami. Na kogo przerzucg te koszty? Oczywiscie na klientdéw, przez co ceny (by¢ moze |zamieszkania pod konkretnym adresem, istnieje obowigzek zameldowania sie tam na state lub

nie znacznie) ale z duzym prawdopodobienstwem wzrosna. czasowo - co jednocze$nie upowaznia do uzyskania abonamentu.

Pomysimy teraz o osobach wynajmujacych ktérzy stanowig znaczng czes¢ ludzi na woli. Jak oni majg wyrobic sobie abonament? Czy wtasciciele mieszkan bedg chetni aby im wyrabiaé¢ abonamenty, skoro za np. pét roku taka osoba moze sie 4. Objecie SPPN tylko wybranych "wyspowych" obszaréw spowoduje nasilenie problemoéw z

wyprowadzi¢? Podejrzewam, ze raczej nie. Ta cze$¢ Warszawy stanie sie zdecydowanie mniej atrakcyjna dla wynajmu. | kto moze na tym straci¢? Wtasciciele mieszkan. parkowaniem na pozostatych obszarach. Dlatego SPPN powinna sie opiera¢ na naturalnych
granicach, aby ograniczy¢ to ryzyko.

A co w przypadku gdy np. rodzina czy przyjaciele z poza strefy beda chcieli odwiedzi¢ mieszkarca? Oni tez raczej nie bedg zadowoleni. A do Warszawy sprowadza sie bardzo duzo ludzi na state. Sg tez starsi mieszkarcy, ktérzy potrzebujg opieki ze strony

rodziny. Oczywiscie mozna powiedzie¢, ze ludzie parkujg nieprawidtowo, ale to jest wszedzie, nawet w najbardziej oddalonych czesciach miasta. Czy wszedzie mamy robié ptatne strefy parkowania? Reasumujgc dla mieszkancéw objecie tak duzego

terenu strefg parkowania jest zdecydowanie niekorzystne.

Co zatem ja bym zaproponowat? Wprowadzmy strefe ale tam gdzie jest to uzasadnione. Obigt bym strefg tylko okolice stacji metra, ewentualnie okolice duzych biurowcéw (np. przy Towarowej). To faktycznie utatwi zycie mieszkanncom tych okolic, nie

utrudniajac jednoczesnie zycia na osiedlach.

Bardzo prosze aby osoby decydujace o rozbudowie strefy wziety pod uwage tg opinie. Wiem ze dla miasta zwiekszona strefa bedzie generowata wieksze przychody (bilety, mandaty itp), ale przy tak znaczacych decyzjach, kierujmy sie dobrem ludzi.

Pozdrawiam i zycze udanych konsultacji. Niestety przez wzglad na obowigzki nie mogtem wzig¢ w nich udziatu.

52a |ponizej przesytamy uwagi do projektu ptatnego parkowania na Woli w ramach konsultacji spotecznych. Pierwotnie, projekt przewidywat wprowadzenie ruchu jednokierunkowego na ul. Szymczaka i

1. Uwagi do kwadratu 24 na mapie obszaru planowanego wprowadzenia ptatnego parkowania:

- w przypadku wprowadzenia na ul. Jana Szymczaka jednokierunkowej organizacji ruchu (w kierunku jazdy od ul. S. Klonowicza do ul. J. Bema), zachowanie dwustronnej organizacji ruchu na ul. S. Klonowicza.

Bez zachowania dwustronnego ruchu na tej ulicy, mieszkancy blokéw na ul. Szymczaka 1, 3, 5 oraz Klonowicza 2 bedg mieli ograniczone mozliwosci swobodnego poruszania sie samochodem w obu kierunkach, uniemozliwi to nam wyjazd w kierunku ul.
Ptockiej (bedzie mozliwy tylko wyjazd do ul. Bema). Nie moze by¢ zgody na to bySmy byli tu pokrzywdzeni i zmuszeni do wyjazdu wytgcznie do ul. Bema, bez mozliwosci skretu w kierunku Ptockiej i dalej w strone centrum. To tez spowoduje zwiekszenie
korkéw w rejonie ul. Bema, jesli ta ulica stanie sie gtdwnga ulica do wyjazdu dla mieszkaricdw ww. posesji, dlaczego my mamy sta¢ w korkach?

- ograniczenie miejsc parkingowych przy posesji J. Szymczaka 1 (obok wyjazdu z wewnetrznego parkingu spétdzielni mieszkaniowej Akademia).

Zwracam uwage, ze samochody parkujace przy Szymczaka 1 bezposrednio obok szlabanu i wyjazdu z wewnetrznego parkingu, ograniczajg pole widocznosci dla wyjezdzajgcych w kierunku ul. Bema jak i w przypadku parkowania wiekszych pojazdow,
ograniczone jest pole do wyjazdu z tego parkingu (wymaga to wtedy wiekszego manewrowania samochodem). Dodatkowo przy obecnym dwukierunkowym ruchu na ul. Szymczaka, jest to niebezpieczne dla wyjezdzajacych gdyz czesto nie widac kto
nadjezdza ul. Szymczaka od ul. Bema. Skoro jako mieszkarncy blokéw Szymczaka 1,3.5 ptacimy za uzytkowanie wieczyste gruntu pod miejsca parkingowe na tym parkingu, co ogranicza ilos¢ samochoddw parkujgcych na pobliskich ulicach, oczekuje
mozliwosci normalnego i komfortowego wyjazdu z tego parkingu po wprowadzeniu strefy ptatnego parkowania i wyznaczenia miejsc parkingowych na ul. Szymczaka.

2. Uwagi do kwadratu 25.

- nie zgadzamy sie na wprowadzenie jednokierunkowej organizacji ruchu na ul. Ludwiki na odcinku miedzy ul. S. Klonowicza a ul. Ptocka.

Po pierwsze na ul. Ludwiki na ww. odcinku jest tylko jeden blok mieszkalny tj. Ludwiki 4, reszta terenu to z jednej strony instytuty PAN a z drugiej teren dawnej Sarmaty o ktéry mieszkancy walczg by byt terenem rekreacyjnym. Posesja przy ul. Ludwiki
ma swoj wewnetrzny oraz zewnetrzny parking, instytuty PAN majg wtasny wewnetrzny parking. 90% parkujacych na tej ulicy na tym odcinku samochodéw do samochody oséb spoza rejonu, ktére przyjezdzajg do centrum do pracy i tu zostawiaja
samochody i przesiadaja sie do komunikacji, bo tu majg blisko Srédmiescia miejsce parkingowe za ktére nie trzeba ptaci¢. Jako mieszkaniec codzienne rano widze tak parkujace samochody, jak i wieczorem kiedy na tej ulicy w tym miejscu jest pusto.
Poza tym taka organizacja ruchu na tym odcinku odetnie mieszkancow posesji Szymczaka 1, 3, 5 i Klonowicza 2 od bezposredniego dojazdu od strony ul. Ptockiej. Przy korkach jakie wystepujg w rejonie Kasprzaka, uniemozliwienie dojazdu do tych
posesji od strony Ptockiej to nie tylko niesprawiedliwe traktowanie mieszkaricow ale przede wszystkim niezrozumiate dziatania tworzace jeszcze wieksze korki a zmiany powinny prowadzi¢ do uptynnienia ruchu. Tym bardziej, ze ul. Bema juz dzi$ np.
rano przy odwozeniu dzieci do pracy jest kompletnie zapchana i otwarcie metra nic tu nie zmieni i nie ograniczy liczby samochodéw. Musimy mie¢ swobodny wyjazd zaréwno w kierunku ul. Bema jak i ul. Ptockiej.

Zachowanie organizacji ruchu w wersji proponowanej w planie przekazanym do konsultacji to tez uniemozliwienie mieszkancom poses;ji przy ul. Ludwiki miedzy Bema a Klonowicza, dojazdu bezposrednio do Ptockiej.

catej dtugosci ul. Ludwiki. W wyniku uwag mieszkancéw na konsultacjach spotecznych
zrezygnowano z wprowadzenia jednego kierunku ruchu na ul. Ludwiki na odcinku od ul.
Klonowicza do ul. Ptockiej. Rozwigzanie takie skutkuje koniecznoscig usuniecia
proponowanych pierwotnie 30 miejsc postojowych po potudniowej stronie ul. Ludwiki,
ktérych wyznaczenie nie jest mozliwe przy zachowaniu ruchu dwukierunkowego. Na ul.
Klonowicza planowany jest ruch dwukierunkowy.

Przewidziano stupki blokujgce w rejonie szlabanu na ul. Szymczaka 1.
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52b |Podsumowanie: Pierwotnie, projekt przewidywat wprowadzenie ruchu jednokierunkowego na ul. Szymczaka i
Proponowany projekt nowej organizacji ruchu po wprowadzeniu strefy ptatnego parkowania w kwadratach 24 i 25 oznacza kompletny paraliz tej czesci dzielnicy. Bedzie to oznaczato, ze caty kwartat dzielnicy bedzie ograniczony do korzystania z jednej |catej dtugosci ul. Ludwiki. W wyniku uwag mieszkancéw na konsultacjach spotecznych
waskiej ul. Bema przy wyjezdzie do centrum i innych dzielnic jak i przy powrocie do doméw. Tym bardziej ktéra juz dzis$ np. rano przy odwozeniu dzieci do pracy jest zapchana. Dlatego zwracam sie z wnioskiem o zachowanie dwustronnej organizacji zrezygnowano z wprowadzenia jednego kierunku ruchu na ul. Ludwiki na odcinku od ul.
ruchu na ul. S. Klonowicza i na ul. Ludwiki na odcinku od ul. Ptockiej do ul. S. Klonowicza. Taka organizacja ruchu zapewni ptynnos$¢ ruchu i swobodny dostep dla mieszkaicow ww. rejonu do infrastruktury drogowe;. Klonowicza do ul. Ptockiej. Rozwigzanie takie skutkuje koniecznoscig usuniecia
Uprzejmie prosze o pozytywne rozpatrzenie tej prosby. Nie wyrazamy zgody na to i jesteSmy gotowi w tej sprawie interweniowac¢ we wtadzach dzielnicy. proponowanych pierwotnie 30 miejsc postojowych po potudniowej stronie ul. Ludwiki,
Wprowadzenie strefy ptatnego parkowania, jak ustyszeliSmy od Paristwa na spotkaniu w dniu 22 pazdziernika, ma by¢ w interesie mieszkaricdw. Zatem organizacje, ptynnos$¢ i komfort jazdy samochodem w tym rejonie tez nalezy dostosowac do ktérych wyznaczenie nie jest mozliwe przy zachowaniu ruchu dwukierunkowego. Na ul.
oczekiwan i potrzeb mieszkancow. Klonowicza planowany jest ruch dwukierunkowy.at utrzymany ruch dwukierunkowy na
Uprzejmie prosze o informacje czy i kiedy planujecie Panistwo publikacje wykazu uwag zgtoszonych w ramach konsultacji publicznych i stanowiska ZDM oraz wtadz dzielnicy Wola do nich. opisywanych ulicach.

53 |UCHWALA NR /2019 BRANZOWEJ KOMISJI DIALOGU SPOtECZNEGO DS. TRANSPORTU z dnia 5 listopada 2019 r. ws. konsultacji spotecznych Strefy Pfatnego Parkowania Niestrzezonego w dzielnicy Wola 3. Uwaga nie dotyczy wprowadzenia SPPN. Wprowadzenie elementéw uspokojenia ruchu jest
Na podstawie regulaminu dziatania Branzowej Komisji Dialogu Spotecznego ds. transportu z dnia 7 lutego 2018 r. oraz programu wspotpracy m.st. Warszawy w 2019 roku z organizacjami pozarzagdowymi, uchwala sie, co nastepuje: planowane w ramach odrebnego opracowania.

1. Komisja popiera pomyst rozszerzenia Strefy Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) w dzielnicy Wola oraz na kolejne obszary. 4. Tam gdzie to mozliwe parkowanie jest przenoszone z chodnikdw na jezdnie. Zatozeniem
2. Komisja z uznaniem odnotowuje fakt, iz obszar rozszerzenia strefy ma jasno wyznaczone granice. projektowym jest utrzymanie min. 2 m szerokosci chodnika.

3. Komisja uznaje, iz wraz z rozszerzeniem SPPN i wdrazaniem zwigzanych z tym zmian organizacji ruchu, nalezy wprowadza¢ strefy ruchu uspokojonego ,Tempo 30” oraz ulice jednokierunkowe z dopuszczonym dwukierunkowym ruchem rowerowym |5. Zatozeniem projektu jest wyznaczenie maksymalnej liczby miejsc postojowych, przy
(kontraruch). Takie rozwigzanie pozwoli osiggna¢ jednoczesnie cel uporzgdkowania parkowania i poprawy bezpieczenistwa ruchu drogowego, nizszym kosztem niz w przypadku, gdyby te przedsiewziecia realizowac osobno. jednoczesnym zachowaniu min. 2 m szerokosci chodnika oraz istniejgcej zieleni.

4. Komisja stoi na stanowisku, iz celem rozszerzenia SPPN nie powinna by¢ wytgcznie inwentaryzacja miejsc postojowych i zwiekszenie rotacji samochoddw, ale rdwniez odzyskanie przestrzeni publicznej na inne cele (m.in. zielen) i realizacja celow 6. Ze wzgledu na klase drogi oraz natezenie ruchu nie przewiduje sie wyznaczania miejsc
Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego miasta, jak tez obowigzujacej strategii transportowej, tj. przywracanie ulicom funkcji miejskich, w szczegélnosci poprzez wygospodarowanie miejsca na szpalery drzew, miejsca na |postojowych na ul. Kasprzaka.

tfawki, parklety poza swiattem chodnika, itp.. W zwigzku z tym domysinym rozwigzaniem powinno by¢ przenoszenie parkowania z chodnikéw na jezdnie.

5. Komisja wyraza zdziwienie, iz pomimo otwarcia stacji metra Ptocka, ktdre powinno przyczynic sie do wzrostu natezenia ruchu pieszego, w projekcie przewidziano przeksztatcenie niektérych ulic w jej okolicy na bardziej nieprzyjazne pieszym niz sg

obecnie (np. ul. Ptocka na pétnoc od ul. Wolskiej). Komisja apeluje o odstgpienie od pomystu zamiany réwnolegtych miejsc postojowych na jezdni na miejsca skosne czesciowo na chodniku. W przypadku realizacji projektu w formie udostepnionej do

konsultacji, rowniez ul. Wolska stanie sie szczegdlnie nieprzyjazna dla pieszych, co stoi w sprzecznosci z dokumentami strategicznymi i planistycznymi miasta. Komisja apeluje, aby zrezygnowac z parkowania skosnego na chodniku.

6. Komisja wnioskuje o wyznaczenie miejsc postojowych na jezdni ul. Kasprzaka na odcinkach, gdzie sg 4 pasy ruchu.

54 |W zataczeniu przesytam uwagi do rozszerzenia strefy ptatnego parkowania na Woli. Zrezygnowano z wyznaczania miejsc na odcinku Kolejowej, na ktdrym miejsca te kolidowatyby
W imieniu spotki Pro Urba Inwest Sp. Z 0.0.zgtaszamy uwagi do obszaru analizy nr 7. z projektem zagospodarowania terenu uzgodnionym dla osiedla, wjazdami, drogg pozarowsq i
Nie zgadzamy sie z lokalizacjg planowanych nowych miejsc postojowych przy ul. Kolejowej z uwagi na ponizsze fakty: terenami rekreacyjnymi. Ewentualne miejsca postojowe bedg dostosowane do uzgodnionego
1. Kolizje z obowigzujgcym projektem PZT i projektem osiedla oraz ingerencje w dziatke nalezgcg do grupy Pro Urba. zagospodarowania terendw przylegtych do nowej zabudowy.

2. Kolizje z projektem mpzp "Czyste rejonu ul. Towarowe;j"
3. Kolizje z lokalizacjg obecnych i docelowych wjazddéw, drogg pozarows i terenami rekreacyjnymi
4. Kolizje z wprowadzonymi i uzgodnionymi z ZDM obowigzujgcymi rozwigzaniami
5. Potrzeby mieszkancow osiedla
Szczegdtowe uwagi w pismie zatgczonym do przestanej wiadomosci.
55 |W dniu 7.11.2019 zostato zorganizowane spotkanie na ulicy Grabowskiej z mieszkaricami Woli na ktédrym przedstawiono organizacje stref ptatnego parkowania. W zwigzku z licznymi gtosami w konsultacjach spotecznych, rekomendowane bedzie objecie
Na zatgczonej mapce stref ptatnego parkowania w ramach wyjasnienia zaznaczytem numerami od 1 do 4 sektory , ktére rozjasnig sytuacje. SPPN obszaru pomiedzy ul. Wolskg, Ordona i Kasprzaka. SPPN moze by¢ wprowadzona
wytacznie na drogach publicznych - w zwigzku z tym wprowadzenie SPPN na terenach
SEKTOR 1 - Jadac od Ronda Daszyniskiego po prawej stronie jest duze osiedle pomiedzy ulicami PRYMASA TYSIACLECIA-KASPRZAKA-ORDONA -WOLSKA , ktére nie zostato objete strefa ptatnego parkowania. Aktualnie na tym osiedlu jest istny sajgon z osiedlowych nie jest mozliwe.
dojazdem, wyjazdem i zaparkowaniem pojazdéw nalezgcych do zameldowanych na state mieszkarnicéw osiedla. W zwigzku z tym kategorycznie domagamy sie wigczenia do strefy ptatnego parkowania terenu oznaczonego nr. 1 na mapie .
SEKTOR 2 - Po lewej stronie od Prymasa Tysigclecia do parkingu " Parkuj i jedZ" sg wybudowane nowe osiedla posiadajace garaze podziemne i naziemne miejsca postojowe dla mieszkaricow , natomiast dla pozostatych znaki zakazu parkowania. Niestety
jak wiadomo wiele oséb ze wzgledu na cene nie wykupito miejsc parkingowych , dlatego tez zostawiajg swoje auta na terenie naszego osiedla.
SEKTOR 3 - Wyjasniamy , ze obszar od ulicy Elekcyjnej do parkingu "Parkuj i jedz " zajmujg cmentarze i parki, a wiec przeznaczenie go pod zabudowe mieszkaniowg jak sugerowano nam na spotkaniu jest nierealne.
SEKTOR 4 - Po prawej stronie od ulicy Prymasa Tysiaclecia do Elekcyjnej
jest niewielkie osiedle posiadajace swoje parkingi i miejsca postojowe .Wiekszo$¢ terenu zajmuje tam park a wiec oni nie sg zainteresowani strefg ptatnego parkowania.
Reasumujac powyzsze prosimy w trybie pilnym o wiaczenie osiedla oznaczonego na mapce nr 1 do strefy ptatnego parkowania.
56 |Dzien dobry, 1. Nie ma mozliwosci wyznaczenia miejsc prostopadtych o wymiarach zgodnych z

Ponizej kilka uwag co do planowanych zmian na woli.

1) ulica Ludwiki przy skrzyzowaniu z ulicg Ptockg. Warto bytoby zmieni¢ sposéb parkowania z rGwnolegtego na prostopadty (tak jak samochody teraz parkujg). Oczywiscie zabezpieczajgc 10m od przejscia. Kawatek dalej brakuje stupkéw. Chodnik jest na
tyle waski, ze czesto samochody go blokujg przez co przejscie z wozkiem jest niemozliwe.
Screenshot_20191109-084027_Drive.jpg

2) ulica Klonowicza powinna by¢ jednokierunkowa z wyznaczonymi dodatkowo miejscami na ulicy.
3) warto bytoby zmienic kierunek na ulicach Szymczaka i na Ludwiki (odcinek pomiedzy Bema i Klonowicza). Obie ulice powinny mieé¢ odwrotny kierunek niz jest to zaznaczone na planach. Okreslenie Szymczaka jako jednokierunkowej w ulice Bema
bedzie powodowac korki gdy na ulicy Bema bedzie korek do skrzyzowania z ulicg Kasprzaka. Po prostu odcinek do Swiatet jest bardzo krotki. Gdyby ulica Ludwiki byta jednokierunkowa w strone Bema wtedy ruch miatby wiecej miejsca aby sie roztozy¢

(wiekszy odcinek do skrzyzowania z Kasprzaka jak i z Wolska).

4) przy okazji tych zmian warto bytoby dodac¢ dwa przejscia dla pieszych na skrzyzowaniu Ludwiki i Klonowicza.
Screenshot_20191109-083515_Drive.jpg

Rozporzadzeniem w sprawie szczegdtowych warunkéw technicznych dla znakdw i sygnatéw
drogowych oraz urzadzen bezpieczeristwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na
drogach

2.i 3. Pierwotnie, projekt przewidywat wprowadzenie ruchu jednokierunkowego na ul.
Szymczaka i catej dtugosci ul. Ludwiki. W wyniku uwag mieszkanicéw na konsultacjach
spotecznych zrezygnowano z wprowadzenia jednego kierunku ruchu na ul. Ludwiki na odcinku
od ul. Klonowicza do ul. Ptockiej. Rozwigzanie takie skutkuje koniecznoscig usuniecia
proponowanych pierwotnie 30 miejsc postojowych po potudniowej stronie ul. Ludwiki,
ktorych wyznaczenie nie jest mozliwe przy zachowaniu ruchu dwukierunkowego. Na ul.
Klonowicza planowany jest ruch dwukierunkowy.

4. Brak uzasadnienia dla wyznaczania dodatkowych przejs¢ dla pieszych na skrzyzowaniu
lokalnych ulic. Mozliwe jest przechodzenie zgodnie z przepisami. Projekt bedzie opiniowany w
Urzedzie Dzielnicy Wola i jezeli Urzad uzna za stosowne zostanie skorygowany projekt
wyznaczajac przejscia.




Tres¢ uwagi
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57 |Stowarzyszenie Wola Mieszkarnicdw popiera rozszerzenie Strefy Ptatnego Parkowania Niestrzezonego o kolejne obszary dzielnicy Wola i postuluje o objecie catej dzielnicy ptatnym parkowaniem. Do zaproponowanych rozwigzan sktadamy ponizsze 1. Tam gdzie to mozliwe, parkowanie wyznaczane jest na jezdni lub w zatokach. W przypadku
uwagi. parkowania na chodniku zatozeniem projektowym byto utrzymanie min. 2 m szerokosci
Uwagi ogdlne: chodnika.

1. Wszedzie gdzie pozwala na to obecna infrastruktura, miejsca parkingowe powinny zosta¢ wytyczone w pasie jezdni, rownolegle do chodnika. Przestrzen pozostawiona pieszym powinna wynosi¢ przynajmniej 2 metry szerokosci. 2. Uwaga nie dotyczy SPPN. W ramach opracowania nie jest przewidziana przebudowa ulic.

2. Jezdnia od chodnika/$ciezki rowerowej powinna by¢ oddzielona zielenia (drzewami, krzewami, zywoptotem, trawnikiem). 3. Skrzyzowanie Prostej z Miedziang jest uregulowane w miejscowym planie zgospodarowania

Uwagi szczegdétowe: przestrzennego.

3. Sugerujemy likwidacje nieuzywanego zjazdu z ul. Prostej w ul. Miedziang i wytyczenie tam réwnolegtych miejsc postojowych. 4. Na ul. Ptockiej zaprojektowano miejsca pozostawiajgc 2 m szerokosci chodnika.

4. Przy ul. Ptockiej na odcinku miedzy ul. Kasprzaka a Wolskg obecnie w wielu miejscach zaparkowane samochody nie pozostawiajg przepisowej ilosci miejsca pieszym. Parkowanie powinno odbywac sie réwnolegle, a wraz z uporzagdkowaniem 5. Stupki zostaty zaprojektowane w miejscach, gdzie parkujgce samochody mogtyby zagrazajac

parkowania poszerzony i wyremontowany powinien zosta¢ chodnik. bezpieczerstwu w ruchu drogowym.

5. Po obu stronach ulicy Wolskiej na odcinku miedzy Al. Prymasa Tysigclecia a Ptockg sugerujemy montaz stupkéw ograniczajgcych parkowanie w miejscach niedozwolonych (np. notorycznie pozastawianych przystankéw autobusowych linii nocnych)i |6. Ul. rodziny Kluczynskich nie jest drogg publiczng. Zasady parkowania ustala zarzadca

wymuszajacych parkowanie réwnolegte. Odcinkowo takie rozwigzanie juz jest stosowane w poblizu parafii Sw. Wojciecha. terenu. Uwaga zostanie przekazana zarzadcy terenu z prosbg o uregulowanie zasad

6. Zmiana ulicy Rodziny Kluczynski na droge publiczna i objecie jej strefg ptatnego parkowania. parkowania.

7. Fizycznie ograniczenie, przez montaz stupkéw/zywoptotu, wjazdu na chodnik przy przychodni na ulicy Ptockie;j. 7. Stupki sg przewidziane przede wszystkim w rejonie przejsc dla pieszych i skrzyzowan.

8. Wyznaczenie miejsc postojowych na jezdni po zachodniej stronie ulicy Ptockiej pomiedzy ulica Grenady a Zytnia. 8. Uwzgledniono

Pozostate uwagi: 9. W przypadku przysztej przebudowy ul. Skierniewickiej rozwazane bedg réwniez zmiany w

9. Ze wzgledu na ruch tramwajowy ciezko bytoby przeprowadzi¢ obecnie gruntowne zmiany w obszarze ulicy Skierniewickiej. Jednakze po przeniesieniu zajezdni tramwajowej Wola (co jest planowane w najblizszych latach) docelowo parkowanie parkowaniu na tej ulicy.

powinno sie odbywac na jezdni, a nie na chodniku jak obecnie. Zaoszczedzong w ten sposdb przestrzen przeznaczy¢ bedzie mozna np. na dodatkowg miejskg zielen. 10. Granica analizowanego obszaru przebiega po al. Prymasa Tysigclecia. W zwigzku z licznymi

10. W kontekscie sugerowanych granic SPP warto zwrdéci¢ uwage, ze poszerzenie strefy w zaproponowanej formie pogorszy jeszcze sytuacje parkingowa w innych obszarach Woli, m.in. na Odolanach gdzie sytuacja pod tym wzgledem juz wyglada gtosami w konsultacjach spotecznych, rekomendowane bedzie objecie SPPN réwniez obszaru

dramatycznie. Postulujemy zwiekszong aktywnos$¢ strazy miejskiej w obszarach graniczgcych ze strefg oraz wtgczenie Odolan w obszar SPPN zaraz po zakonczeniu prac zwigzanych z przebudowa ul. Jana Kazimierza. pomiedzy ul. Wolskg, Ordona i Kasprzaka. Rozszerzenie SPPN w kolejnych dzielnicach i
obszarach bedzie analizowane i konsultowane z mieszkaricami w 2020 r. i kolejnych latach.

58 |Prosba o wlaczenie Odolan (Jana Kazimierza) w strefe platnego parkowania. Bez tego bedzie jeszcze trudniej parkowac na tej ulicy, gdzie miesiacami stoja te same samochody. Rozszerzenie SPPN w kolejnych dzielnicach i obszarach bedzie analizowane i konsultowane z

mieszkanicami w 2020 r. i kolejnych latach.

59 [Jestem mieszkaricem ulicy Grenady od 25 lat. W rodzinie mamy 2 samochody. Juz teraz nie ma mozliwosci parkowania. Znalezienie wolnego miejsca wieczorem graniczy z cudem. Wydzielone miejsca nie zwiekszg liczby miejsc postojowych wrecz Zatozeniem projektu jest wyznaczenie maksymalnej liczby miejsc postojowych, przy
przeciwnie. To sa waskie osiedlowe uliczki catkowicie zastapione wieczorem autami MIESZKANCOW. Jestem przeciwny rozszerzeniu strefy na osiedle Mtynéw! jednoczesnym zachowaniu min. 2 m szerokosci chodnika oraz istniejgcej zieleni. W ramach

wprowadzenia SPPN liczba miejsc postojowych nie bedzie zmniejszana. Wprowadzenie SPPN
ma na celu zwiekszenie rotacji parkujacych aut i zniechecenie czesci kierowcéw do
parkowania w strefie. Zmiany te powinny przyczyni¢ sie do cze$ciowego rozwigzania
problemoéw z parkowaniem.

60 |1. Przy okazji zmian organizacji ruchu wszystkie ulice jednokierunkowe (nowe, jaki i istniejgce do tej pory) powinny sta¢ sie dwukierunkowe dla rowerdéw. Uwaga nie dotyczy wprowadzenia SPPN. Wprowadzenie elementdéw uspokojenia ruchu oraz
2. Przy okazji powinny postac strefy ograniczonej predkosci tempo 30 wraz z fizycznym ograniczeniem predkosci. kontraruchu rowerowego jest planowane w ramach odrebnego opracowania.

Oba postulaty sg zgodne z Warszawska Politykg Mobilnosci i z zapowiedziami prezydenta Trzaskowskiego.
61la |w ramach trwajacych konsultacji spotecznych w sprawie rozszerzenia Strefy Ptatnego Parkowania Niestrzezonego o cze$¢ dzielnic Wola i Praga-Pétnoc, zgtaszam nastepujace postulaty dotyczace ogdlnych zasad wprowadzania zmian w ogranizacji W projekcie zastosowano znaki B-36 oraz B-35 zgodnie z wytycznymi Rozporzadzenia Ministra

ruchu, ktérych postuluje przestrzegaé podczas wprowadzania ptatnego parkowania.

1. Ograniczac zakres stosowania znakéw B-36

Uzasadnienie:

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdétowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczeristwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach
(dalej: rswz), znak B-36 "zakaz zatrzymywania sie" (rys. 3.2.37.1) stosuje sie w celu wyeliminowania zatrzymania sie na tych odcinkach drogi, na ktérych nawet chwilowe unieruchomienie pojazdu moze spowodowac pogorszenie ptynnosci ruchu,
zmniejszenie przepustowosci i wzrost zagrozenia bezpieczenstwa ruchu, oraz w poblizu obiektédw specjalnych [...]. Znak B-36 jako bardzo ucigzliwy dla kierujgcych powinien by¢ umieszczony jedynie w niezbednych, uzasadnionych warunkami ruchu
przypadkach. Zasadg powinien by¢ ograniczony czas obowigzywania znaku. Ograniczenie zatrzymywania sie powinno dotyczy¢ tylko godzin najwiekszego natezenia ruchu. Znak B-36 powinien byc¢ stosowany przede wszystkim w miastach, na ulicach
uktadu podstawowego, prowadzacych komunikacje zbiorowa autobusowg lub trolejbusowg oraz na waskich ulicach dwukierunkowych o duzym natezeniu ruchu.

Stanowczo zaznaczam, ze w ewentualnej odpowiedzi na ten postulat nie interesuje mnie powtdrzenie otrzymywanych dawniej roznymi kanatami wyjasnien, ze preferowany znak B-35 nie jest przestrzegany przez kierujacych samochodami oraz ze jego
nieprzestrzeganie nie jest egzekwowane przez Straz Miejska ani Policje. Prosze pozostawic ten problem licznym osobom zgtaszajacym nieprawidtowe parkowanie oraz skarzgcym pdzniej niewtasciwg realizacje zgtoszen (tj. bez rzetelnego ustalania czasu
postoju poprzez pozostawianie patrolu w miejscu zgtoszenia przez czas dtuzszy niz 1 min.). Nie pisze, ze samej Strazy Miejskiej, poniewaz ona praktycznie niestety nie wykonuje interwencji wtasnych, wynikajacych z ujawniania przez patrole
niezgtaszanych wczeséniej wykroczen.

Dodatkowo postuluje, by na odcikach drég z zakazem zatrzymywania nie wyznacza¢ parkowania skosnego i prostopadtego. Albo nalezy zmienic znaki na zakazy postoju, albo stanowiska orientowac rownolegle do jezdni i wyposaza¢ w skosy najazdowe i
wyjazdowe, podobnie jak dla zatok przystankowych. Wjazd na miejsce postojowe i wyjazd z niego bez zatrzymywania sie (zabronionego znakiem B-36) jest mozliwy w przypadku zatok na maks. 2 pojazdy lub w przypadku réwnie krékich odcinkéw
pasow postojowych na jezdniach lub na chodnikach z niskimi kraweznikami. Miedzy tymi odcinkami powinny by¢ umieszczane urzadzenia brd, obiekty matej architektury lub ogrodzona zieler uniemozliwiajgce parkowanie na nich. Przypominam, ze
konieczne do zaparkowania "nawet chwilowe unieruchomienie pojazdu moze spowodowac [..] wzrost zagrozenia bezpieczenstwa ruchu". Niebezpieczenstwo to jest niezalezne od tego, czy takie chwiliwe unieruchomienie podczas manewru parkowania
w rejonie miejsc postojowych uznamy za wynikajgce z warunkéw ruchu lub z oznakowania (D-18), a wiec legalne, czy tez nie. Moim zdaniem nie. Parkowanie nie jest manewrem wynikajacym z warunkow ruchu, lecz tylko i wytacznie z woli kierujacego.
Unieruchomienie pojazdu na jezdni przed cofnieciem na wolne stanowisko lub po wyjechaniu z niego tytem jest wiec ztamaniem zakazu zatrzymywania (stanowi zatrzymanie na odcinku objetym zakazem). Jest wiec czynem zabronionym. Miasto nie
powinno dopuszczac do takich zagrozen (faktycznych lub nawet tylko teoretycznych) i niezgodnosci z przepisami.

Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegdétowych warunkéw technicznych dla
znakéw i sygnatow drogowych oraz urzagdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw
ich umieszczania na drogach.
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61b |2. Zweryfikowac lokalizacje przejs¢ dla pieszych 2. Uwaga nie dotyczy wprowadzenia SPPN. W ramach odrebnego opracowania wprowadzane
Uzasadnienie: beda rozwigzania zwigzane z uspokojeniem ruchu, wéwczas réwniez analizowana bedzie
Zasady lokalizowania przejs¢ dla pieszych zawarte w rswz okreslaja, ze przejscia w miastach nalezy wyznacza¢ w zasadzie tylko przez ulice uktadu podstawowego uznane za trasy z pierwszerstwem; przez pozostate ulice dopuszcza sie wyznaczanie liczba i lokalizacja przejs¢ dla pieszych.
przej$¢ w rejonach szkét i innych obiektdw, do ktérych uczeszczajg dzieci, lub zaktaddw przemystowych, gdzie wystepuje duza koncentracja ruchu pieszych. W przypadku przejsé zlokalizowanych na skrzyzowaniach, w sytuacjach wynikajacych z 3. W ramach wprowadzenia SPPN wszystkie miejsca postojowe mozliwe do wyznaczenia
warunkow ruchu mozna wyznaczy¢ przejscia nie na wszystkich wlotach. Sadze, ze nie tylko na skrzyzowaniach matych uliczek lokalnych, ale i na wiekszosci skrzyzowan drég z pierwszenstwem z drugorzednymi przecznicami warunki ruchu uzsadniajg zostang wyznaczone, za pomocg oznakowania zgodnego z przepisami. Tam, gdzie nie ma
niewyznaczanie przejscia. Tymczasem przejscia sg praktycznie na kazdym skrzyzowaniu w komplecie (jezeli nie, to brakuje czesto przejscia, ktérego wyznaczenie rsw nakazuje). Utrudnia to lokalizowanie nowych racjonalnych miejsc postojowych lub mozliwosci wyznaczenia miejsc postojowych, ale jest mozliwo$¢é postoju auta zgodnie z
wymusza likwidowanie istniejgcych, poniewaz przyjeto, ze odlegtos¢ stanowisk od pasdw musi wynosic¢ az 10 metrow, czyli tak, jak w przypadku parkowania poza wyznaczonymi miejscami. Dodatkowo przyjeto, ze przejscie dla pieszych prowadzace przepisami ogdlnymi, planowane jest wprowadzenie znaku B-35 z tabliczkg wytgczajgca z
wzdtuz drogi z pierwszenstwem powinno by¢ odsuniete od jezdni tej drogi. A tymczasem w wielu miejscach, gdzie ruch pojazdéw w rejonie skrzyzowania jest mato intesywny i powolny, miejsce przechodzenia pieszych przez jezdnie moze by¢ zakazu "mieszkancéw" (posiadaczy odpowiedniego abonamentu). Parkujgce w takich
bezpiecznie potozone przy samej jezdni gtéwnej (w osi chodnika), bez wyznaczania go znakami D-6 i P-10. Moga tez by¢ bezpiecznie zlokalizowane przy takim miejscu stanowiska postojowe, w odlegtosci kilku metréw od obnizenia kraweznika. miejscach auta muszg by¢ pozostawione zgodnie z przepisami.
Wyznaczanie stanowisk w takich miejscach pozwoli zminimalizowac zjawisko zajmowania ich przez kierowcow parkujgcych #tylkonachwile i chcgcych unikngé optaty za postdj. Tacy ludzie sg nie do wytapania przez Straz Miejskg, nawet przy silnym 4. Tam gdzie to mozliwe, miejsca postojowe wyznacza sie w sposéb zgodny z geometrig drogi.
wsparciu spotecznosciowym. Uwazam to za mato prawdopodobne nawet w przypadku podjecia decyzji o przekazywaniu zdjeé nielegalnie zaparkowanych pojazdéw uzyskanych dzieki planowanemu do wdrozenia zautomatyzowanemu systemowi W ramach projektu nie przewiduje sie przebudowy zatok postojowych ani wymiany
kontroli SPPN. Moim zdaniem lepiej wyznaczy¢ miejsca postojowe w odlegtosci kilku metréw od miejsca przekraczania jezdni przez pieszych a odcinek miedzy parkingiem a takim "przejsciem" wygrodzi¢ stupkami na chodniku lub na wysepce. nawierzchni, ze wzgledu na znaczny koszt takich dziatan.
Alternatywa jest odsuwanie parkingu od jezdni gtéwnej o odlegtos¢ wynikajacg z odsuniecia paséw od jezdni gtdéwnej, szerokosci przejscia plus #10m. Wtedy catg te odlegtosé trzeba wygradzac stupkami, a i tak znajdg sie kierowcy weciskajgcy sie na P-21
lub inne niewykorzystywane przez typowe pojazdy fragmenty jezdni tuz przy pasach, w tym na na tukach skrzyzowan. Prosze wiec tu o elastycznos$¢ w projektowaniu.
3. Zlikwidowa¢ dopuszczenie parkowania na chodnikach poza wyznaczonymi miejscami.
Uzasadnienie:
Tabliczki "Nie dotyczy chodnika", "Nie dotyczy zatoki" (tych drugich nie przewiduje nawet rswz, a mimo to sg stosowane) sg mylace dla kierujacych pojazdami, ktérzy powszechnie mysla, ze mogg parkowac zaraz za takg tabliczka. Nie szukajg miejsc,
gdzie faktycznie mozna postawic¢ pojazd z zachowaniem innych warunkéw wynikajgcych z przepiséw ogdlnych. Z catg pewnosci planowane do pozostawienia miejsca postoju "tylko dla mieszkancéw" nie mogg obejmowacd niczym nie ograniczonych
odcinkéw chodnikéw. Wszystkie zatoki postojowe muszg by¢ oznakowane w sposdb zgodny z rswz.
4. Wyznaczac stanowiska postojowe w sposdb zgodny z konstrukcjg drogi
Uzasadnienie:
Analogicznie jak w przypadku zatok wspomnianych w p. 3, dopuszczenie parkowania w sposéb inny niz przewidziany przez konstrukcje drogi lub pozostawianie kierowcom swobody wyboru sposobu parkowania niezaleznie od miejsc konstrukcyjnie
przewidzianych do parkowania jest dla kierowcéw mylace. Przyktadowo po zachodniej stronie ulicy Okopowej parkowanie odbywa sie nie réwnolegle w zatokach specjalnie kiedys$ do tego wybudowanych, lecz na skos w poprzek tych zatok, w catosci na
chodniku obok zatok lub zupetnie poza zatokami. Parkingi zlokalizowane w pasie drogowym poza jezdniami i chodnikami takze muszg posiadaé miejsca postojowe wyznaczone co najmniej liniami P-18 a nie tylko np. "kostkg o kontrastowym odcieniu".
Najlepiej by byto, zeby wszystkie powierzchnie wyznaczone do parkowania zostaty ogrodzone stupkami U-12c lub innymi urzadzeniami bezpieczeristwa ruchu drogowego, obiektami matej architektury albo zielenia (ale takze fizycznie chroniong przed
rozjezdzaniem).

61c |5. Wyznaczac stanowiska postojowe dla pojazdéw o DMC przekraczajgcej 2,5 t. 5. Miejsca postojowe dla pojazdédw o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 2,5 t, ze

Uzasadnienie:

W obecnym stanie prawnym pojazdy o DMC powyzej 2,5 t majg bardzo ograniczone mozliwosci zaparkowania. Samochody osobowe o takiej masie nie mogg stawac na stanowiskach ze sposobem ustawienia pojazdu wzkazanym tabliczkami T-30. Na
chodniki nie mogg wjezdza¢ nawet kotami przedniej osi lub jednego boku. Jeszcze trudniej prawidtowo zaparkowaé samochody ciezarowe, ktdre mozna umieszcza¢ na chodniku tylko w miejscach wyznaczonych odpowiednimi znakami drogowymi.
Niestety, znakéw takich na warszawskich ulicach brak a pojazdéw o DMC > 2,5 t ciggle przybywa.

6. Zwezac jezdnie dla wiekszego bezpieczenstwa

Uzasadnienie:

Btedem zasadniczym dotychczas stosowanej metody dziatania jest niestosowanie srodkéw zapobiegajgcych parkowaniu na miejscach niewyznaczonych a mozliwych do zajecia bez znacznego utrudnienia ruchu samochodowego. Postuluje zaprzestanie
pozostawiania takich miejsc. To wymaga zidentyfikowania nie tylko miejsc mozliwych do zaparkowania legalnie (w przypadku nieustawienia zakazu postoju), ale i typowych miejsc postoju ewidentnie nielegalnego oraz miejsc dyskusyjnych, zwyczajowo
ignorowanych przez stuzby kontrolne albo takich, na ktérych wykazanie ztamania przepiséw wymaga sprzetu, ktérego Policja ani SM nie stosuja (tj. np. miarki). Nalezy likwidowac takie #naturalnemiejscapostojowe nie tylko za pomoca zabudowy, lecz
takze poprzez przesuwanie wyznaczonych stanowisk w catosci lub czesciowo na jezdnie. Czasami jest to mozliwe bez redukcji liczby samochodéw mozliwych do legalnego zaparkowania na danym odcinku drogi, ale bardzo prosze nie traktowac tego
kryterium jako nadrzednego nad bezpieczenstwem. Szczegdlnie w rejonie przejs¢ dla pieszych szerokosc jezdni dwukierunkowej wynoszaca 5,0 m powinna by¢ przyjmowana nie jako minimalna, lecz jako maksymalna. Nie moze dac sie zaparkowac przy
krawezniku przy samych pasach w taki sposdb, ze dwa samochody jeszcze sie obok mijaja. Dodatkowo postuluje, by na odcinkach miedzy przejsciami dla pieszych i miedzy skrzyzowaniami na uliczkach lokalnych oraz innych wymagajacych uspokojenia
ruchu (lub ograniczenia zjawiska omijania korkéw) stosowac celowe zwezenia do szerokosci mniejszej niz 5,0 m. W przypadkach znaczacego wykorzystywania jezdni przez ruch ciezki zwezenia takie powinny by¢ oznakowywane kombinacjg B-31 / D-5.
Najlepiej by byto, gdyby przy okazji rozszerzania SPPN udato sie na wiekszg skale wdrozy¢ naprzemienne parkowanie wymuszajgce wzajemne przepuszczanie sie pojazdow jadgcych w przeciwnych kierunkach z jednoczesnym esowaniem toru jazdy.
Miejsca postojowe tworzace "szykany" powinny by¢ ograniczane wysepkami ze stupkami.

7. Wprowadza¢ mozliwos¢ dwukierunkowego ruchu rowerdw na ulicach jednokierunkowych

Uzasadnienie:

Nie ma powodu nie ogranicza¢ swobody ruchu rowerdw lub pozostawiad istniejgcych ograniczen co do kierunku jazdy na ulicach, gdzie nie jest to konieczne ze wzgledéw bezpieczenstwa, opisanych w znowelizowanym rswz. Przy okazji zmian
organizacji ruchu wszystkie ulice jednokierunkowe (nowe, jaki i istniejgce do tej pory) powinny stac sie dwukierunkowe dla rowerdow.

8. Wprowadzaé strefy "Tempo 30"

Uzasadnienie:

Strefowe ograniczanie predkosci (znakami B-43) wraz z fizycznym ograniczeniem predkosci do 30 km/h zmniejszy liczbe potrzebnych znakéw drogowych i zwiekszy bezpieczenstwo ruchu. Nalezy przygotowac i przedstawi¢ do szczegdtowych konsultacji
plan stref "Tempo 30" obejmujgcych wieksze, spdjne obszary o duzym natezeniu ruchu pojazdéw i pieszych oraz o duzej liczbie skrzyzowan. Plan ten nalezy uwzgledniaé przy projektowaniu nowych organizacji ruchu na wszystkich odcinkach ulic
znajdujacych wewnatrz tych obszardw lub je przecinajacych.

wzgledu na zwiekszone wymiary pojazdéw, powinny by¢ wyznaczane wytgcznie na terenie
posesji firm, jednostek, badz oséb fizycznych zgtaszajacych zapotrzebowanie na tego typu
miejsce. W trakcie procesu projektowego nie otrzymano tego typu zgtoszen. Pojazdy o DMC
powyzej 2,5t moga korzystac z miejsc postojowych na jezdni - ktére w projekcie wyznacza sie
w znacznej liczbie.

6. Zgodnie z wytycznymi Ministerstwa Infrastruktury i Gospodarki Morskiej (rozporzadzenie w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich
usytuowanie) - zawezenie do min. 4 m mogg by¢ objete wytacznie drogi dojazdowe.
Dodatkowo, zarzadca drogi ma obowigzek zapewni¢ by zarzgdzane przez niego drogi byty w
petni przejezdne - m.in. ze wzgledéw bezpieczeristwa i ekonomiki transportu (przejazd stuzb
ratowniczych). Biorgc pod uwage powyzsze nie wprowadza sie w projekcie rozwigzan
zawezajgcych ulice dwukierunkowe do przekroju mniejszego niz 5 m.

7. Uwaga nie dotyczy wprowadzenia SPPN. Wprowadzenie kontraruchu rowerowego jest
planowane w ramach odrebnego opracowania.

8. Uwaga nie dotyczy wprowadzenia SPPN. Wprowadzenie elementéw uspokojenia ruchu jest
planowane w ramach odrebnego opracowania.




Tres¢ uwagi

Odpowiedz

61d |9. Upowszechnié strefy zamieszkania 9. Wprowadzenie strefy zamieszkania na ulicy posiadajgcej wydzielong jezdnie i chodniki
Uzasadnienie: wymagatoby przebudowy catej ulicy. Nie przewiduje sie tak daleko idgcych inwestycji w
Na ulicach, réwniez pojedynczych, na ktérych w zasadzie odbywa sie ruch tylko docelowy, przede wszystkim w osiedlach mieszkaniowych, w dzielnicach willowych i zabytkowych za szczegélnie korzystng forme organizacji ruchu uwazam strefy ramach tego opracowania.
zamieszkania. W dzielnicach planowanych do objecia SPPN jest wiele takich uliczek. W strefach zamieszkania mozna stosowaé punktowe przewezenia jezdni, w tym poprzez lokalizowanie miejsc postojowych bez zachowania przy nich jezdni o 10. W ramach prac nad wprowadzeniem SPPN przyjeto nastepujgcy przebieg prac
szerokosci min. 5,0 m. projektowych. Na wstepie przeprowadzono inwentaryzacje oznakowania w terenie. Nastepnie

przygotowano koncepcje organizacji ruchu, poddang konsultacjom spotecznym. Uwagi
10. Uwzglednic¢ zmiany, o ktére wczesniej wnioskowali mieszkancy zgtaszane w ramach konsultacji spotecznych sg uwzgledniane w poprawionej koncepcji, pod
Uzasadnienie: warunkiem ze sg one zgodne z przepisami i zatozeniami projektu. W przypadku podjecia przez
Nie powinno by¢ tak, ze punktowe wnioski co do organizacji ruchu, licznie przeciez sktadane wczesniej przez mieszkaricow, zostang teraz "zapomniane" z powodu wdrazania kompleksowych zmian na wiekszych obszarach. Nalezy skatalogowaé Rade m.st. Warszawy decyzji o wprowadzeniu SPPN, na podstawie tych koncepcji zostanie
wszystkie wnioski sktadane w ostatnich latach dla ulic planowanych do objecia SPPN. Nalezy uwzglednic¢ w projektach organizacji ruchu szczegdlnie te wnioski, ktére zostaty uznane za zasadne, ale odtozone w czasie z powodu "koniecznosci przygotowany projekt organizacji ruchu. Projekt ten zgodnie z przepisami zostanie skierowany
opracowania projektu organizacji ruchu", "wyczerpania srodkdw na zmiany organizacji ruchu w danym okresie budzetowym" itp. Absolutnie niedopuszczalne jest pomijanie przy opracowywaniu SOR wnioskéw wskazujgcych na niezgodnosci z do zaopiniowania do zarzgdcéw drdg oraz policji, a nastepnie do zatwierdzenia przez zarzadce
przepisami w istniejgcym oznakowaniu drég i pozostawianie tego oznakowania bez zmian. ruchu. Uzyskanie zatwierdzenia oznacza, ze projekt jest zgodny z przepisami i zasadami
bezpieczenstwa ruchu drogowego.
11. Zabezpieczac roslinnos¢ przed rozjezdzaniem 11. Projekt nie przewiduje montazu dodatkowych wygrodzen terendw zielonych. Decyzja w
Zamiast przedstawia¢ uzasadnienie, prosze o wyciggniecie wnioskéw z konsultacji spotecznych przeprowadzonych przez Zarzad Zieleni, szczegdlnie w zakresie koniecznosci wspétdziatania z zarzagdcami drég w zakresie organizacji ruchu. Moje m.in. tym zakresie nalezy do zarzadcéw zieleni.
whioski w tej sprawie nie zostaty uwzglednione z powodu ograniczenia mozliwosci dziatania ZZW tylko do samych terendw zielonych, bez mozliwos$ci wprowadzania zmian dotyczgcych np. rozmieszczenia miejsc postojowych. Bytoby bardzo przykro 12. Audyty BRD mogg by¢ realizowane wytacznie przez cetryfikowanych audytoréw, nie ma
dowiedziec sie teraz, ze owszem, w ramach wdrazania SPPN da sie nieco inaczej rozlokowac stanowiska (np. pasy do parkowania rownolegtego rozdziela¢ zielenig co 2-3 samochody), ale #niedasie sadzi¢ tych drzew ani instalowac fizycznych mozliwosci powierzania tego typu dziatan organizacjom pozarzgdowym. Kazdy projekt
zabezpieczen w obrebie ich mis. organizacji ruchu musi uzyskac zatwierdzenie zarzadcy ruchu, co oznacza, ze projekt jest
zgodny z przepisami i zasadami bezpieczenstwa ruchu drogowego. Ponadto, w ramach
12. Przeprowadzi¢ audyt brd po opracowaniu SOR tworzenia projektow zwigzanych z roszerzeniem SPPN brane pod uwage bedg wyniki
Biorgc pod uwage dotychczasowe doswiadczenia z reorganizacji ruchu na warszawskich ulicach, w tym z tworzenia i rozszerzania SPPN, ale takze z niedawnych remontéw i przebudéw (np. na Lindleya) wnioskuje o to, by gotowe projekty SOR przed dotychczas przeprowadzonych audytéw BRD.
skierowaniem do zatwierdzenia poddac¢ audytom. Czes$¢ z takich audytéw moze by¢ zlecona organizacjom pozarzgdowym. Biorgc pod uwage jako$é opracowywanych na zlecenie ZDM audytéw przejsé¢ dla pieszych (ktdrg uwazam za niezadowalajacy),
prositbym nawet o umozliwienie organizacjom pozarzgdowym przeprowadzenia maksymalnie wielu z tych audytow oraz o przynajmniej wyrywkowe zlecanie im koreferatéw do audytow wykonywanych przez profesjonalne firmy. Firm takich nie ma
zbyt wiele i ich mozliwosci przerobowe sg ograniczone, podobnie jak to jest przypadku urzednikéw miejskich. Dlatego widze potrzebe gtebszej wspdtpracy z organizacjami pozarzagdowymi.

62 |w ramach konsultacji nt. wprowadzenia strefy ptatnego parkowania chciatbym przedstawi¢ nastepujgce postulaty/pytania: 1. W trakcie wydawania abonamentu, wnioskodawca ma mozliwos¢ modyfikacji (w pewnym
1) Czy algorytm wspomagajacy wyznaczanie parkometréw, w obrebie ktérych dany mieszkaniec moze bezptatnie parkowac, bedzie uwzgledniat warunki miejscowe? zakresie) listy parkomatdéw, w poblizu ktérych jest upowazniony do bezptatnego parkowania.
W przypadku mieszkarncow blokéw przy ul. Ptockiej 48, 50 i Tyszkiewicza 46 ewentualny promien okregu, w ktérego obrebie bedg mieli wyznaczone parkomaty moze "zahaczac" o tereny pobliskich cmentarzy, m. in. Ewangelicko-Augsburskiego i 2. Tam, gdzie nie ma mozliwosci wyznaczenia miejsc postojowych, ale jest mozliwos¢ postoju
Zydowskiego. Beda zatem w mniej korzystnej sytuacji (mniej potencjalnych miejsc postojowych) niz mieszkaricy blokéw, ktére stojg w takiej okolicy, ze ewentualny promien zasiegu wyznaczonych parkomatéw obejmuje tylko teren zamieszkaty, a wiec |auta zgodnie z przepisami ogélnymi, planowane jest wprowadzenie znaku B-35 z tabliczka
posiadajacy wyznaczone miejsca parkingowe. Czy bedzie mozliwe zatem zrekompensowanie braku miejsc postojowych w tak wyznaczonym okregu, gdzie nie da sie wjechac i zaparkowac¢ autem? wytgczajacg z zakazu "mieszkancow" (posiadaczy odpowiedniego abonamentu). Parkujgce w
2) Czy planujecie Panstwo wyznaczenie miejsc postojowych nieobjetych SPPN (bo niespetniajgcych wymagan prawnych) na ktérych zgodnie z przepisami ruchu drogowego beda mogli parkowacé (np. na podstawie identyfikatora) mieszkancy rejonu takich miejscach auta muszg by¢ pozostawione zgodnie z przepisami. Na wskazanych ulicach
zbiegu ulic: Zawiszy, Ptockiej, Gostynskiej, Obozowej oraz zakonczenia ulicy Tyszkiewicza? Jesli tak, to gdzie bedg one umiejscowione? nie wystepuje taka sytuacja.
3) Wobec rozwoju kolejnych osiedli mieszkaniowych w rejonie ulic Ostroroga, Obozowej i Wawrzyszewskiej w najblizszej przysztosci deficyt miejsc parkingowych dla mieszkancow jeszcze sie powiekszy. Aby temu zapobiec powinno sie przeznaczy¢ 3. W ramach wprowadzenia SPPN nie jest przewidziana budowa dodatkowych parkingéw.
pewne tereny nalezgce do miasta na potrzeby budowy parkingdw. Pusty plac z ktérego korzystajg okoliczni mieszkancy i parkujg tam auta znajduje sie miedzy ulicg Ostroroga (tuz przy skrzyzowaniu z Obozowg mniej wiecej na wysokos$ci pomnika Ewentualne nowe budynki majg obowigzek zapewnienia potrzeb postojowych na terenie
Electio Viritim) a zakoriczeniem ul. Miynarskiej przy murze cmentarza. Dobrze bytoby sformalizowac ten stan faktyczny i oficjalnie przeznaczy¢ ten teren dla budowy parkingu. Czy istniejg tego typu plany? wtasnej posesji.
4) Jesli powyzszy postulat nie moze zostac zrealizowany, to czy planujecie Paristwo utworzenie nowych parkingdw w innych miejscach? Sporo powierzchni zajmuje np. teren bytej szkoty budowlanej przy skrzyzowaniu ulic Mtynarskiej i Wierzynka. 4. W ramach wprowadzenia SPPN nie jest przewidziana budowa dodatkowych parkingéw.
Obecnie caty ten teren wykorzystywany jest na potrzeby Centrum Bezpieczeristwa m. st. Warszawy, lecz Centrum miesci sie tylko w budynku dawnej szkoty. Jest tam jednak jeszcze sporo przestrzeni niezagospodarowanej (trawniki) oraz dawne budynki|5. Projekt nie przewiduje likwidacji chodnikow w celu wyznaczania miejsc postojowych.
warsztatow szkoty, ktére po pozarze od wielu lat stojg puste. Czy planujg Paristwo wydzielenie czesci ww. terenu na potrzeby budowy parkingu?
5) Czy mozliwe jest wytaczenie z ruchu pieszych chodnika po wschodniej stronie ulicy Tyszkiewicza od skrzyzowania z ul. Rodziny Kluczynskich az do znaku "Droga wewnetrzna" przy bloku przy Tyszkiewicza 46? Podobne rozwigzanie przyjeto po jednej
stronie pobliskiej ul. Wierzynka. Tak uzyskang przestrzen na chodniku nalezatby przeznaczy¢ na wyznaczenie miejsc parkingowych ptatnych lub miejsc, gdzie parkowac mogliby tylko mieszkancy okolicznych blokéw.

63 |Jestem mieszkanka osiedla Kolonia Kasprzaka i chciatabym wypowiedzie¢ sie na temat projektu wprowadzenia strefy ptatnego parkowania. Pierwotnie, projekt przewidywat wprowadzenie ruchu jednokierunkowego na catej dtugosci

Uwazam to za pomyst nie do korica przemyslany, poniewaz w tej okolicy parkujg nie tylko mieszkaricy naszego osiedla. Z miejsc parkowania korzystajg réwniez rodzice dzieci uczeszczajacych do przedszkola i szkoty, pracownicy Polfy oraz osoby
przyjezdzajace do Szpitala Wolskiego (szpital nie dysponuje wtasnym parkingiem) Dodatkowo w bezposredniej bliskosci powstajg kolejne budynki mieszkalne, tak wiec chetnych do parkowania bedzie przybywato. Wprowadzenie ptatnego parkowania
zawsze wigze sie ze zmniejszeniem ilosci miejsc parkingowych. Ponadto wprowadzenie ruchu jednokierunkowego na Szarych Szeregéw, dodatkowo utrudni nam zycie. Abonament parkingowy dla mieszkaricdw, nie gwarantuje wolnego miejsca
parkingowego. W godzinach popotudniowych, czyli najwiekszego natezenia ruchu, znalezienie wolnego miejsca bedzie graniczyto z cudem. Trzeba bedzie krazy¢ Karolkowa, Kasprzaka, Krzyzanowskiego, zeby znowu wyjechac w Szarych Szeregdw. | tak
moze kilka razy.... A co jesli nie bedzie skretu z Karolkowej w lewo w Kasprzaka??? Koto bedzie jeszcze wieksze!!! Jak to sie ma do ochrony srodowiska i warszawskiego smogu??? A koszty paliwa tez nie sg mate. Biorgc powyzsze pod uwage, uwazam ze,
zrealizowanie tego projektu negatywnie wptynie na jakos$¢ naszego zycia w tej okolicy. "Miasto" powinno robi¢ wszystko, by zycie jego mieszkarnicow czynic tatwiejszym, a robi sie wszystko zeby je utrudni¢. Rozwigzaniem problemu parkowania bytoby
wybudowanie w tej okolicy naziemnego parkingu wielopoziomowego, to prawdziwie utatwi zycie mieszkanncom okolicznych budynkdéw oraz innym osobom, zmuszonym codziennie przyjezdza¢ w te okolice.A tymczasem zabudowuje sie tutaj kazdy
wolny skrawek ziemi biurowcami i nowymi budynkami mieszkalnymi. Twierdzenie, ze wprowadzenie strefy ptatnego parkowania jest podyktowane troskg o wygode mieszkancéw, jest poprostu nieprawda.

ul. Szarych Szeregéw i Zegadtowicza. W wyniku uwag mieszkaricdw na konsultacjach
spotecznych oraz sprzeciwu Szpitala Wolskiego zrezygnowano z wprowadzenia jednego
kierunku ruchu na ul. Szarych Szeregdw i ul. Zegadtowicza. Rozwigzanie takie skutkuje
koniecznoscig usuniecia proponowanych pierwotnie 58 miejsc postojowych po potudniowe;j
stronie ul. Szarych Szeregdw i wschodniej stronie ul. Zegadtowicza, ktérych wyznaczenie nie
jest mozliwe przy zachowaniu ruchu dwukierunkowego.

Nalezy zaznaczy¢, ze wprowadzenie SPPN nie wigze sie z likwidacjg istniejgcych miejsc
postojowych. Obecnie, parkowanie we wskazanym rejonie odbywa sie w duzej mierze w
sposéb niezgodny z przepisami.




Tres¢ uwagi

Odpowiedz

64a |W zwigzku z planowanym wprowadzeniem sppn na woli, w podobszarze 7, 0. Projekt przewiduje maksymalng mozliwg liczbe miejsc postojowych. Liczba miejsc
postojowych przy ulicy nigdy nie jest odpowiednio duza, aby zapewni¢ miejsce dla kazdego
0. Dlaczego planowane jest tak mocne ograniczenie liczby miejsc parkingowych w rejonie 7 na woli /okolica ul. Szarych Szeregow i "Spétdzielni Mieszkaniowej Kolonia Kasprzaka/ w stosunku do liczby pojazdéw obecnie parkujacych i oséb tam kierowcy. Wprowadzenie SPPN ma na celu zwiekszenie rotacji parkujacych aut i zniechecenie
zamieszkujacych i posiadajgcych samochody? czesci kierowcow do parkowania w strefie. Zmiany te powinny przyczynic sie do czesciowego
Czy planowana ilos¢ miejsc parkingowych zabezpieczy chociazby miejsca do parkowania samochodéw tylko mieszkarnicom bezposredniej okolicy ul. Szarych Szeregdw, biorgc pod uwage sasiadujgce obiekty: szpital wolski, Instytut matki i dziecka, rozwigzania probleméw z parkowaniem.
przedszkole, szkote podstawowg, basen, mozliwa w kazdej chwili likwidacje garazy naprzeciw ul. laskowej? 1, 2. Projekt nie zmienia stanu istniejgcego. W tym obszarze wiekszo$¢ skrzyzowan jest
rownorzednych, stuzy to uspokojeniu ruchu poprawiajac jego bezpieczenstwo.

1. Jaka jest zasadnos¢ skrzyzowania rownorzednego przy ul. Stawinskiej z ul. Kolejowg? Ul. Stawinska, jest ulicg dojazdowa do osiedla, zas ul.Kolejowa i ul.Pradzynskiego to ulica przejazdowa. 3, 6, 8. Ze wzgledu na dostepnosc terenu nie ma mozliwosci wyznaczenia miejsc postojowych.
2. Jaka jest zasadnos¢ skrzyzowania réwnorzednego ul. Szarych Szeregéw z ul.Korczaka. Mato z 0séb "niemiejscowych" jest w stanie zauwazy¢ kto tam ma pierwszenstwo i dlaczego. Brak oznakowania pionowego oraz szybko zacierajgce sie linie Tam, gdzie nie ma mozliwosci wyznaczenia miejsc postojowych, ale jest mozliwos¢ postoju
poziome powodujg state problemy z wymuszaniem pierwszenstwa oraz ptynnym ruchem. auta zgodnie z przepisami ogdélnymi, planowane jest wprowadzenie znaku B-35 z tabliczkg
3. Dlaczego wzdtuz catego odcinka ul.Kolejowej, od strony dworca zachodniego do ul. Przyokopowej nie planowane sg zadne miejsca parkingowe? wyltgczajgca z zakazu "mieszkancéw" (posiadaczy odpowiedniego abonamentu). Parkujgce w
4. Ul. Korczaka - przejscie dla pieszych bezposrednio na teren szkoty podstawowej nr.387 (od strony ul. Szarych szeregéw). Brak stupkdw ograniczajacych mozliwosé parkowania bezposrednio obok przejscia dla pieszych powoduje parkowanie takich miejscach auta muszg by¢ pozostawione zgodnie z przepisami.
samochoddw czasami dostownie na nim /mimo przepiséw zabraniajgcych. Powoduje to niebezpieczne sytuacje dla dzieci z niego korzystajgcych. Mimo wysepki na ulicy Korczaka, pojazdy / czy dzieci s3 nie zawsze wzajemnie widoczne. 4. Przed przejsciem dla pieszych wprowadzone zawezenie jezdni eliminujgce potencjalne
5. Dlaczego wzdtuz ul. Przyokopowej (od. ul.Kolejowej do ul. Szarych Szeregéw) nie planowane sg zadne miejsca parkingowe? Sg planowane dwustronne chodniki, na ktérych ruch pieszy jest bardzo maty. Wystarczy chodnik z jednej ze stron. Do tego parkowanie.
nowe osiedla nie beda posiadaty "zadnych!!" miejsc parkingowych na ulicy. 5. Ze wzgledu na dostepnos¢ terenu nie ma mozliwosci wyznaczenia miejsc postojowych.
6. Dlaczego nie zaplanowano zadnych miejsc parkingowych wzdtuz ul. Kolejowej na odcinku od ul. Towarowej do ul. Przyokopowej, po stronie dzielnicy Ochota? Ewentualne nowe budynki majg obowigzek zapewnienia potrzeb postojowych na terenie
7. Na jakiej podstawie prawnej ok. ponad miesigc temu wzdtuz ul. Laskowej oraz ul. E.Szymanskiego byty wyznaczone pasy miejsc parkingowych po wysokim krawezniku i czy byto to zgodne z przepisami? wtasnej posesiji.
Na spotkaniu informacyjnym, jedna z oséb /chyba projektujgcych/ twierdzita, ze takie poprowadzenie miejsc parkingowych zgodnie z przepisami nie jest mozliwe. 7. SPPN moze by¢ wprowadzona wytacznie na drogach publicznych. Wskazane ulice nie s
8. Dlaczego przy ul. Przyokopowej, po drugiej stronie niz ul. Szarych Szeregéw /od strony zaktadow chemicznych polfa.../ Jest planowane tylko 17 miejsc parkingowych, a niema zadnych miejsc obok wzdtuz ul. Przyokopowej. Obecnie stojgce tam drogami publicznymi. Zasady parkowania ustala zarzadca terenu.
samochody wyraznie wskazujg, ze jest tam wystarczajgca ilos¢ miejsca na kilka dodatkowych miejsc.

64b |9. Rog ul. Szarych Szeregdw z ul.Korczaka - od strony wjazdu na parking OSIR /od ul. Szarych Sz. w strone ul.Korczaka (naprzeciwko wulkanizacji) planowane catkowite zlikwidowanie miejsc parkingowych. Dlaczego nie zaplanowano tam kilku miejsc 9. Parkowanie w obrebie skrzyzowania nie jest dozwolone. Nie przewiduje sie likwidacji zieleni
parkingowych kosztem trawnika? na rzecz miejsc postojowych.
10. Ul. Korczaka. Dlaczego naprzeciwko ukosnych 7 miejsc parkingowych nie zaplanowano miejsc park. naprzeciw - po stronie basenu? 10. Nie ma mozliwosci dla wyznaczenia takich miejsc zgodnie z przepisami (szerokos¢ drogi
11. Dlaczego badania ruchu zostaty zrobione w okresie bezposrednio powakacyjnym. Z wtasnych obserwacji oséb ktére znam z obszaru ul. Szarych Szeregdw wiem, ze w tym czasie kilka 0séb codziennie korzystajgca z samochodu byto na urlopach, wiec [manewrowej przy wyjezdzie z miejsc postojowych).
uzyskane wyniki pomiaréw ruchu sg wyraznie zanizone. Mysle ze duzo oséb nie znam, a rdwniez byty one na urlopach. 11. Pomiary zapetnienia i rotacji miejsc postojowych zostaty przeprowadzone we wrzesniu
11. Generalnie NAJWAZNIEJSZE!!! 2019 r., czyli po zakonczeniu wakacji. Przeprowadzono réwniez objazd wszystkich ulic w
Dlaczego planowane jest zrobienie z ul. Szarych Szeregdw na catym odcinku ulicy jednokierunkowej???????????7?? pazdzierniku, w dniach spotkan konsultacyjnych.
Rozumiem, ze ludzie zajmujacy sie planowaniem tego rojonu zupetnie nie znajg lokalnej specyfiki ruchu pojazdéw i nie przytozyty sie do jej zagtebienia ale takie zaplanowanie to moim zdaniem juz przesada. 11, 12. Pierwotnie, projekt przewidywat wprowadzenie ruchu jednokierunkowego na catej
Ze wzgledu na duzg ilo$¢é mieszkancéw, chociazby osiedla Kolonia Kasprzaka, oraz wspdlnot sgsiednich. Wszyscy aby dojecha¢ do swoich lokali bedg zmuszeni raz dziennie wjezdzaé w rejon od ul. Brylowskiej. Osoby jadace od Centrum/ul. Kolejowej, dtugosci ul. Szarych Szeregdéw i Zegadtowicza. W wyniku uwag mieszkancéw na konsultacjach
bedg zmuszeni nadrobié jakies 2 kilometry stojac w obecnie czesto dtugim korku na samej ulicy Brylowskiej. Dodanie do tego kilkuset aut w godz. popotudniowych chcacych sie dosta¢ do ul. Szarych Szeregdéw: mieszkancy, osoby przywozgce i spotecznych oraz sprzeciwu Szpitala Wolskiego zrezygnowano z wprowadzenia jednego
odbierajace dzieci z/do przedszkola i szkoty, korzystajgcych ze szpitala wolskiego, Instytutu, basenu i ustug spowoduje zablokowanie dojazdu w ten obszar i duze korki w rejonie wyjazdu od dworca zachodniego do ul. Kasprzaka. Do tego karetki z/do kierunku ruchu na ul. Szarych Szeregdw i ul. Zegadtowicza. Rozwigzanie takie skutkuje
szpitala wolskiego i pracownicy ww. instytuciji.... koniecznoscig usuniecia proponowanych pierwotnie 58 miejsc postojowych po potudniowe;j
UI.SZARYCH SZEREGOW MUSI POZOSTAC W OBECNYM KSZTAtCIE! stronie ul. Szarych Szeregow i wschodniej stronie ul. Zegadtowicza, ktérych wyznaczenie nie
Jako ul. dwukierunkowa na odcinku od ul. Przyokopowej do wjazdu na teren szpitala wolskiego. Moze to by¢ zrobione kosztem chodnika wzdtuz ul. ze strony na ktdrej jest mniej miejsc parkingowych. jest mozliwe przy zachowaniu ruchu dwukierunkowego.
12. Wazne.. 13. Nie przewiduje sie likwidacji zieleni na rzecz miejsc postojowych.
Ul. Zegadtowicza. Krétka ulica lokalna. Planowany jest wjazd na tg ulice od ul. Kasprzaka. Komu i czemu ma to stuzy¢?
Mozliwy taki wjazd niewiele komukolwiek pomoze. Raczej duzo zaszkodzi. Osoby chcace przyjechaé zaréwno do szpitala wolskiego jak i osiedla Kolonia Kasprzaka i okoliczni mieszkancy, jednakowo sg w stanie wjechac¢ w rejon ul. Zegadtowicza
dojezdzajac wzdtuz ul. Szarych Szeregdw od ul.Brylowskiej. Dtugos¢ trasy doktadnie ta sama.
Dotychczasowe ograniczenie wjazdu w ul. Zegadtowicza ogranicza caty ruch "przypadkowo przejezdnych" pojazdéw jadacych do ul. Kolejowe;.
Planowany wjazd od ul. Kasprzaka jest poprzez chodnik oraz $ciezke rowerowa, bez swiatet. To bedzie powodowaé blokowanie pasa prawego ul.Kasprzaka przez pojazdy chcace wjechac¢ w ul. Zegadtowicza i dodatkowe tam korki.
13. Dlaczego wzdtuz ul.Kasprzaka od. ul. Brylowskiej i ul.Zegadtowicza do ul. Korczaka nie zaplanowano zadnych miejsc parkingowych, kosztem trawnika?
Jest tam wystarczajaca ilos¢ miejsca aby takowy dtugi cigg miejsc parkingowych zrobic.
Prosze wziecie powyzszych sugestii dot, sppn w podobszarze 7 na Woli oraz o odniesienie sie w raporcie do ww. pytan. Sg to sugestie osoby, ktéra mieszka w podobszarze 7 niemal 20 lat i zna lokalne zapotrzebowanie uzytkownikéw pojazdow.

65 |Pisze w imieniu Zarzadu firmy PIAS-KAN Sp. z 0.0. Nasza firma znajduje sie na granicy planowanej rozszerzonej strefy ptatnego parkowania-adres: Al. Prymasa Tysigclecia 78D. Samochody firmowe w czesci muszg przez catg dobe stac na ulicy przed Wiasciciel posesji ma obowigzek zaspokoic¢ potrzeby parkingowe na terenie wtasnej posesiji.
firma. Interesuje nas jak bedzie rozwigzana sprawa optat takich firm jak nasza- czy bedzie mozliwos¢ otrzymania specjalnych identyfikatorow dla samochodéw zarejestrowanych na firme, tak jak ma to miejsce w przypadku mieszkarncéw danych blokéw |Abonament mieszkanca przystuguje wytacznie osobom zameldowanym na state lub czasowo
w strefie ptatnego parkowania, zeby moéc wykupié¢ tariszy abonament na caty rok? w SPPN.

66 |Uprzejmie prosze o informacje, jak bedzie wygladac parkowanie na ulicy Kolskiej na jezdni potudniowej. Z zatgczonych dokumentdow nie wynika, zeby byty tam zaplanowane miejsca parkingowe, ale nie wynika, zeby byt zakaz parkowania. Czy to Zostanie wyznaczone parkowanie czesciowo na jezdni i na chodniku.
oznacza, ze na potudniowej jezdni Kolskiej bedzie mozna parkowac i to bez optat, bo nie ma miejsc ale nie ma tez zakazu?

67 |W zataczeniu przekazuje uwagi Stowarzyszenia Plac Niemena. 1. Przeanalizujemy mozliwg lokalizacje ewentualnych miejsc dla autokaréw w pasie drogowym

1. Niezbedne jest wyznaczenie dwdch miejsc postojowych dla autokaréw w ciggu ul. Powgzkowskiej.
2. Niezbedne jest usuniecie miejsc postojowych w ciggu ul Powgzkowskiej miedzy ul. Burakowskg a Piaskowg. MPZP przewiduje w tym miejscu droge dla rowerdw o ktdrg zabiegajg okoliczni mieszkancy.
3. Réwnolegle z wprowadzeniem SPPN powinna zostac zabezpieczona zielen przyuliczna przed rozjezdzaniem.

ul. Powazkowskiej.

2. Na wskazanym odcinku istniejg obecnie miejsca postojowe, projekt nie przewiduje ich
likwidacji. W przypadku ewentualnej przebudowy zgodnej z mpzp mozliwa jest zmiana zasad
parkowania.

3. Uwaga nie dotyczy SPPN. Rekultywacja zieleni jest mozliwa niezaleznie od zmian w
organizacji ruchu.




Tres¢ uwagi

Odpowiedz

68 [Na wstepie, zanim przejde do moich uwag, chciatabym bardzo serdecznie podziekowaé¢ wszystkim osobom zaangazowanym w proces konsultacji w naszej dzielnicy za profesjonalne przygotowanie, wiedze merytoryczng oraz bardzo sprawne ich 1. Zatozeniem projektu jest wyznaczenie maksymalnej mozliwej liczby miejsc postojowych,
przeprowadzenie. bez ingerencji w zielen i przy zachowaniu chodnika o szerokosci min. 2 m.

Szczegdlne stowa uznania dla pani Joanny Stefariskiej za Swietne prowadzenie spotkan, pana Michata Lejka z ZDMu za wiedze i szczere odpowiedzi oraz dla pana burmistrza Krzysztofa Strzatkowskiego za stuchanie gtosu mieszkaricédw a nie tylko 2. Uwaga nie dotyczy SPPN. Rekultywacja zieleni moze sie odbywaé niezaleznie od zmian w

kierowcow. organizacji ruchu.
3. Zaprojektowano stupki w miejscach gdzie zaparkowane samochody wprowadzatyby

Jestem mieszkankg Woli i matka dwdjki dzieci w wieku szkolnym i przedszkolnym (podstawdwka na Grenady, przedszkole przy Parku Szymanskiego). Codziennie poruszam sie po naszej dzielnicy pieszo oraz ZTM-em i jest to niestety dramat! zagrozenie bezpieczenstwa w ruchu drogowym.

Kazde mozliwe miejsce jest zastawione przez samochody, ktére parkujg gdzie popadnie - zazwyczaj nielegalnie. Jak mam nauczy¢ swoje dzieci poruszania sie po miescie, jezeli panuje u nas takie bezhotowie 4. Granica analizowanego obszaru przebiega po al. Prymasa Tysigclecia. W zwigzku z licznymi
gtosami w konsultacjach spotecznych, rekomendowane bedzie objecie SPPN réwniez obszaru

Dlaczego tak jest? pomiedzy ul. Wolska, Ordona i Kasprzaka. Rozszerzenie SPPN w kolejnych dzielnicach i

Przez bardzo duzy rozwdj biur nasza dzielnica stata sie drugim "mordorem" do ktérego przyjezdza mndstwo oséb z innych dzielnic oraz spoza Warszawy. Przyjezdni zastawiajg nam kazdy mozliwy kawatek chodnika, trawnika, podjazdy przez co NIE DA |obszarach bedzie analizowane i konsultowane z mieszkaricami w 2020 r. i kolejnych latach.

SIE PRZEJSC - nie s3 to tylko moje do$wiadczenia, to samo zdanie podzielajg inni rodzice oraz sasiedzi. 5. Wprowadzenie Srédmiejskiej SPPN, umozliwiajacej pobieranie optat réwniez w weekendy,
musi by¢ poprzedzone osobng analizg. Decyzja o przygotowaniu takiej analizy bedzie

Dlatego tez wprowadzenie strefy parkowania na Woli powinno sie wigzac¢ z : podejmowana przez Prezydenta m.st. Warszawy.

1. ograniczeniem dostepnych miejsc parkingowych tak by uwolni¢ chodniki od samochoddéw

2. nasadzeniem nowych drzew oraz rekultywacjg miejsc rozjezdzonych przez samochody

3. montazem stupkdw i donic z zielenig by uniemozliwi¢ nielegalne parkowanie, szczegdlnie przy przejsciach

4. poszerzeniem strefy parkowania o obszar za Prymasa (Moczydto, Koto, ...)

5. pobieraniem optat rowniez w soboty i niedziele szczegdlnie przy Parku Szymanskiego oraz na Moczydle.

Nie zgadzam sie panem burmistrzem, ze miejsc postojowych nalezy wyznaczy¢ "jak najwiecej" - nigdy nie bedzie ich wystarczajgco duzo by zaspokoi¢ potrzeby wszystkich. Nie wierze wiec zupetnie, w "miejsca wytgcznie dla mieszkancow" skoro juz dzi$

nawet na samochody zaparkowane na pasach i innych miejscach niedozwolonych Straz Miejska nie reaguje. Nalezy wykorzysta¢ wprowadzenie strefy do uporzadkowania naszej wspdlnej przestrzeni by stata sie duzo bardziej bezpieczna i przyjazna.

Odzyskang od samochodéw przestrzen nalezy wykorzysta¢ na nasadzenia drzew i zieleni, ktérej w naszej dzielnicy bardzo brakuje.

Na koniec wiem, ze nie jest to tematem obecnych konsultacji, ale chciatabym zaapelowa¢ do Pana Burmistrza oraz ZDM o stworzenie przejscia dla pieszych przez ul. Gérczewska na wysokosci ul. Sokotowskiej - prace drogowe po budowie metra trwaja,

wiec jest to chyba najwyzszy czas. Bezpieczne przejscie w tym miejscu bardzo sie przyda! Wierze, ze powyzsze uwagi zostang uwzglednione a strefa parkowania zostanie wprowadzona jak najszybciej na terenie catej naszej dzielnicy.

69 [Jako mieszkaniec Mtynowa, konkretnie okolic ulic Agawy/Syreny, chciatbym zgtosi¢ swoje uwagi do pomystu/projektu wprowadzenia Strefy Ptatnego Parkowania w tej okolicy. Niestety obowigzki stuzbowe uniemozliwity mi udziat w spotkaniu. Wyniki analizy zajetosci i rotacji miejsc postojowych uzasadniajg wprowadzenie SPPN na
Przede wszystkim pomyst ograniczenia tymczasowego parkowania zwigzanego z linig metra uwazam za potencjalnie sensowny, natomiast techniczne aspekty wprowadzenia SPP stojg moim zdaniem w catkowitej sprzecznosci z interesem mieszkaricéw [analizowanym obszarze. Wprowadzenie SPPN ma na celu zwiekszenie rotacji parkujgcych aut i
tej okolicy. zniechecenie czesci kierowcoéw do parkowania w strefie. Zmiany te powinny przyczynic sie do

czesciowego rozwigzania problemoéw z parkowaniem.
"Pomyst rozszerzenia strefy ptatnego parkowania wiaze sie z planowanym otwarciem kolejnych stacji metra na Woli, co zmieni sytuacje parkingowa w tej czesci miasta. Rozwigzaniem tego problemu moze by¢ wprowadzenie ptatnego parkowania, tak |1. W projekcie przewidziano wyznaczenie maksymalnej mozliwej liczby miejsc postojowych,
aby ochronic te tereny przed nadmierng liczbg parkujacych samochodéw." zgodnie z obowigzujgcymi przepisami.
2. Miejsca, w ktérych projektuje sie powierzchnie wytgczone z ruchu, juz obecnie nie sg
W chwili obecnej, gdy w okolicy nie funkcjonuje jeszcze metro, brakuje miejsc parkingowych - nawet dla mieszkaricdw. Uzywanie argumentu, ze SPP "ochroni teren przed nadmierng liczba parkujgcych samochoddéw" jest zupetnie nieadekwatne. W przeznaczone do parkowania.
sytuacji otwarcia metra bez SPP i tak duzo samochodéw dodatkowo nie zaparkuje, gdyz po prostu nie ma miejsc. A nawet jezeli osoby korzystajgce z metra postawig samochody na miejscach zwolnionych w ciggu dnia przez mieszkancow, to popotudniu|3. W projekcie przyjeto zatozenie zachowania chodnikéw o szerokosci min. 2 m.
ich samochody odjadg, a na te miejsca z powrotem beda mogty zaparkowac¢ osoby mieszkajgce. Wprowadzenie SPP spowoduje catkowitg likwidacje wiekszej czes¢ obecnych miejsc parkingowych, wiec nie skorzysta na tym nikt - przede wszystkim 4. Abonament mieszkarnca upowaznia do bezptatnego parkowania w rejonie do 8 parkomatéw
negatywnie wptynie to na mieszkancow.. w poblizu miejsca zameldowania. W istniejgcej SPPN na 1 parkomat przypada ok. 17 miejsc
postojowych. Na nalizowanym obszarze rozwazymy rozgeszczenie parkomatéw, co powieksza
W analizie zaproponowanego wygladu strefy bede postugiwat sie swojg najblizszg okolica, czyli okolicami ulic Agawy i Syreny 35-39. liczbe miejsc przypisanych do abonamentu.
1) Przedstawiony projekt zaktada ograniczenie miejsc parkingowych wzdtuz ulicy Syreny nr. 35-39. Na chwile obecng na chodniku po obu stronach ulicy parkuje ok 60 samochodéw prostopadle do jezdni. Po wprowadzeniu SPP zostanie wyznaczonych
okoto 25 miejsc réwnolegtych.
2) Wprowadzenie oznakowania poziomego spowoduje powstanie duzej ilosci stref wytgczonych z ruchu, na ktérych obecnie parkujg samochody ,a ktére zostang pustymi miejscami.
3) Obecna szerokos¢ chodnikéw jest wystarczajgca dla poruszania sie pieszych - nie spotkatem sie z zadnymi utrudnieniami w poruszaniu sie samemu, lub nawet z wézkiem dzieciecym - nie ma potrzeby tworzenia miejsc rownolegtych (co wymusi
wprowadzenie SPP i Przepisy)
4) Po wprowadzeniu SPP, posiadajac karte mieszkarnca, bede mdgt wybrac 8 parkometréw w okolicach ktérych bede mégt parkowaé "za darmo" - prawdopodobnie bedzie to odcinek Syreny 35-39 + Agawy 1-5. Czyli ok 40 miejsc parkingowych. Mysle,
ze w tym momencie na tym obszarze parkuje ponad 100 samochoddéw mieszkarncow. Gdzie bedziemy mieli zatem je parkowac?
Podsumowujac, jestem catkowicie przeciwny wprowadzeniu SPP w takim ksztatcie, gdyz w zaden sposdb nie bedzie to stuzyto mieszkaricom. Osoby korzystajgce z metra, hipotetycznie zostawiajgce samochody w ciggu dnia, najpierw same bedg musiaty
znalez¢ wolne miejsce, a jak sie to juz uda (zajma miejsca wyjezdzajgcych do pracy mieszkancéw), to zwolnig je wieczorem, gdy mieszkarcy sami bedg wracac z pracy. Wprowadzenie SPP spowoduje zlikwidowanie wiekszosci obecnych miejsca
parkingowych, zaréwno dla oséb chwilowo parkujacych, jak i mieszkaricéw.
Nikomu to nie bedzie stuzyto. Ucieszy sie tylko Straz Miejsca i firma Towing.
70 |W nawigzaniu do konsultacji w sprawie rozszerzenia Strefy ptatnego parkowania na Woli, w zwigzku z Art. 12a. Ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych, uprzejmie prosze o spowodowanie wyznaczenia stanowiska postojowego dla Z uwagi na niemozliwo$¢ wyznaczenia miejsca w proponowanej lokalizacji (niewystarczajgco

pojazdéw zaopatrzonych w karte parkingowg dla osdb niepetnosprawnych na miejscu parkingowym przy ulicy Karolkowej tuz przy skrzyzowaniu z ulicg Gietdowg (naroznik pétnocno-zachodni) w celu utatwienia szybkiego dostepu osoby
niepetnosprawnej do wejscia do budynku potozonego w tym narozniku (Siedmiogrodzka 1 - wejscia sg od Gietdowej i Siedmiogrodzkiej). W zatgczeniu przesytam zdjecie przedmiotowego miejsca parkingowego.

duzo miejsca), zostaty przewidziane miejsce w bezpesredniej bliskosci opisywanego rejonu.




1. Wprowadzenie SPPN ma na celu zwiekszenie rotacji parkujacych aut i zniechecenie czesci

71 |Jako uczestnik konsultacji w przedmiotowej sprawie, prowadzonych na spotkaniu w Muzeum Kolejnictwa w dniu 30.10.2019 r. , zapisany na liscie obecnosci oséb tam obecnych, chciatbym zgodnie z Panstwa sugestig zgtosi¢ nastepujgce formalne
whioski: kierowcéw do parkowania w strefie. Zmiany te powinny przyczynié sie do czesciowego
1. Uzna¢ za podstawowy cel projektu rozszerzenia strefy ptatnego parkowania w konsultowanym obszarze poprawe warunkéw parkowania mieszkaricdw ten obszar zamieszkujgcych a nie uzyskanie maksymalnych przychodéw z wprowadzenia w tym |rozwigzania probleméw z parkowaniem.
obszarze strefy ptatnego parkowania. 2. Przyjeto zatozenie wyznaczenia maksymalnej mozliwej liczby miejsc postojowych. Nie
2. Dla prac projektowych przyjac zatozenie, ze dla realizacji podstawowego celu rozszerzenia strefy ptatnego parkowania nalezy zastosowac nie tylko minimalistyczne narzedzia organizacji ruchu w postaci znakéw pionowych i poziomych ale takze zakfada sie jednak budowy nowych parkingéw w ramach wprowadzenia SPPN.
pewien zakres niezbednych robét budowlanych, po to aby uzyskaé optymalny dtugofalowy efekt. 3a Liczba wyznaczonych miejsc postojowych jest maksymalna mozliwa. Likwidowana jest
3. Dla realizacji podstawowego celu projektu rozszerzenia strefy parkowania przyja¢ dla projektowania organizacji ruchu nastepujace zasady: mozliwos$¢ parkowanie niezgodnego z przepisami. Wiekszos¢ ulic nie posiadata do tej pory
a) catkowita liczba nowo-projektowanych miejsc do parkowania na danym odcinku ulicy nie powinna by¢ mniejsza niz faktyczna liczba miejsc do parkowania istniejgca obecnie. wyznaczonych miejsc postojowych - ich wyznaczenie zgodnie z parametrami wynikajgcymi z
b) liczba nowo-projektowanych miejsc do parkowania przeznaczonych wytacznie do parkowania dla mieszkaricdw zamieszkujacych na danym odcinku ulicy nie powinna by¢ mniejsza niz 50% ogélnej liczby nowo-projektowanych miejsc do parkowania |przepiséw moze sie wigza¢ ze zmniejszeniem lub zwiekszeniem liczby miejsc (np. w przypadku
4. Uznac projekt rozszerzenia strefy ptatnego parkowania w konsultowanym obszarze, z tak jak w punkcie 1 zdefiniowanym podstawowym celem, za zasadny pod warunkiem uwzglednienia takze wnioskéw zawartych w punktach 2 i 3. zmiany ulic na jednokierunkowsy).

Jako uczestnik w/w spotkania konsultacyjnego uprzejmie prosze o uwzglednienie zgtoszonych przeze mnie, po skonsultowaniu ich z mieszkaricami zamieszkujgcymi przy ul. Zegadtowicza 1. 3b W projekcie uwzglednia sie mozliwos¢ postoju tylko dla mieszkaricow w miejscach, w

W przypadku, gdyby mdj email skierowany byt pod niewtasciwy adres prosze o jego przestanie pod adres wtasciwy. Na spotkaniu konsultacyjnym obiecano jego uczestnikom, ze zgtoszone wnioski zostang przeanalizowane i uwzglednione oraz, ze ktérych nie jest mozliwe wyznaczenie petnowymiarowych miejsc postojowych, ale mozliwy

zgtaszajgcym wnioski zostang przestane materiaty projektowe. jest przepisowy postdj na zasadach ogélnych. Nie przewiduje sie konkretnej puli takich miejsc,
jest ona uzalezniona od warunkéw lokalnych.

72 |Reprezentuje mieszkaricdw Wspdlnoty Mieszkaniowej Wola Libre ul. Obozowa 20. Patrzac na Paristwa propozycje organizacji ruchu od ulicy Sw. Stanistawa tj. W miejscach, w ktdrych przepisy dopuszczajg postdj pojazdow, zostaty wyznaczone miejsca
Zlikwidowanie mozliwosci parkowania poza wyznaczonymi miejscami sprawi chaos. Do tego nalezy zwrdci¢ uwage, iz przy naszym budynku notorycznie jest parkowanie samochoddw mimo, ze tak nie powinno by¢. Straz Miejska nie interweniuje bo postojowe. W pozostatych miejscach ustawiono odpowiednie znaki zakazujgce zatrzymywania
wedtug nich nie ma konkretnego oznakowania. Dla Naszego budynku jesli juz chcieliby Paristwo wprowadzi¢ swojg propozycje to i takze prosze o rozwazenie naszej propozycji postawienia stupkdw ograniczajacych parkowanie wzdtuz chodnika od ulicy |sie.

Obozowej czyli od skretu z Obozowej w ulice Sw. Stanistawa. Bardzo prosze o rozwazenie naszej propozycji.




