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Zestawienie uwag mieszkancow zgtoszonych pocztg elektroniczng

'nych udostepniona zostata mozliwos¢ zgtaszania uwag przy pomocy poczty elektronicznej na dedykowany adres sppnpraga@zdm.waw.pl. Dzieki temu zainteresowani mieli mozliwos¢ szerszego wypowiedzenia sie w temacie poszerzenia Strefy Ptatnego Parkowania Niestrzezonego na Pradze-Pétnoc. Z tej mozliwosci wypowiedzi skorzystato 132

oséby.

Z czego 124 osoby opowiadato sie za wprowadzeniem strefy ptatnego parkowania, 8 oséb byto przeciw.

Tabela: Zestawienie uwag mailowych wraz z odpowiedziami.

Jestem catkowicie przeciwna rozszerzeniu strefy ptatnego parkowania w rejonie Placu Hallera, Ronda Starzyrskiego i Ratuszowe;.
Prosze wzigé moj gtos pod uwage.

Rejon ograniczony ulicami Jagielloriska - Ratuszowa - 11 Listopada - Starzynskiego nie byt objety analizg dotyczacg rozszerzenia SPPN.
W wyniku licznych uwag mieszkancéw zostata podjeta decyzja o objeciu tego obszaru analizg oraz konsultacjami spotecznymi w 2020
r. Na tej podstawie bedzie podejmowana ewentualna decyzja o objeciu tego obszaru SPPN.

Jestem absolutnie przeciwna rozszerzeniu strefy ptatnego parkowania w rejonie Placu Hallera, Ronda Starzyniskiego i Ratuszowe;j.
Prosze wzigé moj gtos pod uwage i PROSZE O INFO ZWROTNE W TEJ SPRAWIE

Rejon ograniczony ulicami Jagielloriska - Ratuszowa - 11 Listopada - Starzyniskiego nie byt objety analizg dotyczacg rozszerzenia SPPN.
W wyniku licznych uwag mieszkancéw zostata podjeta decyzja o objeciu tego obszaru analizg oraz konsultacjami spotecznymi w 2020
r. Na tej podstawie bedzie podejmowana ewentualna decyzja o objeciu tego obszaru SPPN.

Po zapoznaniu sie z panstwa informacjg odnosnie SPP na Pradze Pn. Zwracam sie s prosba o udostepnienie analizy stanu obecnego z sytuacji parkingowej w dzielnicy Praga Pn. O takiej analizie Panstwo piszecie w artykule:
http://www.konsultacje.um.warszawa.pl/jaka_strefa_platnego_parkowania_na_pradzepolnoc

Strona Gtéwna > Konsultacje > Jaka strefa ptatnego parkowania na Pradze-Pétnoc?

"Koncepcja zmian zostata poprzedzona analizg stanu obecnego i pomiarem ile samochoddéw parkuje na poszczegdlnych ulicach o réznych porach dnia"

Chciatbym analize tg poréwnac z stanem faktycznym poniewaz jestem mieszkarnicem dzielnicy.

Analiza rotacji zajetosci miejsc postojowych zostanie udostepniona wnioskodawcy.

Pisze do Panstwa w zwigzku z planowanymi konsultacjami na temat rozszerzenia strefy ptatnego parkowania na Pradze-pétnoc w dniu 25.10.2019. Niestety nie mam mozliwosci uczestniczy¢ w spotkaniu lecz bardzo
chciatbym przekazaé Panstwu mojg opinie.

Jako mieszkaniec terenu na temat ktérego bedg przeprowadzane konsultacje chciatbym wyrazi¢ swojg watpliwosé w skutecznos¢ tego rozwigzania w tym miejscu.

Problemem tu nie jest brak miejsc parkingowych w ciggu dnia poniewaz cyrkulacja samochoddéw jest duza i nie stanowi problemu znalezienie miejsca. Problemem jest znalezienie miejsca parkingowego w nocy oraz w
weekendy.

W zwigzku z tym uwazam ze wprowadzenie strefy ptatnego parkowania nie przyczyni sie do rozwigzania probleméw mieszkaricow. Na dodatek moze tych probleméw mieszkaricom przysporzy¢ np. gdy podniesione zostang
optaty za abonament dla mieszkancéw. Wielu z mieszkancéw posiada réwniez samochody stuzbowe lub leasingowane. Dlaczego takim mieszkaricom - skoro sg mieszkaricami tej samej dzielnicy majg by¢ ograniczone prawa
do parkowania wzgledem innych mieszkarnicéw? Podobnie na gospodarstwo domowe moze przypadac wiecej niz jeden samochdd. Praga pétnoc jest dzielnicg, w ktdrej zamieszkuje raczej biedniejsza czes¢ spoteczenstwa.
Podniesienie optat w przysztosci (co nie oszukujmy sie jest pewne) uderzy wtasnie w biednych ale radzacych sobie jednak jako$ z zyciem mieszkaricéw. Na dodatek ograniczenie do kilku parkomatdéw przy ktérych mozna
parkowa¢ w ramach abonamentu jest zupetnie nie zyciowe - bo co ma zrobic kierowca w sytuacji kiedy bezposrednio w okolicy jego parkomatu nie ma akurat miejsca? Dlaczego ma ponosic¢ optate za parkowanie w dzielnicy
w ktorej mieszka i sie rozlicza z podatkow? W zwigzku z powyzszym odnosze sie do zaproponowanej strefy ptatnego parkowania w sposéb negatywny i bardzo prosze by wzigé réwniez tg opinie pod uwage.

Bardzo dziekuje za mozliwos¢ wyrazenia swojej opinii i bede bardzo wdzieczny jezeli wezmg jg Panstwo pod uwage w zwigzku z odbywajgcymi sie konsultacjami.

Wprowadzenie SPPN ma na celu zwiekszenie rotacji parkujgcych aut i zniechecenie czesci kierowcéw do parkowania w strefie. Zmiany
te powinny przyczynic sie do czeSciowego rozwigzania opisanych problemow.

Abonament mieszkanca przystuguje osobom zameldowanym na state lub czasowo i posiadajgcym samochdd (na wtasnos¢ lub na
podstawie innego dokumentu, np. powierzenia lub umowy z pracodawcg). Mozliwe jest uzyskanie tylko jednego abonamentu na
osobe. Abonament uprawnia do bezptatnego parkowania w rejonie do 8 parkomatéw w poblizu miejsca zamieszkania - co oznacza
100-150 miejsc postojowych. Koszt abonamentu to 30 zf - jest to optata manipulacyjna za wydanie dokumentu.

Strefa ptatnego parkowania w Warszawie jest juz ogromna i nie ma sensu jej poszerzac pod pretekstem otwarcia stacji metra. Problem przeniesie sie na dalsze ulice i tak w nieskoriczonos¢. Jedynym stusznym rozwigzaniem
jest budowa parkingéw typu Parkuj i JedzZ a nie ciggte nacigganie mieszkaricdw na pienigdze i utrudnianie im zycia. Prosze wzig¢ pod uwage ze metro jak na tak duze miasto jest stabo rozbudowane i wszedzie sie nim nie
dojedzie do tego w godzinach szczytu komunikacja miejska jest przepetniona a dojazd samochodem to czesto jedyna opcja a przez ciggte poszerzanie SSP pozbawiacie ludzi mozliwosci dotarcia do pracy.

Parkingi Parkuj i jedZ to rozwigzanie, ktére powinno by¢ stosowane przy peryferyjnych weztach przesiadkowych. Wprowadzenie SPPN
ma na celu zwiekszenie rotacji parkujgcych aut i zniechecenie czesci kierowcéw do parkowania w strefie. Dzieki temu ci, ktérzy musza
korzysta¢ z samochodu, majg wiekszg szanse na znalezienie wolnego miejsca.

Jako mieszkaniec ul Stalowej i jednoczesnie uzytkownik samochodu - prosze wprowadzac strefe jak najszybciej. | nie wiem, czemu Plac Hallera jest wytaczony..

Najwazniejsze bedzie utrzymanie |. miejsc parkingowych i/lub wspieranie przez miasto budowy garazy podziemnych podczas remontow kamienic.

To, co jest wazne przy szacowaniu zapotrzebowania, to uwzglednienie nowych inwestycji, ktore bedg oddawane w kolejnych latach - prawie 300 nowych mieszkan przy samej Stalowej i kilkaset kolejnych przy Wilenskiej +
Bohema, spowoduje moze niewielki wzrost ruchu, ale jednoczesnie drastyczny przyrost zapotrzebowania na miejsca postojowe dla nowych mieszkarncéw. Tradycyjnie, nie wszyscy wykupig miejsca garazowe, a istniejgce
parkingi nie pomieszczg setek nowych samochodéw. Bez dobrej komunikacji z developerami, dla tych i przysztych inwestycji i obowigzku wykupu miejsca garazowego, skutek bedzie taki, ze pomimo strefy, bedzie to jeden
wielki parking, z dwoma rzedami samochoddéw (chodnik+ulica), za jedyne 30 zt.

Rejon ograniczony ulicami Jagiellonska - Ratuszowa - 11 Listopada - Starzynskiego nie byt objety analizg dotyczacg rozszerzenia SPPN.
W wyniku licznych uwag mieszkancow zostata podjeta decyzja o objeciu tego obszaru analizg oraz konsultacjami spotecznymi w 2020
r. Na tej podstawie bedzie podejmowana ewentualna decyzja o objeciu tego obszaru SPPN.

Badania odnoszg sie do stanu istniejgcego. Ewentualne nowe budynki majg obowigzek zapewnienia potrzeb postojowych na terenie
wtasnej poses;ji.

Swietny pomyst - ul. Wileriska to olbrzymi parking dla wygodnickich, ktorzy porzucaja auta w okolicy. Przyjezdni powoduja tez zbyteczny ruch samochodowy al. Solidarnosci (zwykle jedna osoba jedzie w aucie), co uwazam
za spotecznie szkodliwe i lekcewazgce zachowanie. Praga to nie parking dla gosci, tym bardziej ze komunikacja miejska jest niezle zorganizowana. Zmiany powinny iS¢ w kierunku ptatnego wjazdu do centralnych i dobrze
skomunikowanych czesci miasta (w tym Praga Pétnoc) i poruszania sie po nich autem dla 0séb nie rozliczajagcych podatkéw w Warszawie (na poczatek w dni robocze). Ptatne parkowanie to jedynie pierwszy malutki krok,
ktéry przyblizy nas do zdrowego i sprawnie dziatajgcego wspdtczesnego miasta.

Uwaga o charakterze ogdlnym, wyrazajgca poparcie dla SPPN

Otrzymatem ulotke o powiekszaniu strefy ptatnego parkowania na Pradze.

Mieszkam w okolicy domoéw Targowa 69, 71, 69/71 czyli juz w strefie ptatnego parkowania. Miemniej na terenie wewnetrznym w okolicach tego budynku nie ma parkometru.

Co sie dzieje trudno opisaé. To jest obszar PARKUJ i JEDZ. Samochody stoja na trawnikach, chodnikach i drogach dojazdowych. Stowoem gdzie sie da.

Stawiajcie tez parkometry na terenach wewnetrznych mieszkancy i tak majg abonamenty albo oznaczajcie strefe wewnetrzng jako strefe dla mieszkaricow i mieszkaricom dajcie karty (jak na Woli), oznaczenie "tylko dla
mieszkafncow i stuzb miejskich" do kierowcéw PARKUI i JEDZ nie dociera.

Jesli dostawicie na wewnetrznym terenie Targowa 69, 71, 69/71 parkometr bytoby super. Odetchniemy z ulga.

SPPN moze by¢ wprowadzona wytgcznie na drogach publicznych. Wskazany teren nie jest drogg publiczng. Zasady parkowania ustala
zarzadca terenu. Uwaga zostanie przekazana zarzgdcy terenu z prosbg o uregulowanie zasad parkowania.

Ponawiam prosbe o udostepnienie raportu z sytuacji parkingowej na Pradze Pn.

Analiza sytuacji parkingowej byta czescig opracowania i stanowi zatgcznik do niniejszego raportu.
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oséby.

Z czego 124 osoby opowiadato sie za wprowadzeniem strefy ptatnego parkowania, 8 oséb byto przeciw.

Tabela: Zestawienie uwag mailowych wraz z odpowiedziami.

10a |zgtaszam uwagi do podobszaru |I. Dodam, ze jestem mieszkaficem Pragi-Pétnoc i bardzo zalezy mi na odzyskaniu przestrzeni dla pieszych. 1. ul. Targowa nie znajduje sie w obszarze objetym opracowaniem. Jest objeta istniejgcg SPPN.

Poza tymi uwagami uwazam, ze bardzo wazne jest wtgczenie obszaru Pragi Il, Pragi Il i Szmulek do SPPN, bo obecne problemy w planowej Strefie przeniosg sie tam. Granica strefy powinng by¢ naturalna granica watéw 2. wyspa ma za zadanie uniemozliwianie przekraczania jezdni w miejscach niebezpiecznych z uwagi na bliska lokalizacje szkoty w

kolejowych i obwodnicy srodmiejskiej. wyjscia z Centrum Handlowego. Likwidacja pasow do skretu w prawo spowoduje dodatkowe utrudnienia w ruchu i nie jest planowana.
Nie przewiduje sie zmian w organizacji parkowania na wskazanym odcinku.

Uwagi w zataczeniu (tres¢ zatgcznika ponizej): 3. wyspa zapewnia bezpieczenstwo pieszym i uniemozliwia przekraczanie jezdni w miejscu niedozwolonym. Likwidacja paséw do

Podobszar | (Targowa - al. Solidarnosci - Markowska - linia srednicowa) charakteryzuje sie gestg zabudows i duzg iloscig lokali ustugowych. Znajduje sie w nim obecnie tylko jeden skwer na skrzyzowaniu Zgbkowskie;j i skretu w prawo spowoduje dodatkowe utrudnienia w ruchu i nie jest planowana. Planowana jest likwidacja drugiego pasa ruchu oraz

Brzeskiej a ulice s3 w matym stopniu zadrzewione. Z tych powodéw nalezy maksymalizowaé wygode pieszych i szuka¢ miejsca na nowe nasadzenia przesuwajgc pojazdy z chodnikow na jezdnie. Mozna to uzyskac poprzez  [wyznaczenie miejsc postojowych réwnolegtych i skosnych.

zwezanie jezdni z dwéch paséw oraz zmiane organizacji ruchu. Postujemy nastepujace zmiany, ktére wydajg nam sie zachowuja bilans parkingowy. 3. Markowska. wprowadzenie ruchu jednokierunkowego nie wptynie znaczaco na zwiekszenie ilosci miejsc postojowych. Szerokosé
ulicy pozwala na ruch dwukierunkowy z jednoczesnym wyznaczeniem miejsc postojowych po obu stronach ulicy.

1) Targowa - odcinek od granicy dzielnicy do CH Wileriska - wytyczenie miejsc rownolegltych na prawym pasie, gdzie jeszcze brakuje. Gtéwnie od Muzeum Warszawskiej Pragi na pétnoc

2) Biatostocka - odcinek od Targowej do Brzeskie;j:

a) likwidacja separatora miedzy jezdniami

b) likwidacja drugiego pasa w kierunku Targowej i przeniesienie parkowania na jezdnie.

¢) po likwidacji separatora oraz drugiego pasa sprawdzi¢, czy mozliwe jest parkowanie sko$ne po stronie pétnocnej. Jesli nie to wytyczyé wzdtuz catej ulicy rownolegte parkowanie.

3) Biatostocka - odcinek od Brzeskiej do Markowskiej:

a) likwidacja separatora miedzy jezdniami

b) likwidacja drugiego pasa w kierunku Targowej i wyznaczenie parkowania rdwnolegtego na jedzni

c) likwidacja drugiego pasa w kierunku Radzyminskiej i wyznaczenie parkowania rdwnolegtego , gdzie obecnie brak miejsc postojowych

d) przeniesienie parkowania z chodnika na jezdnie. Jezeli po likwidacji separatora i drugiego pasa bedzie miejsce, to odtworzy¢ parkowanie skosnie, jesli nie - parkowanie réwnolegte.

3) Markowska - odcinek od Biatostockiej do Zgbkowskiej

a) zmiana organizacji ruchu na jednokierunkowa w kierunku pétnocnym

b) po zawezeniu ulicy do jednego pasa mozna obustronnie wyznaczy¢ rownolegte miejsca postojowe

10b |4) Markowska - odcinek od Zgbkowskiej do Kijowskiej 4. Wprowadzenie ruchu jednokierunkowego nie wptynie znaczgco na zwiekszenie liczby miejsc postojowych.

a) zmiana organizacji ruchu na jednokierunkowg w kierunku pétnocnym 5. Wyznaczenie parkowania rownolegtego znacznie zmniejszy liczbe miejsc, co jest sprzeczne z zatozeniem projektu.

b) po zawezeniu ulicy do jednego pasa mozna obustronnie wyznaczy¢ rownolegte miejsca postojowe 6. Wprowadzenie ruchu jednokierunkowego nie wptynie znaczgco zwiekszenie liczby miejsc postojowych.

5) Brzeska - odcinek miedzy Zgbkowska a Kijowska 7. Projekt nie zaktada budowy dodatkowych zatok postojowych na ul. Kijowskiej.

a) przeniesienie samochoddéw na jezdnie - utworzenie obustronnego parkowania réwnolegtego. 8. Wprowadzenie paséw rowerowych i zmiana przekroju ul. Zgbkowskiej jest osobnym zadaniem inwestycyjnym, wymagajacym

6) Brzeska - odcinek miedzy Zgbkowska a Biatostocka opracowania kompleksowej dokumentacji projektowej. Zakres znacznie wykracza poza zatozenia projektu wprowadzenia SPPN. W

a) zmiana organizacji ruchu na jednokierunkowa w kierunku potudniowym zwigzku z tym na wskazanym odcinku ul. Zgbkowskiej nie przewiduje sie daleko idgcych zmian w parkowaniu.

b) po zawezeniu ulicy do jednego pasa mozna obustronnie wyznaczy¢ rownolegte miejsca postojowe

7) Kijowska - odcinek miedzy Markowskg a Targowa

a) utworzenie zatoki parkingowej dla pojazdéw parkujacych skosnie w kierunku Targowe;j

b) utworzenie zatoki parkingowej dla pojazdéw parkujgcych rownolegle w kierunku Dworca Wschodniego

8) Zabkowska - odcinek miedzy Brzeska a Markowska:

a) obustronna likwidacja drugiego pasa

b) po zwezeniu jezdni - przeniesienie samochoddéw z chodnika na jezdnie. Wytyczenie obustronnnie miejsc postojowych, gdzie jest to mozliwe.

11 STREFA PLATNEGO PARKOWANIA - TAK Rejon ograniczony ulicami Jagielloriska - Ratuszowa - 11 Listopada - Starzyniskiego oraz rejon Szmulowizny nie byt objety analizg
Prosze nie zapomnie¢ o ul. Wilenskiej i matych od niej odchodzgcych (Zaokopowa, Mata .... itd) i oczywiscie Stalowa !!!!! dotyczacg rozszerzenia SPPN. W wyniku licznych uwag mieszkancéw zostata podjeta decyzja o objeciu tego obszaru analizg oraz
Ulice w/w sg zawalone samochodami parkujacymi za darmo cate dnie, i nie sg to mieszkancy. konsultacjami spotecznymi w 2020 r. Na tej podstawie bedzie podejmowana ewentualna decyzja o objeciu tego obszaru SPPN.
Parkujg WSZEDZIE, na wjazdach, trawnikach, na przejsciach dla pieszych.

Straz miejska nie daje rady. Smieciarki nie majq jak przejechaé. Osobdwki czesto nie maja jak przejechaé.
Zamowienie transportu do domu - najlepiej umawiaé na sobote, inaczej duzy samochdd nie ma jak podjechad. To jest chore !11111
STREFA PLATNEGO PARKOWANIA - TAK - JAK NAJSZYBCIEJ, | CALA PRAGA!!!! BEZ WYJATKU

12 Ostatnie informacje dotyczace ostatecznego ksztattu Goérczewskiej ogtoszone przez Soszynskiego dowodzg, ze konsultacje spoteczne to fikcja... Konsultacje spoteczne miaty na celu zapoznanie mieszkaricow z konsekwencjami wprowadzenia SPPN i zebranie uwag dotyczacych
Chodniki i przejscia bedg zastawione samochodami. Samochody sg i beda uprzywilejowane dopdki nie zmieni sie podejscie politykdw. Szkoda czasu na angazowanie sie w cyrk z konsultacjami. szczegotowych rozwigzan. Wszystkie uwagi, ktérych uwzglednienie jest mozliwe i nie stojg w sprzecznosci z przepisami, standardami

lub innymi uwagami, sg uwzgledniane i wptywajg na zmiany w przygotowanych projektach.

13 Jestem absolutnie, za wprowadzeniem na obszarze catej Pragi Potnocy strefy ptatnego parkowania. Praktycznie, od momentu, kiedy otwarto przestrzenie ustugowe, w dawnej Wytworni Wodek Koneser jako mieszkaniec Uwaga o charakterze ogdélnym. Wprowadzenie SPPN ma na celu zwiekszenie rotacji parkujgcych aut i zniechecenie czesci kierowcow
ulicy Biatostockiej czuje sie dyskryminowany. Nie wiem jak ale regularnie wtasciciele firm stacjonujacych na placu Konesera naduzywaja mozliwosci dostaw od strony Biatostockiej, co za tym idzie ulica w zasadzie od do parkowania w strefie. Zmiany te powinny przyczyni¢ sie do cze$ciowego rozwigzania opisanych problemdw.
kazdego czwartku wieczdér do pdznych godzin wieczornych, w niedziele jest traktowana jak jeden wielki parking. Kierowcy, z catej Polski ignorujg znajdujacy sie na latarniach zakaz zatrzymania. Pomijam kwestie oczywistego
tamania przepiséw kodeksu ruchu drogowego, ale wazniejszym jest to ze zaréwno ulica jak i caty chodnik po stronie Konesera jest zajmowany przez bezmysinych kierowcéw,co skutkuje zagrozeniem dla ruchu aut
poruszajacych sie ulicg w kierunku ulic Nieporeckiej i Tarchominskiej-ktére muszg omija¢ bezprawnie zaparkowane auta. Auta parkujgce z kolei na chodniku ograniczajg widocznos¢ przy przejsciach dla pieszych, co za tym
idzie poruszajac sie po przejsciu nie czuje sie bezpiecznie bo nie wiem czy wychodzac zza zaparkowanego auta bede widoczny, dla jadgcych pojazdéw. Firmy budujgce kolejne budynki praktycznie caty czas wytaczajg nam
mieszkaricom cze$é chodnika, i zmuszajg do korzystania, z jedynego przejscia dla pieszych od strony ulicy Markowskiej co dodatkowo powoduje, ze czujemy sie ignorowani. Straz Miejska wzywana kilkanascie razy dziennie
ma zwigzane rece i ogranicza sie do fotografowania aut podlegajgcych karze, a kierowcy tych pojazdow i tak wracajg w kolejnych dniach, a za ich przyktadem nastepni, ktérzy uwazajg ze jak jedni mogg to dlaczego reszta
ma nie parkowac bezprawnie. Innym tematem zwigzanym, z parkowaniem jest nagminne parkowanie na przestrzeniach terendw zielonych jak réwniez terenach przeznaczonych jedynie dla uzytkownikdéw garazy, w obrebie
numerdw 5 do 9 gdzie jest wyraznie oznaczone, ze tylko takowi mogg wjechac i zaparkowad, juz nie méwiac, o parkowaniu pomiedzy numerem 5 a 7, gdzie teren zielony miedzy blokami stanowi parking i to samo przestrzen
kolejowa za garazami tuz przy torach kolejowych, poniewaz pracownicy biur czy tez goscie firm zamiast zaptacic¢ niewielkie pienigdze za skorzystanie, z parkingu na ponad 500 miejsc, w podziemiach Konesera. Inng istotng
kwestig, ktérg warto rowniez poruszy¢ jest egzekwowanie od pieszych poruszania sie po chodnikach a nie $ciezkach rowerowych, ktdrych jest i tak w dzielnicy zbyt mato, a mimo to rowerzysci sg tego prawa pozbawieni.

Mamy prawo by bezpiecznie i komfortowo funkcjonowac, we wtasnym miejscu zamieszkania. Jesli firmy i inne podmioty przybywajgce na tereny Pragi Pétnoc nie potrafig sie dostosowac do panujgcych zasad, to moze
niech zmienig lokalizacje. Oczekujemy odpowiednich regulacji, ktére utatwig Prazanom zycie. Piszgc tego maila obserwuje ze swojego okna pojazdy osobowe i dostawcze, ktdre swiadomie ignorujg wszystko o czym mowa.

14 moim zdaniem SPPN na Pradze powinna przede wszystkich zostaé cze$ciowo zmieniona w Strefe Srédmiejska. Pozowlitoby to na: Wprowadzenie Srédmiejskiej SPPN musi by¢ poprzedzone osobng analizg. Decyzja o przygotowaniu takiej analizy bedzie
a. wprowadzenie ptatnego parkowania w weekendy podejmowana przez Prezydenta m.st. Warszawy.

b. podwyzszenie opfat, a w zwigzku z tym zwiekszenie rotacji na miejscach. Rejon ograniczony ulicami Jagielloriska - Ratuszowa - 11 Listopada - Starzyriskiego nie byt objety analizg dotyczaca rozszerzenia SPPN.
W szczegoélnosci strefa taka powinna by¢ utworzona wokdét ZOO, gdzie najwieksze wykorzystanie miejsc parkingowych jest wtasnie w weekendy. W wyniku licznych uwag mieszkaricéw zostata podjeta decyzja o objeciu tego obszaru analizg oraz konsultacjami spotecznymi w 2020
Absolutnie niezrozumiate jest wyciecie ze strefy pl. Hallera i dalszego jego otoczenia. Bedzie to zacheca¢ do pozostawiania tam samochoddw, podczas gdy juz dzisiaj praktycznie niemozliwe jest znalezienie wolnego miejsca [r. Na tej podstawie bedzie podejmowana ewentualna decyzja o objeciu tego obszaru SPPN.

do zaparkowania przez mieszkancéw.




CORAZ
LEPSZA
PRAGA-POLNOC Zestawienie uwag mieszkafcow zgtoszonych pocztg elektroniczna

'nych udostepniona zostata mozliwos¢ zgtaszania uwag przy pomocy poczty elektronicznej na dedykowany adres sppnpraga@zdm.waw.pl. Dzieki temu zainteresowani mieli mozliwos¢ szerszego wypowiedzenia sie w temacie poszerzenia Strefy Ptatnego Parkowania Niestrzezonego na Pradze-Pétnoc. Z tej mozliwosci wypowiedzi skorzystato 132
osbby.
Z czego 124 osoby opowiadato sie za wprowadzeniem strefy ptatnego parkowania, 8 oséb byto przeciw.
Tabela: Zestawienie uwag mailowych wraz z odpowiedziami.

15 Jestem mieszkaricem bloku przy Korsaka 1. Uwaga o charakterze ogdlnym. Wprowadzenie SPPN ma na celu zwiekszenie rotacji parkujgcych aut i zniechecenie czesci kierowcow
Zaparkowanie w dzien powszedni samochodu w godzinach popotudniowych graniczy prawie z cudem. do parkowania w strefie. Zmiany te powinny przyczynic sie do czesciowego rozwigzania opisanych problemdw.
Jestem jak najbardziej za wprowadzeniem strefy ptatnego parkowania, poniewaz wystepuje na naszej ulicy mata rotacja samochodoéw, niektére samochody stajg w niedziele i wyjezdzajg dopiero w pigtek do swojego Abonament mieszkanca przystuguje wytgcznie osobom zameldowanym na state lub czasowo. Mozliwe jest uzyskanie tylko jednego
"stoikowa". W okresie ferii, wakacji potrafig przyjechaé z pobliskich miejscowosci na Korsaka, zostawi¢ samochdd i wyjechac na dwa tygodnie wypoczynku, korzystajac z pociggu z DW abonamentu na osobe.
Uwazam,ze abonament powinien by¢ tylko dla os6b zameldowanych na state lub czasowo i nie wiecej niz dwa pojazdy na jeden lokal mieszkalny.

16 Podobszar Il (Markowska- al. Solidarnosci - Radzyminska - Zgbkowska) charakteryzuje sie duzg iloscig zieleni oraz waskimi uliczkami. Tutaj czesto przyjezdzajg rowiez goscie m.in. Centrum Praskiego Koneser. W tym celu Podobszar II:
dobrze jest zabezpieczy¢ wszystkie chodniki oraz trawniki przed samochodami. Nalezy rowniez przemysle¢ organizacje ruchu, by catkowicie uwolni¢ chodniki od samochodéw i poprzez zawezanie ulic i zmiany ich na Wprowadzenie elementdw uspokojenia ruchu jest planowane w ramach odrebnego opracowania. Zatozeniem projektu jest
jednokierunkowe, wytyczaé miejsca postojowe na jezdni. Dotyczy to Biatostockiej oraz Zgbkowskiej. Ww zmiany pozwolg na zwiekszenie bezpieczeristwa pieszych oraz na dosadzanie w przysztosci drzew i niskiej zieleni. wyznaczenie miejsc postojowych przy zachowaniu szerokosci chodnika co najmniej 2 m. Tam gdzie to mozliwe, parkowanie jest

przenoszone z chodnikéw na jezdnie.

Szczegdtowe zmiany: 1. Przeanalizujemy mozliwos¢ zastosowania separatoréw. Warunkiem jest dostepnosc rynkowa i mozliwosé techniczna zastosowania
1) Biatostocka - odcinek od Markowskiej do Grodzienskiej: rozwigzan trwatych, niepodlegajgcych bardzo szybkiej degradacji.
- tam gdzie parkowanie prostopadte dostawic¢ separator dla két lub stupki na chodniku, gdyz auta dojezdzajg do korca zabierajgc miejsce pieszym. Rozwazy¢ zamiane na rownolegte parkowanie 3. Z uwagi na planowane wprowadzenie ruch jednokierunkowego na ul. Grodzienskiej wprowadzenie jednego kierunku na wskazanym
2) Grodzienska - bardzo dobry pomyst ze zmiang na jednokierunkowa. Popieram odcinku ul. Biatostockiej znacznie utrudni obstuge komunikacyjng i zwiekszy natezenie ruchu na ul. Grodzienskie;j.
3) Biatostocka - odcinek od Grodzienskiej do Radzyminskiej: 5. Wprowadzenie paséw rowerowych i zmiana przekroju ul. Zgbkowskiej jest osobnym zadaniem inwestycyjnym, wymagajgcym
- zmieni¢ organizacje ruchu na jednokierunkowa w kierunku Radzymirskiej i wprowadzi¢ parkowanie skosne na jezdni, dzieki temu zostanie utworzona rezerwa na pasy rowerowe na jezdni. opracowania kompleksowej dokumentacji projektowej. Zakres znacznie wykracza poza zatozenia projektu wprowadzenia SPPN. W
4) Radzyminska - bez uwag zwigzku z tym na wskazanym odcinku ul. Zgbkowskiej nie przewiduje sie daleko idgcych zmian w parkowaniu.

5) Zabkowska - odcinek od Korsaka do Markowskiej:

- likwidacja drugiego pasa na jezdni - wprowadzenie parkowania rownolegtego na jezdni zamiast skosnego na chodniku. W ten sposéb tworzymy przestrzen pod kolejne nasadzenia a takze pas lub droge dla rowerow i
czynimy ulice bezpieczniejszg i przyjazniejszg mieszkancom.

6) Kaweczynska - bez uwag

7) Korsaka - bez uwag

17 Dziekuje za przestanie linku do konkretnego miejsca. Jednak nie widze w tym miejscy raportu z analizy sytuacyjnej, a cze$¢ spotkani juz sie odbyta. pod podanym adresem przedstawione sg tylko warianty i informacja o Analiza sytuacji parkingowej byta czescig opracowania i stanowi zatgcznik do niniejszego raportu.
spotkaniach.

"Witam, Prosimy $ledzi¢ naszg strone. Przed kazdym ze spotkan publikujemy materiaty."

Niestety po mimo juz odbytych spotkan raport nie zostat opublikowany na wskazanej stronie https://zdm.waw.pl/dzialania/konsultacje-spoleczne/sppn_praga/.
W zwigzku z czym prosze raz jeszcze o przestanie raportu z analizy na ktéry sie Panistwo powotujecie:
http://www.konsultacje.um.warszawa.pl/jaka_strefa_platnego_parkowania_na_pradzepolnoc

Strona Gtéwna > Konsultacje > Jaka strefa ptatnego parkowania na Pradze-Pétnoc?

"Koncepcja zmian zostata poprzedzona analizg stanu obecnego i pomiarem ile samochodéw parkuje na poszczegdlnych ulicach o réznych porach dnia"
Chciatbym analize ta poréwnac z stanem faktycznym poniewaz jestem mieszkaricem dzielnicy.

18 chciatabym sie podzieli¢ uwagami dot. ew. poszerzenia strefy parkowania do Pragi-Pétnoc Abonament mieszkarnca uprawniajacy do darmowego postoju w poblizu 8 parkomatéw wokot miejsca zamieszkania przystuguje
uwazam, ze mieszkancy Pragi Pétnoc - rowniez osoby, ktére wynajmujg na tym obszarze mieszkania, powinny mie¢ mozliwos$¢ darmowego parkowania pojazdu pod domem. osobom zameldowanym na state lub czasowo. Mozliwe jest uzyskanie tylko jednego abonamentu na osobe.

19 1 - pytanie dosyc istotne, bo na chwile obecng zapis sie wzajemnie wyklucza, gdyz napisaliscie, ze "mieszkaricy mogg skorzysta¢ z zakupu abonamentu, uprawniajgcego do darmowego postoju (...)". Abonament mieszkarnca uprawniajacy do darmowego postoju w poblizu 8 parkomatéw wokét miejsca zamieszkania przystuguje
Jesli cos sie zakupuje, to sie za to ptaci, a wtedy parkowanie juz nie jest darmowe. osobom zameldowanym na state lub czasowo. Mozliwe jest uzyskanie tylko jednego abonamentu na osobe. Koszt wydania
Z powyzszego wynika, ze parkowanie dla mieszkarncow juz nie bedzie darmowe (bo jednak trzeba bedzie zaptacic). abonamentu wynosi 30 zt, jest to optata manipulacyjna za wydanie dokumentu (wydruk oraz czynnos$ci administracyjne), a nie optata
Dlaczego w takim razie klamiecie tak oficjalnie? (Patrz powyzej interpretacja zapisu). za parkowanie.
Co z osobami, ktére przyjadg samochodem w odwiedziny? Dlaczego mieszkaricy majg ponosic wine za cheé zarobku przez miasto? Wprowadzenie SPPN ma na celu zwiekszenie rotacji parkujgcych aut i zniechecenie czesci kierowcéw do parkowania w strefie. Zmiany

te powinny przyczyni¢ sie do czesciowego rozwigzania opisanych problemodw.

2 - moze kto$ by podjat decyzje najpierw o wybudowaniu dodatkowych miejsc postojowych, bo my jako mieszkarcy sie nie miescimy w obrebie ZOO. | nie ma tutaj nic do tego, ze w sobote i niedziele przyjezdzajg osoby, by [W ramach wprowadzenia SPPN nie jest przewidziana budowa dodatkowych parkingow.
zobaczy¢ Z0OO, a w ciagu tygodnia osoby spoza Wwy. Tak sie dzieje zawsze... bo zwyczajnie nie ma miejsc parkingowych, a za parkowanie wzdtuz ul.Jagielloniskiej na chodniku (od strony ZOO) straz miejska wystawia
mandaty - bo chodnik jest za waski w mys| przepiséw i nie jest zachowana odlegto$¢ swobodnego przejscia dla pieszych.

Osobiscie jestem przeciw rozszerzeniu SPP na ulice w obrebie ZOO od strony ul.Jagiellonskiej.
Mieszkaniec ul.Darwina 1

20 W nawigzaniu do wczorajszego zebrania pragne zauwazyc, ze gtdwnym problemem na Pradze nie sg gtéwne ulice ktore pozostajg w zarzgdzie ZDM, a ulice i parkingi osiedlowe. SPPN moze by¢ wprowadzona wytgcznie na drogach publicznych. Wskazany teren nie jest drogg publiczng. Zasady parkowania ustala
Sa to Parking przy bloku ul. Zgbkowska 40, parking na zapleczu Kijowskiej 11 ulica odchodzgca od ul Markowskiej, ul Korsaka i Al. Tysigclecia, ktére nie byty wskazane jako objete strefga. zarzadca terenu. Uwaga zostanie przekazana zarzadcy terenu z prosbg o uregulowanie zasad parkowania.

Ustanowienie strefy na Zgbkowskiej, Markowskiej Kaweczynskiej Biatostockiej — wypchnie samochody z gtéwnych ulic na parkingi osiedlowe.

Jak sadze problem nie dotyczy 200 miejsc parkingowych, ktdre przedstawili Paristwo w swojej prezentacji a ok. 1000 miejsc parkingowych, ktore znajdujg sie w szerokim obrebie Konesera.

Tak wiec bez propozycji dla zagospodarowania drég osiedlowych w porozumieniu z RSM Praga cata akcja zamiast zwiekszy¢ komfort mieszkaricdw pogorszy naszg sytuacje.

Spowoduje ona faktyczny ubytek miejsc dostepnych dla mieszkaricéw ktérzy zostang wypchnieci z nich przez osoby przyjezdne. Nie rozwigze réwniez problemu weekendowego dzis kiedy chce zrobi¢ zakupy musze pojechaé
po nie o godzinie 8, bo od 9.00 pod blokiem nie ma miejsc, blokuj3 je goscie Konesera.

Mieszkancy w tym wypadku oczekuja ,,poprawy” a nie pogorszenia.

21 Podobszar Ill (Zgbkowska - Radzyminska- Folwarczna- tory kolejowe- Markowska) charakteryzuje sie terenami spétdzielczymi, ktdre nalezy zabezpieczy¢ przed uciekajgcymi przed SPPN samochodami. ZDM wspdlnie z RSM |1. Wprowadzenie pasow rowerowych i zmiana przekroju ul. Zgbkowskiej jest osobnym zadaniem inwestycyjnym, wymagajgcym

Praga powinien zastanowi¢ sie nad optymalnym rozwigzaniem z jednej strony zabezpieczeniem ulic wewnetrznych przed najazdem samochoddw a z drugiej strony zapewni¢ dojazd stuzbom oraz ich przejezdnos¢ w opracowania kompleksowej dokumentacji projektowe]. Zakres znacznie wykracza poza zatozenia projektu wprowadzenia SPPN. W
niektorych przypadkach (cigg Korsaka-Tysigclecia). zwigzku z tym na wskazanym odcinku ul. Zgbkowskiej nie przewiduje sie daleko idgcych zmian w parkowaniu.

Szczego6towe zmiany: 5. Rozwazymy testowo wprowadzenie takiego rozwigzania w SPPN. Zwracamy przy tym uwage, ze moze to rodzi¢ problemy z

1) Zabkowska - odcinek od Korsaka do Markowskiej: egzekwowaniem dtugosci postoju i prowadzi¢ do unikania optat za parkowanie.

- likwidacja drugiego pasa na jezdni - wprowadzenie parkowania réwnolegtego na jezdni zamiast skosnego na chodniku. W ten sposéb tworzymy przestrzen pod kolejne nasadzenia a takze pas lub droge dla rowerdw i
czynimy ulice bezpieczniejsza i przyjazniejszg mieszkaricom.

2) Radzyminska - brak uwag

3) Kaweczynska - brak uwag

4) Korsaka - brak uwag

5) Kijowska - uzgodnienie kilku miejsc postojowych z PKP, ktdre byty dostepne dla odwozacych ludzi na dworzec. Bywa, ze caty parking jest zastawiony samochodami mieszkancéw.
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Zestawienie uwag mieszkancow zgtoszonych pocztg elektroniczng

'nych udostepniona zostata mozliwos¢ zgtaszania uwag przy pomocy poczty elektronicznej na dedykowany adres sppnpraga@zdm.waw.pl. Dzieki temu zainteresowani mieli mozliwos¢ szerszego wypowiedzenia sie w temacie poszerzenia Strefy Ptatnego Parkowania Niestrzezonego na Pradze-Pétnoc. Z tej mozliwosci wypowiedzi skorzystato 132

oséby.

Z czego 124 osoby opowiadato sie za wprowadzeniem strefy ptatnego parkowania, 8 oséb byto przeciw.

Tabela: Zestawienie uwag mailowych wraz z odpowiedziami.

22a |[Podobszar IV (Wybrzeze Helskie - Starzynskiego - Jagielloriska - Ratuszowa - Konopacka - Solidarnosci) jest newralgicznym obszarem ze wzgledu na spory deficyt miejsc parkingowych, waska i gestq siatke ulic, obszar Zoo, Wprowadzenie elementéw uspokojenia ruchu jest planowane w ramach odrebnego opracowania. Zatozeniem projektu jest
ktéry cieszy sie zainteresowaniem przyjezdnych oraz osiedle Praga |, ktdre wymaga specjalnego podejscia do parkowania. Z tego powodu wskazane jest zawezenie ulic (m.in. Wileriska) lub zamiana ich na jednokierunkowe i [wyznaczenie miejsc postojowych przy zachowaniu szerokosci chodnika co najmniej 2 m. Tam gdzie to mozliwe, parkowanie jest
szukanie dodatkowych miejsc na jezdni. Z drugiej strony waskie chodniki nalezatoby mozliwie uwolni¢ od aut, by w przysztosci wprowadzi¢ tam nasadzenia. przenoszone z chodnikéw na jezdnie.

Uwagi szczegétowe: 2. Wprowadza sie parkowanie rdwnolegte na jezdni po stronie zachodniej i w zatoce po stronie wschodnie;j.

1) Starzynskiego - brak uwag 3. Uwzgledniono.

2) Jagiellonska (rondo Starzynskiego - Szanajcy) 4. Nie uwzgledniono — likwidacja pasa do prawoskretu wptynie negatywnie na przepustowosc¢ skrzyzowania (co wywota zatory i dtugie
- popieram zrzucenie samochoddw na jezdnie i zwezenie jezdni oczekiwanie na przejazd przez skrzyzowanie) — rozwigzanie nieekonomiczne i nieefektywne.

- w kierunku pétnocnym utworzenie zatoki badz wylanie asfaltu, bo na razie ani to nie jest zatoka ani chodnik 5. Nie uwzgledniono - ruch ul. Ratuszowg w kierunku zachodnim zapewnia kluczowe potgczenie z Pragi-Pétnoc Wybrzezem Helskim w
3) Jagielloriska (Szanajcy - pl. Hallera) kierunku potudniowym, co jest znaczacym odcigzeniem dla ul. Targowej, czy Jagielloniskiej. Na ulicy Ratuszowej wyznaczono miejsca
- wytyczenie miejsc réwnolegtych w kierunku potudniowym kosztem szerokosci paséw réwnolegte z zachowaniem 2 m szerokosci chodnika.

4) Jagielloniska (pl. Hallera - Ratuszowa) 6. a) Nie uwzgledniono - likwidacja pasa do lewoskretu znacznie zmniejszy przepustowos¢ skrzyzowania.

- likwidacja prawoskretu w Ratuszowg w kierunku potudniowym i wytyczenie miejsc parkowania réwnolegtego na jezdni b) wprowadzono — wyznaczono miejsca postojowe w taki sposéb by wymusi¢ ,esowanie” przez jadgcych ul. Ratuszowa.

5) Ratuszowa (Wybrzeze Helskie-Inzynierska) 8.a. Na ul. Stalowej zaprojektowano parkowanie réwnolegte.

- zmiana organizacji na jednokierunkowa w kierunku wschodnim i wytyczenie réwnolegtych miejsc postojowych, gdzie sie da po obu stronach jezdni. Ale nie na chodniku. b. Przeniesienie przystanku nie zwiekszy liczby miejsc parkingowych ze wzgledu na blisko$¢ skrzyzowania (pas do prawoskretu).

6) Ratuszowa (Inzynierska - 11 listopada)

- likwidacja lewoskretu w Inzynierskga - pozwoli to na zwiekszenie miejsc na jezdni

- przeniesienie czesci miejsc postojowych na drugg strone ulicy - pozwoli to na esowanie jezdni i zwiekszy bezpieczenstwo

7) 11 listopada (Inzynierska - Konopacka) - brak uwag

8) 11 listopada (Targowa - Inzynierska)

- likwidacja parkowania skosnego na chodniku - zostaje bardzo mato miejsca pieszym. Zamiana skosnych miejsc na réwnolegle

- wprowadzenie zatok parkingowych réwnolegtych zamiast parkowania na chodniku.

8) Stalowa

- likwidacja parkowania skosnego i zatoki parkingowej na poczatku ulicy

- przeniesienie przystanku nocnego na poczatku ulicy, tak by mozna tam zrekompensowac zabrane miejsca skosne

9) Mata - bez uwag - popieram zmiane org. ruchu na jednokierunkowg

22b |10) Zaokopowa - bez uwag - popieram zmiane org. ruchu na jednokierunkowg 10. Wprowadzono ruchy jednokierunkowy.

11) Konopacka - wdrozy¢ gotowa organizacje ruchu z projektu "Na_prawa ulic" 11. Projekt ,Na_prawa ulic” jest na etapie opracowania dokumentacji, nie dysponujemy zatwierdzonym projektem organizacji ruchu

12) Wilenska : mozliwym do wdrozenia. Projekt zaktada kompleksowg przebudowe ulic, zas wprowadzenie SPPN ogranicza sie do zmian w organizacji

- usuniecie wszystkich przystankow autobusowych dalekobieznych i miejskich z ulicy ruchu. Na ul. Konopackiej wprowadza sie parkowanie niemal wytgcznie na jezdni.

- zwezenie ulicy do jednego pasa w kazdg strone 12. a) Usunieto dwa przystanki autobusowe z odc. Targowa — Inzynierska. Pozostawiono dwa przystanki.

- wytyczenie miejsc réwnolegtych bgdz skosnych, jesli bedzie miejsce na jezdni b) Uwzgledniono na odc. od ul. Inzynierskiej do Zaokopowej; na odc. od Zaokopowej do ul. Konopackiej - po stronie potudniowej, po

- Zwracam uwage, ze ulica ta zostanie wkrétce zaslepiona przez ZDM i przekrdj 2x2 jest kompletnie nieuzasadniony. Nie ma tez potrzeby, by auta musiaty parkowac na chodniku przy tak szerokiej jezdni. Tworzymy teraz stronie pdétnocnej wydzielono pas do skretu w prawo. Na odcinku od Targowej do Inzynierskiej zaprojektowano przekréj 1+2. W

grunt pod przysztg bardzo potrzebna rewitalizacje ulicy. kierunku zachodnim zachowano dwa pasy ruchu, co wptywa pozytywnie na przepustowos$¢ skrzyzowania z ul. Targowg, dodatkowo

13) $w. Cyryla i Metodego - brak uwag utatwia to wjazd i wyjazd z miejsc postojowych. Zaprojektowane miejsca postojowe nie zawezajg istniejgcych szerokosci chodnika

14) Targowa - (al. Soliadrnosci - 11 listopada) - wytyczenie miejsc na pasie do jazdy prosto. Nie ma potrzeby dwdch paséw w tym miejscu (odc. Targowa - Czynszowa). Chodnik za ul. Czynszowg - po stronie potudniowej pozostawiono o szerokosci 2 m. Przebudowa ul.

15) Inzynierska: Wilenskiej bedzie osobnym zadaniem.

- zmiana organizacji ruchu na jednokierunkowa na odcinku Mata - Wileriska w kierunku potudniowym 14. Nie uwzgledniono ze wzgledu na natezenie ruchu jakie wystepuje na ul. Targowej (takze na odc. od al. Solidarnosci do ul.

- pozwoli to na wytyczenie miejsc réwnolegtych po obu stronach ulicy Inzynierskiej). Zajecie zewnetrznego pasa pod miejsca postojowe moze by¢ powodem zatoréw.

- usuniecie skosnych miejsc z chodnika zaréwno przy Wilenskiej jak i Stalowej 15. a) Nie uwzgledniono — wprowadzenie jednego kierunku ruchu na ul. Inzynierskiej (odc. Stalowa — Mata) uniemozliwi jazde z ul.

- przesuniecie przystanku z Inzynierskiej na Dgbrowszczakdow - pozwoli to na wytyczenie kolejnych miejsc na jezdni - kosztem pasa-zatoki w kierunku potudniowym Matej w kierunku pétnocnym, dodatkowo nie przyniesie wyraznego wzrostu miejsc postojowych, ze wzgledu na bliska lokalizacje

16) al. Solidarnosci dwoch skrzyzowan — z ul. Stalowa i z ul. Mata.

- zwezenie ulicy w kierunku zachodnim: albo poprzez zwezenie paséw albo likwidacje jednego pasa i wprowadzenie miejsc postojowych na prawym pasie. Poprawi to znacznie deficytowy bilans parkingowy dzielnicy i b) Nie uwzgledniono — nie ma uzasadnienia dla likwidacji miejsc skosnych. W projekcie zachowuje sie w tym zakresie stan istniejacy,

uspokoi ruch. Al. Solidarnosci jest obecnie gigantyczng barierg, ktdra wraz z torami dzieli Prage-Potnoc na pét i nalezy jg jak najszybciej cywilizowac. zapewniajgcy swobodny ruch pieszych (chodnik min. 2 m szerokosci) oraz pojazdéw.

17) Praga | - wymaga wspotpracy ZDM i ZGN wraz z mieszkaricami, by wprowadzi¢ abonamenty dla mieszkancéw i skuteczne egzekowanie zakazu parkowania na podwadrkach przez ludzi spoza osiedla. ¢) Nie uwzgledniono — przeniesienie przystanku z rejonu ul. 11 Listopada na ul. Dgbrowszczakéw rozbije istniejgcy punkt przesiadkowy
do przystankéw tramwajowych przy ul. 11 Listopada.
16. Nie uwzgledniono - nie wyznacza sie miejsc postojowych na al. Solidarnosci kosztem jednego z paséw ruchu. Jest to bowiem droga
o duzym natezeniu ruchu, zawezenie przekroju w znaczacy sposdb ograniczy jej przepustowosé, w tym dla autobuséw (szczegdlnie w
szczycie porannym i popotudniowym).
17. SPPN moze by¢ wprowadzona wytgcznie na drogach publicznych. Wskazany teren nie jest drogg publiczng. Zasady parkowania
ustala zarzadca terenu. Uwaga zostanie przekazana zarzadcy terenu z prosbg o uregulowanie zasad parkowania.

23 z uwagi na b.wysoka aktywnos¢ garstki zwolennikdw poszerzania SPP na Pradze zadam zeby rozwigzanie to nie byto wprowadzone na Pradze II. Rejon ograniczony ulicami Jagielloriska - Ratuszowa - 11 Listopada - Starzynskiego nie byt objety analiza dotyczacg rozszerzenia SPPN.
Bytoby to marnowaniem $rodkéw, gdyz mieszkaricy nie maja W DZIEN ktopotéw z parkowaniem. W wyniku licznych uwag mieszkarncéw zostata podjeta decyzja o objeciu tego obszaru analiza oraz konsultacjami spotecznymi w 2020
Jednak brak parkingdw i wystarczajgcej ilosci miejsc zawsze widoczny jest WIECZOREM, gdy mieszkaricy wracaja do doméw. SPP w zaden sposéb nie adresuje tego problemu. r. Na tej podstawie bedzie podejmowana ewentualna decyzja o objeciu tego obszaru SPPN.

24 Niestety nie mogtam by¢ na spacerze w sprawie parkometréow dlatego chciatabym przedstawi¢ moje zdanie w mailu. Mieszkam w bloku na ul. Wotominskiej 19. Uwazam ze pomyst parkometréw nic nie zmieni w naszej SPPN moze byé wprowadzona wytgcznie na drogach publicznych. Wskazany teren nie jest drogg publiczng. Zasady parkowania ustala
okolicy, a bedzie to dodatkowy koszt dla mieszkarncédw. Jedynym dobrym wyjsciem bytoby zamontowanie szlabanow jak to jest w centrum aby nikt "obcy" nie mdgt parkowac pod blokiem. Karte do szlabanu miatyby tylko zarzadca terenu. Uwaga zostanie przekazana zarzadcy terenu z prosba o uregulowanie zasad parkowania.
osoby z danego budynku. W tej chwili pod moim blokiem parkujg précz mieszkaricéw, osoby z ul.tochowskiej, oraz osoby ktdre mieszkajg w nowych blokach przy ul Snieznej. Mato tego najwiekszy problem z miejscem jest
po ok godz.20 dlatego tez parkometr nic nie da bo optaty sg pobierane do godz.18.

Dodatkowo chciatam nadmienic¢ ze w parkowaniu pomogtyby réwniez linie. Wiekszo$¢ oséb nie potrafi parkowac i zostawia po kazdej stronie auta tyle miejsca ze w konsekwencji tracimy miejsca i zamiast 10 aut parkuje 6.
Linie na ulicy wyznaczyty by ile kazdy samochdd ma miejsca na zaparkowanie. Mam nadzieje ze moje spostrzezenia przydadzg sie.
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PRAGA-POLNOC Zestawienie uwag mieszkafcow zgtoszonych pocztg elektroniczna

'nych udostepniona zostata mozliwos¢ zgtaszania uwag przy pomocy poczty elektronicznej na dedykowany adres sppnpraga@zdm.waw.pl. Dzieki temu zainteresowani mieli mozliwos¢ szerszego wypowiedzenia sie w temacie poszerzenia Strefy Ptatnego Parkowania Niestrzezonego na Pradze-Pétnoc. Z tej mozliwosci wypowiedzi skorzystato 132
osbby.
Z czego 124 osoby opowiadato sie za wprowadzeniem strefy ptatnego parkowania, 8 oséb byto przeciw.
Tabela: Zestawienie uwag mailowych wraz z odpowiedziami.

25 W sprawie ptatnego parkowania w rejonie ul. Kweczynska, Zgbkowska, Korsaka. Wprowadzenie SPPN ma na celu zwiekszenie rotacji parkujgcych aut i zniechecenie czesci kierowcow do parkowania w strefie. Zmiany
1) Po co wogole ma byc ta strefa? te powinny przyczynic sie do czeSciowego rozwigzania opisanych probleméw.
2) Dlaczego nie sg egzekwowane istniejgce obecnie zakazy parkowania? Na Alei 1000-lecia byl zamalowany zakaz, zamiast go przywrdcic, zabraliscie stary znak a nowego nie ma i parkowanie kwitnie, a na pozostatym SPPN moze by¢ wprowadzona wytgcznie na drogach publicznych. Wewnetrzne tereny osiedlowe nie sg drogg publiczng. Zasady
obszarze dwa samochody sie nie mieszcza. parkowania ustala zarzadca terenu. Uwaga zostanie przekazana zarzadcy terenu z prosba o uregulowanie zasad parkowania.
3) W jaki sposob zabezpieczycie Paristwo nasze osiedlowe miejsca przed przybyszami z zewnatrz? Egzekwowanie prawidtowosci parkowania pojazdow jest zadaniem Policji i Strazy Miejskich. Sytuacje naruszania przepiséw nalezy
4) Wszystkie ulice w okolicy (Tarchominska, Nieporecka, pl. Konesera s3 totalnie zaparkowane w szerz i wzdtuz, nie da sie tamtedy przejechac, przy czym ul. Tarchominska uchodzi za 2-kierunkowa. Nikt nie egzekwuje zgtaszac stuzbom lub za posrednictwem Warszawskiego Centrum Kontktu 19115.

prawa od zaparkowanych niezgodnie z prawem aut.

26 Mam kilka pytan. Przypuszczam, ze maja Pafstwo gotowe odpowiedzi, gdyz na pewno byly robione jakies$ analizy/statystyki. A nawiazuje do fragmentu ze strony www (https://www.um.warszawa.pl/aktualnosci/jaka-b-dzie-|1. Srednie zapetnienie miejsc postojowych w dni powszednie wyniosto 99% (o godz. 7-8), nastepnie rosto do 110% (miedzy godz. 11 a

strefa-p-atnego-parkowania-na-pradze-p-noc-i-woli): 12) i spadato do 94% (po godz. 23).

"Analiza rozpoczeta sie od policzenia miejsc postojowych na wszystkich drogach publicznych w badanych obszarach, a takze pomiaru ile samochodéw z nich korzysta w poszczegdlnych porach dnia." 2. Zmiany w organizacji ruchu zwigzane z wprowadzeniem SPPN na Pradze-Pétnoc pozwolg na zwiekszenie liczby miejsc postojowych z
Interesuje mnie obszar prostokatu Szanajcy - Namystowska, Darwina, Burdzinskiego. 2449 do 3050, czyli o 601 miejsc.

1. ile aktualnie zaparkowanych jest aut w przedziatach godzinowych np. 6-9, 9-12, 12-... ewentualnie inne przedziaty jakie macie. 3. Po wprowadzeniu SPPN na terenach drég publicznych wszystkie miejsca postojowe bedg wyznaczone. Tam, gdzie nie jest mozliwe
2. jesli wprowadzi sie strefe ptatnego parkowania w tym obszarze, to ile bedzie miescito sie aut? wyznaczenie miejsc postojowych zgodnie z przepisami, ale mozliwe jest parkowanie na zasadach ogdlnych, planowane jest

3. czy parkowac bedzie mozna tylko w miejscach wyznaczonych do parkowania? czy wszedzie, gdzie pozwalajg na to przepisy ruchu drogowego? chodzi o to, ze sg garaze, przed ktdrymi tez mozna stawiaé auto (wtasciciel |wprowadzenie zakazu postoju z wytgczeniem mieszkancéw posiadajgch stosowny abonament.

garazu) i czy bedzie mozna nadal stawiac i czy bedzie to bezptatne? 4 5. Analiza rotacji pojazdéw wykazata, ze w dni robocze 2157 pojazdéw parkowato do 3 godzin (prawdopodobnie klienci i

4. jaki procent aut jest aktualnie tzw. "przyjezdnych" tzn. ze przyjechat ktos, aby przesigsé sie do komunikacji miejskiej i dalej pojechac¢ do pracy? interesanci), 1173 pojazdy parkowaty od 4 do 10 godzin (prawdopodobnie osoby przyjezdzajgce do pracy), zas 1459 pojazddw

5. w jaki sposdb okreslane jest tzw. auto "przyjezdne"? np. na podstawie nr rejestracyjnego? godzin przyjazdu/odjazdu? parkowato ponad 10 godzin (prawdopodobnie pojazdy mieszkaricow).

6. po wprowadzeniu strefy ptatnego parkowania jaki % aut bedzie naleze¢ do mieszkanicéw a ile do "przyjazdnych"? 6i 7. Nie jest mozliwe oszacowanie tej liczby. Wprowadzenie SPPN ma na celu zwiekszenie rotacji parkujgcych aut i zniechecenie

7. ja osobiscie zauwazam, ze najwiekszy problem jest z parkowaniem aut w godzinach nocnych np. 20-23 i pdzniej. wtedy osoby przyjezdne raczej juz nie parkujg, wiec pytanie czy faktycznie problem parkowania jest czesci kierowcdw do parkowania w strefie. Zmiany te powinny przyczynic sie do czesciowego rozwigzania probleméw z parkowaniem.
zwigzany z osobami "przyjezdnymi". Jak to ttumaczycie? Zgodnie z analizg zajetosci miejsc, najwiecej pojazddw jest zaparkowanych w ciggu dnia, w nocy liczba ta nieznacznie spada.

27 Dziekuje za informacje. Z tego co rozumiem to przedstawiacie i proponujecie mieszkaricom nowe zagospodarowanie, a nie ukonczyliscie analizy na ktdrej opiera sie plan nowego zagospodarowania miejsc postojowych. Czy |Analiza sytuacji parkingowej byta czescig opracowania i stanowi zatgcznik do niniejszego raportu.
to nie jest absurdalne?

W takim razie kiedy moge spodziewac sie zakonczenie opracowywania analizy, ktdra zostata wykonana i wglgdu w nig w celu poréwnania wynikow z stanem faktycznym?
Ja uwazam iz w obecnej sytuacji miejsc postojowych jest za mato, a szczegélnie widac to w godzinach wieczornych. Wéwczas tez na dzielnicy nie ma aut naptywowych tylko sg auta mieszkaricéw. Wprowadzenie SPP

zmniejszy tylko ilos¢ miejsc postojowych i wprowadzi jeszcze wiekszy zamet i utrudnienia dla mieszkancéw! Wpierw Panstwo powinniscie wygospodarowac miejsca dodatkowe pod parkingi, a dopiero wéwczas likwidowacé
stare miejsca.

28 Jako mieszkancy ul. Stalowej, rodzice dwdjki dzieci, gorgco popieramy wprowadzenie strefy Ptatnego Parkowania na Pradze-Pétnoc w najszerszym rozwazanym wariancie. Uwaga ogdlna, wyrazajaca poparcie dla SPPN
Uprzejmie prosimy o uwzglednienie naszego gtosu w konsultacjach spotecznych.

29 W zwigzku z planami rozszerzenia strefy ptatnego parkowania wnioskuje o objecie nig réwniez obszaru Nowej Pragi Il od ul. Ratuszowej/ 11 Listopada do ul. Starzyrskiego. Rejon ograniczony ulicami Jagielloriska - Ratuszowa - 11 Listopada - Starzynskiego nie byt objety analizg dotyczacg rozszerzenia SPPN.
Sytuacja parkingowa, w zwigzku z rozbudowa Il linii metra zmienita sie na niekorzysci takze na terenie Nowej Pragi Il. W sytuacji gdy strefa ptatnego parkowania nie obejmie tego obszaru, problem braku miejsc lub W wyniku licznych uwag mieszkancéw zostata podjeta decyzja o objeciu tego obszaru analizg oraz konsultacjami spotecznymi w 2020
parkowania na miejscach do tego nie dozwolonych (trawniki, chodniki) dotknie, w wiekszym niz dotychczas stopniu, mieszkaricow z tego terenu. r. Na tej podstawie bedzie podejmowana ewentualna decyzja o objeciu tego obszaru SPPN.

Majac powyzsze na uwadze uwazam i wnosze o objecie tego obszaru strefg ptatnego parkowania.
Mieszkaniec Nowej Pragi Il

30a [opinia po spotkaniu 28.10.2019 . 1. Liczba miejsc parkingowych na ul. Brédnowskiej w wyniku propozycji wprowadzenia jednego kierunku ruchu wzrosnie prawie
Opinia dotyczy: dwukrotnie, jednoczesnie uporzadkowany zostanie ruch i sposéb parkowania. Dla pieszych uwolniony zostanie chodnik - z przeszkéd
- podobszaru opracowania SPPN omawianego podczas spotkania w postaci zle zaparkowanych aut.
- konkretnej ulicy - BRODNOWSKA 2. Uwzgledniono — nie projektuje sie miejsc postojowych w obrebie koperty P-20 przy ul. Brédnowska 7/11.
Szczegotowa opinia: 3. Przeanalizowano, wprowadzenie jednego kierunku ruchu nie zwiekszy natezenia. Niezaleznie od tego czy na ul. Brédnowskiej
Zmiany ruchu i ustalenie ptatnego parkowania na ulicy BRODNOWSKIEJ generalnie nie tylko nie poprawia, ale pogorsza warunki zycia mieszkaricéw tej ulicy. wprowadzi sie ruch jednokierunkowy czy tez nie — mieszkaricy ul. Letniej, chcac wyjechaé w kierunku potudniowym ulicg 11 Listopada -
1. Zmniejszy sie liczba miejsc parkowania w wyniku ich administracyjnego wyznaczenia znakami poziomymi. Obecnie kazde miejsce jest wykorzystywane w sposdb bardziej zageszczony, moze odbiegajgcy od tych beda poruszali sie ul. Brédnowska.
planowanych parametréw miejsc postojowych, ale zapewniajgcy miejsce dla wiekszej liczby pojazdow. 4. Poprzez propozycje wprowadzenia jednego kierunku ruchu na ul. Brédnowskiej mozliwe jest wprowadzenie miejsc postojowych
2. Planowane miejsca postojowe w okolicach budynku 7/11 uniemozliwig dojazd do budynku pojazdom rdznych stuzb, jak odbioru nieczystosci ($mieci), strazy pozarnej (np, wozom z drabing do wyzszych pieter), karetkom [sko$nych co wptywa na zwiekszenie ilosci miejsc postojowych na tej ulicy.
pogotowia, a takze mieszkaricom w przypadku przeprowadzek lub dostawy towaru o duzych gabarytach (meble, duzy sprzet AGD). Jest jedynie wyznaczony wjazd do stacji "trafo" w budynku, co nie zatatwia sprawy dla 5. Abonament mieszkanca uprawniajgcy do darmowego postoju w poblizu 8 parkomatédw wokét miejsca zamieszkania przystuguje
mieszkancow tego budynku. osobom zameldowanym na state lub czasowo. Mozliwe jest uzyskanie tylko jednego abonamentu na osobe.
3. Planowany ruch jednokierunkowy, zwezenie jezdni wyznaczonymi miejscami postojowymi jeszcze bardziej ograniczy przepustowosc tej ulicy, bowiem z sgsiedniej ulicy LETNIEJ nie ma mozliwosci skretu w lewo w ul. 11 |Analiza wykorzystania miejsc postojowych odnosi sie do stanu istniejgcego. Ewentualne nowe budynki majg obowigzek zapewnienia
LISTOPADA, co zmusza kierowcéw do najbardziej dla nich korzystnego objazdu ulicami: 11 LISTOPADA - SZWEDZKA - BRODNOWSKA . potrzeb postojowych na terenie wiasnej poses;ji.
Ponadto ulica BRODNOWSKA jest wykorzystywana do awaryjnego objazdu komunikacji miejskiej (autobusy) w przypadku awarii, kolizji, braku mozliwosci przejazdu na odcinakach innych ulic, po ktérych odbywa sie 6. SPPN powinna opiera¢ sie na naturalnych granicach, aby ograniczy¢ efekt "wylewania sie" aut ze strefy na obszary przylegte. Z tego
komunikacja miejska. Takze kierowcy jadacy ul. SZWEDZKA w kierunku ul. SOLIDARNOSCI korzystaja z objazdu ul. BRODNOWSKA w przypadku korkowania sie ul. SZWEDZKIEJ. powodu wprowadzenie SPPN tylko w bezposrednim sgsiedztwie stacji metra spowodowatoby pogorszenie sytuacji na ul.
4. Planowane wyznaczenie miejsc postojowych wzdtuz ulicy BRODNOWSKIEJ zamiast na skos ulicy ograniczy liczbe miejsc postojowych. Brédnowskiej.

5. Abonament na miejsce postojowe dla mieszkaricéw ulicy BRODNOWSKIEJ bedzie fikcja, tak jak to sie dzieje w innych strefach SPPN, bo nie gwarantuje sie miejsca, za ktdre zostanie pobrana optata w formie abonamentu
rocznego. Jest to wiec optata za "nic", bo nic nie jest gwarantowane. Pobranie pieniedzy za ustuge, ktérej nie mozna spetni¢ nie jest chyba do korica zgodne z prawem, a tak sie dzieje i tak bedzie rowniez na ulicy
BRODNOWSKIEJ. Niewielka kwota rocznego abonamentu nie usprawiedliwia takiego dziatania. Rozbudowa mieszkaniowa, zageszczanie okolicznych terenéw, budowa nowego osiedla na terenie dawnej Polleny spowoduje
poszukiwania miejsc postojowych takze na ulicy BRODNOWSKIEJ przez nowych mieszkaricow.

6. Oddanie do uzytku komunikacyjnego stacji metra "SZWEDZKA" nie zmienito wcale sytuacji postojowej na ulicy BRODNOWSKA, co jest argumentem planowanego ustanowienia SPPN na Pradze Pétnoc. Przy stacjach
koncowych lub weztowych taki argument miatby uzasadnienie, ale ta stacja metra taka nie jest.
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Zestawienie uwag mieszkancow zgtoszonych pocztg elektroniczng

'nych udostepniona zostata mozliwos¢ zgtaszania uwag przy pomocy poczty elektronicznej na dedykowany adres sppnpraga@zdm.waw.pl. Dzieki temu zainteresowani mieli mozliwos¢ szerszego wypowiedzenia sie w temacie poszerzenia Strefy Ptatnego Parkowania Niestrzezonego na Pradze-Pétnoc. Z tej mozliwosci wypowiedzi skorzystato 132

oséby.

Z czego 124 osoby opowiadato sie za wprowadzeniem strefy ptatnego parkowania, 8 oséb byto przeciw.

Tabela: Zestawienie uwag mailowych wraz z odpowiedziami.

30b |7.Znaczacy wptyw na ograniczona liczbe wolnych miejsc postojowych ma lokalizacja na ulicy BRODNOWSKIEJ obiektu Prokuratury. Pracownicy tej instytucji korzystajg nie tylko z wlasnego wewnetrznego parkingu, ale takze |Liczba miejsc parkingowych na ul. Brédnowskiej w wyniku propozycji wprowadzenia jednego kierunku ruchu wzro$nie prawie
z miejsc na ulicy. Ponadto petenci Prokuratury, policyjne pojazdy dowozgce osoby do Prokuratury, wozy telewizyjne transmitujgce przestuchania oséb, wywiady korzystajq takze z miejsc postojowych na tej ulicy dwukrotnie, jednoczesnie uporzadkowany zostanie ruch i sposéb parkowania. Wprowadzenie SPPN ma na celu zwiekszenie rotacji
uniemozliwiajgc to mieszkaricom. Istniejgce na tej ulicy dwa sklepy ogdlnospozywcze i zaktad fryzjerski zasadniczo nie przyczyniajg sie do zajmowania miejsc postojowych. parkujacych aut i zniechecenie czesci kierowcéw do parkowania w strefie. Zmiany te powinny przyczynic sie do czesciowego
Whiosek koricowy opinii: biorgc powyzsze pod uwage, wyznaczenie SPPN, zmiany w ruchu ulicznym sg mato zasadne, bo nie poprawig warunkéw zycia mieszkaricom ulicy BRODNOWSKIEJ, nie usprawnig komunikacji, a jesli |rozwigzania opisanych problemdw.
chodzi tylko o kwestie uzyskania dochodu miasta z miejsc postojowych na tej ulicy, to taki cel bedzie osiggniety. Problem uzyskania wolnego miejsca postojowego bedzie powodowac poszukiwania go za wszelka cene,
nawet za tamanie zasad i prawa, a proba uporzgdkowania ulicy okaze sie pozorna i spotka sie dezaprobatg mieszkarncdw. Rozszerzeniem SPPN s3 zainteresowani bardziej radni miasta, oderwani od rzeczywistosci, niz
mieszkancy.
Czy jestes za rozszerzeniem SPPN na terenie Pragi P6tnoc?
- NIE
Jestem:
Mieszkaricem podobszaru omawianego podczas spotkania (mieszkaricem ulicy BRODNOWSKIEJ).
31 Prosit bym o informacje: 1. Decyzje o rozszerzeniu SPPN na Pradze-Pdétnoc podejmie Rada m.st. Warszawy, na podstawie analizy zajetosci i rotacji miejsc
1. Z czego wynika koniecznos$¢ wprowadzenia strefy ptatnego parkowania na Pradze Pétnoc. postojowych oraz gtoséw zebranych podczas konsultacji spotecznych. Obszar wybrany do analizy wynika przede wszystkim z potrzeby
2. Widze, ze obszar pomiedzy ulicami Namystowska / Jagiellorskg / 11 Listopada / Starzynskiego pozostaje strefg bezptatnga. Z jednej strony bardzo dobrze jest to obszar starej zabudowy bez miejsc postojowych ztagodzenia probleméw parkingowych w poblizu stacji metra. Wprowadzenie SPPN ma na celu zwiekszenie rotacji parkujgcych aut i
prywatnych. Z drugiej strony czy przeanalizowaliscie Paristwo wptyw SPPN na ten obszar ? Jego obcigzenie pojazdami mieszkaricow sgsiadujgcych z tym obszarem, a objetych SPPN. Obecnie jest on mocno wykorzystywany |zniechecenie czesci kierowcéw do parkowania w strefie.
przez mieszkancéw do parkowania pojazddw, a SPPN z pewnoscig pogorszy tg sytuacje. 2. Rejon ograniczony ulicami Jagielloriska - Ratuszowa - 11 Listopada - Starzynskiego nie byt objety analiza dotyczaca rozszerzenia
3. Czy m. st. Warszawa planuje inne dziatania w zakresie polityki parkingowej niz wprowadzanie SPPN. Np. parking P+R w okolicy stacji metra Plac Wilenski lub Szwedzka. Dla mieszkancow, ktérzy czesto do centrum SPPN. W wyniku licznych uwag mieszkancéw zostata podjeta decyzja o objeciu tego obszaru analizg oraz konsultacjami spotecznymi w
dojezdzajg metrem, a do metra kierujg sie ul. Radzyminska. Mieszkancy Targdwka/Zgbek/Marek. Wprowadzenie SPPN nie wydaje mi sie rozwigzaniem tego problemu, raczej przesunieciem go troche dalej na obrzeza 2020 r. Na tej podstawie bedzie podejmowana ewentualna decyzja o objeciu tego obszaru SPPN.
miasta. 3. Dojazd do stacji metra jest mozliwy za pomoca komunikacji autobusowej. W rejonie stacji metra Dworzec Wilenski i Szwedzka nie
4. Skoro jak czytam na Panistwa stronie, policzyliscie ilo$¢ m.p. i pojazddw z nich korzystajacych to czy analizowaliscie rowniez Paristwo ile z tych pojazddéw nalezy do mieszkancow. Czy wykonaliscie Paristwo bilans miejsc ma mozliwosci budowy dodatkowych parkingow.
postojowych w przysztej SPPN Praga Potnoc. Jest to obszar starej zabudowy bez m.p. pod budynkami w zwigzku z czym podejrzewam, ze ma ona spory niedobdr m.p., a miejsca publiczne przy ulicach s3 w duzej mierze 4. Zmiany w organizacji ruchu zwigzane z wprowadzeniem SPPN na Pradze-Pétnoc pozwolg na zwiekszenie liczby miejsc postojowych z
wykorzystywane przez mieszkancéw. 2449 do 3050, czyli o 601 miejsc. Analiza rotacji pojazdédw wykazata, ze w dni robocze 2157 pojazdéw parkowato do 3 godzin
(prawdopodobnie klienci i interesanci), 1173 pojazdy parkowaty od 4 do 10 godzin (prawdopodobnie osoby przyjezdzajgce do pracy),
za$ 1459 pojazdow parkowato ponad 10 godzin (prawdopodobnie pojazdy mieszkancéw).
32 Prosze o przestanie pdf"ow z koncepcjami stref parkowania wkoto skrzyzowania ulic Markowskiej i Zgbkowskiej. Przestano niezbedne materiaty
Niestety nie otwierajg mi sie pdf'y Sciggniete ze strony miasta, a chciatabym wzig¢ udziat w konsultacjach i obejrze¢ plany koncepcyjne tego fragmentu strefy. Moze prosze ich nie pakowac, tylko osobno wysta¢ jako pliki.
33 My mieszkancy budynku przy ulicy Stalowej 3 jestesmy za wprowadzeniem strefy ptatnego parkowania na terenie catej Pragi Pétnoc. Zaprojektowano miejsca postojowe dla 0sdb niepetnosprawnych zaréwno od strony ul. Stalowej (przy budynku nr 3) jakiul. 11
Jako mieszkancy budynku przy ulicy Stalowej 3 nadmieniamy ,ze nasza posesja posiada 2 klatki wejSciowe, ktdre znajdujg sie jedna od ulicy Stalowej a druga od ulicy 11-go Listopada. Listopada.
W tym momencie jesteSmy zainteresowani aby strefa ptatnego parkowania obejmowata obie te ulice. Parkowanie w obrebie zamieszkania jest niemozliwe i graniczy z cudem. llos¢ kierowcow przyjezdzajgcych z poza
Warszawy pozostawiajgcych samochody na naszych ulicach i idgcych do metra jest tak duza ,ze mieszkancy nie majg mozliwosci parkowania.
Nadmieniam réwniez, ze osoby niepetnosprawne mieszkajgce w naszym domu nie majg mozliwosci parkowania na miejscach dla oséb niepetnosprawnych poniewaz ich w ogdle nie ma na catej ulicy Stalowej jak i w obrebie
drugiej klatki od strony ulicy 11-go Listopada.
W czasie spotkania i dyskusji w dniu 25.10.2019r na przedtozonych planach zostaty wstepnie zaznaczone propozycje wyznaczenia miejsc parkowania dla oséb niepetnosprawnych na ulicy Stalowej 3 oraz drugiej klatki od
strony 11-listopada. Jestem osobg niepetnosprawng z orzeczenie o niepetnosprawnosci ruchowej 05-R. Wyznaczenie takiego miejsca poprawito by komfort zycia mnie i innym osobom niepetnosprawnym za co serdecznie
dziekuje.
Mieszkancy zainteresowani
Stalowa 3
34 https://zdm.waw.pl/wp-content/uploads/2019/10/UM-Konsultacje-ZDM-Praga-plakat-A3-01-006-1400x1000-1.jpg Nie wyznacza sie miejsc postojowych na al. Solidarnosci kosztem jednego z pasdw ruchu. Jest to droga o duzym natezeniu ruchu,
Przystuchiwalem sie w czerwonym rowerze odnio$nie uzgdnienien z mieszakricami kwesti strefy ptatnego parkowania. Ale byty tam ozywione dyskusje i ciezko byto sie wbi¢ z przekazem tym bardziej ze troche przeczy zawezenie przekroju - w znaczacy sposéb ograniczy jej przepustowosé, w tym takze dla autobuséw (szczegdlnie w szczycie porannym i
wyganianiu/parkowaniu przyjezdnych. popotudniowym).
Otz chciatbym poruszy¢ to zupelnie inng kwestie, a mianowicie, gdzie zaparkowany samochdd jest w mega cenie a mieszkacom powinno na tym zalezeé. ( Oczewiscie nie jest to eco : ( ale pomiimy to )
wezmy
https://wiadomosci.wp.pl/wroclaw-samochod-staranowal-przystanek-ranna-dwojka-dzieci-6441753812174465a
to dos¢ czeste sytuacje i od razu do rzeczy
Wezmy taka ulice Al Solidarnosci o Targowej do Szwedzkiej. Gdyby umozliwi¢ tam parkowanie to pieszy na chodniku i rowerzysta na sciezce sa 100% bezpiczenijsci od sytuacji gdy tam nie mozna parkowac.
Wezmy Al. Standéw zjednoczonych w strone pragi na odcinku miedzynarodowa kanat goctawski Niedawno w ciggu roku w odstepie moze misigca Dwa samochody wyrzucito z zakretu. i znalazty sie w krzakach tuz przed tym
ekranem dziwiekowym. Gdyby tam szli piesi byto by po nich lub prawie po nich. | prosty parking na tym miejscu powoduje ze te samochody nie wjezdzajg w pieszego tylko w zaparkowane samochody.
Podobnie jest z Al solidarnosci gdyby tam byt parking to pieszy i rowerzysta czut by wiekszy komfort poruszania sie bo byt by zabezpierzonny falangg samochodoéw.
Z tego pkt widzenia samochdd jest bardzo uzyteczny i warto umozliwia¢ parkowanie wzdtuz ulic , nawet kazde;j.
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Zestawienie uwag mieszkancow zgtoszonych pocztg elektroniczng

'nych udostepniona zostata mozliwos¢ zgtaszania uwag przy pomocy poczty elektronicznej na dedykowany adres sppnpraga@zdm.waw.pl. Dzieki temu zainteresowani mieli mozliwos¢ szerszego wypowiedzenia sie w temacie poszerzenia Strefy Ptatnego Parkowania Niestrzezonego na Pradze-Pétnoc. Z tej mozliwosci wypowiedzi skorzystato 132

oséby.

Z czego 124 osoby opowiadato sie za wprowadzeniem strefy ptatnego parkowania, 8 oséb byto przeciw.

Tabela: Zestawienie uwag mailowych wraz z odpowiedziami.

35 przesytam swoje uwagi do podobszaru Vi VI. 1. Jeden kierunek w strone ul. 11 Listopada wymusi jazde kierunku pétnocnym. Dla podrdzujgcych na potudnie - bedzie wigzato sie z
Podobszar VI (Konopacka - Strzelecka - tory kolejowe - al. Solidanosci) jest obszarem, ktdry bedzie podlegat istotnym zmianom w niedtugim czasie. Mozna zatozy¢, ze mieszkaricy nowego osiedla, ktére powstanie w miejscu |dtugg trasg objazdu (11 Listopada - Szwedzka) jest to wiec rozwigzanie nieekonomiczne
zajezdni MZA, Tesco czy na terenie stalowni bedg mieli podziemne parkingi. Tutaj nalezy skupic sie na uporzadkowaniu parkowania w zabytkowej czes$ci podobszaru i nie psuciu, co byto dobre dotychczas (parkowanie na 3. Wprowadzono miejsca postojowe rownolegte na catym odcinku ul. Stalowej;
Stalowej). 4. Nie uwzgledniono - nie wyznacza sie miejsc postojowych na al. Solidarnosci kosztem jednego z paséw ruchu. Jest to bowiem droga
Uwagi szczegdtowe: o duzym natezeniu ruchu, zawezenie przekroju w znaczgcy sposéb ograniczy jej przepustowosé, w tym dla autobuséw (szczegdlnie w
1) Strzelecka szczycie porannym i popotudniowym).
- zamiana organizacji ruchu na jednokierunkowg w kierunku 11 listopada. 5. Projekt przebudowy ul. Srodkowej jest na etapie opracowania dokumentacji, nie dysponujemy zatwierdzonym projektem
- umozliwi to wytyczenie miejsc rownolegtych po obu stronach jezdni. organizacji ruchu mozliwym do wdrozenia. Projekt zaktada kompleksowa przebudowe ulic, zas wprowadzenie SPPN ogranicza sie do
- tam, gdzie obecnie zaplanowano prostopadte przesung¢ parkowanie blizej jezdni, tak by auto zaparkowane miescito sie w zatoce i nie wystawato na chodnik. zmian w organizacji ruchu. Na ul. Srodkowej zaprojektowano jedne kierunek ruchu i parkowanie gtéwnie sko$ne na jezdni.
2) Szwedzka - brak uwag 6. Na ul. Czynszowej pozostawia sie istniejgcg organizacje ruchu. Wedtug stanu istniejgcego jest to ulica jednokierunkowa w kierunku
3) Stalowa - likwidacja skosnego parkowania! Ta ulica wymaga uzupetnienia nasadzen a nie wprowadzania samochodéw na chodnik z powrotem. To bytby duzy krok wstecz. ul. Wileniskiej. Nie ma uzasadnienia dla zmiany kierunku ruchu.
4) al. Solidarnosci - juz teraz nalezy rozwazac¢ zamiane prawego pasa w kierunku centrum na parkowanie rownolegte. Powstaje tam coraz wiecej inwestycji i nalezatoby zapewnia¢ miejsce postojowe, jak i uspokajac ruch. 7. Nie uwzgledniono zawezenia paséw ruchu na ul. Wileniskiej (Srodkowa — Czynszowa) - brak uzasadnienia dla zawezenia — chodnik
5) Srodkowa - zrealizowanie projektu wg projektu "Na_prawy ulic" dla pieszych przy istniejgcym parkowaniu na chodniku ma zapewniong szeroko$é min. 2 m. Miejsca postojowe dla mieszkanicow
6) Czynszowa wyznaczono w projekcie wytgcznie w obszarach, na ktérych nie ma mozliwosci wyznaczenia petnowymiarowych stanowisk
- zamiana organizacji na jednokierunkowa w kierunku pétnocnym postojowych, a jest mozliwo$¢ parkowania na zasadach ogdlnych (zgodnie z zasadami ustawy Prawo o ruchu drogowym) — na ul.
- zrzucenie pojazddw z chodnika. Jesli sie da to wytyczenie jednostronnie miejsc skosnych, jesli nie to rdwnolegtych. Wilenskiej na odc. od ul. Czynszowej do Szwedzkiej jest mozliwos$é wprowadzenia miejsc postojowych petnowymiarowych.
7) Wilenska
- na odcinku Srodkowa-Czynszowa - zawezenie paséw drogowych i czeéciowe zrzucenie pojazddw z chodnika. Wybudowanie zatok postojowych.
- na odcinku Czynszowa - Szwedzka - zamiast wytycznie legnalnych miejsc kosztem chodnika, wytyczy¢ miejsca z zakazem postoju i "nie dotyczy mieszkancow" na jezdni. Bez ruchu tranzytowego samochody nie bedg czesto
sie mijaty.
8) Réwna - bez uwag
Mieszkaniec Pragi-P6tnoc i dziatacz spoteczny Porozumienia dla Pragi
36 W nawigzaniu do ogtoszenia o konsultacjach spotecznych rozszerzenia strefy ptatnego parkowania na Pradze-Pétnoc: 1. Rejon ograniczony ulicami Jagielloriska - Ratuszowa - 11 Listopada - Starzynskiego nie byt objety analizg dotyczaca rozszerzenia
https://zdm.waw.pl/dzialania/konsultacje-spoleczne/sppn_praga/ SPPN. W wyniku licznych uwag mieszkancéw zostata podjeta decyzja o objeciu tego obszaru analizg oraz konsultacjami spotecznymi w
chciatem zgtosi¢ nastepujace uwagi: 2020 r. Na tej podstawie bedzie podejmowana ewentualna decyzja o objeciu tego obszaru SPPN.
1. Jako wieloletni mieszkaniec ulic najpierw Brechta, a potem Skoczylasa, uwazam za strategiczny btgd wytgczenie ze strefy ptatnego parkowania osiedla Praga Il. Naturalng granica strefy ptatnego parkowania powinna by¢ |2. Projekty z budzetu obywatelskiego s3 realizowane w ramach odrebnych opracowan. Projekty ktére sg na etapie zatwierdzone;j
w tym obszarze obwodnica sSrédmiejska i linia kolejowa. W zaproponowanym przez ZDM ksztatcie strefa powiekszy chaos parkingowy na ulicach przylegtych do granicy strefy (np. Borowskiego czy Groszkowskiego - tylko dokumentacji projektowej zostang uwzglednione w koncepcji wprowadzenia SPPN.
300 m od stacji metra Dw. Wilenski). Poza tym ludzie korzystajg z samochoddéw nie tylko po to, by dojecha¢ do metra, ale tez do Urzedu Skarbowego, Urzedu Marszatkowskiego, licznych ustug w rejonie placu Hallera... 3. Na wlocie ul. Wilenskiej przy skrzyzowaniu z ul. Inzynierska wprowadzono azyl, zawezono jezdnie do dwdch paséw ruchu, po
Obszar Pragi Il réwniez wymaga uporzgdkowania parkowania i organizacji ruchu (np. wprowadzenie ruchu jednokierunkowego na Brechta, Burdziriskiego, Darwina czy Szanajcy z wyznaczeniem miejsc postojowych na jednym w kazdym kierunku.
jezdni). 4. Uwzgledniono — w obrebie przejs¢ dla pieszych stosuje sie stupki bgdz elementy prefabrykowane, w celu wyeliminowania
2. Projekty organizacji ruchu powinny uwzgledniac liczne zalegte zwycieskie projekty z budzetu partycypacyjnego, np.: parkowania w odlegtosci mniejszej niz 10 m.
- pasy rowerowe na Zgbkowskiej; 5. Wprowadzenie Srédmiejskiej SPPN (umozliwiajacej pobieranie optat w weekendy) musi by¢ poprzedzone osobna analizg. Decyzja o
- bezpieczne przejscie przez Biatostocka przy Targowej; przygotowaniu takiej analizy bedzie podejmowana przez Prezydenta m.st. Warszawy.
- wyznaczenie brakujacego przejscia dla pieszych na skrzyzowaniu Inzynierska/Wilerska;
- kontraruch rowerowy na Cyryla i Metodego.
3. W przedstawionej postaci projekty zawierajg btedy skandaliczne z punktu widzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego - np. przejscie przez 4 pasy ruchu (+ powierzchnia wytgczona z ruchu) nawet bez azylu na
skrzyzowaniu Wilenska/Inzynierska. Czy na kazdej z ulic ZDM bedzie czeka¢ z niezbednymi zmianami az kogos zabijg, tak jak na Sokratesa?
4. Zamiast powierzchni wytgczonych z ruchu, zwtaszcza przed przejsciami dla pieszych, w projekcie powinny sie znalez¢ elementy fizycznie uniemozliwiajgce parkowanie, np. stupki, wyspy, stojaki rowerowe.
5. W promieniu przynajmniej 500 m od wejs¢ do ZOO ptatne parkowanie powinno obowigzywaé rowniez w weekendy.
37 jestem mieszkaricem dzielnicy Praga-Pétnoc (konkretnie ulica Stalowa) i po zapoznaniu sie z proponowanymi zmianami w zwigzku z wprowadzeniem strefy ptatnego parkowania, chciatbym _zdecydowanie i mocno Na ul. Stalowej zaprojektowano miejsca postojowe réwnolegte na jezdni. Stupki blokujgce przewidziane zostaty w miejscach gdzie
sprzeciwic sie pomystowi wprowadzenia parkowania skosnego gdziekolwiek na tej ulicy oraz w innych miejscach na Pradze-Pétnoc_. Doprowadzi to do _znacznego pogorszenia jakosSci przestrzeni publicznej, a tym samym  |parkowanie mogtoby zagrazaé bezpieczenstwu ruchu, gtéwnie na chodnikach w rejonie przejs¢ dla pieszych oraz skrzyzowan.
do obnizenia jakosci zycia w naszej dzielnicy_. Szerokie chodniki to wielki atut ulicy Stalowej oraz innych ulic w rejonie Nowej Pragi. Powinno sie go wykorzystac i jesli juz to raczej uwolni¢ wiecej chodnikéw od aut.
Styszymy caty czas o tym, ze nasza dzielnica jest rewitalizowana, tymczasem przedstawione plany ptatnej strefy parkowania zawierajg pomysty, ktére przyczynia sie raczej do jej usmiercenia.
Ogdlnie jestem jak najbardziej zwolennikiem wprowadzenia opfat za parkowanie na terenie Pragi-Pétnoc, ale nie w taki sposéb. Nie tak dawno obiecano nam wiecej zieleni na ulicy Stalowej (w tej sprawie odbyly sie nawet
spotkania w Towarzystwie Przyjaciot Pragi), styszeliSmy, ze konkretny plan jest juz w przygotowaniu - na chodnikach miat powsta¢ pas zieleni oddzielajgcy trotuar od jezdni. Zamiast tego pojawia sie teraz zapowiedz
zwiekszenia liczby samochoddw parkujgcych na naszej ulicy kosztem chodnika. JesteSmy w Warszawie juz i tak zalewani przez auta, ktére generujg zanieczyszczenie powietrza, hatas i zabierajg przestrzen.
Pomyst pakowania ich wiekszej liczby w tkance miejskiej uwazam za bardzo niedobry. Reorganizacja ruchu samochodowego oraz parkowania powinna sie dokonywac w ramach istniejgcej juz przestrzeni dla samochodoéw,
czyli jezdni; mozna na przyktad przeznaczy¢ pas alei Solidarnosci na odcinku miedzy Szwedzka a Targowa na miejsca parkingowe - jest to absurdalna autostrada w srodku miasta, ktéra bez sensu pompuje ruch aut do
centrum.
Jednoczesnie proponuje zwiekszenie liczby stupkéw uniemozliwiajacych kierowcom wjazd na chodnik. Parkowanie na chodniku to dziki zwyczaj nieobecny w wiekszosci paistw Europy. Kierowcy, parkujgc na chodnikach,
notorycznie tamig przepis zakazujacy jazdy po chodniku - tak na przyktad na skrzyzowaniu Konopackiej i Wilenskiej czy tez Stalowej i Inzynierskiej wjezdzajq na chodnik przez przejscie dla pieszych, bo tam nie ma stupkow i
jada chodnikiem w poszukiwaniu miejsca do zaparkowania.
Jest to niezgodne z prawem i niebezpieczne. Prositbym w zwigzku z tym o ustawienie na Pradze-Pdétnoc stupkdw w taki sposob, aby takie nielegalne i szkodliwe zachowania staty sie niemozliwe.
Dziekuje z géry za uwzglednienie moich sugestii i dokonanie odpowiednich zmian w planie.
38 w nawigzaniu do mojego poprzedniego maila chciatbym uzupetni¢ moje uwagi o kolejny element: na planie przedstawiajgcym zaproponowane zmiany miejsca parkingowe wyrysowano tak, ze ich realizacja zaktada wyciecie |W projekcie zastosowano rozwigzania, ktére nie wywotujg koniecznosci wycinki drzew.
drzew. Jest to pomyst gorzej niz zty - jest on _SKANDALICZNY_.
Jednoznacznie sie temu sprzeciwiam i wnosze o rewizje planu tak, aby wprowadzenie strefy ptatnego parkowania nie zaktadato zmniejszenia ilosci zieleni ani tez przeksztatcenia miejsc do parkowania rownolegtego w
skosne.
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'nych udostepniona zostata mozliwos¢ zgtaszania uwag przy pomocy poczty elektronicznej na dedykowany adres sppnpraga@zdm.waw.pl. Dzieki temu zainteresowani mieli mozliwos¢ szerszego wypowiedzenia sie w temacie poszerzenia Strefy Ptatnego Parkowania Niestrzezonego na Pradze-Pétnoc. Z tej mozliwosci wypowiedzi skorzystato 132
osbby.
Z czego 124 osoby opowiadato sie za wprowadzeniem strefy ptatnego parkowania, 8 oséb byto przeciw.
Tabela: Zestawienie uwag mailowych wraz z odpowiedziami.

I .2
39 jestem mieszkaicem dzielnicy Praga-P6tnoc, mieszkam na ulicy Stalowa 47/10. Po zapoznaniu sie z proponowanymi zmianami w zwigzku z wprowadzeniem strefy ptatnego parkowania, chciatbym zdecydowanie sprzeciwi¢ |Na catym odcinku ul. Stalowej zaprojektowano miejsca postojowe rownolegte na jezdni, nie wycina sie istniejgcej zieleni.
sie pomystowi wprowadzenia parkowania sko$nego przed naszym budynkiem (a takze w jakichkolwiek innych miejscach w dzielnicy) kosztem wyciecia nielicznych na tej ulicy drzew (na planach miejsca parkingowe wchodzg
na obecne nasadzenia oraz ograniczajg przestrzen przeznaczong dla pieszych o ponad potowe). Miejsca parkingowe nie powinny by¢ takze tworzone kosztem ograniczenia miejsc przeznaczonych dla pieszych. Juz obecnie
nasza ulica stuzy za tor wyscigowy dla samochoddw, co jest niebezpieczne dla mieszkancow, a szczegdlnie dzieci. W sgsiedztwie naszej kamienicy (na dziatce 43/45) przeprowadzono nielegalne wycinki drzew pod nowa
zabudowe. Juz teraz nasza dzielnica cierpi na wysoki poziom smogu, zwiekszenie ruchu samochodowego na pewno nie doprowadzi do jego obnizenia.

Jako wspdlnota wystepowaliSmy o nowe nasadzenia przed naszym budynkiem, styszymy caty czas o tym, ze nasza dzielnica jest rewitalizowana i obiecano nam wiecej zieleni na ulicy Stalowej. Jestem zwolennikiem
ucywilizowania i kontrolowania sytuacji z parkingami, obecnie jest ona poza jakakolwiek kontrolg a samochody parkuja na chodnikach. Jednak jako wyktadowca warszawskiej Akademii Sztuk Pieknych na kierunku Kultura

Miejsca chciatbym zauwazy¢, ze tworzenie parkingdw kosztem wycinki drzew oraz ograniczenia chodnikdw nie sprzyja ani polepszeniu jakosci przestrzeni miejskiej ani zycia mieszkancéw naszej dzielnicy.

Dziekuje z géry za uwzglednienie naszych sugestii i dokonanie odpowiednich zmian w planie. Sytuacje bedziemy monitorowa¢ we wspédtpracy z zaprzyjaznionymi redakcjami oraz stowarzyszeniami miejskich aktywistéw.

40 jako mieszkancy ulicy Stalowej - budynek Stalowa 47 Na catym odcinku ul. Stalowej zaprojektowano miejsca postojowe réwnolegte na jezdni, nie wycina sie istniejgcej zieleni.
nie wyrazamy zgody na rozszerzenie Strefy Parkingowej przy budynku Stalowa 47
oraz wycinke drzew na planowanym miejscu parkingowym przy kamienicy Stalowa 47

411 Jestem mieszkanka ulicy Stalowej 47- kamienicy, ktéra zostata pozbawiona (ponad dwa lata temu) poprzez nielegalng wycinke dziesieciu drzew w tym akacji z lat 30-stych. Obecnie na placu wycinki nieustannie gromadzone [Na catym odcinku ul. Stalowej zaprojektowano miejsca postojowe réwnolegte na jezdni, nie wycina sie istniejacej zieleni.
sg $mieci (mato i wielogabarytowe- zatgczam zdjecia). Reasumujgc owe podwdrko (dziatka 43/45) straszy mieszkaricow, gosci i ekologéw z zagranicy oraz liczne wycieczki.

Odwotuje sie do owego wydarzenia, gdyz wtedy to wiasnie Panstwo brawurowo wraz z mieszkaricami bronili placu przed wycinka.

Niestety nie udato sie jej zatrzymac. Sugerowaliscie tez wtedy, iz w ramach rekompensaty zostang zasadzone przed naszym domem (vis a vis piekarni Rano) nowe akacje (dwie sztuki). Jest na to miejsce. Czekamy kazdego
dnia na owe zasadzenia.

Kilka dni temu dowiedziatam sie, iz s3 obecnie plany wprowadzenia strefy ptatnego parkowania (skosne) a co za tym idzie wyciecie jakze nielicznych juz akacji na ul. Stalowej!

Obecnie ulica Stalowa jest i tak juz zattoczona (smog), coraz czesciej dochodzi do wypadkdw. Drzewa, ktore zostaty - s ostojg w postepujgcym chaosie. Uprzejmie prosze o zatrzymanie pomystu wycinek i ptatnego
parkowania. Chetnie dowiem sie kiedy mogg zostac implikowane nowe zasadzenia, o ktérych rozmawialismy ponad dwa lata temu...

42  |jako mieszkaniec ulicy Stalowej chciatbym wyrazi¢ swdj sprzeciw wobec projektowanego w ramach wprowadzenia SPPN miejsc do parkowania "skosnych". Tego typu parkowanie jest niebezpieczne, zwieksza sie ryzyko Na catym odcinku ul. Stalowej zaprojektowano miejsca postojowe rownolegte na jezdni, nie wycina sie istniejgcej zieleni.
najechania na pieszego na chodniku. Dodatkowo tego typu parkowanie zabiera przestrzen dla zieleni oraz dla pieszych na chodniku. Apeluje zatem do Paristwa o zmiane obecnego projektu, ktéry zaktada parkowanie
"skosne" a takze o to, by w ramach zmian na catej Stalowej zmieni¢ parkowanie skosne na réwnolegte na jezdni.

43a |W zatgczniku plik z uwagami, zawierajgcy rowniez zdjecia i fragmenty projektdw z naniesionymi uwagami, zaznaczonymi obszarami, itp. Uwagi dotycza catego obszaru proponowanej SPP. Uwagi posegregowane arkuszami, |2.1 - Zrezygnowano z wyznaczania miejsc postojowych w tym miejscu

podanymi w plikach ,Orientacja Praga_O0X.pdf”. Uzywam skrétu mp - miejsca parkingowe 2.2 - SPPN moze by¢ wprowadzona wytgcznie na drogach publicznych. Wskazany teren nie jest drogg publiczng. Zasady parkowania
ustala zarzadca terenu. Uwaga zostanie przekazana zarzadcy terenu z prosbg o uregulowanie zasad parkowania.

Arkusz 2 3. Projekt zostanie dostosowany do zatozen wynikajgcych z zatwierdzonego projektu PM/10/530/19, obejmujacego przebudowe

1. Wybrzeze Helskie#Starzynskiego, koto parkingu ZOO. Przewidziane sg mp SPP na tuku tréjkatnej wyspy zieleni - ale ta wyspa nie ma chodnika ani paséw dla pieszych. Jak kierowca po zaparkowaniu ma sie na chodnik zatoki przystankowe;j.

Wybrzeza Helskiego przedostac? 5.1 - Uwaga nie dotyczy wprowadzenia SPPN. Wprowadzenie kontraruchu rowerowego jest planowane w ramach odrebnego

2. Rondo Starzynskiego. opracowania.

Parking na klepisku, ale z utwardzonym dojazdem, na okoto 20 miejsc wzdtuz DDR, dojazd od Jagielloniskiej, przy rondzie Starzynskiego nieujety w zasobach SPP 5.2 - Na wskazanym odcinku wrysowano rozwigzania zgodne z zatwierdzeniem PM/I0/1568/18 dotyczgcym przebudowy skrzyzowania

Arkusz 3 na pofaczeniu z arkuszem 2 z al. Solidarnosci.

Przystanek rondo Starzyriskiego 09. Na tuku Jagielloriskiej, na potudnie od przystanku, na nieuzywanym pieszo chodniku istnieje 8 miejsca parkowania réwnolegtego; widoczne na street view i na mapie miejskiej. Prosze o 6. Uwaga nie dotyczy zakresu opracowania.

wtgczenie ich do zasobéw SPP 8. Uwzgledniono w projekcie.

Arkusz 5

- Ulica Brédnowska zmieni sie w jednokierunkowg. Wskazane jest wprowadzenie kontra ruchu rowerowego na tej ulicy

- Szwedzka, przynajmniej na odcinku od Stalowej do Wilenskiej, ma nadmiarowa szerokos$¢. Zwezajac pasy ruchu czy udatoby sie uzyska¢ dodatkowe mp na catym tym odcinku, parkowanie réwnolegte? (Jest to zastosowane
na przeciwlegtym krancu Szwedzkiej, przed zakretem, przy wylocie Letniej, obszar 5, arkusz 1 oraz przy wylotach Kowienskiej i Brédnowskiej, arkusz 5). Tu jest tez potrzebne, wiecej mp.

Arkusz 6

Zakret Radzyminskiej przy salonie WV, w wiekszym stopniu zabezpieczy¢ P-21 ze stupkiem, obecnie na tym malowaniu na state parkuje laweta i osobowy

Arkusz 8

Jagiellonska, miejsca parkingowe z niemozliwoscig oznakowania SPP; postawic¢ znak, ze parkowanie tylko dla posiadaczy identyfikatorow

Rowerowy wylot Brechta na parking wzdtuz Jagiellonskiej, niech oznakowanie SPP nie zastania tego wylotu
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oséby.

Z czego 124 osoby opowiadato sie za wprowadzeniem strefy ptatnego parkowania, 8 oséb byto przeciw.

Tabela: Zestawienie uwag mailowych wraz z odpowiedziami.

43b  |Arkusz 9 9.1 Uwzgledniono w projekcie.
- Zatoka z kostki na petli Inzynierska, malowanie P-21 na krancach bruku nie bedzie wystarczajace, bo ksztatt zatoki i nawierzchnia bedg skfaniaty do parkowania. Zamiast P-21 powinny by¢ wyspy wyniesione. 9.2 Uwaga nie dotyczy wprowadzenia SPPN. Wprowadzenie kontraruchu rowerowego jest planowane w ramach odrebnego
- Konopacka od Strzeleckiej do Stalowej zmieni sie w jednokierunkowg. Wskazane jest wprowadzenie kontra ruchu rowerowego na tej ulicy opracowania.
- Fizycznie uniemozliwi¢ parkowanie na tuku Konopackiej miedzy Strzeleckg a 11 Listopada? Obie strony tuku. Postawic stupki. 9.3 Uwzgledniono w projekcie.
- Ratuszowa. Zabezpieczyc¢ stupkami przed parkowaniem przystanek u wylotu Groszkowskiego. Obecnie parkuje tam (przed przystankiem, na przystanku i od przystanku do przejscia pieszego Inzynierskiej) okoto 15 aut. 9.4 Wyznaczono miejsca tam gdzie jest to mozliwe (z zachowaniem przepiséw prawa) oraz wyeliminowano parkowanie w miejscach
Projekt SPP przewiduje wyznaczenie mp 5+2+1N oraz 2 miejsca niewyznaczone. Powstanie deficyt w stosunku do istniejgcego i bedzie presja do parkowania na przystanku. nielegalnych poprzez znak B-36.
- Konopacka od Strzeleckiej do Stalowej zmieni sie w jednokierunkowg. Wskazane jest wprowadzenie kontra ruchu rowerowego na tym odcinku ulicy 9.5-9.7 Uwaga nie dotyczy wprowadzenia SPPN. Wprowadzenie kontraruchu rowerowego jest planowane w ramach odrebnego
- Na ulicy Matej planowane jest wprowadzenie 1 kierunku ruchu. W zwigzku wskazane jest wprowadzenie kontra ruchu rowerowego na tej ulicy opracowania.
- Na ulicy Zaokopowej planowane jest wprowadzenie 1 kierunku ruchu. Wskazane jest wprowadzenie kontra ruchu rowerowego na tej ulicy 10.1 Uwaga nie dotyczy wprowadzenia SPPN. Wprowadzenie kontraruchu rowerowego jest planowane w ramach odrebnego
Arkusz 10 opracowania.
- Ulica Konopacka od Matej do Wileriskiej zmieni sie w jednokierunkowg. Wskazane jest wprowadzenie kontra ruchu rowerowego na tej ulicy 10.2 Uwzgledniono w projekcie.
- Réwna, miejsca parkingowe z niemozliwoscig oznakowania SPP; postawic znak, ze parkowanie tylko dla posiadaczy identyfikatoréw 10.3 Uwaga nie dotyczy wprowadzenia SPPN. Wprowadzenie kontraruchu rowerowego jest planowane w ramach odrebnego
- Czynszowa (petla tramwajowa), obecnie jednokierunkowa, dopusci¢ kontraruch rowerowy. opracowania.
- Ulica Srodkowa, na odcinku od Stalowej do Strzeleckiej, stanie sie jednokierunkowa. Wskazane jest wprowadzenie kontra ruchu rowerowego na tym odcinku tej ulicy 10.4 Uwaga nie dotyczy wprowadzenia SPPN. Wprowadzenie kontraruchu rowerowego jest planowane w ramach odrebnego
- (to juz na wschod od toréow i Solidarnosci, ale ten sam arkusz ) na zachodnim wylocie Tarchominskiej, zamiast malowania P-21, zrobi¢ wyspy wyniesione ze stupkami zéttymi; samo namalowanie P-21 nie dziata opracowania.
Arkusz 11 10.5 Uwzgledniono w projekcie.
Grodzienska - w zwigzku z wprowadzeniem jednokierunkowosci nalezy wyznaczy¢ kontraruch rowerowy na catej dtugosci 11. Uwaga nie dotyczy wprowadzenia SPPN. Wprowadzenie kontraruchu rowerowego jest planowane w ramach odrebnego
Arkusz 14 opracowania.
- Nalezy zaprojektowac i zamontowac stupki uniemozliwiajgce wjazd przez przejscie piesze i parkowanie bezposrednio pod budynkiem Jagiellonska 42 (wylot Cyryla i Metodego), na street wiev i mapach miejskich auto 14.1 W projekcie wprowadzono stupki typu U-12c — co uniemozliwia wjazd na ww. obszar
stojgce przy Scianie budynku na chodniku pojawia sie wielokrotnie 14.2 Na ul. Wilenskiej ograniczono liczbe przystankéw autobusowych, zaproponowano gtéwnie miejsca réwnolegte, wprowadzono
- Wilenska, strona pétnocna, na odcinku, gdzie sg wyznaczone 3 przystanki autobusowe - z racji bardzo szerokiego chodnika istnieje parkowanie skosne/prostopadte na chodniku na catej dtugosci przystankow busowych. stupki w miejscach gdzie grozito niewtasciwe parkowanie pojazdow.
Whioskuije o postawienie stupkéw na catej dtugosci wszvstkich trzech przvstankéw
43c  |Arkusz 15 15.1 Przeanalizujemy mozliwos¢ zastosowania separatorow. Warunkiem jest dostepnos¢ rynkowa i mozliwosé techniczna
1. Zagbkowska 38, (naprzeciwko przystanku ZTM przy Koneserze) istniejace 4 skosne miejsca postojowe, konieczne ograniczniki, zeby auta nie wjezdzaty za gteboko, dla pieszych czasem zostawione tylko 80 cm chodnika. zastosowania rozwigzan trwatych, niepodlegajacych bardzo szybkiej degradacji.
2. Przewidywane sg pasy rowerowe na Zgbkowskiej z Budzetu Partycypacyjnego, na odcinku od Brzeskiej do Kaweczyniskiej, nalezy uwzgledni¢ w projekcie 15.2 Wprowadzenie paséw rowerowych i zmiana przekroju ul. Zgbkowskiej jest osobnym zadaniem inwestycyjnym, wymagajacym
Arkusz 16 opracowania kompleksowej dokumentacji projektowe]. Zakres znacznie wykracza poza zatozenia projektu wprowadzenia SPPN. W
1. Na wprost budynku Kaweczyniska 48 jest bazarek. Istnieje tam zatoka do parkowania skoSnego, ostupkowana. Korzysta 5-6 aut. Jest znak zakazu + tabliczka biata z tekstem wytgczenia (nie dotyczy pojazdow zaopatrzenia |[zwigzku z tym na wskazanym odcinku ul. Zgbkowskiej nie przewiduje sie daleko idgcych zmian w parkowaniu.
w zatoce.) Wtgczy¢ zatoczke do zasobdw SPP 16.1 Zatoka zostanie wigczona do SPPN.
2. Wtaczyé Wiosenng na catej dtugosci w zasoby SPP, nie tylko potudniowy kraniec 16.2 SPPN moze by¢ wprowadzona wyfacznie na drogach publicznych. Wskazany teren nie jest drogg publiczng. Zasady parkowania
Arkusz 19 ustala zarzadca terenu.
Targowa, odcinek pomiedzy Biatobrzeska a Zagbkowskg, tam jest juz istniejgca SPP, s3 miejsca dla niepetnosprawnych, ale dostawczaki jezdzg wzdtuz po chodniku, pomiedzy pieszymi. Parkujg na chodniku. Uszczelni¢ SPP! 19. Wskazany teren znajduje sie poza zakresem opracowania, jest juz obecnie objety SPPN.
Arkusz 20 20. Uwzgledniono w projekcie.
Na Wieczorkiewicza zamiast malowania P-21, zrobi¢ wyniesione wyspy ze stupkami zéttymi; namalowanie P-21 nie dziata. 21. SPPN moze by¢ wprowadzona wytgcznie na drogach publicznych. Wskazany teren nie jest drogg publiczng. Zasady parkowania
Wieczorkiewicza - dopusci¢ kontraruch rowerowy po zrobieniu jednokierunkowosci tej ulicy ustala zarzadca terenu.
Arkusz 21
Skret z Kaweczynskiej na parkingi dworcowe, na tejze uliczce do parkingdw istnieje obecnie wyznaczonych 8-9 mp na drugim zakrecie, przy parkingu rowerowym, obecnie na chodniku, prostopadle do jezdni, miejsca
ostupkowane. Nie sg oznaczone na projekcie SPP, nalezy je dotgczy¢ do zasobdw SPP.
44 po pierwsze chciatabym zaznaczy¢, ze bardzo cieszy mnie rozszerzenie strefy ptatnego parkowania na obszar Pragi Pétnoc, gdzie mieszkam. Mam nadzieje, ze rozwigzanie to sprawi, ze przez moja dzielnice bedzie Na ul. Stalowej oraz Srodkowej zaprojektowano miejsca postojowe réwnolegte na jezdni, nie wycina sie istniejacej zieleni.
przelewato sie mniej samochoddw, ze ruch indywidualnych samochoddw zostanie ograniczony, a parkowanie ucywilizowane. Wprowadzenie strefy Tempo 30 jest planowane w ramach odrebnego opracowania.
Musze jednak wyrazi¢ gtebokie zaniepokojenie szczegétami projektu, ktore wydaja mi sie niespdjne w stos. do niedawnych deklaracji prezydenta Rafata Trzaskowskiego (na temat bezpieczenstwa pieszych, smogu oraz
kryzysu klimatycznego). Uwazam, ze powinnismy dazy¢ zdecydowanej redukcji liczy samochodow poruszajgcych sie po Warszawie. Tymczasem w planie SPPN pojawiajg sie rozwigzania de facto zwiekszajgce liczbe aut
parkujgcych na Pradze Pétnoc.
Na ul. Stalowej, Srodkowej czy Biatostockiej proponujg Paristwo wprowadzenie sko$nego parkowania w miejsce istniejacego réwnolegtego. To sprzeczne z gtoszonymi deklaracjami ograniczania ruchu, smogu i zwiekszania
bezpieczenstwa pieszych. Stanowczo uwazam, ze chodniki powinny stuzy¢ pieszym oraz drzewom/zieleni, tymczasem w projekcie miejsca parkingowe zostaty wyznaczone w miejscach, gdzie rosng drzewa (przecieratam
oczy ze zdumienia!). Prosze o rezygnacje z parkowania sko$nego na tych ulicach.
Na Pradze, a szczegdlnie na ul. Stalowej, przy ktérej mieszkam, potrzebujemy wiekszej ilosci drzew i zieleni przyulicznej, a nie kolejnych samochodéw. Wydaje sie to tym bardziej niewtfasciwe, ze na wielu sgsiednich ulicach
proponujg panstwo (i stusznie!) wprowadzenie ruchu jednokierunkowego. Tymczasem na Stalowej miatoby sie pojawic¢ wiecej aut, kosztem zieleni. Stalowa to najbardziej reprezentatywna ulica w tej czesci Pragi. Nie robmy
z niej lokalnego parkingu! Dla mieszkaricow z pewnoscig starczy miejsc z opcjg parkowania rownolegtego. Na terenie dzielnicy wdrazany jest obecnie Zintegrowany Program Rewitalizacji - poprawa jakosci przestrzeni
publicznej to jeden z jego istotnych elementow. Zabieranie pieszym chodnika z pewnoscig przyczyni sie do obnizenia jakosci tej przestrzeni! Szerokie chodniki dla pieszych to atut naszego miasta!
Prositabym zatem o pozostawienie réwnolegtego parkowania tam gdzie ono istnieje (szczegdlnie na Stalowej, gdzie mieszkam), rezygnacje z parkowania skosnego w miejscach, w ktérych dzis jeszcze ma ono miejsce (to
rozwigzanie z przesztosci, niedostosowane do obecnych trendéw), rozbudowe zieleni miejskiej. Prosze Paristw, ZDM wraz z mieszkaricami tworzy obecnie projekt powiekszenia zieleni przyulicznej na ul. Stalowej wiasnie w
miejscach, gdzie projekt SPPN proponuje skosne parkowanie. Doszto chyba do nieporozumienia.
Przy okazji chciatabym tez zwrdci¢ uwage na koniecznos$¢ zwiekszenia bezpieczenstwa pieszych na ul. Stalowej. Doszto tutaj kilka lat temu do potragcenia dziecka. Bardzo prosze o rozwazanie wprowadzenia progéw
spowalniajacych (lub innych rozwigzan ograniczajacych predkosé aut) na tej ulicy, przynajmniej na odcinku Szwedzka-Czynszowa. Docelowo sugerowatabym objecie terenu przedwojennej Nowej Pragi tzw. strefg 30. Obszar
ten powinien by¢ traktowany jak osiedle mieszkaniowe (mam na mysli obszar zamkniety ulicami al. Solidarnosci, Szwedzka, 11 listopada, Targowa).
Na koniec dodam, ze bardzo popieram Panistwa pomyst stawiania dodatkowych stupkow - z doswiadczenia wiem, ze tylko one sg w stanie uniemozliwiac¢ nielegalne parkowanie. Sugerowatabym stawianie stupkdéw réwniez
przed wejsciem na pasy - tamtedy samochody nielegalnie wjezdzajg na chodnik.
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oséby.

Z czego 124 osoby opowiadato sie za wprowadzeniem strefy ptatnego parkowania, 8 oséb byto przeciw.

Tabela: Zestawienie uwag mailowych wraz z odpowiedziami.

45 popieram wprowadzenie platnych syref parkowania ma Pradze-Potnoc. Jest to bardzo potrzebne dziatanie. Na catym odcinku ul. Stalowej zaprojektowano miejsca postojowe rownolegte na jezdni.
Uwazam, ze miejsca parkingowe powinny by¢ wyznaczone réwnolegle do drogi, nie w poprzek.
Na codzien dochodze ulicg Stalowa do metra Szwedzka. Samochody ustawione w poprzek drogi uniemozliwiajg swobodne miniecie sie z pieszymi z naprzeciwka. Jesli mijam osobe z dzieckiem w wézku - musze usunac sie
miedzy samochody. Nie ma mozliwosci innego miniecia sie z pieszymi.
Licze na to, ze strefy ptatnego parkowania poprawig obecna sytuacje. A sytuacja jest trudna do zniesienia.
Nieststy nie ma innej, lepszej drogi do stacji metra. Ulica Szwedzka jest zbyt ruchliwa, niebezpiwczna. Chodniki sg tam waskie, w niektérych miejscach roslinnos¢ z pobliskich dziatek uniemozliwia przejscie chodnikiem.
Wszyscy wiemy, ze w najblizszych latach ulica Szwedzka nie zmieni swojego stanu i ruch na niej nie zostanie ograniczony do lokalnego. Plany na budowe obwodnicy dzielnicy przesuwajg sie w czasie.
46 Mieszkamy na Stalowej 5 jestesmy jak najbardziej Za parkowaniem UKOSNYM przeciw dotychczasowemu réwnolegtemu! Wprowadza sie parkowanie réwnolegte na ul. Stalowej co stanowi uzupetnienie do projektu nasadzen planowanych przez Zarzad
Jeste$my za strefa ptatnego parkowania. Zieleni.
Chcemy moc zaparkowac samochéd! zrobic zakupy i nie musiec ich dzwigaé z odlegtego miejsca! Mamy rodzicow w podesztym wieku musimy im pomagaé po powrocie nie ma szans na zaparkowanie!
Ludzie bezprawnie wynajmujg u nas w klatce kwaterunkowe mieszkania a ich lokatorzy posiadajacy po kilka samochoddéw blokujg miejsca do parkowania! Dosy¢ z tym! dosy¢ z parkowaniem po kilku stuzbowych
samochodéw! Chcemy moéc parkowaé nasz JEDEN w rodzinie samochéd.
Zielen ktora probujecie wprowadzic¢ na chodnikach jak przy np stalowe] 3 bedzie podobnie jak tam wypetniona smieciami poalkoholowym zaniedbana a na taweczkach przesiadywac beda gtéwnie patologiczne jednostki lub
jak przy stalowej 3 pracownicy tamtejszej galerii i biura nieruchomosci wypalajgcym tam papieros za papierosem a my mieszkajgcy powyzej wciggajacy do mieszkania tytoniowy smrod!
Nie uszczesliwiajcie nas na site!
Zobaczcie jak wyglada a raczej straszy zielen w donicach na skrzyzowaniu stalowa 11 listopada srodkowa - dramat. Raczej o to zadbajcie a nie rébcie dodatkowych donic na Smieci.
Lokatorzy ze Stalowej5
47a |w nawigzaniu do przedstawionych przez Paristwa propozycji zmian w zwigzku z planowanym powiekszeniem strefy ptatnego parkowania, chciatbym jako mieszkaniec dzielnicy Praga Pétnoc ztozy¢ swoje uwagi do projektu w [2. Rejon ograniczony ulicami Jagiellofiska - Ratuszowa - 11 Listopada - Starzynskiego oraz rejon Szmulowizny nie byt objety analizg
ramach konsultacji spotecznych: dotyczacg rozszerzenia SPPN. W wyniku licznych uwag mieszkancow zostata podjeta decyzja o objeciu tego obszaru analizg oraz
1. Przede wszystkim jestem zdecydowanym zwolennikiem rozszerzenia SPP i popieram idee powiekszenia o caty przedstawiony przez Paristwa obszar. konsultacjami spotecznymi w 2020 r. Na tej podstawie bedzie podejmowana ewentualna decyzja o objeciu tego obszaru SPPN.
2. Strefa powinna zostac rozszerzona réwniez na obszary ze znakiem zapytania, tj. okolice placu Hallera oraz Szmulowizny; w przeciwnym wypadku stang sie one naturalnymi strefami parkowania dla kierowcéw i powiekszg [3a. Wyznaczenie parkowania rdwnolegtego znacznie zmniejszy liczbe miejsc, co jest sprzeczne z zatozeniem projektu.
problem parkingowy w tych rejonach miasta. 3b. Szerokos¢ ulicy pozwala na wyznaczenie maksymalnej liczby miejsc postojowych przy ruchu dwukierunkowym. Zmiana na ulice
3a. Ulica Brzeska (odcinek Zgbkowska - Kijowska) - proponuje wprowadzi¢ po obydwu stronach parkowanie rownolegte. Chodniki na tej ulicy sg wyjgtkowo waskie, a w niektdrych miejscach wg. projektu moim zdaniem nie |jednokierunkowg nie zwiekszy liczby miejsc postojowych.
ma zachowanych minimalnych szerokosci chodnika (np. miejscowo przy budynku Brzeska 20). W ramach rekompensaty miejsc warto rozwazy¢ utwardzenie gruntu i budowe prostego parkingu naziemnego np. na 4. Projekt nie zaktada likwidacji miejsc postojowych ani budowy nowych parkingow.
nieruchomosci Brzeska 8 (jesli jest to nieruchomos¢ miasta) lub dalej przy ul. Kijowskie;j. 5. Projekt nie zakfada likwidacji miejsc postojowych ani budowy nowych parkingéw.
3b. Ulica Brzeska (odcinek Biatostocka - Zgbkowska) - proponuje zamiane ulicy na jednokierunkowa w kierunku wschodnim (zgodnie z kierunkiem dla drugiego odcinka Brzeskiej). Pozwoli to na likwidacje obecnych miejsc 6. Na brukowanym odcinku ul. Zgbkowskiej przewidziano wyznaczenie parkowania réwnolegtego po obu stronach ulicy. Zmiana
parkingowych wyznaczonych na chodnikach, a jednoczesnie wyznaczenie po obydwu stronach ulicy znacznej liczby nowych miejsc parkingowych réwnolegtych. przekroju ul. Zgbkowskiej jest osobnym zadaniem inwestycyjnym, wymagajacym opracowania kompleksowej dokumentacji
4. Ulica Kijowska - proponuje likwidacje miejsc parkingowych na wysokosci budynkéw 1 oraz 1A. Utrudniajg one poruszanie sie pieszym (sa wyznaczone de facto na chodniku), kierowcy parkujg na znacznie wiekszym projektowej. Zakres znacznie wykracza poza zatozenia projektu wprowadzenia SPPN. W zwigzku z tym na asfaltowym odcinku ul.
obszarze niz wyznaczone miejsca, a dodatkowo sam budynek przed ktérym sie znajdujg (1A), jest parkingiem. Tam jest mozliwos¢ zaparkowania samochodu. Alternatywnie - zwezenie paséw na jezdni, co z jednej strony Zgbkowskiej nie przewiduje sie daleko idgcych zmian w parkowaniu.
uspokoi ruch i zmniejszy predkos¢ samochoddw, by¢ moze pozwoli wyznaczy¢ pas do parkowania réwnolegtego na jezdni przy chodniku. Jednoczes$nie po drugiej stronie jezdni jest duza rezerwa zieleni w pasie drogowym, [6.1 wprowadzenie ruchu jednokierunkowego nie wptynie znaczgco zwiekszenie liczby miejsc postojowych.
ktdérg tatwo mozna wykorzystaé na miejsca parkowania rownolegtego; postdj taxi mogtby zostac przeniesiony np. w okolice Dworca Wschodniego (tam wydaje sie by¢ bardziej potrzebny). Proponuje likwidacje miejsc na 7. Wyznaczenie parkowania rownolegtego znacznie zmniejszy liczbe miejsc, co jest sprzeczne z zatozeniem projektu. Czes¢ miejsc
wysokosci nieruchomosci Kijowska 10-12 (akurat tam jest mato miejsca dla pieszych i miejsca parkingowe sg wyznaczone na chodniku). postojowych zostanie wyznaczona na jezdni.
5. Ulica Mackiewicza - proponuje likwidacje miejsc parkingowych po pétnocno-zachodniej stronie ulicy. Miejsca parkingowe sg wyznaczone na chodniku i utrudniajg poruszanie sie pieszym (do tego stuzy chodnik). Jako
rekompensate proponuje wyznaczenie parkingu na nieruchomosciach miejskich blizej toréw kolejowych.
6. Ulica Zgbkowska (od Targowej do Markowskiej) - ulica jest na tyle szeroka, ze nie ma potrzeby zajmowania przez miejsca parkingowe chodnika po pétnocno-zachodniej stronie. Na jezdni zmieszczg sie zaréwno miejsca
parkingowe rownolegte po obydwu stronach, jak i dwa pasy ruchu w obydwie strony. Jednoczesnie uspokoi to ruch samochodowy (zmniejszy predkos¢ samochoddw), co przy brukowej nawierzchni ulicy zmniejszy hatas
mieszkaricom okolicznych budynkéw. W ten sposdb mozna zwiekszy¢ liczbe miejsc parkingowych po obydwu stronach ulicy na catym odcinku Targowa-Brzeska. Analogicznie na odcinku Brzeska - Markowska: pasy jezdni sg
tam bardzo szerokie, mozna je zwezi¢ i jednoczesnie przenies¢ parkowanie z chodnikéw na jezdnie (po obydwu stronach) ulicy. Warto réwniez rozwazy¢ zwezenie jezdni do jednego pasa przy skrzyzowaniach (czy faktycznie
sg potrzebne osobne pasy do skretu?).
6. Ulica Markowska - zmiana na ulice jednokierunkowa w kierunku odwrotnym niz ulica Brzeska pozwolitaby na wygospodarowanie duzej liczby nowych miejsc parkingowych réwnolegtych. Jednoczesnie wéwczas
wystarczytby kontrapas rowerowy (brak koniecznosci dwéch paséw rowerowych w dwie strony ulicy). Na odcinku Biatostocka - Zgbkowska proponuje likwidacje miejsc skosnych na rzecz miejsc réwnolegtych.
7. Ulica Biatostocka (odcinek Targowa - Markowska) - ulica jest bardzo szeroka, proponuje wyznaczenie na catej dtugosci miejsc rownolegtych po obydwu stronach jezdni przy jednoczesnej likwidacji miejsc skosnych. Przy
okazji uspokoi to ruch i zmniejszy predkosc przejezdzajacych pojazdéw. Do tego terenu przylega ogromny parking wielopoziomowy, bezzasadnym jest utrzymywanie wszystkich istniejgcych miejsc parkingowych.
47b |Zachecam Panstwa do wziecia pod uwage powyzszych uwag. W niektérych przypadkach proponowane przeze mnie rozwigzania sg bardzo proste (wyznaczenie miejsc parkingowych na jezdniach zamiast na chodnikach) Projekt zaktada wprowadzenie miejsc postojowych z zachowaniem minimalnej przestrzeni dla pieszych o szerokosci 2 m. Jesli
przy bardzo duzej szerokosci jezdni. W innych wymagaja wiekszych prac, ale pozwolityby one z jednej strony zachowaé podobng do obecnej liczby miejsc parkingowych, a z drugiej wyeliminowac¢ problem parkowania na geometria jezdni na to pozwala wprowadzono miejsca postojowe skosne. W ten sposéb mozliwa jest maksymalizacja ilosci miejsc
chodnikach, ktéry jest plaga ulic Pragi Pétnoc (i catej Warszawy). W odzyskanych czesciach chodnikéw mozna zasadzié szpalery drzew, ktére idealnie beda wpisywac sie w idee zazieleniania miasta, ktérg przedstawiaja postojowych w strefie przy zachowaniu niezbednych elementéw bezpieczenstwa i komfortu innych uzytkownikéw drég.
obecne wtadze Warszawy.
48 pisze do panstwa w imieniu swoim oraz sgsiadéw. Jestesmy przeciwni rozszerzaniu strefy ptatnego parkowania. Pod naszym domem na 11 listopada 10 zabrano juz zbyt duzo miejsc parkingowych, stworzono Na ul. 11 Listopada (odc. Targowa - Inzynierska) pozostawia sie obecny sposéb parkowania, nie zmienia sie dotychczas obowigzujacej
kontra pas rowerowy, ktéry jest jedynie zagrozeniem dla samych rowerzystéw (z ktorego i tak nikt nie korzysta) a ulica jest tak waska, ze autobus 169 i tak jezdzi po tym pasie. Zbudowano ogromny przystanek tramwajowy, |organizacji ruchu.
ktorego nigdy nie uzywa wiecej niz 20 oséb (w strone ronda zaba). Modernizacja ta doprowadzita do tego ze karetki przyjezdzajace do naszego, badz sgsiednich blokdw nie maja gdzie zaparkowac bo stupki sg tak ustawione
ze nie da sie wjecha¢ w bramy a jak zatrzymajg sie rownolegle do budynku to blokujg catkowicie ruch na ulicy, na co mam dowody w postaci zdje¢. Miejsca ukosne zamieniono na rownolegle przez co miesci sie duzo mniej
samochoddéw. Na dodatek wyznaczono mase pustych przestrzeni przy kazdej klatce odgradzajgc jedynie pusty chodnik. W takiej sytuacji postawienie dodatkowo parkomatow przy ulicy 11 listopada 10 byto by
skandalicznym dziataniem, tym bardziej ze i tak zrobiono mieszkancom juz wystarczajgco duzo krzywdy.
49 Jestem mieszkaricem ulicy Srodkowej na Nowej Pradze. Popieram wprowadzenie strefy ptatnego parkowania w najblizszej okolicy. Chciatbym, zeby przy okazji zostato uporzadkowane parkowanie przy ulicy Stalowej, w taki |Na catym odcinku ul. Stalowej zaprojektowano miejsca postojowe réwnolegte na jezdni, nie wycina sie istniejacej zieleni.
sposdb, aby mozna tam byto urzadzié zielen. W zwigzku z tym sprzeciwiam sie wprowadzeniu parkowania ukosnego na czesci ulicy. Wole, zeby byto tam parkowanie réwnolegle i pas zieleni.
Chciatbym ponadto, aby wprowadzenie strefy ptatnego parkowania uwzgledniato planowane zmiany na ulicach Nowej Pragi, przede wszystkim stworzenie woonerfu na Srodkowej oraz modernizacji ulicy Konopackiej.
50 Stowarzyszenie Miasto Jest Nasze podato na Facebooku informacje, ze na ulicy Stalowej rozwazane jest wprowadzenie parkowania ukosnego. Jestem mieszkarnicem Stalowej i chciatbym wyrazi¢ jednoczesnie moje silne Na catym odcinku ul. Stalowej zaprojektowano miejsca postojowe réwnolegte na jezdni, nie wycina sie istniejgcej zieleni.
poparcie dla samej idei rozszerzania strefy ptatnego parkowania na Prage oraz mdj silny sprzeciw wobec idei parkowania ukosnego na ulicy Stalowej. Ulica Stalowa jest jedng z fadniejszych ulic w Warszawie. Aktualnie na
ulicy tej jest szereg remontow i w przeciggu kilku lat moze stac sie ona wizytdéwka Pragi. Przy odpowiednim wsparciu miasta ulica Stalowa moze by¢ jedng z najtadniejszych ulic Warszawy, z miejscem na parkowanie
rownolegte, na szeroki pas zieleni oraz szereg lokali ustugowych w nowo-wyremontowanych zabytkowych kamienicach. Wprowadzenie parkowania ukosnego to uniemozliwi. Mam nadzieje, ze zrezygnuja Panstwo z tego
pomystu.




CORAZ
LEPSZA
PRAGA-POLNOC Zestawienie uwag mieszkafcow zgtoszonych pocztg elektroniczna

'nych udostepniona zostata mozliwos¢ zgtaszania uwag przy pomocy poczty elektronicznej na dedykowany adres sppnpraga@zdm.waw.pl. Dzieki temu zainteresowani mieli mozliwos¢ szerszego wypowiedzenia sie w temacie poszerzenia Strefy Ptatnego Parkowania Niestrzezonego na Pradze-Pétnoc. Z tej mozliwosci wypowiedzi skorzystato 132
osbby.
Z czego 124 osoby opowiadato sie za wprowadzeniem strefy ptatnego parkowania, 8 oséb byto przeciw.
Tabela: Zestawienie uwag mailowych wraz z odpowiedziami.

I .2
51 Strefa PP powinna obja¢ cata Prage-Potnoc, a juz na pewno nie mozna poming¢ przy jej planowaniu Pragi | i Pragi Il. Rejon ograniczony ulicami Jagiellonska - Ratuszowa - 11 Listopada - Starzyriskiego oraz rejon Szmulowizny nie byt objety analizg
dotyczacg rozszerzenia SPPN. W wyniku licznych uwag mieszkancow zostata podjeta decyzja o objeciu tego obszaru analizg oraz
konsultacjami spotecznymi w 2020 r. Na tej podstawie bedzie podejmowana ewentualna decyzja o objeciu tego obszaru SPPN.

52 pisze odnosnie planowanego rozszerzenia strefy ptatnego parkowania na Pradze Pétnoc. Mieszkam przy ulicy Stalowej oraz prowadze tu biznes, bardzo doceniam unikalny charakter tego miejsca- szerokie chodniki, szpalery [Na catym odcinku ul. Stalowej zaprojektowano miejsca postojowe réwnolegte na jezdni, nie wycina sie istniejacej zieleni.
Robinii Akacjowej. Niestety zgodnie z nadchodzacymi zmianami ulica ma straci¢ na wyjagtkowosci. Zmiana dotychczasowego porzadku parkowania- réwnolegtego, na skosne jest fatalng decyzjg. Rozumiem, ze gdzies trzeba
pomiesci¢ samochody, ktorych kierowcy przesiadajg sie do metra- ale dlaczego kosztem mieszkancéw i uzytkownikéw pieszych?!

Mieszkam pod numerem 47, czyli doktadnie tam, gdzie sposéb parkowania ulegnie zmianie, dodatkowo wyznaczyli Paristwo parking wsréd drzew na zielonej parceli miedzy numerem 53 a 47, kompletnie tego nie rozumiem-
na Stalowej nie ma ani jednej tawki miejskiej, czy skweru dla mieszkarncéw z placem zabaw, ale okazuje sie , ze jest miejsce na 'zielony' parking dla samochoddw.

Stanowczo sprzeciwiam sie Waszym pomystom! To jest dziatanie wbrew interesowi mieszkarncéw-miasto jest zasmrodzone spalinami, toniemy w smogu, a normy substancji zawieszonych non-stop sg przekraczane. Czas
zostawié¢ samochody poza miastem!

Prosze takze o informacje co z drzewami ktére wg. planu istniejg na chodniku gdzie ma powstac parking skosny, czy te drzewa majg zosta¢ wyciete? Na to nigdy nie bedzie zgody wéréd mieszkaricow Stalowej- jednej z
piekniejszych ulic Warszawy.

Dodam jeszcze, ze jak najbardziej popieram rozszerzenie strefy ptatnego parkowania- unormuje to obecng sytuacje i zmusi kierowcéw do przestrzegania przepiséw, a takze zapewni wptywy do budzetu miasta.

Licze, ze staniecie po stronie mieszkancow, natury i zdrowego rozsgdku. Stalowa potrzebuje rewitalizacji, nie dewastacji!

53 Mieszkam i pracuje na ulicy Stalowej. Jako, ze kazdego dnia, spedzam na niej zdecydowanie wiekszg jego czes¢, nie jest mi obojetne jakie rozwigzania proponujecie Panstwo w zwigzku z wprowadzeniem strefy ptatnego Na catym odcinku ul. Stalowej zaprojektowano miejsca postojowe rownolegte na jezdni, nie wycina sie istniejgcej zieleni.
parkowania w dzielnicy, w ktorej zyje.

Zapoznatam sie z projektem i uwazam, ze oczywiscie konieczne jest wprowadzenie opfat za parkowanie samochoddw, jednak nie moze odbywac sie to kosztem chodnika oraz znajdujacych sie na nim drzew.

Ulica Stalowa jest jedng z bardziej urokliwych ulic w okolicy wtasnie ze wzgledu na szeroki, spacerowy chodnik i piekne drzewa, ktérych powinno przybywac, a nie ubywac na poczet maksymalizacji strefy parkowania
samochoddw.

Bardzo prosze o uwzglednienie mojego gtosu w dalszym planowaniu przestrzeni publicznej na obszarze Pragi-Pétnoc.

54 na stronie nie znalaztem numeru telefonu, pod ktéry mégtbym zadzwonié, wiec sie pytam w taki sposdb: Optata za abonament wynosi 30 zt rocznie. Jest to optata manipulacyjna za wydanie dokumentu. Abonament uprawnia do
lle bedzie kosztowato dla mieszkarica wykupienie abonamentu do darmowego parkowania? bezptatnego parkowania w rejonie 8 parkomatéw w poblizu miejsca zamieszkania.

55 W zwigzku z prowadzonymi konsultacjami spotecznymi w sprawie rozszerzenia strefy ptatnego parkowania na Pradze-Pdétnoc przesytam swoje uwagi. Uwagi ogolne:
Uwagi ogdlne: 1. Rejon ograniczony ulicami Jagielloriska - Ratuszowa - 11 Listopada - Starzynskiego oraz rejon Szmulowizny nie byt objety analiza
- zdecydowanie popieram rozszerzenie strefy ptatnego parkowania na Pradze — Pétnoc. Uwazam, ze strefy powinna objgc réwniez obszary, na ktorych odbyty sie spacery, a wiec by¢ ograniczona linig kolei srednicowej i dotyczacg rozszerzenia SPPN. W wyniku licznych uwag mieszkancow zostata podjeta decyzja o objeciu tego obszaru analizg oraz
obwodowej oraz ulicg Starzynskiego. W catym tym obszarze wystepuje juz dzis deficyt miejsc parkingowych. konsultacjami spotecznymi w 2020 r. Na tej podstawie bedzie podejmowana ewentualna decyzja o objeciu tego obszaru SPPN.
- wszystkie ulice dwukierunkowe, na ktérych wprowadzony zostanie ruch jednokierunkowy powinny by¢ dostepne dwukierunkowo dla roweréw na zasadach ogdinych. 2. Uwaga nie dotyczy wprowadzenia SPPN. Wprowadzenie kontraruchu rowerowego jest planowane w ramach odrebnego
- caty obszar nalezy zabezpieczy¢ przed nielegalnym parkowaniem poprzez postawienie stupkéw, donic, stojakdw rowerowych, zabezpieczenie zieleni, zabudowe miejsc wytgczonych z ruchu. opracowania.
Uwagi szczegétowe: 3. Przewidziano zabezpieczenie przed nielegalnym parkowaniem poprzez azyle, stupki, badz powierzchnie wytaczone z ruchu - obszary
Dotyczace ulicy Wilenskiej: przejs¢ dla pieszych oraz skrzyzowan.
- przedstawiona koncepcja dla ulicy Wilenskiej bazuje na starej organizacji ruchu i nie bierze pod uwage trwajgcej wtasnie przebudowy, ktéra pozostawi przelotowg ulice jedynie dla rowerdéw. Dotyczace ul. Wilenskiej:
- niezaleznie od wprowadzonych zmian nalezy rozwazy¢ pilng przebudowe ulicy Wilenskiej, ktéra jest w fatalnym stanie. 4. Pokazano na projekcie nowe rozwigzania po przebudowie skrzyzowania ul. Wilenskiej z ul. Szwedzka.
- rozwazy¢ wytyczenia dodatkowych miejsc parkingowych na slepym odcinku Wileriskiej w zwigzku z faktem jej zaslepienia i zabezpieczenie przed nielegalnym parkowanie wlotu drogi rowerowe;j. 5. Przebudowa ul. Wilenskiej jest poza zakresem opracowania, bedzie realizowana jako osobne zadanie.
- rozwazy¢ zmiane wszystkich skrzyzowan na ul. Wilenskiej na rownorzedne. Po zamknieciu wlotu od strony ulicy Szwedzkiej ruch na Wilenskiej znaczgco zmniejszy sie. Zmiana ta uspokoi ruch i utatwi wjazd z ulicy 6. Nie wprowadza sie miejsc postojowych na terenie ,,zawrotki” - stuzy ona do zawracania.
Inzynierskiej, ktory jest najbardziej obcigzony ruchem. 7. Uwaga nie dotyczy wprowadzenia SPPN. Wprowadzenie uspokojenia ruchu jest planowane w ramach odrebnego opracowania.
- zrezygnowac z czterech pasow ruchu na ulicy Wilenskiej. Czteropasmowy przekrdéj ulicy jest uzasadniony jedynie na odcinku od Inzynierskiej do Targowej w kierunku zachodnim i od Targowej do konca przystanku 8. Uwzgledniono — na odc. od ul. Inzynierskiej do ul. Zaokopowej; na odc. od ul. Zaokopowej do ul. Konopackiej - po stronie
autobusowego w kierunku wschodnim. Na pozostatych miejscach mozna wyznaczy¢ miejsca parkingowe, w catosci na jezdni rownolegte lub czesciowo na chodniku prostopadte lub skosne. potudniowej; po stronie pétnocnej wydzielono pas do skretu w prawo. Na odcinku od Targowej do Inzynierskiej zaprojektowano
- Wszystkie okolice przejs¢ dla pieszych i skrzyzowan powinny by¢ zabezpieczone przed nielegalnym parkowaniem. przekréj 1+2. W kierunku zachodnim zachowano po dwa pasy ruchu, co wptywa pozytywnie na przepustowos¢ skrzyzowania z ul.
- Rozwazy¢ wyniesienie skrzyzowan (poza skrzyzowaniem z Inzynierska) i przejsc dla pieszych, celem uniemozliwienia przekraczania predkosci. Targowg (dwa pasy sg uzasadnione przy duzym natezeniu ruchu), dodatkowo utatwia to wjazd i wyjazd z miejsc postojowych;
Dotyczace ulicy Matej i Zaokopowej: 9. Uwzgledniono — zabezpieczono skrzyzowania i przejscia dla pieszych za pomocg oznakowania B-36 badz za pomocg stupkow.
- wprowadzi¢ dwukierunkowy ruch rowerowy na zasadach ogdlnych na ulicy Zakopowej i Matej. 10. Uwaga nie dotyczy wprowadzenia SPPN. Wprowadzenie uspokojenia ruchu jest planowane w ramach odrebnego opracowania.
- przesuna¢ linie zatrzymania warunkowego dla rowerzystéw na ulicy Zaokopowej do korica miejsc parkingowych analogicznie jak na Inzynierskiej. Dotyczace ul. Matej i ul. Zaokopowej:
- uspokoi¢ ruch na ww. ulicach poprzez zastosowanie progdw zwalniajgcych i wyniesionego skrzyzowania. 11.i 12. Uwaga nie dotyczy wprowadzenia SPPN. Wprowadzenie kontraruchu rowerowego jest planowane w ramach odrebnego
- zabudowac¢ powierzchnie wytgczone z ruchu oraz zabezpieczy¢ przed nielegalnym parkowaniem trawniki, chodniki i okolice skrzyzowan. opracowania.
Dotyczace ulicy Grodzienskiej: 13. i 14. Uwaga nie dotyczy wprowadzenia SPPN. Wprowadzenie uspokojenia ruchu jest planowane w ramach odrebnego
- Rozwazy¢ pozostawienie dwukierunkowego ruch na ulicy Grodzienskiej z zakazem zatrzymywania sie, przynajmniej na odcinku Kosmowskiej — Radzyminska. Ulica ta ma istotne znaczenie komunikacyjne. opracowania.

Dotyczace ul. Grodzienskiej:
15. Wprowadzono azyle prefabrykowane zaprojektowane w obrebie powierzchni wytgczonych z ruchu.

56 Dowiedziatam sie, ze na ulicy Stalowej, gdzie mieszkam, rozwazane jest wprowadzenie parkowania ukosnego. Chciatabym wyrazi¢ swoj sprzeciw wobec tego pomystu. Stalowa jest piekng, bardzo reprezentatywna ulicg. Na catym odcinku ul. Stalowej zaprojektowano miejsca postojowe rownolegte na jezdni.
Zmiana sposobu parkowania zmieni jej charakter, i zupetnie podporzadkuje funkcji parkowania samochodéw, raczej niz na przyktad spacerom. Powstajg tu obecnie nowe budynki, ktére zaktadam bedg miaty podziemne
parkingi, parkowaé mozna tez w réznych miejscach w okolicy, a szkoda bytoby zrobié ze Stalowe] parking. | tak obecnie kierowcy czesto po niej pedza, szkoda bytoby zupetnie oddac te przestrzen samochodom, a raczej
warto mysle¢ o tym, jak mozna jg wykorzystac dla pieszych (np. poprzez wiecej zieleni, tawki itp.). W wielu budynkach znajduja sie lokale ustugowe, obecnie wiele z nich jest zamknietych, ale jesli bedg otwierane warto
bytoby zachowac przy nich miejsce na przyktad na stoliki, raczej niz zajmowac je zaparkowanymi samochodami.

Mam nadzieje, ze zrezygnujg Panstwo z pomystu wprowadzenia ukos$nego parkowania.

57 Pracuje i mieszkam przy ulicy Stalowej na Pradze Pétnoc, i po zapoznaniu sie z proponowanymi zmianami w zwigzku z wprowadzeniem strefy ptatnego parkowania, chciatbym zdecydowanie sprzeciwic sie pomystowi Na catym odcinku ul. Stalowej zaprojektowano miejsca postojowe rownolegte na jezdni, nie wycina sie istniejgcej zieleni. Stupki
wprowadzenia parkowania skosnego. Jest to pomyst zty, staroswiecki (mamy XXI wiek!) i nijak majacy sie do planéw rewitalizacji tej czesci miasta, a zwtaszcza jednej z najpiekniejszych ulic Warszawy jaka jest ul. Stalowa. ustawione zostang na chodnikach w obszarze przejs¢ dla pieszych oraz skrzyzowan.

Mysle, ze do dobrego zycia w miescie potrzebne jest nam wiecej zieleni, rowniez w obrebie chodnika, i nie mam tu namysli jedynie drzew z ktérych ul. Stalowa stynie, a ktére jak widze na planach maja by¢ czesciowo
wyciete (?!) pod parkingi. Warszawa juz od dawna nie radzi sobie z nadmierng iloscig samochodoéw, ktére powodujg smog, zabierajg przestrzen wspdlng, oraz powodujg hatas, ktdry jest rownie szkodliwy dla zdrowia co
zanieczyszczone powietrze.

Wydaje mi sie réwniez, ze zwiekszenie liczby stupkéw pozytywnie wplynetoby na sposdb jaki kierowcy parkujg na Pradze Pétnoc, a parkujg na chodnikach, skwerach, pasach zieleni i wszedzie tam gdzie uda sie wjechaé
samochodem. To przeciez zwykty brak kultury jazdy i bezprawne zagarnianie przestrzeni wspoélne;j.

Mam nadzieje, ze uwzglednig Panstwo moje sugestie i dokonajg odpowiednich zmian w planie, dla naszego, mieszkancow, lepszego samopoczucia i komfortu.
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PRAGA-POLNOC Zestawienie uwag mieszkancow zgtoszonych pocztg elektroniczng
'nych udostepniona zostata mozliwos¢ zgtaszania uwag przy pomocy poczty elektronicznej na dedykowany adres sppnpraga@zdm.waw.pl. Dzieki temu zainteresowani mieli mozliwos¢ szerszego wypowiedzenia sie w temacie poszerzenia Strefy Ptatnego Parkowania Niestrzezonego na Pradze-Pétnoc. Z tej mozliwosci wypowiedzi skorzystato 132
osbby.
Z czego 124 osoby opowiadato sie za wprowadzeniem strefy ptatnego parkowania, 8 oséb byto przeciw.
Tabela: Zestawienie uwag mailowych wraz z odpowiedziami.

58 Swietnie, ze rozszerzacie Strefe na Prage-Pétnoc, ale dlaczego pomineliécie okolice placu Hallera. Problemy parkingowe sg tu od lat, udato sie nieco ograniczyé nielegalne parkowanie stupkami, ale jak pozostawicie ten 1. Rejon ograniczony ulicami Jagielloiska - Ratuszowa - 11 Listopada - Starzynskiego oraz rejon Szmulowizny nie byt objety analiza
fragment tuz poza Strefa to bedzie tu parkingowy armageddon! Podobnie zresztg na Szmulowiznie. Wtgczcie catg dzielnice do Strefy to nie bedzie tego problemu. dotyczacg rozszerzenia SPPN. W wyniku licznych uwag mieszkancow zostata podjeta decyzja o objeciu tego obszaru analizg oraz
Rozszerzajcie tez Strefe dalej. Od znajomych (Ochota, Mokotéw) i z doniesiers medialnych (Zoliborz) wiem, ze inne dzielnice tez domagajg sie Strefy. konsultacjami spotecznymi w 2020 r. Na tej podstawie bedzie podejmowana ewentualna decyzja o objeciu tego obszaru SPPN.

2. Rozszerzenie SPPN w kolejnych dzielnicach bedzie analizowane i konsultowane z mieszkaricami w 2020 r. i kolejnych latach.
Wreszcie zaczeto sie duzo méwic¢ o bezpieczenstwie ruchu ulicznego. Wykorzystajcie rozszerzenie strefy by poprawi¢ bezpieczenstwo! Niby 2/3 ulic Warszawy ma miec ograniczenie do 30km/h, to moze wprowadzajac 3. Wprowadzenie kontraruchu rowerowego oraz strefy Tempo 30 jest planowane w ramach odrebnego opracowania.
Strefe jest dobry moment by od razu wprowadzi¢ takie ograniczenia? Organizujcie parkowanie tak, by jezdnie byty wezsze i by nie dato sie jechac¢ za szybko. Jak na mniejszych uliczkach trudno przenies¢ parkowanie na 4. W ramach projektu w miare mozliwosci parkowanie jest przenoszone z chodnikdéw na jezdnie. Zatozeniem projektowym byto
jezdniach i zostawic¢ ruch dwukierunkowy to zrébcie ulice jednokierunkowe. Przeniesienie parkowania na jezdnie gdzie sie da utatwi poruszanie sie pieszo po chodnikach, ale tez poprawi bezpieczeristwo na przejsciach. zapewnienie min. 2 m szerokosci chodnika.
Zlikwidujcie praskie ulice Sokratesa: zwezcie Jagielloriska, Wileriskg, Szwedzkg, Biatostocka, Zagbkowska. Podobno na takich $rednich ulicach majg by¢ teraz robione mate rondka. To tez da sie tatwo zrobi¢ z 5. Wysokos¢ optat za parkowanie jest regulowana przez Rade m.st. Warszawy, w oparciu o limity okreslone w Ustawie o drogach
prefabrykowanych wysepek. Chcemy by realnie zabrano sie za bezpieczerstwo nas i naszych bliskich! publicznych.

Naleze do mieszkaricow radzgcych sobie bez samochodu. Tacy mieszkancy sg na wage ztota, bo to my nie zabieramy miejsca parkujgcym. Pytanie jednak co my mozemy uzyskac dzieki wtaczeniu naszych okolic w Strefe?
Niestety nie widze zbyt wielu pluséw dla nas. Widze ze nawet miejsca na ktdrych nie da sie legalnie wyznaczy¢ miejsc parkingowych maja by¢ przeznaczane na parkowanie z abonamentem.

Pomyslicie wiec co mozecie zaproponowaé niezmotoryzowanym. Jeszcze raz apeluje by przenosi¢ parkowanie na jezdnie gdzie sie tylko da. Mozna tez wyznacza¢ dodatkowe miejsca na zielen czy na tawki. Sprébujcie
stworzy¢ cos$ dla niezmotoryzowanych na kazdej ulicy, nawet jesli to bedzie jedno miejsce parkingowe mniej na jedno dodatkowe drzewo i jedng fawke srednio co 100 metréow to by byt dobry gest. Jak sg ulice z mniejsza
liczbg zaparkowanych samochoddw to mozna tej zieleni wprowadza¢ wiecej - uzgodnijcie to z ogrodnikami. Strefa powinna stuzyé wszystkim mieszkaricom, nie tylko tym zmotoryzowanym.

Samo powiekszenie strefy niewiele zmieni jesli nie podwyzszy sie optat za parkowanie. Parkowanie godzinowe powinno by¢ na tyle drogie, by atrakcyjne staty sie istniejgce przeciez ogélnodostepne parkingi prywatne (np. w
centrach handlowych). Koszt abonamentu tez jest Smiesznie niski, podobno najnizszy ze wszystkich polskich miast. Podwyzki sg konieczne dla ograniczenia liczby samochoddéw w dzielnicy.

59 Witam, jestem stanowczo przeciw za zmiang sposobu parkowania na stalowej ze skosnego na réwnolegte. W obecnym stanie graniczy z cudem znalezienie miejsca by zaparkowa¢ pod domem, a co dopiero po zmianach. Po |Na catym odcinku ul. Stalowej zaprojektowano miejsca postojowe réwnolegte.
obu stronach ulicy powinno parkowanie po skosie byto by wiecej miejsc do parkowania.
60 Bardzo prosze o pochylenie sie nad problemem parkowania na terenach nieobjetych SPPN, a znajdujgcych sie wewnatrz SPPN, np. terendw spétdzielni RSM i podworek. SPPN moze by¢ wprowadzona wytgcznie na drogach publicznych. Wskazany teren nie jest drogg publiczng. Zasady parkowania ustala
zarzadca terenu. Uwaga zostanie przekazana zarzadcy terenu z prosba o uregulowanie zasad parkowania.

Mozna postawi¢ oznakowanie-wjazd tylko dla mieszkancéw i umozliwi¢ Strazy Miejskiej karanie mandatami na terenach Spoétdzielni albo postawié szlabany, ale to nie rozwigze wiekszosci problemow.
Wg mnie nalezy porozumie¢ sie z RSM, by na drogi nalezace do niej weszty w obreb SPPN.
Biorgc pod uwage, ze wewnatrz naszego osiedla sg przedszkole i szkota policealna, do ktérych dojezdzajg ludzie, bardziej zasadne wydaje sie ustanowienie tam SPPN niz stawianie zakazéw lub szlabandw.

Wyznaczenie miejsc i ucywilizowanie tych uliczek bytoby dodatkowym zyskiem dla mieszkancéw. W tej chwili auta s parkowane na przejsciach dla pieszych, na zakretach, na terenach zielonych.

Prosze o uwzglednienie mojej prosby o wigczenie terendw RSM do SPPN, a jesli jest to niemozliwe, zablokowanie w inny sposdéb mozliwosci parkowania na tych terenach aut ,,przyjazdnych”.

61 Wyrazam stanowczy sprzeciw na rozszerzenie strefy ptatnego parkowania na Pradze-Pétnoc. Wprowadzenie SPPN ma na celu zwiekszenie rotacji parkujacych aut i zniechecenie czesci kierowcéw do parkowania w strefie. Zmiany
Strefa ptatnego parkowanie nie rozwigze problemoéw z parkowaniem a wrecz przeciwnie powiekszy je. te powinny przyczynic sie do czesciowego rozwigzania probleméw z parkowaniem.
Stanowczo nie zgadzam sie na powiekszenie strefy ptatnego parkowania. Wprowadzenie abonamentdéw dla mieszkancow to wyzysk. Abonament mieszkanca kosztuje 30 zt rocznie. Jest to optata manipulacyjna za wydanie dokumentu. Abonament upowaznia do

darmowego parkowania w rejonie 8 parkomatow w poblizu miejsca zamieszkania.

62 Jestem przeciwna strefie ptatnego parkowania obecnie zamieszkuje na ul. Stalowej w przysztym roku bede mieszkac¢ na ul. Szwedzkiej jest to tylko pomyst zeby zedrzec pienigdze z podatnikéw a nic nie zmieni na lepsze. W |Wprowadzenie SPPN nie oznacza wprowadzenia zakazu postoju, a jedynie wprowadzenie optaty za postdj. Mieszkancy w dalszym
moim przypadku spowoduje jedynie ze zamiast jednego samochodu lepiej bedzie miec trZy bo jako mieszkaniec bede mogta zaparkowa¢ tylko u siebie pod mieszkaniem a u rodzocow i siostry juz nie. Wiec w przypadku ciggu beda mogli zaparkowaé w SPPN, nie tylko w rejonie 8 parkomatéw w poblizu miejsca zamieszkania (za darmo), ale rowniez w
mojej rodziny z jednego auta na 4 osoby warto bedzie przemyslec zakéw dwdch dodatkowych zapewne rzechow tylko po to by bez problemu zaparkowac. Przebudowa skrzyzowania ul. Solidarnosci i szwedzkiej to catej SPPN (za optatg).

poroniony pomyst patrza¢ na dzisiejszy burdel na tym skrzyzowaniu wrdzy to jedynie jeszczw wieksze korki.

63 Jako mieszkaniec budynku potozonego przy ulicy Kowienskiej 3, chciatbym wyrazi¢ swojg opinie zwigzang z planami poszerzenia SPPN na Nowej Pradze. Rejon ograniczony ulicami Jagielloriska - Ratuszowa - 11 Listopada - Starzynskiego nie byt objety analizg dotyczacg rozszerzenia SPPN.
W wyniku licznych uwag mieszkancéw zostata podjeta decyzja o objeciu tego obszaru analizg oraz konsultacjami spotecznymi w 2020
Obecnie na terenie Nowej Pragi obserwujemy nadmierne zajecie ulic przez parkujgce samochody. Zjawisko to wystepuje w praktyce na wszystkich ulicach, gdzie kazda wolna przestrzen jest zajmowana przez samochody r. Na tej podstawie bedzie podejmowana ewentualna decyzja o objeciu tego obszaru SPPN.

parkujace legalnie i nielegalnie. Wysokos¢ opfaty abonamentowej jest ustalana przez Rade m.st. Warszawy.

Uwazam, ze objecie Nowej Pragi SPPN jest szansg na ograniczenie wspomnianego powyzej problemu. Biorgc pod uwage obecny stan ulic w sgsiedztwie mojego miejsca zamieszkania jestem zdania, ze objecie terenu strefg
powinno wigzac sie z ograniczeniem liczby miejsc parkingowych. Obecnie ulice Nowej Pragi sg nieprzyjazne dla pieszych i mieszkarncdw okolicznych budynkéw w uwagi na nadmiar parkowanych na nich samochodoéw.
Przyktagdem takiego zajecia jest chodnik przed budynkiem przy Kowienskiej 3. Z uwagi na miejsca parkingowe po drugiej stronie ulicy oraz wewnetrzne parkingi istniejgce w najblizej potozonych nieruchomosciach, chodnik
ten nie powinien stanowi¢ parkingu, tylko obszar z zielenia.

Chciatbym tez wyrazi¢ opinie, ze abonament parkingowy dla mieszkancéw strefy jest zbyt tani, przez co nie uwzglednia faktycznego kosztu zajmowania przestrzeni wspdlnej przez prywatne samochody.

Mam nadzieje, ze méj gtos przyczyni sie do racjonalnych decyzji zwigzanych z SPPN na Nowej Pradze.
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'nych udostepniona zostata mozliwos¢ zgtaszania uwag przy pomocy poczty elektronicznej na dedykowany adres sppnpraga@zdm.waw.pl. Dzieki temu zainteresowani mieli mozliwos¢ szerszego wypowiedzenia sie w temacie poszerzenia Strefy Ptatnego Parkowania Niestrzezonego na Pradze-Pétnoc. Z tej mozliwosci wypowiedzi skorzystato 132
osbby.
Z czego 124 osoby opowiadato sie za wprowadzeniem strefy ptatnego parkowania, 8 oséb byto przeciw.
Tabela: Zestawienie uwag mailowych wraz z odpowiedziami.

64a |Uwagiogdlne 1. Rejon ograniczony ulicami Jagielloiska - Ratuszowa - 11 Listopada - Starzynskiego oraz rejon Szmulowizny nie byt objety analiza
1. Popieram wprowadzenie SPPN na terenie Pragi-Pétnoc. Jednoczesnie SPPN musi objg¢ caty obszar dzielnicy wewnatrz toréw kolejowych (nalezy wiec wtagczy¢ takze obszar Pragi Il oraz Szmulek i Michatowa). dotyczacg rozszerzenia SPPN. W wyniku licznych uwag mieszkancow zostata podjeta decyzja o objeciu tego obszaru analizg oraz
2. Prorytetem podczas projektowania SPPN powinno by¢ bezpieczeristwo i komfort pieszych. Nalezy na ulicach osiedlowych dgzy¢ do zrzucenia aut z chodnikéw, wygospodarowania miejsca na zielen, wprowadzenia ruchu [konsultacjami spotecznymi w 2020 r. Na tej podstawie bedzie podejmowana ewentualna decyzja o objeciu tego obszaru SPPN.
jednokierunkowo z kontrapasami rowerowymi oraz stref tempo 30. Przy szkotach i przedszkolach zrobi¢ wszedzie wyniesione przejscia. 2. Tam gdzie to byto mozliwe, parkowanie bedzie wyznaczane na jezdni, a nie na chodniku. Wprowadzenie kontraruchu rowerowego
3. Na ulicach historycznych (np. Stalowa i Brzeska) nie nalezy dopuszczaé parkowania sko$nego. Wytgcznie parkowanie rownolegte na jezdni — zwtaszcza na ulicy Brzeskiej, ktéra wg analiz nie jest zapetniona w 100%. oraz strefy tempo 30 jest planowane w ramach odrebnego opracowania.
4. Nalezy zadba¢ o to, by parkowanie na podwdrkach w zarzadzie ZGN byto mozliwe tylko dla mieszkancow (rozwigzanie z Woli). 3. Na ul. Stalowej wyznaczono parkowanie rownolegte. Na ul. Brzeskiej wyznaczono parkowanie skosne zgodnie ze stanem
5. W projekcie nalezy uwzglednié niezrealizowane projekty z Budzetu Obywatelskiego z lat powszechnych oraz planowanie dziatania Zarzadu Zieleni (np. rozptytowanie Stalowej). istniejgcym.
6. Stupki w miare mozliwosci nalezy zastepowac zielenig lub stojakami rowerowymi. 4. SPPN moze by¢ wprowadzona wytgcznie na drogach publicznych. Wskazany teren nie jest drogg publiczng. Zasady parkowania
7. Docelowo okolice Konesera, Zoo (wraz z Praga Il!) oraz Wyzszej Szkoty Menedzerskiej na ul. Kaweczynskiej powinny by¢ objete SSPPN, tak by parkowanie byto ptatne takze w weekendy. ustala zarzadca terenu. Uwaga zostanie przekazana zarzadcy terenu z prosba o uregulowanie zasad parkowania.
8. Granice obecnej strefy muszg zosta¢ doszczelnione (np. Targowa miedzy Zgbkowskg a Biatostocka, ul. Sokola). Przejazdy bramne na catej dtugosci Targowej nalezy zabezpieczy¢ w taki sposdb by nie byto mozliwe 5. Projekty z budzetu obywatelskiego s3 realizowane w ramach odrebnych opracowan. Projekty ktdre sg na etapie zatwierdzonej
wjezdzanie przez nie samochodami na chodnik. dokumentac;ji projektowej zostang uwzglednione w koncepcji wprowadzenia SPPN. Projekt nasadzen zieleni na ul. Stalowej bedzie
9. Tablice informacyjne dotyczace ilosci dostepnych miejsc muszg uwzgledniaé¢ komercyjne parkingi (np. CH Wileriska, Koneser). koordynowany z projektowanymi zmianami w parkowaniu.

6. Tam gdzie to mozliwe, planowane jest rozptytowanie powierzchni przed przejsciem dla pieszych i wprowadzenie zieleni.

Podobszar 1 7. Wprowadzenie Srédmiejskiej SPPN musi byé poprzedzone osobng analiza. Decyzja o przygotowaniu takiej analizy bedzie
1. Wyznaczyc¢ pasy rowerowe na Zgbkowskiej i Biatostockiej potgczone z obecnie istniejgcy siecig drog rowerowych. podejmowana przez Prezydenta m.st. Warszawy.
2. Brzeska — parkowanie rownolegte na jezdni. 8. Uwaga nie dotyczy zakresu opracowania.
3. Targowa - odcinek od granicy dzielnicy do CH Wilenska - wytyczyé miejsca rownolegtye na prawym pasie, gdzie ich jeszcze nie ma. 9. Obecnie testowany jest system tablic naprowadzajgcych kierowcéw do garazu podziemnego na pl. Krasinskich. Po zebraniu
4. Biatostocka - likwidacja drugiego pasa w kierunku Targowej i przeniesienie parkowania na jezdnie, parkowanie rdwnolegte wzdtuz CH Wilenska (parking w CH!!!). whnioskéw z testéw i analizie mozliwosci rozszerzenia systemu bedg podejmowane dalsze kroki, w tym rowniez dotyczace tablic dla
5. Markowska — jednokierunkowa w kierunku pétnocnym, obustronne réwnolegte miejsca postojowe (przynajmniej na odcinku Biatostocka-Zgbkowska, jesli organizacja zbiorkomu podczas Otwartej Zgbkowskiej nie pozwoli |parkingéw komercyjnych.
zrobi¢ tego na odcinku Zgbkowska-Kijowska). Podobszar 1. 1. Wprowadzenie paséw rowerowych i zmiana przekroju ul. Zgbkowskiej jest osobnym zadaniem inwestycyjnym,
6. Brzeska — na odcinku Zgbkowska-Biatostocka ruch jednokierunkowy w kierunku potudniowym, réwnolegte miejsca postojowe na jezdni na catej dtugosci Brzeskiej. Co najmniej zabezpieczy¢ chodniki przed zbyt gtebokim |wymagajagcym opracowania kompleksowej dokumentacji projektowej. Zakres znacznie wykracza poza zatozenia projektu
wjezdzaniem aut na chodnik. wprowadzenia SPPN. W zwigzku z tym na wskazanym odcinku ul. Zgbkowskiej nie przewiduje sie daleko idgcych zmian w parkowaniu.
7. Kijowska — utworzy¢ zatoki parkingowe (parkowanie skosne w kierunku Targowej, réwnolegte w kierunku Dworca Wschodniego). 2. Na ul. Brzeskiej wyznaczono parkowanie sko$ne zgodnie ze stanem istniejagcym.

3. Uwaga nie dotyczy zakresu opracowania. Targowa znajduje sie w obecnej SPPN.

4. Planowana jest likwidacja drugiego pasa ruchu oraz wyznaczenie miejsc postojowych réwnolegtych i skosnych. Nie przewiduje sie
zZmian w organizacji parkowania na odcinku wzdtuz centrum handlowego.

5. Wprowadzenie ruchu jednokierunkowego nie wptynie znaczaco na zwiekszenie liczby miejsc postojowych. Szerokos¢ ulicy pozwala
na ruch dwukierunkowy z jednoczesnym wyznaczeniem miejsc postojowych po obu stronach ulicy.

6. Wprowadzenie ruchu jednokierunkowego utrudni obstuge komunikacyjng w tym rejonie.

7. Na ul. Kijowskiej sg skosnie miejsca postojowe. W ramach opracowania nie przewiduje sie budowy nowych zatok postojowych.

64b [Podobszar 2 Podobszar 2
1. Zabezpieczy¢ wszystkie chodniki i zielen przed samochodami ze wzgledu na ich rozjezdzanie przez gosci Konesera. 1. Chodniki zabezpieczono stupkami w rejonie skrzyzowan i przejsé dla pieszych.
2. Biatostocka — w miejscu parkowania prostopadtego zabezpieczy¢ chodniki przed zbyt dalekim wjazdem. 2. Przeanalizujemy mozliwosc zastosowania separatorow. Warunkiem jest dostepnos¢ rynkowa i mozliwosc techniczna zastosowania
3. Grozdzienska — pozostawi¢ jednokierunkowg jak w projekcie. rozwigzan trwatych, niepodlegajgcych bardzo szybkiej degradacji.
4. Zabkowska — likwidacja drugiego pasa na jezdni, wyznaczenie paséw rowerowych zgodnie z projektem z BO 2015, parkowanie réwnolegte, a nie skosne na chodniku. 4. Wprowadzenie paséw rowerowych i zmiana przekroju ul. Zgbkowskiej jest osobnym zadaniem inwestycyjnym, wymagajgcym
5. Korsaka — parkowanie réwnolegte na jezdni. opracowania kompleksowej dokumentacji projektowe]. Zakres znacznie wykracza poza zatozenia projektu wprowadzenia SPPN. W
Podobszar 3 zwigzku z tym na wskazanym odcinku ul. Zgbkowskiej nie przewiduje sie daleko idgcych zmian w parkowaniu.
1. Duzo terendw spodtdzielczych — uzgodnié¢ z RSM Praga, jak mozna zwalczy¢ uciekanie przed SPPN. 5. Zmiana ograniczy liczbe miejsc postojowych, co jest sprzeczne z zatozeniami projektu.
2. Zgbkowska - likwidacja drugiego pasa na jezdni, wyznaczenie pasdow rowerowych, parkowanie rdwnolegte, a nie skosne na chodniku. Podobszar 3
3. Korsaka — parkowanie rdwnolegte przy szkole. 1. SPPN moze by¢ wprowadzona wytgcznie na drogach publicznych. Wskazany teren nie jest drogg publiczng. Zasady parkowania
4. Kijowska — uzgodnienie z PKP, ktére miejsca bedg dostepne tylko dla odwozacych kogos na dworzec (parking zajety w wiekszosci przez okolicznych mieszkancow). ustala zarzadca terenu. Uwaga zostanie przekazana zarzadcy terenu z prosba o uregulowanie zasad parkowania.
Podobszar 4 i okolice zoo 2. Wprowadzenie paséw rowerowych i zmiana przekroju ul. Zgbkowskiej jest osobnym zadaniem inwestycyjnym, wymagajacym
1. Wiasciwym kierunkiem jest wyznaczanie ulic jednokierunkowych, stref tempo 30 i zrzucanie aut na jezdnie (historyczna zabudowa). Uwolnione chodniki przeznaczy¢ na zielen. opracowania kompleksowej dokumentacji projektowe]. Zakres znacznie wykracza poza zatozenia projektu wprowadzenia SPPN. W
2. Jagielloniska — zwezenie jezdni, auta zrzucone z chodnika to stuszne zmiany na odcinku Starzynskiego-Szanajcy. Na odcinku Szanajcy-pl. Hallera — wytyczy¢ miejsca rownolegte w kierunku potudniowym (wezsze pasy na zwigzku z tym na wskazanym odcinku ul. Zgbkowskiej nie przewiduje sie daleko idgcych zmian w parkowaniu.
jezdni). Na odcinku pl. Hallera — Ratuszowa — likwidacja prawoskretu w Ratuszowg, parkowanie réwnolegte na jezdni, zabezpieczenie chodnikow. 3. Zmiana ograniczy liczbe miejsc postojowych, co jest sprzeczne z zatozeniami projektu.
3. Ratuszowa — na odcinku Wyb. Helskie-11 listopada — jednokierunkowa w kierunku wschodnim, réwnolegte miejsca postojowe po obu stronach, ale nie na chodniku. Na odcinku Inzynierska-11 listopada — likwidacja 4. Rozwazymy testowo wprowadzenie takiego rozwigzania w SPPN. Zwracamy przy tym uwage, ze moze to rodzi¢ problemy z
lewoskretu w Inzynierska i przeniesienie czesci miejsc postojowych na drugg strone ulicy (zwiekszenie bezpieczeristwa dzieki esowaniu). egzekwowaniem dtugosci postoju i prowadzi¢ do unikania optat za parkowanie.
4. 11 listopada — parkowanie skosne zmieni¢ na réwnolegte (wiecej miejsca dla pieszych). Zatoki parkingowe réwnolegte zamiast parkowania na chodniku. Podobszar 4:
5. Stalowa — zlikwidowaé parkowanie skosne i zatoke na poczatku ulicy, przenies¢ przystanek nocny, w tym miejscu zrekompensowaé miejsca skosne. 1. Tam gdzie to byto mozliwe, parkowanie bedzie wyznaczane na jezdni, a nie na chodniku. Wprowadzenie kontraruchu rowerowego
6. Mata, Zaokopowa — jednokierunkowe jak w projekcie. oraz strefy tempo 30 jest planowane w ramach odrebnego opracowania.
7. Konopacka — wyciggnac¢ z szuflady projekt z ,Na_prawy ulic” i zastosowac. 2. Wprowadzono parkowanie na jezdni. Nie wprowadzono likwidacji prawoskretu z ul. Jagielloriskiej w Ratuszowg - negatywnie
8. Wilenska — zwezi¢!!! (i tak bedzie zaslepiona), miejsca parkingowe na jezdni, przenies¢ przystanki dalekobiezne na Trocka, przenies¢ przystanki miejskie. Ulica wymaga rewitalizacji, wprowadzenie SPPN powinno stworzy¢ |wptynie to na przepustowosc skrzyzowania.
grunt dla dalszych zmian i zazielenienia. 3. Nie uwzgledniono wprowadzenia jednego kierunku ruchu na ul. Ratuszowej - ruch ul. Ratuszowg w kierunku zachodnim zapewnia
9. Targowa — nie ma potrzeby dwdch paséw na tym odcinku, miejsca postojowe na pasie do jazdy prosto. kluczowe potgczenie z Pragi-Pétnoc Wybrzezem Helskim w kierunku potudniowym. Na ulicy Ratuszowej wyznaczono miejsca
10. Inzynierska — jednokierunkowa w kierunku potudniowym, po obu stronach miejsca rownolegte, usunac skosne parkowanie z chodnika przy Wilenskiej i Targowej, przesunaé przystanek na Dabrowszczakéw, miejsca rownolegte z zachowaniem 2 m szerokosci chodnika.
wytyczy¢ na jezdni. 4. Ul. 11 Listopada (odc. Targowa - Inzynierska) - pozostawia sie stan istniejgcy m.in. parkowanie skosne z zachowaniem min.

szerokosci chodnika 1,8 m, co maksymalizuje liczbe miejsc postojowych w strefie i zwieksza jej efektywnosc.

5. Na ul. Stalowej wprowadzono miejsca postojowe rownolegte.

7. Projekt ,Na_prawa ulic” jest na etapie opracowania dokumentacji, nie dysponujemy zatwierdzonym projektem organizacji ruchu
mozliwym do wdrozenia. Projekt zaktada kompleksowg przebudowe ulic, zas wprowadzenie SPPN ogranicza sie do zmian w organizacji

ruchu Na il Kanonackieiwnrowadza sie narkowanie niemal wwtacznie na iezdni
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Zestawienie uwag mieszkancow zgtoszonych pocztg elektroniczng

'nych udostepniona zostata mozliwos¢ zgtaszania uwag przy pomocy poczty elektronicznej na dedykowany adres sppnpraga@zdm.waw.pl. Dzieki temu zainteresowani mieli mozliwos¢ szerszego wypowiedzenia sie w temacie poszerzenia Strefy Ptatnego Parkowania Niestrzezonego na Pradze-Pétnoc. Z tej mozliwosci wypowiedzi skorzystato 132

oséby.

Z czego 124 osoby opowiadato sie za wprowadzeniem strefy ptatnego parkowania, 8 oséb byto przeciw.

Tabela: Zestawienie uwag mailowych wraz z odpowiedziami.

64c [11. Al. Solidarnosci — zwezi¢ w kierunku zachodnim (zwezenie paséw lub likwidacja jednego z nich i wprowadzenie parkowania na prawym pasie, co poprawi bilans parkingowy i uspokoi ruch. W obecnej formie ta ulica jest [11. Nie uwzgledniono - nie wyznacza sie miejsc postojowych na al. Solidarnosci kosztem jednego z paséw ruchu. Jest to droga o
gigantyczng barierg dzielgcg dzielnice na pét. duzym natezeniu ruchu. Zawezenie przekroju w znaczacy sposdb ograniczy jej przepustowosé, w tym dla autobusow (szczegdlnie w
12. Praga | — parkowanie tylko dla mieszkarncéw po uzgodnieniu z ZGN. Nalezy zadba¢ o skuteczne egzekwowanie zakazu. szczycie porannym i popotudniowym).

Podobszar 5 12. SPPN moze by¢ wprowadzona wytgcznie na drogach publicznych. Wskazany teren nie jest drogg publiczng. Zasady parkowania

1. Letnia — jednokierunkowa w kierunku Szwedzkiej. ustala zarzadca terenu. Uwaga zostanie przekazana zarzadcy terenu z prosbg o uregulowanie zasad parkowania.

2. Stolarska — dodatkowe miejsca ,,dla mieszkancéw” po stronie zachodnie;j. Podobszar 5: 1. Wprowadzenie jednego kierunku nie wptynie na zwiekszenie liczby miejsc postojowych - jest to droga, gdzie na

3. Kamienna — jednokierunkowa w kierunku 11 listopada, parkowanie tylko na jezdni! Jesli musi zosta¢ na chodniku — bezwzglednie pozby¢ sie dwdch miejsc przy Szwedzkiej i zostawic¢ dla pieszych min. 2 metry krotkim odcinku krzyzujg sie dwie inne ulice, co wptywa na ograniczenie mozliwosci wyznaczenia miejsc postojowych. Dodatkowo -

4. Szwedzka — wyznaczy¢ pasy rowerowe (szerokie pasy). Skasowac miejsca po zachodniej stronie, jesli nie zachowujg 2 m dla pieszych. dwa kierunki zapewniajg petng obstuge dla ul. Stolarskiej i Leborskiej (drogi bez przejazdu).

5. Brédnowska — jednokierunkowa w kierunku Szwedzkiej, zamiast skosnego parkowania na chodniku — réwnolegte na jezdni. 2. Brak mozliwosci wyznaczenia miejsc - koniecznos¢ zapewnienia drogi pozarowej.

6. Kowieniska — jednokierunkowa w kierunku 11 listopada, zrzuci¢ auta na jezdnie (p6tnocna strona!), wytyczy¢ wiecej miejsc parkingowych. 3. Brak mozliwosci wprowadzenia - droga bez przejazdu.

7. Kowelska — miejsca postojowe skosne lub réwnolegte (cel: uwolni¢ chodnik). 4. Wprowadzenie paséw rowerowych wigzatoby sie z koniecznoscia likwidacji parkowania i azyli dla pieszych.

8. Strzelecka — jednokierunkowa w kierunku 11 listopada, miejsca rownolegte po obu stronach, w miejscu zaplanowanego parkowania prostopadtego — przesuna¢ blizej jezdni i uwolni¢ chodnik, 5. Na ul. Brédnowskiej zapewniono jeden kierunek w strone ul. 11 Listopada — daje to mozliwo$¢ wyjazdu w strone potudniowg, czego

Podobszar 6 nie dajg alternatywne potgczenia z ul. 11 Listopada.

1. Strzelecka - jednokierunkowa w kierunku 11 listopada, miejsca rownolegte po obu stronach, w miejscu zaplanowanego parkowania prostopadtego — przesung¢ blizej jezdni i uwolni¢ chodnik. 6. Jeden kierunek w strone ul. 11 Listopada wymusi jazde w kierunku pétnocnym. Dla podrdzujgcych na potudnie - bedzie wigzato sie z

2. Szwedzka — wyznaczy¢ pasy rowerowe. dtuga trasg objazdu (11 Listopada - Szwedzka) - jest to wiec rozwigzanie nieekonomiczne.

3. Stalowa — precz ze skosnym parkowaniem!!! Tutaj trzeba uzupetni¢ nasadzenia na historycznej alei akacjowej, a nie wprowadzaé auta na chodnik!!! Podobszar 6: 1. Jeden kierunek w strone ul. 11 Listopada wymusi jazde kierunku pétnocnym. Dla podrézujgcych na potudnie - bedzie

4. Al. Solidarnosci — prawy pas w kierunku centrum na parkowanie rownolegte. wigzato sie z dtugg trasg objazdu (11 Listopada - Szwedzka) - jest to wiec rozwigzanie nieekonomiczne.

5. Srodkowa — wyciagna¢ z szuflady projekt z ,,Na_prawy ulic” i zrealizowaé. 2. Wprowadzenie pasow rowerowych wigzatoby sie z koniecznoscig likwidacji parkowania i azyli dla pieszych.

6. Czynszowa — jednokierunkowa w kierunku pétnocnym, zrzucié auta z chodnika, parkowanie wyznaczy¢ jednostronnie skosne lub réwnolegte. 3. Wprowadzono miejsca postojowe rownolegte na catym odcinku ul. Stalowe;j.

7. Wileriska — na odcinku Srodkowa-Czynszowa zwezi¢ pasy i czeéciowo zrzucié auta z chodnika, stworzyé zatoki postojowe. Na odcinku Czynszowa-Szwedzka — nie tworzyé legalnych miejsc na chodniku, stowrzy¢ z zakazem |4. Nie uwzgledniono - nie wyznacza sie miejsc postojowych na al. Solidarnosci kosztem jednego z paséw ruchu. Jest to droga o duzym

postoju i dla mieszkaricow na jezdni (i tak bedzie zaslepiona — mniejszy ruch). natezeniu ruchu, zawezenie przekroju w znaczgcy sposéb ograniczy jej przepustowosé, w tym dla autobusdéw (szczegdlnie w szczycie
porannym i popotudniowym).
5. Projekt przebudowy ul. Srodkowej jest na etapie opracowania dokumentacji, nie dysponujemy zatwierdzonym projektem
organizacji ruchu mozliwym do wdrozenia. Projekt zaktada kompleksowa przebudowe ulic, zas wprowadzenie SPPN ogranicza sie do
zmian w organizacji ruchu. Na ul. Srodkowej zaprojektowano jeden kierunek ruchu i parkowanie gtéwnie sko$ne na jezdni.
6. Na ul. Srodkowej pozostawia sie istniejacg organizacje ruchu. Wedtug stanu istniejgcego jest to ulica jednokierunkowa w kierunku
ul. Wileniskiej. Nie ma uzasadnienia dla zmiany kierunku ruchu.
7. Nie uwzgledniono zawezenia paséw ruchu na ul. Wileriskiej (Srodkowa — Czynszowa) - brak uzasadnienia dla zawezenia. Chodnik
przy istniejgcym parkowaniu na chodniku ma szeroko$é min. 2 m. Miejsca postojowe dla mieszkancéw wyznaczono w projekcie tam,
gdzie nie ma mozliwosci wyznaczenia petnowymiarowych stanowisk postojowych, a jest mozliwos$¢ parkowania na zasadach ogdlnych.

64d [Praga Il oraz Szmulowizna z Michatowem Rejon ograniczony ulicami Jagielloriska - Ratuszowa - 11 Listopada - Starzyriskiego oraz rejon Szmulowizny nie byt objety analiza

1. Bezwzglednie wigczy¢ do SPPN!!III dotyczacg rozszerzenia SPPN. W wyniku licznych uwag mieszkancéw zostata podjeta decyzja o objeciu tego obszaru analiza oraz

2. Uwzglednic¢ uwagi mieszkancéw ze spacerow. konsultacjami spotecznymi w 2020 r. Na tej podstawie bedzie podejmowana ewentualna decyzja o objeciu tego obszaru SPPN.

3. Na Pradze Il — zadba¢ o bezpieczenstwo pieszych!!! Przy licznych szkotach i przedszkolach zrobi¢ wyniesione przejscia (zwtaszcza Brechta — Dgbrowszczakéw), wprowadzic¢ strefe 30 na catym obszarze, zrobié ulice

jednokierunkowe na Brechta i Szanajcy. Zrzucac auta z chodnikéw (zwtaszcza na Brechta na odcinku od Namystowskiej do Dgbrowszczakéw)!!! Po zrobieniu ulic jednokierunkowych wyznaczy¢ parkowanie réwnolegte na

jezdni, pod zadnym pozorem na chodniku. Miejsca na podwdrkach zabezpieczy¢ we wspétpracy z ZGN — powinny by¢ tylko dla mieszkaicow. Zrobié strefe Srédmiejska tak, by parkowanie w okolicach zoo byto ptatne

rowniez w weekendy.

4. Na Szmulowiznie i Michatowie — ptatne parkowanie w weekendy w okolicy Wyzszej Szkoty na Kaweczynskiej. Uwolni¢ chodniki od aut, wprowadzi¢ ulice jednokierunkowe i tempo 30, zadbac o bezpieczenstwo pieszych.

Po wprowadzeniu ulic jednokierunkowych wprowadzi¢ parkowanie skosne na jezdni i uwolni¢ chodniki.

65 Jestem przeciwny strefie ptatnego parkowania, poniewaz niczego to niezmieni. Miejsc parkingowych jest jak na lekarstwo. Mieszkarncy majg trudnosci z zaparkowaniem nie z powodu, ze przyjezdni zajmujg im miejsca tylko [Uwaga ogdlna poza zakresem opracowania.

z ich braku. Stacja metra Szwedzka nie jest bardzo uczeszczang. Zdanie moje wynika z obserwacji. Chwata Miastu za metro jest niebywatym utatwieniem w komunikacji. Mysle ze parking wielopoziomowy powinien sie

znalez¢ w okolicach Targéwka by zacheci¢ przyjezdnych do korzystania z komunikacji miejskie;j.

66 Jestem mieszkaricem dzielnicy ulicy Stalowe;. 1. Rejon ograniczony ulicami Jagielloriska - Ratuszowa - 11 Listopada - Starzyriskiego oraz rejon Szmulowizny nie byt objety analizg
Po zapoznaniu sie z proponowanymi zmianami w zwigzku z wprowadzeniem strefy ptatnego parkowania, chciatbym przedstawi¢ ponizsze uwagi. dotyczaca rozszerzenia SPPN. W wyniku licznych uwag mieszkancéw zostata podjeta decyzja o objeciu tego obszaru analizg oraz
* Na wstepie - jestem gorgcym zwolennikiem wprowadzenia SPPN na terenie catej Pragi, wtgczajac w to teren Placu Hallera, Szmulek oraz okolic ZOO (w tym ostatnim przypadku rozwazytbym wprowadzenie optat w konsultacjami spotecznymi w 2020 r. Na tej podstawie bedzie podejmowana ewentualna decyzja o objeciu tego obszaru SPPN.
weekendy, w podwyzszonej taryfie srédmiejskiej) 2. Miejsca postojowe skosne wprowadza sie przy drogach jednokierunkowych bad? drogach o duzej szerokosci — zawsze z
» Kategorycznie sprzeciwiam sie pomystowi wprowadzenia lub utrzymania skosnego parkowania gdziekolwiek na terenie Nowej Pragi. Doprowadzi to do znacznego pogorszenia jakosci przestrzeni publicznej - rozjezdzania [zachowaniem min. 2 m szerokosci chodnika.
chodnikéw, nieporozumien ktére miejsca sg rownolegte, a ktore skosne i wttoczenia wiekszej ilosci aut na lokalne uliczki. 3. W ramach projektu zaproponowano ochrone chodnikéw — szczegdlnie w obszarze przejs¢ dla pieszych oraz skrzyzowan.
¢ Rozjezdzanie chodnikdw przez samochody i nielegalne parkowanie jest powaznym problemem. Proponuje by za pomocg stupkéw oraz elementéw matej architektury miejskiej uniemozliwi¢ kierowcom wjezdzanie na 4. Uwaga nie dotyczy wprowadzenia SPPN. Wprowadzenie strefy tempo 30 jest planowane w ramach odrebnego opracowania.
chodniki. Niestety, musi to oznaczac fizyczne zablokowanie mozliwosci wjazdu na chodniki, gdyz obecnie kierowcy omijajg wszystkie istniejgce stupki i znaki, famigc ptyty chodnikowe, zostawiajgc plamy oleju i niszczgc 5. Uwaga nie dotyczy wprowadzenia SPPN. Wprowadzenie ograniczen bedzie rozwazone w ramach odrebnego opracowania.
pozostate robinie akacjowe 6. Projekty z budzetu obywatelskiego s3 realizowane w ramach odrebnych opracowan. Projekty ktére sg na etapie zatwierdzonej
e Zachecam do wprowadzenia skrzyzowan rownorzednych w obrebie ulicy Stalowej, tak by zacheci¢ kierowcow do obnizenia predkosci. W obecnej sytuacji samochody czesto pedza ponad 80km/h, co w ubiegtych latach dokumentacji projektowej zostang uwzglednione w koncepcji wprowadzenia SPPN. Projekt nasadzen zieleni na ul. Stalowej bedzie
doprowadzito do kilku powaznych wypadkow (w tym ze skutkiem $miertelnym) koordynowany z projektowanymi zmianami w parkowaniu.

e Namawiam by na lokalnych ulicach Nowej Pragi zakaza¢ ruchu pojazdéw powyzej 3,5 tony, w tym szczegdlnie autobuséw skracajgcych droge do zajezdni przez ul. Stalowa, zamiast wraca¢ przez Al. Solidarnosci - generujac |7. Projekt przebudowy ul. Srodkowej i ul. Konopackiej jest na etapie opracowania dokumentacji, nie dysponujemy zatwierdzonym
niepotrzebny hatas i naruszajac historyczng tkanke architektoniczng (kamienice sie trzesa!) projektem organizacji ruchu mozliwym do wdrozenia. Projekt zaktada kompleksowg przebudowe ulic, zas wprowadzenie SPPN

* Proponuje by zintegrowa¢ plany przebudowy w zwigzku SPPN z: ogranicza sie do zmian w organizacji ruchu. Na ul. Srodkowej zaprojektowano jedne kierunek ruchu i parkowanie gtéwnie skosne na
a) realizacja zielonego skweru na skrzyzowaniu Stalowa / Inzynierska / 11 listopada (zwycieski projekt budzetu obywatelskiego bodajze z 2015 roku) jezdni. Na ul. Konopackiej wprowadza sie parkowanie niemal wytgcznie na jezdni.

b) realizacjg rozptytowania ul. Stalowej i nasadzenia krzewéw oraz drzew 8. Nie wprowadzono — proponowane rozwigzanie wyeliminuje mozliwos¢ wjazdu w ul. Stalowg z ul. Szwedzkiej co wygeneruje

« Projekt SPPN powinien uwzglednia¢ przyszta realizacje zaktadanych woonerféw (Konopacka + Srodkowa) dodatkowy ruch na al. Solidarnosci, Wilenskiej, Inzynierskiej czy Czynszowe;j.

¢ By obnizy¢ ruch tranzytowy przez ul. Stalowa, proponuje rozwacyc¢ ruch jednokierunkowy na odcinku Stalowej miedzy Czynszowa a Szwedzka
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Zestawienie uwag mieszkancow zgtoszonych pocztg elektroniczng

'nych udostepniona zostata mozliwos¢ zgtaszania uwag przy pomocy poczty elektronicznej na dedykowany adres sppnpraga@zdm.waw.pl. Dzieki temu zainteresowani mieli mozliwos¢ szerszego wypowiedzenia sie w temacie poszerzenia Strefy Ptatnego Parkowania Niestrzezonego na Pradze-Pétnoc. Z tej mozliwosci wypowiedzi skorzystato 132

oséby.

Z czego 124 osoby opowiadato sie za wprowadzeniem strefy ptatnego parkowania, 8 oséb byto przeciw.

Tabela: Zestawienie uwag mailowych wraz z odpowiedziami.

67 Jako mieszkanka ulicy Stalowej, chciatam przedstawié ponizsze uwagi zwigzane z planami wprowadzenie strefy ptatnego parkowania na Pradze. 1. Rejon ograniczony ulicami Jagielloiska - Ratuszowa - 11 Listopada - Starzynskiego oraz rejon Szmulowizny nie byt objety analiza
dotyczacg rozszerzenia SPPN. W wyniku licznych uwag mieszkancow zostata podjeta decyzja o objeciu tego obszaru analizg oraz

* Na wstepie - jestem gorgcg zwolenniczkg wprowadzenia SPPN na terenie catej Pragi, wtgczajgc w to teren Placu Hallera, Szmulek oraz okolic ZOO (w tym ostatnim przypadku rozwazatabym wprowadzenie optat w konsultacjami spotecznymi w 2020 r. Na tej podstawie bedzie podejmowana ewentualna decyzja o objeciu tego obszaru SPPN.
weekendy, w podwyzszonej taryfie Srddmiejskiej) 2. Miejsca postojowe skosne wprowadza sie przy drogach jednokierunkowych badz drogach o duzej szerokosci — zawsze z
» Kategorycznie sprzeciwiam sie pomystowi wprowadzenia lub utrzymania skosnego parkowania gdziekolwiek na terenie Nowej Pragi. Doprowadzi to do znacznego pogorszenia jakosci przestrzeni publicznej - rozjezdzania |zachowaniem min. 2 m szerokosci chodnika.
chodnikéw, nieporozumien, ktére miejsca sg rownolegte, a ktore skosne i wttoczenia wiekszej ilosci aut na lokalne uliczki. 3. W ramach projektu zaproponowano ochrone chodnikow — szczegdlnie w obszarze przejs¢ dla pieszych oraz skrzyzowan.
* Rozjezdzanie chodnikéw przez samochody i nielegalne parkowanie jest powaznym problemem. Proponuje by za pomocg stupkéw oraz elementéw matej architektury miejskiej uniemozliwi¢ kierowcom wjezdzanie na 4. Uwaga nie dotyczy wprowadzenia SPPN. Wprowadzenie strefy tempo 30 jest planowane w ramach odrebnego opracowania.
chodniki. Niestety, musi to oznacza¢ fizyczne zablokowanie mozliwosci wjazdu na chodniki, gdyz obecnie kierowcy omijajg wszystkie istniejgce stupki i znaki, famigc ptyty chodnikowe, zostawiajac plamy oleju i niszczac 5. Uwaga nie dotyczy wprowadzenia SPPN. Wprowadzenie ograniczen bedzie rozwazone w ramach odrebnego opracowania.
pozostate robinie akacjowe 6. Projekty z budzetu obywatelskiego s3 realizowane w ramach odrebnych opracowan. Projekty ktére sg na etapie zatwierdzonej
¢ Zachecam do wprowadzenia skrzyzowan rownorzednych w obrebie ulicy Stalowej, tak by zacheci¢ kierowcéw do obnizenia predkosci. W obecnej sytuacji samochody czesto pedza ponad 80km/h, co w ubiegtych latach dokumentacji projektowej zostang uwzglednione w koncepcji wprowadzenia SPPN. Projekt nasadzen zieleni na ul. Stalowej bedzie
doprowadzito do kilku powaznych wypadkéow (w tym ze skutkiem $miertelnym) koordynowany z projektowanymi zmianami w parkowaniu.
e Namawiam by na lokalnych ulicach Nowej Pragi zakaza¢ ruchu pojazdéw powyzej 3,5 tony, w tym szczegdlnie autobuséw skracajgcych droge do zajezdni przez ul. Stalowa, zamiast wraca¢ przez Al. Solidarnosci - generujac |7. Projekt przebudowy ul. Srodkowej i ul. Konopackiej jest na etapie opracowania dokumentacji, nie dysponujemy zatwierdzonym
niepotrzebny hatas i naruszajac historyczng tkanke architektoniczng (kamienice sie trzesg!) projektem organizacji ruchu mozliwym do wdrozenia. Projekt zaktada kompleksowg przebudowe ulic, zas wprowadzenie SPPN
* Proponuje by zintegrowac plany przebudowy w zwigzku SPPN z: ogranicza sie do zmian w organizacji ruchu. Na ul. Srodkowej zaprojektowano jedne kierunek ruchu i parkowanie gtéwnie skoéne na
a) realizacja zielonego skweru na skrzyzowaniu Stalowa / Inzynierska / 11 listopada (zwycieski projekt budzetu obywatelskiego bodajze z 2015 roku) jezdni. Na ul. Konopackiej wprowadza sie parkowanie niemal wyfacznie na jezdni.
b) realizacjg rozptytowania ul. Staloweji nasadzenia krzewdw oraz drzew 8. Nie wprowadzono — proponowane rozwigzanie wyeliminuje mozliwos¢ wjazdu w ul. Stalowa z ul. Szwedzkiej co wygeneruje
* Projekt SPPN powinien uwzglednia¢ przysztg realizacje zaktadanych woonerféw (Konopacka + Srodkowa) dodatkowy ruch na al. Solidarnosci, Wileriskiej, Inzynierskiej czy Czynszowe;j.
® By obnizy¢ ruch tranzytowy przez ul. Stalowa, proponuje rozwacy¢ ruch jednokierunkowy na odcinku Stalowej miedzy Czynszowg a Szwedzka

68 przeczytalam na facebooku Miasto jest nasze iz pod tym emailem mozna wypowiedziec sie w ramach konsultacji spolecznych na temat Strefy Ptatnego Parkowaniana Pradze Polnoc. Projekt zaktada w gtéwnej mierze wprowadzenie parkowania réwnolegtego. Miejsca skosne badz prostopadte wyznaczono na drogach
Dziekuje Panstwu za ta inicjatywe, ktora jako mieszkanka okolic Konesera, goraco popieram. dosc z niszczeniem nam trawnikow i chodnikow. jednokierunkowych lub na drogach o znacznej szerokosci.
Jednoczesnie pragne wyrazic poparcie dla idei parkowania rownoleglego.
Dziekuje za wziecie pod uwage mojego glosu.

69 W zwigzku z trwajgcymi konsultacjami spotecznymi, dotyczgcymi rozszerzenia Strefy Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) na terenie Pragi i Woli, zgtaszam nastepujgce postulaty: 1. Rejon ograniczony ulicami Jagielloiska - Ratuszowa - 11 Listopada - Starzynskiego oraz rejon Szmulowizny nie byt objety analiza

dotyczacg rozszerzenia SPPN. W wyniku licznych uwag mieszkancow zostata podjeta decyzja o objeciu tego obszaru analizg oraz

* SPPN na Pradze musi obja¢ catg dzielnice, a przynajmniej Starg Prage, Nowga Prage oraz Szmulowizne - bez wyjagtkéw w postaci placu Hallera czy okolic ul. Kaweczynskiej. Strefa parkowania musi bazowac na naturalnych  |konsultacjami spotecznymi w 2020 r. Na tej podstawie bedzie podejmowana ewentualna decyzja o objeciu tego obszaru SPPN.
granicach dzielnicy - w tej roli znakomicie sprawdzg sie torowiska. 2. Wprowadzenie Srédmiejskiej SPPN musi by¢ poprzedzone osobng analiza. Decyzja o przygotowaniu takiej analizy bedzie
* Okolice stacji metra, praskiego ZOO oraz "Konesera" powinny zostac objete sSrédmiejska strefg ptatnego parkowania, by dodatkowo zmniejszy¢ presje na sasiednie ulice. podejmowana przez Prezydenta m.st. Warszawy.
* SPPN powinna objac takze Targéwek Mieszkaniowy, zwtaszcza w okolicach nowych stacji metra - w przeciwnym przypadku bardzo prawdopodobne jest, ze problemy z Pragi przeniosg sie w tamten rejon. 3. Rozszerzenie SPPN w kolejnych dzielnicach bedzie analizowane i konsultowane z mieszkaricami w 2020 r. i kolejnych latach.
* Ceny postoju w SPPN powinny zosta¢ podniesione co najmniej dwukrotnie - ich realna wartos¢ od 2008 roku, tj. od czasu osiggniecia maksymalnego (do niedawna ustawowego) putapu, zupetnie przestata spetnia¢ swojg |Obecnie nie ma planéw rozszerzania SPPN na terenie Targéwka.
funkcje z racji na rosnace pensje, inflacje, liczbe pojazddw itd. Mieszkaricy, ktérzy posiadajg abonament, nie odczujg tej zmiany. 4.15. Wysokos¢ opfat za parkowanie jest regulowana przez Rade m.st. Warszawy, w oparciu o limity okreslone w Ustawie o drogach
* Mandat za brak biletu parkingowego powinien zostaé podniesiony do maksymalnego mozliwego putapu (10% ptacy minimalnej). Obecna wysokos$¢ mandatu jest zupetnie nieadekwatna do rzeczywistosci, de facto publicznych.
sktaniajac kierowcéw do tamania prawa (catodzienny postéj w strefie kosztuje obecnie okoto 30 zt, mandat za brak biletu parkingowego wynosi raptem 50 zt, a liczba kontroli jest niewielka). 6. Miejsca postojowe skosne wprowadza sie przy drogach jednokierunkowych badz drogach o duzej szerokosci — zawsze z
* Miejsca parkingowe w SPPN powinny by¢ wyznaczone 1) w catosci na jezdni oraz 2) réwnolegle lub prostopadle, wykluczajgc parkowanie w skosie bgdz obejmujgce czesé chodnikéw. Czas skoriczy¢ z bezsensownym zachowaniem min. 2 m szerokosci chodnika.
zwyczajem zabierania i tak waskich chodnikéw, skoro mnéstwo drég lokalnych ma bardzo szerokie, zachecajgce do szybkiej jazdy przekroje. Wyznaczone na jezdni miejsca parkingowe dajg okazje do esowania osi jezdni, 7. W ramach projektu wprowadza sie uktad ulic jednokierunkowych.
poprawiajac bezpieczeristwo niechronionych uczestnikéw ruchu. W tym celu nalezy... 8. Na ul. Jagiellonskiej oraz Szwedzkiej zaprojektowano miejsca postojowe na jezdni oraz zawezono ulice. Pozostate ulice sg poza
* ... wprowadzac¢ jak najwiecej ulic jednokierunkowych. To zwolni chodniki i poprawi bezpieczenstwo, a jednoczesnie pozwoli zachowa¢ miejsca parkingowe. Na Pradze Pétnoc jest co najmniej kilka ulic, ktére wymagajg zakresem opracowania.
pilnego wdrozenia ruchu jednokierunkowego: Tarchominska (w kierunku Biatostockiej), Markowska (w kierunku Biatostockiej), Brzeska (odcinek Biatostocka - Zgbkowska, w kierunku tej drugiej ulicy).
* Nalezy zaprzesta¢ marnowania miejsca i przeprojektowac zle zorganizowane ulice. Bardzo wiele ulic zostato zaplanowanych w kompletnie bezmyslny sposéb - przyktadem moze by¢ Biatostocka. Pasy jezdni na tej praskiej
ulicy o charakterze lokalnym majg po 5 metrow szerokosci kazdy (!), chodniki zas - jak zwykle - zostaty zrealizowane w minimalnej, dopuszczone] przepisami szerokosci. Sposdb parkowania prostopadtego na odc.
Biatostocka 11 - Markowska zostat jednak wdrozony tak, ze nawet tego 1,5 metra chodnika realnie nie ma. Z kolei na odcinku Markowska - Brzeska miejsca parkingowe zostaty wyznaczone na chodniku mimo, ze ulica ma w
tym miejscu po dwa konczace sie pasy i barierke miedzy jezdniami. To kompletnie bezsensowne rozwigzanie - parkowanie w tym miejscu w catosci moznaby przenies¢ na jezdnie. Nastepny przyktad: pl. Hallera - pasy na
jednokierunkowych jezdniach otaczajacych ten plac maja po 8-9 metréw (sic!), a parkowanie i tak odbywa sie na chodniku... Podobne absurdy wystepuja na Jagielloriskiej, Szwedzkiej, Okrzei... Przyktady mozna mnozy¢ i
mnozy¢. Zmiany organizacji ruchu wdrazane w ramach poszerzania SPPN s3 doskonatg okazja do uporzadkowania sytuacji poprzez przeniesienie miejsc postojowych na jezdnie.

70a |UCHWALA NR /2019 BRANZOWEJ KOMISJI DIALOGU SPOtECZNEGO DS. TRANSPORTU z dnia 5 listopada 2019 r. ws. konsultacji spotecznych Strefy Ptatnego Parkowania Niestrzezonego w dzielnicy Praga-P6tnoc 2. Rejon ograniczony ulicami Jagielloriska - Ratuszowa - 11 Listopada - Starzyriskiego oraz rejon Szmulowizny nie byt objety analiza
Na podstawie regulaminu dziatania Branzowej Komisji Dialogu Spotecznego ds. transportu z dnia 7 lutego 2018 r. oraz programu wspétpracy m.st. Warszawy w 2019 roku z organizacjami pozarzagdowymi, uchwala sieg, co dotyczaca rozszerzenia SPPN. W wyniku licznych uwag mieszkarncow zostata podjeta decyzja o objeciu tego obszaru analiza oraz
nastepuje: konsultacjami spotecznymi w 2020 r. Na tej podstawie bedzie podejmowana ewentualna decyzja o objeciu tego obszaru SPPN.
Uwagi o charakterze ogélnym: 3. Wprowadzenie kontraruchu rowerowego oraz strefy tempo 30 jest planowane w ramach odrebnego opracowania.
1. Komisja popiera pomyst rozszerzenia Strefy Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) w dzielnicy Praga-Pétnoc. 4. Tam gdzie to mozliwe parkowanie jest przenoszone z chodnikéw na jezdnie. Zatozeniem projektowym jest utrzymanie min. 2 m
2. Komisja stoi na stanowisku, iz granice SPPN powinny opierac sie na naturalnych granicach terenowych (linie kolejowe), w zwigzku z czym wnioskuje o wtagczenie do strefy obszaru okolic PI. Hallera oraz Szmulowizny wraz |szerokosci chodnika.
z Michatowem. Pozostawienie tych obszaréw poza SPPN skutkowac bedzie nasileniem sie probleméw parkingowych w tych okolicach i jedynie odsunie koniecznos¢ ich wiaczenia do strefy na pdzniej. Szczegdlnie 5. Obecnie testowany jest system tablic naprowadzajacych kierowcéw do garazu podziemnego na pl. Krasifskich. Po zebraniu
niezrozumiate jest pominiecie pl. Hallera, poniewaz bedzie on ,,otoczony” SPPN, co dodatkowo bedzie zachecaé¢ do parkowania na jego terenie. whnioskow z testow i analizie mozliwosci rozszerzenia systemu beda podejmowane dalsze kroki, w tym réwniez dotyczace tablic dla
3. Komisja uznaje, iz wraz z rozszerzeniem SPPN i wdrazaniem zwigzanych z tym zmian organizacji ruchu, nalezy wprowadza¢ strefy ruchu uspokojonego , Tempo 30” oraz ulice jednokierunkowe z dopuszczonym parkingdw komercyjnych.
dwukierunkowym ruchem rowerowym (kontraruch na ulicach Brédnowska, Konopacka od Strzeleckiej do Stalowej, Konopacka od Matej do Wilerskiej, Mata, Zaokopowa, Srodkowa na odcinku od Stalowej do Strzeleckiej, |6. Projekty z budzetu obywatelskiego sa realizowane w ramach odrebnych opracowar. Projekty ktére s3 na etapie zatwierdzonej
Grodzienska, Wieczorkiewicza). Takie rozwigzanie pozwoli osiggnac¢ jednoczesnie cel uporzadkowania parkowania i poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego, nizszym kosztem niz w przypadku, gdyby te przedsiewziecia |dokumentacji projektowej zostang uwzglednione w koncepcji wprowadzenia SPPN.
realizowac osobno.
4. Komisja stoi na stanowisku, iz celem rozszerzenia SPPN nie powinna by¢ wyfacznie inwentaryzacja miejsc postojowych i zwiekszenie rotacji samochoddw, ale réwniez odzyskanie przestrzeni publicznej na inne cele (m.in.
zielen) i realizacja celéw Studium Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego miasta, jak tez obowigzujgcej strategii transportowej , tj. przywracanie ulicom funkcji miejskich, w szczegdélnosci poprzez
wygospodarowanie miejsca na szpalery drzew, miejsca na tawki, parklety poza swiattem chodnika, itp.. W zwigzku z tym domysinym rozwigzaniem powinno by¢ przenoszenie parkowania z chodnikéw na jezdnie.
5. Komisja apeluje, aby wraz z rozszerzeniem SPPN na Pradze-Pétnoc powstat System Informac;ji Parkingowej wskazujacy liczbe wolnych miejsc parkingowych w zlokalizowanych w dzielnicy ogélnodostepnych parkingach
kubaturowych (CH Wileniska, Centrum Koneser, parking Brzeska/Kijowska, parking Goledzindw) oraz w zasobach Zarzagdu Gospodarki Nieruchomosciami (niewystarczajgco wykorzystywane parkingi nalezy skomercjalizowac,
np. na ulicy Biatostockiej), podobnie jak to sie dzieje w innych miastach Polski, a w Warszawie wykonano w okolicach placu Krasinskich.
6. Komisja zwraca uwage na potrzebe realizacji projektéw wybranych w ramach Budzetu Partycypacyjnego 2015 na Pradze-Pétnoc (m.in. na ul. Zgbkowskiej, ul. Biatostockiej), ktdre w znaczagcym stopniu wptyng na
organizacje ruchu.
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oséby.

Z czego 124 osoby opowiadato sie za wprowadzeniem strefy ptatnego parkowania, 8 oséb byto przeciw.

Tabela: Zestawienie uwag mailowych wraz z odpowiedziami.

70b |Uwagi szczegotowe: Podobszar I: 1. Uwaga nie dotyczy wprowadzenia SPPN. Wprowadzenie elementow uspokojenia ruchu jest planowane w ramach
Podobszar I: 1. Komisja stoi na stanowisku, iz ulice Brzeska, Biatostocka, Wieczorkiewicza oraz ul. Markowska (na odc. ul. Zgbkowska — ul. Biatostocka) powinny zosta¢ objete strefg ,,Tempo 30” w zwigzku z deklaracjami p. |odrebnego opracowania.
Prezydenta Rafata Trzaskowskiego powstania stref ,Tempo 30” w dzielnicy Praga- Pétnoc. 2. ul. Targowa nie znajduje sie w obszarze objetym opracowaniem. Jest objeta istniejgcg SPPN.
2. Ul. Targowa - odcinek od granicy dzielnicy Praga-Potudnie do CH Wileriska — nalezy wytyczy¢ miejsca postojowe rownolegte na prawym pasie, gdzie jeszcze brakuje miejsc postojowych, gtéwnie od Muzeum Warszawskiej |3. Likwidacja paséw do skretu w prawo spowoduje dodatkowe utrudnienia w ruchu i nie jest planowana. Nie przewiduje sie zmian w
Pragi na pdtnoc. organizacji parkowania na wskazanym odcinku.
3. Ul. Biatostocka — odcinek od ul. Targowej do ul. Brzeskiej — nalezy zlikwidowac drugi pas w kierunku ul. Targowej i wyznaczy¢ parkowanie rdwnolegte czesciowo na jezdni oraz pas rowerowy. Blizej ulicy Targowej skosne |4 i 5. Uwaga nie dotyczy wprowadzenia SPPN. W ramach projektu nie przewiduje sie gruntownej przebudowy skrzyzowan.
parkowanie nalezy przenies¢ cze$ciowo na jezdnie. 6. Wprowadzenie ruchu jednokierunkowego nie wptynie znacznie na zwiekszenie iloSci miejsc postojowych.
4. Skrzyzowanie ul. Biatostockiej z ul. Brzeska — nalezy zlikwidowa¢ sygnalizacje swietlng i wyznaczyé mini-rondo przejezdne (podobne jak na ul. Miedzynarodowej i/lub Kowalczyka) oraz dodaé azyle na wysokosci przejscia |7. Wprowadzenie pasdéw rowerowych i zmiana przekroju ul. Zgbkowskiej jest osobnym zadaniem inwestycyjnym, wymagajacym
dla pieszych na pasie zewnetrznym. opracowania kompleksowej dokumentacji projektowej. Zakres znacznie wykracza poza zatozenia projektu wprowadzenia SPPN. W
5. Skrzyzowanie ul. Biatostockiej z ul. Markowska — nalezy wyznaczy¢ mini-rondo przejezdne. zwigzku z tym na wskazanym odcinku ul. Zgbkowskiej nie przewiduje sie daleko idgcych zmian w parkowaniu.
6. Ul. Brzeska oraz ul. Markowska (na odcinku od ul. Biatostockiej do ul. Zgbkowskiej) — nalezy zamieni¢ na ulice jednokierunkowe z dopuszczeniem dwukierunkowego ruchu rowerowego oraz wyznaczy¢ miejsca postojowe |8. Znaczne ograniczenie liczby miejsc postojowych jest sprzeczne z zatozeniami projektu.
na jezdni. Na ul. Markowskiej nalezy zachowaé mozliwos$¢ przejazdu autobusow. Podobszar Ili lll: 1. Uwaga nie dotyczy wprowadzenia SPPN. Wprowadzenie elementéw uspokojenia ruchu jest planowane w ramach
7. Ul. Zgbkowska — w projekcie nalezy uwzgledni¢ projekt paséw rowerowych wybrany w ramach Budzetu Partycypacyjnego 2015. odrebnego opracowania.
8. Ul. Brzeska — (odcinek ul. Zgbkowska — ul. Kijowska) — w zwigzku ze wskazanym w badaniu nadmiarem miejsc postojowych Komisja wnioskuje o wprowadzenie wysokiej zieleni zamiast czesci miejsc. 2. Z uwagi na planowane wprowadzenie ruch jednokierunkowego na ul. Grodzieniskiej wprowadzenie jednego kierunku na wskazanym
Podobszar Il oraz Ill: 1. Obszar ten nalezy w catosci objgé strefg , Tempo 30” (prdcz ul. Zgbkowskiej). odcinku ul. Biatostockiej znacznie utrudni obstuge komunikacyjng i zwiekszy natezenie ruchu na ul. Grodzieniskie;j.
2. Na ul. Biatostockiej nalezy rozwazy¢ mozliwos$¢ ograniczenia tranzytu i wprowadzenie ruchu jednokierunkowego (podobnie jak na ul. Grodzienskiej). 3. Wprowadzenie paséw rowerowych i zmiana przekroju ul. Zgbkowskiej jest osobnym zadaniem inwestycyjnym, wymagajacym
3. Na ul. Zgbkowskiej w projekcie organizacji nalezy uwzglednié pasy rowerowe zgodnie z projektem wybranym w ramach Budzetu Obywatelskiego 2015. opracowania kompleksowej dokumentacji projektowe]. Zakres znacznie wykracza poza zatozenia projektu wprowadzenia SPPN. W
Podobszar IV: 1. Komisja popiera wprowadzenie ulic jednokierunkowych w celu zmniejszenia presji parkingowej. Jednoczesnie zwraca uwage na fakt, iz ulice te powinny pozwala¢ na mozliwos¢ jazdy rowerem w obu zwigzku z tym na wskazanym odcinku ul. Zgbkowskiej nie przewiduje sie daleko idgcych zmian w parkowaniu.
kierunkach. Podobszar IV: 1. Uwaga nie dotyczy wprowadzenia SPPN. Wprowadzenie kontraruchu rowerowego jest planowane w ramach
2. Komisja popiera zwezanie paséw ruchu do normatywnych wielkosci i przenoszenie parkowania na jezdnie (ul. Jagielloriska). odrebnego opracowania.
3. Ul. Wilenska — Komisja stoi na stanowisku, iz nie ma uzasadnienia dla czteropasmowego przekroju tej ulicy po zaslepieniu wlotu poprzez przebudowe skrzyzowania ul. Szwedzkiej z al. Solidarnosci. W zwigzku z tym 3. Uwzgledniono na odc. od ul. Inzynierskiej do Zaokopowej; na odc. od Zaokopowej do ul. Konopackiej - po stronie potudniowej, po
Komisja wnioskuje o ponowne przeanalizowanie organizacji ruchu na catej ulicy i zastosowanie przekroju maksymalnie 1x2. stronie pétnocnej wydzielono pas do skretu w prawo. Na odcinku od Targowej do Inzynierskiej zaprojektowano przekréj 1+2. W
Podobszar V oraz VI: 1. Komisja zwraca uwage na fakt, iz na ul. Szwedzkiej wystepuja przeskalowane pasy ruchu. Komisja apeluje o wyznaczenie na jezdni paséw rowerowych celem uporzgdkowania ruchu i poprawy BRD, w |kierunku zachodnim zachowano dwa pasy ruchu, co wptywa pozytywnie na przepustowosc¢ skrzyzowania z ul. Targowa, dodatkowo
tym poprzez ograniczenie predkosci. utatwia to wjazd i wyjazd z miejsc postojowych.
2. Poniewaz w poblizu jest zlokalizowana stacja metra, Komisja wnioskuje o ograniczenie parkowania na wschodnim chodniku ul. Szwedzkiej celem usprawnienia dotarcia do stacji pieszym. Podobszar Vi VI: 1. Pasy ruchu zostang zwezone, na jezdni bedg wyznaczone miejsc do parkowania. Wprowadzenie pasow
3. Komisja zwraca uwage na fakt, iz w statystykach bezpieczenstwa Zarzadu Drég Miejskich skrzyzowanie ul. Stalowej oraz ul. Szwedzkiej znajduje sie na liscie miejsc o najwiekszej liczbie kolizji. Komisja proponuje w tym rowerowych wykracza poza zakres opracowania. Wigzatoby sie to z koniecznoscig likwidacji parkowania i azyli dla pieszych.
miejscu likwidacje sygnalizacji Swietlnej i wprowadzenie mini-ronda wraz z azylami dla pieszych posrodku jezdni. Taka organizacja ruchu wymusi zmniejszenie predkosci przez kierowcdéw oraz uptynni ruch, w tym pieszy. 2. Na chodniku po wschodniej stronie nie wyznaczono miejsc postojowych.
4. Komisja sprzeciwia sie zamianie parkowania rdwnolegtego na jezdni na parkowanie skosne na chodniku na ulicy Stalowej i uznaje takie propozycje za sprzeczne z dokumentami strategicznymi miasta, standardami 3. Uwaga nie dotyczy wprowadzenia SPPN. W ramach projektu nie przewiduje sie gruntownej przebudowy skrzyzowan.
pieszymi oraz deklaracjami ograniczania ruchu samochodowego w dzielnicy. 4. Na ul. Stalowej zaprojektowano parkowanie réwnolegte.

71 Jako mieszkanka Pragi chciatam sie wypowiedzie¢ na temat nowej stefy ptatnego parkowania i dalszych pomystéw na jej rozszerzenie. Na ul. Stalowej wprowadza sie parkowanie rownolegte ze wzgledu na nasadzenia drzew planowane wzdtuz chodnika.
Dla mnie to jakie$ nie porozumienie. Nie przemawia do mnie argumentacja o niskim abonamencie dla mieszkarncéw gdzyz juz sg gtosy by urealni¢ optaty. tatwo sie dysponuje cudzymi srodkami. Ponadto zostanie
zlikwidowane mase miejsc ktdre nie sg w standardzie strefy. Praga dtugo pracowata nad tym by przyciggna¢ do siebie mieszkancéw i jak i najrézniejszy biznes. A strefa go zabije.
Ponadto proponowane rozszerzenie na pl. Hallera to niedorzecznos$¢ tam jest sporo ludzi wynajmujgcych mieszkania i maja prawo posiadacz samochdd. Z tego co uczyli mnie w szkole konstytucja daje nam wolnosc.
Na Stalowej powinno wprowadzi¢ parkowanie ukosne, bedzie wiecej miejsca dla mieszkancéw, a zeby ociepli¢ klimat trzeba zadbac¢ o istniejacg juz zielen bo to co sie ta dzieje to jedna wielka porazka.

72 Witam, mam prosbe / wniosek, aby strefa ptatnego parkowania na Pradze zostata rozszerzona réwniez o cate Osiedle Praga Il czyli Pl. Hallera, Szymanowskiego, Namystowska, Linneusza, Darwina, Brechta, Szanajcy. Rejon ograniczony ulicami Jagiellonska - Ratuszowa - 11 Listopada - Starzyriskiego oraz rejon Szmulowizny nie byt objety analizg
dotyczacg rozszerzenia SPPN. W wyniku licznych uwag mieszkancow zostata podjeta decyzja o objeciu tego obszaru analizg oraz
konsultacjami spotecznymi w 2020 r. Na tej podstawie bedzie podejmowana ewentualna decyzja o objeciu tego obszaru SPPN.

73 Chce oddac swdj gtos w konsultacjach spotecznych nt. strefy ptatnego parkowania. Rejon ograniczony ulicami Jagielloriska - Ratuszowa - 11 Listopada - Starzyriskiego oraz rejon Szmulowizny nie byt objety analiza

Jestem za wprowadzeniem strefy ptatnego parkowania i parkometréw na ulicy Stalowej, a nawet na catej Pradze Pétnoc. dotyczaca rozszerzenia SPPN. W wyniku licznych uwag mieszkaricow zostata podjeta decyzja o objeciu tego obszaru analiza oraz
Nie moze by¢ tak, ze mieszkaricy nie moga zaparkowac swoich samochoddéw bo przyjezdni z podwarszawskich miejscowosci przyjezdzaja i tu pozostawiajg swoje auta i dalej jadg metrem do centrum. konsultacjami spofecznymi w 2020 r. Na tej podstawie bedzie podejmowana ewentualna decyzja o objeciu tego obszaru SPPN.
74 Drogi ZETDEEMIE ! Wprowadzenie SPPN ma na celu zwiekszenie rotacji parkujgcych aut i zniechecenie czesci kierowcéw do parkowania w strefie. Zmiany
Zdecydowanie NIE przeciwko rozszerzeniu strefy ptatnego parkowania na Pradze. Prosze oferowac nam - mieszkancom Pragi - inwestycje potrzebne wytgcznie nam. Skoro jest problem z parkowaniem to mozgg pomaéc tylko |te powinny przyczynié¢ sie do czesciowego rozwigzania opisanych problemadw.
dwa rozwigzania: catkowity zakaz parkowania albo wykonanie brakujgcych parkingéw. Prosze wiec nie bawi¢ sie w archeologie parkowania (fotografie, stupki, wykresy, obserwacje, podgladanie, wiercenie dziur w
chodnikach i stawianie jakiej$ aparatury w nocy, zatrudnianie pilnowaczy tego kramu itp.) oraz nie marnowacé na nig czasu i pieniedzy. Srodki te nalezy przeznaczy¢ na potrzebne nam dodatkowe miejsca do parkowania.
Z powazaniem
75 Prosze o uwzglednienie dwdch istotnych rzeczy, jesli chodzi o strefg ptatnego parkowania przy ul. Wilenskiej. Projekt zaktada ze min. 4% ogdlnej liczby miejsc postojowych to miejsca dla oséb niepetnosprawnych. Nie wyznacza sie miejsc
Przypominam, ze w budynku przy ul. Wilenskiej 18 znajduje sie przychodnia. Zlokalizowana tam jest i nieprzerwanie dziata od blisko 60 lat. Tymczasem podczas konsultacji okazato sie, ze na planach parkowania wzdtuz postojowych przy ul. Wilenskiej 18 (od strony al. Solidarnosci), gdyz brak jest infrastruktury na parking. Teren chodnika wokot
budynku Wileriska 18 nie przewidziano ani miejsca dla ew. karetki ani chocby jednego miejsca dla parkujacej osoby niepetnosprawnej, a takich nie brakuje wsrdéd pacjentéw przychodni. Prosze zatem zaplanowad takie przychodni znajduje sie poza granicami drég publicznych.
miejsca, dla ew. karetek blisko wejscia na teren Wilerska 18, dla osoby niepetnosprawnej jak najblizej skrzyzowania ze Szwedzkg.
Méj niepokdj budzi zastanawiajaco mato miejsc dla parkowanie oséb niepetnosprawnych zaplanowanych w projekcie w kwartale Szwedzka, Wilenska, ktéry miatem okazje ogladac i prosze o weryfikacje tego projektu pod
tym wzgledem.




CORAZ
LEPSZA
PRAGA-POLNOC Zestawienie uwag mieszkafcow zgtoszonych pocztg elektroniczna

'nych udostepniona zostata mozliwos¢ zgtaszania uwag przy pomocy poczty elektronicznej na dedykowany adres sppnpraga@zdm.waw.pl. Dzieki temu zainteresowani mieli mozliwos¢ szerszego wypowiedzenia sie w temacie poszerzenia Strefy Ptatnego Parkowania Niestrzezonego na Pradze-Pétnoc. Z tej mozliwosci wypowiedzi skorzystato 132
osbby.
Z czego 124 osoby opowiadato sie za wprowadzeniem strefy ptatnego parkowania, 8 oséb byto przeciw.
Tabela: Zestawienie uwag mailowych wraz z odpowiedziami.

I .2
76a |przesytam uwagi szczegétowe do koncepcji organizacji SPPN na Pradze-Pétnoc w podobszarze | (Targowa - al. Solidarnosci - Markowska - linia Srednicowa). Podobszar I:
Podobszar ten charakteryzuje sie gestg zabudowag i duzg liczbg lokali ustugowych. Znajduje sie w nim obecnie tylko jeden skwer na skrzyzowaniu Zgbkowskiej i Brzeskiej, a ulice s3 w matym stopniu zadrzewione. Z tych Wprowadzenie elementdéw uspokojenia ruchu jest planowane w ramach odrebnego opracowania. Zatozeniem projektu jest
powoddw nalezy maksymalizowaé wygode pieszych i szukaé miejsca na nowe nasadzenia, przesuwajgc pojazdy z chodnikédw na jezdnie. Mozna to uzyskaé poprzez zwezanie jezdni z dwdch paséw do jednego oraz zmiane wyznaczenie miejsc postojowych przy zachowaniu szerokosci chodnika co najmniej 2 m. Tam gdzie to mozliwe, parkowanie jest
organizacji ruchu. Dodatkowo takie ulice jak Brzeska, Biatostocka, Wieczorkiewicza czy Markowska (na odc. ul. Zgbkowska — ul. Biatostocka) powinny wejs¢ w sktad strefy tempo-30, w zwigzku z deklaracjami wtadz miasta |przenoszone z chodnikdw na jezdnie.

odnosnie jej utworzenia w Srédmiesciu Warszawy. Wdrozenie jednej zintegrowanej zmiany organizacji ruchu pozwoli obnizy¢ koszty oraz zmniejszy¢ ilo$¢ oznakowania: 1. ul. Targowa nie znajduje sie w obszarze objetym opracowaniem. Jest objeta istniejgcg SPPN.

1) Targowa - odcinek od granicy dzielnicy do CH Wilenska - wytyczenie miejsc rownolegtych na prawym pasie, gdzie jeszcze ich brakuje. Gtéwnie od Muzeum Warszawskiej Pragi na pétnoc; przy okazji zmian wytyczenie 2. ul. Kepna nie znajduje sie w obszarze objetym opracowaniem. Jest objeta istniejgcg SPPN.

brakujgcych przejs¢ dla pieszych na wysokosci skrzyzowania z Zgbkowska oraz na wysokosci Poczty, 3.

2) Kepna (odcinek obok Muzeum Pragi) — nalezy wyznaczy¢ miejsca postojowe i wigczy¢ do strefy, a. likwidacja paséw do skretu w prawo spowoduje dodatkowe utrudnienia w ruchu i nie jest planowana

3) Biatostocka - odcinek od Targowej do Brzeskiej: b. nie przewiduje sie zmian w organizacji parkowania na wskazanym odcinku.

a) likwidacja drugiego pasa w kierunku Targowej i przeniesienie parkowania na jezdnie, c. Projekt z budzetu obywatelskiego 2017 jest realizowany w ramach osobnego opracowania.

b) w zwigzku z sytuacjg, iz obok znajduje sie parking kubaturowy, nalezy wzdtuz Centrum Wilenska (na odcinku od przejscia dla pieszych do skrzyzowania z ulicg Brzeskg) wytyczy¢ réwnolegte parkowanie, d. wyznaczenie pasow rowerowych wykracza poza zakres prac zwigzanych z poszerzeniem strefy SPPN

¢) nalezy przyblizy¢ odcinek gdzie jest parkowanie sko$ne przy ulicy Targowej blizej Srodka jezdni. Odzyskang przestrzen nalezy przeznaczy¢ na jednokierunkowe drogi rowerowe (projekt z pierwszej edycji budzetu f. Obecnie testowany jest system tablic naprowadzajacych kierowcéw do garazu podziemnego na pl. Krasiniskich. Po zebraniu
partycypacyjnego — do dzi$ nie zrealizowany) oraz rozwigzanie utatwiajace przejazd rowerowy przez wlot skrzyzowania (realizacja zwycieskiego projektu z budzetu partycypacyjnego z 2017 r.: Poprawki i uzupetnienie na whnioskow z testdw i analizie mozliwosci rozszerzenia systemu bedg podejmowane dalsze kroki, w tym réwniez dotyczace tablic dla
drogach dla roweréw po budowie Metra (ul Targowa), parkingédw komercyjnych.

d) na odcinku z obowigzujgcym parkowaniem réwnolegtego nalezy wytyczy¢ pas rowerowy taczacy sie z drogg rowerowg na ul. Targowej, g. Garaz nie jest w gestii m.st. Warszawy. Przekazemy wniosek zarzgdcy garazu.

f) w kierunku ul. Radzyminskiej powinien znalez¢ sie znak informacyjny zawierajacy informacje o ilosci wolnych miejsc parkingowych w CH Wilenska oraz w strefie (wyswietlacz), 4. Uwaga nie dotyczy wprowadzenia SPPN. W ramach projektu nie przewiduje sie gruntownej przebudowy skrzyzowan.

g) nalezy podjgé rozmowy z wtascicielem CH Wileniska, tak aby parking byt otwarty wczesniej niz jest otwarte centrum handlowe (np. od godziny 6:00). 5. a. likwidacja paséw do skretu w prawo spowoduje dodatkowe utrudnienia w ruchu i nie jest planowana

4) skrzyzowanie ul. Brzeskiej z ul. Biatostocka. b. i c. Planowana jest likwidacja drugiego pasa ruchu oraz wyznaczenie miejsc postojowych réwnolegtych i skosnych.

a) nalezy zlikwidowac sygnalizacje Swietlng i zastgpic jg tzw. mini-rondem przejezdnym (z przejazdem dla autobuséw). Nalezy zawezy¢ przejscia dla pieszych do jednego pasa ruchu tzw. uszami myszki-miki. Nalezy dotgczy¢ |6. Uwaga nie dotyczy wprowadzenia SPPN. W ramach projektu nie przewiduje sie gruntownej przebudowy skrzyzowan.
zwycieski projekt paséw rowerowych z Budzetu Partycypacyjnego 2015

5) Biatostocka - odcinek od Brzeskiej do Markowskiej:

a) likwidacja drugiego pasa w kierunku Targowej i wyznaczenie jednokierunkowego pasa rowerowego (zgodnie ze zwycieskim projektem z pierwszej edycji budzetu partycypacyjnego),

b) likwidacja drugiego pasa w kierunku Radzymirskiej i wyznaczenie parkowania réwnolegtego, na odcinku, na ktérym obecnie nie ma miejsc postojowych,

c) przeniesienie parkowania w wiekszym stopniu z chodnika na jezdnie dzieki wykorzystaniu zewnetrznego pasa ruchu, a najlepiej wprowadzenie parkowania réwnolegtego.

6) Skrzyzowanie ul. Markowska — ul. Biatostocka

a) nalezy zamienic istniejace skrzyzowanie na tzw. mini-rondo (z mozliwoscig przejazdu autobuséw), analogicznie jak na ul. Kopernika. Nalezy wprowadzi¢ azyl przez przejscie, na ktérym go nie ma. Po pétnocnej stronie
wybudowac tgcznik drogi rowerowej do pasa rowerowego w strone ul. Targowej (zgodnie z projektem z pierwszej edycji budzetu partycypacyjnego),

76b |7) Markowska - odcinek od Biatostockiej do Zgbkowskiej 7. Wprowadzenie ruchu jednokierunkowego nie wptynie znaczgco na zwiekszenie liczby miejsc postojowych.
a) zmiana organizacji ruchu na jednokierunkowa w kierunku pétnocnym, 9. Wyznaczenie parkowania réwnolegtego znacznie zmniejszy liczbe miejsc, co jest sprzeczne z zatozeniem projektu.
b) po zawezeniu ulicy do jednego pasa mozna obustronnie wyznaczy¢ réwnolegte miejsca postojowe. 10. Wprowadzenie ruchu jednokierunkowego nie wptynie znaczaco zwiekszenie liczby miejsc postojowych.
9) Brzeska - odcinek miedzy Zgbkowska, a Kijowska 11. Projekt nie zaktada budowy dodatkowych zatok postojowych na ul. Kijowskiej.
a) przeniesienie samochodéw na jezdnie - utworzenie obustronnego parkowania réwnolegtego. 12. Projekt ,,Na_prawa ulic” jest na etapie opracowania dokumentacji, nie dysponujemy zatwierdzonym projektem organizacji ruchu
10) Brzeska - odcinek miedzy Zgbkowska a Biatostocka mozliwym do wdrozenia. Projekt zaktada kompleksowa przebudowe ulic, zas wprowadzenie SPPN ogranicza sie do zmian w organizacji
a) zmiana organizacji ruchu na jednokierunkowg w kierunku potudniowym, ruchu. Na wskazanym odcinku ul. Zgbkowskiej przewidziano wyznaczenie parkowania réwnolegtego po obu stronach ulicy.
b) po zawezeniu ulicy do jednego pasa mozna obustronnie wyznaczy¢ rownolegte miejsca postojowe, 13. Wprowadzenie pasdw rowerowych i zmiana przekroju ul. Zgbkowskiej jest osobnym zadaniem inwestycyjnym, wymagajgcym
11) Kijowska - odcinek miedzy Markowskga, a Targowa opracowania kompleksowej dokumentacji projektowe]. Zakres znacznie wykracza poza zatozenia projektu wprowadzenia SPPN. W
a) utworzenie zatoki parkingowej dla pojazdéw parkujgacych skosnie w kierunku Targowej, zwigzku z tym na wskazanym odcinku ul. Zgbkowskiej nie przewiduje sie daleko idgcych zmian w parkowaniu.

b) utworzenie zatoki parkingowej dla pojazdéw parkujgcych rownolegle w kierunku Dworca Wschodniego,

12) Zabkowska — odcinek brukowany — nalezy wdrozy¢ organizacje ruchu zgodng z projektem Na_prawa ulic,

13) Zagbkowska - odcinek miedzy Brzeska a Markowska:

a) parkowanie rownolegte na ulicy (obustronne),

b) wyznaczenie paséw rowerowych zgodnie ze zwycieskim projektem z pierwszej edycji budzetu partycypacyjnego.
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PRAGA-POLNOC Zestawienie uwag mieszkafcow zgtoszonych pocztg elektroniczna

'nych udostepniona zostata mozliwos¢ zgtaszania uwag przy pomocy poczty elektronicznej na dedykowany adres sppnpraga@zdm.waw.pl. Dzieki temu zainteresowani mieli mozliwos¢ szerszego wypowiedzenia sie w temacie poszerzenia Strefy Ptatnego Parkowania Niestrzezonego na Pradze-Pétnoc. Z tej mozliwosci wypowiedzi skorzystato 132
osbby.
Z czego 124 osoby opowiadato sie za wprowadzeniem strefy ptatnego parkowania, 8 oséb byto przeciw.
Tabela: Zestawienie uwag mailowych wraz z odpowiedziami.

77 przesytam uwagi szczegétowe do koncepcji organizacji SPPN na Pradze-Pétnoc w podobszarze Il (Markowska - al. Solidarnosci - Radzyminska - Zgbkowska). Podobszar ten charakteryzuje sie duzg iloscig zieleni osiedlowej, |Wprowadzenie elementéw uspokojenia ruchu jest planowane w ramach odrebnego opracowania. Zatozeniem projektu jest

stabej jakosci zielenig przyuliczng oraz uktadem ulic o dos¢ waskim przekroju. Tutaj czesto przyjezdzajg réwniez goscie m.in. Centrum Praskiego Koneser. Najwazniejszym dziataniem jest zabezpieczenie chodnikéw oraz wyznaczenie miejsc postojowych przy zachowaniu szerokosci chodnika co najmniej 2 m. Tam gdzie to mozliwe, parkowanie jest
trawnikéw przed parkujgcymi na nich samochodami. Nalezy réwniez przemysle¢ organizacje ruchu, tak aby catkowicie uwolni¢ chodniki od samochoddw i poprzez zawezanie ulic oraz zmiane organizacji ruchu na czesci ulic |przenoszone z chodnikéw na jezdnie.

na jednokierunkowe, wytyczy¢ dodatkowe miejsca postojowe na jezdni. Ww zmiany pozwolg na zwiekszenie bezpieczenstwa pieszych oraz na dosadzanie w przysztosci drzew i niskiej zieleni. 1. Przeanalizujemy mozliwos¢ zastosowania separatoréw. Warunkiem jest dostepnosc rynkowa i mozliwosé techniczna zastosowania
Nalezy catosc tego obszaru objg¢ strefg tempo-30. rozwigzan trwatych, niepodlegajgcych bardzo szybkiej degradacji.

Szczegdtowe zmiany: 3. Uwaga nie dotyczy wprowadzenia SPPN. Wprowadzenie elementdéw uspokojenia ruchu jest planowane w ramach odrebnego

1) Biatostocka - odcinek od Markowskiej do Grodzienskiej: opracowania.

- tam gdzie parkowanie prostopadte dostawi¢ separator dla két lub stupki na chodniku, gdyz auta dojezdzaja do korica zabierajgc miejsce pieszym. Rozwazy¢ zamiane na parkowanie réwnolegte, 4. Z uwagi na planowane wprowadzenie ruch jednokierunkowego na ul. Grodzieriskiej wprowadzenie jednego kierunku na wskazanym
2) Grodzienska - bardzo dobry pomyst ze zmiang na ulice jednokierunkowsa, odcinku ul. Biatostockiej znacznie utrudni obstuge komunikacyjng i zwiekszy natezenie ruchu na ul. Grodzienskiej.

3) Grodzieriska-Kosmowskiej — wyniesienie tarczy skrzyzowania, 5.16. Projekt ,,Na_prawa ulic” jest na etapie opracowania dokumentacji, nie dysponujemy zatwierdzonym projektem organizacji

4) Biatostocka - odcinek od Grodzieriskiej do Radzyminskiej: ruchu mozliwym do wdrozenia. Projekt zaktada kompleksowg przebudowe ulic, zas wprowadzenie SPPN ogranicza sie do zmian w

- zmieni¢ organizacje ruchu na jednokierunkowg w kierunku Radzyminskiej i wprowadzi¢ parkowanie rownolegte na jezdni, dzieki temu zostanie utworzona rezerwa na pasy rowerowe na jezdni. organizacji ruchu. Na ul. Nieporeckiej pozostawia sie dotychczasowa organizacje parkowania, na ul. Tarchominskiej wyznacza sie

5) Nieporecka — wprowadzi¢ organizacje ruchu zgodng z projektem Na_prawa ulic, parkowanie skosne i rownolegte.

6) Tarchominska — wprowadzi¢ organizacje ruchu zgodng z projektem Na_prawa ulic, 7. Szerokosc ulicy i chodnikow nie pozwala wyznaczy¢ miejsc po obu stronach ulicy.

7) Sniezna — wytyczenie miejsc do parkowania réwnolegtego po obu stronach ulicy, 8. Na wskazanym odcinku wyznaczone jest parkowanie réwnolegte na jezdni. Przejscie przy skrzyzowaniu z ul. Otwockg jest w stanie
8) Radzyminska istniejgcym. Na wysokosci Bazaru Szmulki istnieje pas wtgczenia, nie ma mozliwosci skrécenia pasa. Wprowadzenie elementow

— doszczelnienie parkowania (rdwnolegte w jednym rzedzie na odcinku od Grodzienskiej do nasypu kolejowego); uspokojenia ruchu bedzie analizowane w ramach odrebnego opracowania.

- wytycznie przejscia dla pieszych na wlocie Otwockiej, 9. Wprowadzenie paséw rowerowych i zmiana przekroju ul. Zgbkowskiej jest osobnym zadaniem inwestycyjnym, wymagajgcym

- miejsca postojowe na jezdni na wysokosci bazaru Szmulki, opracowania kompleksowej dokumentacji projektowe]. Zakres znacznie wykracza poza zatozenia projektu wprowadzenia SPPN. W

- ostupkowanie przejsé dla pieszych (cata ulica), zwigzku z tym na wskazanym odcinku ul. Zgbkowskiej nie przewiduje sie daleko idgcych zmian w parkowaniu.

- montaz progdw zwalniajgcych przed przejsciem dla pieszych na wysokosci ul. Otwockiej, SPPN moze by¢ wprowadzona wytgcznie na drogach publicznych. Parking przy Zgbkowskiej 40 nie jest drogg publiczna. Zasady

9) Zabkowska - odcinek od Korsaka do Markowskiej: parkowania ustala zarzadca terenu. Uwaga zostanie przekazana zarzadcy terenu z prosba o uregulowanie zasad parkowania.

- likwidacja drugiego pasa na jezdni oraz wyznaczenie paséw rowerowych zgodnie ze zwycieskim projektem z budzetu partycypacyjnego 2015.- Wprowadzenie parkowania rdwnolegtego na jezdni zamiast skosnego na
chodniku. W ten sposéb tworzymy przestrzen pod kolejne nasadzenia a takze pas lub droge dla rowerdw i czynimy ulice bezpieczniejsza i przyjazniejszg mieszkaricom,

- wytyczenie przejscia dla pieszych na wysokosci Konesera,

- wtgczenie do SPPN parkingu przy Zgbkowskiej 40.

78 przesytam uwagi szczegétowe do koncepcji organizacji SPPN na Pradze-Pétnoc w podobszarze 11l (Zgbkowska — Radzymirska - Folwarczna- linia srednicowa - Markowska). W obszarze tym dominuje osiedle spétdzielcze Podobszar Il
Kijowska, ktdre nalezy zabezpieczy¢ przed ,uciekajgcymi” z SPPN samochodami. ZDM wspdlnie z RSM Praga powinien zastanowic¢ sie nad optymalnym rozwigzaniem, z jednej strony zabezpieczeniem ulic wewnetrznych SPPN moze by¢ wprowadzona wyfacznie na drogach publicznych. Wewnetrzne tereny osiedlowe nie s3 droga publiczng. Zasady
przed wjezdzajacymi samochodami nie-mieszkarncéw, a z drugiej strony zapewnic¢ dojazd stuzbom oraz ich przejezdnos¢ w niektdrych przypadkach (cigg Korsaka-Tysigclecia). parkowania ustala zarzadca terenu. Uwaga zostanie przekazana zarzadcy terenu z prosba o uregulowanie zasad parkowania.
Szczegdtowe zmiany: 1. Wprowadzenie paséw rowerowych i zmiana przekroju ul. Zgbkowskiej jest osobnym zadaniem inwestycyjnym, wymagajacym
1) Zabkowska - odcinek od Korsaka do Markowskiej: opracowania kompleksowej dokumentacji projektowej. Zakres znacznie wykracza poza zatozenia projektu wprowadzenia SPPN. W
- likwidacja drugiego pasa na jezdni oraz wyznaczenie pasa rowerowego zgodnie z projektem z budzetu partycypacyjnego z pierwszej edycji, zwigzku z tym na wskazanym odcinku ul. Zgbkowskiej nie przewiduje sie daleko idgcych zmian w parkowaniu.
- wprowadzenie parkowania rownolegtego na jezdni zamiast skosnego na chodniku. W ten sposéb tworzymy przestrzen pod kolejne nasadzenia oraz uspokajamy ruch, co czyni ulice bezpieczniejszg, 2. Na wysokosci Bazaru Szmulki istnieje pas wigczenia, nie ma mozliwosci skrécenia pasa.
2) Radzyminska — uporzadkowanie parkowania pod bazarem Szmulki (miejsca postojowe dla dostawcéw) oraz budynkiem Fabryki na Pradze, 3. Uwaga nie dotyczy wprowadzenia SPPN. Wprowadzenie elementéw uspokojenia ruchu jest planowane w ramach odrebnego
3) Folwarczna — progi zwalniajgce oraz poprawa oswietlenia na skrzyzowaniu z Kaweczynskg, opracowania.
4) Kaweczynska: 4. Projekt nie przewiduje przebudowy jezdni i zmian w nawierzchni. W zwigzku z tym nie planuje sie zasadniczych zmian organizacji
— przetozenie kostki i kocich tbow na pasie jezdni w kierunku Zgbkowskiej — dzieki takiemu rozwigzaniu wytyczenie ok. 25 miejsc postojowych wzdtuz mis zieleni od Kaweczynskiej 15/17 do bazaru Szmulki oraz zyskanie ruchu na ul. Kaweczynskiej.
wygodnego pasa do jazdy rowerem/wyciszajgcego przejazd samochodem, 5. Wyznaczenie parkowania rownolegtego znacznie zmniejszy liczbe miejsc, co jest sprzeczne z zatozeniem projektu. Parkowanie w
- ograniczenie wjazddw przez przejscia dla pieszych na chodnik (stupki), catosci zostato wyznaczone na jezdni lub w zatokach.
- korekta geometrii zatoki postojowej na wysokosci bazaru Szmulki (tak by intuicyjnie parkowac réwnolegle) — poszerzenie przejscia dla pieszych, 6. Rozwazymy testowo wprowadzenie takiego rozwigzania w SPPN. Zwracamy przy tym uwage, ze moze to rodzi¢ problemy z
- wyniesienie przejscia dla pieszych na wysokosci Al. Tysigclecia 151, egzekwowaniem dtugosci postoju i prowadzi¢ do unikania optat za parkowanie.

- wprowadzenie rozwigzania umozliwiajgcego wygodny przejazd rowerem w ciggu Folwarczna-Tysigclecia-Kijowska,
5) Korsaka - nalezy pozostawi¢ parkowanie réwnolegte na jezdni.
6) Kijowska - uzgodnienie kilku miejsc postojowych z PKP, ktére bytyby dostepne dla odwozacych ludzi na dworzec (kiss & ride).
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Zestawienie uwag mieszkancow zgtoszonych pocztg elektroniczng

'nych udostepniona zostata mozliwos¢ zgtaszania uwag przy pomocy poczty elektronicznej na dedykowany adres sppnpraga@zdm.waw.pl. Dzieki temu zainteresowani mieli mozliwos¢ szerszego wypowiedzenia sie w temacie poszerzenia Strefy Ptatnego Parkowania Niestrzezonego na Pradze-Pétnoc. Z tej mozliwosci wypowiedzi skorzystato 132

oséby.

Z czego 124 osoby opowiadato sie za wprowadzeniem strefy ptatnego parkowania, 8 oséb byto przeciw.

Tabela: Zestawienie uwag mailowych wraz z odpowiedziami.

- usuniecie wszystkich przystankéw autobusowych dalekobieznych (do rozwazenie réwniez przystanki miejskie) z ulicy,

- zwezenie ulicy do jednego pasa w kazdg strone

- wytyczenie miejsc réwnolegtych badz skosnych, jesli bedzie miejsce na jezdni,

Po zaslepieniu ulicy przekréj 2x2 jest kompletnie nieuzasadniony. Nie ma tez potrzeby, by auta parkowaty na chodniku przy tak szerokiej jezdni. Obecne zmiany to podbudowa pod przysztg rewitalizacje ulicy.

12) sw. Cyryla i Metodego — wytyczenie kontrapasa rowerowego zgodnie z projektem z budzetu partycypacyjnego z pierwszej edycji,

13) Targowa - (al. Solidarnosci - 11 Listopada) - wytyczenie miejsc na pasie do jazdy prosto. Nie ma potrzeby dwéch paséw w tym miejscu,

14) Inzynierska:

- zmiana organizacji ruchu na jednokierunkowa na odcinku Mata - Wilenska w kierunku potudniowym - pozwoli to na wytyczenie miejsc rownolegtych po obu stronach ulicy,

- usuniecie skosnych miejsc z chodnika zaréwno od strony Wilenskiej, jak i Stalowej,

- przesuniecie przystanku z Inzynierskiej na Dgbrowszczakow - pozwoli to na wytyczenie kolejnych miejsc na jezdni - kosztem pasa-zatoki w kierunku potudniowym,

15) Al. Solidarnosci

- zawezenie ulicy w kierunku zachodnim: albo poprzez zwezenie paséw albo likwidacje jednego pasa i wprowadzenie miejsc postojowych na prawym pasie. Poprawi to znacznie deficytowy bilans parkingowy dzielnicy i
uspokoi ruch. Al. Solidarnosci jest obecnie gigantyczng barierg, ktéra wraz z torami dzieli Prage-P6tnoc na pét i nalezy jg jak najszybciej ucywilizowadé.

16) Osiedle Praga | - wymaga wspétpracy ZDM i ZGN z mieszkaricami, by wprowadzi¢ abonamenty dla mieszkaricéw i skuteczne egzekwowanie zakazu parkowania na podwérkach przez osoby nie mieszkajace na osiedlu.

79a |przesytam uwagi szczegdtowe do koncepcji organizacji SPPN na Pradze-Pdtnoc w podobszarze IV (Wybrzeze Helskie - Starzynskiego - Jagielloriska - Ratuszowa - Konopacka - Solidarnosci). Jest on newralgicznym obszarem ze |Podobszar IV:
wzgledu na waska i gestg siatke ulic, obszar ZOO, ktdry cieszy sie zainteresowaniem 0sdb spoza Pragi oraz kameralne, wpisane do rejestru zabytkdw osiedle Praga I, ktére wymaga specjalnego podejscia do parkowania. Z Wprowadzenie elementdéw uspokojenia ruchu jest planowane w ramach odrebnego opracowania. Zatozeniem projektu jest
tego powodu wskazane jest zawezenie ulic (m.in. Wileriska) lub zamiana ich na jednokierunkowe i szukanie dodatkowych miejsc na jezdni. Z drugiej strony waskie chodniki nalezatoby uwolni¢ od aut, by w przysztosci wyznaczenie miejsc postojowych przy zachowaniu szerokosci chodnika co najmniej 2 m. Tam gdzie to mozliwe, parkowanie jest
wprowadzi¢ tam nasadzenia. przenoszone z chodnikéw na jezdnie.
Uwagi szczegdtowe: 1. Wprowadza sie parkowanie rownolegte na jezdni po stronie zachodnie] i w zatoce po stronie wschodniej.
1) Jagiellonska (rondo Starzynskiego - Szanajcy) 2. Uwzgledniono.
- przeniesienie parkowania na jezdnie i zwezenie jezdni, 3. Nie uwzgledniono — likwidacja pasa do prawoskretu wptynie negatywnie na przepustowos$¢ skrzyzowania (co wywota zatory i dtugie
- w kierunku pétnocnym utworzenie zatoki, oczekiwanie na przejazd przez skrzyzowanie) — rozwigzanie nieekonomiczne i nieefektywne.
2) Jagiellonska (Szanajcy - pl. Hallera) 4. Nie uwzgledniono - ruch ul. Ratuszowa w kierunku zachodnim zapewnia kluczowe potgczenie z Pragi-Pétnoc Wybrzezem Helskim w
- wytyczenie miejsc réwnolegtych w kierunku potudniowym kosztem zwezenie pasow jezdni, kierunku potudniowym, co jest znaczacym odcigzeniem dla ul. Targowej, czy Jagielloriskiej. Na ulicy Ratuszowej wyznaczono miejsca
3) Jagielloriska (pl. Hallera - Ratuszowa) rownolegte z zachowaniem 2 m szerokosci chodnika.
- likwidacja prawoskretu w Ratuszowa w kierunku potudniowym i wytyczenie miejsc parkowania réwnolegtego na jezdni 5. a) Nie uwzgledniono - likwidacja pasa do lewoskretu znacznie zmniejszy przepustowos¢ skrzyzowania.
4) Ratuszowa (Wybrzeze Helskie-Inzynierska) b) wprowadzono — wyznaczono miejsca postojowe w taki sposéb by wymusic ,esowanie” przez jadgcych ul. Ratuszowg.
- zmiana organizacji na jednokierunkowa w kierunku wschodnim i wytyczenie réwnolegtych miejsc postojowych po obu stronach jezdni, nie na chodniku, 6. a) Nie wprowadzono - utrzymuje sie w projekcie stan istniejgcy.
5) Ratuszowa (Inzynierska - 11 Listopada) b) Nie uwzgledniono — wprowadzenie zatok wymaga przebudowy ulicy co zwieksza koszty inwestycji. Wprowadzenie parkowania
- likwidacja lewoskretu w Inzynierskg - pozwoli to na zwiekszenie liczby miejsc na jezdni, rownolegtego na chodniku pozwala na wykorzystanie istniejgcej infrastruktury drogowej (uzasadnione ekonomicznie) przy
- przeniesienie czesci miejsc postojowych na drugg strone ulicy - pozwoli to na esowanie jezdni i zwiekszy bezpieczenstwo jednoczesnym zapewnieniu pieszym 2 m chodnika.
6) 11 Listopada (Targowa - Inzynierska) 7.a. Na ul. Stalowej zaprojektowano parkowanie rownolegte.
- likwidacja parkowania skosnego na chodniku - zostaje bardzo mato miejsca pieszym, zamiana skosnych miejsc na rownolegle, b. Przeniesienie przystanku nie zwiekszy liczby miejsc parkingowych ze wzgledu na bliskos¢ skrzyzowania (pas do prawoskretu).
- wprowadzenie zatok parkingowych réwnolegtych zamiast parkowania na chodniku, 8i9. Wprowadzono ruch jednokierunkowy.
7) Stalowa 10. Projekt ,Na_prawa ulic” jest na etapie opracowania dokumentacji, nie dysponujemy zatwierdzonym projektem organizacji ruchu
- likwidacja parkowania skosnego i zatoki parkingowej na poczatku ulicy, mozliwym do wdrozenia. Projekt zaktada kompleksowg przebudowe ulic, za$ wprowadzenie SPPN ogranicza sie do zmian w organizacji
- przeniesienie przystanku nocnego na poczatku ulicy, tak by mozna tam zrekompensowaé zmieniong organizacje uwzgledniajgcg zamiane miejsc skosnych na parkowanie réwnolegte, ruchu. Na ul. Konopackiej wprowadza sie parkowanie niemal wyfacznie na jezdni.
8) Mata - zmiana org. ruchu na ulice jednokierunkowsa,
9) Zaokopowa - zmiana org. ruchu na ulice jednokierunkows,
10) Konopacka - wdrozy¢ gotowq organizacje ruchu z projektu Na_prawa ulic,
79b [11) Wilenska : 11. a) Usunieto dwa przystanki autobusowe z odc. Targowa — Inzynierska. Pozostawiono dwa przystanki.

b) Uwzgledniono na odc. od ul. Inzynierskiej do Zaokopowej; na odc. od Zaokopowej do ul. Konopackiej - po stronie potudniowej, po
stronie pétnocnej wydzielono pas do skretu w prawo. Na odcinku od Targowej do Inzynierskiej zaprojektowano przekréj 1+2. W
kierunku zachodnim zachowano dwa pasy ruchu, co wptywa pozytywnie na przepustowos¢ skrzyzowania z ul. Targowg, dodatkowo
utatwia to wjazd i wyjazd z miejsc postojowych. Zaprojektowane miejsca postojowe nie zawezaja istniejgcych szerokosci chodnika
(odc. Targowa - Czynszowa). Chodnik za ul. Czynszowg - po stronie potudniowej pozostawiono o szerokosci 2 m. Przebudowa ul.
Wilenskiej bedzie osobnym zadaniem.

13. Nie uwzgledniono ze wzgledu na natezenie ruchu jakie wystepuje na ul. Targowej (takze na odc. od al. Solidarnosci do ul.
Inzynierskiej). Zajecie zewnetrznego pasa pod miejsca postojowe moze by¢ powodem zatorow.

14. a) Nie uwzgledniono — wprowadzenie jednego kierunku ruchu na ul. Inzynierskiej (odc. Stalowa — Mata) uniemozliwi jazde z ul.
Matej w kierunku pétnocnym, dodatkowo nie przyniesie wyraznego wzrostu miejsc postojowych, ze wzgledu na bliska lokalizacje
dwdch skrzyzowan — z ul. Stalowa i z ul. Mata.

b) Nie uwzgledniono — nie ma uzasadnienia dla likwidacji miejsc skosnych. W projekcie zachowuje sie w tym zakresie stan istniejacy,
zapewniajgcy swobodny ruch pieszych (chodnik min. 2 m szerokosci) oraz pojazdéw.

c) Nie uwzgledniono — przeniesienie przystanku z rejonu ul. 11 Listopada na ul. Dgbrowszczakéw rozbije istniejgcy punkt przesiadkowy
do przystankow tramwajowych przy ul. 11 Listopada.

15. Nie uwzgledniono - nie wyznacza sie miejsc postojowych na al. Solidarnosci kosztem jednego z paséw ruchu. Jest to bowiem droga
o duzym natezeniu ruchu, zawezenie przekroju w znaczacy sposéb ograniczy jej przepustowosé, w tym dla autobuséw (szczegdlnie w
szczycie porannym i popotudniowym).

16. SPPN moze by¢ wprowadzona wytgcznie na drogach publicznych. Wskazany teren nie jest drogg publiczng. Zasady parkowania
ustala zarzadca terenu. Uwaga zostanie przekazana zarzadcy terenu z prosbg o uregulowanie zasad parkowania.
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Z czego 124 osoby opowiadato sie za wprowadzeniem strefy ptatnego parkowania, 8 oséb byto przeciw.

Tabela: Zestawienie uwag mailowych wraz z odpowiedziami.

niedtugim czasie. Mozna przyja¢, ze mieszkancy nowego osiedla, ktdre powstanie w miejscu zajezdni MZA, Tesco czy na terenie Stalowni bedg mieli podziemne parkingi. Nalezy skupi¢ sie na uporzagdkowaniu parkowania w
zabytkowej czesci podobszaru i utrzymaniu dobrych rozwigzan funkcjonujacych np. na czesci ul. Stalowej — parkowanie réwnolegte na jezdni.

Uwagi szczegétowe:

1) Strzelecka

- zmiana organizacji ruchu na jednokierunkowg w kierunku 11 Listopada; umozliwi to wytyczenie miejsc rownolegtych po obu stronach jezdni.

- tam, gdzie obecnie zaplanowano parkowanie prostopadte, przesung¢ parkowanie blizej jezdni, tak by auto zaparkowane miescito sie w zatoce i nie wystawato na chodnik,

2) Szwedzka - wyznaczy¢ pasy rowerowe

3) Stalowa - likwidacja skosnego parkowania! Ta ulica wymaga uzupetnienia nasadzen, a nie wprowadzania samochoddéw z powrotem na chodnik. To bytby duzy krok wstecz,

4) Al. Solidarnosci - juz teraz nalezy rozwaza¢ zamiane prawego pasa w kierunku centrum na parkowanie rownolegte. Powstaje tam coraz wiecej inwestycji i nalezatoby zapewniaé miejsce postojowe, jak i uspokajac ruch,
5) Srodkowa - zrealizowanie projektu z programu rewitalizacji (Woonerf pracowni WXCA)

6) Czynszowa

- zamiana organizacji na jednokierunkowg w kierunku pétnocnym,

- przeniesienie pojazdow z chodnika na jezdnie; jesli nie ma takiej mozliwosci, to wytyczenie jednostronnie miejsc skosnych, jesli nie to rownolegtych.

7) Wilenska

- na odcinku Srodkowa-Czynszowa - zawezenie paséw drogowych i cze$ciowe przeniesienie pojazdéw z chodnika. Wybudowanie zatok postojowych.

- na odcinku Czynszowa - Szwedzka - zamiast wytyczenie legalnych miejsc kosztem chodnika, nalezy wytyczyé miejsca z zakazem postoju i tabliczka "nie dotyczy mieszkancéw" na jezdni;

8) Réwna — zaprojektowanie Woonerfu.

80 przesytam uwagi szczegétowe do koncepcji organizacji SPPN na Pradze-Pétnoc w podobszarze V (11 Listopada - Szwedzka - Strzelecka). Jest to obszar, ktéry charakteryzuje sie gestg zabudowa, gestg siatkg waskich ulic oraz W ramach projektu nie przewiduje sie budowy nowych parkingéw poza pasem drogowym.
deficytem zieleni przyulicznej oraz zwartej. Z drugiej strony, co wykazaty badania, wystepuje tu nadmiar pojazddw i niski przyptyw samochoddw spoza obszaru. Aby zwiekszy¢ mozliwg przestrzen na chodnikach oraz pod 1. wprowadzenie jednego kierunku nie wptynie na zwiekszenie liczby miejsc postojowych - jest to droga gdzie na krétkim odcinku
przyszte nasadzenia, warto zastanowic sie nad wyznaczeniem dodatkowego parkingu na wzor spotecznego dziatajgcego przy skwerze Letnia/Kamienna. Optymalng lokalizacjg sg dziatki przy ul. Stolarskiej (za dawna krzyzujg sie dwie inne ulice, co wptywa na ograniczenie mozliwosci wyznaczenia miejsc postojowych. Dodatkowo - dwa kierunki
piekarnig) lub na rogu Strzeleckiej/Szwedzkiej. zapewniajg petng obstuge dla ul. Stolarskiej i Leborskiej (drogi bez przejazdu).
Uwagi szczegdtowe: 2. nie ma mozliwosci wyznaczenia miejsc ze wzgledu na konieczno$¢ zapewnienia drogi pozarowe;j.
1) Letnia - zmiana organizacji ruchu na jednokierunkowa w kierunku Szwedzkiej - by¢ moze pozwoli to na wytyczenie dodatkowych miejsc parkingowych w okolicach Szwedzkiej, 4. Nie wprowadzono — ul. Kamienna jest drogg bez przejazdu, nie ma mozliwosci wprowadzenia jednego kierunku ruchu.
2) Stolarska - wytyczenie dodatkowych miejsc "dla mieszkancéw" na jezdni po stronie zachodniej ulicy. Ruch jest maty na tej ulicy, wiec mimo dwukierunkowosci ulicy, samochody bedg mogty sie mijac. 5. Wprowadzane rozwigzania zapewniajg zawsze min. 1,8 — 2 m chodnika dla pieszych. Wprowadzenie paséw rowerowych wykracza
3) Leborska - brak uwag poza zakres opracowania. Wigzatoby sie to z koniecznoscig likwidacji parkowania i azyli dla pieszych.
4) Kamienna : 6. Wprowadzono.
- zmiana organizacji ruchu na jednokierunkowg w kierunku 11 Listopada, 7.a) Na ul. Brodnowskiej zapewniono jeden kierunek w strone ul. 11 Listopada — daje to bowiem mozliwos$¢ wyjazdu w strone
- przeniesienie parkowania z chodnikéw na jezdnie - w szczegdlnosci 2 mp przy ul. Szwedzkiej. Jesli parkowanie na chodniku miatoby zosta¢ - to nalezy pozostawi¢ minimum 2 metry szerokosci dla pieszych, potudniowa, czego nie dajg alternatywne potfaczenia z ul. 11 Listopada
5) Szwedzka — lokalizacjach miejsc postojowych po zachodniej stronie powoduje, ze nie jest utrzymana 2-metrowa szerokos¢ dla pieszych; na jezdni jezdni wyznaczy¢ pasy rowerowe (obustronne), b) Projekt zaktada jeden kierunek ruchu co daje mozliwos¢ zastosowania parkowania skosnego — i dzieki temu jest mozliwa
6) 11 Listopada — wprowadzenie parkowanie réwnolegtego na odcinku Brédnowska-Letnia, maksymalizacja miejsc postojowych w strefie (rozwianie efektywne).
7) Brédnowska: c) Parking nie jest w gestii m.st. Warszawy. Przekazemy prosbe zarzadcy terenu.
- zmiana organizacji ruchu na jednokierunkowg w kierunku Szwedzkiej, 8. Nie uwzgledniono - jeden kierunek w strone ul. 11 Listopada wymusi jazde w kierunku pétnocnym. Dla podrdzujgcych na potudnie
- zmiana parkowania sko$nego na chodniku na réwnolegte na jezdni (szczegdlnie przy prokuraturze), bedzie wigzato sie to z dtugg trasg objazdu (11 Listopada - Szwedzka) jest to wiec rozwigzanie nieekonomiczne. Ulica Kowienska
- mozliwo$¢ parkowania poza dniami roboczymi/wieczorami na parkingu prokuratury, pozostaje dwukierunkowa ze wzgledu na zapewnienie petnej obstugi komunikacyjnej dla uktadu ulic jednokierunkowych:
8) Kowienska - zmiana organizacji ruchu na jednokierunkowg w kierunku 11 Listopada. Pozwoli to na przeniesienie pojazdéw z chodnika na jezdnie (zwtaszcza po pétnocnej stronie) i wytyczenie wiekszej liczby miejsc Kowelska/Srodkowa. Wprowadzenie jednego kierunku ruchu wygeneruje dodatkowy ruch na ulicach uktadu podstawowego.
parkingowych, 9. Na ul. Kowelskiej zaprojektowano jeden kierunek ruchu co umozliwia wprowadzenie miejsc postojowych skosnych przy
9) Kowelska - zamiana miejsc postojowych prostopadtych na skosne badz réwnolegte, jezeli skosne nie uwolnig przestrzeni na chodniku. Podobnie blizej skrzyzowania z ul. Strzelecka, jezeli skosne sie zmieszczg po jednej jednoczesnym pozostawieniu chodnika dla pieszych o szerokosci min. 2 m.
stronie, mozna zamieni¢ réwnolegte na skosne, jednak nie kosztem chodnika. 10. Jeden kierunek w strone ul. 11 Listopada wymusi jazde w kierunku pétnocnym. Dla podrdzujgcych na potudnie - bedzie wigzato sie
10) Strzelecka z dtuga trasg objazdu (11 Listopada - Szwedzka) jest to wiec rozwigzanie nieekonomiczne. Ulica Strzelecka pozostaje ulica
- zamiana organizacji ruchu na jednokierunkowg w kierunku 11 Listopada. dwukierunkowa — zapewnia to swobodna obstuge komunikacyjna dla uktadu ulic jednokierunkowych: Konopacka, Srodkowa,
- umozliwi to wytyczenie miejsc réwnolegtych po obu stronach jezdni. Kowelska.
- tam, gdzie obecnie zaplanowano parkowanie prostopadte, przesunac je blizej jezdni, tak by zaparkowane auto miescito sie w zatoce i nie wystawato na chodnik.

81 przesytam uwagi szczegétowe do koncepcji organizacji SPPN na Pradze-Pétnoc w podobszarze VI (Konopacka - Strzelecka - tory kolejowe - Al. Solidanosci). Jest to obszar, ktéry bedzie podlegat istotnym zmianom w 1. Jeden kierunek w strone ul. 11 Listopada wymusi jazde kierunku pétnocnym. Dla podrdézujgcych na potudnie - bedzie wigzato sie z

dtugg trasg objazdu (11 Listopada - Szwedzka) jest to wiec rozwigzanie nieekonomiczne

2. Wprowadzenie paséw rowerowych wykracza poza zakres opracowania. Wigzatoby sie to z koniecznoscig likwidacji parkowania i
azyli dla pieszych.

3. Wprowadzono miejsca postojowe rownolegte na catym odcinku ul. Stalowej;

4. Nie uwzgledniono - nie wyznacza sie miejsc postojowych na al. Solidarnosci kosztem jednego z paséw ruchu. Jest to bowiem droga
o duzym natezeniu ruchu, zawezenie przekroju w znaczacy sposdb ograniczy jej przepustowosé, w tym dla autobuséw (szczegdlnie w
szczycie porannym i popotudniowym).

5. Projekt przebudowy ul. Srodkowej jest na etapie opracowania dokumentacji, nie dysponujemy zatwierdzonym projektem
organizacji ruchu mozliwym do wdrozenia. Projekt zaktada kompleksowg przebudowe ulic, zas wprowadzenie SPPN ogranicza sie do
zmian w organizacji ruchu. Na ul. Srodkowej zaprojektowano jedne kierunek ruchu i parkowanie gtéwnie skosne na jezdni.

6. Na ul. Czynszowej pozostawia sie istniejgcg organizacje ruchu. Wedtug stanu istniejgcego jest to ulica jednokierunkowa w kierunku
ul. Wilenskiej. Nie ma uzasadnienia dla zmiany kierunku ruchu.

7. Nie uwzgledniono zawezenia paséw ruchu na ul. Wileriskiej (Srodkowa — Czynszowa) - brak uzasadnienia dla zawezenia. Chodnik dla
pieszych przy istniejgcym parkowaniu na chodniku ma zapewniong szerokos¢ min. 2 m. Miejsca postojowe dla mieszkarncéw
wyznaczono w projekcie wytgcznie w obszarach, na ktérych nie ma mozliwosci wyznaczenia petnowymiarowych stanowisk
postojowych, a jest mozliwos¢ parkowania na zasadach ogdlnych (zgodnie z zasadami ustawy Prawo o ruchu drogowym) — na ul.
Wilenskiej na odc. od ul. Czynszowej do Szwedzkiej jest mozliwos¢ wprowadzenia miejsc postojowych petnowymiarowych.

8. W ramach projektu nie przewiduje sie przebudowy ulic. Zaprojektowano parkowanie prostopadte na jezdni.




CORAZ
LEPSZA
PRAGA-POLNOC Zestawienie uwag mieszkafcow zgtoszonych pocztg elektroniczna

'nych udostepniona zostata mozliwos¢ zgtaszania uwag przy pomocy poczty elektronicznej na dedykowany adres sppnpraga@zdm.waw.pl. Dzieki temu zainteresowani mieli mozliwos¢ szerszego wypowiedzenia sie w temacie poszerzenia Strefy Ptatnego Parkowania Niestrzezonego na Pradze-Pétnoc. Z tej mozliwosci wypowiedzi skorzystato 132
osbby.
Z czego 124 osoby opowiadato sie za wprowadzeniem strefy ptatnego parkowania, 8 oséb byto przeciw.
Tabela: Zestawienie uwag mailowych wraz z odpowiedziami.

82 przesytam ponizej uwagi ogdlne dotyczgce zmian w Strefie Ptatnego Parkowania Niestrzezonego na Pradze-Pdtnoc. 2. Rejon ograniczony ulicami Jagielloniska - Ratuszowa - 11 Listopada - Starzynskiego oraz rejon Szmulowizny nie byt objety analizg
1. Popieram postulat poszerzenia granic SPPN na Pradze-Pdtnoc, dotyczacg rozszerzenia SPPN. W wyniku licznych uwag mieszkancow zostata podjeta decyzja o objeciu tego obszaru analizg oraz
2. Strefa powinna obja¢ caty obszar Pragi-Pétnoc w granicy watu kolejowego (linie Srednicowa, gdanska, legionowska), tak by tworzy¢ czytelng granice SPPN (zgodnie z propozycjg wyrazong we wniosku o konsultacje konsultacjami spotecznymi w 2020 r. Na tej podstawie bedzie podejmowana ewentualna decyzja o objeciu tego obszaru SPPN.
spoteczne, pod ktérym podpisato sie blisko 1400 mieszkaricdw i mieszkanek) —tym samym nalezy do SPPN wigczy¢ réwniez obszary Szmulowizny z Michatowem oraz osiedli Praga Il i lll, 3. Projekty ,Na_prawa ulic” i "Na_prawa zieleni" sg realizowane w ramach odrebnych opracowan. Sg one na etapie opracowania
3. Nalezy bezwzglednie uwzgledni¢ przy wyznaczaniu SPPN organizacje ruchu z projektow: Na_prawa ulic (Zgbkowska, Konopacka, tochowska, Nieporecka, Tarchominska), projektow z budzetu obywatelskiego (szczegélnie |dokumentacji, nie dysponujemy zatwierdzonym projektem mozliwym do wdrozenia. Projekty zaktadajg kompleksowg przebudowe
projekty rowerowe, w tym niezrealizowany projekt paséw z | edycji BP) oraz koncepcji rewitalizacyjnych (m.in. Na_prawa Zieleni), ulic, zas wprowadzenie SPPN ogranicza sie do zmian w organizacji ruchu. Projekty z budzetu obywatelskiego sg realizowane w ramach
4. Nalezy dazy¢ do objecia czesci obszaru SPPN mozliwoscig pobierania optat rowniez w weekendy (Srodmiejska SPPN) — np. okolice Konesera, ZOO, Wyzsza Szkota Menedzerska i Bazylika przy Kaweczynskiej, odrebnych opracowan. Projekty ktdre sg na etapie zatwierdzonej dokumentacji projektowej zostang uwzglednione w koncepcji
5. Nalezy wprowadzaé rozwigzania uspokajajgce ruch i poprawiajace bezpieczenstwo: esowanie jezdni, tempo 30, wyniesione skrzyzowania, ruch jednokierunkowy), wprowadzenia SPPN.
6. Nalezy wprowadzi¢ identyfikatory mieszkarncéw dla podwdérek, szczegdlnie tych w gestii ZGN, 4. Wprowadzenie Srédmiejskiej SPPN musi by¢ poprzedzone osobng analizg. Decyzja o przygotowaniu takiej analizy bedzie
7. Na granicy oraz w obszarze SPPN nalezy jak najszybciej dazy¢ do powstania systemu informacji parkingowej, zawierajgcego informacje o wolnych miejscach parkingowych na ogélnodostepnych parkingach kubaturowych, |podejmowana przez Prezydenta m.st. Warszawy.
m.in. w CH Wileriska, Centrum Koneser, parking ul. Brzeska/Kijowska, parking Goledzindw oraz na parkingach ZGN (ktére nalezy skomercjalizowac), 5. Wprowadzenie elementéw uspokojenia ruchu jest planowane w ramach odrebnego opracowania.
8. Nalezy rozwazy¢ otwarcie dla mieszkarncéw/przyjezdnych parkingéw publicznych przy urzedach, np. parking przy Urzedzie Dzielnicy otwiera¢ na weekendy w zwigzku z wizytami w zoo, 6. SPPN moze by¢ wprowadzona wytgcznie na drogach publicznych. Wskazany teren nie jest drogg publiczng. Zasady parkowania
9. Nalezy zwiekszaé bilans zieleni przyulicznej w ramach zmian przy okazji wdrazania SPPN, ustala zarzgdca terenu. Uwaga zostanie przekazana zarzadcy terenu z prosba o uregulowanie zasad parkowania.
10. Wydawanie abonamentéw umozliwi¢ réwniez w AOM-ach ZGN, 7. Obecnie testowany jest system tablic naprowadzajgcych kierowcdéw do garazu podziemnego na pl. Krasinskich. Po zebraniu
11. Nalezy wytyczy¢ po kilka darmowych miejsc postojowych ,,dla klientow” przy miejscach uzytecznosci publicznej, takich jak np. przychodnie, whnioskdw z testdw i analizie mozliwosci rozszerzenia systemu beda podejmowane dalsze kroki, w tym rowniez dotyczgce tablic dla
12. Nalezy wykorzystywac nowe inwestycje i budowane w ich ramach parkingi podziemne do ograniczania miejsc postojowych na powierzchni w poblizu tych inwestycji. parkingéw komercyjnych.
13. Nalezy doszczelni¢ SPPN na obszarze, na ktdrym juz obowigzuje na Pradze-Pétnoc, szczegdlnie w okolicy Portu Praskiego i Metra Stadion. 8. Uwaga zostanie przekazana do zarzadcy parkingu.

9. Tam gdzie to mozliwe, planowane jest rozptytowanie powierzchni przed przejsciem dla pieszych i wprowadzenie zieleni.

10. Obecnie wydawanie abonamentéw mieszkanca odbywa sie w 22 Punktach Obstugi Pasazera ZTM. Rozpatrywanie wnioskéw o
abonament wymaga weryfikacji danych o zameldowaniu w Centralnym Repozytorium Bazy Danych o Ewidencji Ludnosci. Zgodnie z
przepisami o ochronie danych osobowych, nie mozemy powierzy¢ tego zadania ZGN.

11. Wprowadzenie SPPN ma na celu zwiekszenie rotacji parkujgcych aut i zniechecenie czesci kierowcédw do parkowania w strefie.
Lista pojazdéw uprawnionych do darmowego postoju w SPPN nie obejmuje klientéw lub interesantow. Parkowanie przy obiektach
uzytecznosci publicznej jest ograniczone do czasu skorzystania z danego obiektu, a zatem stawka opfaty jest stosunkowo niska. Dla
0s6b niepetnosprawnych parkowanie w miejscach uczeszczanych przez te osoby jest mozliwe na koperach, zas w catej SPPN jest
darmowe dla posiadaczy karty N+.

12. Inwestor nowego budynku kazdorazowo uzgadnia projekt budowlany wraz z bilansem miejsc postojowych, w celu uzyskania
pozwolenia na budowe. Bilans miejsc postojowych musi by¢ zapewniony w ramach dziatki budowlanej. Miejsca postojowe na ulicy nie
wliczajg sie do bilansu.

13. Stale kontrolujemy oznakowanie istniejgcej SPPN i dgzymy do tego, aby strefa byta maksymalnie szczelna. Przyktady mozliwych

zmian nalezv zotaszaé do Mieiskiesa Centrum Kontakin 19115

83a [przesytamy szczegdtowe uwagi do koncepcji organizacji SPPN na Pradze-Pétnoc dla poszczegdlnych podobszaréw: Podobszar I:
I. Podobszar | (Targowa - al. Solidarnosci - Markowska - linia $Srednicowa) Wprowadzenie elementdw uspokojenia ruchu jest planowane w ramach odrebnego opracowania. Zatozeniem projektu jest
Podobszar ten charakteryzuje sie gestg zabudowa i duzg liczbg lokali ustugowych. Znajduje sie w nim obecnie tylko jeden skwer na skrzyzowaniu Zgbkowskiej i Brzeskiej, a ulice s3 w matym stopniu zadrzewione. Z tych wyznaczenie miejsc postojowych przy zachowaniu szerokosci chodnika co najmniej 2 m. Tam gdzie to mozliwe, parkowanie jest

powoddw nalezy maksymalizowaé wygode pieszych i szukaé miejsca na nowe nasadzenia, przesuwajgc pojazdy z chodnikdw na jezdnie. Mozna to uzyskaé poprzez zwezanie jezdni z dwdch paséw do jednego oraz zmiane przenoszone z chodnikéw na jezdnie.
organizacji ruchu. Dodatkowo takie ulice jak Brzeska, Biatostocka, Wieczorkiewicza czy Markowska (na odc. ul. Zgbkowska — ul. Biatostocka) powinny wejs¢ w sktad strefy tempo-30, w zwigzku z deklaracjami wtadz miasta  |1. ul. Targowa nie znajduje sie w obszarze objetym opracowaniem. Jest objeta isthiejgcg SPPN.

odnosnie jej utworzenia w Srédmiesciu Warszawy. Wdrozenie jednej zintegrowanej zmiany organizacji ruchu pozwoli obnizy¢ koszty oraz zmniejszy¢ ilos¢ oznakowania: 2. ul. Kepna nie znajduje sie w obszarze objetym opracowaniem. Jest objeta istniejgcg SPPN.

1) Targowa - odcinek od granicy dzielnicy do CH Wileriska - wytyczenie miejsc rownolegtych na prawym pasie, gdzie jeszcze ich brakuje. Gtéwnie od Muzeum Warszawskiej Pragi na potnoc; przy okazji zmian wytyczenie 3.

brakujgcych przejs¢ dla pieszych na wysokosci skrzyzowania z Zgbkowska oraz na wysokosci Poczty, a. likwidacja paséw do skretu w prawo spowoduje dodatkowe utrudnienia w ruchu i nie jest planowana

2) Kepna (odcinek obok Muzeum Pragi) — nalezy wyznaczy¢ miejsca postojowe i witgczyc¢ do strefy, b. nie przewiduje sie zmian w organizacji parkowania na wskazanym odcinku.

3) Biatostocka - odcinek od Targowej do Brzeskiej: c. Projekt z budzetu obywatelskiego 2017 jest realizowany w ramach osobnego opracowania.

a) likwidacja drugiego pasa w kierunku Targowej i przeniesienie parkowania na jezdnie, d. wyznaczenie paséw rowerowych wykracza poza zakres prac zwigzanych z poszerzeniem strefy SPPN

b) w zwigzku z sytuacjg, iz obok znajduje sie parking kubaturowy, nalezy wzdtuz Centrum Wilenska (na odcinku od przejscia dla pieszych do skrzyzowania z ulicg Brzeskg) wytyczy¢ réwnolegte parkowanie, f. Obecnie testowany jest system tablic naprowadzajacych kierowcéw do garazu podziemnego na pl. Krasiriskich. Po zebraniu
c) nalezy przyblizy¢ odcinek gdzie jest parkowanie skosne przy ulicy Targowej blizej Srodka jezdni. Odzyskang przestrzen nalezy przeznaczy¢ na jednokierunkowe drogi rowerowe (projekt z pierwszej edycji budzetu wnioskéw z testdw i analizie mozliwosci rozszerzenia systemu beda podejmowane dalsze kroki, w tym réwniez dotyczace tablic dla
partycypacyjnego — do dzi$ nie zrealizowany) oraz rozwigzanie utatwiajace przejazd rowerowy przez wlot skrzyzowania (realizacja zwycieskiego projektu z budzetu partycypacyjnego z 2017 r.: Poprawki i uzupetnienie na parkingdw komercyjnych.

drogach dla roweréw po budowie Metra (ul Targowa), g. Garaz nie jest w gestii m.st. Warszawy. Przekazemy wniosek zarzgdcy garazu.

d) na odcinku z obowigzujacym parkowaniem réwnolegtego nalezy wytyczy¢ pas rowerowy taczacy sie z drogg rowerowg na ul. Targowej, 4. Uwaga nie dotyczy wprowadzenia SPPN. W ramach projektu nie przewiduje sie gruntownej przebudowy skrzyzowan.

f) w kierunku ul. Radzyminskiej powinien znalez¢ sie znak informacyjny zawierajacy informacje o ilosci wolnych miejsc parkingowych w CH Wilenska oraz w strefie (wyswietlacz), 5. a. likwidacja pasow do skretu w prawo spowoduje dodatkowe utrudnienia w ruchu i nie jest planowana

g) nalezy podjg¢ rozmowy z wtascicielem CH Wilenska, tak aby parking byt otwarty wczesniej niz jest otwarte centrum handlowe (np. od godziny 6:00). b. i c. Planowana jest likwidacja drugiego pasa ruchu oraz wyznaczenie miejsc postojowych réwnolegtych i skosnych.

4) skrzyzowanie ul. Brzeskiej z ul. Biatostocka. 6. Uwaga nie dotyczy wprowadzenia SPPN. W ramach projektu nie przewiduje sie gruntownej przebudowy skrzyzowan.

a) nalezy zlikwidowac sygnalizacje swietlng i zastgpic jg tzw. mini-rondem przejezdnym (z przejazdem dla autobuséw). Nalezy zawezy¢ przejscia dla pieszych do jednego pasa ruchu tzw. uszami myszki-miki. Nalezy dotgczyé
zwycieski projekt pasow rowerowych z Budzetu Partycypacyjnego 2015

5) Biatostocka - odcinek od Brzeskiej do Markowskiej:

a) likwidacja drugiego pasa w kierunku Targowej i wyznaczenie jednokierunkowego pasa rowerowego (zgodnie ze zwycieskim projektem z pierwszej edycji budzetu partycypacyjnego),

b) likwidacja drugiego pasa w kierunku Radzymiriskiej i wyznaczenie parkowania réwnolegtego, na odcinku, na ktérym obecnie nie ma miejsc postojowych,

c) przeniesienie parkowania w wiekszym stopniu z chodnika na jezdnie dzieki wykorzystaniu zewnetrznego pasa ruchu, a najlepiej wprowadzenie parkowania réwnolegtego.

6) Skrzyzowanie ul. Markowska — ul. Biatostocka

a) nalezy zamienic istniejace skrzyzowanie na tzw. mini-rondo (z mozliwoscig przejazdu autobuséw), analogicznie jak na ul. Kopernika. Nalezy wprowadzi¢ azyl przez przejscie, na ktérym go nie ma. Po pétnocnej stronie
wybudowac tgcznik drogi rowerowej do pasa rowerowego w strone ul. Targowej (zgodnie z projektem z pierwszej edycji budzetu partycypacyjnego),
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'nych udostepniona zostata mozliwos¢ zgtaszania uwag przy pomocy poczty elektronicznej na dedykowany adres sppnpraga@zdm.waw.pl. Dzieki temu zainteresowani mieli mozliwos¢ szerszego wypowiedzenia sie w temacie poszerzenia Strefy Ptatnego Parkowania Niestrzezonego na Pradze-Pétnoc. Z tej mozliwosci wypowiedzi skorzystato 132
osbby.
Z czego 124 osoby opowiadato sie za wprowadzeniem strefy ptatnego parkowania, 8 oséb byto przeciw.
Tabela: Zestawienie uwag mailowych wraz z odpowiedziami.

83b |7) Markowska - odcinek od Biatostockiej do Zgbkowskiej 7. Wprowadzenie ruchu jednokierunkowego nie wptynie znaczgco na zwiekszenie liczby miejsc postojowych.
a) zmiana organizacji ruchu na jednokierunkowg w kierunku pétnocnym, 9. Wyznaczenie parkowania rownolegtego znacznie zmniejszy liczbe miejsc, co jest sprzeczne z zatozeniem projektu.
b) po zawezeniu ulicy do jednego pasa mozna obustronnie wyznaczy¢ rownolegte miejsca postojowe. 10. Wprowadzenie ruchu jednokierunkowego nie wptynie znaczgco zwiekszenie liczby miejsc postojowych.
9) Brzeska - odcinek miedzy Zgbkowska, a Kijowska 11. Projekt nie zaktada budowy dodatkowych zatok postojowych na ul. Kijowskie;.
a) przeniesienie samochoddw na jezdnie - utworzenie obustronnego parkowania réwnolegtego. 12. Projekt ,Na_prawa ulic” jest na etapie opracowania dokumentacji, nie dysponujemy zatwierdzonym projektem organizacji ruchu
10) Brzeska - odcinek miedzy Zgbkowska a Biatostockg mozliwym do wdrozenia. Projekt zaktada kompleksowg przebudowe ulic, zas wprowadzenie SPPN ogranicza sie do zmian w organizacji
a) zmiana organizacji ruchu na jednokierunkowg w kierunku potudniowym, ruchu. Na wskazanym odcinku ul. Zgbkowskiej przewidziano wyznaczenie parkowania rdwnolegtego po obu stronach ulicy.
b) po zawezeniu ulicy do jednego pasa mozna obustronnie wyznaczy¢ rdwnolegte miejsca postojowe, 13. Wprowadzenie paséw rowerowych i zmiana przekroju ul. Zgbkowskiej jest osobnym zadaniem inwestycyjnym, wymagajgcym
11) Kijowska - odcinek miedzy Markowska, a Targowa opracowania kompleksowej dokumentacji projektowej. Zakres znacznie wykracza poza zatozenia projektu wprowadzenia SPPN. W
a) utworzenie zatoki parkingowej dla pojazdéw parkujgcych skosnie w kierunku Targowej, zwigzku z tym na wskazanym odcinku ul. Zgbkowskiej nie przewiduje sie daleko idgcych zmian w parkowaniu.
b) utworzenie zatoki parkingowej dla pojazdéw parkujacych rownolegle w kierunku Dworca Wschodniego, Podobszar I
12) Zabkowska — odcinek brukowany — nalezy wdrozy¢ organizacje ruchu zgodna z projektem Na_prawa ulic, Wprowadzenie elementéw uspokojenia ruchu jest planowane w ramach odrebnego opracowania. Zatozeniem projektu jest
13) Zgbkowska - odcinek miedzy Brzeska a Markowska: wyznaczenie miejsc postojowych przy zachowaniu szerokosci chodnika co najmniej 2 m. Tam gdzie to mozliwe, parkowanie jest
a) parkowanie réwnolegte na ulicy (obustronne), przenoszone z chodnikéw na jezdnie.
b) wyznaczenie pasdw rowerowych zgodnie ze zwycieskim projektem z pierwszej edycji budzetu partycypacyjnego. 1. Przeanalizujemy mozliwos¢ zastosowania separatoréw. Warunkiem jest dostepnosc rynkowa i mozliwosé techniczna zastosowania
Il. Podobszar Il (Markowska - Al. Solidarnosci - Radzyminska — Zgbkowska) rozwigzan trwatych, niepodlegajgcych bardzo szybkiej degradacji.
Podobszar ten charakteryzuje sie duzg iloscig zieleni osiedlowej, stabej jakosci zielenig przyuliczng oraz uktadem ulic o dos¢ waskim przekroju. Tutaj czesto przyjezdzajg réwniez goscie m.in. Centrum Praskiego Koneser. 3. Uwaga nie dotyczy wprowadzenia SPPN. Wprowadzenie elementdéw uspokojenia ruchu jest planowane w ramach odrebnego
Najwazniejszym dziataniem jest zabezpieczenie chodnikdéw oraz trawnikow przed parkujgcymi na nich samochodami. Nalezy réwniez przemysle¢ organizacje ruchu, tak aby catkowicie uwolni¢ chodniki od samochoddw i opracowania.
poprzez zawezanie ulic oraz zmiane organizacji ruchu na czesci ulic na jednokierunkowe, wytyczy¢ dodatkowe miejsca postojowe na jezdni. Ww zmiany pozwolg na zwiekszenie bezpieczenstwa pieszych oraz na dosadzanie [4.Z uwagi na planowane wprowadzenie ruch jednokierunkowego na ul. Grodzienskiej wprowadzenie jednego kierunku na wskazanym
w przysztosci drzew i niskiej zieleni. odcinku ul. Biatostockiej znacznie utrudni obstuge komunikacyjng i zwiekszy natezenie ruchu na ul. Grodzienskiej.

Nalezy catos¢ tego obszaru obja¢ strefg tempo-30.

Szczegdtowe zmiany:

1) Biatostocka - odcinek od Markowskiej do Grodzienskiej:

- tam gdzie parkowanie prostopadte dostawi¢ separator dla kot lub stupki na chodniku, gdyz auta dojezdzajq do korica zabierajgc miejsce pieszym. Rozwazy¢ zamiane na parkowanie réwnolegte,

2) Grodzienska - bardzo dobry pomyst ze zmiang na ulice jednokierunkowsa,

3) Grodzieriska-Kosmowskiej — wyniesienie tarczy skrzyzowania,

4) Biatostocka - odcinek od Grodzieriskiej do Radzyminskiej:

- zmienic¢ organizacje ruchu na jednokierunkowg w kierunku Radzyminskiej i wprowadzi¢ parkowanie réwnolegte na jezdni, dzieki temu zostanie utworzona rezerwa na pasy rowerowe na jezdni.+B97:E98

83c |5) Nieporecka — wprowadzi¢ organizacje ruchu zgodng z projektem Na_prawa ulic, 5.i6. Projekt ,Na_prawa ulic” jest na etapie opracowania dokumentacji, nie dysponujemy zatwierdzonym projektem organizacji
6) Tarchominska — wprowadzi¢ organizacje ruchu zgodna z projektem Na_prawa ulic, ruchu mozliwym do wdrozenia. Projekt zaktada kompleksowg przebudowe ulic, zas wprowadzenie SPPN ogranicza sie do zmian w
7) Sniezna — wytyczenie miejsc do parkowania réwnolegtego po obu stronach ulicy, organizacji ruchu. Na ul. Nieporeckiej pozostawia sie dotychczasowa organizacje parkowania, na ul. Tarchominskiej wyznacza sie
8) Radzyminska parkowanie skosne i réwnolegte.
— doszczelnienie parkowania (réwnolegte w jednym rzedzie na odcinku od Grodzieriskiej do nasypu kolejowego); 7. Szerokos¢ ulicy i chodnikéw nie pozwala wyznaczyé miejsc po obu stronach ulicy.
- wytycznie przejscia dla pieszych na wlocie Otwockiej, 8. Na wskazanym odcinku wyznaczone jest parkowanie réwnolegte na jezdni. Przejscie przy skrzyzowaniu z ul. Otwocka jest w stanie
- miejsca postojowe na jezdni na wysokosci bazaru Szmulki, istniejgcym. Na wysokosci Bazaru Szmulki istnieje pas wtgczenia, nie ma mozliwosci skrécenia pasa. Wprowadzenie elementéw
- ostupkowanie przejsé dla pieszych (cata ulica), uspokojenia ruchu bedzie analizowane w ramach odrebnego opracowania.
- montaz progdéw zwalniajacych przed przejsciem dla pieszych na wysokosci ul. Otwockiej, 9. Wprowadzenie paséw rowerowych i zmiana przekroju ul. Zgbkowskiej jest osobnym zadaniem inwestycyjnym, wymagajacym
9) Zagbkowska - odcinek od Korsaka do Markowskie;j: opracowania kompleksowej dokumentacji projektowe]. Zakres znacznie wykracza poza zatozenia projektu wprowadzenia SPPN. W
- likwidacja drugiego pasa na jezdni oraz wyznaczenie pasdw rowerowych zgodnie ze zwycieskim projektem z budzetu partycypacyjnego 2015.- Wprowadzenie parkowania réwnolegtego na jezdni zamiast skosnego na zwigzku z tym na wskazanym odcinku ul. Zgbkowskiej nie przewiduje sie daleko idgcych zmian w parkowaniu.
chodniku. W ten sposdb tworzymy przestrzen pod kolejne nasadzenia a takze pas lub droge dla rowerdw i czynimy ulice bezpieczniejszg i przyjazniejszg mieszkarncom, SPPN moze by¢ wprowadzona wytgcznie na drogach publicznych. Parking przy Zgbkowskiej 40 nie jest drogg publiczng. Zasady
- wytyczenie przejscia dla pieszych na wysokosci Konesera, parkowania ustala zarzadca terenu. Uwaga zostanie przekazana zarzadcy terenu z prosba o uregulowanie zasad parkowania.
- wigczenie do SPPN parkingu przy Zgbkowskiej 40. Podobszar IlI
IIl. Podobszar Il (Zgbkowska — Radzymirska - Folwarczna- linia Srednicowa - Markowska) SPPN moze by¢ wprowadzona wytgcznie na drogach publicznych. Wewnetrzne tereny osiedlowe nie sg droga publiczng. Zasady
W obszarze tym dominuje osiedle spoétdzielcze Kijowska, ktére nalezy zabezpieczy¢ przed ,,uciekajagcymi” z SPPN samochodami. ZDM wspélnie z RSM Praga powinien zastanowic sie nad optymalnym rozwigzaniem, z jednej |parkowania ustala zarzadca terenu. Uwaga zostanie przekazana zarzadcy terenu z prosba o uregulowanie zasad parkowania.
strony zabezpieczeniem ulic wewnetrznych przed wjezdzajacymi samochodami nie-mieszkarnicéw, a z drugiej strony zapewnié¢ dojazd stuzbom oraz ich przejezdnosé w niektérych przypadkach (ciag Korsaka-Tysigclecia). 1. Wprowadzenie paséw rowerowych i zmiana przekroju ul. Zgbkowskiej jest osobnym zadaniem inwestycyjnym, wymagajacym
Szczegoétowe zmiany: opracowania kompleksowej dokumentacji projektowej. Zakres znacznie wykracza poza zatozenia projektu wprowadzenia SPPN. W
1) Zabkowska - odcinek od Korsaka do Markowskiej: zwigzku z tym na wskazanym odcinku ul. Zgbkowskiej nie przewiduje sie daleko idgcych zmian w parkowaniu.
- likwidacja drugiego pasa na jezdni oraz wyznaczenie pasa rowerowego zgodnie z projektem z budzetu partycypacyjnego z pierwszej edycji, 2. Na wysokosci Bazaru Szmulki istnieje pas wigczenia, nie ma mozliwosci skrécenia pasa.
- wprowadzenie parkowania rownolegtego na jezdni zamiast skosnego na chodniku. W ten sposéb tworzymy przestrzen pod kolejne nasadzenia oraz uspokajamy ruch, co czyni ulice bezpieczniejszg, 3. Uwaga nie dotyczy wprowadzenia SPPN. Wprowadzenie elementdéw uspokojenia ruchu jest planowane w ramach odrebnego
2) Radzyminska — uporzgdkowanie parkowania pod bazarem Szmulki (miejsca postojowe dla dostawcéw) oraz budynkiem Fabryki na Pradze, opracowania.

3) Folwarczna — progi zwalniajgce oraz poprawa oswietlenia na skrzyzowaniu z Kaweczynskg,
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'nych udostepniona zostata mozliwos¢ zgtaszania uwag przy pomocy poczty elektronicznej na dedykowany adres sppnpraga@zdm.waw.pl. Dzieki temu zainteresowani mieli mozliwos¢ szerszego wypowiedzenia sie w temacie poszerzenia Strefy Ptatnego Parkowania Niestrzezonego na Pradze-Pétnoc. Z tej mozliwosci wypowiedzi skorzystato 132

oséby.

Z czego 124 osoby opowiadato sie za wprowadzeniem strefy ptatnego parkowania, 8 oséb byto przeciw.

Tabela: Zestawienie uwag mailowych wraz z odpowiedziami.

- likwidacja parkowania skosnego i zatoki parkingowej na poczatku ulicy,

- przeniesienie przystanku nocnego na poczatku ulicy, tak by mozna tam zrekompensowac zmieniong organizacje uwzgledniajgcg zamiane miejsc skosnych na parkowanie réwnolegte,

8) Mata - zmiana org. ruchu na ulice jednokierunkowsa,

9) Zaokopowa - zmiana org. ruchu na ulice jednokierunkows,

10) Konopacka - wdrozy¢ gotowq organizacje ruchu z projektu Na_prawa ulic,

11) Wilenska :

- usuniecie wszystkich przystankéw autobusowych dalekobieznych (do rozwazenie réwniez przystanki miejskie) z ulicy,

- zwezenie ulicy do jednego pasa w kazdg strone

- wytyczenie miejsc rownolegtych badz skosnych, jesli bedzie miejsce na jezdni,

Po zaslepieniu ulicy przekréj 2x2 jest kompletnie nieuzasadniony. Nie ma tez potrzeby, by auta parkowaty na chodniku przy tak szerokiej jezdni. Obecne zmiany to podbudowa pod przysztg rewitalizacje ulicy.
12) $w. Cyryla i Metodego — wytyczenie kontrapasa rowerowego zgodnie z projektem z budzetu partycypacyjnego z pierwszej edycji,

13) Targowa - (al. Solidarnosci - 11 Listopada) - wytyczenie miejsc na pasie do jazdy prosto. Nie ma potrzeby dwdch paséw w tym miejscu,

14) Inzynierska:

- zmiana organizacji ruchu na jednokierunkowg na odcinku Mata - Wileriska w kierunku potudniowym - pozwoli to na wytyczenie miejsc réwnolegtych po obu stronach ulicy,

- usuniecie skosnych miejsc z chodnika zaréwno od strony Wilenskiej, jak i Stalowej,

- przesuniecie przystanku z Inzynierskiej na Dgbrowszczakéw - pozwoli to na wytyczenie kolejnych miejsc na jezdni - kosztem pasa-zatoki w kierunku potudniowym,

15) Al. Solidarnosci

- zawezenie ulicy w kierunku zachodnim: albo poprzez zwezenie paséw albo likwidacje jednego pasa i wprowadzenie miejsc postojowych na prawym pasie. Poprawi to znacznie deficytowy bilans parkingowy dzielnicy i
uspokoi ruch. Al. Solidarnosci jest obecnie gigantyczng barierg, ktéra wraz z torami dzieli Prage-P6tnoc na pét i nalezy jg jak najszybciej ucywilizowac.

16) Osiedle Praga | - wymaga wspotpracy ZDM i ZGN z mieszkaricami, by wprowadzi¢ abonamenty dla mieszkaricow i skuteczne egzekwowanie zakazu parkowania na podwdrkach przez osoby nie mieszkajgce na osiedlu.
17) Wybrzeze Helskie — weekendowe wytgczenie jednego pasa do parkowania dla oséb odwiedzajgcych ZOO.

83d [4) Kaweczynska: 4. Projekt nie przewiduje przebudowy jezdni i zmian w nawierzchni. W zwigzku z tym nie planuje sie zasadniczych zmian organizacji
— przetozenie kostki i kocich tbow na pasie jezdni w kierunku Zgbkowskiej — dzieki takiemu rozwigzaniu wytyczenie ok. 25 miejsc postojowych wzdtuz mis zieleni od Kaweczynskiej 15/17 do bazaru Szmulki oraz zyskanie ruchu na ul. Kaweczynskiej.
wygodnego pasa do jazdy rowerem/wyciszajgcego przejazd samochodem, 5. Wyznaczenie parkowania rownolegtego znacznie zmniejszy liczbe miejsc, co jest sprzeczne z zatozeniem projektu. Parkowanie w
- ograniczenie wjazddw przez przejscia dla pieszych na chodnik (stupki), catosci zostato wyznaczone na jezdni lub w zatokach.
- korekta geometrii zatoki postojowej na wysokosci bazaru Szmulki (tak by intuicyjnie parkowac rdwnolegle) — poszerzenie przejscia dla pieszych, 6. Rozwazymy testowo wprowadzenie takiego rozwigzania w SPPN. Zwracamy przy tym uwage, ze moze to rodzi¢ problemy z
- wyniesienie przejscia dla pieszych na wysokosci Al. Tysigclecia 151, egzekwowaniem dtugosci postoju i prowadzi¢ do unikania optat za parkowanie.
- wprowadzenie rozwigzania umozliwiajgcego wygodny przejazd rowerem w ciggu Folwarczna-Tysigclecia-Kijowska, Podobszar IV:
5) Korsaka - nalezy pozostawi¢ parkowanie réwnolegte na jezdni. Wprowadzenie elementdw uspokojenia ruchu jest planowane w ramach odrebnego opracowania. Zatozeniem projektu jest
6) Kijowska - uzgodnienie kilku miejsc postojowych z PKP, ktére bytyby dostepne dla odwozgcych ludzi na dworzec (kiss & ride). wyznaczenie miejsc postojowych przy zachowaniu szerokosci chodnika co najmniej 2 m. Tam gdzie to mozliwe, parkowanie jest
IV. Podobszar IV (Wybrzeze Helskie - Starzyriskiego - Jagielloriska - Ratuszowa - Konopacka — Al. Solidarnosci) przenoszone z chodnikéw na jezdnie.
Jest on newralgicznym obszarem ze wzgledu na waska i gesta siatke ulic, obszar ZOO, ktdéry cieszy sie zainteresowaniem 0sdb spoza Pragi oraz kameralne, wpisane do rejestru zabytkdéw osiedle Praga I, ktére wymaga 1. Wprowadza sie parkowanie réwnolegte na jezdni po stronie zachodniej i w zatoce po stronie wschodniej.
specjalnego podejscia do parkowania. Z tego powodu wskazane jest zawezenie ulic (m.in. Wileriska) lub zamiana ich na jednokierunkowe i szukanie dodatkowych miejsc na jezdni. Z drugiej strony waskie chodniki 2. Uwzgledniono.
nalezatoby uwolnié od aut, by w przysztosci wprowadzi¢ tam nasadzenia. 3. Nie uwzgledniono — likwidacja pasa do prawoskretu wptynie negatywnie na przepustowos¢ skrzyzowania (co wywota zatory i dtugie
Uwagi szczegodtowe: oczekiwanie na przejazd przez skrzyzowanie) — rozwigzanie nieekonomiczne i nieefektywne.
1) Jagiellonska (rondo Starzynskiego - Szanajcy) 4. Nie uwzgledniono - ruch ul. Ratuszowa w kierunku zachodnim zapewnia kluczowe potgczenie z Pragi-Pétnoc Wybrzezem Helskim w
- przeniesienie parkowania na jezdnie i zwezenie jezdni, kierunku potudniowym, co jest znaczgcym odcigzeniem dla ul. Targowej, czy Jagiellonskiej. Na ulicy Ratuszowej wyznaczono miejsca
- w kierunku pétnocnym utworzenie zatoki, rownolegte z zachowaniem 2 m szerokosci chodnika.
2) Jagielloniska (Szanajcy - pl. Hallera) 5. a) Nie uwzgledniono - likwidacja pasa do lewoskretu znacznie zmniejszy przepustowos¢ skrzyzowania.
- wytyczenie miejsc rownolegtych w kierunku potudniowym kosztem zwezenie paséw jezdni, b) wprowadzono — wyznaczono miejsca postojowe w taki sposéb by wymusic¢ ,esowanie” przez jadgcych ul. Ratuszowa.
3) Jagielloniska (pl. Hallera - Ratuszowa) 6. a) Nie wprowadzono - utrzymuje sie w projekcie stan istniejacy.
- likwidacja prawoskretu w Ratuszowa w kierunku potudniowym i wytyczenie miejsc parkowania réwnolegtego na jezdni b) Nie uwzgledniono — wprowadzenie zatok wymaga przebudowy ulicy co zwieksza koszty inwestycji. Wprowadzenie parkowania
4) Ratuszowa (Wybrzeze Helskie-Inzynierska) réwnolegtego na chodniku pozwala na wykorzystanie istniejacej infrastruktury drogowej (uzasadnione ekonomicznie) przy
- zmiana organizacji na jednokierunkowa w kierunku wschodnim i wytyczenie réwnolegtych miejsc postojowych po obu stronach jezdni, nie na chodniku, jednoczesnym zapewnieniu pieszym 2 m chodnika.
5) Ratuszowa (Inzynierska - 11 Listopada)
- likwidacja lewoskretu w Inzynierska - pozwoli to na zwiekszenie liczby miejsc na jezdni,
- przeniesienie czesci miejsc postojowych na drugg strone ulicy - pozwoli to na esowanie jezdni i zwiekszy bezpieczenstwo
6) 11 Listopada (Targowa - Inzynierska)
- likwidacja parkowania skosnego na chodniku - zostaje bardzo mato miejsca pieszym, zamiana skosnych miejsc na réwnolegle,
- wprowadzenie zatok parkingowych rownolegtych zamiast parkowania na chodniku,
83e |7) Stalowa 7.a. Na ul. Stalowej zaprojektowano parkowanie réwnolegte.

b. Przeniesienie przystanku nie zwiekszy liczby miejsc parkingowych ze wzgledu na blisko$¢ skrzyzowania (pas do prawoskretu).

8i9. Wprowadzono ruch jednokierunkowy.

10. Projekt ,Na_prawa ulic” jest na etapie opracowania dokumentacji, nie dysponujemy zatwierdzonym projektem organizacji ruchu
mozliwym do wdrozenia. Projekt zaktada kompleksowg przebudowe ulic, zas wprowadzenie SPPN ogranicza sie do zmian w organizacji
ruchu. Na ul. Konopackiej wprowadza sie parkowanie niemal wyfacznie na jezdni.

11. a) Usunieto dwa przystanki autobusowe z odc. Targowa — Inzynierska. Pozostawiono dwa przystanki.

b) Uwzgledniono na odc. od ul. Inzynierskiej do Zaokopowej; na odc. od Zaokopowej do ul. Konopackiej - po stronie potudniowej, po
stronie pétnocnej wydzielono pas do skretu w prawo. Na odcinku od Targowej do Inzynierskiej zaprojektowano przekréj 1+2. W
kierunku zachodnim zachowano dwa pasy ruchu, co wptywa pozytywnie na przepustowos¢ skrzyzowania z ul. Targowg, dodatkowo
utatwia to wjazd i wyjazd z miejsc postojowych. Zaprojektowane miejsca postojowe nie zawezajg istniejgcych szerokosci chodnika
(odc. Targowa - Czynszowa). Chodnik za ul. Czynszowg - po stronie potudniowej pozostawiono o szerokosci 2 m. Przebudowa ul.
Wilenskiej bedzie osobnym zadaniem.

13. Nie uwzgledniono ze wzgledu na natezenie ruchu jakie wystepuje na ul. Targowej (takze na odc. od al. Solidarnosci do ul.
Inzynierskiej). Zajecie zewnetrznego pasa pod miejsca postojowe moze by¢ powodem zatorow.

14. a) Nie uwzgledniono — wprowadzenie jednego kierunku ruchu na ul. Inzynierskiej (odc. Stalowa — Mata) uniemozliwi jazde z ul.
Matej w kierunku pétnocnym, dodatkowo nie przyniesie wyraznego wzrostu miejsc postojowych, ze wzgledu na bliska lokalizacje
dwadch skrzyzowan — z ul. Stalowa i z ul. Mata.

b) Nie uwzgledniono — nie ma uzasadnienia dla likwidacji miejsc skosnych. W projekcie zachowuje sie w tym zakresie stan istniejacy,
zapewniajgcy swobodny ruch pieszych (chodnik min. 2 m szerokosci) oraz pojazdow.

c) Nie uwzgledniono — przeniesienie przystanku z rejonu ul. 11 Listopada na ul. Dgbrowszczakéw rozbije istniejgcy punkt przesiadkowy
do przystankéw tramwajowych przy ul. 11 Listopada.

15. Nie uwzgledniono - nie wyznacza sie miejsc postojowych na al. Solidarnosci kosztem jednego z paséw ruchu. Jest to bowiem droga
o duzym natezeniu ruchu, zawezenie przekroju w znaczacy sposdb ograniczy jej przepustowosé, w tym dla autobuséw (szczegdlnie w
szczycie porannym i popotudniowym).

16. SPPN moze by¢ wprowadzona wytgcznie na drogach publicznych. Wskazany teren nie jest drogg publiczng. Zasady parkowania
ustala zarzadca terenu. Uwaga zostanie przekazana zarzadcy terenu z prosba o uregulowanie zasad parkowania.

17. Pozostawia sie obecng organizacje ruchu. SPPN nie funkcjonuje w weekendy.
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'nych udostepniona zostata mozliwos¢ zgtaszania uwag przy pomocy poczty elektronicznej na dedykowany adres sppnpraga@zdm.waw.pl. Dzieki temu zainteresowani mieli mozliwos¢ szerszego wypowiedzenia sie w temacie poszerzenia Strefy Ptatnego Parkowania Niestrzezonego na Pradze-Pétnoc. Z tej mozliwosci wypowiedzi skorzystato 132
osbby.
Z czego 124 osoby opowiadato sie za wprowadzeniem strefy ptatnego parkowania, 8 oséb byto przeciw.
Tabela: Zestawienie uwag mailowych wraz z odpowiedziami.

83f |V.Podobszar V (11 Listopada - Szwedzka - Strzelecka) W ramach projektu nie przewiduje sie budowy nowych parkingdw poza pasem drogowym.
Jest to obszar, ktéry charakteryzuje sie gestg zabudowa, gestq siatkg waskich ulic oraz deficytem zieleni przyulicznej oraz zwartej. Z drugiej strony, co wykazaty badania, wystepuje tu nadmiar pojazdéw i niski przyptyw 1. wprowadzenie jednego kierunku nie wptynie na zwiekszenie liczby miejsc postojowych - jest to droga gdzie na krétkim odcinku
samochoddw spoza obszaru. Aby zwiekszy¢ mozliwg przestrzen na chodnikach oraz pod przyszte nasadzenia, warto zastanowic sie nad wyznaczeniem dodatkowego parkingu na wzor spotecznego dziatajgcego przy skwerze |krzyzujg sie dwie inne ulice, co wptywa na ograniczenie mozliwosci wyznaczenia miejsc postojowych. Dodatkowo - dwa kierunki
Letnia/Kamienna. Optymalna lokalizacja sg dziatki przy ul. Stolarskiej (za dawna piekarnig) lub na rogu Strzeleckiej/Szwedzkie;j. zapewniajg petng obstuge dla ul. Stolarskiej i Leborskiej (drogi bez przejazdu).
Uwagi szczegdtowe: 2. nie ma mozliwosci wyznaczenia miejsc ze wzgledu na konieczno$¢ zapewnienia drogi pozarowe;j.
1) Letnia - zmiana organizacji ruchu na jednokierunkowa w kierunku Szwedzkiej - by¢ moze pozwoli to na wytyczenie dodatkowych miejsc parkingowych w okolicach Szwedzkiej, 4. Nie wprowadzono — ul. Kamienna jest drogg bez przejazdu, nie ma mozliwosci wprowadzenia jednego kierunku ruchu.
2) Stolarska - wytyczenie dodatkowych miejsc "dla mieszkancéw" na jezdni po stronie zachodniej ulicy. Ruch jest maty na tej ulicy, wiec mimo dwukierunkowosci ulicy, samochody bedg mogty sie mijac. 5. Wprowadzane rozwigzania zapewniajg zawsze min. 1,8 — 2 m chodnika dla pieszych. Wprowadzenie paséw rowerowych wykracza
3) Leborska - brak uwag poza zakres opracowania. Wigzatoby sie to z koniecznoscig likwidacji parkowania i azyli dla pieszych.
4) Kamienna : 6. Wprowadzono.
- zmiana organizacji ruchu na jednokierunkowg w kierunku 11 Listopada, 7.a) Na ul. Brodnowskiej zapewniono jeden kierunek w strone ul. 11 Listopada — daje to bowiem mozliwos$¢ wyjazdu w strone
- przeniesienie parkowania z chodnikéw na jezdnie - w szczegdlnosci 2 mp przy ul. Szwedzkiej. Jesli parkowanie na chodniku miatoby zosta¢ - to nalezy pozostawi¢ minimum 2 metry szerokosci dla pieszych, potudniowa, czego nie dajg alternatywne potfaczenia z ul. 11 Listopada
5) Szwedzka — lokalizacjach miejsc postojowych po zachodniej stronie powoduje, ze nie jest utrzymana 2-metrowa szerokos¢ dla pieszych; na jezdni jezdni wyznaczy¢ pasy rowerowe (obustronne), b) Projekt zaktada jeden kierunek ruchu co daje mozliwos¢ zastosowania parkowania skosnego — i dzieki temu jest mozliwa
6) 11 Listopada — wprowadzenie parkowanie réwnolegtego na odcinku Brédnowska-Letnia, maksymalizacja miejsc postojowych w strefie (rozwianie efektywne).
7) Brédnowska: c) Parking nie jest w gestii m.st. Warszawy. Przekazemy prosbe zarzadcy terenu.
- zmiana organizacji ruchu na jednokierunkowg w kierunku Szwedzkiej, 8. Nie uwzgledniono - jeden kierunek w strone ul. 11 Listopada wymusi jazde w kierunku pétnocnym. Dla podrdzujgcych na potudnie
- zmiana parkowania sko$nego na chodniku na réwnolegte na jezdni (szczegdlnie przy prokuraturze), bedzie wigzato sie to z dtugg trasg objazdu (11 Listopada - Szwedzka) jest to wiec rozwigzanie nieekonomiczne. Ulica Kowienska
- mozliwo$¢ parkowania poza dniami roboczymi/wieczorami na parkingu prokuratury, pozostaje dwukierunkowa ze wzgledu na zapewnienie petnej obstugi komunikacyjnej dla uktadu ulic jednokierunkowych:
8) Kowienska - zmiana organizacji ruchu na jednokierunkowg w kierunku 11 Listopada. Pozwoli to na przeniesienie pojazdéw z chodnika na jezdnie (zwtaszcza po pétnocnej stronie) i wytyczenie wiekszej liczby miejsc Kowelska/Srodkowa. Wprowadzenie jednego kierunku ruchu wygeneruje dodatkowy ruch na ulicach uktadu podstawowego.
parkingowych, 9. Na ul. Kowelskiej zaprojektowano jeden kierunek ruchu co umozliwia wprowadzenie miejsc postojowych skosnych przy
9) Kowelska - zamiana miejsc postojowych prostopadtych na skosne badz réwnolegte, jezeli skosne nie uwolnig przestrzeni na chodniku. Podobnie blizej skrzyzowania z ul. Strzelecka, jezeli skosne sie zmieszczg po jednej jednoczesnym pozostawieniu chodnika dla pieszych o szerokosci min. 2 m.
stronie, mozna zamieni¢ réwnolegte na skosne, jednak nie kosztem chodnika. 10. Jeden kierunek w strone ul. 11 Listopada wymusi jazde w kierunku pétnocnym. Dla podrdzujgcych na potudnie - bedzie wigzato sie
10) Strzelecka z dtuga trasg objazdu (11 Listopada - Szwedzka) jest to wiec rozwigzanie nieekonomiczne. Ulica Strzelecka pozostaje ulica
- zamiana organizacji ruchu na jednokierunkowg w kierunku 11 Listopada. dwukierunkowa — zapewnia to swobodna obstuge komunikacyjna dla uktadu ulic jednokierunkowych: Konopacka, Srodkowa,
- umozliwi to wytyczenie miejsc réwnolegtych po obu stronach jezdni. Kowelska.

- tam, gdzie obecnie zaplanowano parkowanie prostopadte, przesunac je blizej jezdni, tak by zaparkowane auto miescito sie w zatoce i nie wystawato na chodnik.

83g |VI. Podobszar VI (Konopacka - Strzelecka - tory kolejowe - Al. Solidarnosci). 1. Jeden kierunek w strone ul. 11 Listopada wymusi jazde kierunku pétnocnym. Dla podrdézujgcych na potudnie - bedzie wigzato sie z
Jest to obszar, ktéry bedzie podlegat istotnym zmianom w niedtugim czasie. Mozna przyjg¢, ze mieszkancy nowego osiedla, ktdre powstanie w miejscu zajezdni MZA, Tesco czy na terenie Stalowni bedg mieli podziemne dtugg trasg objazdu (11 Listopada - Szwedzka) jest to wiec rozwigzanie nieekonomiczne
parkingi. Nalezy skupi¢ sie na uporzadkowaniu parkowania w zabytkowej czesci podobszaru i utrzymaniu dobrych rozwigzan funkcjonujacych np. na czesci ul. Stalowej — parkowanie réwnolegte na jezdni. 2. Wprowadzenie paséw rowerowych wykracza poza zakres opracowania. Wigzatoby sie to z koniecznoscig likwidacji parkowania i
Uwagi szczegétowe: azyli dla pieszych.
1) Strzelecka 3. Wprowadzono miejsca postojowe rownolegte na catym odcinku ul. Stalowej;
- zmiana organizacji ruchu na jednokierunkowa w kierunku 11 Listopada; umozliwi to wytyczenie miejsc réwnolegtych po obu stronach jezdni. 4. Nie uwzgledniono - nie wyznacza sie miejsc postojowych na al. Solidarnosci kosztem jednego z paséw ruchu. Jest to bowiem droga
- tam, gdzie obecnie zaplanowano parkowanie prostopadte, przesung¢ parkowanie blizej jezdni, tak by auto zaparkowane miescito sie w zatoce i nie wystawato na chodnik, o duzym natezeniu ruchu, zawezenie przekroju w znaczacy sposdb ograniczy jej przepustowosé, w tym dla autobuséw (szczegdlnie w
2) Szwedzka - wyznaczy¢ pasy rowerowe szczycie porannym i popotudniowym).
3) Stalowa - likwidacja skosnego parkowania! Ta ulica wymaga uzupetnienia nasadzen, a nie wprowadzania samochoddéw z powrotem na chodnik. To bytby duzy krok wstecz, 5. Projekt przebudowy ul. Srodkowej jest na etapie opracowania dokumentacji, nie dysponujemy zatwierdzonym projektem
4) Al. Solidarnosci - juz teraz nalezy rozwaza¢ zamiane prawego pasa w kierunku centrum na parkowanie rownolegte. Powstaje tam coraz wiecej inwestycji i nalezatoby zapewniaé miejsce postojowe, jak i uspokajac ruch, organizacji ruchu mozliwym do wdrozenia. Projekt zaktada kompleksowg przebudowe ulic, zas wprowadzenie SPPN ogranicza sie do
5) Srodkowa - zrealizowanie projektu z programu rewitalizacji (Woonerf pracowni WXCA) zmian w organizacji ruchu. Na ul. Srodkowej zaprojektowano jedne kierunek ruchu i parkowanie gtéwnie skosne na jezdni.
6) Czynszowa 6. Na ul. Czynszowej pozostawia sie istniejgcg organizacje ruchu. Wedtug stanu istniejgcego jest to ulica jednokierunkowa w kierunku
- zamiana organizacji na jednokierunkowg w kierunku pétnocnym, ul. Wilenskiej. Nie ma uzasadnienia dla zmiany kierunku ruchu.
- przeniesienie pojazdow z chodnika na jezdnie; jesli nie ma takiej mozliwosci, to wytyczenie jednostronnie miejsc skosnych, jesli nie to rownolegtych. 7. Nie uwzgledniono zawezenia paséw ruchu na ul. Wileriskiej (Srodkowa — Czynszowa) - brak uzasadnienia dla zawezenia — chodnik
7) Wilenska dla pieszych przy istniejacym parkowaniu na chodniku ma zapewniong szeroko$é min. 2 m. Miejsca postojowe dla mieszkaricow
- na odcinku Srodkowa-Czynszowa - zawezenie paséw drogowych i cze$ciowe przeniesienie pojazdéw z chodnika. Wybudowanie zatok postojowych. wyznaczono w projekcie wytgcznie w obszarach, na ktérych nie ma mozliwosci wyznaczenia petnowymiarowych stanowisk
- na odcinku Czynszowa - Szwedzka - zamiast wytyczenie legalnych miejsc kosztem chodnika, nalezy wytyczyé miejsca z zakazem postoju i tabliczka "nie dotyczy mieszkancéw" na jezdni; postojowych, a jest mozliwos¢ parkowania na zasadach ogélnych (zgodnie z zasadami ustawy Prawo o ruchu drogowym) — na ul.
8) Réwna — zaprojektowanie Woonerfu. Wilenskiej na odc. od ul. Czynszowej do Szwedzkiej jest mozliwos¢ wprowadzenia miejsc postojowych petnowymiarowych.

Stowarzyszenie ,Porozumienie dla Pragi” 8. W ramach projektu nie przewiduje sie przebudowy ulic. Zaprojektowano parkowanie prostopadte na jezdni.
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'nych udostepniona zostata mozliwos¢ zgtaszania uwag przy pomocy poczty elektronicznej na dedykowany adres sppnpraga@zdm.waw.pl. Dzieki temu zainteresowani mieli mozliwos¢ szerszego wypowiedzenia sie w temacie poszerzenia Strefy Ptatnego Parkowania Niestrzezonego na Pradze-Pétnoc. Z tej mozliwosci wypowiedzi skorzystato 132

oséby.

Z czego 124 osoby opowiadato sie za wprowadzeniem strefy ptatnego parkowania, 8 oséb byto przeciw.

Tabela: Zestawienie uwag mailowych wraz z odpowiedziami.

sie pod nim prawie 1400 mieszkancéw i mieszkanek), a takze deklaracji ZDM dotyczgcych mozliwosci poszerzenia obszaru analiz o Szmulowizne z Michatowem oraz osiedla Praga Il i lll (informacje nt. temat podata m.in.
Gazeta Wyborcza w artykule: Parkowanie w Warszawie. Nowe parkomaty na Pradzei Woli? "Za mato i za wolno", odczyt 1.05.2019) zwracamy sie z wnioskiem o przeprowadzenie takich analiz oraz rozszerzenie Strefy na
Pradze w sposdb umozliwiajgcy czytelne i proste dla odbiorcy okreslenie granic jej obowigzywania.

Zgodnie ze ztozonym przez nasze stowarzyszenie wnioskiem taka granice obowigzywania SPPN na Pradze-Pétnoc powinny wyznaczac linie kolejowe - gdanska, legionowska i trasa srednicowa — okalajace rdzen dzielnicy.
Wyznaczona w taki sposéb strefa odpowiadataby dalszemu rozwojowi dzielnicy (m.in. planowana inwestycja mieszkaniowo-biurowa na terenie dawnej fabryki ,, Drucianki”, rewitalizacja Mtyna Michla, czy stworzenie
Centrum Lokalnego Plac Hallera i rewitalizacja kompleksu basenowego przy ul. Namystowskiej), a takze w uproszczeniu pokrywataby sie z ringiem obwodnicy sSrédmiejskiej na pétnocnopraskim odcinku. Tym samym
kierowcy przekraczajacy obwodnice/wat kolejowy mieliby Swiadomos¢ wjezdzania do SPPN. Rozwigzanie takie niesie w zwigzku z tym walor edukacyjno-informacyjny i obniza koszty tworzenia strefy zwigzane z jej
znakowaniem.

Nieuwzglednienie ww. obszaréw, juz dzi$ generujacych problemy ze znalezieniem wolnych miejsc parkingowych (Plac Hallera z ZOO, WSM i Bazylika przy ul. Kaweczynskiej), w koncepcji rozszerzenia SPPN na Pradze-Pétnoc
rodzi powazne ryzyka dalszego pogarszania sie sytuacji parkingowej na tych obszarach. Bliskos¢ metra oraz dogodne potfaczenia innymi sSrodkami komunikacji publicznej tych obszaréw z resztg Warszawy bedg stanowié
wystarczajgcy powdd do unikania postoju w ograniczonym, sadzac po prezentowanych w trakcie konsultacji koncepcjach, obszarze funkcjonowania SPPN i pozostawiania samochodéw wtasnie na Szmulowiznie,
Michatowie, czy w okolicach PI. Hallera. Ten problem zostat réwniez zdiagnozowany podczas 2 spaceréw badawczych przeprowadzonych w ramach trwajgcych obecnie konsultacji zmian w SPPN na Pradze-Pétnoc.
Biorgc powyzsze pod uwage wnioskujemy jak we wstepie.

Zarzad Stowarzyszenia

84 przesytamy uwagi ogélne dotyczgce zmian w Strefie Ptatnego Parkowania Niestrzezonego na Pradze-Pétnoc. 2. Rejon ograniczony ulicami Jagielloniska - Ratuszowa - 11 Listopada - Starzynskiego oraz rejon Szmulowizny nie byt objety analizg
1. Popieramy postulat poszerzenia granic SPPN na Pradze-Pdtnoc, dotyczacg rozszerzenia SPPN. W wyniku licznych uwag mieszkancow zostata podjeta decyzja o objeciu tego obszaru analizg oraz
2. Strefa powinna obja¢ caty obszar Pragi-Pétnoc w granicy watu kolejowego (linie Srednicowa, gdanska, legionowska), tak by tworzy¢ czytelng granice SPPN (zgodnie z propozycjg wyrazong we wniosku o konsultacje konsultacjami spotecznymi w 2020 r. Na tej podstawie bedzie podejmowana ewentualna decyzja o objeciu tego obszaru SPPN.
spoteczne, pod ktérym podpisato sie blisko 1400 mieszkaricdw i mieszkanek) —tym samym nalezy do SPPN wigczy¢ réwniez obszary Szmulowizny z Michatowem oraz osiedli Praga Il i lll, 3. Projekty ,Na_prawa ulic” i "Na_prawa zieleni" sg realizowane w ramach odrebnych opracowan. Sg one na etapie opracowania
3. Nalezy bezwzglednie uwzgledni¢ przy wyznaczaniu SPPN organizacje ruchu z projektow: Na_prawa ulic (Zgbkowska, Konopacka, tochowska, Nieporecka, Tarchominska), projektow z budzetu obywatelskiego (szczegélnie |dokumentacji, nie dysponujemy zatwierdzonym projektem mozliwym do wdrozenia. Projekty zaktadajg kompleksowg przebudowe
projekty rowerowe, w tym niezrealizowany projekt paséw z | edycji BP) oraz koncepcji rewitalizacyjnych (m.in. Na_prawa Zieleni), ulic, zas wprowadzenie SPPN ogranicza sie do zmian w organizacji ruchu. Projekty z budzetu obywatelskiego sg realizowane w ramach
4. Nalezy dazy¢ do objecia czesci obszaru SPPN mozliwoscig pobierania optat rowniez w weekendy (Srodmiejska SPPN) — np. okolice Konesera, ZOO, Wyzsza Szkota Menedzerska i Bazylika przy Kaweczynskiej, odrebnych opracowan. Projekty ktdre sg na etapie zatwierdzonej dokumentacji projektowej zostang uwzglednione w koncepcji
5. Nalezy wprowadzaé rozwigzania uspokajajgce ruch i poprawiajace bezpieczenstwo: esowanie jezdni, tempo 30, wyniesione skrzyzowania, ruch jednokierunkowy), wprowadzenia SPPN.
6. Nalezy wprowadzi¢ identyfikatory mieszkarncéw dla podwdérek, szczegdlnie tych w gestii ZGN, 4. Wprowadzenie Srédmiejskiej SPPN musi by¢ poprzedzone osobng analizg. Decyzja o przygotowaniu takiej analizy bedzie
7. Na granicy oraz w obszarze SPPN nalezy jak najszybciej dazy¢ do powstania systemu informacji parkingowej, zawierajgcego informacje o wolnych miejscach parkingowych na ogélnodostepnych parkingach kubaturowych, |podejmowana przez Prezydenta m.st. Warszawy.
m.in. w CH Wileriska, Centrum Koneser, parking ul. Brzeska/Kijowska, parking Goledzindw oraz na parkingach ZGN (ktére nalezy skomercjalizowac), 5. Wprowadzenie elementéw uspokojenia ruchu jest planowane w ramach odrebnego opracowania.
8. Nalezy rozwazy¢ otwarcie dla mieszkarncéw/przyjezdnych parkingéw publicznych przy urzedach, np. parking przy Urzedzie Dzielnicy otwiera¢ na weekendy w zwigzku z wizytami w zoo, 6. SPPN moze by¢ wprowadzona wytgcznie na drogach publicznych. Wskazany teren nie jest drogg publiczng. Zasady parkowania
9. Nalezy zwiekszaé bilans zieleni przyulicznej w ramach zmian przy okazji wdrazania SPPN, ustala zarzgdca terenu. Uwaga zostanie przekazana zarzadcy terenu z prosba o uregulowanie zasad parkowania.
10. Wydawanie abonamentéw umozliwi¢ réwniez w AOM-ach ZGN, 7. Obecnie testowany jest system tablic naprowadzajgcych kierowcdéw do garazu podziemnego na pl. Krasinskich. Po zebraniu
11. Nalezy wytyczy¢ po kilka darmowych miejsc postojowych ,,dla klientow” przy miejscach uzytecznosci publicznej, takich jak np. przychodnie, whnioskow z testdw i analizie mozliwosci rozszerzenia systemu bedg podejmowane dalsze kroki, w tym réwniez dotyczace tablic dla
12. Nalezy wykorzystywac nowe inwestycje i budowane w ich ramach parkingi podziemne do ograniczania miejsc postojowych na powierzchni w poblizu tych inwestycji. parkingéw komercyjnych.
13. Nalezy doszczelni¢ SPPN na obszarze, na ktdrym juz obowigzuje na Pradze-Pétnoc, szczegdlnie w okolicy Portu Praskiego i Metra Stadion. 8. Uwaga zostanie przekazana do zarzadcy parkingu.
14. Nalezy dazy¢ do zmiany stanu drég wewnetrznych poprzez ich przekwalifikowywanie na drogi publiczne, a tym samym wtgczanie do SPPN. 9. Tam gdzie to mozliwe, planowane jest rozptytowanie powierzchni przed przejsciem dla pieszych i wprowadzenie zieleni.
15. Nalezy dazy¢ do przeksztatcenia parkingu wielopoziomowego na Goledzinowie (administruje nim ZGN Praga-Pdtnoc) w parking typu P&R. 10. Obecnie wydawanie abonamentéw mieszkanca odbywa sie w 22 Punktach Obstugi Pasazera ZTM. Rozpatrywanie wnioskéw o
Stowarzyszenie Porozumienie dla Pragi abonament wymaga weryfikacji danych o zameldowaniu w Centralnym Repozytorium Bazy Danych o Ewidencji Ludnosci. Zgodnie z
przepisami o ochronie danych osobowych, nie mozemy powierzy¢ tego zadania ZGN.
11. Wprowadzenie SPPN ma na celu zwiekszenie rotacji parkujgcych aut i zniechecenie czesci kierowcédw do parkowania w strefie.
Lista pojazdéw uprawnionych do darmowego postoju w SPPN nie obejmuje klientéw lub interesantow. Parkowanie przy obiektach
uzytecznosci publicznej jest ograniczone do czasu skorzystania z danego obiektu, a zatem stawka opfaty jest stosunkowo niska. Dla
0s6b niepetnosprawnych parkowanie w miejscach uczeszczanych przez te osoby jest mozliwe na koperach, zas w catej SPPN jest
darmowe dla posiadaczy karty N+.
12. Inwestor nowego budynku kazdorazowo uzgadnia projekt budowlany wraz z bilansem miejsc postojowych, w celu uzyskania
pozwolenia na budowe. Bilans miejsc postojowych musi by¢ zapewniony w ramach dziatki budowlanej. Miejsca postojowe na ulicy nie
wliczajg sie do bilansu.
13. Stale kontrolujemy oznakowanie istniejgcej SPPN i dgzymy do tego, aby strefa byta maksymalnie szczelna. Przyktady mozliwych
zmian nalezv zotaszaé do Mieiskiesa Centrum Kontakin 19115
85 jako mieszkaniec ul. Szanajcy postuluje rozszerzenie strefy ptatnego parkowania o pozostatem czesci Nowej Pragi - osiedla Praga I, Il oraz lll, czyli do toréw wzdtuz ul. Starzynskiego. Rejon ograniczony ulicami Jagielloriska - Ratuszowa - 11 Listopada - Starzynskiego nie byt objety analizg dotyczacg rozszerzenia SPPN.
Juz teraz zmagamy sie tutaj z zalewem parkujgcych samochoddéw. Oczywiscie duza ich cze$¢ nalezy od mieszkancow, ale wiele tez to ludzie przyjezdzajacy tu do urzeddw (US na Dabrowszczakéw, Urzad Wojewddzki na W wyniku licznych uwag mieszkancéw zostata podjeta decyzja o objeciu tego obszaru analizg oraz konsultacjami spotecznymi w 2020
Brechta) czy do OSiR-6w, mimo tego ze dzielnica jest doskonale skomunikowana liniami tramwajowymi, autobusowymi i nieodlegtym metrem. r. Na tej podstawie bedzie podejmowana ewentualna decyzja o objeciu tego obszaru SPPN.
Dodatkowo rozszerzenie strefy tylko o starg czes¢ Nowej Pragi, tak jak jest to proponowane, wypchnie samochody przyjezdnych (zatatwiajacych tu swoje sprawy i zostawiajacych auta, by przesigsc¢ sie do metra) pod nasze
domy. Juz teraz wielu mieszkancéw ma problemy z zaparkowaniem samochodu, a to sie jeszcze pogorszy.
Przy czym nie chodzi tylko o komfort kierowcdw, ale wszystkich mieszkaicow, ktérzy juz teraz pod oknami, na kazdej, nawet najmniejszej uliczce majg mato estetyczny parking, a kazde wyjscie do sklepu czy na spacer
oznacza konieczno$¢ przeciskania sie pomiedzy samochodami. Trzeba to nieco ograniczy¢ i ucywilizowac.
86 Uwagi Wprowadzenie kontraruchu rowerowego oraz elementow uspokojenia ruchu jest planowane w ramach odrebnego opracowania.
1. Przy okazji zmian organizacji ruchu wszystkie ulice jednokierunkowe (nowe, jaki i istniejgce do tej pory) powinny stac sie dwukierunkowe dla roweréw.
2. Przy okazji powinny postac strefy ograniczonej predkosci tempo 30 wraz z fizycznym ograniczeniem predkosci.
Oba postulaty sg zgodne z Warszawska Politykg Mobilnosci i z zapowiedziami prezydenta Trzaskowskiego.
87 W nawigzaniu do ztozonego przez nasze stowarzyszenie wniosku o przeprowadzenie konsultacji spotecznych dotyczgcych zmian w Strefie Ptatnego Parkowania Niestrzezonego na terenie dzielnicy Praga-Pétnoc (podpisato  |Rejon ograniczony ulicami Jagielloriska - Ratuszowa - 11 Listopada - Starzynskiego oraz rejon Szmulowizny nie byt objety analizg

dotyczacg rozszerzenia SPPN. W wyniku licznych uwag mieszkancow zostata podjeta decyzja o objeciu tego obszaru analizg oraz
konsultacjami spotecznymi w 2020 r. Na tej podstawie bedzie podejmowana ewentualna decyzja o objeciu tego obszaru SPPN.
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Zestawienie uwag mieszkancow zgtoszonych pocztg elektroniczng

'nych udostepniona zostata mozliwos¢ zgtaszania uwag przy pomocy poczty elektronicznej na dedykowany adres sppnpraga@zdm.waw.pl. Dzieki temu zainteresowani mieli mozliwos¢ szerszego wypowiedzenia sie w temacie poszerzenia Strefy Ptatnego Parkowania Niestrzezonego na Pradze-Pétnoc. Z tej mozliwosci wypowiedzi skorzystato 132

oséby.

Z czego 124 osoby opowiadato sie za wprowadzeniem strefy ptatnego parkowania, 8 oséb byto przeciw.

Tabela: Zestawienie uwag mailowych wraz z odpowiedziami.

1. Popieram postulat poszerzenia granic SPPN na Pradze-Pétnoc,

2. Strefa powinna objg¢ caty obszar Pragi-Pétnoc w granicy watu kolejowego, by tworzy¢ czytelng granice SPPN (zgodnie z propozycjg wyrazong we wniosku o konsultacje spoteczne, pod ktérym podpisato sie blisko 1400
mieszkancow i mieszkanek) - nalezy wtaczyé takze Prage Il, Prage Ill, Szmulki, Michatéw..

3. Nalezy bezwzglednie uwzglednic przy wyznaczaniu SPPN organizacje ruchu z projektow: Na_prawa ulic (Zgbkowska, Konopacka, tochowska, Nieporecka, Tarchominska), projektéw z budzetu obywatelskiego (szczegdlnie
projekty rowerowe, w tym niezrealizowany projekt paséw z | edycji BP) oraz koncepcji rewitalizacyjnych (m.in. Na_prawa Zieleni),

4. Nalezy dazy¢ do objecia czesci obszaru SPPN mozliwoscig pobierania optat réwniez w weekendy (Srédmiejska SPPN) — np. okolice Konesera, ZOO, Wyzsza Szkota Menedzerska i Bazylika przy Kaweczynskiej,

5. Nalezy wprowadzac rozwigzania uspokajajgce ruch i poprawiajgce bezpieczenstwo: esowanie jezdni, tempo 30, wyniesione skrzyzowania (zwfaszcza w okolicach szkét i przedszkoli), ruch jednokierunkowy.

6. Nalezy wprowadzi¢ identyfikatory mieszkancéw dla podworek.

7. Na granicy oraz w obszarze SPPN nalezy jak najszybciej dgzy¢ do powstania systemu informacji parkingowej, zawierajacego informacje o wolnych miejscach parkingowych na ogélnodostepnych parkingach kubaturowych,
m.in. w CH Wileniska, Centrum Koneser, parking ul. Brzeska/Kijowska, parking Goledzindw oraz na parkingach ZGN (ktére nalezy skomercjalizowac),

8. Nalezy rozwazy¢ otwarcie dla mieszkancéw/przyjezdnych parkingdw publicznych przy urzedach, np. parking przy Urzedzie Dzielnicy otwiera¢ na weekendy w zwigzku z wizytami w zoo,

9. Nalezy zwieksza¢ bilans zieleni przyulicznej w ramach zmian przy okazji wdrazania SPPN,

10. Wydawanie abonamentéw umozliwi¢ réwniez w AOM-ach ZGN,

11. Nalezy wykorzystywaé nowe inwestycje i budowane w ich ramach parkingi podziemne do ograniczania miejsc postojowych na powierzchni w poblizu tych inwestycji.

13. Nalezy doszczelni¢ SPPN na obszarze, na ktédrym juz obowigzuje na Pradze-Pdtnoc, szczegdlnie w okolicy Portu Praskiego i Metra Stadion.14. Nalezy dazy¢ do zmiany stanu drég wewnetrznych poprzez ich
przekwalifikowywanie na drogi publiczne, a tym samym wtgczanie do SPPN.

14. Nalezy dazy¢ do przeksztatcenia parkingu wielopoziomowego na Goledzinowie (administruje nim ZGN Praga-Pdtnoc) w parking typu P&R.

88 przesytamy uwagi dotyczgce zmian w Strefie Ptatnego Parkowania Niestrzezonego na Pradze-Pétnoc. 2. Rejon ograniczony ulicami Jagielloniska - Ratuszowa - 11 Listopada - Starzynskiego oraz rejon Szmulowizny nie byt objety analizg

1. Popieramy postulat poszerzenia granic SPPN na Pradze-Pdtnoc, dotyczacg rozszerzenia SPPN. W wyniku licznych uwag mieszkancow zostata podjeta decyzja o objeciu tego obszaru analizg oraz

2. Strefa powinna obja¢ caty obszar Pragi-Pétnoc w granicy watu kolejowego (linie Srednicowa, gdanska, legionowska), tak by tworzy¢ czytelng granice — tym samym nalezy do SPPN witgczy¢ réwniez obszary Szmulowizny z  |konsultacjami spotecznymi w 2020 r. Na tej podstawie bedzie podejmowana ewentualna decyzja o objeciu tego obszaru SPPN.

Michatowem oraz osiedli Praga lli lll, 3. Obecnie testowany jest system tablic naprowadzajgcych kierowcéw do garazu podziemnego na pl. Krasinskich. Po zebraniu

3. Na granicy oraz w obszarze SPPN nalezy jak najszybciej dgzy¢ do powstania systemu informacji parkingowej, zawierajacego informacje o wolnych miejscach parkingowych na ogélnodostepnych parkingach kubaturowych, |wnioskow z testéw i analizie mozliwosci rozszerzenia systemu bedg podejmowane dalsze kroki.

m.in. w CH Wileniska, Centrum Koneser, parking ul. Brzeska/Kijowska, parking Goledzindw oraz na parkingach ZGN (ktére nalezy skomercjalizowac), 4. Projekty ,,Na_prawa ulic” i "Na_prawa zieleni" sg realizowane w ramach odrebnych opracowan. Sg one na etapie opracowania

4. Nalezy bezwzglednie uwzgledni¢ przy wyznaczaniu SPPN organizacje ruchu z projektow: Na_prawa ulic (Zgbkowska, Konopacka, tochowska, Nieporecka, Tarchominska), projektéw z budzetu obywatelskiego (szczegdlnie |dokumentacji, nie dysponujemy zatwierdzonym projektem mozliwym do wdrozenia. Projekty zaktadajg kompleksowg przebudowe

projekty rowerowe, w tym niezrealizowany projekt paséw z | edycji BP) oraz koncepcji rewitalizacyjnych (m.in. Na_prawa Zieleni), ulic, zas wprowadzenie SPPN ogranicza sie do zmian w organizacji ruchu. Projekty z budzetu obywatelskiego s3 realizowane w ramach

5. Nalezy wprowadzaé rozwigzania uspokajajgce ruch i poprawiajace bezpieczenstwo: esowanie jezdni, tempo 30, wyniesione skrzyzowania, ruch jednokierunkowy), odrebnych opracowan.

6. Nalezy dazy¢ do objecia czesci obszaru SPPN mozliwoscig pobierania optat réwniez w weekendy (Srédmiejska SPPN) — np. okolice Konesera, ZOO, Wyzsza Szkota Menedzerska i Bazylika przy Kaweczynskiej, 5. Wprowadzenie elementéw uspokojenia ruchu jest planowane w ramach odrebnego opracowania.

7. Nalezy wprowadzi¢ identyfikatory mieszkancéw dla podwdérek, szczegdlnie tych w gestii ZGN, 6. Wprowadzenie Srédmiejskiej SPPN musi by¢ poprzedzone osobna analiza. Decyzja o przygotowaniu takiej analizy bedzie

8. Nalezy rozwazy¢ otwarcie dla mieszkancéw/przyjezdnych parkingdw publicznych przy urzedach, np. parking przy Urzedzie Dzielnicy otwiera¢ na weekendy w zwigzku z wizytami w zoo, podejmowana przez Prezydenta m.st. Warszawy.

9. Nalezy zwiekszaé bilans zieleni przyulicznej w ramach zmian przy okazji wdrazania SPPN, 7. SPPN moze by¢ wprowadzona wyfacznie na drogach publicznych. Wskazany teren nie jest drogg publiczng. Zasady parkowania

10. Wydawanie abonamentéw umozliwi¢ réwniez w AOM-ach ZGN, ustala zarzgdca terenu. Uwaga zostanie przekazana zarzadcy terenu z prosba o uregulowanie zasad parkowania.

11. Nalezy wytyczy¢ po kilka darmowych miejsc postojowych ,,dla klientow” przy miejscach uzytecznosci publicznej, takich jak np. przychodnie, 8. Uwaga zostanie przekazana do zarzadcy parkingu.

12. Nalezy doszczelni¢ SPPN na obszarze, na ktdrym juz obowigzuje na Pradze-Pétnoc, szczegdlnie w okolicy Portu Praskiego i Metra Stadion. 9. Tam gdzie to mozliwe, planowane jest rozptytowanie powierzchni przed przejsciem dla pieszych i wprowadzenie zieleni.

13. Nalezy wykorzystywac nowe inwestycje i budowane w ich ramach parkingi podziemne do ograniczania miejsc postojowych na powierzchni w poblizu tych inwestycji. 10. Obecnie wydawanie abonamentéw mieszkarca odbywa sie w 22 Punktach Obstugi Pasazera ZTM. Rozpatrywanie wnioskéw o

14. Nalezy dazy¢ do zmiany stanu drég wewnetrznych poprzez ich przekwalifikowywanie na drogi publiczne, a tym samym wtgczanie do SPPN. abonament wymaga weryfikacji danych o zameldowaniu w Centralnym Repozytorium Bazy Danych o Ewidencji Ludnosci. Zgodnie z

15. Nalezy dazy¢ do zmian w funkcjonowaniu parkingu wielopoziomowego na Goledzinowie (administruje nim ZGN Praga-Pdtnoc) tak, by dziatat on jako parking typu P&R. przepisami o ochronie danych osobowych, nie mozemy powierzyc¢ tego zadania ZGN.

Praskie Stowarzyszenie Mieszkancéw ,Michatow” 11. Lista pojazdéw uprawnionych do darmowego postoju w SPPN nie obejmuje klientéw lub interesantéw. Parkowanie przy obiektach
uzytecznosci publicznej jest ograniczone do czasu skorzystania z danego obiektu, a zatem stawka opfaty jest stosunkowo niska. Dla
0s6b niepetnosprawnych parkowanie jest mozliwe na kopertach, zas w catej SPPN jest darmowe dla posiadaczy karty N+.

12. Inwestor nowego budynku kazdorazowo uzgadnia projekt budowlany wraz z bilansem miejsc postojowych, w celu uzyskania
pozwolenia na budowe. Bilans miejsc postojowych musi by¢ zapewniony w ramach dziatki budowlanej.
13. Stale kontrolujemy oznakowanie istniejagcej SPPN i dgzymy do tego, aby strefa byta maksymalnie szczelna. Przyktady mozliwych
zmian nalezy zgtasza¢ do Miejskiego Centrum Kontaktu 19115.
14. Nadanie drodze statusu drogi publicznej odbywa sie uchwatg Rady m.st. Warszawy. Aby byto to mozliwe, konieczne jest co
najmniej uregulowanie kwestii wtasnosciowych dla gruntéw na ktérych zlokalizowana jest droga oraz dostosowaniu jej parametrow
do warunkéw technicznych dla drég publicznych.
15. Uwaga zostanie przekazana do zarzadcy parkingu.

89 Moje uwagi: 1. Uwaga o charakterze ogdlnym. Funkcjonowanie SPPN jest tym sprawniejsze, im skuteczniej egzekwowane jest przestrzeganie

1. Powinna sie czesciej pojawiac straz miejska, najlepiej jak najszybciej, ale koniecznie po powstaniu strefy. Najlepiej od samego poczatku unikna¢ przyzwyczajania do sytuacji, kiedy ludzie nie muszg ptacié, bo parkujg poza |przepisow przez kierowcow.

wyznaczonymi miejscami, a mandatow nie dostaja. 2. Wprowadzenie kontraruchu rowerowego jest planowane w ramach odrebnego opracowania.

2. Przy zamianie ulic na jednokierunkowe w celu wyznaczenia miejsc trzeba pamietac o pozwoleniu na ruch rowerowy w obu kierunkach 3. Wprowadzenie strefy tempo 30 jest planowane w ramach odrebnego opracowania.

3. Wyznaczane miejsca parkingowe powinny stuzy¢ przy okazji jako zwezenie ulicy, naturalnie ograniczajgce predkos¢ samochoddw (nie przychodzi mi na Szmulowiznie do gtowy ulica, ktéra nie nadaje sie na tempo 30). 4. Projekt przewiduje zachowanie chodnikéw i nadanie im szerokosci co najmniej 2 m.

4. Na ul. Biatostockiej (zwtaszcza okolice budynkéw 7-11) mozna moim zdaniem wyznaczy¢ miejsca kosztem chodnika, ktérego juz teraz nikt nie uzywa (bo jest caty zaparkowany, bo jest waski, bo przyjemniej chodzi¢ dalej

od ulicy) a w przypadkach niektérych budynkow takze nie odsnieza. Mieszkancy zdajg sie preferowac do chodzenia droge rowerowa, ktérg nalezatoby zamieni¢ na chodnik. Rowerzysci spokojnie odnalezliby sie na ulicy

Biatostockiej, gdzie ruch jest juz dos¢ spokojny (Mi by zdecydowanie wystarczyty "sierzanty" rowerowe, ale z rozmoéw wiem, ze niektérzy woleliby pasy rowerowe). Dobrze by byto przy okazji potraktowac zabytkowy bruk

przy ul. Markowskiej podobnie do bruku na ul. Kaweczynskiej, tj. wygtadzi¢ fragment przy prawej krawedzi jezdni.

90 przesytam ponizej uwagi ogélne dotyczgce zmian w SPPN na Pradze-Pétnoc. 2. Rejon ograniczony ulicami Jagielloriska - Ratuszowa - 11 Listopada - Starzyriskiego oraz rejon Szmulowizny nie byt objety analiza

dotyczaca rozszerzenia SPPN. W wyniku licznych uwag mieszkaricow zostata podjeta decyzja o objeciu tego obszaru analiza oraz
konsultacjami spotecznymi w 2020 r. Na tej podstawie bedzie podejmowana ewentualna decyzja o objeciu tego obszaru SPPN.

3. Projekty ,Na_prawa ulic” i "Na_prawa zieleni" sg realizowane w ramach odrebnych opracowan. Sg one na etapie opracowania
dokumentacji, nie dysponujemy zatwierdzonym projektem mozliwym do wdrozenia. Projekty zaktadajg kompleksowg przebudowe
ulic, zas wprowadzenie SPPN ogranicza sie do zmian w organizacji ruchu. Projekty z budzetu obywatelskiego sg realizowane w ramach
odrebnych opracowan. Projekty ktdre sg na etapie zatwierdzonej dokumentacji projektowej zostang uwzglednione w koncepcji
wprowadzenia SPPN.

4. Wprowadzenie Srédmiejskiej SPPN musi byé poprzedzone osobna analiza. Decyzja o przygotowaniu takiej analizy bedzie
podejmowana przez Prezydenta m.st. Warszawy.

5. Wprowadzenie elementow uspokojenia ruchu jest planowane w ramach odrebnego opracowania.

6. SPPN moze by¢ wprowadzona wyfacznie na drogach publicznych. Wskazany teren nie jest droga publiczng. Zasady parkowania
ustala zarzadca terenu. Uwaga zostanie przekazana zarzadcy terenu z prosba o uregulowanie zasad parkowania.

7. Obecnie testowany jest system tablic naprowadzajacych kierowcéw do garazu podziemnego na pl. Krasifiskich. Po zebraniu
wnioskow z testdéw i analizie mozliwosci rozszerzenia systemu beda podejmowane dalsze kroki, w tym rdwniez dotyczace tablic dla
parkingéw komercyjnych.

8. Uwaga zostanie przekazana do zarzadcy parkingu.

9. Tam gdzie to mozliwe, planowane jest rozptytowanie powierzchni przed przejsciem dla pieszych i wprowadzenie zieleni.

10. Obecnie wydawanie abonamentéw mieszkarca odbywa sie w 22 Punktach Obstugi Pasazera ZTM. Rozpatrywanie wnioskdéw o
abonament wymaga weryfikacji danych o zameldowaniu w Centralnym Repozytorium Bazy Danych o Ewidencji Ludnosci. Zgodnie z
przepisami o ochronie danych osobowych, nie mozemy powierzy¢ tego zadania ZGN.

11. Inwestor nowego budynku kazdorazowo uzgadnia projekt budowlany wraz z bilansem miejsc postojowych, w celu uzyskania
pozwolenia na budowe. Bilans miejsc postojowych musi by¢ zapewniony w ramach dziatki budowlanej. Miejsca postojowe na ulicy nie
wliczaja sie do bilansu.

13. Stale kontrolujemy oznakowanie istniejgcej SPPN i dazymy do tego, aby strefa byta maksymalnie szczelna. Przyktady mozliwych
zmian nalezy zgtasza¢ do Miejskiego Centrum Kontaktu 19115.

14. Uwaga zostanie przekazana do zarzadcy parkingu.
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'nych udostepniona zostata mozliwos¢ zgtaszania uwag przy pomocy poczty elektronicznej na dedykowany adres sppnpraga@zdm.waw.pl. Dzieki temu zainteresowani mieli mozliwos¢ szerszego wypowiedzenia sie w temacie poszerzenia Strefy Ptatnego Parkowania Niestrzezonego na Pradze-Pétnoc. Z tej mozliwosci wypowiedzi skorzystato 132
osbby.
Z czego 124 osoby opowiadato sie za wprowadzeniem strefy ptatnego parkowania, 8 oséb byto przeciw.
Tabela: Zestawienie uwag mailowych wraz z odpowiedziami.

91a [przesytam uwagi szczegétowe do koncepcji organizacji SPPN na Pradze-Pétnoc w podobszarze | (Targowa - al. Solidarnosci - Markowska - linia Srednicowa). Podobszar I:
Podobszar ten ma obecnie tylko jeden skwer na skrzyzowaniu Zgbkowskiej i Brzeskiej, a ulice s3 w matym stopniu zadrzewione. Z tych powodow nalezy zadba¢ o wygode pieszych i szuka¢ miejsca na nowe nasadzenia, Wprowadzenie elementdéw uspokojenia ruchu jest planowane w ramach odrebnego opracowania. Zatozeniem projektu jest
przesuwajac pojazdy z chodnikéw na jezdnie.Dodatkowo takie ulice jak Brzeska, Biatostocka, Wieczorkiewicza czy Markowska (na odc. ul. Zgbkowska — ul. Biatostocka) powinny wejsé w sktad strefy tempo-30. Wdrozenie wyznaczenie miejsc postojowych przy zachowaniu szerokosci chodnika co najmniej 2 m. Tam gdzie to mozliwe, parkowanie jest
jednej zintegrowanej zmiany organizacji ruchu pozwoli obnizy¢ koszty oraz zmniejszy¢ ilos¢ oznakowania: przenoszone z chodnikéw na jezdnie.
1) Targowa - odcinek od granicy dzielnicy do CH Wilenska - wytyczenie miejsc rownolegtych na prawym pasie, gdzie jeszcze ich brakuje. Gtéwnie od Muzeum Warszawskiej Pragi na pétnoc; przy okazji zmian wytyczenie 1. ul. Targowa nie znajduje sie w obszarze objetym opracowaniem. Jest objeta istniejgcg SPPN.
brakujgcych przejs¢ dla pieszych na wysokosci skrzyzowania z Zgbkowska oraz na wysokosci Poczty, 2. ul. Kepna nie znajduje sie w obszarze objetym opracowaniem. Jest objeta istniejgcg SPPN.
2) Kepna (odcinek obok Muzeum Pragi) — nalezy wyznaczy¢ miejsca postojowe i witgczy¢ do strefy, 3.
3) Biatostocka - odcinek od Targowej do Brzeskiej: a. likwidacja paséw do skretu w prawo spowoduje dodatkowe utrudnienia w ruchu i nie jest planowana
a) likwidacja drugiego pasa w kierunku Targowej i przeniesienie parkowania na jezdnie, b. nie przewiduje sie zmian w organizacji parkowania na wskazanym odcinku.
b) w zwigzku z sytuacjg, iz obok znajduje sie parking kubaturowy, nalezy wzdtuz Centrum Wilenska (na odcinku od przejscia dla pieszych do skrzyzowania z ulicg Brzeskg) wytyczy¢ réwnolegte parkowanie, c. Projekt z budzetu obywatelskiego 2017 jest realizowany w ramach osobnego opracowania.
¢) nalezy przyblizy¢ odcinek gdzie jest parkowanie skosne przy ulicy Targowej blizej Srodka jezdni. Odzyskang przestrzen nalezy przeznaczyé¢ na jednokierunkowe drogi rowerowe (projekt z pierwszej edycji budzetu d. wyznaczenie paséw rowerowych wykracza poza zakres prac zwigzanych z poszerzeniem strefy SPPN
partycypacyjnego — do dzi$ nie zrealizowany) oraz rozwigzanie utatwiajace przejazd rowerowy przez wlot skrzyzowania (realizacja zwycieskiego projektu z budzetu partycypacyjnego z 2017 r.: Poprawki i uzupetnienie na f. Obecnie testowany jest system tablic naprowadzajacych kierowcéw do garazu podziemnego na pl. Krasinskich. Po zebraniu
drogach dla roweréw po budowie Metra (ul Targowa), whioskow z testow i analizie mozliwosci rozszerzenia systemu bedg podejmowane dalsze kroki, w tym réwniez dotyczace tablic dla
d) na odcinku z obowigzujacym parkowaniem réwnolegtego nalezy wytyczy¢ pas rowerowy taczacy sie z drogg rowerowg na ul. Targowej, parkingédw komercyjnych.
f) w kierunku ul. Radzyminskiej powinien znalez¢ sie znak informacyjny zawierajacy informacje o ilosci wolnych miejsc parkingowych w CH Wilenska oraz w strefie (wyswietlacz), g. Garaz nie jest w gestii m.st. Warszawy. Przekazemy wniosek zarzgdcy garazu.
g) nalezy podjgé rozmowy z wtascicielem CH Wilenska, tak aby parking byt otwarty wczesniej niz jest otwarte centrum handlowe (np. od godziny 6:00). 4. Uwaga nie dotyczy wprowadzenia SPPN. W ramach projektu nie przewiduje sie gruntownej przebudowy skrzyzowan.
4) skrzyzowanie ul. Brzeskiej z ul. Biatostocka. 5. a. likwidacja paséw do skretu w prawo spowoduje dodatkowe utrudnienia w ruchu i nie jest planowana
a) nalezy zlikwidowac sygnalizacje Swietlng i zastgpic jg tzw. mini-rondem przejezdnym (z przejazdem dla autobuséw). Nalezy zawezy¢ przejscia dla pieszych do jednego pasa ruchu tzw. uszami myszki-miki. Nalezy dotgczy¢ |b. i c. Planowana jest likwidacja drugiego pasa ruchu oraz wyznaczenie miejsc postojowych réwnolegtych i skosnych.
zwycieski projekt pasow rowerowych z Budzetu Partycypacyjnego 2015 6. Uwaga nie dotyczy wprowadzenia SPPN. W ramach projektu nie przewiduje sie gruntownej przebudowy skrzyzowan.

5) Biatostocka - odcinek od Brzeskiej do Markowskiej:

a) likwidacja drugiego pasa w kierunku Targowej i wyznaczenie jednokierunkowego pasa rowerowego (zgodnie ze zwycieskim projektem z pierwszej edycji budzetu partycypacyjnego),

b) likwidacja drugiego pasa w kierunku Radzymiriskiej i wyznaczenie parkowania réwnolegtego, na odcinku, na ktérym obecnie nie ma miejsc postojowych,

c) przeniesienie parkowania w wiekszym stopniu z chodnika na jezdnie dzieki wykorzystaniu zewnetrznego pasa ruchu, a najlepiej wprowadzenie parkowania réwnolegtego.

6) Skrzyzowanie ul. Markowska — ul. Biatostocka

a) nalezy zamienic istniejace skrzyzowanie na tzw. mini-rondo (z mozliwoscig przejazdu autobuséw), analogicznie jak na ul. Kopernika. Nalezy wprowadzi¢ azyl przez przejscie, na ktérym go nie ma. Po pétnocnej stronie
wybudowac tgcznik drogi rowerowej do pasa rowerowego w strone ul. Targowej (zgodnie z projektem z pierwszej edycji budzetu partycypacyjnego),

91b |7) Markowska - odcinek od Biatostockiej do Zgbkowskiej 7. Wprowadzenie ruchu jednokierunkowego nie wptynie znaczgco na zwiekszenie liczby miejsc postojowych.
a) zmiana organizacji ruchu na jednokierunkowa w kierunku pétnocnym, 9. Wyznaczenie parkowania réwnolegtego znacznie zmniejszy liczbe miejsc, co jest sprzeczne z zatozeniem projektu.
b) po zawezeniu ulicy do jednego pasa mozna obustronnie wyznaczy¢ réwnolegte miejsca postojowe. 10. Wprowadzenie ruchu jednokierunkowego nie wptynie znaczgco zwiekszenie liczby miejsc postojowych.
9) Brzeska - odcinek miedzy Zgbkowska, a Kijowska 11. Projekt nie zaktada budowy dodatkowych zatok postojowych na ul. Kijowskie;.
a) przeniesienie samochoddw na jezdnie - utworzenie obustronnego parkowania réwnolegtego. 12. Projekt ,Na_prawa ulic” jest na etapie opracowania dokumentacji, nie dysponujemy zatwierdzonym projektem organizacji ruchu
10) Brzeska - odcinek miedzy Zgbkowska a Biatostockg mozliwym do wdrozenia. Projekt zaktada kompleksowg przebudowe ulic, zas wprowadzenie SPPN ogranicza sie do zmian w organizacji
a) zmiana organizacji ruchu na jednokierunkowg w kierunku potudniowym, ruchu. Na wskazanym odcinku ul. Zgbkowskiej przewidziano wyznaczenie parkowania réwnolegtego po obu stronach ulicy.
b) po zawezeniu ulicy do jednego pasa mozna obustronnie wyznaczy¢ rdwnolegte miejsca postojowe, 13. Wprowadzenie paséw rowerowych i zmiana przekroju ul. Zgbkowskiej jest osobnym zadaniem inwestycyjnym, wymagajgcym
11) Kijowska - odcinek miedzy Markowskga, a Targowa opracowania kompleksowej dokumentacji projektowe]. Zakres znacznie wykracza poza zatozenia projektu wprowadzenia SPPN. W
a) utworzenie zatoki parkingowej dla pojazdéw parkujgcych skosnie w kierunku Targowej, zwigzku z tym na wskazanym odcinku ul. Zgbkowskiej nie przewiduje sie daleko idgcych zmian w parkowaniu.

b) utworzenie zatoki parkingowej dla pojazdéw parkujgcych réwnolegle w kierunku Dworca Wschodniego,

12) Zgbkowska — odcinek brukowany — nalezy wdrozy¢ organizacje ruchu zgodng z projektem Na_prawa ulic,

13) Zgbkowska - odcinek miedzy Brzeskg a Markowska:

a) parkowanie réwnolegte na ulicy (obustronne),

b) wyznaczenie paséw rowerowych zgodnie ze zwycieskim projektem z pierwszej edycji budzetu partycypacyjnego.

92 przesytam uwagi szczegétowe do koncepcji organizacji SPPN na Pradze-Pétnoc w podobszarze 1l (Markowska - al. Solidarnosci - Radzyminska - Zgbkowska). Czesto przyjezdzajg tutaj goscie m.in. Centrum Praskiego Koneser, [Wprowadzenie elementéw uspokojenia ruchu jest planowane w ramach odrebnego opracowania. Zatozeniem projektu jest

dlatego najwazniejszym dziataniem jest zabezpieczenie chodnikdw oraz trawnikdéw przed parkujgcymi na nich samochodami. Nalezy rowniez przemysle¢ organizacje ruchu, tak aby catkowicie uwolni¢ chodniki od wyznaczenie miejsc postojowych przy zachowaniu szerokosci chodnika co najmniej 2 m. Tam gdzie to mozliwe, parkowanie jest
samochoddw i poprzez zawezanie ulic oraz zmiane organizacji ruchu na czesci ulic na jednokierunkowe, wytyczy¢ dodatkowe miejsca postojowe na jezdni. Zmiany te pozwolg na zwiekszenie bezpieczenstwa pieszych oraz  |przenoszone z chodnikéw na jezdnie.

na dosadzanie w przysztosci drzew i niskiej zieleni. 1. Przeanalizujemy mozliwos¢ zastosowania separatorow. Warunkiem jest dostepnos¢ rynkowa i mozliwos¢ techniczna zastosowania
Nalezy catos¢ tego obszaru obja¢ strefg tempo-30. rozwigzan trwatych, niepodlegajacych bardzo szybkiej degradacji.

Szczegoétowe zmiany: 3. Uwaga nie dotyczy wprowadzenia SPPN. Wprowadzenie elementéw uspokojenia ruchu jest planowane w ramach odrebnego

1) Biatostocka - odcinek od Markowskiej do Grodzienskiej: opracowania.

- tam gdzie parkowanie prostopadte dostawié¢ separator dla két lub stupki na chodniku, gdyz auta dojezdzajg do korica zabierajgc miejsce pieszym. Rozwazy¢ zamiane na parkowanie réwnolegte, 4. Z uwagi na planowane wprowadzenie ruch jednokierunkowego na ul. Grodzienskiej wprowadzenie jednego kierunku na wskazanym
2) Grodzienska - bardzo dobry pomyst ze zmiang na ulice jednokierunkowsa, odcinku ul. Biatostockiej znacznie utrudni obstuge komunikacyjng i zwiekszy natezenie ruchu na ul. Grodzienskie;j.

3) Grodzieriska-Kosmowskiej — wyniesienie tarczy skrzyzowania, 5.1 6. Projekt ,,Na_prawa ulic” jest na etapie opracowania dokumentacji, nie dysponujemy zatwierdzonym projektem organizacji

4) Biatostocka - odcinek od Grodzieriskiej do Radzyminskiej: ruchu mozliwym do wdrozenia. Projekt zaktada kompleksowg przebudowe ulic, zas wprowadzenie SPPN ogranicza sie do zmian w

- zmienic¢ organizacje ruchu na jednokierunkowg w kierunku Radzyminskiej i wprowadzic¢ parkowanie réwnolegte na jezdni, dzieki temu zostanie utworzona rezerwa na pasy rowerowe na jezdni. organizacji ruchu. Na ul. Nieporeckiej pozostawia sie dotychczasowg organizacje parkowania, na ul. Tarchominskiej wyznacza sie

5) Nieporecka — wprowadzi¢ organizacje ruchu zgodng z projektem Na_prawa ulic, parkowanie skosne i rownolegte.

6) Tarchominska — wprowadzi¢ organizacje ruchu zgodng z projektem Na_prawa ulic, 7. Szerokosc ulicy i chodnikow nie pozwala wyznaczy¢ miejsc po obu stronach ulicy.

7) Sniezna — wytyczenie miejsc do parkowania réwnolegtego po obu stronach ulicy, 8. Na wskazanym odcinku wyznaczone jest parkowanie réwnolegte na jezdni. Przejscie przy skrzyzowaniu z ul. Otwocka jest w stanie
8) Radzyminska istniejgcym. Na wysokosci Bazaru Szmulki istnieje pas witgczenia, nie ma mozliwosci skrécenia pasa. Wprowadzenie elementéw

— doszczelnienie parkowania (réwnolegte w jednym rzedzie na odcinku od Grodzieriskiej do nasypu kolejowego); uspokojenia ruchu bedzie analizowane w ramach odrebnego opracowania.

- wytycznie przejscia dla pieszych na wlocie Otwockiej, 9. Wprowadzenie paséw rowerowych i zmiana przekroju ul. Zgbkowskiej jest osobnym zadaniem inwestycyjnym, wymagajgcym

- miejsca postojowe na jezdni na wysokosci bazaru Szmulki, opracowania kompleksowej dokumentacji projektowe]. Zakres znacznie wykracza poza zatozenia projektu wprowadzenia SPPN. W

- ostupkowanie przejsé¢ dla pieszych (cata ulica), zwigzku z tym na wskazanym odcinku ul. Zgbkowskiej nie przewiduje sie daleko idgcych zmian w parkowaniu.

- montaz progéw zwalniajacych przed przejsciem dla pieszych na wysokosci ul. Otwockiej, SPPN moze by¢ wprowadzona wytgcznie na drogach publicznych. Parking przy Zgbkowskiej 40 nie jest drogg publiczng. Zasady

9) Zagbkowska - odcinek od Korsaka do Markowskie;j: parkowania ustala zarzadca terenu.

- likwidacja drugiego pasa na jezdni oraz wyznaczenie pasdow rowerowych zgodnie ze zwycieskim projektem z budzetu partycypacyjnego 2015.- Wprowadzenie parkowania rédwnolegtego na jezdni zamiast skosnego na
chodniku. W ten sposdb tworzymy przestrzen pod kolejne nasadzenia a takze pas lub droge dla rowerdw i czynimy ulice bezpieczniejszg i przyjazniejszg mieszkarncom,

- wytyczenie przejscia dla pieszych na wysokosci Konesera,

- wigczenie do SPPN parkingu przy Zgbkowskiej 40.




CORAZ
LEPSZA
PRAGA-POLNOC Zestawienie uwag mieszkafcow zgtoszonych pocztg elektroniczna

'nych udostepniona zostata mozliwos¢ zgtaszania uwag przy pomocy poczty elektronicznej na dedykowany adres sppnpraga@zdm.waw.pl. Dzieki temu zainteresowani mieli mozliwos¢ szerszego wypowiedzenia sie w temacie poszerzenia Strefy Ptatnego Parkowania Niestrzezonego na Pradze-Pétnoc. Z tej mozliwosci wypowiedzi skorzystato 132
osbby.
Z czego 124 osoby opowiadato sie za wprowadzeniem strefy ptatnego parkowania, 8 oséb byto przeciw.
Tabela: Zestawienie uwag mailowych wraz z odpowiedziami.

93 przesytam uwagi szczegétowe do koncepcji organizacji SPPN na Pradze-Pétnoc w podobszarze 11l (Zgbkowska — Radzyminska - Folwarczna- linia srednicowa - Markowska). W obszarze tym dominuje osiedle spétdzielcze Podobszar Il
Kijowska, ktére nalezy zabezpieczy¢ przed ,,uciekajgcymi” z SPPN samochodami. ZDM wspdlnie z RSM Praga powinien zastanowic sie nad optymalnym rozwigzaniem, z jednej strony zabezpieczeniem ulic wewnetrznych SPPN moze byé wprowadzona wytgcznie na drogach publicznych. Wewnetrzne tereny osiedlowej nie sg drogg publiczng. Zasady
przed wjezdzajgcymi samochodami nie-mieszkancow, a z drugiej strony zapewnié dojazd stuzbom oraz ich przejezdno$é w niektérych przypadkach (cigg Korsaka-Tysigclecia). parkowania ustala zarzadca terenu. Uwaga zostanie przekazana zarzgdcy terenu z prosba o uregulowanie zasad parkowania.
Szczegdtowe zmiany: 1. Wprowadzenie paséw rowerowych i zmiana przekroju ul. Zgbkowskiej jest osobnym zadaniem inwestycyjnym, wymagajgcym
1) Zgbkowska - odcinek od Korsaka do Markowskie;j: opracowania kompleksowej dokumentacji projektowej. Zakres znacznie wykracza poza zatozenia projektu wprowadzenia SPPN. W
- likwidacja drugiego pasa na jezdni oraz wyznaczenie pasa rowerowego zgodnie z projektem z budzetu partycypacyjnego z pierwszej edycji, zwigzku z tym na wskazanym odcinku ul. Zgbkowskiej nie przewiduje sie daleko idgcych zmian w parkowaniu.
- wprowadzenie parkowania rownolegtego na jezdni zamiast skosnego na chodniku. W ten sposéb tworzymy przestrzen pod kolejne nasadzenia oraz uspokajamy ruch, co czyni ulice bezpieczniejsza, 2. Na wysokosci Bazaru Szmulki istnieje pas wtgczenia, nie ma mozliwosci skrécenia pasa.
2) Radzyminska — uporzadkowanie parkowania pod bazarem Szmulki (miejsca postojowe dla dostawcédw) oraz budynkiem Fabryki na Pradze, 3. Uwaga nie dotyczy wprowadzenia SPPN. Wprowadzenie elementdéw uspokojenia ruchu jest planowane w ramach odrebnego
3) Folwarczna — progi zwalniajgce oraz poprawa oswietlenia na skrzyzowaniu z Kaweczyrskg, opracowania.
4) Kaweczynska: 4. Projekt nie przewiduje przebudowy jezdni i zmian w nawierzchni. W zwigzku z tym nie planuje sie zasadniczych zmian organizacji
— przetozenie kostki i kocich tbéw na pasie jezdni w kierunku Zagbkowskiej — dzieki takiemu rozwigzaniu wytyczenie ok. 25 miejsc postojowych wzdtuz mis zieleni od Kaweczynskiej 15/17 do bazaru Szmulki oraz zyskanie ruchu na ul. Kaweczynskiej.
wygodnego pasa do jazdy rowerem/wyciszajacego przejazd samochodem, 5. Wyznaczenie parkowania réwnolegtego znacznie zmniejszy liczbe miejsc, co jest sprzeczne z zatozeniem projektu. Parkowanie w
- ograniczenie wjazddw przez przejscia dla pieszych na chodnik (stupki), catosci zostato wyznaczone na jezdni lub w zatokach.
- korekta geometrii zatoki postojowej na wysokosci bazaru Szmulki (tak by intuicyjnie parkowac réwnolegle) — poszerzenie przejscia dla pieszych, 6. Rozwazymy testowo wprowadzenie takiego rozwigzania w SPPN. Zwracamy przy tym uwage, ze moze to rodzi¢ problemy z
- wyniesienie przejscia dla pieszych na wysokosci Al. Tysigclecia 151, egzekwowaniem dtugosci postoju i prowadzi¢ do unikania optat za parkowanie.

- wprowadzenie rozwigzania umozliwiajgcego wygodny przejazd rowerem w ciggu Folwarczna-Tysigclecia-Kijowska,
5) Korsaka - nalezy pozostawi¢ parkowanie réwnolegte na jezdni.
6) Kijowska - uzgodnienie kilku miejsc postojowych z PKP, ktére bytyby dostepne dla odwozacych ludzi na dworzec (kiss & ride).

94a |przesytam uwagi szczegdtowe do koncepcji organizacji SPPN na Pradze-Pétnoc w podobszarze IV (Wybrzeze Helskie - Starzynskiego - Jagielloriska - Ratuszowa - Konopacka - Solidarnosci). Jest on newralgicznym obszarem ze |Podobszar IV:
wzgledu na waska i gestg siatke ulic, obszar ZOO, ktdry cieszy sie zainteresowaniem osdb spoza Pragi oraz kameralne, wpisane do rejestru zabytkow osiedle Praga I, ktére wymaga specjalnego podejscia do parkowania. Z Wprowadzenie elementdéw uspokojenia ruchu jest planowane w ramach odrebnego opracowania. Zatozeniem projektu jest

tego powodu wskazane jest zawezenie ulic (m.in. Wileriska) lub zamiana ich na jednokierunkowe i szukanie dodatkowych miejsc na jezdni. Z drugiej strony waskie chodniki nalezatoby uwolni¢ od aut, by w przysztosci wyznaczenie miejsc postojowych przy zachowaniu szerokosci chodnika co najmniej 2 m. Tam gdzie to mozliwe, parkowanie jest
wprowadzi¢ tam nasadzenia. przenoszone z chodnikéw na jezdnie.

Uwagi szczegotowe: 1. Wprowadza sie parkowanie rownolegte na jezdni po stronie zachodniej i w zatoce po stronie wschodniej.

1) Jagiellonska (rondo Starzynskiego - Szanajcy) 2. Uwzgledniono.

- przeniesienie parkowania na jezdnie i zwezenie jezdni, 3. Nie uwzgledniono — likwidacja pasa do prawoskretu wptynie negatywnie na przepustowosc¢ skrzyzowania (co wywota zatory i dtugie
- w kierunku pétnocnym utworzenie zatoki, oczekiwanie na przejazd przez skrzyzowanie) — rozwigzanie nieekonomiczne i nieefektywne.

2) Jagielloriska (Szanajcy - pl. Hallera) 4. Nie uwzgledniono - ruch ul. Ratuszowa w kierunku zachodnim zapewnia kluczowe potaczenie z Pragi-Pétnoc Wybrzezem Helskim w
- wytyczenie miejsc réwnolegtych w kierunku potudniowym kosztem zwezenie pasow jezdni, kierunku potudniowym, co jest znaczacym odcigzeniem dla ul. Targowej, czy Jagielloniskiej. Na ulicy Ratuszowej wyznaczono miejsca
3) Jagielloriska (pl. Hallera - Ratuszowa) rownolegte z zachowaniem 2 m szerokosci chodnika.

- likwidacja prawoskretu w Ratuszowg w kierunku potudniowym i wytyczenie miejsc parkowania rdwnolegtego na jezdni 5. a) Nie uwzgledniono - likwidacja pasa do lewoskretu znacznie zmniejszy przepustowos¢ skrzyzowania.

4) Ratuszowa (Wybrzeze Helskie-Inzynierska) b) wprowadzono — wyznaczono miejsca postojowe w taki sposéb by wymusic ,esowanie” przez jadgcych ul. Ratuszowg.

- zmiana organizacji na jednokierunkowa w kierunku wschodnim i wytyczenie réwnolegtych miejsc postojowych po obu stronach jezdni, nie na chodniku, 6. a) Nie wprowadzono - utrzymuje sie w projekcie stan istniejgcy.

5) Ratuszowa (Inzynierska - 11 Listopada) b) Nie uwzgledniono — wprowadzenie zatok wymaga przebudowy ulicy co zwieksza koszty inwestycji. Wprowadzenie parkowania

- likwidacja lewoskretu w Inzynierskg - pozwoli to na zwiekszenie liczby miejsc na jezdni, rownolegtego na chodniku pozwala na wykorzystanie istniejgcej infrastruktury drogowej (uzasadnione ekonomicznie) przy

- przeniesienie czesci miejsc postojowych na drugg strone ulicy - pozwoli to na esowanie jezdni i zwiekszy bezpieczenstwo jednoczesnym zapewnieniu pieszym 2 m chodnika.

6) 11 Listopada (Targowa - Inzynierska) 7.a. Na ul. Stalowej zaprojektowano parkowanie rownolegte.

- likwidacja parkowania skosnego na chodniku - zostaje bardzo mato miejsca pieszym, zamiana skosnych miejsc na réwnolegle, b. Przeniesienie przystanku nie zwiekszy liczby miejsc parkingowych ze wzgledu na blisko$¢ skrzyzowania (pas do prawoskretu).

- wprowadzenie zatok parkingowych réwnolegtych zamiast parkowania na chodniku, 8i9. Wprowadzono ruch jednokierunkowy.

7) Stalowa 10. Projekt ,Na_prawa ulic” jest na etapie opracowania dokumentacji, nie dysponujemy zatwierdzonym projektem organizacji ruchu
- likwidacja parkowania skosnego i zatoki parkingowej na poczatku ulicy, mozliwym do wdrozenia. Projekt zaktada kompleksowa przebudowe ulic, zas wprowadzenie SPPN ogranicza sie do zmian w organizacji
- przeniesienie przystanku nocnego na poczatku ulicy, tak by mozna tam zrekompensowac zmieniong organizacje uwzgledniajgcg zamiane miejsc skosnych na parkowanie réwnolegte, ruchu. Na ul. Konopackiej wprowadza sie parkowanie niemal wytgcznie na jezdni.

8) Mata - zmiana org. ruchu na ulice jednokierunkowsa,
9) Zaokopowa - zmiana org. ruchu na ulice jednokierunkows,
10) Konopacka - wdrozy¢ gotowq organizacje ruchu z projektu Na_prawa ulic,

94b |11) Wilenska : 11. a) Usunieto dwa przystanki autobusowe z odc. Targowa — Inzynierska. Pozostawiono dwa przystanki.
- usuniecie wszystkich przystankéw autobusowych dalekobieznych (do rozwazenie réwniez przystanki miejskie) z ulicy, b) Uwzgledniono na odc. od ul. Inzynierskiej do Zaokopowej; na odc. od Zaokopowej do ul. Konopackiej - po stronie potudniowej, po
- zwezenie ulicy do jednego pasa w kazdg strone stronie pétnocnej wydzielono pas do skretu w prawo. Na odcinku od Targowej do Inzynierskiej zaprojektowano przekréj 1+2. W
- wytyczenie miejsc réwnolegtych bgdz skosnych, jesli bedzie miejsce na jezdni, kierunku zachodnim zachowano dwa pasy ruchu, co wptywa pozytywnie na przepustowos¢ skrzyzowania z ul. Targowg, dodatkowo
Po zaslepieniu ulicy przekréj 2x2 jest kompletnie nieuzasadniony. Nie ma tez potrzeby, by auta parkowaty na chodniku przy tak szerokiej jezdni. Obecne zmiany to podbudowa pod przysztg rewitalizacje ulicy. utatwia to wjazd i wyjazd z miejsc postojowych. Zaprojektowane miejsca postojowe nie zawezajg istniejgcych szerokosci chodnika
12) $w. Cyryla i Metodego — wytyczenie kontrapasa rowerowego zgodnie z projektem z budzetu partycypacyjnego z pierwszej edycji, (odc. Targowa - Czynszowa). Chodnik za ul. Czynszowg - po stronie potudniowej pozostawiono o szerokosci 2 m. Przebudowa ul.
13) Targowa - (al. Solidarnosci - 11 Listopada) - wytyczenie miejsc na pasie do jazdy prosto. Nie ma potrzeby dwdch paséw w tym miejscu, Wilenskiej bedzie osobnym zadaniem.
14) Inzynierska: 13. Nie uwzgledniono ze wzgledu na natezenie ruchu jakie wystepuje na ul. Targowej (takze na odc. od al. Solidarnosci do ul.
- zmiana organizacji ruchu na jednokierunkowa na odcinku Mata - Wileriska w kierunku potudniowym - pozwoli to na wytyczenie miejsc rdwnolegtych po obu stronach ulicy, Inzynierskiej). Zajecie zewnetrznego pasa pod miejsca postojowe moze by¢é powodem zatoréow.
- usuniecie skosnych miejsc z chodnika zaréwno od strony Wilenskiej, jak i Stalowej, 14. a) Nie uwzgledniono — wprowadzenie jednego kierunku ruchu na ul. Inzynierskiej (odc. Stalowa — Mata) uniemozliwi jazde z ul.
- przesuniecie przystanku z Inzynierskiej na Dgbrowszczakow - pozwoli to na wytyczenie kolejnych miejsc na jezdni - kosztem pasa-zatoki w kierunku potudniowym, Matej w kierunku pétnocnym, dodatkowo nie przyniesie wyraznego wzrostu miejsc postojowych, ze wzgledu na bliska lokalizacje
15) Al. Solidarnosci dwach skrzyzowan — z ul. Stalowa i z ul. Mata.
- zawezenie ulicy w kierunku zachodnim: albo poprzez zwezenie paséw albo likwidacje jednego pasa i wprowadzenie miejsc postojowych na prawym pasie. Poprawi to znacznie deficytowy bilans parkingowy dzielnicy i b) Nie uwzgledniono — nie ma uzasadnienia dla likwidacji miejsc skosnych. W projekcie zachowuje sie w tym zakresie stan istniejacy,
uspokoi ruch. Al. Solidarnosci jest obecnie gigantyczng barierg, ktdra wraz z torami dzieli Prage-P6tnoc na pét i nalezy jg jak najszybciej ucywilizowad. zapewniajgcy swobodny ruch pieszych (chodnik min. 2 m szerokosci) oraz pojazdéw.
16) Osiedle Praga | - wymaga wspotpracy ZDM i ZGN z mieszkaricami, by wprowadzi¢ abonamenty dla mieszkaricow i skuteczne egzekwowanie zakazu parkowania na podwdrkach przez osoby nie mieszkajace na osiedlu. c) Nie uwzgledniono — przeniesienie przystanku z rejonu ul. 11 Listopada na ul. Dgbrowszczakéw rozbije istniejgcy punkt przesiadkowy

do przystankow tramwajowych przy ul. 11 Listopada.

15. Nie uwzgledniono - nie wyznacza sie miejsc postojowych na al. Solidarnosci kosztem jednego z paséw ruchu. Jest to bowiem droga
o duzym natezeniu ruchu, zawezenie przekroju w znaczacy sposdb ograniczy jej przepustowosé, w tym dla autobuséw (szczegdlnie w
szczycie porannym i popotudniowym).

16. SPPN moze by¢ wprowadzona wytgcznie na drogach publicznych. Wskazany teren nie jest drogg publiczng. Zasady parkowania
ustala zarzadca terenu. Uwaga zostanie przekazana zarzadcy terenu z prosbg o uregulowanie zasad parkowania.
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'nych udostepniona zostata mozliwos¢ zgtaszania uwag przy pomocy poczty elektronicznej na dedykowany adres sppnpraga@zdm.waw.pl. Dzieki temu zainteresowani mieli mozliwos¢ szerszego wypowiedzenia sie w temacie poszerzenia Strefy Ptatnego Parkowania Niestrzezonego na Pradze-Pétnoc. Z tej mozliwosci wypowiedzi skorzystato 132

oséby.

Z czego 124 osoby opowiadato sie za wprowadzeniem strefy ptatnego parkowania, 8 oséb byto przeciw.

Tabela: Zestawienie uwag mailowych wraz z odpowiedziami.

wprowadzania zmian w ogranizacji ruchu, ktorych postuluje przestrzegac podczas wprowadzania ptatnego parkowania.

1. Ograniczaé zakres stosowania znakéw B-36

Uzasadnienie: Zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkdéw technicznych dla znakdw i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen bezpieczeristwa ruchu drogowego
i warunkoéw ich umieszczania na drogach (dalej: rswz), znak B-36 "zakaz zatrzymywania sie" (rys. 3.2.37.1) stosuje sie w celu wyeliminowania zatrzymania sie na tych odcinkach drogi, na ktérych nawet chwilowe
unieruchomienie pojazdu moze spowodowac pogorszenie ptynnosci ruchu, zmniejszenie przepustowosci i wzrost zagrozenia bezpieczeristwa ruchu, oraz w poblizu obiektéw specjalnych [...]. Znak B-36 jako bardzo ucigzliwy
dla kierujgcych powinien byé umieszczony jedynie w niezbednych, uzasadnionych warunkami ruchu przypadkach. Zasadg powinien by¢ ograniczony czas obowigzywania znaku. Ograniczenie zatrzymywania sie powinno
dotyczy¢ tylko godzin najwiekszego natezenia ruchu. Znak B-36 powinien by¢ stosowany przede wszystkim w miastach, na ulicach uktadu podstawowego, prowadzacych komunikacje zbiorowg autobusowg lub trolejbusowg
oraz na waskich ulicach dwukierunkowych o duzym natezeniu ruchu.

Stanowczo zaznaczam, ze w ewentualnej odpowiedzi na ten postulat nie interesuje mnie powtdrzenie otrzymywanych dawniej réznymi kanatami wyjasnien, ze preferowany znak B-35 nie jest przestrzegany przez
kierujgcych samochodami oraz ze jego nieprzestrzeganie nie jest egzekwowane przez Straz Miejska ani Policje. Prosze pozostawic ten problem licznym osobom zgtaszajgcym nieprawidtowe parkowanie oraz skarzgcym
pozniej niewtasciwg realizacje zgtoszen (tj. bez rzetelnego ustalania czasu postoju poprzez pozostawianie patrolu w miejscu zgtoszenia przez czas dtuzszy niz 1 min.). Nie pisze, ze samej Strazy Miejskiej, poniewaz ona
praktycznie niestety nie wykonuje interwencji wtasnych, wynikajgcych z ujawniania przez patrole niezgtaszanych wczesniej wykroczen.

Dodatkowo postuluje, by na odcikach drég z zakazem zatrzymywania nie wyznaczaé parkowania skosnego i prostopadtego. Albo nalezy zmieni¢ znaki na zakazy postoju, albo stanowiska orientowac¢ rownolegle do jezdni i
wyposazac w skosy najazdowe i wyjazdowe, podobnie jak dla zatok przystankowych. Wjazd na miejsce postojowe i wyjazd z niego bez zatrzymywania sie (zabronionego znakiem B-36) jest mozliwy w przypadku zatok na
maks. 2 pojazdy lub w przypadku réwnie krékich odcinkéw paséw postojowych na jezdniach lub na chodnikach z niskimi kraweznikami. Miedzy tymi odcinkami powinny by¢ umieszczane urzadzenia brd, obiekty matej
architektury lub ogrodzona zieler uniemozliwiajgce parkowanie na nich. Przypominam, ze konieczne do zaparkowania "nawet chwilowe unieruchomienie pojazdu moze spowodowac [..] wzrost zagrozenia bezpieczenstwa
ruchu". Niebezpieczenstwo to jest niezalezne od tego, czy takie chwiliwe unieruchomienie podczas manewru parkowania w rejonie miejsc postojowych uznamy za wynikajace z warunkéw ruchu lub z oznakowania (D-18), a
wiec legalne, czy tez nie. Moim zdaniem nie. Parkowanie nie jest manewrem wynikajgcym z warunkdw ruchu, lecz tylko i wytgcznie z woli kierujgcego. Unieruchomienie pojazdu na jezdni przed cofnieciem na wolne
stanowisko lub po wyjechaniu z niego tytem jest wiec ztamaniem zakazu zatrzymywania (stanowi zatrzymanie na odcinku objetym zakazem). Jest wiec czynem zabronionym. Miasto nie powinno dopuszcza¢ do takich
zagrozen (faktycznych lub nawet tylko teoretycznych) i niezgodnosci z przepisami.

95 przesytam uwagi szczegétowe do koncepcji organizacji SPPN na Pradze-Pétnoc w podobszarze V (11 Listopada - Szwedzka - Strzelecka). Jest to obszar, ktéry charakteryzuje sie gestg zabudowa, gestg siatkg waskich ulic oraz W ramach projektu nie przewiduje sie budowy nowych parkingéw poza pasem drogowym.
deficytem zieleni przyulicznej oraz zwartej. Z drugiej strony, co wykazaty badania, wystepuje tu nadmiar pojazdéw i niski przyptyw samochodéw spoza obszaru. Aby zwiekszy¢é mozliwg przestrzen na chodnikach oraz pod 1. wprowadzenie jednego kierunku nie wptynie na zwiekszenie liczby miejsc postojowych - jest to droga gdzie na krétkim odcinku
przyszte nasadzenia, warto zastanowic sie nad wyznaczeniem dodatkowego parkingu na wzor spotecznego dziatajgcego przy skwerze Letnia/Kamienna. Optymalng lokalizacjg sg dziatki przy ul. Stolarskiej (za dawna krzyzujg sie dwie inne ulice, co wptywa na ograniczenie mozliwosci wyznaczenia miejsc postojowych. Dodatkowo - dwa kierunki
piekarnig) lub na rogu Strzeleckiej/Szwedzkiej. zapewniajg petng obstuge dla ul. Stolarskiej i Leborskiej (drogi bez przejazdu).
Uwagi szczegotowe: 2. nie ma mozliwosci wyznaczenia miejsc ze wzgledu na konieczno$¢ zapewnienia drogi pozarowe;.
1) Letnia - zmiana organizacji ruchu na jednokierunkowg w kierunku Szwedzkiej - by¢ moze pozwoli to na wytyczenie dodatkowych miejsc parkingowych w okolicach Szwedzkiej, 4. Nie wprowadzono — ul. Kamienna jest drogg bez przejazdu, nie ma mozliwosci wprowadzenia jednego kierunku ruchu.
2) Stolarska - wytyczenie dodatkowych miejsc "dla mieszkaricdw" na jezdni po stronie zachodniej ulicy. Ruch jest maty na tej ulicy, wiec mimo dwukierunkowosci ulicy, samochody bedg mogty sie mijac. 5. Wprowadzane rozwigzania zapewniajg zawsze min. 1,8 — 2 m chodnika dla pieszych. Wprowadzenie paséw rowerowych wykracza
3) Leborska - brak uwag poza zakres opracowania. Wigzatoby sie to z koniecznoscia likwidacji parkowania i azyli dla pieszych.
4) Kamienna : 6. Wprowadzono.
- zmiana organizacji ruchu na jednokierunkowg w kierunku 11 Listopada, 7.a) Na ul. Brodnowskiej zapewniono jeden kierunek w strone ul. 11 Listopada — daje to bowiem mozliwos¢ wyjazdu w strone
- przeniesienie parkowania z chodnikéw na jezdnie - w szczegdlnosci 2 mp przy ul. Szwedzkiej. Jesli parkowanie na chodniku miatoby zostac - to nalezy pozostawi¢ minimum 2 metry szerokosci dla pieszych, potudniowg, czego nie dajg alternatywne potaczenia z ul. 11 Listopada
5) Szwedzka — lokalizacjach miejsc postojowych po zachodniej stronie powoduje, ze nie jest utrzymana 2-metrowa szerokos¢ dla pieszych; na jezdni jezdni wyznaczy¢ pasy rowerowe (obustronne), b) Projekt zaktada jeden kierunek ruchu co daje mozliwos¢ zastosowania parkowania skosSnego — i dzieki temu jest mozliwa
6) 11 Listopada — wprowadzenie parkowanie réwnolegtego na odcinku Brédnowska-Letnia, maksymalizacja miejsc postojowych w strefie (rozwianie efektywne).
7) Brédnowska: c) Parking nie jest w gestii m.st. Warszawy. Przekazemy prosbe zarzadcy terenu.
- zmiana organizacji ruchu na jednokierunkowg w kierunku Szwedzkiej, 8. Nie uwzgledniono - jeden kierunek w strone ul. 11 Listopada wymusi jazde w kierunku pétnocnym. Dla podrézujgcych na potudnie
- zmiana parkowania skosnego na chodniku na réwnolegte na jezdni (szczegdlnie przy prokuraturze), bedzie wigzato sie to z dtugg trasg objazdu (11 Listopada - Szwedzka) jest to wiec rozwigzanie nieekonomiczne. Ulica Kowienska
- mozliwos¢ parkowania poza dniami roboczymi/wieczorami na parkingu prokuratury, pozostaje dwukierunkowa ze wzgledu na zapewnienie petnej obstugi komunikacyjnej dla uktadu ulic jednokierunkowych:
8) Kowienska - zmiana organizacji ruchu na jednokierunkowg w kierunku 11 Listopada. Pozwoli to na przeniesienie pojazdéw z chodnika na jezdnie (zwtaszcza po pétnocnej stronie) i wytyczenie wiekszej liczby miejsc Kowelska/Srodkowa. Wprowadzenie jednego kierunku ruchu wygeneruje dodatkowy ruch na ulicach uktadu podstawowego.
parkingowych, 9. Na ul. Kowelskiej zaprojektowano jeden kierunek ruchu co umozliwia wprowadzenie miejsc postojowych skosnych przy
9) Kowelska - zamiana miejsc postojowych prostopadtych na skosne badz réwnolegte, jezeli skosne nie uwolnig przestrzeni na chodniku. Podobnie blizej skrzyzowania z ul. Strzelecka, jezeli skosne sie zmieszcza po jednej jednoczesnym pozostawieniu chodnika dla pieszych o szerokosci min. 2 m.
stronie, mozna zamieni¢ réwnolegte na skosne, jednak nie kosztem chodnika. 10. Jeden kierunek w strone ul. 11 Listopada wymusi jazde w kierunku pétnocnym. Dla podrézujgcych na potudnie - bedzie wigzato sie
10) Strzelecka z dtuga trasg objazdu (11 Listopada - Szwedzka) jest to wiec rozwigzanie nieekonomiczne. Ulica Strzelecka pozostaje ulicg
- zamiana organizacji ruchu na jednokierunkowg w kierunku 11 Listopada. dwukierunkowa — zapewnia to swobodna obstuge komunikacyjna dla uktadu ulic jednokierunkowych: Konopacka, Srodkowa,
- umozliwi to wytyczenie miejsc rownolegtych po obu stronach jezdni. Kowelska.
- tam, gdzie obecnie zaplanowano parkowanie prostopadte, przesunac je blizej jezdni, tak by zaparkowane auto miescito sie w zatoce i nie wystawato na chodnik.
96a |[w ramach trwajgcych konsultacji spotecznych w sprawie rozszerzenia Strefy Ptatnego Parkowania Niestrzezonego o czes¢ dzielnic Wola i Praga-Pétnoc, zgtaszam nastepujgce postulaty dotyczgce ogélnych zasad W projekcie zastosowano znaki B-36 oraz B-35 zgodnie z wytycznymi Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w

sprawie szczegdtowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i
warunkow ich umieszczania na drogach.
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Z czego 124 osoby opowiadato sie za wprowadzeniem strefy ptatnego parkowania, 8 oséb byto przeciw.
Tabela: Zestawienie uwag mailowych wraz z odpowiedziami.

I .2
96b |2. Zweryfikowac lokalizacje przejsé dla pieszych 2. Uwaga nie dotyczy wprowadzenia SPPN. W ramach odrebnego opracowania wprowadzane bedg rozwigzania zwigzane z
Uzasadnienie:Zasady lokalizowania przejs¢ dla pieszych zawarte w rswz okreslajg, ze przejscia w miastach nalezy wyznacza¢ w zasadzie tylko przez ulice uktadu podstawowego uznane za trasy z pierwszenstwem; przez uspokojeniem ruchu, wéwczas réwniez analizowana bedzie liczba i lokalizacja przejs¢ dla pieszych.
pozostate ulice dopuszcza sie wyznaczanie przejs¢ w rejonach szkét i innych obiektow, do ktdrych uczeszczajg dzieci, lub zaktaddéw przemystowych, gdzie wystepuje duza koncentracja ruchu pieszych. W przypadku przejs¢  [3. W ramach wprowadzenia SPPN wszystkie miejsca postojowe mozliwe do wyznaczenia zostang wyznaczone, za pomoca
zlokalizowanych na skrzyzowaniach, w sytuacjach wynikajgcych z warunkéw ruchu mozna wyznaczy¢ przejscia nie na wszystkich wlotach. Sadze, ze nie tylko na skrzyzowaniach matych uliczek lokalnych, ale i na wiekszosci |oznakowania zgodnego z przepisami. Tam, gdzie nie ma mozliwosci wyznaczenia miejsc postojowych, ale jest mozliwos¢ postoju auta
skrzyzowan drég z pierwszenstwem z drugorzednymi przecznicami warunki ruchu uzsadniajg niewyznaczanie przejscia. Tymczasem przejscia sg praktycznie na kazdym skrzyzowaniu w komplecie (jezeli nie, to brakuje czesto |zgodnie z przepisami ogdlnymi, planowane jest wprowadzenie znaku B-35 z tabliczkg wytgczajaca z zakazu "mieszkancow" (posiadaczy
przejscia, ktorego wyznaczenie rsw nakazuje). Utrudnia to lokalizowanie nowych racjonalnych miejsc postojowych lub wymusza likwidowanie istniejgcych, poniewaz przyjeto, ze odlegtos¢ stanowisk od paséw musi wynosi¢ [odpowiedniego abonamentu). Parkujace w takich miejscach auta muszg by¢ pozostawione zgodnie z przepisami.
az 10 metréw, czyli tak, jak w przypadku parkowania poza wyznaczonymi miejscami. Dodatkowo przyjeto, ze przejscie dla pieszych prowadzace wzdtuz drogi z pierwszernstwem powinno by¢ odsuniete od jezdni tej drogi. A |4. Tam gdzie to mozliwe, miejsca postojowe wyznacza sie w sposéb zgodny z geometrig drogi. W ramach projektu nie przewiduje sie
tymczasem w wielu miejscach, gdzie ruch pojazdéw w rejonie skrzyzowania jest mato intesywny i powolny, miejsce przechodzenia pieszych przez jezdnie moze by¢ bezpiecznie potozone przy samej jezdni gtéwnej (w osi przebudowy zatok postojowych ani wymiany nawierzchni, ze wzgledu na znaczny koszt takich dziatan.
chodnika), bez wyznaczania go znakami D-6 i P-10. Mogg tez by¢ bezpiecznie zlokalizowane przy takim miejscu stanowiska postojowe, w odlegtosci kilku metréw od obnizenia kraweznika. Wyznaczanie stanowisk w takich
miejscach pozwoli zminimalizowa¢ zjawisko zajmowania ich przez kierowcéw parkujacych #tylkonachwile i chcgcych unikngé optaty za postdj. Tacy ludzie sg nie do wytapania przez Straz Miejskg, nawet przy silnym wsparciu
spotecznosciowym. Uwazam to za mato prawdopodobne nawet w przypadku podjecia decyzji o przekazywaniu zdje¢ nielegalnie zaparkowanych pojazdéw uzyskanych dzieki planowanemu do wdrozenia
zautomatyzowanemu systemowi kontroli SPPN. Moim zdaniem lepiej wyznaczyé miejsca postojowe w odlegtosci kilku metréw od miejsca przekraczania jezdni przez pieszych a odcinek miedzy parkingiem a takim
"przejsciem" wygrodzi¢ stupkami na chodniku lub na wysepce. Alternatywa jest odsuwanie parkingu od jezdni gtéwnej o odlegtos¢ wynikajgcg z odsuniecia paséw od jezdni gtéwnej, szerokosci przejscia plus #10m. Wtedy
catg te odlegtosc trzeba wygradzac stupkami, a i tak znajda sie kierowcy weciskajacy sie na P-21 lub inne niewykorzystywane przez typowe pojazdy fragmenty jezdni tuz przy pasach, w tym na na tukach skrzyzowan. Prosze
wiec tu o elastycznos¢ w projektowaniu.

3. Zlikwidowaé dopuszczenie parkowania na chodnikach poza wyznaczonymi miejscami.

Uzasadnienie: Tabliczki "Nie dotyczy chodnika", "Nie dotyczy zatoki" (tych drugich nie przewiduje nawet rswz, a mimo to sg stosowane) s mylgce dla kierujgcych pojazdami, ktdrzy powszechnie myslg, ze mogg parkowac
zaraz za taka tabliczka. Nie szukajg miejsc, gdzie faktycznie mozna postawié pojazd z zachowaniem innych warunkéw wynikajgcych z przepiséw ogélnych. Z cata pewnosci planowane do pozostawienia miejsca postoju "tylko
dla mieszkancow" nie moga obejmowac niczym nie ograniczonych odcinkdw chodnikdw. Wszystkie zatoki postojowe muszg by¢ oznakowane w sposéb zgodny z rswz.

4. Wyznaczac stanowiska postojowe w sposdb zgodny z konstrukcjg drogi

Uzasadnienie: Analogicznie jak w przypadku zatok wspomnianych w p. 3, dopuszczenie parkowania w sposdb inny niz przewidziany przez konstrukcje drogi lub pozostawianie kierowcom swobody wyboru sposobu
parkowania niezaleznie od miejsc konstrukcyjnie przewidzianych do parkowania jest dla kierowcéw mylace. Przyktadowo po zachodniej stronie ulicy Okopowej parkowanie odbywa sie nie réwnolegle w zatokach specjalnie
kiedys do tego wybudowanych, lecz na skos w poprzek tych zatok, w catosci na chodniku obok zatok lub zupetnie poza zatokami. Parkingi zlokalizowane w pasie drogowym poza jezdniami i chodnikami takze muszg posiadac
miejsca postojowe wyznaczone co najmniej liniami P-18 a nie tylko np. "kostka o kontrastowym odcieniu". Najlepiej by byto, zeby wszystkie powierzchnie wyznaczone do parkowania zostaty ogrodzone stupkami U-12c lub
innymi urzgdzeniami bezpieczenstwa ruchu drogowego, obiektami matej architektury albo zielenig (ale takze fizycznie chroniong przed rozjezdzaniem).

96¢ |5. Wyznaczaé stanowiska postojowe dla pojazdéw o DMC przekraczajacej 2,5 t. 5. Miejsca postojowe dla pojazdéw o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 2,5 t, ze wzgledu na zwiekszone wymiary pojazddw,
Uzasadnienie: W obecnym stanie prawnym pojazdy o DMC powyzej 2,5 t majg bardzo ograniczone mozliwosci zaparkowania. Samochody osobowe o takiej masie nie mogg stawac na stanowiskach ze sposobem ustawienia |powinny by¢ wyznaczane wytgcznie na terenie posesji firm, jednostek, badz oséb fizycznych zgtaszajacych zapotrzebowanie na tego
pojazdu wzkazanym tabliczkami T-30. Na chodniki nie moga wjezdza¢ nawet kotami przedniej osi lub jednego boku. Jeszcze trudniej prawidtowo zaparkowa¢ samochody ciezarowe, ktére mozna umieszczac na chodniku typu miejsce. W trakcie procesu projektowego nie otrzymano tego typu zgtoszen. Pojazdy o DMC powyzej 2,5t moga korzystaé z
tylko w miejscach wyznaczonych odpowiednimi znakami drogowymi. Niestety, znakéw takich na warszawskich ulicach brak a pojazdéw o DMC > 2,5 t ciggle przybywa. miejsc postojowych na jezdni - ktére w projekcie wyznacza sie w znacznej liczbie.

6. Zgodnie z wytycznymi Ministerstwa Infrastruktury i Gospodarki Morskiej (rozporzgdzenie w sprawie warunkéw technicznych, jakim

6. Zwezac jezdnie dla wiekszego bezpieczenstwa powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie) - zawezenie do min. 4 m mogg by¢ objete wytgcznie drogi dojazdowe.
Uzasadnienie: Btedem zasadniczym dotychczas stosowanej metody dziatania jest niestosowanie srodkéw zapobiegajgcych parkowaniu na miejscach niewyznaczonych a mozliwych do zajecia bez znacznego utrudnienia Dodatkowo, zarzadca drogi ma obowigzek zapewnié by zarzgdzane przez niego drogi byty w petni przejezdne - m.in. ze wzgledéw
ruchu samochodowego. Postuluje zaprzestanie pozostawiania takich miejsc. To wymaga zidentyfikowania nie tylko miejsc mozliwych do zaparkowania legalnie (w przypadku nieustawienia zakazu postoju), ale i typowych bezpieczenstwa i ekonomiki transportu (przejazd stuzb ratowniczych). Biorgc pod uwage powyzsze nie wprowadza sie w projekcie
miejsc postoju ewidentnie nielegalnego oraz miejsc dyskusyjnych, zwyczajowo ignorowanych przez stuzby kontrolne albo takich, na ktérych wykazanie ztamania przepiséw wymaga sprzetu, ktérego Policja ani SM nie rozwigzan zawezajgcych ulice dwukierunkowe do przekroju mniejszego niz 5 m.
stosujg (tj. np. miarki). Nalezy likwidowac takie #naturalnemiejscapostojowe nie tylko za pomocg zabudowy, lecz takze poprzez przesuwanie wyznaczonych stanowisk w catosci lub czesciowo na jezdnie. Czasami jest to 7. Uwaga nie dotyczy wprowadzenia SPPN. Wprowadzenie kontraruchu rowerowego jest planowane w ramach odrebnego
mozliwe bez redukcji liczby samochodéw mozliwych do legalnego zaparkowania na danym odcinku drogi, ale bardzo prosze nie traktowac tego kryterium jako nadrzednego nad bezpieczenstwem. Szczegdlnie w rejonie opracowania.
przejs¢ dla pieszych szerokosc¢ jezdni dwukierunkowej wynoszgca 5,0 m powinna by¢ przyjmowana nie jako minimalna, lecz jako maksymalna. Nie moze dac¢ sie zaparkowac przy krawezniku przy samych pasach w taki 8. Uwaga nie dotyczy wprowadzenia SPPN. Wprowadzenie elementdéw uspokojenia ruchu jest planowane w ramach odrebnego

sposdb, ze dwa samochody jeszcze sie obok mijaja. Dodatkowo postuluje, by na odcinkach miedzy przejsciami dla pieszych i miedzy skrzyzowaniami na uliczkach lokalnych oraz innych wymagajacych uspokojenia ruchu (lub |opracowania.
ograniczenia zjawiska omijania korkéw) stosowac celowe zwezenia do szerokosci mniejszej niz 5,0 m. W przypadkach znaczgcego wykorzystywania jezdni przez ruch ciezki zwezenia takie powinny by¢ oznakowywane
kombinacjg B-31 / D-5. Najlepiej by byto, gdyby przy okazji rozszerzania SPPN udato sie na wiekszg skale wdrozy¢ naprzemienne parkowanie wymuszajgce wzajemne przepuszczanie sie pojazdow jadgcych w przeciwnych
kierunkach z jednoczesnym esowaniem toru jazdy. Miejsca postojowe tworzace "szykany" powinny by¢ ograniczane wysepkami ze stupkami.

7. Wprowadzaé mozliwosé dwukierunkowego ruchu rowerdw na ulicach jednokierunkowych
Uzasadnienie: Nie ma powodu nie ogranicza¢ swobody ruchu rowerdw lub pozostawiac istniejgcych ograniczen co do kierunku jazdy na ulicach, gdzie nie jest to konieczne ze wzgledéw bezpieczenstwa, opisanych w
znowelizowanym rswz. Przy okazji zmian organizacji ruchu wszystkie ulice jednokierunkowe (nowe, jaki i istniejgce do tej pory) powinny sta¢ sie dwukierunkowe dla rowerdw.

8. Wprowadza¢ strefy "Tempo 30"

Uzasadnienie: Strefowe ograniczanie predkosci (znakami B-43) wraz z fizycznym ograniczeniem predkosci do 30 km/h zmniejszy liczbe potrzebnych znakéw drogowych i zwiekszy bezpieczeristwo ruchu. Nalezy przygotowad
i przedstawic¢ do szczegdtowych konsultacji plan stref "Tempo 30" obejmujgcych wieksze, spdjne obszary o duzym natezeniu ruchu pojazdéw i pieszych oraz o duzej liczbie skrzyzowan. Plan ten nalezy uwzgledniac przy
projektowaniu nowych organizacji ruchu na wszystkich odcinkach ulic znajdujacych wewnatrz tych obszaréw lub je przecinajacych.
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Zestawienie uwag mieszkancow zgtoszonych pocztg elektroniczng

RAGA-POLNOC

'nych udostepniona zostata mozliwos¢ zgtaszania uwag przy pomocy poczty elektronicznej na dedykowany adres sppnpraga@zdm.waw.pl. Dzieki temu zainteresowani mieli mozliwos¢ szerszego wypowiedzenia sie w temacie poszerzenia Strefy Ptatnego Parkowania Niestrzezonego na Pradze-Pétnoc. Z tej mozliwosci wypowiedzi skorzystato 132

oséby.

Z czego 124 osoby opowiadato sie za wprowadzeniem strefy ptatnego parkowania, 8 oséb byto przeciw.

Tabela: Zestawienie uwag mailowych wraz z odpowiedziami.

96d [9. Upowszechnic strefy zamieszkania 9. Wprowadzenie strefy zamieszkania na ulicy posiadajgcej wydzielong jezdnie i chodniki wymagatoby przebudowy catej ulicy. Nie
Uzasadnienie: Na ulicach, réwniez pojedynczych, na ktérych w zasadzie odbywa sie ruch tylko docelowy, przede wszystkim w osiedlach mieszkaniowych, w dzielnicach willowych i zabytkowych za szczegdlnie korzystng przewiduje sie tak daleko idgcych inwestycji w ramach tego opracowania.
forme organizacji ruchu uwazam strefy zamieszkania. W dzielnicach planowanych do objecia SPPN jest wiele takich uliczek. W strefach zamieszkania mozna stosowaé punktowe przewezenia jezdni, w tym poprzez 10. W ramach prac nad wprowadzeniem SPPN przyjeto nastepujacy przebieg prac projektowych. Na wstepie przeprowadzono
lokalizowanie miejsc postojowych bez zachowania przy nich jezdni o szerokosci min. 5,0 m. inwentaryzacje oznakowania w terenie. Nastepnie przygotowano koncepcje organizacji ruchu, poddang konsultacjom spotecznym.

Uwagi zgtaszane w ramach konsultacji spotecznych sg uwzgledniane w poprawionej koncepcji, pod warunkiem ze s one zgodne z
10. Uwzgledni¢ zmiany, o ktore wczesniej wnioskowali mieszkancy przepisami i zatozeniami projektu. W przypadku podjecia przez Rade m.st. Warszawy decyzji o wprowadzeniu SPPN, na podstawie
Uzasadnienie: Nie powinno byc¢ tak, ze punktowe wnioski co do organizacji ruchu, licznie przeciez sktadane wczesniej przez mieszkancow, zostang teraz "zapomniane" z powodu wdrazania kompleksowych zmian na tych koncepcji zostanie przygotowany projekt organizacji ruchu. Projekt ten zgodnie z przepisami zostanie skierowany do
wiekszych obszarach. Nalezy skatalogowaé wszystkie wnioski sktadane w ostatnich latach dla ulic planowanych do objecia SPPN. Nalezy uwzgledni¢ w projektach organizacji ruchu szczegdlnie te wnioski, ktére zostaty zaopiniowania do zarzadcdw drég oraz policji, a nastepnie do zatwierdzenia przez zarzadce ruchu. Uzyskanie zatwierdzenia oznacza,
uznane za zasadne, ale odtozone w czasie z powodu "koniecznos$ci opracowania projektu organizacji ruchu", "wyczerpania sSrodkéw na zmiany organizacji ruchu w danym okresie budzetowym" itp. Absolutnie ze projekt jest zgodny z przepisami i zasadami bezpieczenstwa ruchu drogowego.
niedopuszczalne jest pomijanie przy opracowywaniu SOR wnioskéw wskazujgcych na niezgodnosci z przepisami w istniejgcym oznakowaniu drég i pozostawianie tego oznakowania bez zmian. 11. Projekt nie przewiduje montazu dodatkowych wygrodzen terendw zielonych. Decyzja w tym zakresie nalezy do zarzadcéw zieleni.
12. Audyty BRD moga by¢ realizowane wytacznie przez cetryfikowanych audytoréw, nie ma mozliwosci powierzania tego typu dziatan
11. Zabezpieczacd roslinnosc¢ przed rozjezdzaniem organizacjom pozarzagdowym. Kazdy projekt organizacji ruchu musi uzyskac zatwierdzenie zarzadcy ruchu, co oznacza, ze projekt jest
Zamiast przedstawia¢ uzasadnienie, prosze o wyciggniecie wnioskow z konsultacji spotecznych przeprowadzonych przez Zarzad Zieleni, szczegdlnie w zakresie koniecznosci wspétdziatania z zarzagdcami drég w zakresie zgodny z przepisami i zasadami bezpieczenstwa ruchu drogowego. Ponadto, w ramach tworzenia projektéw zwigzanych z
organizacji ruchu. Moje m.in. wnioski w tej sprawie nie zostaty uwzglednione z powodu ograniczenia mozliwosci dziatania ZZW tylko do samych terendéw zielonych, bez mozliwosci wprowadzania zmian dotyczgcych np. roszerzeniem SPPN brane pod uwage bedg wyniki dotychczas przeprowadzonych audytéw BRD.
rozmieszczenia miejsc postojowych. Bytoby bardzo przykro dowiedziec sie teraz, ze owszem, w ramach wdrazania SPPN da sie nieco inaczej rozlokowac stanowiska (np. pasy do parkowania rownolegtego rozdziela¢ zielenia
co 2-3 samochody), ale #niedasie sadzi¢ tych drzew ani instalowac fizycznych zabezpieczen w obrebie ich mis.
12. Przeprowadzi¢ audyt brd po opracowaniu SOR
Biorac pod uwage dotychczasowe doswiadczenia z reorganizacji ruchu na warszawskich ulicach, w tym z tworzenia i rozszerzania SPPN, ale takze z niedawnych remontéw i przebudéw (np. na Lindleya) wnioskuje o to, by
gotowe projekty SOR przed skierowaniem do zatwierdzenia podda¢ audytom. Czes¢ z takich audytéw moze by¢ zlecona organizacjom pozarzagdowym. Biorgc pod uwage jakos¢ opracowywanych na zlecenie ZDM audytéw
przejs¢ dla pieszych (ktérg uwazam za niezadowalajaca), prositbym nawet o umozliwienie organizacjom pozarzadowym przeprowadzenia maksymalnie wielu z tych audytéw oraz o przynajmniej wyrywkowe zlecanie im
koreferatéw do audytéw wykonywanych przez profesjonalne firmy. Firm takich nie ma zbyt wiele i ich mozliwosci przerobowe sg ograniczone, podobnie jak to jest przypadku urzednikéw miejskich. Dlatego widze potrzebe
gtebszej wspdtpracy z organizacjami pozarzgdowymi.

97 przesytam uwagi szczegétowe do koncepcji organizacji SPPN na Pradze-Pétnoc w podobszarze VI (Konopacka - Strzelecka - tory kolejowe - Al. Solidarnosci). Jest to obszar, ktéry bedzie podlegat istotnym zmianom w 1. Jeden kierunek w strone ul. 11 Listopada wymusi jazde kierunku pétnocnym. Dla podrdzujacych na potudnie - bedzie wigzato sie z
niedtugim czasie. Mozna przyja¢, ze mieszkancy nowego osiedla, ktére powstanie w miejscu zajezdni MZA, Tesco czy na terenie Stalowni bedg mieli podziemne parkingi. Nalezy skupi¢ sie na uporzadkowaniu parkowania w |dtugg trasg objazdu (11 Listopada - Szwedzka) jest to wiec rozwigzanie nieekonomiczne
zabytkowej czesci podobszaru i utrzymaniu dobrych rozwigzan funkcjonujgcych np. na czesci ul. Stalowej — parkowanie réwnolegte na jezdni. 2. Wprowadzenie pasdw rowerowych wykracza poza zakres opracowania. Wigzatoby sie to z koniecznoscig likwidacji parkowania i
Uwagi szczegdtowe: azyli dla pieszych.

1) Strzelecka 3. Wprowadzono miejsca postojowe rownolegte na catym odcinku ul. Stalowej;
- zmiana organizacji ruchu na jednokierunkowa w kierunku 11 Listopada; umozliwi to wytyczenie miejsc réwnolegtych po obu stronach jezdni. 4. Nie uwzgledniono - nie wyznacza sie miejsc postojowych na al. Solidarnosci kosztem jednego z paséw ruchu. Jest to bowiem droga
- tam, gdzie obecnie zaplanowano parkowanie prostopadte, przesung¢ parkowanie blizej jezdni, tak by auto zaparkowane miescito sie w zatoce i nie wystawato na chodnik, o duzym natezeniu ruchu, zawezenie przekroju w znaczgcy sposéb ograniczy jej przepustowosé, w tym dla autobuséw (szczegdlnie w
2) Szwedzka - wyznaczy¢ pasy rowerowe szczycie porannym i popotudniowym).
3) Stalowa - likwidacja skosnego parkowania! Ta ulica wymaga uzupetnienia nasadzen, a nie wprowadzania samochoddw z powrotem na chodnik. To bytby duzy krok wstecz, 5. Projekt przebudowy ul. Srodkowej jest na etapie opracowania dokumentacji, nie dysponujemy zatwierdzonym projektem
4) Al. Solidarnosci - juz teraz nalezy rozwazaé zamiane prawego pasa w kierunku centrum na parkowanie rownolegte. Powstaje tam coraz wiecej inwestycji i nalezatoby zapewniaé miejsce postojowe, jak i uspokajac ruch, organizacji ruchu mozliwym do wdrozenia. Projekt zaktada kompleksowa przebudowe ulic, zas wprowadzenie SPPN ogranicza sie do
5) Srodkowa - zrealizowanie projektu z programu rewitalizacji (Woonerf pracowni WXCA) zmian w organizacji ruchu. Na ul. Srodkowej zaprojektowano jedne kierunek ruchu i parkowanie gtéwnie skoéne na jezdni.
6) Czynszowa 6. Na ul. Czynszowej pozostawia sie istniejgcg organizacje ruchu. Wedtug stanu istniejgcego jest to ulica jednokierunkowa w kierunku
- zamiana organizacji na jednokierunkowa w kierunku pétnocnym, ul. Wilenskiej. Nie ma uzasadnienia dla zmiany kierunku ruchu.
- przeniesienie pojazdow z chodnika na jezdnie; jesli nie ma takiej mozliwosci, to wytyczenie jednostronnie miejsc skosnych, jesli nie to réwnolegtych. 7. Nie uwzgledniono zawezenia paséw ruchu na ul. Wileriskiej (Srodkowa — Czynszowa) - brak uzasadnienia dla zawezenia — chodnik
7) Wilenska dla pieszych przy istniejgcym parkowaniu na chodniku ma zapewniong szeroko$é min. 2 m. Miejsca postojowe dla mieszkancow
- na odcinku Srodkowa-Czynszowa - zawezenie paséw drogowych i cze$ciowe przeniesienie pojazdéw z chodnika. Wybudowanie zatok postojowych. wyznaczono w projekcie wytgcznie w obszarach, na ktérych nie ma mozliwosci wyznaczenia petnowymiarowych stanowisk
- na odcinku Czynszowa - Szwedzka - zamiast wytyczenie legalnych miejsc kosztem chodnika, nalezy wytyczyé miejsca z zakazem postoju i tabliczkg "nie dotyczy mieszkaiicow" na jezdni; postojowych, a jest mozliwosé parkowania na zasadach ogdlnych (zgodnie z zasadami ustawy Prawo o ruchu drogowym) — na ul.
8) Réwna — zaprojektowanie Woonerfu. Wilenskiej na odc. od ul. Czynszowej do Szwedzkiej jest mozliwosé wprowadzenia miejsc postojowych petnowymiarowych.

8. W ramach projektu nie przewiduje sie przebudowy ulic. Zaprojektowano parkowanie prostopadte na jezdni.

98 zgtaszam swoj sprzeciw rozszerzenia Strefy Pfatnego Parkowania Niestrzezonego na terenie osiedla Praga Il w dzielnicy Praga-P6tnoc m. st. Warszawy. Jako mieszkaniec, ale przede wszystkim jako radny, ktéry reprezentuje |Rejon ograniczony ulicami Jagielloriska - Ratuszowa - 11 Listopada - Starzyriskiego nie byt objety analiza dotyczaca rozszerzenia SPPN.
mieszkancow osiedla, uwazam, ze stworzenie strefy bedzie Zzrodtem konfliktéw i niezadowolenia zmotoryzowanych mieszkarnicow. Podstawowy cel SPPN, czyli zwiekszenie rotacji parkujacych pojazddw i realizacja polityki W wyniku licznych uwag mieszkancéw zostata podjeta decyzja o objeciu tego obszaru analizg oraz konsultacjami spotecznymi w 2020
transportowej miasta nie zostanie spetniony. Praga Il to nie Park & Ride Na terenie osiedla Praga Il nie wystepuje zjawisko pozostawiania samochoddw przez osoby z innych dzielnic lub z podwarszawskich miejscowosci. W |r. Na tej podstawie bedzie podejmowana ewentualna decyzja o objeciu tego obszaru SPPN.
ciggu dnia, w godz. 8-16, w rejonie ulic Starzynskiego, Namystowskiej, Jagiellorskiej i Ratuszowej jest wiele wolnych miejsc parkingowych. Problem zaczyna sie péZnym popotudniem, gdy mieszkancy wracajg do domow.

Wieczorem znalezienie wolnego miejsca to loteria. Na osiedlu brakuje parkingdw Przy ul. Skoczylasa na parkingu zarzgdzanym przez dzielnice od dtuzszego czasu nie ma juz wolnych miejsc. Parking przy ul. Namystowskiej
zostat wydzierzawiony prywatnej spotce, ktdra pobiera ogromne optaty, wykorzystujgc trudng sytuacje mieszkancéw. Kolejny ptatny parking znajduje sie przy ul. Jagielloriskiej od strony ul. Ratuszowej. Ale dla mieszkarnicow
z kreséw osiedla, to zbyt duza odlegtos¢. Podobnie jesli chodzi o parking na Goledzinowie, potozony za watami kolejowymi. Bezptatny parking przy ul. Jagiellorskiej od strony ul. Szanajcy ma status, zgodnie z informacja w
gablocie, parkingu tymczasowego. Nie jest to wiec zadne rozwigzanie dla mieszkarncéw. Znikajgce miejsca do parkowania Od czasu remontu i nowej organizacji ruchu na ul. Namystowskiej z mapy osiedla znikneto bardzo
wiele miejsc do parkowania. Nowe przejscia dla pieszych na pl. Hallera wymusity likwidacje kolejnych. Z doswiadczenia innych dzielnic wiadomo, ze liczba miejsc parkingowych w granicach planowanej strefy moze spasc
nawet o 40 proc. To dla mieszkancéw osiedla oznacza problem. Duzy problem. Dzielnice zalewa tez fala stupkdow, a wiadomo, ze SPPN wymusi montaz kolejnych.

Rozwigzanie problemu Wsréd pomystéw, ktére moim zdaniem mogg utatwic zycie mieszkarncow, jest ucywilizowanie parkingu na ul. Darwina oraz budowa parkingu podziemnego przy pl. Hallera, pod ul. Skoczylasa.
Pierwszy projekt nie zostat dopuszczony do gtosowania w budzecie partycypacyjnym, jako niezgodny z polityka miasta, co jednak tatwo podwazy¢. Drugi zostat przyjety do wiadomosci przez wtadze miasta i stuch po nim
zaginat... Warto w tym miejscu doda¢, ze tylko w 2018 r. i tylko na ul. Darwina, Straz Miejska przeprowadzita az 1076 interwencji w sprawie parkowania. To az 1/3 wszystkich interwencji na Pradze-P6tnoc. A aktywisci swoje
Jednoczesnie przestrzegam przed powotywaniem sie na niezalezne ankiety, prowadzone przez tzw. aktywistow. Osoby, ktore podpisaty sie pod pomystem rozszerzenia strefy nie zostaty poinformowane, jakie ten proces
niesie ze sobg skutki. Dotartem do wielu takich osdb, ktorzy byli przekonani, ze strefa zapewni im wtasne miejsce parkingowe. To przeciez nieprawda. Miejsc bedzie jeszcze mnie;j.




CORAZ
LEPSZA
PRAGA-POLNOC Zestawienie uwag mieszkafcow zgtoszonych pocztg elektroniczna

'nych udostepniona zostata mozliwos¢ zgtaszania uwag przy pomocy poczty elektronicznej na dedykowany adres sppnpraga@zdm.waw.pl. Dzieki temu zainteresowani mieli mozliwos¢ szerszego wypowiedzenia sie w temacie poszerzenia Strefy Ptatnego Parkowania Niestrzezonego na Pradze-Pétnoc. Z tej mozliwosci wypowiedzi skorzystato 132
osbby.
Z czego 124 osoby opowiadato sie za wprowadzeniem strefy ptatnego parkowania, 8 oséb byto przeciw.
Tabela: Zestawienie uwag mailowych wraz z odpowiedziami.

I .2
99 W ramach konsultacji spotecznych rozszerzenia strefy ptatnego parkowania na Pradze-Pétnoc https://zdm.waw.pl/dzialania/konsultacje-spoleczne/sppn_praga/ 1. Rejon ograniczony ulicami Jagielloiska - Ratuszowa - 11 Listopada - Starzyniskiego nie byt objety analizg dotyczacg rozszerzenia
zgtaszam nastepujgce uwagi: SPPN. W wyniku licznych uwag mieszkaricow zostata podjeta decyzja o objeciu tego obszaru analizg oraz konsultacjami spotecznymi w
2020 r. Na tej podstawie bedzie podejmowana ewentualna decyzja o objeciu tego obszaru SPPN.
1. Strefg ptatnego parkowania powinno by¢ objete réwniez osiedle Praga Il. Plac Hallera i jego okolice wymagajg uporzgdkowania parkowania i organizacji ruchu, tak by poprawié¢ bezpieczenstwo i wygode pieszych, w tym |2. Bezpieczenstwo pieszych jest priorytetem m.st. Warszawy. W ramach projektu przewidziana jest eliminacja parkowania w rejonie

licznych w tym rejonie oséb starszych, oraz oséb z matymi dzie¢mi. Obecnie czesto trudno jest przejs¢ chodnikiem, zwtaszcza 2 osobom obok siebie (np. gdy jedna osoba podtrzymuje drugg), lub osobie z chodzikiem lub przejs¢ dla pieszych i skrzyzowan a takze szereg rozwigzan poprawiajgcych bezpieczenstwo pieszych na przejsciach. W ramach
wodzkiem, bo chodnik w wielu miejscach zastawiajg samochody (wg moich obserwacji parkujg osoby w petni sprawne fizycznie). Dzikie parkowanie na podwadrkach obniza jakos$¢ zycia (hatas i spaliny z kazdego wtgczonego |osobnego opracowania przewidziane jest wprowadzenie obszarowego uspokojenia ruchu.
silnika pod oknami kilkuset mieszkancow, niszczenie terendw zielonych, trudnosci w poruszaniu sie pieszych), moze takze utrudnia¢ dojazd karetki pogotowia i samochoddw strazy pozarne;. 3. Wprowadzenie Srédmiejskiej SPPN, umozliwiajgcej pobieranie optat réwniez w weekendy, musi by¢ poprzedzone osobng analiza.
2. Bezpieczenstwo pieszych powinno by¢ priorytetem. Decyzja o przygotowaniu takiej analizy bedzie podejmowana przez Prezydenta m.st. Warszawy.
3. Ptatne parkowanie powinno obowigzywac¢ réwniez w weekendy, ze wzgledu na ZOO. 4. Projekty z budzetu obywatelskiego sg realizowane w ramach odrebnych opracowan. Projekty ktére sg na etapie zatwierdzonej
4. Nowa organizacja ruchu powinna uwzglednia¢ czekajgce na realizacje projekty budzetu partycypacyjnego, np.wyznaczenie nowych przejs¢ dla pieszych. dokumentacji projektowej zostang uwzglednione w koncepcji wprowadzenia SPPN.

100a |przesytam uwagi do koncepcji organizacji SPPN na Pradze-P6tnoc w podobszarze | (Targowa - al. Solidarnosci - Markowska - linia Srednicowa). Podobszar I:

To gesto zabudowana okolica z duzj iloscig ustug. Znajduje sie w nim obecnie tylko jeden skwer na skrzyzowaniu Zgbkowskiej i Brzeskiej, a ulice sg niezbyt zadrzewione. Z tych powoddw nalezatoby maksymalizowac wygode | Wprowadzenie elementdw uspokojenia ruchu jest planowane w ramach odrebnego opracowania. Zatozeniem projektu jest
pieszych i szuka¢ miejsca na nowe nasadzenia, przesuwajac pojazdy z chodnikdéw na jezdnie. Mozna to uzyskac poprzez zwezanie jezdni z dwdch paséw do jednego oraz zmiane organizacji ruchu. Dodatkowo takie ulice jak [wyznaczenie miejsc postojowych przy zachowaniu szerokosci chodnika co najmniej 2 m. Tam gdzie to mozliwe, parkowanie jest
Brzeska, Biatostocka, Wieczorkiewicza czy Markowska (na odc. ul. Zgbkowska — ul. Biatostocka) powinny wejs¢ w sktad strefy tempo-30, w zwigzku z deklaracjami wtadz miasta odnosnie jej utworzenia w Srédmiesciu przenoszone z chodnikéw na jezdnie.

Warszawy. Wdrozenie jednej zintegrowanej zmiany organizacji ruchu pozwoli obnizy¢ koszty oraz zmniejszy¢ ilos¢ oznakowania: 1. ul. Targowa nie znajduje sie w obszarze objetym opracowaniem. Jest objeta istniejgcg SPPN.

1) Targowa - odcinek od granicy dzielnicy do CH Wileriska - wytyczenie miejsc rownolegtych na prawym pasie, gdzie jeszcze ich brakuje. Gtéwnie od Muzeum Warszawskiej Pragi na pétnoc; przy okazji zmian wytyczenie 2. ul. Kepna nie znajduje sie w obszarze objetym opracowaniem. Jest objeta istniejgcg SPPN.

brakujacych przejs¢ dla pieszych na wysokosci skrzyzowania z Zgbkowskg oraz na wysokosci Poczty, 3.
2) Kepna (odcinek obok Muzeum Pragi) — nalezy wyznaczy¢ miejsca postojowe i wigczyé do strefy, a. likwidacja paséw do skretu w prawo spowoduje dodatkowe utrudnienia w ruchu i nie jest planowana
3) Biatostocka - odcinek od Targowej do Brzeskiej: b. nie przewiduje sie zmian w organizacji parkowania na wskazanym odcinku.

a) likwidacja drugiego pasa w kierunku Targowej i przeniesienie parkowania na jezdnie, c. Projekt z budzetu obywatelskiego 2017 jest realizowany w ramach osobnego opracowania.

b) w zwigzku z sytuacjg, iz obok znajduje sie parking kubaturowy, nalezy wzdtuz Centrum Wilenska (na odcinku od przejscia dla pieszych do skrzyzowania z ulicg Brzeskg) wytyczy¢ rdwnolegte parkowanie, d. wyznaczenie pasow rowerowych wykracza poza zakres prac zwigzanych z poszerzeniem strefy SPPN

c) nalezy przyblizy¢ odcinek gdzie jest parkowanie skosne przy ulicy Targowej blizej Srodka jezdni. Odzyskang przestrzen nalezy przeznaczy¢ na jednokierunkowe drogi rowerowe (projekt z pierwszej edycji budzetu f. Obecnie testowany jest system tablic naprowadzajgcych kierowcéw do garazu podziemnego na pl. Krasinskich. Po zebraniu

partycypacyjnego — do dzi$ nie zrealizowany) oraz rozwigzanie utatwiajgce przejazd rowerowy przez wlot skrzyzowania (realizacja zwycieskiego projektu z budzetu partycypacyjnego z 2017 r.: Poprawki i uzupetnienie na whioskow z testéw i analizie mozliwosci rozszerzenia systemu bedg podejmowane dalsze kroki, w tym réwniez dotyczace tablic dla
drogach dla roweréw po budowie Metra (ul Targowa), parkingéw komercyjnych.

d) na odcinku z obowigzujgcym parkowaniem réwnolegtego nalezy wytyczy¢ pas rowerowy taczacy sie z drogg rowerowg na ul. Targowej, g. Garaz nie jest w gestii m.st. Warszawy. Przekazemy wniosek zarzgdcy garazu.

f) w kierunku ul. Radzyminskiej powinien znalez¢ sie znak informacyjny zawierajacy informacje o ilosci wolnych miejsc parkingowych w CH Wileriska oraz w strefie (wyswietlacz), 4. Uwaga nie dotyczy wprowadzenia SPPN. W ramach projektu nie przewiduje sie gruntownej przebudowy skrzyzowan.

g) nalezy podja¢ rozmowy z witascicielem CH Wilenska, tak aby parking byt otwarty wczesniej niz jest otwarte centrum handlowe (np. od godziny 6:00). 5. a. likwidacja pasow do skretu w prawo spowoduje dodatkowe utrudnienia w ruchu i nie jest planowana

4) skrzyzowanie ul. Brzeskiej z ul. Biatostocka. b. i c. Planowana jest likwidacja drugiego pasa ruchu oraz wyznaczenie miejsc postojowych réwnolegtych i skosnych.

a) nalezy zlikwidowac sygnalizacje Swietlng i zastapi¢ jg tzw. mini-rondem przejezdnym (z przejazdem dla autobuséw). Nalezy zawezy¢ przejscia dla pieszych do jednego pasa ruchu tzw. uszami myszki-miki. Nalezy dotaczy¢ |6. Uwaga nie dotyczy wprowadzenia SPPN. W ramach projektu nie przewiduje sie gruntownej przebudowy skrzyzowan.
zwycieski projekt paséw rowerowych z Budzetu Partycypacyjnego 2015

5) Biatostocka - odcinek od Brzeskiej do Markowskiej:

a) likwidacja drugiego pasa w kierunku Targowej i wyznaczenie jednokierunkowego pasa rowerowego (zgodnie ze zwycieskim projektem z pierwszej edycji budzetu partycypacyjnego),

b) likwidacja drugiego pasa w kierunku Radzyminskiej i wyznaczenie parkowania réwnolegtego, na odcinku, na ktérym obecnie nie ma miejsc postojowych,

c) przeniesienie parkowania w wiekszym stopniu z chodnika na jezdnie dzieki wykorzystaniu zewnetrznego pasa ruchu, a najlepiej wprowadzenie parkowania réwnolegtego.

6) Skrzyzowanie ul. Markowska — ul. Biatostocka

a) nalezy zamienic istniejace skrzyzowanie na tzw. mini-rondo (z mozliwoscig przejazdu autobuséw), analogicznie jak na ul. Kopernika. Nalezy wprowadzi¢ azyl przez przejscie, na ktérym go nie ma. Po pétnocnej stronie
wybudowac tgcznik drogi rowerowej do pasa rowerowego w strone ul. Targowej (zgodnie z projektem z pierwszej edycji budzetu partycypacyjnego),

100b |7) Markowska - odcinek od Biatostockiej do Zgbkowskiej 7. Wprowadzenie ruchu jednokierunkowego nie wptynie znaczgco na zwiekszenie liczby miejsc postojowych.
a) zmiana organizacji ruchu na jednokierunkowg w kierunku pétnocnym, 9. Wyznaczenie parkowania rownolegtego znacznie zmniejszy liczbe miejsc, co jest sprzeczne z zatozeniem projektu.
b) po zawezeniu ulicy do jednego pasa mozna obustronnie wyznaczy¢ réwnolegte miejsca postojowe. 10. Wprowadzenie ruchu jednokierunkowego nie wptynie znaczgco zwiekszenie liczby miejsc postojowych.
9) Brzeska - odcinek miedzy Zgbkowska, a Kijowska 11. Projekt nie zaktada budowy dodatkowych zatok postojowych na ul. Kijowskie;.
a) przeniesienie samochoddéw na jezdnie - utworzenie obustronnego parkowania réwnolegtego. 12. Projekt ,,Na_prawa ulic” jest na etapie opracowania dokumentacji, nie dysponujemy zatwierdzonym projektem organizacji ruchu
10) Brzeska - odcinek miedzy Zgbkowska a Biatostocka mozliwym do wdrozenia. Projekt zaktada kompleksowg przebudowe ulic, za$ wprowadzenie SPPN ogranicza sie do zmian w organizacji
a) zmiana organizacji ruchu na jednokierunkowg w kierunku potudniowym, ruchu. Na wskazanym odcinku ul. Zgbkowskiej przewidziano wyznaczenie parkowania réwnolegtego po obu stronach ulicy.
b) po zawezeniu ulicy do jednego pasa mozna obustronnie wyznaczy¢ réwnolegte miejsca postojowe, 13. Wprowadzenie paséw rowerowych i zmiana przekroju ul. Zgbkowskiej jest osobnym zadaniem inwestycyjnym, wymagajgcym
11) Kijowska - odcinek miedzy Markowskga, a Targowa opracowania kompleksowej dokumentacji projektowe]. Zakres znacznie wykracza poza zatozenia projektu wprowadzenia SPPN. W
a) utworzenie zatoki parkingowej dla pojazdéw parkujgcych skos$nie w kierunku Targowej, zwigzku z tym na wskazanym odcinku ul. Zgbkowskiej nie przewiduje sie daleko idgcych zmian w parkowaniu.

b) utworzenie zatoki parkingowej dla pojazdéw parkujgcych rownolegle w kierunku Dworca Wschodniego,

12) Zgbkowska — odcinek brukowany — nalezy wdrozy¢ organizacje ruchu zgodng z projektem Na_prawa ulic,

13) Zagbkowska - odcinek miedzy Brzeska a Markowska:

a) parkowanie rownolegte na ulicy (obustronne),

b) wyznaczenie pasdw rowerowych zgodnie ze zwycieskim projektem z pierwszej edycji budzetu partycypacyjnego.
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Zestawienie uwag mieszkancow zgtoszonych pocztg elektroniczng

'nych udostepniona zostata mozliwos¢ zgtaszania uwag przy pomocy poczty elektronicznej na dedykowany adres sppnpraga@zdm.waw.pl. Dzieki temu zainteresowani mieli mozliwos¢ szerszego wypowiedzenia sie w temacie poszerzenia Strefy Ptatnego Parkowania Niestrzezonego na Pradze-Pétnoc. Z tej mozliwosci wypowiedzi skorzystato 132

oséby.

Z czego 124 osoby opowiadato sie za wprowadzeniem strefy ptatnego parkowania, 8 oséb byto przeciw.

Tabela: Zestawienie uwag mailowych wraz z odpowiedziami.

101 |Przesytam uwagi szczegétowe do koncepcji organizacji SPPN na Pradze-Pétnoc w podobszarze Il. Podobszar ten charakteryzuje sie duzg iloscig zieleni osiedlowej, stabej jakosci zielenig przyuliczng oraz uktadem ulic o dos¢  |Wprowadzenie elementéw uspokojenia ruchu jest planowane w ramach odrebnego opracowania. Zatozeniem projektu jest
waskim przekroju. wyznaczenie miejsc postojowych przy zachowaniu szerokosci chodnika co najmniej 2 m. Tam gdzie to mozliwe, parkowanie jest
Sporym problemem sg goscie m.in. Centrum Praskiego Koneser, ktdrzy wolg parkowaé na darmowych miejscach naziemnych niz korzystac z obszernego parkingu. Najwazniejszym dziataniem jest zabezpieczenie chodnikéw |przenoszone z chodnikéw na jezdnie.
oraz trawnikow przed parkujgcymi na nich samochodami. Nalezy réwniez przemysle¢ organizacje ruchu, tak aby catkowicie uwolni¢ chodniki od samochoddéw i poprzez zawezanie ulic oraz zmiane organizacji ruchu na czesci |1. Przeanalizujemy mozliwo$¢ zastosowania separatorow. Warunkiem jest dostepnosé rynkowa i mozliwos¢ techniczna zastosowania
ulic na jednokierunkowe, wytyczy¢ dodatkowe miejsca postojowe na jezdni. Ww zmiany pozwolg na zwiekszenie bezpieczenstwa pieszych oraz na dosadzanie w przysztosci drzew i niskiej zieleni. rozwigzan trwatych, niepodlegajgcych bardzo szybkiej degradacji.

Nalezy catosc tego obszaru objg¢ strefg tempo-30. 3. Uwaga nie dotyczy wprowadzenia SPPN. Wprowadzenie elementéw uspokojenia ruchu jest planowane w ramach odrebnego
Szczegbtowe zmiany: opracowania.

1) Biatostocka - odcinek od Markowskiej do Grodzienskiej: 4. Z uwagi na planowane wprowadzenie ruch jednokierunkowego na ul. Grodzieriskiej wprowadzenie jednego kierunku na wskazanym
- tam gdzie parkowanie prostopadte dostawi¢ separator dla két lub stupki na chodniku, gdyz auta dojezdzaja do korica zabierajgc miejsce pieszym. Rozwazy¢ zamiane na parkowanie réwnolegte, odcinku ul. Biatostockiej znacznie utrudni obstuge komunikacyjng i zwiekszy natezenie ruchu na ul. Grodzieriskiej.

2) Grodzienska - bardzo dobry pomyst ze zmiang na ulice jednokierunkowsa, 5.16. Projekt ,Na_prawa ulic” jest na etapie opracowania dokumentacji, nie dysponujemy zatwierdzonym projektem organizacji
3) Grodzienska-Kosmowskiej — wyniesienie tarczy skrzyzowania, ruchu mozliwym do wdrozenia. Projekt zaktada kompleksowg przebudowe ulic, zas wprowadzenie SPPN ogranicza sie do zmian w
4) Biatostocka - odcinek od Grodzienskiej do Radzyminskiej: organizacji ruchu. Na ul. Nieporeckiej pozostawia sie dotychczasowq organizacje parkowania, na ul. Tarchominskiej wyznacza sie

- zmienic¢ organizacje ruchu na jednokierunkowg w kierunku Radzyminskiej i wprowadzi¢ parkowanie rownolegte na jezdni, dzieki temu zostanie utworzona rezerwa na pasy rowerowe na jezdni. parkowanie skosne i réwnolegte.

5) Nieporecka — wprowadzi¢ organizacje ruchu zgodng z projektem Na_prawa ulic, 7. Szerokos¢ ulicy i chodnikéw nie pozwala wyznaczyé miejsc po obu stronach ulicy.

6) Tarchominska — wprowadzi¢ organizacje ruchu zgodng z projektem Na_prawa ulic, 8. Na wskazanym odcinku wyznaczone jest parkowanie rownolegte na jezdni. Przejscie przy skrzyzowaniu z ul. Otwockg jest w stanie
7) Sniezna — wytyczenie miejsc do parkowania réwnolegtego po obu stronach ulicy, istniejgcym. Na wysokosci Bazaru Szmulki istnieje pas wigczenia, nie ma mozliwosci skrécenia pasa. Wprowadzenie elementow

8) Radzyminska uspokojenia ruchu bedzie analizowane w ramach odrebnego opracowania.

— doszczelnienie parkowania (réwnolegte w jednym rzedzie na odcinku od Grodzienskiej do nasypu kolejowego); 9. Wprowadzenie paséw rowerowych i zmiana przekroju ul. Zgbkowskiej jest osobnym zadaniem inwestycyjnym, wymagajacym

- wytycznie przejscia dla pieszych na wlocie Otwockiej, opracowania kompleksowej dokumentacji projektowej. Zakres znacznie wykracza poza zatozenia projektu wprowadzenia SPPN. W
- miejsca postojowe na jezdni na wysokosci bazaru Szmulki, zwigzku z tym na wskazanym odcinku ul. Zgbkowskiej nie przewiduje sie daleko idgcych zmian w parkowaniu.

- ostupkowanie przejsé dla pieszych (cata ulica), SPPN moze by¢ wprowadzona wytgcznie na drogach publicznych. Parking przy Zgbkowskiej 40 nie jest droga publicznga. Zasady

- montaz progéw zwalniajacych przed przejsciem dla pieszych na wysokosci ul. Otwockiej, parkowania ustala zarzadca terenu.

9) Zgbkowska - odcinek od Korsaka do Markowskiej:

- likwidacja drugiego pasa na jezdni oraz wyznaczenie pasow rowerowych zgodnie ze zwycieskim projektem z budzetu partycypacyjnego 2015.- Wprowadzenie parkowania réwnolegtego na jezdni zamiast skosnego na

chodniku. W ten sposdb tworzymy przestrzen pod kolejne nasadzenia a takze pas lub droge dla rowerdw i czynimy ulice bezpieczniejszg i przyjazniejszg mieszkaricom,

- wytyczenie przejscia dla pieszych na wysokosci Konesera,

- wtgczenie do SPPN parkingu przy Zgbkowskiej 40.

102 |Przesytam uwagi szczegdtowe do koncepcji organizacji SPPN na Pradze-Pdétnoc w podobszarze Il (Zgbkowska — Radzyminska - Folwarczna- linia sSrednicowa - Markowska). W obszarze tym dominuje osiedle spétdzielcze Podobszar Il
Kijowska, ktére nalezy zabezpieczyé przed ,uciekajgcymi” z SPPN samochodami. ZDM wspdlnie z RSM Praga powinien zastanowic sie nad optymalnym rozwigzaniem, z jednej strony zabezpieczeniem ulic wewnetrznych SPPN moze by¢ wprowadzona wytgcznie na drogach publicznych. Wewnetrzne tereny osiedlowej nie sg droga publiczng. Zasady
przed wjezdzajgcymi samochodami nie-mieszkancow, a z drugiej strony zapewnié¢ dojazd stuzbom oraz ich przejezdnosé w niektérych przypadkach (cigg Korsaka-Tysigclecia). parkowania ustala zarzadca terenu. Uwaga zostanie przekazana zarzadcy terenu z prosbg o uregulowanie zasad parkowania.
Szczegdtowe zmiany: 1. Wprowadzenie paséw rowerowych i zmiana przekroju ul. Zgbkowskiej jest osobnym zadaniem inwestycyjnym, wymagajacym
1) Zabkowska - odcinek od Korsaka do Markowskiej: opracowania kompleksowej dokumentacji projektowe]. Zakres znacznie wykracza poza zatozenia projektu wprowadzenia SPPN. W
- likwidacja drugiego pasa na jezdni oraz wyznaczenie pasa rowerowego zgodnie z projektem z budzetu partycypacyjnego z pierwszej edycji, zwigzku z tym na wskazanym odcinku ul. Zgbkowskiej nie przewiduje sie daleko idgcych zmian w parkowaniu.

- wprowadzenie parkowania réwnolegtego na jezdni zamiast skosnego na chodniku. W ten sposéb tworzymy przestrzen pod kolejne nasadzenia oraz uspokajamy ruch, co czyni ulice bezpieczniejszg, 2. Na wysokosci Bazaru Szmulki istnieje pas wigczenia, nie ma mozliwosci skrécenia pasa.

2) Radzyminska — uporzagdkowanie parkowania pod bazarem Szmulki (miejsca postojowe dla dostawcéw) oraz budynkiem Fabryki na Pradze, 3. Uwaga nie dotyczy wprowadzenia SPPN. Wprowadzenie elementdéw uspokojenia ruchu jest planowane w ramach odrebnego

3) Folwarczna — progi zwalniajgce oraz poprawa oswietlenia na skrzyzowaniu z Kaweczynskg, opracowania.

4) Kaweczynska: 4. Projekt nie przewiduje przebudowy jezdni i zmian w nawierzchni. W zwigzku z tym nie planuje sie zasadniczych zmian organizacji
— przetozenie kostki i kocich tbow na pasie jezdni w kierunku Zgbkowskiej — dzieki takiemu rozwigzaniu wytyczenie ok. 25 miejsc postojowych wzdtuz mis zieleni od Kaweczynskiej 15/17 do bazaru Szmulki oraz zyskanie ruchu na ul. Kaweczynskiej.

wygodnego pasa do jazdy rowerem/wyciszajgcego przejazd samochodem, 5. Wyznaczenie parkowania rownolegtego znacznie zmniejszy liczbe miejsc, co jest sprzeczne z zatozeniem projektu. Parkowanie w
- ograniczenie wjazddéw przez przejscia dla pieszych na chodnik (stupki), catosci zostato wyznaczone na jezdni lub w zatokach.

- korekta geometrii zatoki postojowej na wysokosci bazaru Szmulki (tak by intuicyjnie parkowac¢ rdwnolegle) — poszerzenie przejscia dla pieszych, 6. Rozwazymy testowo wprowadzenie takiego rozwigzania w SPPN. Zwracamy przy tym uwage, ze moze to rodzi¢ problemy z

- wyniesienie przejscia dla pieszych na wysokosci Al. Tysiaclecia 151, egzekwowaniem dtugosci postoju i prowadzi¢ do unikania optat za parkowanie.

- wprowadzenie rozwigzania umozliwiajgcego wygodny przejazd rowerem w ciggu Folwarczna-Tysigclecia-Kijowska,

5) Korsaka - nalezy pozostawi¢ parkowanie réwnolegte na jezdni.

6) Kijowska - uzgodnienie kilku miejsc postojowych z PKP, ktére bytyby dostepne dla odwozgcych ludzi na dworzec (kiss & ride).
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Zestawienie uwag mieszkancow zgtoszonych pocztg elektroniczng

'nych udostepniona zostata mozliwos¢ zgtaszania uwag przy pomocy poczty elektronicznej na dedykowany adres sppnpraga@zdm.waw.pl. Dzieki temu zainteresowani mieli mozliwos¢ szerszego wypowiedzenia sie w temacie poszerzenia Strefy Ptatnego Parkowania Niestrzezonego na Pradze-Pétnoc. Z tej mozliwosci wypowiedzi skorzystato 132

oséby.

Z czego 124 osoby opowiadato sie za wprowadzeniem strefy ptatnego parkowania, 8 oséb byto przeciw.

Tabela: Zestawienie uwag mailowych wraz z odpowiedziami.
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przesytam uwagi szczegétowe do koncepcji organizacji SPPN na Pradze-Pétnoc w podobszarze IV (Wybrzeze Helskie - Starzynskiego - Jagiellorska - Ratuszowa - Konopacka - Solidarnosci). Jest on newralgicznym obszarem ze
wzgledu na waska i gesta siatke ulic, obszar ZOO, ktory cieszy sie zainteresowaniem os6b spoza Pragi oraz kameralne, wpisane do rejestru zabytkdw osiedle Praga I, ktére wymaga specjalnego podejscia do parkowania. Z
tego powodu wskazane jest zawezenie ulic (m.in. Wileriska) lub zamiana ich na jednokierunkowe i szukanie dodatkowych miejsc na jezdni. Z drugiej strony waskie chodniki nalezatoby uwolni¢ od aut, by w przysztosci méc
wprowadzi¢ tam nasadzenia.

Uwagi szczegotowe:

1) Jagiellonska (rondo Starzynskiego - Szanajcy)

- przeniesienie parkowania na jezdnie i zwezenie jezdni,

- w kierunku pétnocnym utworzenie zatoki,

2) Jagiellonska (Szanajcy - pl. Hallera)

- wytyczenie miejsc réwnolegtych w kierunku potudniowym kosztem zwezenie paséw jezdni,

3) Jagielloriska (pl. Hallera - Ratuszowa)

- likwidacja prawoskretu w Ratuszowg w kierunku potudniowym i wytyczenie miejsc parkowania réwnolegtego na jezdni

4) Ratuszowa (Wybrzeze Helskie-Inzynierska)

- zmiana organizacji na jednokierunkowa w kierunku wschodnim i wytyczenie rownolegtych miejsc postojowych po obu stronach jezdni, nie na chodniku,

5) Ratuszowa (Inzynierska - 11 Listopada)

- likwidacja lewoskretu w Inzynierskga - pozwoli to na zwiekszenie liczby miejsc na jezdni,

- przeniesienie czesci miejsc postojowych na drugg strone ulicy - pozwoli to na esowanie jezdni i zwiekszy bezpieczenstwo

6) 11 Listopada (Targowa - Inzynierska)

- likwidacja parkowania skosnego na chodniku - zostaje bardzo mato miejsca pieszym, zamiana skosnych miejsc na réwnolegle,

- wprowadzenie zatok parkingowych réwnolegtych zamiast parkowania na chodniku,

7) Stalowa

- likwidacja parkowania skosnego i zatoki parkingowej na poczatku ulicy,

- przeniesienie przystanku nocnego na poczatku ulicy, tak by mozna tam zrekompensowac zmieniong organizacje uwzgledniajgcg zamiane miejsc skosnych na parkowanie réwnolegte,

8) Mata - zmiana org. ruchu na ulice jednokierunkowsa,

9) Zaokopowa - zmiana org. ruchu na ulice jednokierunkows,

10) Konopacka - wdrozy¢ gotowq organizacje ruchu z projektu Na_prawa ulic,

Podobszar IV:

Wprowadzenie elementéw uspokojenia ruchu jest planowane w ramach odrebnego opracowania. Zatozeniem projektu jest
wyznaczenie miejsc postojowych przy zachowaniu szerokosci chodnika co najmniej 2 m. Tam gdzie to mozliwe, parkowanie jest
przenoszone z chodnikéw na jezdnie.

1. Wprowadza sie parkowanie rownolegte na jezdni po stronie zachodniej i w zatoce po stronie wschodniej.

2. Uwzgledniono.

3. Nie uwzgledniono — likwidacja pasa do prawoskretu wptynie negatywnie na przepustowos¢ skrzyzowania (co wywota zatory i dtugie
oczekiwanie na przejazd przez skrzyzowanie) — rozwigzanie nieekonomiczne i nieefektywne.

4. Nie uwzgledniono - ruch ul. Ratuszowa w kierunku zachodnim zapewnia kluczowe potaczenie z Pragi-Pétnoc Wybrzezem Helskim w
kierunku potudniowym, co jest znaczacym odcigzeniem dla ul. Targowej, czy Jagielloniskiej. Na ulicy Ratuszowej wyznaczono miejsca
rownolegte z zachowaniem 2 m szerokosci chodnika.

5. a) Nie uwzgledniono - likwidacja pasa do lewoskretu znacznie zmniejszy przepustowos¢ skrzyzowania.

b) wprowadzono — wyznaczono miejsca postojowe w taki sposéb by wymusic ,esowanie” przez jadgcych ul. Ratuszowg.

6. a) Nie wprowadzono - utrzymuje sie w projekcie stan istniejgcy.

b) Nie uwzgledniono — wprowadzenie zatok wymaga przebudowy ulicy co zwieksza koszty inwestycji. Wprowadzenie parkowania
rownolegtego na chodniku pozwala na wykorzystanie istniejgcej infrastruktury drogowej (uzasadnione ekonomicznie) przy
jednoczesnym zapewnieniu pieszym 2 m chodnika.

7.a. Na ul. Stalowej zaprojektowano parkowanie rownolegte.

b. Przeniesienie przystanku nie zwiekszy liczby miejsc parkingowych ze wzgledu na blisko$¢ skrzyzowania (pas do prawoskretu).

8i9. Wprowadzono ruch jednokierunkowy.

10. Projekt ,Na_prawa ulic” jest na etapie opracowania dokumentacji, nie dysponujemy zatwierdzonym projektem organizacji ruchu
mozliwym do wdrozenia. Projekt zaktada kompleksowa przebudowe ulic, zas wprowadzenie SPPN ogranicza sie do zmian w organizacji
ruchu. Na ul. Konopackiej wprowadza sie parkowanie niemal wytacznie na jezdni.
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11) Wilenska :

- usuniecie wszystkich przystankéw autobusowych dalekobieznych (do rozwazenie réwniez przystanki miejskie) z ulicy,

- zwezenie ulicy do jednego pasa w kazdg strone

- wytyczenie miejsc réwnolegtych badz skosnych, jesli bedzie miejsce na jezdni,

Po zaslepieniu ulicy przekréj 2x2 jest kompletnie nieuzasadniony. Nie ma tez potrzeby, by auta parkowaty na chodniku przy tak szerokiej jezdni. Obecne zmiany to podbudowa pod przysztg rewitalizacje ulicy.

12) $w. Cyryla i Metodego — wytyczenie kontrapasa rowerowego zgodnie z projektem z budzetu partycypacyjnego z pierwszej edycji,

13) Targowa - (al. Solidarnosci - 11 Listopada) - wytyczenie miejsc na pasie do jazdy prosto. Nie ma potrzeby dwdch paséw w tym miejscu,

14) Inzynierska:

- zmiana organizacji ruchu na jednokierunkowa na odcinku Mata - Wileriska w kierunku potudniowym - pozwoli to na wytyczenie miejsc rdwnolegtych po obu stronach ulicy,

- usuniecie skosnych miejsc z chodnika zaréwno od strony Wilenskiej, jak i Stalowej,

- przesuniecie przystanku z Inzynierskiej na Dgbrowszczakow - pozwoli to na wytyczenie kolejnych miejsc na jezdni - kosztem pasa-zatoki w kierunku potudniowym,

15) Al. Solidarnosci

- zawezenie ulicy w kierunku zachodnim: albo poprzez zwezenie paséw albo likwidacje jednego pasa i wprowadzenie miejsc postojowych na prawym pasie. Poprawi to znacznie deficytowy bilans parkingowy dzielnicy i
uspokoi ruch. Al. Solidarnosci jest obecnie gigantyczng barierg, ktéra wraz z torami dzieli Prage-P6tnoc na pét i nalezy ja jak najszybciej ucywilizowadé.

16) Osiedle Praga | - wymaga wspétpracy ZDM i ZGN z mieszkaricami, by wprowadzi¢ abonamenty dla mieszkaricow i skuteczne egzekwowanie zakazu parkowania na podwérkach przez osoby nie mieszkajace na osiedlu.
17) Wybrzeze Helskie — weekendowe wyltaczenie jednego pasa do parkowania dla oséb odwiedzajgcych ZOO.

11. a) Usunieto dwa przystanki autobusowe z odc. Targowa — Inzynierska. Pozostawiono dwa przystanki.

b) Uwzgledniono na odc. od ul. Inzynierskiej do Zaokopowej; na odc. od Zaokopowej do ul. Konopackiej - po stronie potudniowej, po
stronie pétnocnej wydzielono pas do skretu w prawo. Na odcinku od Targowej do Inzynierskiej zaprojektowano przekréj 1+2. W
kierunku zachodnim zachowano dwa pasy ruchu, co wptywa pozytywnie na przepustowos$¢ skrzyzowania z ul. Targowg, dodatkowo
utatwia to wjazd i wyjazd z miejsc postojowych. Zaprojektowane miejsca postojowe nie zawezajg istniejgcych szerokosci chodnika
(odc. Targowa - Czynszowa). Chodnik za ul. Czynszowg - po stronie potudniowej pozostawiono o szerokosci 2 m. Przebudowa ul.
Wilenskiej bedzie osobnym zadaniem.

13. Nie uwzgledniono ze wzgledu na natezenie ruchu jakie wystepuje na ul. Targowej (takze na odc. od al. Solidarnosci do ul.
Inzynierskiej). Zajecie zewnetrznego pasa pod miejsca postojowe moze by¢é powodem zatorow.

14. a) Nie uwzgledniono — wprowadzenie jednego kierunku ruchu na ul. Inzynierskiej (odc. Stalowa — Mata) uniemozliwi jazde z ul.
Matej w kierunku pétnocnym, dodatkowo nie przyniesie wyraznego wzrostu miejsc postojowych, ze wzgledu na bliska lokalizacje
dwach skrzyzowan — z ul. Stalowa i z ul. Mata.

b) Nie uwzgledniono — nie ma uzasadnienia dla likwidacji miejsc skosnych. W projekcie zachowuje sie w tym zakresie stan istniejacy,
zapewniajgcy swobodny ruch pieszych (chodnik min. 2 m szerokosci) oraz pojazdéw.

c) Nie uwzgledniono — przeniesienie przystanku z rejonu ul. 11 Listopada na ul. Dgbrowszczakéw rozbije istniejgcy punkt przesiadkowy
do przystankéw tramwajowych przy ul. 11 Listopada.

15. Nie uwzgledniono - nie wyznacza sie miejsc postojowych na al. Solidarnosci kosztem jednego z paséw ruchu. Jest to bowiem droga
o duzym natezeniu ruchu, zawezenie przekroju w znaczacy sposdb ograniczy jej przepustowosé, w tym dla autobuséw (szczegdlnie w
szczycie porannym i popotudniowym).

16. SPPN moze by¢ wprowadzona wytgcznie na drogach publicznych. Wskazany teren nie jest drogg publiczng. Zasady parkowania
ustala zarzadca terenu. Uwaga zostanie przekazana zarzadcy terenu z prosbg o uregulowanie zasad parkowania.

17. Pozostawia sie obecng organizacje ruchu. SPPN nie funkcjonuje w weekendy.
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oséby.

Z czego 124 osoby opowiadato sie za wprowadzeniem strefy ptatnego parkowania, 8 oséb byto przeciw.

Tabela: Zestawienie uwag mailowych wraz z odpowiedziami.

niedtugim czasie. Mozna przyja¢, ze mieszkancy nowego osiedla, ktdre powstanie w miejscu zajezdni MZA, Tesco czy na terenie Stalowni bedg mieli podziemne parkingi. Nalezy skupi¢ sie na uporzagdkowaniu parkowania w
zabytkowej czesci podobszaru i utrzymaniu dobrych rozwigzan funkcjonujgcych np. na czesci ul. Stalowej — parkowanie réwnolegte na jezdni.

Uwagi szczegétowe:

1) Strzelecka

- zmiana organizacji ruchu na jednokierunkowg w kierunku 11 Listopada; umozliwi to wytyczenie miejsc réwnolegtych po obu stronach jezdni.

- tam, gdzie obecnie zaplanowano parkowanie prostopadte, przesung¢ parkowanie blizej jezdni, tak by auto zaparkowane miescito sie w zatoce i nie wystawato na chodnik,

2) Szwedzka - wyznaczyé pasy rowerowe

3) Stalowa - likwidacja skosnego parkowania! Ta ulica wymaga uzupetnienia nasadzen, a nie wprowadzania samochoddw z powrotem na chodnik. To bytby duzy krok wstecz,

4) Al. Solidarnosci - juz teraz nalezy rozwazaé zamiane prawego pasa w kierunku centrum na parkowanie rownolegte. Powstaje tam coraz wiecej inwestycji i nalezatoby zapewniaé miejsce postojowe, jak i uspokajac ruch,
5) Srodkowa - zrealizowanie projektu z programu rewitalizacji (Woonerf pracowni WXCA)

6) Czynszowa

- zamiana organizacji na jednokierunkowg w kierunku pétnocnym,

- przeniesienie pojazdow z chodnika na jezdnie; jesli nie ma takiej mozliwosci, to wytyczenie jednostronnie miejsc skosnych, jesli nie to réwnolegtych.

7) Wilenska

- na odcinku Srodkowa-Czynszowa - zawezenie paséw drogowych i czeéciowe przeniesienie pojazdéw z chodnika. Wybudowanie zatok postojowych.

- na odcinku Czynszowa - Szwedzka - zamiast wytyczenie legalnych miejsc kosztem chodnika, nalezy wytyczy¢ miejsca z zakazem postoju i tabliczkg "nie dotyczy mieszkaricdw" na jezdni;

8) Réwna — zaprojektowanie Woonerfu.

Pozdrawiam,

104 |przesytam uwagi szczegétowe do koncepcji organizacji SPPN na Pradze-Péthoc w podobszarze V (11 Listopada - Szwedzka - Strzelecka). Jest to obszar, ktéry charakteryzuje sie gestg zabudowa, gestg siatkg waskich ulic oraz |W ramach projektu nie przewiduje sie budowy nowych parkingdw poza pasem drogowym.
deficytem zieleni przyulicznej oraz zwartej. Z drugiej strony, co wykazaty badania, wystepuje tu nadmiar pojazdéw i niski przyptyw samochodéw spoza obszaru. Aby zwiekszy¢é mozliwg przestrzen na chodnikach oraz pod 1. wprowadzenie jednego kierunku nie wptynie na zwiekszenie liczby miejsc postojowych - jest to droga gdzie na krétkim odcinku
przyszte nasadzenia, warto zastanowic sie nad wyznaczeniem dodatkowego parkingu na wzor spotecznego dziatajgcego przy skwerze Letnia/Kamienna. Optymalng lokalizacjg sg dziatki przy ul. Stolarskiej (za dawna krzyzujg sie dwie inne ulice, co wptywa na ograniczenie mozliwosci wyznaczenia miejsc postojowych. Dodatkowo - dwa kierunki
piekarnig) lub na rogu Strzeleckiej/Szwedzkiej. zapewniajg petng obstuge dla ul. Stolarskiej i Leborskiej (drogi bez przejazdu).
Uwagi szczegotowe: 2. nie ma mozliwosci wyznaczenia miejsc ze wzgledu na konieczno$¢ zapewnienia drogi pozarowe;.
1) Letnia - zmiana organizacji ruchu na jednokierunkowg w kierunku Szwedzkiej - by¢ moze pozwoli to na wytyczenie dodatkowych miejsc parkingowych w okolicach Szwedzkiej, 4. Nie wprowadzono — ul. Kamienna jest drogg bez przejazdu, nie ma mozliwosci wprowadzenia jednego kierunku ruchu.
2) Stolarska - wytyczenie dodatkowych miejsc "dla mieszkaricdw" na jezdni po stronie zachodniej ulicy. Ruch jest maty na tej ulicy, wiec mimo dwukierunkowosci ulicy, samochody bedg mogty sie mijac. 5. Wprowadzane rozwigzania zapewniajg zawsze min. 1,8 — 2 m chodnika dla pieszych. Wprowadzenie paséw rowerowych wykracza
3) Leborska - brak uwag poza zakres opracowania. Wigzatoby sie to z koniecznoscia likwidacji parkowania i azyli dla pieszych.
4) Kamienna : 6. Wprowadzono.
- zmiana organizacji ruchu na jednokierunkowg w kierunku 11 Listopada, 7.a) Na ul. Brodnowskiej zapewniono jeden kierunek w strone ul. 11 Listopada — daje to bowiem mozliwos¢ wyjazdu w strone
- przeniesienie parkowania z chodnikéw na jezdnie - w szczegdlnosci 2 mp przy ul. Szwedzkiej. Jesli parkowanie na chodniku miatoby zostac - to nalezy pozostawi¢ minimum 2 metry szerokosci dla pieszych, potudniowg, czego nie dajg alternatywne potaczenia z ul. 11 Listopada
5) Szwedzka — lokalizacjach miejsc postojowych po zachodniej stronie powoduje, ze nie jest utrzymana 2-metrowa szerokos¢ dla pieszych; na jezdni jezdni wyznaczy¢ pasy rowerowe (obustronne), b) Projekt zaktada jeden kierunek ruchu co daje mozliwos¢ zastosowania parkowania skosSnego — i dzieki temu jest mozliwa
6) 11 Listopada — wprowadzenie parkowanie réwnolegtego na odcinku Brédnowska-Letnia, maksymalizacja miejsc postojowych w strefie (rozwianie efektywne).
7) Brédnowska: c) Parking nie jest w gestii m.st. Warszawy. Przekazemy prosbe zarzadcy terenu.
- zmiana organizacji ruchu na jednokierunkowg w kierunku Szwedzkiej, 8. Nie uwzgledniono - jeden kierunek w strone ul. 11 Listopada wymusi jazde w kierunku pétnocnym. Dla podrézujgcych na potudnie
- zmiana parkowania skosnego na chodniku na réwnolegte na jezdni (szczegdlnie przy prokuraturze), bedzie wigzato sie to z dtugg trasg objazdu (11 Listopada - Szwedzka) jest to wiec rozwigzanie nieekonomiczne. Ulica Kowienska
- mozliwos¢ parkowania poza dniami roboczymi/wieczorami na parkingu prokuratury, pozostaje dwukierunkowa ze wzgledu na zapewnienie petnej obstugi komunikacyjnej dla uktadu ulic jednokierunkowych:
8) Kowienska - zmiana organizacji ruchu na jednokierunkowg w kierunku 11 Listopada. Pozwoli to na przeniesienie pojazdéw z chodnika na jezdnie (zwtaszcza po pétnocnej stronie) i wytyczenie wiekszej liczby miejsc Kowelska/Srodkowa. Wprowadzenie jednego kierunku ruchu wygeneruje dodatkowy ruch na ulicach uktadu podstawowego.
parkingowych, 9. Na ul. Kowelskiej zaprojektowano jeden kierunek ruchu co umozliwia wprowadzenie miejsc postojowych skosnych przy
9) Kowelska - zamiana miejsc postojowych prostopadtych na skosne badz réwnolegte, jezeli skosne nie uwolnig przestrzeni na chodniku. Podobnie blizej skrzyzowania z ul. Strzelecka, jezeli skosne sie zmieszcza po jednej jednoczesnym pozostawieniu chodnika dla pieszych o szerokosci min. 2 m.
stronie, mozna zamieni¢ réwnolegte na skosne, jednak nie kosztem chodnika. 10. Jeden kierunek w strone ul. 11 Listopada wymusi jazde w kierunku pétnocnym. Dla podrézujgcych na potudnie - bedzie wigzato sie
10) Strzelecka z dtuga trasg objazdu (11 Listopada - Szwedzka) jest to wiec rozwigzanie nieekonomiczne. Ulica Strzelecka pozostaje ulicg
- zamiana organizacji ruchu na jednokierunkowg w kierunku 11 Listopada. dwukierunkowa — zapewnia to swobodna obstuge komunikacyjna dla uktadu ulic jednokierunkowych: Konopacka, Srodkowa,
- umozliwi to wytyczenie miejsc rownolegtych po obu stronach jezdni. Kowelska.
- tam, gdzie obecnie zaplanowano parkowanie prostopadte, przesunac je blizej jezdni, tak by zaparkowane auto miescito sie w zatoce i nie wystawato na chodnik.

105 |przesytam uwagi szczegdtowe do koncepcji organizacji SPPN na Pradze-Pdétnoc w podobszarze VI (Konopacka - Strzelecka - tory kolejowe - Al. Solidarnosci). Jest to obszar, ktéry bedzie podlegat istotnym zmianom w 1. Jeden kierunek w strone ul. 11 Listopada wymusi jazde kierunku pétnocnym. Dla podrdzujgcych na potudnie - bedzie wigzato sie z

dtugg trasg objazdu (11 Listopada - Szwedzka) jest to wiec rozwigzanie nieekonomiczne

2. Wprowadzenie pasow rowerowych wykracza poza zakres opracowania. Wigzatoby sie to z koniecznoscig likwidacji parkowania i
azyli dla pieszych.

3. Wprowadzono miejsca postojowe rownolegte na catym odcinku ul. Stalowej;

4. Nie uwzgledniono - nie wyznacza sie miejsc postojowych na al. Solidarnosci kosztem jednego z paséw ruchu. Jest to bowiem droga
o duzym natezeniu ruchu, zawezenie przekroju w znaczacy sposdb ograniczy jej przepustowosé, w tym dla autobuséw (szczegdlnie w
szczycie porannym i popotudniowym).

5. Projekt przebudowy ul. Srodkowej jest na etapie opracowania dokumentacji, nie dysponujemy zatwierdzonym projektem
organizacji ruchu mozliwym do wdrozenia. Projekt zaktada kompleksowg przebudowe ulic, zas wprowadzenie SPPN ogranicza sie do
zmian w organizacji ruchu. Na ul. Srodkowej zaprojektowano jedne kierunek ruchu i parkowanie gtéwnie skosne na jezdni.

6. Na ul. Czynszowej pozostawia sie istniejgcg organizacje ruchu. Wedtug stanu istniejgcego jest to ulica jednokierunkowa w kierunku
ul. Wilenskiej. Nie ma uzasadnienia dla zmiany kierunku ruchu.

7. Nie uwzgledniono zawezenia paséw ruchu na ul. Wileriskiej (Srodkowa — Czynszowa) - brak uzasadnienia dla zawezenia — chodnik
dla pieszych przy istniejgcym parkowaniu na chodniku ma zapewniong szerokos$é min. 2 m. Miejsca postojowe dla mieszkancow
wyznaczono w projekcie wytgcznie w obszarach, na ktérych nie ma mozliwosci wyznaczenia petnowymiarowych stanowisk
postojowych, a jest mozliwos$¢ parkowania na zasadach ogdlnych (zgodnie z zasadami ustawy Prawo o ruchu drogowym) — na ul.
Wilenskiej na odc. od ul. Czynszowe]j do Szwedzkiej jest mozliwo$¢ wprowadzenia miejsc postojowych petnowymiarowych.

8. W ramach projektu nie przewiduje sie przebudowy ulic. Zaprojektowano parkowanie prostopadte na jezdni.




CORAZ
LEPSZA
PRAGA-POLNOC Zestawienie uwag mieszkafcow zgtoszonych pocztg elektroniczna

'nych udostepniona zostata mozliwos¢ zgtaszania uwag przy pomocy poczty elektronicznej na dedykowany adres sppnpraga@zdm.waw.pl. Dzieki temu zainteresowani mieli mozliwos¢ szerszego wypowiedzenia sie w temacie poszerzenia Strefy Ptatnego Parkowania Niestrzezonego na Pradze-Pétnoc. Z tej mozliwosci wypowiedzi skorzystato 132
osbby.
Z czego 124 osoby opowiadato sie za wprowadzeniem strefy ptatnego parkowania, 8 oséb byto przeciw.
Tabela: Zestawienie uwag mailowych wraz z odpowiedziami.

106 |Przesytam ponizej uwagi ogdélne dotyczgce zmian w Strefie Ptatnego Parkowania Niestrzezonego na Pradze-Pdétnoc. 2. Rejon ograniczony ulicami Jagielloniska - Ratuszowa - 11 Listopada - Starzynskiego oraz rejon Szmulowizny nie byt objety analizg
1. Popieram postulat poszerzenia granic SPPN na Pradze-Pétnoc, dotyczacg rozszerzenia SPPN. W wyniku licznych uwag mieszkancow zostata podjeta decyzja o objeciu tego obszaru analizg oraz
2. Strefa powinna obja¢ caty obszar Pragi-Pétnhoc w granicy watu kolejowego (linie Srednicowa, gdanska, legionowska), tak by tworzy¢ czytelng granice SPPN (zgodnie z propozycja wyrazong we wniosku o konsultacje konsultacjami spotecznymi w 2020 r. Na tej podstawie bedzie podejmowana ewentualna decyzja o objeciu tego obszaru SPPN.
spoteczne, pod ktérym podpisato sie blisko 1400 mieszkaricow i mieszkanek) —tym samym nalezy do SPPN wigczy¢ réwniez obszary Szmulowizny z Michatowem oraz osiedli Praga Il i lll, 3. Projekty ,Na_prawa ulic” i "Na_prawa zieleni" sg realizowane w ramach odrebnych opracowan. Sg one na etapie opracowania
3. Nalezy bezwzglednie uwzgledni¢ przy wyznaczaniu SPPN organizacje ruchu z projektow: Na_prawa ulic (Zgbkowska, Konopacka, tochowska, Nieporecka, Tarchominska), projektow z budzetu obywatelskiego (szczegélnie |dokumentacji, nie dysponujemy zatwierdzonym projektem mozliwym do wdrozenia. Projekty zaktadajg kompleksowg przebudowe
projekty rowerowe, w tym niezrealizowany projekt paséw z | edycji BP) oraz koncepcji rewitalizacyjnych (m.in. Na_prawa Zieleni), ulic, zas wprowadzenie SPPN ogranicza sie do zmian w organizacji ruchu. Projekty z budzetu obywatelskiego sg realizowane w ramach
4. Nalezy dazy¢ do objecia czesci obszaru SPPN mozliwoscig pobierania optat rowniez w weekendy (Srodmiejska SPPN) — np. okolice Konesera, ZOO, Wyzsza Szkota Menedzerska i Bazylika przy Kaweczynskiej, odrebnych opracowan. Projekty ktdre sg na etapie zatwierdzonej dokumentacji projektowej zostang uwzglednione w koncepcji
5. Nalezy wprowadzaé rozwigzania uspokajajgce ruch i poprawiajace bezpieczenstwo: esowanie jezdni, tempo 30, wyniesione skrzyzowania, ruch jednokierunkowy), wprowadzenia SPPN.
6. Nalezy wprowadzi¢ identyfikatory mieszkancéw dla podwdérek, szczegdlnie tych w gestii ZGN, 4. Wprowadzenie Srédmiejskiej SPPN musi by¢ poprzedzone osobng analiza. Decyzja o przygotowaniu takiej analizy bedzie
7. Na granicy oraz w obszarze SPPN nalezy jak najszybciej dazy¢ do powstania systemu informacji parkingowej, zawierajgcego informacje o wolnych miejscach parkingowych na ogélnodostepnych parkingach kubaturowych, |podejmowana przez Prezydenta m.st. Warszawy.
m.in. w CH Wileriska, Centrum Koneser, parking ul. Brzeska/Kijowska, parking Goledzindw oraz na parkingach ZGN (ktére nalezy skomercjalizowac), 5. Wprowadzenie elementéw uspokojenia ruchu jest planowane w ramach odrebnego opracowania.
8. Nalezy rozwazy¢ otwarcie dla mieszkancéw/przyjezdnych parkingdw publicznych przy urzedach, np. parking przy Urzedzie Dzielnicy otwiera¢ na weekendy w zwigzku z wizytami w zoo, 6. SPPN moze by¢ wprowadzona wytacznie na drogach publicznych. Wskazany teren nie jest drogg publiczng. Zasady parkowania
9. Nalezy zwiekszaé bilans zieleni przyulicznej w ramach zmian przy okazji wdrazania SPPN, ustala zarzgdca terenu. Uwaga zostanie przekazana zarzadcy terenu z prosba o uregulowanie zasad parkowania.
10. Wydawanie abonamentéw umozliwi¢ réwniez w AOM-ach ZGN, 7. Obecnie testowany jest system tablic naprowadzajgcych kierowcéw do garazu podziemnego na pl. Krasinskich. Po zebraniu
11. Nalezy wytyczy¢ po kilka darmowych miejsc postojowych ,,dla klientow” przy miejscach uzytecznosci publicznej, takich jak np. przychodnie, whioskow z testow i analizie mozliwosci rozszerzenia systemu bedg podejmowane dalsze kroki, w tym réwniez dotyczace tablic dla
12. Nalezy wykorzystywac nowe inwestycje i budowane w ich ramach parkingi podziemne do ograniczania miejsc postojowych na powierzchni w poblizu tych inwestycji. parkingdw komercyjnych.
13. Nalezy doszczelni¢ SPPN na obszarze, na ktédrym juz obowigzuje na Pradze-Pétnoc, szczegdlnie w okolicy Portu Praskiego i Metra Stadion. 8. Uwaga zostanie przekazana do zarzadcy parkingu.
14. Nalezy dazy¢ do zmiany stanu drég wewnetrznych poprzez zmiane ich w drogi publiczne i wtgczanie do SPPN. 9. Tam gdzie to mozliwe, planowane jest rozptytowanie powierzchni przed przejsciem dla pieszych i wprowadzenie zieleni.
15. Nalezy przeksztatci¢ parking wielopoziomowy na Goledzinowie na P&R - jest to mozliwe, jako, ze obiekt znajduje sie w administracji ZGN Praga-Pdtnoc. 10. Obecnie wydawanie abonamentdw mieszkanca odbywa sie w 22 Punktach Obstugi Pasazera ZTM. Rozpatrywanie wnioskéw o

abonament wymaga weryfikacji danych o zameldowaniu w Centralnym Repozytorium Bazy Danych o Ewidencji Ludnosci. Zgodnie z
przepisami o ochronie danych osobowych, nie mozemy powierzy¢ tego zadania ZGN.

11. Wprowadzenie SPPN ma na celu zwiekszenie rotacji parkujgcych aut i zniechecenie czesci kierowcéw do parkowania w strefie.
Lista pojazdow uprawnionych do darmowego postoju w SPPN nie obejmuje klientéw lub interesantéw. Parkowanie przy obiektach
uzytecznosci publicznej jest ograniczone do czasu skorzystania z danego obiektu, a zatem stawka opfaty jest stosunkowo niska. Dla
0s6b niepetnosprawnych parkowanie w miejscach uczeszczanych przez te osoby jest mozliwe na koperach, zas w catej SPPN jest
darmowe dla posiadaczy karty N+.

12. Inwestor nowego budynku kazdorazowo uzgadnia projekt budowlany wraz z bilansem miejsc postojowych, w celu uzyskania
pozwolenia na budowe. Bilans miejsc postojowych musi by¢ zapewniony w ramach dziatki budowlanej. Miejsca postojowe na ulicy nie
wliczajg sie do bilansu.

13. Stale kontrolujemy oznakowanie istniejgcej SPPN i dgzymy do tego, aby strefa byta maksymalnie szczelna. Przyktady mozliwych

zmian nalezv zotaszaé do Mieiskiesa Centriim Kontaktn 19115

107 [przesytamy niniejszym uwagi naszej wspdlnoty do propozycji zmian w SPPN na Pradze Pétnoc. Rejon ograniczony ulicami Jagielloriska - Ratuszowa - 11 Listopada - Starzyriskiego oraz rejon Szmulowizny nie byt objety analiza
Popieramy rozszerzenie Strefy, przy czym uwazamy, ze granica jej obowigzywania powinny by¢ linie kolejowe okalajace centralng czes¢ Pragi Pn. (gdanska, legionowska oraz sSrednicowa). dotyczacg rozszerzenia SPPN. W wyniku licznych uwag mieszkancow zostata podjeta decyzja o objeciu tego obszaru analizg oraz
Uwazamy réwniez, ze SPPN powinna obejmowa¢ Szmulowizne z Michatowem oraz osiedla Praga Il i lll. konsultacjami spotecznymi w 2020 r. Na tej podstawie bedzie podejmowana ewentualna decyzja o objeciu tego obszaru SPPN.
Przy wytyczaniu SPPN nalezy rozwazy¢ takie zmiany w organizacji ruchu, by parkowanie nie odbywato sie na chodnikach, a przy tym, by ruch kotowy byt uspokajany (strefa Tempo 30, esowanie jezdni, wprowadzanie zieleni |Tam gdzie to mozliwe, parkowanie jest przenoszone z chodnikéw na jezdnie. W przypadku parkowania na chodnikach przyjeto
przyulicznej). zatozenie pozostawienia min. 2 m szerokosci chodnika. Wprowadzenie elementéw uspokojenia ruchu jest planowane w ramach
Ponadto uwazamy, ze na czesci obszaru Pragi SPPN powinna obowigzywac réwniez w weekendy (ZOO, PI. Hallera, Kaweczyriska w okolicy WSM i Bazyliki NSJ). odrebnego opracowania.

Zarzad Wspdlnoty Mieszkaniowej Siedlecka 62 Woprowadzenie Srédmiejskiej SPPN, umozliwiajacej pobieranie optat réwniez w weekendy, musi by¢ poprzedzone osobna analiza.

Decyzja o przygotowaniu takiej analizy bedzie podejmowana przez Prezydenta m.st. Warszawy.

108 [Witam —z géry zaznaczam — jestem na NIE rozszerzeniu SPP, Wprowadzenie SPPN ma na celu zwiekszenie rotacji parkujacych aut i zniechecenie czesci kierowcéw do parkowania w strefie. Zmiany
te powinny przyczyni¢ sie do czesciowego rozwigzania opisanych probleméw. W ramach wprowadzenia SPPN nie przewiduje sie
Podczas spotkania na Pradze Ptn. jednak nie przekonaliscie mnie do swojego pomystu, ze rozszerzenie SPP to dobry pomyst — nie ukrywam, ze prezentujacy byli mili i sympatyczni, ale jednak NIE. zmniejszania liczby miejsc postojowych. Mieszkaricy SPPN beda uprawnieni do bezptatnego parkowania w rejonie do 8 parkomatéw w
Woynika to przede wszystkim z wtasnej obserwacji oraz z uzasadnienia, ktdre zostato zaprezentowane. poblizu miejsca zamieszkania, na podstawie abonamentu mieszkanca. Opfata za abonament wynosi 30 zt i jest optatg manipulacyjng

za wydanie dokumentu.
Nie trafiato do mnie zupetnie stwierdzenie, ze osoby przesiadajgce sie na metro pozostawiajg samochody w okolicy, ze przez to robi sie ttoczno, bo ttoczno JEST CALY CZAS, gdyz nikt nie mysli o nowych parkingach. A
rozszerzenie SPP tej sytuacji nie uzdrowi, bo w Centrum miasta takze nie uzdrowito.

Dotyczy to stacji korncowych, a nie przelotowych, bo nikomu nie bedzie sie chciato pcha¢ blizej Centrum w momencie, gdy o wiele wczesniej bedzie mégt zostawi¢ samochdd na stacji poczagtkowej metra, czyli np. na
Targdéwku, a tam jeszcze nie doszliscie ze swoimi pomystami SPP (cho¢ przypuszczam, ze i tam zechcecie to uczynic, by jak najwiece] pieniedzy zebra¢ do kasy miasta).

Jesli to jest Wasz gtéwny argument to dlaczego nie chcecie objgé SPP najblizszych ulic stacji metra tylko czynicie to w odlegtosci... az 2 km (!!1)?

Wg mnie — rozszerzajac SPP chcecie tylko wyciggnac dodatkowe pienigdze od mieszkaricdw oraz osdb przyjezdnych, co zreszta takze zostato wyartykutowane na spotkaniu.
Miasto chce zarobié¢, a tutaj problemem jest zwyczajnie BRAK miejsc parkingowych w dzielnicy i nic sie nie czyni w tym kierunku.

Nie buduje sie nowych parkingéw, a mieszkarcy nie majg gdzie parkowa¢ w nocy, bo zwyczajnie takich miejsc brakuje.
Rozbudowa SPP jeszcze bardzie uszczupli liczbe takich miejsc, co przedstawitem na spotkaniu — na odcinku 500 m ubedzie az 14 miejsc (to tylko przyktad).

Dodatkowo zaprezentowanie, ze mieszkaricy mogliby parkowac swoje auta na zbiegu ul. Ratuszowej i Wybrzeza Helskiego to.... chyba jakis zart. W okolicy nie ma zadnych blokéw... jest tylko wej$cie do ZOO. Ale “gratuluje”
takiego pomystu, co jeszcze bardziej mnie przekonato, ze nie chodzi wam o dobro mieszkancdw, ale... by na site wprowadzi¢ SPP....

Qj zle... bardzo zZle to wygladato...

Wprowadzenie SPP nas mieszkancow nie uszczesliwi, bo nikt nie buduje nowych miejsc parkingowych, ale jednoczesnie chcecie, bysmy zaczeli, jako mieszkancy, ptacili kolejny haracz na rzecz miasta — tym razem w postaci
abonamentu na pojazdy....

Prosze zacznijcie swoje eksperymenty od innych dzielnic, a nam mieszkaricom Pragi Ptn. pozwdlcie zy¢ w spokoju bez rozszerzenia SPP na naszg dzielnice....




CORAZ
LEPSZA

PRAGA-POENOC

Zestawienie uwag mieszkancow zgtoszonych pocztg elektroniczng

'nych udostepniona zostata mozliwos¢ zgtaszania uwag przy pomocy poczty elektronicznej na dedykowany adres sppnpraga@zdm.waw.pl. Dzieki temu zainteresowani mieli mozliwos¢ szerszego wypowiedzenia sie w temacie poszerzenia Strefy Ptatnego Parkowania Niestrzezonego na Pradze-Pétnoc. Z tej mozliwosci wypowiedzi skorzystato 132

oséby.

Z czego 124 osoby opowiadato sie za wprowadzeniem strefy ptatnego parkowania, 8 oséb byto przeciw.

Tabela: Zestawienie uwag mailowych wraz z odpowiedziami.

109a

przesytam uwagi szczegétowe do koncepcji organizacji SPPN na Pradze-Pétnoc w podobszarze IV (Wybrzeze Helskie - Starzyniskiego - Jagielloriska - Ratuszowa - Konopacka - Solidarnosci). Jest on newralgicznym obszarem ze
wzgledu na waska i gestg siatke ulic, obszar ZOO, ktdry cieszy sie zainteresowaniem 0sdb spoza Pragi oraz kameralne, wpisane do rejestru zabytkdw osiedle Praga I, ktére wymaga specjalnego podejscia do parkowania. Z
tego powodu wskazane jest zawezenie ulic (m.in. Wileriska) lub zamiana ich na jednokierunkowe i szukanie dodatkowych miejsc na jezdni. Z drugiej strony waskie chodniki nalezatoby uwolni¢ od aut, by w przysztosci
wprowadzi¢ tam nasadzenia.

Uwagi szczegdtowe:

1) Jagiellonska (rondo Starzynskiego - Szanajcy)

- przeniesienie parkowania na jezdnie i zwezenie jezdni,

- w kierunku pétnocnym utworzenie zatoki,

2) Jagiellonska (Szanajcy - pl. Hallera)

- wytyczenie miejsc réwnolegtych w kierunku potudniowym kosztem zwezenie paséw jezdni,

3) Jagielloriska (pl. Hallera - Ratuszowa)

- likwidacja prawoskretu w Ratuszowa w kierunku potudniowym i wytyczenie miejsc parkowania réwnolegtego na jezdni

4) Ratuszowa (Wybrzeze Helskie-Inzynierska)

- zmiana organizacji na jednokierunkowa w kierunku wschodnim i wytyczenie réwnolegtych miejsc postojowych po obu stronach jezdni, nie na chodniku,

5) Ratuszowa (Inzynierska - 11 Listopada)

- likwidacja lewoskretu w Inzynierskg - pozwoli to na zwiekszenie liczby miejsc na jezdni,

- przeniesienie czesci miejsc postojowych na drugg strone ulicy - pozwoli to na esowanie jezdni i zwiekszy bezpieczenstwo

6) 11 Listopada (Targowa - Inzynierska)

- likwidacja parkowania skosnego na chodniku - zostaje bardzo mato miejsca pieszym, zamiana skosnych miejsc na rownolegle,

- wprowadzenie zatok parkingowych réwnolegtych zamiast parkowania na chodniku,

7) Stalowa

- likwidacja parkowania sko$nego i zatoki parkingowej na poczatku ulicy,

- przeniesienie przystanku nocnego na poczatku ulicy, tak by mozna tam zrekompensowaé zmieniong organizacje uwzgledniajgcg zamiane miejsc skosnych na parkowanie réwnolegte,

8) Mata - zmiana org. ruchu na ulice jednokierunkowsa,

9) Zaokopowa - zmiana org. ruchu na ulice jednokierunkows,

10) Konopacka - wdrozy¢ gotowq organizacje ruchu z projektu Na_prawa ulic,

Podobszar IV:

Wprowadzenie elementdéw uspokojenia ruchu jest planowane w ramach odrebnego opracowania. Zatozeniem projektu jest
wyznaczenie miejsc postojowych przy zachowaniu szerokosci chodnika co najmniej 2 m. Tam gdzie to mozliwe, parkowanie jest
przenoszone z chodnikéw na jezdnie.

1. Wprowadza sie parkowanie rownolegte na jezdni po stronie zachodnie] i w zatoce po stronie wschodniej.

2. Uwzgledniono.

3. Nie uwzgledniono — likwidacja pasa do prawoskretu wptynie negatywnie na przepustowos$¢ skrzyzowania (co wywota zatory i dtugie
oczekiwanie na przejazd przez skrzyzowanie) — rozwigzanie nieekonomiczne i nieefektywne.

4. Nie uwzgledniono - ruch ul. Ratuszowa w kierunku zachodnim zapewnia kluczowe potgczenie z Pragi-Pétnoc Wybrzezem Helskim w
kierunku potudniowym, co jest znaczacym odcigzeniem dla ul. Targowej, czy Jagielloriskiej. Na ulicy Ratuszowej wyznaczono miejsca
rownolegte z zachowaniem 2 m szerokosci chodnika.

5. a) Nie uwzgledniono - likwidacja pasa do lewoskretu znacznie zmniejszy przepustowos¢ skrzyzowania.

b) wprowadzono — wyznaczono miejsca postojowe w taki sposéb by wymusic ,esowanie” przez jadgcych ul. Ratuszowg.

6. a) Nie wprowadzono - utrzymuje sie w projekcie stan istniejgcy.

b) Nie uwzgledniono — wprowadzenie zatok wymaga przebudowy ulicy co zwieksza koszty inwestycji. Wprowadzenie parkowania
rownolegtego na chodniku pozwala na wykorzystanie istniejgcej infrastruktury drogowej (uzasadnione ekonomicznie) przy
jednoczesnym zapewnieniu pieszym 2 m chodnika.

7.a. Na ul. Stalowej zaprojektowano parkowanie rownolegte.

b. Przeniesienie przystanku nie zwiekszy liczby miejsc parkingowych ze wzgledu na bliskos¢ skrzyzowania (pas do prawoskretu).

8i9. Wprowadzono ruch jednokierunkowy.

10. Projekt ,Na_prawa ulic” jest na etapie opracowania dokumentacji, nie dysponujemy zatwierdzonym projektem organizacji ruchu
mozliwym do wdrozenia. Projekt zaktada kompleksowa przebudowe ulic, zas wprowadzenie SPPN ogranicza sie do zmian w organizacji
ruchu. Na ul. Konopackiej wprowadza sie parkowanie niemal wytacznie na jezdni.
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11) Wilenska :

- usuniecie wszystkich przystankéw autobusowych dalekobieznych (do rozwazenie réwniez przystanki miejskie) z ulicy,

- zwezenie ulicy do jednego pasa w kazdg strone

- wytyczenie miejsc réwnolegtych badz skosnych, jesli bedzie miejsce na jezdni,

Po zaslepieniu ulicy przekréj 2x2 jest kompletnie nieuzasadniony. Nie ma tez potrzeby, by auta parkowaty na chodniku przy tak szerokiej jezdni. Obecne zmiany to podbudowa pod przysztg rewitalizacje ulicy.

12) sw. Cyryla i Metodego — wytyczenie kontrapasa rowerowego zgodnie z projektem z budzetu partycypacyjnego z pierwszej edycji,

13) Targowa - (al. Solidarnosci - 11 Listopada) - wytyczenie miejsc na pasie do jazdy prosto. Nie ma potrzeby dwéch paséw w tym miejscu,

14) Inzynierska:

- zmiana organizacji ruchu na jednokierunkowa na odcinku Mata - Wilenska w kierunku potudniowym - pozwoli to na wytyczenie miejsc rownolegtych po obu stronach ulicy,

- usuniecie skosnych miejsc z chodnika zaréwno od strony Wilenskiej, jak i Stalowej,

- przesuniecie przystanku z Inzynierskiej na Dgbrowszczakow - pozwoli to na wytyczenie kolejnych miejsc na jezdni - kosztem pasa-zatoki w kierunku potudniowym,

15) Al. Solidarnosci

- zawezenie ulicy w kierunku zachodnim: albo poprzez zwezenie paséw albo likwidacje jednego pasa i wprowadzenie miejsc postojowych na prawym pasie. Poprawi to znacznie deficytowy bilans parkingowy dzielnicy i
uspokoi ruch. Al. Solidarnosci jest obecnie gigantyczng barierg, ktéra wraz z torami dzieli Prage-P6tnoc na pét i nalezy jg jak najszybciej ucywilizowadé.

16) Osiedle Praga | - wymaga wspétpracy ZDM i ZGN z mieszkaricami, by wprowadzi¢ abonamenty dla mieszkaricéw i skuteczne egzekwowanie zakazu parkowania na podwérkach przez osoby nie mieszkajace na osiedlu.

11. a) Usunieto dwa przystanki autobusowe z odc. Targowa — Inzynierska. Pozostawiono dwa przystanki.

b) Uwzgledniono na odc. od ul. Inzynierskiej do Zaokopowej; na odc. od Zaokopowej do ul. Konopackiej - po stronie potudniowej, po
stronie pétnocnej wydzielono pas do skretu w prawo. Na odcinku od Targowej do Inzynierskiej zaprojektowano przekréj 1+2. W
kierunku zachodnim zachowano dwa pasy ruchu, co wptywa pozytywnie na przepustowos¢ skrzyzowania z ul. Targowg, dodatkowo
utatwia to wjazd i wyjazd z miejsc postojowych. Zaprojektowane miejsca postojowe nie zawezaja istniejgcych szerokosci chodnika
(odc. Targowa - Czynszowa). Chodnik za ul. Czynszowg - po stronie potudniowej pozostawiono o szerokosci 2 m. Przebudowa ul.
Wilenskiej bedzie osobnym zadaniem.

13. Nie uwzgledniono ze wzgledu na natezenie ruchu jakie wystepuje na ul. Targowej (takze na odc. od al. Solidarnosci do ul.
Inzynierskiej). Zajecie zewnetrznego pasa pod miejsca postojowe moze by¢ powodem zatorow.

14. a) Nie uwzgledniono — wprowadzenie jednego kierunku ruchu na ul. Inzynierskiej (odc. Stalowa — Mata) uniemozliwi jazde z ul.
Matej w kierunku pétnocnym, dodatkowo nie przyniesie wyraznego wzrostu miejsc postojowych, ze wzgledu na bliska lokalizacje
dwdch skrzyzowan — z ul. Stalowa i z ul. Mata.

b) Nie uwzgledniono — nie ma uzasadnienia dla likwidacji miejsc skosnych. W projekcie zachowuje sie w tym zakresie stan istniejacy,
zapewniajgcy swobodny ruch pieszych (chodnik min. 2 m szerokosci) oraz pojazdéw.

c) Nie uwzgledniono — przeniesienie przystanku z rejonu ul. 11 Listopada na ul. Dgbrowszczakéw rozbije istniejgcy punkt przesiadkowy
do przystankow tramwajowych przy ul. 11 Listopada.

15. Nie uwzgledniono - nie wyznacza sie miejsc postojowych na al. Solidarnosci kosztem jednego z paséw ruchu. Jest to bowiem droga
o duzym natezeniu ruchu, zawezenie przekroju w znaczacy sposéb ograniczy jej przepustowosé, w tym dla autobuséw (szczegdlnie w
szczycie porannym i popotudniowym).

16. SPPN moze by¢ wprowadzona wytgcznie na drogach publicznych. Wskazany teren nie jest drogg publiczng. Zasady parkowania
ustala zarzadca terenu. Uwaga zostanie przekazana zarzadcy terenu z prosbg o uregulowanie zasad parkowania.




PRAGA-POENOC

CORAZ
LEPSZA - . . .
Zestawienie uwag mieszkancow zgtoszonych pocztg elektroniczng

'nych udostepniona zostata mozliwos¢ zgtaszania uwag przy pomocy poczty elektronicznej na dedykowany adres sppnpraga@zdm.waw.pl. Dzieki temu zainteresowani mieli mozliwos¢ szerszego wypowiedzenia sie w temacie poszerzenia Strefy Ptatnego Parkowania Niestrzezonego na Pradze-Pétnoc. Z tej mozliwosci wypowiedzi skorzystato 132

oséby.

Z czego 124 osoby opowiadato sie za wprowadzeniem strefy ptatnego parkowania, 8 oséb byto przeciw.

Tabela: Zestawienie uwag mailowych wraz z odpowiedziami.

przesytam uwagi szczegétowe do koncepcji organizacji SPPN na Pradze-Pétnoc w podobszarze 11l (Zgbkowska — Radzymirska - Folwarczna- linia sSrednicowa - Markowska). W obszarze tym dominuje osiedle spétdzielcze
Kijowska, ktére nalezy zabezpieczyé przed ,uciekajacymi” z SPPN samochodami. ZDM wspdlnie z RSM Praga powinien zastanowic sie nad optymalnym rozwigzaniem, z jednej strony zabezpieczeniem ulic wewnetrznych
przed wjezdzajgcymi samochodami nie-mieszkancow, a z drugiej strony zapewni¢ dojazd stuzbom oraz ich przejezdnosé w niektérych przypadkach (cigg Korsaka-Tysigclecia).

Szczegdtowe zmiany:

1) Zabkowska - odcinek od Korsaka do Markowskiej:

- likwidacja drugiego pasa na jezdni oraz wyznaczenie pasa rowerowego zgodnie z projektem z budzetu partycypacyjnego z pierwszej edycji,

- wprowadzenie parkowania rownolegtego na jezdni zamiast skosnego na chodniku. W ten sposéb tworzymy przestrzen pod kolejne nasadzenia oraz uspokajamy ruch, co czyni ulice bezpieczniejszg,

2) Radzyminska — uporzagdkowanie parkowania pod bazarem Szmulki (miejsca postojowe dla dostawcéw) oraz budynkiem Fabryki na Pradze,

3) Folwarczna — progi zwalniajgce oraz poprawa oswietlenia na skrzyzowaniu z Kaweczynskg,

4) Kaweczynska:

— przetozenie kostki i kocich tbow na pasie jezdni w kierunku Zgbkowskiej — dzieki takiemu rozwigzaniu wytyczenie ok. 25 miejsc postojowych wzdtuz mis zieleni od Kaweczynskiej 15/17 do bazaru Szmulki oraz zyskanie
wygodnego pasa do jazdy rowerem/wyciszajgcego przejazd samochodem,

- ograniczenie wjazddw przez przejscia dla pieszych na chodnik (stupki),

- korekta geometrii zatoki postojowej na wysokosci bazaru Szmulki (tak by intuicyjnie parkowac réwnolegle) — poszerzenie przejscia dla pieszych,

- wyniesienie przejscia dla pieszych na wysokosci Al. Tysiaclecia 151,

- wprowadzenie rozwigzania umozliwiajgcego wygodny przejazd rowerem w ciggu Folwarczna-Tysiagclecia-Kijowska,

5) Korsaka - nalezy pozostawi¢ parkowanie réwnolegte na jezdni.

6) Kijowska - uzgodnienie kilku miejsc postojowych z PKP, ktére bytyby dostepne dla odwozacych ludzi na dworzec (kiss & ride).

110 |SPPN Praga - uwagi - podobszar Il (Markowska - al. Solidarnosci - Radzyminska - Zgbkowska Wprowadzenie elementdéw uspokojenia ruchu jest planowane w ramach odrebnego opracowania. Zatozeniem projektu jest
przesytam uwagi szczegétowe do koncepcji organizacji SPPN na Pradze-Pétnoc w podobszarze Il (Markowska - al. Solidarnosci - Radzyminska - Zgbkowska). Podobszar ten charakteryzuje sie duzg iloscig zieleni osiedlowej, [wyznaczenie miejsc postojowych przy zachowaniu szerokosci chodnika co najmniej 2 m. Tam gdzie to mozliwe, parkowanie jest
stabej jakosci zielenig przyuliczng oraz uktadem ulic o dos¢ waskim przekroju. Tutaj czesto przyjezdzajg réwniez goscie m.in. Centrum Praskiego Koneser. Najwazniejszym dziataniem jest zabezpieczenie chodnikéw oraz przenoszone z chodnikéw na jezdnie.
trawnikéw przed parkujgcymi na nich samochodami. Nalezy réwniez przemysle¢ organizacje ruchu, tak aby catkowicie uwolni¢ chodniki od samochoddw i poprzez zawezanie ulic oraz zmiane organizacji ruchu na czesci ulic |1. Przeanalizujemy mozliwo$¢ zastosowania separatoréw. Warunkiem jest dostepnosé rynkowa i mozliwos$¢ techniczna zastosowania
na jednokierunkowe, wytyczy¢ dodatkowe miejsca postojowe na jezdni. Ww zmiany pozwolg na zwiekszenie bezpieczenstwa pieszych oraz na dosadzanie w przysztosci drzew i niskiej zieleni. Nalezy catos¢ tego obszaru rozwigzan trwatych, niepodlegajgcych bardzo szybkiej degradacji.
objg¢ strefg tempo-30. 3. Uwaga nie dotyczy wprowadzenia SPPN. Wprowadzenie elementdéw uspokojenia ruchu jest planowane w ramach odrebnego
Szczegdtowe zmiany: opracowania.

1) Biatostocka - odcinek od Markowskiej do Grodzieriskiej: 4. Z uwagi na planowane wprowadzenie ruch jednokierunkowego na ul. Grodzieriskiej wprowadzenie jednego kierunku na wskazanym
- tam gdzie parkowanie prostopadte dostawi¢ separator dla két lub stupki na chodniku, gdyz auta dojezdzaja do korica zabierajgc miejsce pieszym. Rozwazy¢ zamiane na parkowanie réwnolegte, odcinku ul. Biatostockiej znacznie utrudni obstuge komunikacyjng i zwiekszy natezenie ruchu na ul. Grodzienskiej.
2) Grodzienska - bardzo dobry pomyst ze zmiang na ulice jednokierunkowsa, 5.16. Projekt ,,Na_prawa ulic” jest na etapie opracowania dokumentacji, nie dysponujemy zatwierdzonym projektem organizacji
3) Grodzieriska-Kosmowskiej — wyniesienie tarczy skrzyzowania, ruchu mozliwym do wdrozenia. Projekt zaktada kompleksowg przebudowe ulic, za$ wprowadzenie SPPN ogranicza sie do zmian w
4) Biatostocka - odcinek od Grodzieriskiej do Radzyminskiej: organizacji ruchu. Na ul. Nieporeckiej pozostawia sie dotychczasowa organizacje parkowania, na ul. Tarchominskiej wyznacza sie
- zmienic¢ organizacje ruchu na jednokierunkowg w kierunku Radzyminskiej i wprowadzi¢ parkowanie réwnolegte na jezdni, dzieki temu zostanie utworzona rezerwa na pasy rowerowe na jezdni. parkowanie skosne i rownolegte.
5) Nieporecka — wprowadzi¢ organizacje ruchu zgodng z projektem Na_prawa ulic, 7. Szerokosc ulicy i chodnikow nie pozwala wyznaczy¢ miejsc po obu stronach ulicy.
6) Tarchominska — wprowadzi¢ organizacje ruchu zgodng z projektem Na_prawa ulic, 8. Na wskazanym odcinku wyznaczone jest parkowanie réwnolegte na jezdni. Przejscie przy skrzyzowaniu z ul. Otwockg jest w stanie
7) Sniezna — wytyczenie miejsc do parkowania réwnolegtego po obu stronach ulicy, istniejgcym. Na wysokosci Bazaru Szmulki istnieje pas wtgczenia, nie ma mozliwosci skrécenia pasa. Wprowadzenie elementow
8) Radzyminska uspokojenia ruchu bedzie analizowane w ramach odrebnego opracowania.
— doszczelnienie parkowania (réwnolegte w jednym rzedzie na odcinku od Grodzienskiej do nasypu kolejowego); 9. Wprowadzenie paséw rowerowych i zmiana przekroju ul. Zgbkowskiej jest osobnym zadaniem inwestycyjnym, wymagajgcym
- wytycznie przejscia dla pieszych na wlocie Otwockiej, opracowania kompleksowej dokumentacji projektowe]. Zakres znacznie wykracza poza zatozenia projektu wprowadzenia SPPN. W
- miejsca postojowe na jezdni na wysokosci bazaru Szmulki, zwigzku z tym na wskazanym odcinku ul. Zgbkowskiej nie przewiduje sie daleko idgcych zmian w parkowaniu.
- ostupkowanie przejsé dla pieszych (cata ulica), SPPN moze by¢ wprowadzona wytgcznie na drogach publicznych. Parking przy Zgbkowskiej 40 nie jest drogg publiczna. Zasady
- montaz progéw zwalniajgcych przed przejsciem dla pieszych na wysokosci ul. Otwockiej, parkowania ustala zarzadca terenu.
9) Zabkowska - odcinek od Korsaka do Markowskiej:
- likwidacja drugiego pasa na jezdni oraz wyznaczenie pasow rowerowych zgodnie ze zwycieskim projektem z budzetu partycypacyjnego 2015.- Wprowadzenie parkowania rdwnolegtego na jezdni zamiast skosnego na
chodniku. W ten sposéb tworzymy przestrzen pod kolejne nasadzenia a takze pas lub droge dla rowerdw i czynimy ulice bezpieczniejsza i przyjazniejszg mieszkaricom,
- wytyczenie przejscia dla pieszych na wysokosci Konesera,
111 |SPPN Praga - uwagi - podobszar Il (Zgbkowska — Radzymiriska - Folwarczna- linia Srednicowa - Markowska) Podobszar Il

SPPN moze by¢ wprowadzona wytgcznie na drogach publicznych. Wewnetrzne tereny osiedlowej nie sg drogg publiczng. Zasady
parkowania ustala zarzadca terenu. Uwaga zostanie przekazana zarzadcy terenu z prosbg o uregulowanie zasad parkowania.

1. Wprowadzenie paséw rowerowych i zmiana przekroju ul. Zgbkowskiej jest osobnym zadaniem inwestycyjnym, wymagajacym
opracowania kompleksowej dokumentacji projektowej. Zakres znacznie wykracza poza zatozenia projektu wprowadzenia SPPN. W
zwigzku z tym na wskazanym odcinku ul. Zgbkowskiej nie przewiduje sie daleko idgcych zmian w parkowaniu.

2. Na wysokosci Bazaru Szmulki istnieje pas wigczenia, nie ma mozliwosci skrécenia pasa.

3. Uwaga nie dotyczy wprowadzenia SPPN. Wprowadzenie elementéw uspokojenia ruchu jest planowane w ramach odrebnego
opracowania.

4. Projekt nie przewiduje przebudowy jezdni i zmian w nawierzchni. W zwigzku z tym nie planuje sie zasadniczych zmian organizacji
ruchu na ul. Kaweczynskiej.

5. Wyznaczenie parkowania rownolegtego znacznie zmniejszy liczbe miejsc, co jest sprzeczne z zatozeniem projektu. Parkowanie w
catosci zostato wyznaczone na jezdni lub w zatokach.

6. Rozwazymy testowo wprowadzenie takiego rozwigzania w SPPN. Zwracamy przy tym uwage, ze moze to rodzic¢ problemy z
egzekwowaniem dtugosci postoju i prowadzi¢ do unikania optat za parkowanie.
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Zestawienie uwag mieszkancow zgtoszonych pocztg elektroniczng

'nych udostepniona zostata mozliwos¢ zgtaszania uwag przy pomocy poczty elektronicznej na dedykowany adres sppnpraga@zdm.waw.pl. Dzieki temu zainteresowani mieli mozliwos¢ szerszego wypowiedzenia sie w temacie poszerzenia Strefy Ptatnego Parkowania Niestrzezonego na Pradze-Pétnoc. Z tej mozliwosci wypowiedzi skorzystato 132

oséby.

Z czego 124 osoby opowiadato sie za wprowadzeniem strefy ptatnego parkowania, 8 oséb byto przeciw.

Tabela: Zestawienie uwag mailowych wraz z odpowiedziami.

przesytam uwagi szczegétowe do koncepcji organizacji SPPN na Pradze-Pétnoc w podobszarze | (Targowa - al. Solidarnosci - Markowska - linia $Srednicowa).

Podobszar ten charakteryzuje sie gestg zabudowa i duzg liczbg lokali ustugowych. Znajduje sie w nim obecnie tylko jeden skwer na skrzyzowaniu Zgbkowskiej i Brzeskiej, a ulice s3 w matym stopniu zadrzewione. Z tych
powoddw nalezy maksymalizowa¢ wygode pieszych i szukaé miejsca na nowe nasadzenia, przesuwajgc pojazdy z chodnikéw na jezdnie. Mozna to uzyskac poprzez zwezanie jezdni z dwdch paséw do jednego oraz zmiane
organizacji ruchu. Dodatkowo takie ulice jak Brzeska, Biatostocka, Wieczorkiewicza czy Markowska (na odc. ul. Zgbkowska — ul. Biatostocka) powinny wejs¢ w sktad strefy tempo-30, w zwigzku z deklaracjami wtadz miasta
odnosnie jej utworzenia w Srédmiesciu Warszawy. Wdrozenie jednej zintegrowanej zmiany organizacji ruchu pozwoli obnizy¢ koszty oraz zmniejszy¢ ilos¢ oznakowania:

1) Targowa - odcinek od granicy dzielnicy do CH Wileriska - wytyczenie miejsc rownolegtych na prawym pasie, gdzie jeszcze ich brakuje. Gtéwnie od Muzeum Warszawskiej Pragi na pétnoc; przy okazji zmian wytyczenie
brakujgcych przejs¢ dla pieszych na wysokosci skrzyzowania z Zgbkowska oraz na wysokosci Poczty,

2) Kepna (odcinek obok Muzeum Pragi) — nalezy wyznaczy¢ miejsca postojowe i wigczy¢ do strefy,

3) Biatostocka - odcinek od Targowej do Brzeskiej:

a) likwidacja drugiego pasa w kierunku Targowej i przeniesienie parkowania na jezdnie,

b) w zwigzku z sytuacjg, iz obok znajduje sie parking kubaturowy, nalezy wzdtuz Centrum Wilenska (na odcinku od przejécia dla pieszych do skrzyzowania z ulicg Brzeskg) wytyczy¢ réwnolegte parkowanie,

c) nalezy przyblizy¢ odcinek gdzie jest parkowanie skosne przy ulicy Targowej blizej Srodka jezdni. Odzyskang przestrzen nalezy przeznaczy¢ na jednokierunkowe drogi rowerowe (projekt z pierwszej edycji budzetu
partycypacyjnego — do dzi$ nie zrealizowany) oraz rozwigzanie utatwiajace przejazd rowerowy przez wlot skrzyzowania (realizacja zwycieskiego projektu z budzetu partycypacyjnego z 2017 r.: Poprawki i uzupetnienie na
drogach dla roweréw po budowie Metra (ul Targowa),

d) na odcinku z obowigzujacym parkowaniem réwnolegtego nalezy wytyczy¢ pas rowerowy taczacy sie z drogg rowerowg na ul. Targowej,

f) w kierunku ul. Radzyminskiej powinien znalez¢ sie znak informacyjny zawierajacy informacje o ilosci wolnych miejsc parkingowych w CH Wilenska oraz w strefie (wyswietlacz),

g) nalezy podjgé rozmowy z wtascicielem CH Wilenska, tak aby parking byt otwarty wczesniej niz jest otwarte centrum handlowe (np. od godziny 6:00).

4) skrzyzowanie ul. Brzeskiej z ul. Biatostocka.

a) nalezy zlikwidowac sygnalizacje swietlng i zastgpic jg tzw. mini-rondem przejezdnym (z przejazdem dla autobuséw). Nalezy zawezy¢ przejscia dla pieszych do jednego pasa ruchu tzw. uszami myszki-miki. Nalezy dotgczy¢
zwycieski projekt pasow rowerowych z Budzetu Partycypacyjnego 2015

5) Biatostocka - odcinek od Brzeskiej do Markowskiej:

a) likwidacja drugiego pasa w kierunku Targowej i wyznaczenie jednokierunkowego pasa rowerowego (zgodnie ze zwycieskim projektem z pierwszej edycji budzetu partycypacyjnego),

b) likwidacja drugiego pasa w kierunku Radzyminskiej i wyznaczenie parkowania réwnolegtego, na odcinku, na ktérym obecnie nie ma miejsc postojowych,

c) przeniesienie parkowania w wiekszym stopniu z chodnika na jezdnie dzieki wykorzystaniu zewnetrznego pasa ruchu, a najlepiej wprowadzenie parkowania réwnolegtego.

6) Skrzyzowanie ul. Markowska — ul. Biatostocka

a) nalezy zamienic istniejgce skrzyzowanie na tzw. mini-rondo (z mozliwoscig przejazdu autobusdéw), analogicznie jak na ul. Kopernika. Nalezy wprowadzi¢ azyl przez przejscie, na ktérym go nie ma. Po pétnocnej stronie
wybudowac tgcznik drogi rowerowej do pasa rowerowego w strone ul. Targowej (zgodnie z projektem z pierwszej edycji budzetu partycypacyjnego),

112 |SPPN Praga - uwagi - podobszar V (11 Listopada - Szwedzka - Strzelecka) W ramach projektu nie przewiduje sie budowy nowych parkingdw poza pasem drogowym.
przesytam uwagi szczegétowe do koncepcji organizacji SPPN na Pradze-Pétnoc w podobszarze V (11 Listopada - Szwedzka - Strzelecka). Jest to obszar, ktéry charakteryzuje sie gestg zabudowa, gestg siatkg waskich ulic oraz |1. wprowadzenie jednego kierunku nie wptynie na zwiekszenie liczby miejsc postojowych - jest to droga gdzie na krétkim odcinku
deficytem zieleni przyulicznej oraz zwartej. Z drugiej strony, co wykazaty badania, wystepuje tu nadmiar pojazddw i niski przyptyw samochoddw spoza obszaru. Aby zwiekszy¢ mozliwg przestrzen na chodnikach oraz pod krzyzujg sie dwie inne ulice, co wptywa na ograniczenie mozliwosci wyznaczenia miejsc postojowych. Dodatkowo - dwa kierunki
przyszte nasadzenia, warto zastanowic sie nad wyznaczeniem dodatkowego parkingu na wzor spotecznego dziatajgcego przy skwerze Letnia/Kamienna. Optymalng lokalizacjg sg dziatki przy ul. Stolarskiej (za dawna zapewniajg petng obstuge dla ul. Stolarskiej i Leborskiej (drogi bez przejazdu).
piekarnig) lub na rogu Strzeleckiej/Szwedzkie;j. 2. nie ma mozliwosci wyznaczenia miejsc ze wzgledu na konieczno$¢ zapewnienia drogi pozarowe;j.
Uwagi szczegotowe: 4. Nie wprowadzono — ul. Kamienna jest drogg bez przejazdu, nie ma mozliwosci wprowadzenia jednego kierunku ruchu.
1) Letnia - zmiana organizacji ruchu na jednokierunkowa w kierunku Szwedzkiej - by¢ moze pozwoli to na wytyczenie dodatkowych miejsc parkingowych w okolicach Szwedzkiej, 5. Wprowadzane rozwigzania zapewniajg zawsze min. 1,8 — 2 m chodnika dla pieszych. Wprowadzenie paséw rowerowych wykracza
2) Stolarska - wytyczenie dodatkowych miejsc "dla mieszkaricdw" na jezdni po stronie zachodniej ulicy. Ruch jest maty na tej ulicy, wiec mimo dwukierunkowosci ulicy, samochody bedg mogty sie mijac. poza zakres opracowania. Wigzatoby sie to z koniecznoscig likwidacji parkowania i azyli dla pieszych.
3) Leborska - brak uwag 6. Wprowadzono.
4) Kamienna : 7.a) Na ul. Brodnowskiej zapewniono jeden kierunek w strone ul. 11 Listopada — daje to bowiem mozliwos$¢ wyjazdu w strone
- zmiana organizacji ruchu na jednokierunkowa w kierunku 11 Listopada, potudniowa, czego nie dajg alternatywne potfaczenia z ul. 11 Listopada
- przeniesienie parkowania z chodnikéw na jezdnie - w szczegdlnosci 2 mp przy ul. Szwedzkiej. Jesli parkowanie na chodniku miatoby zostac - to nalezy pozostawi¢ minimum 2 metry szerokosci dla pieszych, b) Projekt zaktada jeden kierunek ruchu co daje mozliwos¢ zastosowania parkowania skosnego — i dzieki temu jest mozliwa
5) Szwedzka — lokalizacjach miejsc postojowych po zachodniej stronie powoduje, ze nie jest utrzymana 2-metrowa szerokos¢ dla pieszych; na jezdni jezdni wyznaczy¢ pasy rowerowe (obustronne), maksymalizacja miejsc postojowych w strefie (rozwianie efektywne).
6) 11 Listopada — wprowadzenie parkowanie réwnolegtego na odcinku Brédnowska-Letnia, c) Parking nie jest w gestii m.st. Warszawy. Przekazemy prosbe zarzadcy terenu.
7) Brédnowska: 8. Nie uwzgledniono - jeden kierunek w strone ul. 11 Listopada wymusi jazde w kierunku pétnocnym. Dla podrdzujgcych na potudnie
- zmiana organizacji ruchu na jednokierunkowa w kierunku Szwedzkiej, bedzie wigzato sie to z dtugg trasg objazdu (11 Listopada - Szwedzka) jest to wiec rozwigzanie nieekonomiczne. Ulica Kowienska
- zmiana parkowania sko$nego na chodniku na réwnolegte na jezdni (szczegdlnie przy prokuraturze), pozostaje dwukierunkowa ze wzgledu na zapewnienie petnej obstugi komunikacyjnej dla uktadu ulic jednokierunkowych:
- mozliwo$¢ parkowania poza dniami roboczymi/wieczorami na parkingu prokuratury, Kowelska/Srodkowa. Wprowadzenie jednego kierunku ruchu wygeneruje dodatkowy ruch na ulicach uktadu podstawowego.
8) Kowienska - zmiana organizacji ruchu na jednokierunkowg w kierunku 11 Listopada. Pozwoli to na przeniesienie pojazdéw z chodnika na jezdnie (zwtaszcza po pétnocnej stronie) i wytyczenie wiekszej liczby miejsc 9. Na ul. Kowelskiej zaprojektowano jeden kierunek ruchu co umozliwia wprowadzenie miejsc postojowych skosnych przy
parkingowych, jednoczesnym pozostawieniu chodnika dla pieszych o szerokosci min. 2 m.
9) Kowelska - zamiana miejsc postojowych prostopadtych na skosne badz réwnolegte, jezeli skosne nie uwolnig przestrzeni na chodniku. Podobnie blizej skrzyzowania z ul. Strzelecka, jezeli sko$ne sie zmieszczg po jednej 10. Jeden kierunek w strone ul. 11 Listopada wymusi jazde w kierunku pétnocnym. Dla podrdzujgcych na potudnie - bedzie wigzato sie
stronie, mozna zamieni¢ réwnolegte na skosne, jednak nie kosztem chodnika. z dtuga trasg objazdu (11 Listopada - Szwedzka) jest to wiec rozwigzanie nieekonomiczne. Ulica Strzelecka pozostaje ulica
10) Strzelecka dwukierunkowa — zapewnia to swobodna obstuge komunikacyjna dla uktadu ulic jednokierunkowych: Konopacka, Srodkowa,
- zamiana organizacji ruchu na jednokierunkowa w kierunku 11 Listopada. Kowelska.
- umozliwi to wytyczenie miejsc rownolegtych po obu stronach jezdni.
- tam, gdzie obecnie zaplanowano parkowanie prostopadte, przesunga¢ je blizej jezdni, tak by zaparkowane auto miescito sie w zatoce i nie wystawato na chodnik.
113a |SPPN Praga - uwagi - podobszar | (Targowa - al. Solidarnosci - Markowska - linia srednicowa) Podobszar I:

Wprowadzenie elementdw uspokojenia ruchu jest planowane w ramach odrebnego opracowania. Zatozeniem projektu jest
wyznaczenie miejsc postojowych przy zachowaniu szerokosci chodnika co najmniej 2 m. Tam gdzie to mozliwe, parkowanie jest
przenoszone z chodnikéw na jezdnie.

1. ul. Targowa nie znajduje sie w obszarze objetym opracowaniem. Jest objeta istniejgcg SPPN.

2. ul. Kepna nie znajduje sie w obszarze objetym opracowaniem. Jest objeta istniejgcg SPPN.

3.

a. likwidacja paséw do skretu w prawo spowoduje dodatkowe utrudnienia w ruchu i nie jest planowana

b. nie przewiduje sie zmian w organizacji parkowania na wskazanym odcinku.

c. Projekt z budzetu obywatelskiego 2017 jest realizowany w ramach osobnego opracowania.

d. wyznaczenie pasow rowerowych wykracza poza zakres prac zwigzanych z poszerzeniem strefy SPPN

f. Obecnie testowany jest system tablic naprowadzajacych kierowcéw do garazu podziemnego na pl. Krasiriskich. Po zebraniu
whnioskéw z testdw i analizie mozliwosci rozszerzenia systemu beda podejmowane dalsze kroki, w tym réwniez dotyczace tablic dla
parkingéw komercyjnych.

g. Garaz nie jest w gestii m.st. Warszawy. Przekazemy wniosek zarzadcy garazu.

4. Uwaga nie dotyczy wprowadzenia SPPN. W ramach projektu nie przewiduje sie gruntownej przebudowy skrzyzowan.

5. a. likwidacja paséw do skretu w prawo spowoduje dodatkowe utrudnienia w ruchu i nie jest planowana

b. i c. Planowana jest likwidacja drugiego pasa ruchu oraz wyznaczenie miejsc postojowych réwnolegtych i skosnych.

6. Uwaga nie dotyczy wprowadzenia SPPN. W ramach projektu nie przewiduje sie gruntownej przebudowy skrzyzowan.
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Zestawienie uwag mieszkancow zgtoszonych pocztg elektroniczng

'nych udostepniona zostata mozliwos¢ zgtaszania uwag przy pomocy poczty elektronicznej na dedykowany adres sppnpraga@zdm.waw.pl. Dzieki temu zainteresowani mieli mozliwos¢ szerszego wypowiedzenia sie w temacie poszerzenia Strefy Ptatnego Parkowania Niestrzezonego na Pradze-Pétnoc. Z tej mozliwosci wypowiedzi skorzystato 132

oséby.

Z czego 124 osoby opowiadato sie za wprowadzeniem strefy ptatnego parkowania, 8 oséb byto przeciw.

Tabela: Zestawienie uwag mailowych wraz z odpowiedziami.
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7) Markowska - odcinek od Biatostockiej do Zgbkowskiej

a) zmiana organizacji ruchu na jednokierunkowg w kierunku pétnocnym,

b) po zawezeniu ulicy do jednego pasa mozna obustronnie wyznaczy¢ rownolegte miejsca postojowe.

9) Brzeska - odcinek miedzy Zgbkowska, a Kijowska

a) przeniesienie samochoddw na jezdnie - utworzenie obustronnego parkowania réwnolegtego.

10) Brzeska - odcinek miedzy Zgbkowska a Biatostockg

a) zmiana organizacji ruchu na jednokierunkowg w kierunku potudniowym,

b) po zawezeniu ulicy do jednego pasa mozna obustronnie wyznaczy¢ rdwnolegte miejsca postojowe,

11) Kijowska - odcinek miedzy Markowska, a Targowa

a) utworzenie zatoki parkingowej dla pojazdéw parkujacych skosnie w kierunku Targowej,

b) utworzenie zatoki parkingowej dla pojazdéw parkujacych rownolegle w kierunku Dworca Wschodniego,
12) Zgbkowska — odcinek brukowany — nalezy wdrozy¢ organizacje ruchu zgodna z projektem Na_prawa ulic,
13) Zgbkowska - odcinek miedzy Brzeska a Markowska:

a) parkowanie réwnolegte na ulicy (obustronne),

b) wyznaczenie pasdw rowerowych zgodnie ze zwycieskim projektem z pierwszej edycji budzetu partycypacyjnego.

7. Wprowadzenie ruchu jednokierunkowego nie wptynie znaczgco na zwiekszenie liczby miejsc postojowych.

9. Wyznaczenie parkowania rownolegtego znacznie zmniejszy liczbe miejsc, co jest sprzeczne z zatozeniem projektu.

10. Wprowadzenie ruchu jednokierunkowego nie wptynie znaczgco zwiekszenie liczby miejsc postojowych.

11. Projekt nie zaktada budowy dodatkowych zatok postojowych na ul. Kijowskie;.

12. Projekt ,Na_prawa ulic” jest na etapie opracowania dokumentacji, nie dysponujemy zatwierdzonym projektem organizacji ruchu
mozliwym do wdrozenia. Projekt zaktada kompleksowg przebudowe ulic, zas wprowadzenie SPPN ogranicza sie do zmian w organizacji
ruchu. Na wskazanym odcinku ul. Zgbkowskiej przewidziano wyznaczenie parkowania rdwnolegtego po obu stronach ulicy.

13. Wprowadzenie paséw rowerowych i zmiana przekroju ul. Zgbkowskiej jest osobnym zadaniem inwestycyjnym, wymagajgcym
opracowania kompleksowej dokumentacji projektowej. Zakres znacznie wykracza poza zatozenia projektu wprowadzenia SPPN. W
zwigzku z tym na wskazanym odcinku ul. Zgbkowskiej nie przewiduje sie daleko idgcych zmian w parkowaniu.

1. Popieram postulat poszerzenia granic SPPN na Pradze-Pdtnoc,

2. Strefa powinna obja¢ caty obszar Pragi-Pétnoc w granicy watu kolejowego (linie Srednicowa, gdanska, legionowska), tak by tworzy¢ czytelng granice SPPN (zgodnie z propozycja wyrazong we wniosku o konsultacje
spoteczne, pod ktérym podpisato sie blisko 1400 mieszkaricdw i mieszkanek) —tym samym nalezy do SPPN wigczy¢ réwniez obszary Szmulowizny z Michatowem oraz osiedli Praga Il lll,

3. Nalezy bezwzglednie uwzgledni¢ przy wyznaczaniu SPPN organizacje ruchu z projektow: Na_prawa ulic (Zgbkowska, Konopacka, tochowska, Nieporecka, Tarchominska), projektéw z budzetu obywatelskiego (szczegdlnie
projekty rowerowe, w tym niezrealizowany projekt paséw z | edycji BP) oraz koncepcji rewitalizacyjnych (m.in. Na_prawa Zieleni),

4. Nalezy dazy¢ do objecia czesci obszaru SPPN mozliwoscig pobierania optat réwniez w weekendy (Srédmiejska SPPN) — np. okolice Konesera, ZOO, Wyzsza Szkota Menedzerska i Bazylika przy Kaweczynskiej,

5. Nalezy wprowadzaé rozwigzania uspokajajgce ruch i poprawiajgce bezpieczenstwo: esowanie jezdni, tempo 30, wyniesione skrzyzowania, ruch jednokierunkowy),

6. Nalezy wprowadzi¢ identyfikatory mieszkancéw dla podworek, szczegdlnie tych w gestii ZGN,

7. Na granicy oraz w obszarze SPPN nalezy jak najszybciej dgzy¢ do powstania systemu informacji parkingowej, zawierajacego informacje o wolnych miejscach parkingowych na ogélnodostepnych parkingach kubaturowych,
m.in. w CH Wileniska, Centrum Koneser, parking ul. Brzeska/Kijowska, parking Goledzindw oraz na parkingach ZGN (ktére nalezy skomercjalizowac),

8. Nalezy rozwazy¢ otwarcie dla mieszkancéw/przyjezdnych parkingdw publicznych przy urzedach, np. parking przy Urzedzie Dzielnicy otwiera¢ na weekendy w zwigzku z wizytami w zoo,

9. Nalezy zwieksza¢ bilans zieleni przyulicznej w ramach zmian przy okazji wdrazania SPPN,

10. Wydawanie abonamentéw umozliwi¢ réwniez w AOM-ach ZGN,

11. Nalezy wytyczy¢ po kilka darmowych miejsc postojowych ,,dla klientdw” przy miejscach uzytecznosci publicznej, takich jak np. przychodnie,

12. Nalezy wykorzystywaé nowe inwestycje i budowane w ich ramach parkingi podziemne do ograniczania miejsc postojowych na powierzchni w poblizu tych inwestycji.

13. Nalezy doszczelni¢ SPPN na obszarze, na ktérym juz obowigzuje na Pradze-Pétnoc, szczegdlnie w okolicy Portu Praskiego i Metra Stadion.

114 |przesytam uwagi szczegdtowe do koncepcji organizacji SPPN na Pradze-Pétnoc w podobszarze VI (Konopacka - Strzelecka - tory kolejowe - Al. Solidarnosci). Jest to obszar, ktéry bedzie podlegat istotnym zmianom w 1. Jeden kierunek w strone ul. 11 Listopada wymusi jazde kierunku pétnocnym. Dla podrdzujacych na potudnie - bedzie wigzato sie z
niedtugim czasie. Mozna przyjac, ze mieszkancy nowego osiedla, ktére powstanie w miejscu zajezdni MZA, Tesco czy na terenie Stalowni bedg mieli podziemne parkingi. Nalezy skupi¢ sie na uporzadkowaniu parkowania w |dtuga trasg objazdu (11 Listopada - Szwedzka) jest to wiec rozwigzanie nieekonomiczne
zabytkowej czesci podobszaru i utrzymaniu dobrych rozwigzan funkcjonujacych np. na czesci ul. Stalowej — parkowanie rownolegte na jezdni. 2. Wprowadzenie paséw rowerowych wykracza poza zakres opracowania. Wigzatoby sie to z koniecznoscig likwidacji parkowania i
Uwagi szczegodtowe: azyli dla pieszych.
1) Strzelecka 3. Wprowadzono miejsca postojowe rownolegte na catym odcinku ul. Stalowej;
- zmiana organizacji ruchu na jednokierunkowa w kierunku 11 Listopada; umozliwi to wytyczenie miejsc réwnolegtych po obu stronach jezdni. 4. Nie uwzgledniono - nie wyznacza sie miejsc postojowych na al. Solidarnosci kosztem jednego z paséw ruchu. Jest to bowiem droga
- tam, gdzie obecnie zaplanowano parkowanie prostopadte, przesung¢ parkowanie blizej jezdni, tak by auto zaparkowane miescito sie w zatoce i nie wystawato na chodnik, o duzym natezeniu ruchu, zawezenie przekroju w znaczacy sposdb ograniczy jej przepustowosé, w tym dla autobuséw (szczegdlnie w
2) Szwedzka - wyznaczy¢ pasy rowerowe szczycie porannym i popotudniowym).
3) Stalowa - likwidacja skosnego parkowania! Ta ulica wymaga uzupetnienia nasadzen, a nie wprowadzania samochodéw z powrotem na chodnik. To bytby duzy krok wstecz, 5. Projekt przebudowy ul. Srodkowej jest na etapie opracowania dokumentacji, nie dysponujemy zatwierdzonym projektem
4) Al. Solidarnosci - juz teraz nalezy rozwazac zamiane prawego pasa w kierunku centrum na parkowanie rownolegte. Powstaje tam coraz wiecej inwestycji i nalezatoby zapewnia¢ miejsce postojowe, jak i uspokajac ruch, organizacji ruchu mozliwym do wdrozenia. Projekt zaktada kompleksowg przebudowe ulic, zas wprowadzenie SPPN ogranicza sie do
5) Srodkowa - zrealizowanie projektu z programu rewitalizacji (Woonerf pracowni WXCA) zmian w organizacji ruchu. Na ul. Srodkowej zaprojektowano jedne kierunek ruchu i parkowanie gtéwnie sko$ne na jezdni.
6) Czynszowa 6. Na ul. Czynszowej pozostawia sie istniejaca organizacje ruchu. Wedtug stanu istniejgcego jest to ulica jednokierunkowa w kierunku
- zamiana organizacji na jednokierunkowa w kierunku pétnocnym, ul. Wilenskiej. Nie ma uzasadnienia dla zmiany kierunku ruchu.
- przeniesienie pojazdow z chodnika na jezdnie; jesli nie ma takiej mozliwosci, to wytyczenie jednostronnie miejsc skosnych, jesli nie to réwnolegtych. 7. Nie uwzgledniono zawezenia paséw ruchu na ul. Wilerskiej (Srodkowa — Czynszowa) - brak uzasadnienia dla zawezenia — chodnik
7) Wilenska dla pieszych przy istniejgcym parkowaniu na chodniku ma zapewniong szerokosé min. 2 m. Miejsca postojowe dla mieszkaricow
- na odcinku Srodkowa-Czynszowa - zawezenie paséw drogowych i cze$ciowe przeniesienie pojazdéw z chodnika. Wybudowanie zatok postojowych. wyznaczono W projekcie wytgcznie w obszarach, na ktérych nie ma mozliwosci wyznaczenia petnowymiarowych stanowisk
- na odcinku Czynszowa - Szwedzka - zamiast wytyczenie legalnych miejsc kosztem chodnika, nalezy wytyczy¢ miejsca z zakazem postoju i tabliczkg "nie dotyczy mieszkaricow" na jezdni; postojowych, a jest mozliwos¢ parkowania na zasadach ogélnych (zgodnie z zasadami ustawy Prawo o ruchu drogowym) — na ul.
8) Rowna — zaprojektowanie Woonerfu. Wilenskiej na odc. od ul. Czynszowej do Szwedzkiej jest mozliwos¢é wprowadzenia miejsc postojowych petnowymiarowych.

8. W ramach projektu nie przewiduje sie przebudowy ulic. Zaprojektowano parkowanie prostopadte na jezdni.
115 |przesytam ponizej uwagi ogdlne dotyczace zmian w Strefie Ptatnego Parkowania Niestrzezonego na Pradze-Pétnoc. 2. Rejon ograniczony ulicami Jagielloriska - Ratuszowa - 11 Listopada - Starzynskiego oraz rejon Szmulowizny nie byt objety analizg

dotyczacg rozszerzenia SPPN. W wyniku licznych uwag mieszkancéw zostata podjeta decyzja o objeciu tego obszaru analizg oraz
konsultacjami spotecznymi w 2020 r. Na tej podstawie bedzie podejmowana ewentualna decyzja o objeciu tego obszaru SPPN.

3. Projekty ,,Na_prawa ulic” i "Na_prawa zieleni" sg realizowane w ramach odrebnych opracowan. Sg one na etapie opracowania
dokumentacji, nie dysponujemy zatwierdzonym projektem mozliwym do wdrozenia. Projekty zaktadajg kompleksowa przebudowe
ulic, zas wprowadzenie SPPN ogranicza sie do zmian w organizacji ruchu. Projekty z budzetu obywatelskiego s3 realizowane w ramach
odrebnych opracowan. Projekty ktdre sg na etapie zatwierdzonej dokumentacji projektowej zostang uwzglednione w koncepcji
wprowadzenia SPPN.

4. Wprowadzenie Srédmiejskiej SPPN musi byé poprzedzone osobna analiza. Decyzja o przygotowaniu takiej analizy bedzie
podejmowana przez Prezydenta m.st. Warszawy.

5. Wprowadzenie elementow uspokojenia ruchu jest planowane w ramach odrebnego opracowania.

6. SPPN moze by¢ wprowadzona wytgcznie na drogach publicznych. Wskazany teren nie jest drogg publiczng. Zasady parkowania
ustala zarzadca terenu. Uwaga zostanie przekazana zarzadcy terenu z prosbg o uregulowanie zasad parkowania.

7. Obecnie testowany jest system tablic naprowadzajacych kierowcéw do garazu podziemnego na pl. Krasifiskich. Po zebraniu
wnioskow z testdéw i analizie mozliwosci rozszerzenia systemu beda podejmowane dalsze kroki, w tym réwniez dotyczace tablic dla
parkingéw komercyjnych.

8. Uwaga zostanie przekazana do zarzadcy parkingu.

9. Tam gdzie to mozliwe, planowane jest rozptytowanie powierzchni przed przejsciem dla pieszych i wprowadzenie zieleni.

10. Obecnie wydawanie abonamentédw mieszkarica odbywa sie w 22 Punktach Obstugi Pasazera ZTM. Rozpatrywanie wnioskdéw o
abonament wymaga weryfikacji danych o zameldowaniu w Centralnym Repozytorium Bazy Danych o Ewidencji Ludnosci. Zgodnie z
przepisami o ochronie danych osobowych, nie mozemy powierzy¢ tego zadania ZGN.

11. Wprowadzenie SPPN ma na celu zwiekszenie rotacji parkujgcych aut i zniechecenie czesci kierowcoéw do parkowania w strefie.
Lista pojazdéw uprawnionych do darmowego postoju w SPPN nie obejmuje klientdw lub interesantéw. Parkowanie przy obiektach
uzytecznosci publicznej jest ograniczone do czasu skorzystania z danego obiektu, a zatem stawka optaty jest stosunkowo niska. Dla
0s0b niepetnosprawnych parkowanie w miejscach uczeszczanych przez te osoby jest mozliwe na koperach, zas w catej SPPN jest
darmowe dla posiadaczy karty N+.

12. Inwestor nowego budynku kazdorazowo uzgadnia projekt budowlany wraz z bilansem miejsc postojowych, w celu uzyskania
pozwolenia na budowe. Bilans miejsc postojowych musi by¢ zapewniony w ramach dziatki budowlanej. Miejsca postojowe na ulicy nie
wliczaja sie do bilansu.

13. Stale kontrolujemy oznakowanie istniejgcej SPPN i dgzymy do tego, aby strefa byta maksymalnie szczelna. Przyktady mozliwych

zmian nalezv zotaszaé da Mieiskieon Centriim Kontaktn 191185




CORAZ
LEPSZA
PRAGA-POLNOC Zestawienie uwag mieszkafcow zgtoszonych pocztg elektroniczna

'nych udostepniona zostata mozliwos¢ zgtaszania uwag przy pomocy poczty elektronicznej na dedykowany adres sppnpraga@zdm.waw.pl. Dzieki temu zainteresowani mieli mozliwos¢ szerszego wypowiedzenia sie w temacie poszerzenia Strefy Ptatnego Parkowania Niestrzezonego na Pradze-Pétnoc. Z tej mozliwosci wypowiedzi skorzystato 132
osbby.
Z czego 124 osoby opowiadato sie za wprowadzeniem strefy ptatnego parkowania, 8 oséb byto przeciw.
Tabela: Zestawienie uwag mailowych wraz z odpowiedziami.

116a |przesytamy szczegétowe uwagi do prezentowanych koncepcji organizacji SPPN na Pradze-Pétnoc dla poszczegdlnych podobszarow: Podobszar I:
I. Podobszar Targowa — Al. Solidarnosci - Markowska - linia sSrednicowa Wprowadzenie elementéw uspokojenia ruchu jest planowane w ramach odrebnego opracowania. Zatozeniem projektu jest
Podobszar charakteryzuje sie gestg zabudowg i duzg liczbg lokali ustugowych. Znajduje sie w nim obecnie tylko jeden skwer na skrzyzowaniu Zgbkowskiej i Brzeskiej, a ulice s3 w matym stopniu zadrzewione. Z tych wyznaczenie miejsc postojowych przy zachowaniu szerokosci chodnika co najmniej 2 m. Tam gdzie to mozliwe, parkowanie jest

powoddw nalezy maksymalizowaé wygode pieszych i szukaé miejsca na nowe nasadzenia, przesuwajgc pojazdy z chodnikéw na jezdnie. Mozna to uzyska¢ poprzez zwezanie jezdni z dwdch paséw do jednego oraz zmiane przenoszone z chodnikéw na jezdnie.
organizacji ruchu. Dodatkowo takie ulice jak Brzeska, Biatostocka, Wieczorkiewicza czy Markowska (na odc. ul. Zgbkowska — ul. Biatostocka) powinny wejs¢ w sktad strefy tempo-30, w zwigzku z deklaracjami wtadz miasta  |1. ul. Targowa nie znajduje sie w obszarze objetym opracowaniem. Jest objeta istniejgcg SPPN.

odnosnie jej utworzenia w Srédmiesciu Warszawy. Wdrozenie jednej zintegrowanej zmiany organizacji ruchu pozwoli obnizy¢ koszty oraz zmniejszy¢ ilos¢ oznakowania: 2. ul. Kepna nie znajduje sie w obszarze objetym opracowaniem. Jest objeta istniejgcg SPPN.

1) Targowa - odcinek od granicy dzielnicy do CH Wileriska - wytyczenie miejsc rownolegtych na prawym pasie, gdzie jeszcze ich brakuje. Gtéwnie od Muzeum Warszawskiej Pragi na pétnoc; przy okazji zmian wytyczenie 3.

brakujacych przejs¢ dla pieszych na wysokosci skrzyzowania z Zgbkowska oraz na wysokosci Poczty, a. likwidacja paséw do skretu w prawo spowoduje dodatkowe utrudnienia w ruchu i nie jest planowana

2) Kepna (odcinek obok Muzeum Pragi) — nalezy wyznaczy¢ miejsca postojowe i wigczyé do strefy, b. nie przewiduje sie zmian w organizacji parkowania na wskazanym odcinku.

3) Biatostocka - odcinek od Targowej do Brzeskiej: c. Projekt z budzetu obywatelskiego 2017 jest realizowany w ramach osobnego opracowania.

a) likwidacja drugiego pasa w kierunku Targowej i przeniesienie parkowania na jezdnie, d. wyznaczenie paséw rowerowych wykracza poza zakres prac zwigzanych z poszerzeniem strefy SPPN

b) w zwigzku z sytuacjg, iz obok znajduje sie parking kubaturowy, nalezy wzdtuz Centrum Wilenska (na odcinku od przejscia dla pieszych do skrzyzowania z ulicg Brzeskg) wytyczy¢ rownolegte parkowanie, f. Obecnie testowany jest system tablic naprowadzajacych kierowcéw do garazu podziemnego na pl. Krasinskich. Po zebraniu
c) nalezy przyblizy¢ odcinek gdzie jest parkowanie skosne przy ulicy Targowej blizej Srodka jezdni. Odzyskang przestrzen nalezy przeznaczy¢ na jednokierunkowe drogi rowerowe (projekt z pierwszej edycji budzetu whioskow z testow i analizie mozliwosci rozszerzenia systemu bedg podejmowane dalsze kroki, w tym réwniez dotyczgce tablic dla
partycypacyjnego — do dzi$ nie zrealizowany) oraz rozwigzanie utatwiajgce przejazd rowerowy przez wlot skrzyzowania (realizacja zwycieskiego projektu z budzetu partycypacyjnego z 2017 r.: Poprawki i uzupetnienie na parkingdw komercyjnych.

drogach dla roweréw po budowie Metra (ul Targowa), g. Garaz nie jest w gestii m.st. Warszawy. Przekazemy wniosek zarzgdcy garazu.

d) na odcinku z obowigzujacym parkowaniem réwnolegtego nalezy wytyczy¢ pas rowerowy taczacy sie z drogg rowerowg na ul. Targowej, 4. Uwaga nie dotyczy wprowadzenia SPPN. W ramach projektu nie przewiduje sie gruntownej przebudowy skrzyzowan.

f) w kierunku ul. Radzyminskiej powinien znalez¢ sie znak informacyjny zawierajacy informacje o ilosci wolnych miejsc parkingowych w CH Wilenriska oraz w strefie (wyswietlacz), 5. a. likwidacja paséw do skretu w prawo spowoduje dodatkowe utrudnienia w ruchu i nie jest planowana

g) nalezy podja¢ rozmowy z witascicielem CH Wilenska, tak aby parking byt otwarty wczesniej niz jest otwarte centrum handlowe (np. od godziny 6:00). b. i c. Planowana jest likwidacja drugiego pasa ruchu oraz wyznaczenie miejsc postojowych réwnolegtych i skosnych.

4) skrzyzowanie ul. Brzeskiej z ul. Biatostocka. 6. Uwaga nie dotyczy wprowadzenia SPPN. W ramach projektu nie przewiduje sie gruntownej przebudowy skrzyzowan.

a) nalezy zlikwidowac¢ sygnalizacje Swietlng i zastgpi¢ jg tzw. mini-rondem przejezdnym (z przejazdem dla autobuséw). Nalezy zawezy¢ przejscia dla pieszych do jednego pasa ruchu tzw. uszami myszki-miki. Nalezy dotaczy¢
zwycieski projekt paséw rowerowych z Budzetu Partycypacyjnego 2015

5) Biatostocka - odcinek od Brzeskiej do Markowskiej:

a) likwidacja drugiego pasa w kierunku Targowej i wyznaczenie jednokierunkowego pasa rowerowego (zgodnie ze zwycieskim projektem z pierwszej edycji budzetu partycypacyjnego),

b) likwidacja drugiego pasa w kierunku Radzyminskiej i wyznaczenie parkowania réwnolegtego, na odcinku, na ktérym obecnie nie ma miejsc postojowych,

c) przeniesienie parkowania w wiekszym stopniu z chodnika na jezdnie dzieki wykorzystaniu zewnetrznego pasa ruchu, a najlepiej wprowadzenie parkowania réwnolegtego.

6) Skrzyzowanie ul. Markowska — ul. Biatostocka

a) nalezy zamienic istniejace skrzyzowanie na tzw. mini-rondo (z mozliwoscig przejazdu autobuséw), analogicznie jak na ul. Kopernika. Nalezy wprowadzi¢ azyl przez przejscie, na ktérym go nie ma. Po pétnocnej stronie
wybudowac tgcznik drogi rowerowej do pasa rowerowego w strone ul. Targowej (zgodnie z projektem z pierwszej edycji budzetu partycypacyjnego),

116b |7) Markowska - odcinek od Biatostockiej do Zgbkowskiej 7. Wprowadzenie ruchu jednokierunkowego nie wptynie znaczgco na zwiekszenie liczby miejsc postojowych.
a) zmiana organizacji ruchu na jednokierunkowa w kierunku pétnocnym, 9. Wyznaczenie parkowania réwnolegtego znacznie zmniejszy liczbe miejsc, co jest sprzeczne z zatozeniem projektu.
b) po zawezeniu ulicy do jednego pasa mozna obustronnie wyznaczy¢ réwnolegte miejsca postojowe. 10. Wprowadzenie ruchu jednokierunkowego nie wptynie znaczgco zwiekszenie liczby miejsc postojowych.
9) Brzeska - odcinek miedzy Zgbkowska, a Kijowska 11. Projekt nie zaktada budowy dodatkowych zatok postojowych na ul. Kijowskie;.
a) przeniesienie samochoddw na jezdnie - utworzenie obustronnego parkowania réwnolegtego. 12. Projekt ,Na_prawa ulic” jest na etapie opracowania dokumentacji, nie dysponujemy zatwierdzonym projektem organizacji ruchu
10) Brzeska - odcinek miedzy Zgbkowska a Biatostockg mozliwym do wdrozenia. Projekt zaktada kompleksowg przebudowe ulic, zas wprowadzenie SPPN ogranicza sie do zmian w organizacji
a) zmiana organizacji ruchu na jednokierunkowg w kierunku potudniowym, ruchu. Na wskazanym odcinku ul. Zgbkowskiej przewidziano wyznaczenie parkowania réwnolegtego po obu stronach ulicy.
b) po zawezeniu ulicy do jednego pasa mozna obustronnie wyznaczy¢ réwnolegte miejsca postojowe, 13. Wprowadzenie paséw rowerowych i zmiana przekroju ul. Zgbkowskiej jest osobnym zadaniem inwestycyjnym, wymagajgcym
11) Kijowska - odcinek miedzy Markowska, a Targowg opracowania kompleksowej dokumentacji projektowe]. Zakres znacznie wykracza poza zatozenia projektu wprowadzenia SPPN. W
a) utworzenie zatoki parkingowej dla pojazdéw parkujgcych skosnie w kierunku Targowe;j, zwigzku z tym na wskazanym odcinku ul. Zgbkowskiej nie przewiduje sie daleko idgcych zmian w parkowaniu.
b) utworzenie zatoki parkingowej dla pojazdéw parkujgcych réwnolegle w kierunku Dworca Wschodniego, Podobszar II:
12) Zgbkowska — odcinek brukowany — nalezy wdrozy¢ organizacje ruchu zgodng z projektem Na_prawa ulic, Wprowadzenie elementdéw uspokojenia ruchu jest planowane w ramach odrebnego opracowania. Zatozeniem projektu jest
13) Zgbkowska - odcinek miedzy Brzeska a Markowska: wyznaczenie miejsc postojowych przy zachowaniu szerokosci chodnika co najmniej 2 m. Tam gdzie to mozliwe, parkowanie jest
a) parkowanie réwnolegte na ulicy (obustronne), przenoszone z chodnikéw na jezdnie.
b) wyznaczenie pasédw rowerowych zgodnie ze zwycieskim projektem z pierwszej edycji budzetu partycypacyjnego. 1. Przeanalizujemy mozliwo$¢ zastosowania separatoréw. Warunkiem jest dostepnosé rynkowa i mozliwos¢ techniczna zastosowania
Il. Podobszar Markowska - Al. Solidarnosci - Radzyminiska — Zgbkowska rozwigzan trwatych, niepodlegajacych bardzo szybkiej degradacji.
Podobszar charakteryzuje sie duzg iloscig zieleni osiedlowej, stabej jakosci zielenig przyuliczng oraz uktadem ulic o dos¢ waskim przekroju. Tutaj czesto przyjezdzajg réwniez goscie m.in. Centrum Praskiego Koneser. 3. Uwaga nie dotyczy wprowadzenia SPPN. Wprowadzenie elementdéw uspokojenia ruchu jest planowane w ramach odrebnego
Najwazniejszym dziataniem jest zabezpieczenie chodnikdéw oraz trawnikéw przed parkujgcymi na nich samochodami. Nalezy réwniez przemysle¢ organizacje ruchu, tak aby catkowicie uwolni¢ chodniki od samochoddw i opracowania.
poprzez zawezanie ulic oraz zmiane organizacji ruchu na czesci ulic na jednokierunkowe, wytyczy¢ dodatkowe miejsca postojowe na jezdni. Ww zmiany pozwolg na zwiekszenie bezpieczeristwa pieszych oraz na dosadzanie [4.Z uwagi na planowane wprowadzenie ruch jednokierunkowego na ul. Grodzieniskiej wprowadzenie jednego kierunku na wskazanym
w przysztosci drzew i niskiej zieleni. odcinku ul. Biatostockiej znacznie utrudni obstuge komunikacyjng i zwiekszy natezenie ruchu na ul. Grodzienskie;j.

Nalezy catosc tego obszaru objgé strefg tempo-30.

Szczegdtowe zmiany:

1) Biatostocka - odcinek od Markowskiej do Grodzienskiej:

- tam gdzie parkowanie prostopadte dostawié¢ separator dla két lub stupki na chodniku, gdyz auta dojezdzajg do korica zabierajgc miejsce pieszym. Rozwazy¢ zamiane na parkowanie réwnolegte,
2) Grodzienska - bardzo dobry pomyst ze zmiang na ulice jednokierunkowa,

3) Grodzieriska-Kosmowskiej — wyniesienie tarczy skrzyzowania,

4) Biatostocka - odcinek od Grodzieriskiej do Radzyminskiej:

- zmieni¢ organizacje ruchu na jednokierunkowa w kierunku Radzyminskiej i wprowadzi¢ parkowanie réwnolegte na jezdni, dzieki temu zostanie utworzona rezerwa na pasy rowerowe na jezdni.
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Zestawienie uwag mieszkancow zgtoszonych pocztg elektroniczng

'nych udostepniona zostata mozliwos¢ zgtaszania uwag przy pomocy poczty elektronicznej na dedykowany adres sppnpraga@zdm.waw.pl. Dzieki temu zainteresowani mieli mozliwos¢ szerszego wypowiedzenia sie w temacie poszerzenia Strefy Ptatnego Parkowania Niestrzezonego na Pradze-Pétnoc. Z tej mozliwosci wypowiedzi skorzystato 132

oséby.

Z czego 124 osoby opowiadato sie za wprowadzeniem strefy ptatnego parkowania, 8 oséb byto przeciw.

Tabela: Zestawienie uwag mailowych wraz z odpowiedziami.
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5) Nieporecka — wprowadzi¢ organizacje ruchu zgodng z projektem Na_prawa ulic,

6) Tarchominska — wprowadzi¢ organizacje ruchu zgodng z projektem Na_prawa ulic,

7) Sniezna — wytyczenie miejsc do parkowania réwnolegtego po obu stronach ulicy,

8) Radzyminska

— doszczelnienie parkowania (réwnolegte w jednym rzedzie na odcinku od Grodzienskiej do nasypu kolejowego);

- wytycznie przejscia dla pieszych na wlocie Otwockiej,

- miejsca postojowe na jezdni na wysokosci bazaru Szmulki,

- ostupkowanie przejs¢ dla pieszych (cata ulica),

- montaz progéw zwalniajacych przed przejsciem dla pieszych na wysokosci ul. Otwockiej,

9) Zabkowska - odcinek od Korsaka do Markowskiej:

- likwidacja drugiego pasa na jezdni oraz wyznaczenie pasow rowerowych zgodnie ze zwycieskim projektem z budzetu partycypacyjnego 2015.- Wprowadzenie parkowania réwnolegtego na jezdni zamiast skosnego na
chodniku. W ten sposdb tworzymy przestrzen pod kolejne nasadzenia a takze pas lub droge dla rowerdw i czynimy ulice bezpieczniejszg i przyjazniejszg mieszkaricom,

- wytyczenie przejscia dla pieszych na wysokosci Konesera,

- wtgczenie do SPPN parkingu przy Zgbkowskiej 40.

Ill. Podobszar Zgbkowska — Radzyminska - Folwarczna- linia Srednicowa - Markowska

W obszarze tym dominuje osiedle spotdzielcze Kijowska, ktore nalezy zabezpieczy¢ przed ,,uciekajgcymi” z SPPN samochodami. ZDM wspdlnie z RSM Praga powinien zastanowi¢ sie nad optymalnym rozwigzaniem, z jedne;j
strony zabezpieczeniem ulic wewnetrznych przed wjezdzajgcymi samochodami nie-mieszkarncow, a z drugiej strony zapewni¢ dojazd stuzbom oraz ich przejezdnos¢ w niektorych przypadkach (cigg Korsaka-Tysigclecia).
Szczegdtowe zmiany:

1) Zabkowska - odcinek od Korsaka do Markowskiej:

- likwidacja drugiego pasa na jezdni oraz wyznaczenie pasa rowerowego zgodnie z projektem z budzetu partycypacyjnego z pierwszej edycji,

- wprowadzenie parkowania rownolegtego na jezdni zamiast skosnego na chodniku. W ten sposéb tworzymy przestrzen pod kolejne nasadzenia oraz uspokajamy ruch, co czyni ulice bezpieczniejsza,

2) Radzyminska — uporzagdkowanie parkowania pod bazarem Szmulki (miejsca postojowe dla dostawcéw) oraz budynkiem Fabryki na Pradze,

3) Folwarczna — progi zwalniajace oraz poprawa oswietlenia na skrzyzowaniu z Kaweczyriska,

5.16. Projekt ,Na_prawa ulic” jest na etapie opracowania dokumentacji, nie dysponujemy zatwierdzonym projektem organizacji
ruchu mozliwym do wdrozenia. Projekt zaktada kompleksowg przebudowe ulic, zas wprowadzenie SPPN ogranicza sie do zmian w
organizacji ruchu. Na ul. Nieporeckiej pozostawia sie dotychczasowg organizacje parkowania, na ul. Tarchominskiej wyznacza sie
parkowanie skosne i rownolegte.

7. Szerokos¢ ulicy i chodnikow nie pozwala wyznaczy¢ miejsc po obu stronach ulicy.

8. Na wskazanym odcinku wyznaczone jest parkowanie rownolegte na jezdni. Przejscie przy skrzyzowaniu z ul. Otwock3 jest w stanie
istniejacym. Na wysokosci Bazaru Szmulki istnieje pas witgczenia, nie ma mozliwosci skrécenia pasa. Wprowadzenie elementéw
uspokojenia ruchu bedzie analizowane w ramach odrebnego opracowania.

9. Wprowadzenie paséw rowerowych i zmiana przekroju ul. Zgbkowskiej jest osobnym zadaniem inwestycyjnym, wymagajacym
opracowania kompleksowej dokumentacji projektowej. Zakres znacznie wykracza poza zatozenia projektu wprowadzenia SPPN. W
zwigzku z tym na wskazanym odcinku ul. Zgbkowskiej nie przewiduje sie daleko idgcych zmian w parkowaniu.

SPPN moze by¢ wprowadzona wytgcznie na drogach publicznych. Parking przy Zgbkowskiej 40 nie jest drogg publiczng. Zasady
parkowania ustala zarzadca terenu.

Podobszar lll

SPPN moze by¢ wprowadzona wytgcznie na drogach publicznych. Wewnetrzne tereny osiedlowe nie s drogg publiczng. Zasady
parkowania ustala zarzadca terenu. Uwaga zostanie przekazana zarzadcy terenu z prosba o uregulowanie zasad parkowania.

1. Wprowadzenie paséw rowerowych i zmiana przekroju ul. Zgbkowskiej jest osobnym zadaniem inwestycyjnym, wymagajgcym
opracowania kompleksowej dokumentacji projektowe]. Zakres znacznie wykracza poza zatozenia projektu wprowadzenia SPPN. W
zwigzku z tym na wskazanym odcinku ul. Zgbkowskiej nie przewiduje sie daleko idgcych zmian w parkowaniu.

2. Na wysokosci Bazaru Szmulki istnieje pas wiaczenia, nie ma mozliwosci skrécenia pasa.

3. Uwaga nie dotyczy wprowadzenia SPPN. Wprowadzenie elementéw uspokojenia ruchu jest planowane w ramach odrebnego
opracowania.
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4) Kaweczynska:

— przetozenie kostki i kocich tbow na pasie jezdni w kierunku Zgbkowskiej — dzieki takiemu rozwigzaniu wytyczenie ok. 25 miejsc postojowych wzdtuz mis zieleni od Kaweczynskiej 15/17 do bazaru Szmulki oraz zyskanie
wygodnego pasa do jazdy rowerem/wyciszajacego przejazd samochodem,

- ograniczenie wjazdéw przez przejscia dla pieszych na chodnik (stupki),

- korekta geometrii zatoki postojowej na wysokosci bazaru Szmulki (tak by intuicyjnie parkowac réwnolegle) — poszerzenie przejscia dla pieszych,

- wyniesienie przejscia dla pieszych na wysokosci Al. Tysigclecia 151,

- wprowadzenie rozwigzania umozliwiajgcego wygodny przejazd rowerem w ciggu Folwarczna-Tysigclecia-Kijowska,

5) Korsaka - nalezy pozostawi¢ parkowanie réwnolegte na jezdni.

6) Kijowska - uzgodnienie kilku miejsc postojowych z PKP, ktére bytyby dostepne dla odwozgcych ludzi na dworzec (kiss & ride).

IV. Podobszar Wybrzeze Helskie - Starzynskiego - Jagiellonska - Ratuszowa - Konopacka — Al. Solidarnosci

Jest on newralgicznym obszarem ze wzgledu na waska i gestg siatke ulic, obszar ZOO, ktdry cieszy sie zainteresowaniem o0sdb spoza Pragi oraz kameralne, wpisane do rejestru zabytkdw osiedle Praga I, ktére wymaga
specjalnego podejscia do parkowania. Z tego powodu wskazane jest zawezenie ulic (m.in. Wilenska) lub zamiana ich na jednokierunkowe i szukanie dodatkowych miejsc na jezdni. Z drugiej strony waskie chodniki
nalezatoby uwolni¢ od aut, by w przysztosci wprowadzi¢ tam nasadzenia.

Uwagi szczegdtowe:

1) Jagiellonska (rondo Starzynskiego - Szanajcy)

- przeniesienie parkowania na jezdnie i zwezenie jezdni,

- w kierunku pétnocnym utworzenie zatoki,

2) Jagiellonska (Szanajcy - pl. Hallera)

- wytyczenie miejsc réwnolegtych w kierunku potudniowym kosztem zwezenie paséw jezdni,

3) Jagielloniska (pl. Hallera - Ratuszowa)

- likwidacja prawoskretu w Ratuszowg w kierunku potudniowym i wytyczenie miejsc parkowania réwnolegtego na jezdni

4) Ratuszowa (Wybrzeze Helskie-Inzynierska)

- zmiana organizacji na jednokierunkowg w kierunku wschodnim i wytyczenie réwnolegtych miejsc postojowych po obu stronach jezdni, nie na chodniku,

5) Ratuszowa (Inzynierska - 11 Listopada)

- likwidacja lewoskretu w Inzynierskg - pozwoli to na zwiekszenie liczby miejsc na jezdni,

- przeniesienie czesci miejsc postojowych na drugg strone ulicy - pozwoli to na esowanie jezdni i zwiekszy bezpieczernstwo

6) 11 Listopada (Targowa - Inzynierska)

- likwidacja parkowania skosnego na chodniku - zostaje bardzo mato miejsca pieszym, zamiana skosnych miejsc na rownolegle,

- wprowadzenie zatok parkingowych réwnolegtych zamiast parkowania na chodniku,

4. Projekt nie przewiduje przebudowy jezdni i zmian w nawierzchni. W zwigzku z tym nie planuje sie zasadniczych zmian organizacji
ruchu na ul. Kaweczynskiej.

5. Wyznaczenie parkowania rownolegtego znacznie zmniejszy liczbe miejsc, co jest sprzeczne z zatozeniem projektu. Parkowanie w
catosci zostato wyznaczone na jezdni lub w zatokach.

6. Rozwazymy testowo wprowadzenie takiego rozwigzania w SPPN. Zwracamy przy tym uwage, Zze moze to rodzi¢ problemy z
egzekwowaniem dtugosci postoju i prowadzi¢ do unikania optat za parkowanie.

Podobszar IV:

Wprowadzenie elementdéw uspokojenia ruchu jest planowane w ramach odrebnego opracowania. Zatozeniem projektu jest
wyznaczenie miejsc postojowych przy zachowaniu szerokosci chodnika co najmniej 2 m. Tam gdzie to mozliwe, parkowanie jest
przenoszone z chodnikéw na jezdnie.

1. Wprowadza sie parkowanie rownolegte na jezdni po stronie zachodnie] i w zatoce po stronie wschodniej.

2. Uwzgledniono.

3. Nie uwzgledniono — likwidacja pasa do prawoskretu wptynie negatywnie na przepustowos¢ skrzyzowania (co wywota zatory i dtugie
oczekiwanie na przejazd przez skrzyzowanie) — rozwigzanie nieekonomiczne i nieefektywne.

4. Nie uwzgledniono - ruch ul. Ratuszowg w kierunku zachodnim zapewnia kluczowe potgczenie z Pragi-Pétnoc Wybrzezem Helskim w
kierunku potudniowym, co jest znaczacym odcigzeniem dla ul. Targowej, czy Jagielloriskiej. Na ulicy Ratuszowej wyznaczono miejsca
rownolegte z zachowaniem 2 m szerokosci chodnika.

5. a) Nie uwzgledniono - likwidacja pasa do lewoskretu znacznie zmniejszy przepustowos¢ skrzyzowania.

b) wprowadzono — wyznaczono miejsca postojowe w taki sposéb by wymusic ,esowanie” przez jadgcych ul. Ratuszowg.

6. a) Nie wprowadzono - utrzymuje sie w projekcie stan istniejacy.

b) Nie uwzgledniono — wprowadzenie zatok wymaga przebudowy ulicy co zwieksza koszty inwestycji. Wprowadzenie parkowania
rownolegtego na chodniku pozwala na wykorzystanie istniejgcej infrastruktury drogowej (uzasadnione ekonomicznie) przy
jednoczesnym zapewnieniu pieszym 2 m chodnika.




CORAZ
LEPSZA
PRAGA-POLNOC Zestawienie uwag mieszkafcow zgtoszonych pocztg elektroniczna

'nych udostepniona zostata mozliwos¢ zgtaszania uwag przy pomocy poczty elektronicznej na dedykowany adres sppnpraga@zdm.waw.pl. Dzieki temu zainteresowani mieli mozliwos¢ szerszego wypowiedzenia sie w temacie poszerzenia Strefy Ptatnego Parkowania Niestrzezonego na Pradze-Pétnoc. Z tej mozliwosci wypowiedzi skorzystato 132
osbby.
Z czego 124 osoby opowiadato sie za wprowadzeniem strefy ptatnego parkowania, 8 oséb byto przeciw.
Tabela: Zestawienie uwag mailowych wraz z odpowiedziami.

116e |7) Stalowa 7.Na ul. Stalowej zaprojektowano parkowanie réwnolegte. Przeniesienie przystanku nie zwiekszy liczby miejsc parkingowych ze
- likwidacja parkowania skosnego i zatoki parkingowej na poczatku ulicy, wzgledu na blisko$¢ skrzyzowania (pas do prawoskretu).
- przeniesienie przystanku nocnego na poczatku ulicy, tak by mozna tam zrekompensowac¢ zmieniong organizacje uwzgledniajgcg zamiane miejsc skosnych na parkowanie réwnolegte, 8i9. Wprowadzono ruch jednokierunkowy.
8) Mata - zmiana org. ruchu na ulice jednokierunkowsg, 10. Projekt ,Na_prawa ulic” jest na etapie opracowania dokumentacji, nie dysponujemy zatwierdzonym projektem organizacji ruchu
9) Zaokopowa - zmiana org. ruchu na ulice jednokierunkowsg, mozliwym do wdrozenia. Projekt zaktada kompleksowg przebudowe ulic, zas wprowadzenie SPPN ogranicza sie do zmian w organizacji
10) Konopacka - wdrozy¢ gotowg organizacje ruchu z projektu Na_prawa ulic, ruchu. Na ul. Konopackiej wprowadza sie parkowanie niemal wytgcznie na jezdni.
11) Wilenska : 11. a) Usunieto dwa przystanki autobusowe z odc. Targowa — Inzynierska. Pozostawiono dwa przystanki.
- usuniecie wszystkich przystankéw autobusowych dalekobieznych (do rozwazenie réwniez przystanki miejskie) z ulicy, b) Uwzgledniono na odc. od ul. Inzynierskiej do Zaokopowej; na odc. od Zaokopowej do ul. Konopackiej - po stronie potudniowej, po
- zwezenie ulicy do jednego pasa w kazdg strone stronie pétnocnej wydzielono pas do skretu w prawo. Na odcinku od Targowej do Inzynierskiej zaprojektowano przekréj 1+2. W
- wytyczenie miejsc réwnolegtych bgdz skosnych, jesli bedzie miejsce na jezdni, kierunku zachodnim zachowano dwa pasy ruchu, co wptywa pozytywnie na przepustowos¢ skrzyzowania z ul. Targowg, dodatkowo
Po zaslepieniu ulicy przekréj 2x2 jest kompletnie nieuzasadniony. Nie ma tez potrzeby, by auta parkowaty na chodniku przy tak szerokiej jezdni. Obecne zmiany to podbudowa pod przysztg rewitalizacje ulicy. utatwia to wjazd i wyjazd z miejsc postojowych. Zaprojektowane miejsca postojowe nie zawezaja istniejgcych szerokosci chodnika
12) $w. Cyryla i Metodego — wytyczenie kontrapasa rowerowego zgodnie z projektem z budzetu partycypacyjnego z pierwszej edycji, (odc. Targowa - Czynszowa). Chodnik za ul. Czynszowa - po stronie potudniowej pozostawiono o szerokosci 2 m. Przebudowa ul.
13) Targowa - (al. Solidarnosci - 11 Listopada) - wytyczenie miejsc na pasie do jazdy prosto. Nie ma potrzeby dwéch paséw w tym miejscu, Wilenskiej bedzie osobnym zadaniem.
14) Inzynierska: 13. Nie uwzgledniono ze wzgledu na natezenie ruchu jakie wystepuje na ul. Targowej (takze na odc. od al. Solidarnosci do ul.
- zmiana organizacji ruchu na jednokierunkowa na odcinku Mata - Wilerska w kierunku potudniowym - pozwoli to na wytyczenie miejsc rownolegtych po obu stronach ulicy, Inzynierskiej). Zajecie zewnetrznego pasa pod miejsca postojowe moze by¢ powodem zatorow.
- usuniecie skosnych miejsc z chodnika zaréwno od strony Wileriskiej, jak i Stalowej, 14. a) Nie uwzgledniono — wprowadzenie jednego kierunku ruchu na ul. Inzynierskiej (odc. Stalowa — Mata) uniemozliwi jazde z ul.
- przesuniecie przystanku z Inzynierskiej na Dgbrowszczakdéw - pozwoli to na wytyczenie kolejnych miejsc na jezdni - kosztem pasa-zatoki w kierunku potudniowym, Matej w kierunku pétnocnym, dodatkowo nie przyniesie wyraznego wzrostu miejsc postojowych, ze wzgledu na bliska lokalizacje
15) Al. Solidarnosci dwach skrzyzowan — z ul. Stalowa i z ul. Mata.
- zawezenie ulicy w kierunku zachodnim: albo poprzez zwezenie paséw albo likwidacje jednego pasa i wprowadzenie miejsc postojowych na prawym pasie. Poprawi to znacznie deficytowy bilans parkingowy dzielnicy i b) Nie uwzgledniono — nie ma uzasadnienia dla likwidacji miejsc skosnych. W projekcie zachowuje sie w tym zakresie stan istniejgcy,
uspokoi ruch. Al. Solidarnosci jest obecnie gigantyczng barierg, ktéra wraz z torami dzieli Prage-P6tnoc na pét i nalezy j jak najszybciej ucywilizowaé. zapewniajgcy swobodny ruch pieszych (chodnik min. 2 m szerokosci) oraz pojazdéw.
16) Osiedle Praga | - wymaga wspétpracy ZDM i ZGN z mieszkaricami, by wprowadzi¢ abonamenty dla mieszkancéw i skuteczne egzekwowanie zakazu parkowania na podwérkach przez osoby nie mieszkajace na osiedlu. ¢) Nie uwzgledniono — przeniesienie przystanku z rejonu ul. 11 Listopada na ul. Dgbrowszczakéw rozbije istniejgcy punkt przesiadkowy
17) Wybrzeze Helskie — weekendowe wyfaczenie jednego pasa do parkowania dla 0oséb odwiedzajgcych ZOO. do przystankéw tramwajowych przy ul. 11 Listopada.
V. Podobszar V 11 Listopada - Szwedzka - Strzelecka 15. Nie uwzgledniono - nie wyznacza sie miejsc postojowych na al. Solidarnosci kosztem jednego z paséw ruchu. Jest to bowiem droga
Jest to obszar, ktéry charakteryzuje sie gestg zabudowa, gestg siatkg waskich ulic oraz deficytem zieleni przyulicznej oraz zwartej. Z drugiej strony, co wykazaty badania, wystepuje tu nadmiar pojazddw i niski przyptyw o duzym natezeniu ruchu, zawezenie przekroju w znaczacy sposdb ograniczy jej przepustowosé, w tym dla autobuséw (szczegdlnie w
samochoddw spoza obszaru. Aby zwiekszyé mozliwg przestrzen na chodnikach oraz pod przyszte nasadzenia, warto zastanowic sie nad wyznaczeniem dodatkowego parkingu na wzér spotecznego dziatajgcego przy skwerze |szczycie porannym i popotudniowym).
Letnia/Kamienna. Optymalna lokalizacjg sg dziatki przy ul. Stolarskiej (za dawna piekarnig) lub na rogu Strzeleckiej/Szwedzkiej. 16. SPPN moze by¢ wprowadzona wytgcznie na drogach publicznych. Wskazany teren nie jest drogg publiczng. Zasady parkowania
Uwagi szczegdtowe: ustala zarzadca terenu. Uwaga zostanie przekazana zarzadcy terenu z prosbg o uregulowanie zasad parkowania.
1) Letnia - zmiana organizacji ruchu na jednokierunkowg w kierunku Szwedzkiej - by¢ moze pozwoli to na wytyczenie dodatkowych miejsc parkingowych w okolicach Szwedzkiej, 17. Pozostawia sie obecng organizacje ruchu. SPPN nie funkcjonuje w weekendy.

Podobszar V: W ramach projektu nie przewiduje sie budowy nowych parkingdw poza pasem drogowym.
1. wprowadzenie jednego kierunku nie wptynie na zwiekszenie liczby miejsc postojowych - jest to droga gdzie na krétkim odcinku

krzvzuia sie dwie inne ulice ca wnhnana na asraniczenie mazliwoéci wyvznaczenia mieisc hastoiowyvch Dadatkowan - dwa kierninki

116f |[2) Stolarska - wytyczenie dodatkowych miejsc "dla mieszkaricow" na jezdni po stronie zachodniej ulicy. Ruch jest maty na tej ulicy, wiec mimo dwukierunkowosci ulicy, samochody bedg mogty sie mijac. 2. nie ma mozliwosci wyznaczenia miejsc ze wzgledu na konieczno$¢ zapewnienia drogi pozarowe;j.
3) Leborska - brak uwag 4. Nie wprowadzono — ul. Kamienna jest drogg bez przejazdu, nie ma mozliwosci wprowadzenia jednego kierunku ruchu.
4) Kamienna : 5. Wprowadzane rozwigzania zapewniajg zawsze min. 1,8 — 2 m chodnika dla pieszych. Wprowadzenie paséw rowerowych wykracza
- zmiana organizacji ruchu na jednokierunkowa w kierunku 11 Listopada, poza zakres opracowania. Wigzatoby sie to z koniecznoscig likwidacji parkowania i azyli dla pieszych.
- przeniesienie parkowania z chodnikéw na jezdnie - w szczegdlnosci 2 mp przy ul. Szwedzkiej. Jesli parkowanie na chodniku miatoby zostac - to nalezy pozostawi¢ minimum 2 metry szerokosci dla pieszych, 6. Wprowadzono.
5) Szwedzka — lokalizacjach miejsc postojowych po zachodniej stronie powoduje, ze nie jest utrzymana 2-metrowa szeroko$¢ dla pieszych; na jezdni jezdni wyznaczy¢ pasy rowerowe (obustronne), 7.a) Na ul. Brodnowskiej zapewniono jeden kierunek w strone ul. 11 Listopada — daje to bowiem mozliwos$¢ wyjazdu w strone
6) 11 Listopada — wprowadzenie parkowanie rownolegtego na odcinku Brédnowska-Letnia, potudniowa, czego nie dajg alternatywne potaczenia z ul. 11 Listopada
7) Brédnowska: b) Projekt zaktada jeden kierunek ruchu co daje mozliwos¢ zastosowania parkowania skosnego — i dzieki temu jest mozliwa
- zmiana organizacji ruchu na jednokierunkowa w kierunku Szwedzkiej, maksymalizacja miejsc postojowych w strefie (rozwianie efektywne).
- zmiana parkowania sko$nego na chodniku na réwnolegte na jezdni (szczegdlnie przy prokuraturze), c) Parking nie jest w gestii m.st. Warszawy. Przekazemy prosbe zarzadcy terenu.
- mozliwo$¢ parkowania poza dniami roboczymi/wieczorami na parkingu prokuratury, 8. Nie uwzgledniono - jeden kierunek w strone ul. 11 Listopada wymusi jazde w kierunku pétnocnym. Dla podrézujacych na potudnie
8) Kowienska - zmiana organizacji ruchu na jednokierunkowa w kierunku 11 Listopada. Pozwoli to na przeniesienie pojazdéw z chodnika na jezdnie (zwtaszcza po pétnocnej stronie) i wytyczenie wiekszej liczby miejsc bedzie wigzato sie to z dtugg trasg objazdu (11 Listopada - Szwedzka) jest to wiec rozwigzanie nieekonomiczne. Ulica Kowierska
parkingowych, pozostaje dwukierunkowa ze wzgledu na zapewnienie petnej obstugi komunikacyjnej dla uktadu ulic jednokierunkowych:
9) Kowelska - zamiana miejsc postojowych prostopadtych na skosne bgdz rdwnolegte, jezeli skosne nie uwolnig przestrzeni na chodniku. Podobnie blizej skrzyzowania z ul. Strzelecka, jezeli sko$ne sie zmieszczg po jednej Kowelska/Srodkowa. Wprowadzenie jednego kierunku ruchu wygeneruje dodatkowy ruch na ulicach uktadu podstawowego.
stronie, mozna zamienic réwnolegte na skosne, jednak nie kosztem chodnika. 9. Na ul. Kowelskiej zaprojektowano jeden kierunek ruchu co umozliwia wprowadzenie miejsc postojowych skosnych przy
10) Strzelecka jednoczesnym pozostawieniu chodnika dla pieszych o szerokosci min. 2 m.
- zamiana organizacji ruchu na jednokierunkowg w kierunku 11 Listopada. 10. Jeden kierunek w strone ul. 11 Listopada wymusi jazde w kierunku pétnocnym. Dla podrdzujacych na potudnie - bedzie wigzato sie
- umozliwi to wytyczenie miejsc rownolegtych po obu stronach jezdni. z dtugg trasg objazdu (11 Listopada - Szwedzka) jest to wiec rozwigzanie nieekonomiczne. Ulica Strzelecka pozostaje ulicg
- tam, gdzie obecnie zaplanowano parkowanie prostopadte, przesung¢ je blizej jezdni, tak by zaparkowane auto miescito sie w zatoce i nie wystawato na chodnik. dwukierunkowg — zapewnia to swobodng obstuge komunikacyjna dla uktadu ulic jednokierunkowych: Konopacka, Srodkowa,
VI. Podobszar Konopacka - Strzelecka - tory kolejowe - Al. Solidarnosci Kowelska.
Jest to obszar, ktéry bedzie podlegat istotnym zmianom w niedtugim czasie. Mozna przyjg¢, ze mieszkaricy nowego osiedla, ktdre powstanie w miejscu zajezdni MZA, Tesco czy na terenie Stalowni bedg mieli podziemne Podobszar VI:
parkingi. Nalezy skupic sie na uporzgdkowaniu parkowania w zabytkowej czesci podobszaru i utrzymaniu dobrych rozwigzan funkcjonujgcych np. na czesci ul. Stalowej — parkowanie rownolegte na jezdni. 1. Jeden kierunek w strone ul. 11 Listopada wymusi jazde kierunku pétnocnym. Dla podrdzujgcych na potudnie - bedzie wigzato sie z
Uwagi szczegétowe: dtuga trasg objazdu (11 Listopada - Szwedzka) jest to wiec rozwigzanie nieekonomiczne
1) Strzelecka 2. Wprowadzenie paséw rowerowych wykracza poza zakres opracowania. Wigzatoby sie to z koniecznoscig likwidacji parkowania i
- zmiana organizacji ruchu na jednokierunkowa w kierunku 11 Listopada; umozliwi to wytyczenie miejsc réwnolegtych po obu stronach jezdni. azyli dla pieszych.
- tam, gdzie obecnie zaplanowano parkowanie prostopadte, przesung¢ parkowanie blizej jezdni, tak by auto zaparkowane miescito sie w zatoce i nie wystawato na chodnik, 3. Wprowadzono miejsca postojowe réwnolegte na catym odcinku ul. Stalowej;
2) Szwedzka - wyznaczyé pasy rowerowe 4 Nie uwzgledniono - nie wyznacza sie miejsc postojowych na al. Solidarnosci kosztem jednego z paséw ruchu. Jest to bowiem droga o
3) Stalowa - likwidacja skosnego parkowania! Ta ulica wymaga uzupetnienia nasadzen, a nie wprowadzania samochoddw z powrotem na chodnik. To bytby duzy krok wstecz, duzym natezeniu ruchu, zawezenie przekroju w znaczacy sposdb ograniczy jej przepustowosé, w tym dla autobusow (szczegdlnie w

4) Al. Solidarnosci - juz teraz nalezy rozwazaé zamiane prawego pasa w kierunku centrum na parkowanie rownolegte. Powstaje tam coraz wiecej inwestycji i nalezatoby zapewniaé miejsce postojowe, jak i uspokajac ruch, szczycie porannym i popotudniowym).




CORAZ
LEPSZA

PRAGA-POLNOC Zestawienie uwag mieszkancow zgtoszonych pocztg elektroniczng
'nych udostepniona zostata mozliwos¢ zgtaszania uwag przy pomocy poczty elektronicznej na dedykowany adres sppnpraga@zdm.waw.pl. Dzieki temu zainteresowani mieli mozliwos¢ szerszego wypowiedzenia sie w temacie poszerzenia Strefy Ptatnego Parkowania Niestrzezonego na Pradze-Pétnoc. Z tej mozliwosci wypowiedzi skorzystato 132
osbby.
Z czego 124 osoby opowiadato sie za wprowadzeniem strefy ptatnego parkowania, 8 oséb byto przeciw.
Tabela: Zestawienie uwag mailowych wraz z odpowiedziami.

116g |5) Srodkowa - zrealizowanie projektu z programu rewitalizacji (Woonerf pracowni WXCA) 5. Projekt przebudowy ul. Srodkowej jest na etapie opracowania dokumentacji, nie dysponujemy zatwierdzonym projektem
6) Czynszowa organizacji ruchu mozliwym do wdrozenia. Projekt zaktada kompleksowa przebudowe ulic, zas wprowadzenie SPPN ogranicza sie do
- zamiana organizacji na jednokierunkowg w kierunku pétnocnym, zmian w organizacji ruchu. Na ul. Srodkowej zaprojektowano jedne kierunek ruchu i parkowanie gtéwnie skosne na jezdni.
- przeniesienie pojazdéw z chodnika na jezdnie; jesli nie ma takiej mozliwosci, to wytyczenie jednostronnie miejsc skosnych, jesli nie to rownolegtych. 6. Na ul. Czynszowej pozostawia sie istniejgcg organizacje ruchu. Wedtug stanu istniejgcego jest to ulica jednokierunkowa w kierunku
7) Wilenska ul. Wilenskiej. Nie ma uzasadnienia dla zmiany kierunku ruchu.
- na odcinku Srodkowa-Czynszowa - zawezenie paséw drogowych i cze$ciowe przeniesienie pojazdéw z chodnika. Wybudowanie zatok postojowych. 7. Nie uwzgledniono zawezenia paséw ruchu na ul. Wileriskiej (Srodkowa — Czynszowa) - brak uzasadnienia dla zawezenia — chodnik
- na odcinku Czynszowa - Szwedzka - zamiast wytyczenie legalnych miejsc kosztem chodnika, nalezy wytyczy¢ miejsca z zakazem postoju i tabliczka "nie dotyczy mieszkaricow" na jezdni; dla pieszych przy istniejacym parkowaniu na chodniku ma zapewniong szerokos$é min. 2 m. Miejsca postojowe dla mieszkaricow
8) Réwna — zaprojektowanie Woonerfu. wyznaczono w projekcie wytgcznie w obszarach, na ktérych nie ma mozliwosci wyznaczenia petnowymiarowych stanowisk
VII. Szmulowizna z Michatowem postojowych, a jest mozliwos¢ parkowania na zasadach ogdlnych (zgodnie z zasadami ustawy Prawo o ruchu drogowym) — na ul.
Podobszar dla ktérego nie byto analiz, niemniej wyniki spaceru badawczego pokazujg potrzebe zmian, w tym wprowadzenie SPPN. To obszar zwartej zabudowy miedzy ul. Kijowska, a ,mata” Radzyminska, z wewnetrznym |Wilenskiej na odc. od ul. Czynszowej do Szwedzkiej jest mozliwos¢ wprowadzenia miejsc postojowych petnowymiarowych.
ruchem uspokojonym. Poza wprowadzeniem SPPN postulowane zmiany powinny obejmowac: 8. W ramach projektu nie przewiduje sie przebudowy ulic. Zaprojektowano parkowanie prostopadte na jezdni.
- ograniczenie parkowania na podworkach do minimum (identyfikatory mieszkarncéw), Rejon Szmulowizny nie byt objety analizg dotyczacg rozszerzenia SPPN. W wyniku licznych uwag mieszkancéw zostata podjeta decyzja
- uspokojenie ruchu wewnatrz (strefa Tempo 30) 0 objeciu tego obszaru analizg oraz konsultacjami spotecznymi w 2020 r. Na tej podstawie bedzie podejmowana ewentualna decyzja o
- uspokojenie ruchu obwodowego — progi zwalniajgce na ,,matej” Radzyminskiej na przejsciu dla pieszych na wysokosci Otwockiej oraz odcinkowy pomiar predkosci lub fotoradar na ul. Kijowskiej (miedzy Objazdowa, a Aleja |objeciu tego obszaru SPPN.
Tysigclecia),

- Zzmiane organizacji ruchu — jednokierunkowe ulice tomzynska (od Otwockiej do tacznika), tochowska (catosc), Siedlecka (Otwocka-Folwarczna, z wytgczeniem z ruchu odcinka na wysokosci zielerica — skwer i plac miejski
zgodnie z projektem MPZP), wotominska (Folwarczna- tacznik Siedlecka:Radzyminska), tochowska (odc. Folwarczna-Siedlecka)

- uporzadkowanie parkowania na Otwockiej wraz z wprowadzeniem zieleni,

- poprawe bezpieczenstwa pieszych: Folwarczna (progi zwalniajace, lustro drogowe i poprawa oswietlenia na skrzyzowaniu z Kaweczynska),

- uwzglednienie w zmianach projektu Na_prawa ulic (tochowska) oraz projektu modernizacji ulicy Siedleckiej z 2015 r.

- uspokojenie ruchu na Kaweczynskiej (szczegdlnie na odcinku brukowanym) oraz poprawa sytuacji rowerzystow (pasy rowerowe, w tym zamiana miejscami kocich thow i kostki na pasie jezdni w kierunku Zgbkowskiej),

- rozwigzania rowerowe w ciggu Radzyminska-Aleja Tysigclecia-Dworzec Wschodni,

- stworzenie woonerféw na ulicach Grajewskiej, Michatowskiej, Zachariasza i tochowskiej (odcinek Otwocka-Grajewska).

117 |Jestem oburzona planami ZDM dot. rozszerzenia strefy ptatnego parkowania. ZDM nie zrobit nic od ponad trzydziestu lat w strefie parkowania w rejonie Wprowadzenie SPPN ma na celu zwiekszenie rotacji parkujgcych aut i zniechecenie czesci kierowcéw do parkowania w strefie. Zmiany
Ronda Starzynskiego. Jedyne dziatania ZDM to ograniczenia tych miejsc i utrudnienia zycia. Przy rondzie 5 lat temu ostupkowano rondo Starzynskiego bez dojazdu do sklepow, strazy pozarnej i pogotowia. Po co stupki co te powinny przyczyni¢ sie do cze$ciowego rozwigzania opisanych probleméw.
50cm. zebys dac komus zarobi¢. NA rondzie jest miejsc na 7 aut!!! Parkowanie na skrzyzowaniach (réowniez na rondach) jest zabronione.

Miasto powinno podejmowac dziatania dla mieszkancéw a nie tylko mysle¢ jak wyciggna¢ pienigdze.

Dziatania sprowadzajg sie do stawiania stupkdéw a teraz strefy ptatne;j.

NIE powstaty zadne miejsca parkingowe.

Zadne to ttumaczenie sgsiedztwo ZOO , to wstyd, zeby goscie przyjezdzajacy z catej nie mieli miejsca do zaparkowania. Bilety i tak sg drogie.

Urzedy ktdre powinny dziata¢ ku poprawie zycia mieszkaricom proponuje kolejne optaty.

Zrdbcie cos dla nas mieszkancow, zeby zycie byto tatwiejsze. Wprowadzenie optat za parkowanie nie rozwigze tematu. Najpierw nalezy zrobi¢ miejsca.
Budynek Darwina 4, nie mam miejsc parkingowych na tytach sklepdéw.

ZDM niech zacznie dziataé i utworzy miejsca parkingowe, zamiast optat.

Strefie ptatnego parkowania méwimy NIE!!!

Wspdlnota Darwina 4

118 |Dziatajac jako przedstawicielstwo srodowiska rowerowego w Warszawie Warszawska Masa Krytyczna zgtasza uwagi do planu ustanowienia na Pradze Pétnoc SPPN (strefy ptatnego parkowania niestrzezonego) Uwaga nie dotyczy wprowadzenia SPPN. Wprowadzenie kontraruchu rowerowego jest planowane w ramach odrebnego opracowania.
Nasz numer pisma WMK/19-16/JS

Uznajemy, iz wraz z rozszerzeniem SPPN nalezy rownolegle przeprowadzac zmiany organizacji ruchu (oczywiscie wedle mozliwosci budzetowych) polegajgce na wprowadzeniu kontraruchu rowerowego na ulicach
jednokierunkowych. Takie rozwigzanie pozwoli obnizy¢ koszty w przypadku, gdyby te przedsiewziecia realizowa¢ osobno, na przyktad z Budzetu Obywatelskiego.

Kontraruch rowerowy powinien zosta¢ wprowadzony zaréwno na ulicach dotychczas jednokierunkowych, jak i na tych, ktére jednokierunkowos¢ uzyskajg dopiero po wprowadzeniu SPPN.

Na Pradze Pétnoc s3 to ulice: Brédnowska, Kowieriska, Kowelska, Konopacka na obu przeciwkierunkowych odcinkach, Mata, Zaokopowa, Srodkowa, Grodzieriska, Tarchomiriska, Wieczorkiewicza
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Zestawienie uwag mieszkancow zgtoszonych pocztg elektroniczng

'nych udostepniona zostata mozliwos¢ zgtaszania uwag przy pomocy poczty elektronicznej na dedykowany adres sppnpraga@zdm.waw.pl. Dzieki temu zainteresowani mieli mozliwos¢ szerszego wypowiedzenia sie w temacie poszerzenia Strefy Ptatnego Parkowania Niestrzezonego na Pradze-Pétnoc. Z tej mozliwosci wypowiedzi skorzystato 132

oséby.

Z czego 124 osoby opowiadato sie za wprowadzeniem strefy ptatnego parkowania, 8 oséb byto przeciw.

Tabela: Zestawienie uwag mailowych wraz z odpowiedziami.
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przesytam uwagi szczegétowe do koncepcji organizacji SPPN na Pradze-Pétnoc w podobszarze IV (Wybrzeze Helskie - Starzyniskiego - Jagielloriska - Ratuszowa - Konopacka - Solidarnosci). Jest on newralgicznym obszarem ze
wzgledu na waska i gestg siatke ulic, obszar ZOO, ktdry cieszy sie zainteresowaniem 0sdb spoza Pragi oraz kameralne, wpisane do rejestru zabytkdw osiedle Praga I, ktére wymaga specjalnego podejscia do parkowania. Z
tego powodu wskazane jest zawezenie ulic (m.in. Wileriska) lub zamiana ich na jednokierunkowe i szukanie dodatkowych miejsc na jezdni. Z drugiej strony waskie chodniki nalezatoby uwolni¢ od aut, by w przysztosci
wprowadzi¢ tam nasadzenia.

Uwagi szczegdtowe:

1) Jagiellonska (rondo Starzynskiego - Szanajcy)

- przeniesienie parkowania na jezdnie i zwezenie jezdni,

- w kierunku pétnocnym utworzenie zatoki,

2) Jagiellonska (Szanajcy - pl. Hallera)

- wytyczenie miejsc réwnolegtych w kierunku potudniowym kosztem zwezenie paséw jezdni,

3) Jagielloriska (pl. Hallera - Ratuszowa)

- likwidacja prawoskretu w Ratuszowa w kierunku potudniowym i wytyczenie miejsc parkowania réwnolegtego na jezdni

4) Ratuszowa (Wybrzeze Helskie-Inzynierska)

- zmiana organizacji na jednokierunkowa w kierunku wschodnim i wytyczenie réwnolegtych miejsc postojowych po obu stronach jezdni, nie na chodniku,

5) Ratuszowa (Inzynierska - 11 Listopada)

- likwidacja lewoskretu w Inzynierskg - pozwoli to na zwiekszenie liczby miejsc na jezdni,

- przeniesienie czesci miejsc postojowych na drugg strone ulicy - pozwoli to na esowanie jezdni i zwiekszy bezpieczenstwo

6) 11 Listopada (Targowa - Inzynierska)

- likwidacja parkowania skosnego na chodniku - zostaje bardzo mato miejsca pieszym, zamiana skosnych miejsc na rownolegle,

- wprowadzenie zatok parkingowych réwnolegtych zamiast parkowania na chodniku,

7) Stalowa

- likwidacja parkowania sko$nego i zatoki parkingowej na poczatku ulicy,

- przeniesienie przystanku nocnego na poczatku ulicy, tak by mozna tam zrekompensowaé zmieniong organizacje uwzgledniajgcg zamiane miejsc skosnych na parkowanie réwnolegte,

8) Mata - zmiana org. ruchu na ulice jednokierunkowsa,

9) Zaokopowa - zmiana org. ruchu na ulice jednokierunkows,

10) Konopacka - wdrozy¢ gotowq organizacje ruchu z projektu Na_prawa ulic,

Podobszar IV:

Wprowadzenie elementdéw uspokojenia ruchu jest planowane w ramach odrebnego opracowania. Zatozeniem projektu jest
wyznaczenie miejsc postojowych przy zachowaniu szerokosci chodnika co najmniej 2 m. Tam gdzie to mozliwe, parkowanie jest
przenoszone z chodnikéw na jezdnie.

1. Wprowadza sie parkowanie rownolegte na jezdni po stronie zachodnie] i w zatoce po stronie wschodniej.

2. Uwzgledniono.

3. Nie uwzgledniono — likwidacja pasa do prawoskretu wptynie negatywnie na przepustowos$¢ skrzyzowania (co wywota zatory i dtugie
oczekiwanie na przejazd przez skrzyzowanie) — rozwigzanie nieekonomiczne i nieefektywne.

4. Nie uwzgledniono - ruch ul. Ratuszowa w kierunku zachodnim zapewnia kluczowe potgczenie z Pragi-Pétnoc Wybrzezem Helskim w
kierunku potudniowym, co jest znaczacym odcigzeniem dla ul. Targowej, czy Jagielloriskiej. Na ulicy Ratuszowej wyznaczono miejsca
rownolegte z zachowaniem 2 m szerokosci chodnika.

5. a) Nie uwzgledniono - likwidacja pasa do lewoskretu znacznie zmniejszy przepustowos¢ skrzyzowania.

b) wprowadzono — wyznaczono miejsca postojowe w taki sposéb by wymusic ,esowanie” przez jadgcych ul. Ratuszowg.

6. a) Nie wprowadzono - utrzymuje sie w projekcie stan istniejgcy.

b) Nie uwzgledniono — wprowadzenie zatok wymaga przebudowy ulicy co zwieksza koszty inwestycji. Wprowadzenie parkowania
rownolegtego na chodniku pozwala na wykorzystanie istniejgcej infrastruktury drogowej (uzasadnione ekonomicznie) przy
jednoczesnym zapewnieniu pieszym 2 m chodnika.

7.a. Na ul. Stalowej zaprojektowano parkowanie rownolegte.

b. Przeniesienie przystanku nie zwiekszy liczby miejsc parkingowych ze wzgledu na bliskos¢ skrzyzowania (pas do prawoskretu).

8i9. Wprowadzono ruch jednokierunkowy.

10. Projekt ,Na_prawa ulic” jest na etapie opracowania dokumentacji, nie dysponujemy zatwierdzonym projektem organizacji ruchu
mozliwym do wdrozenia. Projekt zaktada kompleksowa przebudowe ulic, zas wprowadzenie SPPN ogranicza sie do zmian w organizacji
ruchu. Na ul. Konopackiej wprowadza sie parkowanie niemal wytacznie na jezdni.

119b

11) Wilenska :

- usuniecie wszystkich przystankéw autobusowych dalekobieznych (do rozwazenie réwniez przystanki miejskie) z ulicy,

- zwezenie ulicy do jednego pasa w kazdg strone

- wytyczenie miejsc réwnolegtych badz skosnych, jesli bedzie miejsce na jezdni,

Po zaslepieniu ulicy przekréj 2x2 jest kompletnie nieuzasadniony. Nie ma tez potrzeby, by auta parkowaty na chodniku przy tak szerokiej jezdni. Obecne zmiany to podbudowa pod przysztg rewitalizacje ulicy.

12) sw. Cyryla i Metodego — wytyczenie kontrapasa rowerowego zgodnie z projektem z budzetu partycypacyjnego z pierwszej edycji,

13) Targowa - (al. Solidarnosci - 11 Listopada) - wytyczenie miejsc na pasie do jazdy prosto. Nie ma potrzeby dwéch paséw w tym miejscu,

14) Inzynierska:

- zmiana organizacji ruchu na jednokierunkowa na odcinku Mata - Wilenska w kierunku potudniowym - pozwoli to na wytyczenie miejsc rownolegtych po obu stronach ulicy,

- usuniecie skosnych miejsc z chodnika zaréwno od strony Wilenskiej, jak i Stalowej,

- przesuniecie przystanku z Inzynierskiej na Dgbrowszczakow - pozwoli to na wytyczenie kolejnych miejsc na jezdni - kosztem pasa-zatoki w kierunku potudniowym,

15) Al. Solidarnosci

- zawezenie ulicy w kierunku zachodnim: albo poprzez zwezenie paséw albo likwidacje jednego pasa i wprowadzenie miejsc postojowych na prawym pasie. Poprawi to znacznie deficytowy bilans parkingowy dzielnicy i
uspokoi ruch. Al. Solidarnosci jest obecnie gigantyczng barierg, ktéra wraz z torami dzieli Prage-P6tnoc na pét i nalezy jg jak najszybciej ucywilizowadé.

16) Osiedle Praga | - wymaga wspétpracy ZDM i ZGN z mieszkaricami, by wprowadzi¢ abonamenty dla mieszkaricéw i skuteczne egzekwowanie zakazu parkowania na podwérkach przez osoby nie mieszkajace na osiedlu.

11. a) Usunieto dwa przystanki autobusowe z odc. Targowa — Inzynierska. Pozostawiono dwa przystanki.

b) Uwzgledniono na odc. od ul. Inzynierskiej do Zaokopowej; na odc. od Zaokopowej do ul. Konopackiej - po stronie potudniowej, po
stronie pétnocnej wydzielono pas do skretu w prawo. Na odcinku od Targowej do Inzynierskiej zaprojektowano przekréj 1+2. W
kierunku zachodnim zachowano dwa pasy ruchu, co wptywa pozytywnie na przepustowos¢ skrzyzowania z ul. Targowg, dodatkowo
utatwia to wjazd i wyjazd z miejsc postojowych. Zaprojektowane miejsca postojowe nie zawezaja istniejgcych szerokosci chodnika
(odc. Targowa - Czynszowa). Chodnik za ul. Czynszowg - po stronie potudniowej pozostawiono o szerokosci 2 m. Przebudowa ul.
Wilenskiej bedzie osobnym zadaniem.

13. Nie uwzgledniono ze wzgledu na natezenie ruchu jakie wystepuje na ul. Targowej (takze na odc. od al. Solidarnosci do ul.
Inzynierskiej). Zajecie zewnetrznego pasa pod miejsca postojowe moze by¢ powodem zatorow.

14. a) Nie uwzgledniono — wprowadzenie jednego kierunku ruchu na ul. Inzynierskiej (odc. Stalowa — Mata) uniemozliwi jazde z ul.
Matej w kierunku pétnocnym, dodatkowo nie przyniesie wyraznego wzrostu miejsc postojowych, ze wzgledu na bliska lokalizacje
dwdch skrzyzowan — z ul. Stalowa i z ul. Mata.

b) Nie uwzgledniono — nie ma uzasadnienia dla likwidacji miejsc skosnych. W projekcie zachowuje sie w tym zakresie stan istniejacy,
zapewniajgcy swobodny ruch pieszych (chodnik min. 2 m szerokosci) oraz pojazdéw.

c) Nie uwzgledniono — przeniesienie przystanku z rejonu ul. 11 Listopada na ul. Dgbrowszczakéw rozbije istniejgcy punkt przesiadkowy
do przystankow tramwajowych przy ul. 11 Listopada.

15. Nie uwzgledniono - nie wyznacza sie miejsc postojowych na al. Solidarnosci kosztem jednego z paséw ruchu. Jest to bowiem droga
o duzym natezeniu ruchu, zawezenie przekroju w znaczacy sposéb ograniczy jej przepustowosé, w tym dla autobuséw (szczegdlnie w
szczycie porannym i popotudniowym).

16. SPPN moze by¢ wprowadzona wytgcznie na drogach publicznych. Wskazany teren nie jest drogg publiczng. Zasady parkowania
ustala zarzadca terenu. Uwaga zostanie przekazana zarzadcy terenu z prosbg o uregulowanie zasad parkowania.
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'nych udostepniona zostata mozliwos¢ zgtaszania uwag przy pomocy poczty elektronicznej na dedykowany adres sppnpraga@zdm.waw.pl. Dzieki temu zainteresowani mieli mozliwos¢ szerszego wypowiedzenia sie w temacie poszerzenia Strefy Ptatnego Parkowania Niestrzezonego na Pradze-Pétnoc. Z tej mozliwosci wypowiedzi skorzystato 132

oséby.

Z czego 124 osoby opowiadato sie za wprowadzeniem strefy ptatnego parkowania, 8 oséb byto przeciw.

Tabela: Zestawienie uwag mailowych wraz z odpowiedziami.

120 |SPPN Praga - uwagi - podobszar Il (Markowska - al. Solidarnosci - Radzyminska - Zgbkowska Wprowadzenie elementdéw uspokojenia ruchu jest planowane w ramach odrebnego opracowania. Zatozeniem projektu jest
przesytam uwagi szczegétowe do koncepcji organizacji SPPN na Pradze-Pétnoc w podobszarze Il (Markowska - al. Solidarnosci - Radzyminska - Zgbkowska). Podobszar ten charakteryzuje sie duzg iloscig zieleni osiedlowej, [wyznaczenie miejsc postojowych przy zachowaniu szerokosci chodnika co najmniej 2 m. Tam gdzie to mozliwe, parkowanie jest
stabej jakosci zielenig przyuliczng oraz uktadem ulic o dos¢ waskim przekroju. Tutaj czesto przyjezdzajg réwniez goscie m.in. Centrum Praskiego Koneser. Najwazniejszym dziataniem jest zabezpieczenie chodnikéw oraz przenoszone z chodnikéw na jezdnie.
trawnikéw przed parkujgcymi na nich samochodami. Nalezy réwniez przemysle¢ organizacje ruchu, tak aby catkowicie uwolni¢ chodniki od samochoddw i poprzez zawezanie ulic oraz zmiane organizacji ruchu na czesci ulic |1. Przeanalizujemy mozliwo$¢ zastosowania separatoréw. Warunkiem jest dostepnosé rynkowa i mozliwos$¢ techniczna zastosowania
na jednokierunkowe, wytyczy¢ dodatkowe miejsca postojowe na jezdni. Ww zmiany pozwolg na zwiekszenie bezpieczenstwa pieszych oraz na dosadzanie w przysztosci drzew i niskiej zieleni. rozwigzan trwatych, niepodlegajgcych bardzo szybkiej degradacji.

Nalezy catosc tego obszaru objgé strefg tempo-30. 3. Uwaga nie dotyczy wprowadzenia SPPN. Wprowadzenie elementdéw uspokojenia ruchu jest planowane w ramach odrebnego
Szczegdtowe zmiany: opracowania.

1) Biatostocka - odcinek od Markowskiej do Grodzieriskiej: 4. Z uwagi na planowane wprowadzenie ruch jednokierunkowego na ul. Grodzieriskiej wprowadzenie jednego kierunku na wskazanym
- tam gdzie parkowanie prostopadte dostawi¢ separator dla két lub stupki na chodniku, gdyz auta dojezdzaja do korica zabierajgc miejsce pieszym. Rozwazy¢ zamiane na parkowanie réwnolegte, odcinku ul. Biatostockiej znacznie utrudni obstuge komunikacyjng i zwiekszy natezenie ruchu na ul. Grodzienskiej.

2) Grodzienska - bardzo dobry pomyst ze zmiang na ulice jednokierunkowsa, 5.16. Projekt ,,Na_prawa ulic” jest na etapie opracowania dokumentacji, nie dysponujemy zatwierdzonym projektem organizacji
3) Grodzieriska-Kosmowskiej — wyniesienie tarczy skrzyzowania, ruchu mozliwym do wdrozenia. Projekt zaktada kompleksowg przebudowe ulic, za$ wprowadzenie SPPN ogranicza sie do zmian w
4) Biatostocka - odcinek od Grodzieriskiej do Radzyminskiej: organizacji ruchu. Na ul. Nieporeckiej pozostawia sie dotychczasowa organizacje parkowania, na ul. Tarchominskiej wyznacza sie

- zmienic¢ organizacje ruchu na jednokierunkowg w kierunku Radzyminskiej i wprowadzi¢ parkowanie réwnolegte na jezdni, dzieki temu zostanie utworzona rezerwa na pasy rowerowe na jezdni. parkowanie skosne i rownolegte.

5) Nieporecka — wprowadzi¢ organizacje ruchu zgodng z projektem Na_prawa ulic, 7. Szerokosc ulicy i chodnikow nie pozwala wyznaczy¢ miejsc po obu stronach ulicy.

6) Tarchominska — wprowadzi¢ organizacje ruchu zgodng z projektem Na_prawa ulic, 8. Na wskazanym odcinku wyznaczone jest parkowanie réwnolegte na jezdni. Przejscie przy skrzyzowaniu z ul. Otwockg jest w stanie
7) Sniezna — wytyczenie miejsc do parkowania réwnolegtego po obu stronach ulicy, istniejgcym. Na wysokosci Bazaru Szmulki istnieje pas wtgczenia, nie ma mozliwosci skrécenia pasa. Wprowadzenie elementow

8) Radzyminska uspokojenia ruchu bedzie analizowane w ramach odrebnego opracowania.

— doszczelnienie parkowania (réwnolegte w jednym rzedzie na odcinku od Grodzienskiej do nasypu kolejowego); 9. Wprowadzenie paséw rowerowych i zmiana przekroju ul. Zgbkowskiej jest osobnym zadaniem inwestycyjnym, wymagajgcym

- wytycznie przejscia dla pieszych na wlocie Otwockiej, opracowania kompleksowej dokumentacji projektowe]. Zakres znacznie wykracza poza zatozenia projektu wprowadzenia SPPN. W
- miejsca postojowe na jezdni na wysokosci bazaru Szmulki, zwigzku z tym na wskazanym odcinku ul. Zgbkowskiej nie przewiduje sie daleko idgcych zmian w parkowaniu.

- ostupkowanie przejsé dla pieszych (cata ulica), SPPN moze by¢ wprowadzona wytgcznie na drogach publicznych. Parking przy Zgbkowskiej 40 nie jest drogg publiczna. Zasady

- montaz progéw zwalniajgcych przed przejsciem dla pieszych na wysokosci ul. Otwockiej, parkowania ustala zarzadca terenu.

9) Zabkowska - odcinek od Korsaka do Markowskiej:

- likwidacja drugiego pasa na jezdni oraz wyznaczenie pasow rowerowych zgodnie ze zwycieskim projektem z budzetu partycypacyjnego 2015.- Wprowadzenie parkowania rdwnolegtego na jezdni zamiast skosnego na

chodniku. W ten sposéb tworzymy przestrzen pod kolejne nasadzenia a takze pas lub droge dla rowerdw i czynimy ulice bezpieczniejsza i przyjazniejszg mieszkaricom,

- wytyczenie przejscia dla pieszych na wysokosci Konesera,

- wtgczenie do SPPN parkingu przy Zgbkowskiej 40.

121 |SPPN Praga - uwagi - podobszar Il (Zagbkowska — Radzymiriska - Folwarczna- linia Srednicowa - Markowska) Podobszar Ill
przesytam uwagi szczegétowe do koncepcji organizacji SPPN na Pradze-Pétnoc w podobszarze 11l (Zgbkowska — Radzyminska - Folwarczna- linia srednicowa - Markowska). W obszarze tym dominuje osiedle spétdzielcze SPPN moze by¢ wprowadzona wytgcznie na drogach publicznych. Wewnetrzne tereny osiedlowej nie sg drogg publiczng. Zasady
Kijowska, ktdore nalezy zabezpieczy¢ przed ,uciekajgcymi” z SPPN samochodami. ZDM wspdlnie z RSM Praga powinien zastanowic sie nad optymalnym rozwigzaniem, z jednej strony zabezpieczeniem ulic wewnetrznych parkowania ustala zarzadca terenu. Uwaga zostanie przekazana zarzadcy terenu z prosbg o uregulowanie zasad parkowania.
przed wjezdzajgcymi samochodami nie-mieszkancow, a z drugiej strony zapewni¢ dojazd stuzbom oraz ich przejezdnosé w niektérych przypadkach (cigg Korsaka-Tysigclecia). 1. Wprowadzenie paséw rowerowych i zmiana przekroju ul. Zgbkowskiej jest osobnym zadaniem inwestycyjnym, wymagajgcym
Szczegdtowe zmiany: opracowania kompleksowej dokumentacji projektowe]. Zakres znacznie wykracza poza zatozenia projektu wprowadzenia SPPN. W
1) Zgbkowska - odcinek od Korsaka do Markowskiej: zwigzku z tym na wskazanym odcinku ul. Zgbkowskiej nie przewiduje sie daleko idgcych zmian w parkowaniu.

- likwidacja drugiego pasa na jezdni oraz wyznaczenie pasa rowerowego zgodnie z projektem z budzetu partycypacyjnego z pierwszej edycji, 2. Na wysokosci Bazaru Szmulki istnieje pas witgczenia, nie ma mozliwosci skrécenia pasa.

- wprowadzenie parkowania rownolegtego na jezdni zamiast skosnego na chodniku. W ten sposéb tworzymy przestrzen pod kolejne nasadzenia oraz uspokajamy ruch, co czyni ulice bezpieczniejsza, 3. Uwaga nie dotyczy wprowadzenia SPPN. Wprowadzenie elementdéw uspokojenia ruchu jest planowane w ramach odrebnego

2) Radzyminska — uporzagdkowanie parkowania pod bazarem Szmulki (miejsca postojowe dla dostawcow) oraz budynkiem Fabryki na Pradze, opracowania.

3) Folwarczna — progi zwalniajace oraz poprawa oswietlenia na skrzyzowaniu z Kaweczyrska, 4. Projekt nie przewiduje przebudowy jezdni i zmian w nawierzchni. W zwigzku z tym nie planuje sie zasadniczych zmian organizacji
4) Kaweczynska: ruchu na ul. Kaweczynskiej.

— przetozenie kostki i kocich tbéw na pasie jezdni w kierunku Zabkowskiej — dzieki takiemu rozwigzaniu wytyczenie ok. 25 miejsc postojowych wzdtuz mis zieleni od Kaweczynskiej 15/17 do bazaru Szmulki oraz zyskanie 5. Wyznaczenie parkowania réwnolegtego znacznie zmniejszy liczbe miejsc, co jest sprzeczne z zatozeniem projektu. Parkowanie w
wygodnego pasa do jazdy rowerem/wyciszajgcego przejazd samochodem, catosci zostato wyznaczone na jezdni lub w zatokach.

- ograniczenie wjazddw przez przejscia dla pieszych na chodnik (stupki), 6. Rozwazymy testowo wprowadzenie takiego rozwigzania w SPPN. Zwracamy przy tym uwage, ze moze to rodzi¢ problemy z

- korekta geometrii zatoki postojowej na wysokosci bazaru Szmulki (tak by intuicyjnie parkowac réwnolegle) — poszerzenie przejscia dla pieszych, egzekwowaniem dtugosci postoju i prowadzi¢ do unikania optat za parkowanie.

- wyniesienie przejscia dla pieszych na wysokosci Al. Tysigclecia 151,

- wprowadzenie rozwigzania umozliwiajgcego wygodny przejazd rowerem w ciggu Folwarczna-Tysigclecia-Kijowska,

5) Korsaka - nalezy pozostawi¢ parkowanie réwnolegte na jezdni.

6) Kijowska - uzgodnienie kilku miejsc postojowych z PKP, ktére bytyby dostepne dla odwozacych ludzi na dworzec (kiss & ride).
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Zestawienie uwag mieszkancow zgtoszonych pocztg elektroniczng

'nych udostepniona zostata mozliwos¢ zgtaszania uwag przy pomocy poczty elektronicznej na dedykowany adres sppnpraga@zdm.waw.pl. Dzieki temu zainteresowani mieli mozliwos¢ szerszego wypowiedzenia sie w temacie poszerzenia Strefy Ptatnego Parkowania Niestrzezonego na Pradze-Pétnoc. Z tej mozliwosci wypowiedzi skorzystato 132

oséby.

Z czego 124 osoby opowiadato sie za wprowadzeniem strefy ptatnego parkowania, 8 oséb byto przeciw.

Tabela: Zestawienie uwag mailowych wraz z odpowiedziami.

przesytam uwagi szczegétowe do koncepcji organizacji SPPN na Pradze-Pétnoc w podobszarze | (Targowa - al. Solidarnosci - Markowska - linia $Srednicowa).

Podobszar ten charakteryzuje sie gestg zabudowa i duzg liczbg lokali ustugowych. Znajduje sie w nim obecnie tylko jeden skwer na skrzyzowaniu Zgbkowskiej i Brzeskiej, a ulice s3 w matym stopniu zadrzewione. Z tych
powoddw nalezy maksymalizowa¢ wygode pieszych i szukaé miejsca na nowe nasadzenia, przesuwajgc pojazdy z chodnikéw na jezdnie. Mozna to uzyskac poprzez zwezanie jezdni z dwdch paséw do jednego oraz zmiane
organizacji ruchu. Dodatkowo takie ulice jak Brzeska, Biatostocka, Wieczorkiewicza czy Markowska (na odc. ul. Zgbkowska — ul. Biatostocka) powinny wejs¢ w sktad strefy tempo-30, w zwigzku z deklaracjami wtadz miasta
odnosnie jej utworzenia w Srédmiesciu Warszawy. Wdrozenie jednej zintegrowanej zmiany organizacji ruchu pozwoli obnizy¢ koszty oraz zmniejszy¢ ilos¢ oznakowania:

1) Targowa - odcinek od granicy dzielnicy do CH Wileriska - wytyczenie miejsc rownolegtych na prawym pasie, gdzie jeszcze ich brakuje. Gtéwnie od Muzeum Warszawskiej Pragi na pétnoc; przy okazji zmian wytyczenie
brakujgcych przejs¢ dla pieszych na wysokosci skrzyzowania z Zgbkowska oraz na wysokosci Poczty,

2) Kepna (odcinek obok Muzeum Pragi) — nalezy wyznaczy¢ miejsca postojowe i wigczy¢ do strefy,

3) Biatostocka - odcinek od Targowej do Brzeskiej:

a) likwidacja drugiego pasa w kierunku Targowej i przeniesienie parkowania na jezdnie,

b) w zwigzku z sytuacjg, iz obok znajduje sie parking kubaturowy, nalezy wzdtuz Centrum Wilenska (na odcinku od przejécia dla pieszych do skrzyzowania z ulicg Brzeskg) wytyczy¢ réwnolegte parkowanie,

c) nalezy przyblizy¢ odcinek gdzie jest parkowanie skosne przy ulicy Targowej blizej Srodka jezdni. Odzyskang przestrzen nalezy przeznaczy¢ na jednokierunkowe drogi rowerowe (projekt z pierwszej edycji budzetu
partycypacyjnego — do dzi$ nie zrealizowany) oraz rozwigzanie utatwiajace przejazd rowerowy przez wlot skrzyzowania (realizacja zwycieskiego projektu z budzetu partycypacyjnego z 2017 r.: Poprawki i uzupetnienie na
drogach dla roweréw po budowie Metra (ul Targowa),

d) na odcinku z obowigzujacym parkowaniem réwnolegtego nalezy wytyczy¢ pas rowerowy taczacy sie z drogg rowerowg na ul. Targowej,

f) w kierunku ul. Radzyminskiej powinien znalez¢ sie znak informacyjny zawierajacy informacje o ilosci wolnych miejsc parkingowych w CH Wilenska oraz w strefie (wyswietlacz),

g) nalezy podjgé rozmowy z wtascicielem CH Wilenska, tak aby parking byt otwarty wczesniej niz jest otwarte centrum handlowe (np. od godziny 6:00).

4) skrzyzowanie ul. Brzeskiej z ul. Biatostocka.

a) nalezy zlikwidowac sygnalizacje swietlng i zastgpic jg tzw. mini-rondem przejezdnym (z przejazdem dla autobuséw). Nalezy zawezy¢ przejscia dla pieszych do jednego pasa ruchu tzw. uszami myszki-miki. Nalezy dotgczy¢
zwycieski projekt pasow rowerowych z Budzetu Partycypacyjnego 2015

5) Biatostocka - odcinek od Brzeskiej do Markowskiej:

a) likwidacja drugiego pasa w kierunku Targowej i wyznaczenie jednokierunkowego pasa rowerowego (zgodnie ze zwycieskim projektem z pierwszej edycji budzetu partycypacyjnego),

b) likwidacja drugiego pasa w kierunku Radzyminskiej i wyznaczenie parkowania réwnolegtego, na odcinku, na ktérym obecnie nie ma miejsc postojowych,

c) przeniesienie parkowania w wiekszym stopniu z chodnika na jezdnie dzieki wykorzystaniu zewnetrznego pasa ruchu, a najlepiej wprowadzenie parkowania réwnolegtego.

6) Skrzyzowanie ul. Markowska — ul. Biatostocka

a) nalezy zamienic istniejgce skrzyzowanie na tzw. mini-rondo (z mozliwoscig przejazdu autobusdéw), analogicznie jak na ul. Kopernika. Nalezy wprowadzi¢ azyl przez przejscie, na ktérym go nie ma. Po pétnocnej stronie
wybudowac tgcznik drogi rowerowej do pasa rowerowego w strone ul. Targowej (zgodnie z projektem z pierwszej edycji budzetu partycypacyjnego),

122 |SPPN Praga - uwagi - podobszar V (11 Listopada - Szwedzka - Strzelecka) W ramach projektu nie przewiduje sie budowy nowych parkingdw poza pasem drogowym.
przesytam uwagi szczegétowe do koncepcji organizacji SPPN na Pradze-Pétnoc w podobszarze V (11 Listopada - Szwedzka - Strzelecka). Jest to obszar, ktéry charakteryzuje sie gestg zabudowa, gestg siatkg waskich ulic oraz |1. wprowadzenie jednego kierunku nie wptynie na zwiekszenie liczby miejsc postojowych - jest to droga gdzie na krétkim odcinku
deficytem zieleni przyulicznej oraz zwartej. Z drugiej strony, co wykazaty badania, wystepuje tu nadmiar pojazddw i niski przyptyw samochoddw spoza obszaru. Aby zwiekszy¢ mozliwg przestrzen na chodnikach oraz pod krzyzujg sie dwie inne ulice, co wptywa na ograniczenie mozliwosci wyznaczenia miejsc postojowych. Dodatkowo - dwa kierunki
przyszte nasadzenia, warto zastanowic sie nad wyznaczeniem dodatkowego parkingu na wzor spotecznego dziatajgcego przy skwerze Letnia/Kamienna. Optymalng lokalizacjg sg dziatki przy ul. Stolarskiej (za dawna zapewniajg petng obstuge dla ul. Stolarskiej i Leborskiej (drogi bez przejazdu).
piekarnig) lub na rogu Strzeleckiej/Szwedzkie;j. 2. nie ma mozliwosci wyznaczenia miejsc ze wzgledu na konieczno$¢ zapewnienia drogi pozarowe;j.
Uwagi szczegotowe: 4. Nie wprowadzono — ul. Kamienna jest drogg bez przejazdu, nie ma mozliwosci wprowadzenia jednego kierunku ruchu.
1) Letnia - zmiana organizacji ruchu na jednokierunkowa w kierunku Szwedzkiej - by¢ moze pozwoli to na wytyczenie dodatkowych miejsc parkingowych w okolicach Szwedzkiej, 5. Wprowadzane rozwigzania zapewniajg zawsze min. 1,8 — 2 m chodnika dla pieszych. Wprowadzenie paséw rowerowych wykracza
2) Stolarska - wytyczenie dodatkowych miejsc "dla mieszkaricdw" na jezdni po stronie zachodniej ulicy. Ruch jest maty na tej ulicy, wiec mimo dwukierunkowosci ulicy, samochody bedg mogty sie mijac. poza zakres opracowania. Wigzatoby sie to z koniecznoscig likwidacji parkowania i azyli dla pieszych.
3) Leborska - brak uwag 6. Wprowadzono.
4) Kamienna : 7.a) Na ul. Brodnowskiej zapewniono jeden kierunek w strone ul. 11 Listopada — daje to bowiem mozliwos$¢ wyjazdu w strone
- zmiana organizacji ruchu na jednokierunkowa w kierunku 11 Listopada, potudniowa, czego nie dajg alternatywne potfaczenia z ul. 11 Listopada
- przeniesienie parkowania z chodnikéw na jezdnie - w szczegdlnosci 2 mp przy ul. Szwedzkiej. Jesli parkowanie na chodniku miatoby zostac - to nalezy pozostawi¢ minimum 2 metry szerokosci dla pieszych, b) Projekt zaktada jeden kierunek ruchu co daje mozliwos¢ zastosowania parkowania skosnego — i dzieki temu jest mozliwa
5) Szwedzka — lokalizacjach miejsc postojowych po zachodniej stronie powoduje, ze nie jest utrzymana 2-metrowa szerokos¢ dla pieszych; na jezdni jezdni wyznaczy¢ pasy rowerowe (obustronne), maksymalizacja miejsc postojowych w strefie (rozwianie efektywne).
6) 11 Listopada — wprowadzenie parkowanie réwnolegtego na odcinku Brédnowska-Letnia, c) Parking nie jest w gestii m.st. Warszawy. Przekazemy prosbe zarzadcy terenu.
7) Brédnowska: 8. Nie uwzgledniono - jeden kierunek w strone ul. 11 Listopada wymusi jazde w kierunku pétnocnym. Dla podrdzujgcych na potudnie
- zmiana organizacji ruchu na jednokierunkowa w kierunku Szwedzkiej, bedzie wigzato sie to z dtugg trasg objazdu (11 Listopada - Szwedzka) jest to wiec rozwigzanie nieekonomiczne. Ulica Kowienska
- zmiana parkowania sko$nego na chodniku na réwnolegte na jezdni (szczegdlnie przy prokuraturze), pozostaje dwukierunkowa ze wzgledu na zapewnienie petnej obstugi komunikacyjnej dla uktadu ulic jednokierunkowych:
- mozliwo$¢ parkowania poza dniami roboczymi/wieczorami na parkingu prokuratury, Kowelska/Srodkowa. Wprowadzenie jednego kierunku ruchu wygeneruje dodatkowy ruch na ulicach uktadu podstawowego.
8) Kowienska - zmiana organizacji ruchu na jednokierunkowg w kierunku 11 Listopada. Pozwoli to na przeniesienie pojazdéw z chodnika na jezdnie (zwtaszcza po pétnocnej stronie) i wytyczenie wiekszej liczby miejsc 9. Na ul. Kowelskiej zaprojektowano jeden kierunek ruchu co umozliwia wprowadzenie miejsc postojowych skosnych przy
parkingowych, jednoczesnym pozostawieniu chodnika dla pieszych o szerokosci min. 2 m.
9) Kowelska - zamiana miejsc postojowych prostopadtych na skosne badz réwnolegte, jezeli skosne nie uwolnig przestrzeni na chodniku. Podobnie blizej skrzyzowania z ul. Strzelecka, jezeli sko$ne sie zmieszczg po jednej 10. Jeden kierunek w strone ul. 11 Listopada wymusi jazde w kierunku pétnocnym. Dla podrdzujgcych na potudnie - bedzie wigzato sie
stronie, mozna zamieni¢ réwnolegte na skosne, jednak nie kosztem chodnika. z dtuga trasg objazdu (11 Listopada - Szwedzka) jest to wiec rozwigzanie nieekonomiczne. Ulica Strzelecka pozostaje ulica
10) Strzelecka dwukierunkowa — zapewnia to swobodna obstuge komunikacyjna dla uktadu ulic jednokierunkowych: Konopacka, Srodkowa,
- zamiana organizacji ruchu na jednokierunkowa w kierunku 11 Listopada. Kowelska.
- umozliwi to wytyczenie miejsc rownolegtych po obu stronach jezdni.
- tam, gdzie obecnie zaplanowano parkowanie prostopadte, przesunga¢ je blizej jezdni, tak by zaparkowane auto miescito sie w zatoce i nie wystawato na chodnik.
123a |SPPN Praga - uwagi - podobszar | (Targowa - al. Solidarnosci - Markowska - linia srednicowa) Podobszar I:

Wprowadzenie elementdw uspokojenia ruchu jest planowane w ramach odrebnego opracowania. Zatozeniem projektu jest
wyznaczenie miejsc postojowych przy zachowaniu szerokosci chodnika co najmniej 2 m. Tam gdzie to mozliwe, parkowanie jest
przenoszone z chodnikéw na jezdnie.

1. ul. Targowa nie znajduje sie w obszarze objetym opracowaniem. Jest objeta istniejgcg SPPN.

2. ul. Kepna nie znajduje sie w obszarze objetym opracowaniem. Jest objeta istniejgcg SPPN.

3.

a. likwidacja paséw do skretu w prawo spowoduje dodatkowe utrudnienia w ruchu i nie jest planowana

b. nie przewiduje sie zmian w organizacji parkowania na wskazanym odcinku.

c. Projekt z budzetu obywatelskiego 2017 jest realizowany w ramach osobnego opracowania.

d. wyznaczenie pasow rowerowych wykracza poza zakres prac zwigzanych z poszerzeniem strefy SPPN

f. Obecnie testowany jest system tablic naprowadzajacych kierowcéw do garazu podziemnego na pl. Krasiriskich. Po zebraniu
whnioskéw z testdw i analizie mozliwosci rozszerzenia systemu beda podejmowane dalsze kroki, w tym réwniez dotyczace tablic dla
parkingéw komercyjnych.

g. Garaz nie jest w gestii m.st. Warszawy. Przekazemy wniosek zarzadcy garazu.

4. Uwaga nie dotyczy wprowadzenia SPPN. W ramach projektu nie przewiduje sie gruntownej przebudowy skrzyzowan.

5. a. likwidacja paséw do skretu w prawo spowoduje dodatkowe utrudnienia w ruchu i nie jest planowana

b. i c. Planowana jest likwidacja drugiego pasa ruchu oraz wyznaczenie miejsc postojowych réwnolegtych i skosnych.

6. Uwaga nie dotyczy wprowadzenia SPPN. W ramach projektu nie przewiduje sie gruntownej przebudowy skrzyzowan.
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Zestawienie uwag mieszkancow zgtoszonych pocztg elektroniczng

'nych udostepniona zostata mozliwos¢ zgtaszania uwag przy pomocy poczty elektronicznej na dedykowany adres sppnpraga@zdm.waw.pl. Dzieki temu zainteresowani mieli mozliwos¢ szerszego wypowiedzenia sie w temacie poszerzenia Strefy Ptatnego Parkowania Niestrzezonego na Pradze-Pétnoc. Z tej mozliwosci wypowiedzi skorzystato 132

oséby.

Z czego 124 osoby opowiadato sie za wprowadzeniem strefy ptatnego parkowania, 8 oséb byto przeciw.

Tabela: Zestawienie uwag mailowych wraz z odpowiedziami.

123b

7) Markowska - odcinek od Biatostockiej do Zgbkowskiej

a) zmiana organizacji ruchu na jednokierunkowg w kierunku pétnocnym,

b) po zawezeniu ulicy do jednego pasa mozna obustronnie wyznaczy¢ rownolegte miejsca postojowe.

9) Brzeska - odcinek miedzy Zgbkowska, a Kijowska

a) przeniesienie samochoddw na jezdnie - utworzenie obustronnego parkowania réwnolegtego.

10) Brzeska - odcinek miedzy Zgbkowska a Biatostockg

a) zmiana organizacji ruchu na jednokierunkowg w kierunku potudniowym,

b) po zawezeniu ulicy do jednego pasa mozna obustronnie wyznaczy¢ rdwnolegte miejsca postojowe,

11) Kijowska - odcinek miedzy Markowska, a Targowa

a) utworzenie zatoki parkingowej dla pojazdéw parkujacych skosnie w kierunku Targowej,

b) utworzenie zatoki parkingowej dla pojazdéw parkujacych rownolegle w kierunku Dworca Wschodniego,
12) Zgbkowska — odcinek brukowany — nalezy wdrozy¢ organizacje ruchu zgodna z projektem Na_prawa ulic,
13) Zgbkowska - odcinek miedzy Brzeska a Markowska:

a) parkowanie réwnolegte na ulicy (obustronne),

b) wyznaczenie pasdw rowerowych zgodnie ze zwycieskim projektem z pierwszej edycji budzetu partycypacyjnego.

7. Wprowadzenie ruchu jednokierunkowego nie wptynie znaczgco na zwiekszenie liczby miejsc postojowych.

9. Wyznaczenie parkowania rownolegtego znacznie zmniejszy liczbe miejsc, co jest sprzeczne z zatozeniem projektu.

10. Wprowadzenie ruchu jednokierunkowego nie wptynie znaczgco zwiekszenie liczby miejsc postojowych.

11. Projekt nie zaktada budowy dodatkowych zatok postojowych na ul. Kijowskie;.

12. Projekt ,Na_prawa ulic” jest na etapie opracowania dokumentacji, nie dysponujemy zatwierdzonym projektem organizacji ruchu
mozliwym do wdrozenia. Projekt zaktada kompleksowg przebudowe ulic, zas wprowadzenie SPPN ogranicza sie do zmian w organizacji
ruchu. Na wskazanym odcinku ul. Zgbkowskiej przewidziano wyznaczenie parkowania rdwnolegtego po obu stronach ulicy.

13. Wprowadzenie paséw rowerowych i zmiana przekroju ul. Zgbkowskiej jest osobnym zadaniem inwestycyjnym, wymagajgcym
opracowania kompleksowej dokumentacji projektowej. Zakres znacznie wykracza poza zatozenia projektu wprowadzenia SPPN. W
zwigzku z tym na wskazanym odcinku ul. Zgbkowskiej nie przewiduje sie daleko idgcych zmian w parkowaniu.

1. Popieram postulat poszerzenia granic SPPN na Pradze-Pdtnoc,

2. Strefa powinna obja¢ caty obszar Pragi-Pétnoc w granicy watu kolejowego (linie Srednicowa, gdanska, legionowska), tak by tworzy¢ czytelng granice SPPN (zgodnie z propozycja wyrazong we wniosku o konsultacje
spoteczne, pod ktérym podpisato sie blisko 1400 mieszkaricdw i mieszkanek) —tym samym nalezy do SPPN wigczy¢ réwniez obszary Szmulowizny z Michatowem oraz osiedli Praga Il lll,

3. Nalezy bezwzglednie uwzgledni¢ przy wyznaczaniu SPPN organizacje ruchu z projektow: Na_prawa ulic (Zgbkowska, Konopacka, tochowska, Nieporecka, Tarchominska), projektéw z budzetu obywatelskiego (szczegdlnie
projekty rowerowe, w tym niezrealizowany projekt paséw z | edycji BP) oraz koncepcji rewitalizacyjnych (m.in. Na_prawa Zieleni),

4. Nalezy dazy¢ do objecia czesci obszaru SPPN mozliwoscig pobierania optat réwniez w weekendy (Srédmiejska SPPN) — np. okolice Konesera, ZOO, Wyzsza Szkota Menedzerska i Bazylika przy Kaweczynskiej,

5. Nalezy wprowadzaé rozwigzania uspokajajgce ruch i poprawiajgce bezpieczenstwo: esowanie jezdni, tempo 30, wyniesione skrzyzowania, ruch jednokierunkowy),

6. Nalezy wprowadzi¢ identyfikatory mieszkancéw dla podworek, szczegdlnie tych w gestii ZGN,

7. Na granicy oraz w obszarze SPPN nalezy jak najszybciej dgzy¢ do powstania systemu informacji parkingowej, zawierajacego informacje o wolnych miejscach parkingowych na ogélnodostepnych parkingach kubaturowych,
m.in. w CH Wileniska, Centrum Koneser, parking ul. Brzeska/Kijowska, parking Goledzindw oraz na parkingach ZGN (ktére nalezy skomercjalizowac),

8. Nalezy rozwazy¢ otwarcie dla mieszkancéw/przyjezdnych parkingdw publicznych przy urzedach, np. parking przy Urzedzie Dzielnicy otwiera¢ na weekendy w zwigzku z wizytami w zoo,

9. Nalezy zwieksza¢ bilans zieleni przyulicznej w ramach zmian przy okazji wdrazania SPPN,

10. Wydawanie abonamentéw umozliwi¢ réwniez w AOM-ach ZGN,

11. Nalezy wytyczy¢ po kilka darmowych miejsc postojowych ,,dla klientdw” przy miejscach uzytecznosci publicznej, takich jak np. przychodnie,

12. Nalezy wykorzystywaé nowe inwestycje i budowane w ich ramach parkingi podziemne do ograniczania miejsc postojowych na powierzchni w poblizu tych inwestycji.

13. Nalezy doszczelni¢ SPPN na obszarze, na ktérym juz obowigzuje na Pradze-Pétnoc, szczegdlnie w okolicy Portu Praskiego i Metra Stadion.

124 |przesytam uwagi szczegétowe do koncepcji organizacji SPPN na Pradze-Pétnoc w podobszarze VI (Konopacka - Strzelecka - tory kolejowe - Al. Solidarnosci). Jest to obszar, ktéry bedzie podlegat istotnym zmianom w 1. Jeden kierunek w strone ul. 11 Listopada wymusi jazde kierunku pétnocnym. Dla podrdzujacych na potudnie - bedzie wigzato sie z
niedtugim czasie. Mozna przyjac, ze mieszkancy nowego osiedla, ktére powstanie w miejscu zajezdni MZA, Tesco czy na terenie Stalowni bedg mieli podziemne parkingi. Nalezy skupi¢ sie na uporzadkowaniu parkowania w |dtuga trasg objazdu (11 Listopada - Szwedzka) jest to wiec rozwigzanie nieekonomiczne
zabytkowej czesci podobszaru i utrzymaniu dobrych rozwigzan funkcjonujacych np. na czesci ul. Stalowej — parkowanie rownolegte na jezdni. 2. Wprowadzenie paséw rowerowych wykracza poza zakres opracowania. Wigzatoby sie to z koniecznoscig likwidacji parkowania i
Uwagi szczegodtowe: azyli dla pieszych.
1) Strzelecka 3. Wprowadzono miejsca postojowe rownolegte na catym odcinku ul. Stalowej;
- zmiana organizacji ruchu na jednokierunkowa w kierunku 11 Listopada; umozliwi to wytyczenie miejsc réwnolegtych po obu stronach jezdni. 4. Nie uwzgledniono - nie wyznacza sie miejsc postojowych na al. Solidarnosci kosztem jednego z paséw ruchu. Jest to bowiem droga
- tam, gdzie obecnie zaplanowano parkowanie prostopadte, przesung¢ parkowanie blizej jezdni, tak by auto zaparkowane miescito sie w zatoce i nie wystawato na chodnik, o duzym natezeniu ruchu, zawezenie przekroju w znaczacy sposdb ograniczy jej przepustowosé, w tym dla autobuséw (szczegdlnie w
2) Szwedzka - wyznaczy¢ pasy rowerowe szczycie porannym i popotudniowym).
3) Stalowa - likwidacja skosnego parkowania! Ta ulica wymaga uzupetnienia nasadzen, a nie wprowadzania samochodéw z powrotem na chodnik. To bytby duzy krok wstecz, 5. Projekt przebudowy ul. Srodkowej jest na etapie opracowania dokumentacji, nie dysponujemy zatwierdzonym projektem
4) Al. Solidarnosci - juz teraz nalezy rozwazac zamiane prawego pasa w kierunku centrum na parkowanie rownolegte. Powstaje tam coraz wiecej inwestycji i nalezatoby zapewnia¢ miejsce postojowe, jak i uspokajac ruch, organizacji ruchu mozliwym do wdrozenia. Projekt zaktada kompleksowg przebudowe ulic, zas wprowadzenie SPPN ogranicza sie do
5) Srodkowa - zrealizowanie projektu z programu rewitalizacji (Woonerf pracowni WXCA) zmian w organizacji ruchu. Na ul. Srodkowej zaprojektowano jedne kierunek ruchu i parkowanie gtéwnie sko$ne na jezdni.
6) Czynszowa 6. Na ul. Czynszowej pozostawia sie istniejaca organizacje ruchu. Wedtug stanu istniejgcego jest to ulica jednokierunkowa w kierunku
- zamiana organizacji na jednokierunkowa w kierunku pétnocnym, ul. Wilenskiej. Nie ma uzasadnienia dla zmiany kierunku ruchu.
- przeniesienie pojazdow z chodnika na jezdnie; jesli nie ma takiej mozliwosci, to wytyczenie jednostronnie miejsc skosnych, jesli nie to réwnolegtych. 7. Nie uwzgledniono zawezenia paséw ruchu na ul. Wilerskiej (Srodkowa — Czynszowa) - brak uzasadnienia dla zawezenia — chodnik
7) Wilenska dla pieszych przy istniejgcym parkowaniu na chodniku ma zapewniong szerokosé min. 2 m. Miejsca postojowe dla mieszkaricow
- na odcinku Srodkowa-Czynszowa - zawezenie paséw drogowych i cze$ciowe przeniesienie pojazdéw z chodnika. Wybudowanie zatok postojowych. wyznaczono W projekcie wytgcznie w obszarach, na ktérych nie ma mozliwosci wyznaczenia petnowymiarowych stanowisk
- na odcinku Czynszowa - Szwedzka - zamiast wytyczenie legalnych miejsc kosztem chodnika, nalezy wytyczy¢ miejsca z zakazem postoju i tabliczkg "nie dotyczy mieszkaricow" na jezdni; postojowych, a jest mozliwos¢ parkowania na zasadach ogélnych (zgodnie z zasadami ustawy Prawo o ruchu drogowym) — na ul.
8) Rowna — zaprojektowanie Woonerfu. Wilenskiej na odc. od ul. Czynszowej do Szwedzkiej jest mozliwos¢é wprowadzenia miejsc postojowych petnowymiarowych.

8. W ramach projektu nie przewiduje sie przebudowy ulic. Zaprojektowano parkowanie prostopadte na jezdni.
125 |przesytam ponizej uwagi ogdlne dotyczace zmian w Strefie Ptatnego Parkowania Niestrzezonego na Pradze-Pétnoc. 2. Rejon ograniczony ulicami Jagielloriska - Ratuszowa - 11 Listopada - Starzynskiego oraz rejon Szmulowizny nie byt objety analizg

dotyczacg rozszerzenia SPPN. W wyniku licznych uwag mieszkancéw zostata podjeta decyzja o objeciu tego obszaru analizg oraz
konsultacjami spotecznymi w 2020 r. Na tej podstawie bedzie podejmowana ewentualna decyzja o objeciu tego obszaru SPPN.

3. Projekty ,,Na_prawa ulic” i "Na_prawa zieleni" sg realizowane w ramach odrebnych opracowan. Sg one na etapie opracowania
dokumentacji, nie dysponujemy zatwierdzonym projektem mozliwym do wdrozenia. Projekty zaktadajg kompleksowa przebudowe
ulic, zas wprowadzenie SPPN ogranicza sie do zmian w organizacji ruchu. Projekty z budzetu obywatelskiego s3 realizowane w ramach
odrebnych opracowan. Projekty ktdre sg na etapie zatwierdzonej dokumentacji projektowej zostang uwzglednione w koncepcji
wprowadzenia SPPN.

4. Wprowadzenie Srédmiejskiej SPPN musi byé poprzedzone osobna analiza. Decyzja o przygotowaniu takiej analizy bedzie
podejmowana przez Prezydenta m.st. Warszawy.

5. Wprowadzenie elementow uspokojenia ruchu jest planowane w ramach odrebnego opracowania.

6. SPPN moze by¢ wprowadzona wytgcznie na drogach publicznych. Wskazany teren nie jest drogg publiczng. Zasady parkowania
ustala zarzadca terenu. Uwaga zostanie przekazana zarzadcy terenu z prosbg o uregulowanie zasad parkowania.

7. Obecnie testowany jest system tablic naprowadzajacych kierowcéw do garazu podziemnego na pl. Krasifiskich. Po zebraniu
wnioskow z testdéw i analizie mozliwosci rozszerzenia systemu beda podejmowane dalsze kroki, w tym réwniez dotyczace tablic dla
parkingéw komercyjnych.

8. Uwaga zostanie przekazana do zarzadcy parkingu.

9. Tam gdzie to mozliwe, planowane jest rozptytowanie powierzchni przed przejsciem dla pieszych i wprowadzenie zieleni.

10. Obecnie wydawanie abonamentédw mieszkarica odbywa sie w 22 Punktach Obstugi Pasazera ZTM. Rozpatrywanie wnioskdéw o
abonament wymaga weryfikacji danych o zameldowaniu w Centralnym Repozytorium Bazy Danych o Ewidencji Ludnosci. Zgodnie z
przepisami o ochronie danych osobowych, nie mozemy powierzy¢ tego zadania ZGN.

11. Wprowadzenie SPPN ma na celu zwiekszenie rotacji parkujgcych aut i zniechecenie czesci kierowcoéw do parkowania w strefie.
Lista pojazdéw uprawnionych do darmowego postoju w SPPN nie obejmuje klientdw lub interesantéw. Parkowanie przy obiektach
uzytecznosci publicznej jest ograniczone do czasu skorzystania z danego obiektu, a zatem stawka optaty jest stosunkowo niska. Dla
0s0b niepetnosprawnych parkowanie w miejscach uczeszczanych przez te osoby jest mozliwe na koperach, zas w catej SPPN jest
darmowe dla posiadaczy karty N+.

12. Inwestor nowego budynku kazdorazowo uzgadnia projekt budowlany wraz z bilansem miejsc postojowych, w celu uzyskania
pozwolenia na budowe. Bilans miejsc postojowych musi by¢ zapewniony w ramach dziatki budowlanej. Miejsca postojowe na ulicy nie
wliczaja sie do bilansu.

13. Stale kontrolujemy oznakowanie istniejgcej SPPN i dgzymy do tego, aby strefa byta maksymalnie szczelna. Przyktady mozliwych

zmian nalezv zotaszaé da Mieiskieon Centriim Kontaktn 191185
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Zestawienie uwag mieszkancow zgtoszonych pocztg elektroniczng

'nych udostepniona zostata mozliwos¢ zgtaszania uwag przy pomocy poczty elektronicznej na dedykowany adres sppnpraga@zdm.waw.pl. Dzieki temu zainteresowani mieli mozliwos¢ szerszego wypowiedzenia sie w temacie poszerzenia Strefy Ptatnego Parkowania Niestrzezonego na Pradze-Pétnoc. Z tej mozliwosci wypowiedzi skorzystato 132

oséby.

Z czego 124 osoby opowiadato sie za wprowadzeniem strefy ptatnego parkowania, 8 oséb byto przeciw.

Tabela: Zestawienie uwag mailowych wraz z odpowiedziami.

126 |w zatgczniku przesytam Paristwu uwagi do SPPN. Szanowni Panstwo, 2. Rejon ograniczony ulicami Jagielloniska - Ratuszowa - 11 Listopada - Starzynskiego oraz rejon Szmulowizny nie byt objety analizg
przesytamy uwagi dotyczace zmian w Strefie Ptatnego Parkowania Niestrzezonego na Pradze-Pétnoc. dotyczacg rozszerzenia SPPN. W wyniku licznych uwag mieszkancow zostata podjeta decyzja o objeciu tego obszaru analizg oraz
1. Popieramy postulat poszerzenia granic SPPN na Pradze-Pétnoc, konsultacjami spotecznymi w 2020 r. Na tej podstawie bedzie podejmowana ewentualna decyzja o objeciu tego obszaru SPPN.

2. Strefa powinna obja¢ caty obszar Pragi-Péthoc w granicy watu kolejowego (linie Srednicowa, gdarnska, legionowska), tak by tworzy¢ czytelng granice — tym samym nalezy do SPPN witaczy¢ réwniez obszary Szmulowizny z  |3. Projekty ,,Na_prawa ulic” i "Na_prawa zieleni" s3 realizowane w ramach odrebnych opracowan. S3 one na etapie opracowania

Michatowem oraz osiedli Praga Il lll, dokumentacji, nie dysponujemy zatwierdzonym projektem mozliwym do wdrozenia. Projekty zaktadajg kompleksowg przebudowe

3. Na granicy oraz w obszarze SPPN nalezy jak najszybciej dgzy¢ do powstania systemu informacji parkingowej, zawierajacego informacje o wolnych miejscach parkingowych na ogélnodostepnych parkingach kubaturowych, |ulic, zas wprowadzenie SPPN ogranicza sie do zmian w organizacji ruchu. Projekty z budzetu obywatelskiego sg realizowane w ramach

m.in. w CH Wileniska, Centrum Koneser, parking ul. Brzeska/Kijowska, parking Goledzindw oraz na parkingach ZGN (ktére nalezy skomercjalizowac), odrebnych opracowan.

4. Nalezy bezwzglednie uwzgledni¢ przy wyznaczaniu SPPN organizacje ruchu z projektéw: Na_prawa ulic (Zgbkowska, Konopacka, tochowska, Nieporecka, Tarchomiriska), projektdw z budzetu obywatelskiego (szczegélnie [4. Wprowadzenie Srédmiejskiej SPPN musi by¢ poprzedzone osobna analiza. Decyzja o przygotowaniu takiej analizy bedzie

projekty rowerowe, w tym niezrealizowany projekt paséw z | edycji BP) oraz koncepcji rewitalizacyjnych (m.in. Na_prawa Zieleni), podejmowana przez Prezydenta m.st. Warszawy.

5. Nalezy wprowadza¢ rozwigzania uspokajajace ruch i poprawiajgce bezpieczenstwo: esowanie jezdni, tempo 30, wyniesione skrzyzowania, ruch jednokierunkowy), 5. Wprowadzenie elementéw uspokojenia ruchu jest planowane w ramach odrebnego opracowania.

6. Nalezy dazy¢ do objecia czesci obszaru SPPN mozliwoscig pobierania optat réwniez w weekendy (Srédmiejska SPPN) — np. okolice Konesera, ZOO, Wyzsza Szkota Menedzerska i Bazylika przy Kaweczynskiej, 6. SPPN moze by¢ wprowadzona wytgcznie na drogach publicznych. Wskazany teren nie jest drogg publiczng. Zasady parkowania

7. Nalezy wprowadzi¢ identyfikatory mieszkarncéw dla podwérek, szczegdlnie tych w gestii ZGN, ustala zarzadca terenu. Uwaga zostanie przekazana zarzadcy terenu z prosba o uregulowanie zasad parkowania.

8. Nalezy rozwazy¢ otwarcie dla mieszkancéw/przyjezdnych parkingdw publicznych przy urzedach, np. parking przy Urzedzie Dzielnicy otwiera¢ na weekendy w zwigzku z wizytami w zoo, 7. Obecnie testowany jest system tablic naprowadzajacych kierowcéw do garazu podziemnego na pl. Krasiniskich. Po zebraniu

9. Nalezy zwieksza¢ bilans zieleni przyulicznej w ramach zmian przy okazji wdrazania SPPN, whioskow z testéw i analizie mozliwosci rozszerzenia systemu beda podejmowane dalsze kroki.

10. Wydawanie abonamentéw umozliwi¢ réwniez w AOM-ach ZGN, 8. Uwaga zostanie przekazana do zarzadcy parkingu.

11. Nalezy wytyczy¢ po kilka darmowych miejsc postojowych ,,dla klientow” przy miejscach uzytecznosci publicznej, takich jak np. przychodnie, 9. Tam gdzie to mozliwe, planowane jest rozptytowanie powierzchni przed przejsciem dla pieszych i wprowadzenie zieleni.

12. Nalezy doszczelni¢ SPPN na obszarze, na ktédrym juz obowigzuje na Pradze-Pétnoc, szczegdlnie w okolicy Portu Praskiego i Metra Stadion. 10. Obecnie wydawanie abonamentdw mieszkanca odbywa sie w 22 Punktach Obstugi Pasazera ZTM. Rozpatrywanie wnioskéw o

13. Nalezy wykorzystywac nowe inwestycje i budowane w ich ramach parkingi podziemne do ograniczania miejsc postojowych na powierzchni w poblizu tych inwestycji. abonament wymaga weryfikacji danych o zameldowaniu w Centralnym Repozytorium Bazy Danych o Ewidencji Ludnosci. Zgodnie z

14. Nalezy dazy¢ do zmiany stanu drog wewnetrznych poprzez ich przekwalifikowywanie na drogi publiczne, a tym samym wtgczanie do SPPN. przepisami o ochronie danych osobowych, nie mozemy powierzyc¢ tego zadania ZGN.

15. Nalezy dazy¢ do zmian w funkcjonowaniu parkingu wielopoziomowego na Goledzinowie (administruje nim ZGN Praga-Pétnoc) tak, by dziatat on jako parking typu P&R. 11. Lista pojazdéw uprawnionych do darmowego postoju w SPPN nie obejmuje klientéw lub interesantéw. Parkowanie przy obiektach
uzytecznosci publicznej jest ograniczone do czasu skorzystania z danego obiektu, a zatem stawka opfaty jest stosunkowo niska. Dla
0s6b niepetnosprawnych parkowanie jest mozliwe na kopertach, zas w catej SPPN jest darmowe dla posiadaczy karty N+.

12. Inwestor nowego budynku kazdorazowo uzgadnia projekt budowlany wraz z bilansem miejsc postojowych, w celu uzyskania
pozwolenia na budowe. Bilans miejsc postojowych musi by¢ zapewniony w ramach dziatki budowlanej.

13. Stale kontrolujemy oznakowanie istniejagcej SPPN i dgzymy do tego, aby strefa byta maksymalnie szczelna. Przyktady mozliwych
zmian nalezy zgtasza¢ do Miejskiego Centrum Kontaktu 19115.

14. Nadanie drodze statusu drogi publicznej odbywa sie uchwatg Rady m.st. Warszawy. Aby byto to mozliwe, konieczne jest co
najmniej uregulowanie kwestii wtasnosciowych dla gruntéw na ktérych zlokalizowana jest droga oraz dostosowaniu jej parametrow
do warunkéw technicznych dla drég publicznych.

15. Uwaga zostanie przekazana zarzadcy parkingu.

127 [Jako mieszkanka Pragi /od urodzenia /i parkujgca tu swoj samochdd, zdecydowanie nie zgadzam sie na rozszerzenie strefy ptatnego parkowania.Jest to kolejny krok utrudniajgcy codzienne zycie mieszkaricom, najpierw Whprowadzenie SPPN ma na celu zwiekszenie rotacji parkujgcych aut i zniechecenie czesci kierowcéw do parkowania w strefie. Zmiany
stupki i wysepki a teraz ptatne parkowanie.Wolatabym aby moje podatki byty przeznaczane na cele stuzgce mieszkarnicom a nie przeciw nim. te powinny przyczynié¢ sie do czesciowego rozwigzania opisanych problemdw. Mieszkarcy SPPN bedg uprawnieni do bezptatnego

parkowania w rejonie do 8 parkomatdéw w poblizu miejsca zamieszkania, na podstawie abonamentu mieszkanca.

128 |Bardzo dziekuje za konsultacje oraz spacery. 1. Rejon ograniczony ulicami Jagielloriska - Ratuszowa - 11 Listopada - Starzynskiego oraz rejon Szmulowizny nie byt objety analizg
Moje uwagi sg nastepujace: dotyczaca rozszerzenia SPPN. W wyniku licznych uwag mieszkancow zostata podjeta decyzja o objeciu tego obszaru analizg oraz
* Wprowadzi¢ SPPN od razu na obszarze catej dzielnicy Praga Pétnoc tgcznie z Nowa Pragg i Szmulkami inaczej problem z parkowaniem tylko sie skumuluje w obszarach nie objetych strefg, konsultacjami spotecznymi w 2020 r. Na tej podstawie bedzie podejmowana ewentualna decyzja o objeciu tego obszaru SPPN.

* Wszystkie ulice jednokierunkowe (nowe, jaki i istniejgce do tej pory) powinny sta¢ sie dwukierunkowe dla rowerdéw, 2. Uwaga nie dotyczy wprowadzenia SPPN. Wprowadzenie kontraruchu rowerowego jest planowane w ramach odrebnego

* Tempo 30 wraz z fizycznym ograniczeniem predkosci na wszystkich ulicach poza Jagielloriskg, Ratuszowa, Szwedzka, Zagbkowska i Radzymirska, opracowania.

* Wprowadzi¢ opfaty za parkowanie przy ZOO oraz Koneserze (Biatostocka, Nieporecka, Zgbkowska, Markowska) rowniez w soboty i niedziele, 3. Uwaga nie dotyczy wprowadzenia SPPN. Wprowadzenie elementéw uspokojenia ruchu jest planowane w ramach odrebnego

* Wykorzysta¢ wprowadzenie SPPN do uwolnienia chodnikéw od samochoddw, zabezpieczenia skrzyzowan oraz przejsé dla pieszych, opracowania.

* Miejsca postojowe w strefie powinny by¢ wytgcznie rdwnolegte ze wzgledéw bezpieczeristwa 4. Wprowadzenie Srédmiejskiej SPPN, umozliwiajgcej pobieranie optat réwniez w weekendy, musi by¢ poprzedzone osobng analiza.

* Nalezy wykorzysta¢ SPPN do nasadzenia drzew i zieleni w pasie drogowym Decyzja o przygotowaniu takiej analizy bedzie podejmowana przez Prezydenta m.st. Warszawy.

PRAGA WISPPN 5. Tam gdzie to mozliwe, parkowanie jest przenoszone z chodnikdw na jezdnie. W przypadku wyznaczenia parkowania na chodniku,
zatozeniem jest zachowanie min. 2 m szerokosci chodnika.

6. Zatozeniem projektu jest utrzymanie mozliwie najwiekszej liczby miejsc postojowych. Zmiana parkowania na réwnolegte
oznaczataby drastyczne ograniczenie liczby miejsc. Na wielu lokalnych ulicach parkowanie sko$ne nie stanowi zadnego zagrozenia.
7. Uwaga nie dotyczy wprowadzenia SPPN. Nasadzenia mogg by¢ prowadzone niezaleznie od pobierania optat za parkowanie.

129 |VII. Szmulowizna z Michatowem Rejon Szmulowizny nie byt objety analizg dotyczacg rozszerzenia SPPN. W wyniku licznych uwag mieszkancéw zostata podjeta decyzja
Podobszar dla ktérego nie byto analiz, niemniej wyniki spaceru badawczego pokazuja potrzebe zmian, w tym wprowadzenie SPPN. To obszar zwartej zabudowy miedzy ul. Kijowska, a ,,matg” Radzymirnska, z wewnetrznym  [o objeciu tego obszaru analizg oraz konsultacjami spotecznymi w 2020 r. Na tej podstawie bedzie podejmowana ewentualna decyzja o
ruchem uspokojonym. Poza wprowadzeniem SPPN postulowane zmiany powinny obejmowac: objeciu tego obszaru SPPN.

- ograniczenie parkowania na podwodrkach do minimum (identyfikatory mieszkancéw),

- uspokojenie ruchu wewnatrz (strefa Tempo 30)

- uspokojenie ruchu obwodowego — progi zwalniajgce na ,,matej” Radzyminskiej na przejsciu dla pieszych na wysokos$ci Otwockiej oraz odcinkowy pomiar predkosci lub fotoradar na ul. Kijowskiej (miedzy Objazdows, a Aleja

Tysigclecia),

- zmiane organizacji ruchu — jednokierunkowe ulice tomzynska (od Otwockiej do tacznika), tochowska (catos$c), Siedlecka (Otwocka-Folwarczna, z wytgczeniem z ruchu odcinka na wysokosci zielerica — skwer i plac miejski

zgodnie z projektem MPZP), wotominska (Folwarczna- tgcznik Siedlecka:Radzyminska), tochowska (odc. Folwarczna-Siedlecka)

- uporzgdkowanie parkowania na Otwockiej wraz z wprowadzeniem zieleni,

- poprawe bezpieczenstwa pieszych: Folwarczna (progi zwalniajgce, lustro drogowe i poprawa oswietlenia na skrzyzowaniu z Kaweczynska),

- uwzglednienie w zmianach projektu Na_prawa ulic (tochowska) oraz projektu modernizacji ulicy Siedleckiej z 2015 r.

- uspokojenie ruchu na Kaweczynskiej (szczegdlnie na odcinku brukowanym) oraz poprawa sytuacji rowerzystow (pasy rowerowe, w tym zamiana miejscami kocich tbéw i kostki na pasie jezdni w kierunku Zgbkowskiej),

- rozwigzania rowerowe w ciggu Radzyminska-Aleja Tysigclecia-Dworzec Wschodni,

- stworzenie woonerféw na ulicach Grajewskiej, Michatowskiej, Zachariasza i tochowskiej (odcinek Otwocka-Grajewska).




CORAZ
LEPSZA
PRAGA-POLNOC Zestawienie uwag mieszkafcow zgtoszonych pocztg elektroniczna

'nych udostepniona zostata mozliwos¢ zgtaszania uwag przy pomocy poczty elektronicznej na dedykowany adres sppnpraga@zdm.waw.pl. Dzieki temu zainteresowani mieli mozliwos¢ szerszego wypowiedzenia sie w temacie poszerzenia Strefy Ptatnego Parkowania Niestrzezonego na Pradze-Pétnoc. Z tej mozliwosci wypowiedzi skorzystato 132
osbby.
Z czego 124 osoby opowiadato sie za wprowadzeniem strefy ptatnego parkowania, 8 oséb byto przeciw.
Tabela: Zestawienie uwag mailowych wraz z odpowiedziami.

130 |Jak najbardziej popieram wprowadzenie ptatnego parkowanie w catym obszarze Pragi Pétnoc. Projekt ,Na_prawa ulic” jest na etapie opracowania dokumentacji, nie dysponujemy zatwierdzonym projektem organizacji ruchu
Projekty powinny uwzglednia¢ projekty Poprawa Ulic, oraz Projekty z Budzetu Obywatelskiego. mozliwym do wdrozenia. Projekt zaktada kompleksowg przebudowe ulic, zas wprowadzenie SPPN ogranicza sie do zmian w organizacji
Szczegdlnie dotyczy to Zgbkowskiej - gdzie miaty by¢ wyznaczone pasy rowerowe, rownolegte parkowania, a takze zazielenienie ulicy z projektu Zielona Zgbkowska. ruchu. Projekty z budzetu obywatelskiego sg realizowane w ramach odrebnych opracowan. Projekty ktore sg na etapie zatwierdzonej
Uwaga ogdlna do jakosci projektu na podstawie ktérego sg podejmowane decyzje: dokumentacji projektowej zostang uwzglednione w koncepcji wprowadzenia SPPN. Wprowadzenie paséw rowerowych i zmiana
* Projekt jest niskiej jakosci, przekroju ul. Zgbkowskiej jest osobnym zadaniem inwestycyjnym, wymagajgcym opracowania kompleksowej dokumentacji
e Zle przeliczono liczbe miejsc projektowej. Zakres znacznie wykracza poza zatozenia projektu wprowadzenia SPPN. W zwigzku z tym na wskazanym odcinku ul.
¢ dodano nielegalne miejsca, z nieprawidtowo parkujacymi autami Zabkowskiej nie przewiduje sie daleko idacych zmian w parkowaniu.

Przyktad to adres Zgbkowska 18 (rég Zabkowskiej i Brzeskiej) jest tam 6 (sze$¢) miejsc dostepnych (legalnych) a na planie jest wpisane 8 (osiem) - o dwa za duzo. Liczba miejsc parkingowych byfa liczona zgodnie z obowigzujacymi w przepisach wymiarami miejsc postojowych. Nie jest to

réwnoznaczne z liczbg pojazdéw mogacych zaparkowa¢ w danym miejscu, ze wzgledu na rézne rozmiary pojazdéw.
Najprawdopodobniej jest wiecej takich miejsc, gdzie projektanci policzyli nieprawidtowo parkujgce auta. Wyznaczenie SPPN nie powinien legalizowac¢ takiego parkowania. A starac sie ograniczac liczbe miejsc parkingowych.
Projekt powinien by¢ poprawiony - bo wyliczenia prezentowane mieszkaricom sg btedne.

131 |Przesytam uwagi dotyczgce zmian w Strefie Ptatnego Parkowania Niestrzezonego na Pradze-Pétnoc. 2. Rejon ograniczony ulicami Jagiellonska - Ratuszowa - 11 Listopada - Starzynskiego oraz rejon Szmulowizny nie byt objety analizg
1. Popieram postulat poszerzenia granic SPPN na Pradze-Pdtnoc, dotyczaca rozszerzenia SPPN. W wyniku licznych uwag mieszkancow zostata podjeta decyzja o objeciu tego obszaru analizg oraz
2. Strefa powinna obja¢ caty obszar Pragi-Pétnoc w granicy watu kolejowego (linie Srednicowa, gdanska, legionowska), tak by tworzy¢ czytelng granice — tym samym nalezy do SPPN wiaczy¢ réwniez obszary Szmulowizny z  [konsultacjami spotecznymi w 2020 r. Na tej podstawie bedzie podejmowana ewentualna decyzja o objeciu tego obszaru SPPN.
Michatowem oraz osiedli Praga Il i lll, 3. Projekty ,,Na_prawa ulic” i "Na_prawa zieleni" sg realizowane w ramach odrebnych opracowan. Sg one na etapie opracowania
Na granicy oraz w obszarze SPPN nalezy jak najszybciej dazy¢ do powstania systemu informacji parkingowej, zawierajgcego informacje o wolnych miejscach parkingowych na ogdlnodostepnych parkingach kubaturowych, [dokumentacji, nie dysponujemy zatwierdzonym projektem mozliwym do wdrozenia. Projekty zaktadajg kompleksowa przebudowe
m.in. w CH Wileriska, Centrum Koneser, parking ul. Brzeska/Kijowska, parking Goledzindw oraz na parkingach ZGN (ktdre nalezy skomercjalizowac), ulic, zas wprowadzenie SPPN ogranicza sie do zmian w organizacji ruchu. Projekty z budzetu obywatelskiego s3 realizowane w ramach
3. Nalezy bezwzglednie uwzgledni¢ przy wyznaczaniu SPPN organizacje ruchu z projektow: Na_prawa ulic (Zgbkowska, Konopacka, tochowska, Nieporecka, Tarchominska), projektéw z budzetu obywatelskiego (szczegdlnie |odrebnych opracowan. Projekty ktére sg na etapie zatwierdzonej dokumentacji projektowej zostang uwzglednione w koncepcji
projekty rowerowe, w tym niezrealizowany projekt paséw z | edycji BP) oraz koncepcji rewitalizacyjnych (m.in. Na_prawa Zieleni), wprowadzenia SPPN.
4. Nalezy wprowadzad rozwigzania uspokajajgce ruch i poprawiajgce bezpieczenstwo: esowanie jezdni, tempo 30, wyniesione skrzyzowania, ruch jednokierunkowy), 4. Wprowadzenie Srédmiejskiej SPPN musi by¢ poprzedzone osobna analiza. Decyzja o przygotowaniu takiej analizy bedzie
5. Nalezy dazy¢ do objecia czesci obszaru SPPN mozliwoscig pobierania optat réwniez w weekendy (Srddmiejska SPPN) — np. okolice Konesera, ZOO, Wyzsza Szkota Menedzerska i Bazylika przy Kaweczynskiej, podejmowana przez Prezydenta m.st. Warszawy.
6. Nalezy wprowadzi¢ identyfikatory mieszkancéw dla podworek, szczegdlnie tych w gestii ZGN, 5. Wprowadzenie elementow uspokojenia ruchu jest planowane w ramach odrebnego opracowania.
7. Nalezy rozwazy¢ otwarcie dla mieszkaricéw/przyjezdnych parkingdw publicznych przy urzedach, np. parking przy Urzedzie Dzielnicy otwieraé¢ na weekendy w zwigzku z wizytami w zoo, 6. SPPN moze by¢ wprowadzona wytgcznie na drogach publicznych. Wskazany teren nie jest drogg publiczng. Zasady parkowania
8. Nalezy zwieksza¢ bilans zieleni przyulicznej w ramach zmian przy okazji wdrazania SPPN, ustala zarzadca terenu. Uwaga zostanie przekazana zarzadcy terenu z prosbg o uregulowanie zasad parkowania.
9. Wydawanie abonamentéw umozliwi¢ rowniez w AOM-ach ZGN, 7. Uwaga zostanie przekazana do zarzadcy parkingu.
10. Nalezy wytyczy¢ po kilka darmowych miejsc postojowych ,,dla klientow” przy miejscach uzytecznosci publicznej, takich jak np. przychodnie, 8. Tam gdzie to mozliwe, planowane jest rozptytowanie powierzchni przed przejsciem dla pieszych i wprowadzenie zieleni.
11. Nalezy doszczelni¢ SPPN na obszarze, na ktérym juz obowigzuje na Pradze-Pétnoc, szczegdlnie w okolicy Portu Praskiego i Metra Stadion. 9. Obecnie wydawanie abonamentéw mieszkarica odbywa sie w 22 Punktach Obstugi Pasazera ZTM. Rozpatrywanie wnioskéw o
12. Nalezy wykorzystywaé nowe inwestycje i budowane w ich ramach parkingi podziemne do ograniczania miejsc postojowych na powierzchni w poblizu tych inwestycji. abonament wymaga weryfikacji danych o zameldowaniu w Centralnym Repozytorium Bazy Danych o Ewidencji Ludnosci. Zgodnie z
13. Nalezy dazy¢ do zmiany stanu drég wewnetrznych poprzez ich przekwalifikowywanie na drogi publiczne, a tym samym wtgczanie do SPPN. przepisami o ochronie danych osobowych, nie mozemy powierzy¢ tego zadania ZGN.
14. Nalezy dazy¢ do zmian w funkcjonowaniu parkingu wielopoziomowego na Goledzinowie (administruje nim ZGN Praga-Pdétnoc) tak, by dziatat on jako parking typu P&R. 10. Wprowadzenie SPPN ma na celu zwiekszenie rotacji parkujgcych aut i zniechecenie czesci kierowcédw do parkowania w strefie.

Lista pojazdéw uprawnionych do darmowego postoju w SPPN nie obejmuje klientdw lub interesantéw. Parkowanie przy obiektach
uzytecznosci publicznej jest ograniczone do czasu skorzystania z danego obiektu, a zatem stawka optaty jest stosunkowo niska. Dla
0s0b niepetnosprawnych parkowanie w miejscach uczeszczanych przez te osoby jest mozliwe na koperach, zas w catej SPPN jest
darmowe dla posiadaczy karty N+.

11. Inwestor nowego budynku kazdorazowo uzgadnia projekt budowlany wraz z bilansem miejsc postojowych, w celu uzyskania
pozwolenia na budowe. Bilans miejsc postojowych musi by¢ zapewniony w ramach dziatki budowlane;j.

12. Stale kontrolujemy oznakowanie istniejgcej SPPN i dgzymy do tego, aby strefa byta maksymalnie szczelna. Przyktady mozliwych
zmian nalezy zgtasza¢ do Miejskiego Centrum Kontaktu 19115.

13. Nadanie drodze statusu drogi publicznej odbywa sie uchwatg Rady m.st. Warszawy. Aby byto to mozliwe, konieczne jest co
najmniej uregulowanie kwestii wtasnosciowych dla gruntéw na ktérych zlokalizowana jest droga oraz dostosowaniu jej parametrow
do warunkéw technicznych dla drég publicznych.

14 lhwaca zastanie nrzekazana dao zarzadcv narkinei

132 |jestem mieszkanka dzielnicy Praga-Pdétnoc oraz cztonkiem Zarzgdu Wspdlnoty Inzynierska 11. Na catym odcinku ul. Stalowej zaprojektowano miejsca postojowe réownolegte na jezdni. Na catym obszarze, tam gdzie to mozliwe,
Wtasnie zapoznatam sie z proponowanymi zmianami w zwigzku z wprowadzeniem strefy ptatnego parkowania. parkowanie jest przenoszone z chodnikéw na jezdnie. W przypadku wyznaczenia parkowania na chodniku, zatozeniem jest
Chciatabym zdecydowanie i mocno sprzeciwic sie pomystowi wprowadzenia parkowania skosnego na ulicy Stalowa oraz innych ulicach na Pradze-Pétnoc. zachowanie min. 2 m szerokosci chodnika. Przejscia dla pieszych i skrzyzowania zostang zabezpieczone stupkami, a parkowanie w
Oznacza to znaczne pogorszenia jakosci przestrzeni publiczne;j. odlegtosci mniejszej niz 10 m od przejsc i skrzyzowan bedzie wyeliminowane.

Szerokie chodniki to wielki atut ulic w rejonie Nowej Pragi. Nie wyznacza sie miejsc postojowych na al. Solidarnosci kosztem jednego z paséw ruchu. Jest to bowiem droga o duzym natezeniu
Powinno sie to wykorzystacd i starac¢ sie uwolni¢ wiecej chodnikéw od aut. ruchu, zawezenie przekroju w znaczacy sposéb ograniczy jej przepustowos¢, w tym dla autobuséw (szczegdlnie w szczycie porannym i
Przedstawione plany ptatnej strefy parkowania sg sprzeczne z planem rewitalizacji dzielnicy. popotudniowym).

Ogdlnie popieram pomyst wprowadzenia optat za parkowanie na terenie Pragi-Pétnoc, ale nie kosztem chodnika oraz drzew.

Reorganizacja ruchu samochodowego oraz parkowania powinna sie dokonywa¢ w ramach istniejacej juz przestrzeni dla samochodoéw, czyli jezdni. Mozna na przyktad przeznaczy¢ pas alei Solidarnosci na odcinku miedzy
Szwedzka a Targowg na miejsca parkingowe. Jest to absurdalna autostrada w srodku miasta, ktéra bez sensu pompuje ruch aut do centrum.

Jednoczesnie proponuje zwiekszenie liczby stupkéw uniemozliwiajgcych kierowcom wjazd na chodnik. Kierowcy, parkujgc na chodnikach, notorycznie tamig przepis zakazujacy jazdy po chodniku - tak na przyktad na
skrzyzowaniu Konopackiej i Wilenskiej czy tez Stalowej i Inzynierskiej wjezdzajg na chodnik przez przejscie dla pieszych, bo tam nie ma stupkéw i jadg chodnikiem w poszukiwaniu miejsca do zaparkowania.

Prositbym w zwigzku z tym o ustawienie na Pradze-Pétnoc stupkdw w taki sposdb, aby takie nielegalne i szkodliwe zachowania staty sie niemozliwe.

Dziekuje z gory za uwzglednienie moich sugestii i dokonanie odpowiednich zmian w planie.




