INFRASTRUKTURA PRZYSTANKOWA


Zalecenia dotyczące krawężników peronowych typu najazdowego wraz z infrastrukturą przystankową w postaci pasa ostrzegawczego, pola oczekiwania oraz pasa prowadzącego   


1) Zastosowanie krawężnika peronowego zgodnego z załącznikiem rysunkowym – schemat konstrukcyjny krawężnika peronowego, o wysokości 16 cm wzdłuż całej krawędzi peronowej. 
a) Krawężnik powinien być wykonany z granitu i posiadać górną nawierzchnię uszorstnioną (przez płomieniowanie) o szerokości 25-35 cm.
[bookmark: _GoBack]b) Krawężnik powinien posiadać zaokrąglenie u podstawy, umożliwiające prowadzenie opony autobusu. Zaokrąglenie powinno stanowić łuk o promieniu 7,5 cm.
c) Krawężnik powinien posiadać gładką powierzchnię boczną od strony styku z oponą.
d) Dla krawężników peronowych należy zapewnić elementy przejściowe, umożliwiające płynną zmianę wysokości i nachylenia pomiędzy krawężnikiem drogowym 20x30cm.
 
2) Wykonanie wzdłuż krawężnika peronowego pasa ostrzegawczego z żółtych płytek z wypustkami
a) Szerokość płytek powinna mieścić się w przedziale 30-35 cm.
b) Płytki powinny być wykonane z betonu wibroprasowanego ze zbrojeniem rozproszonym o wytrzymałości min. C30/37.
c) Faktura płytek powinna zapewniać właściwości antypoślizgowe.
d) Preferowanym układem guzków jest układ prostopadły (wzór Lego).
f) Wysokość guzków powinna mieścić się w przedziale od 4 do 5 mm.
g) Rozstaw guzków powinien mieścić się w przedziale od 4 do 6 cm.
h) Materiałem referencyjnym dla wykonania płytek guzkowanych jest norma ISO 23599:2012.
 
3) Wykonanie pola oczekiwania, którego oś powinna znaleźć się w odległości 6 m od początku krawędzi przystankowej.
a) Pole powinno być wykonane z żółtych płytek z wypustkami o wielkości 3x3 płytki.
b) Szerokość płytek powinna mieścić się w przedziale 30-35 cm.
c) Płytki powinny być wykonane z betonu wibroprasowanego ze zbrojeniem rozproszonym o wytrzymałości min. C30/37.
d) Faktura płytek powinna posiadać właściwości antypoślizgowe.
e) Preferowanym układem guzków jest układ prostopadły (wzór "Lego").
f) Wysokość guzków powinna mieścić się w przedziale od 4 do 5 mm.
g) Rozstaw guzków powinien mieścić się w przedziale od 4 do 6 cm.
h) Materiałem referencyjnym dla wykonania płytek guzkowanych jest norma ISO 23599:2012.
 
4) Wykonanie pasa prowadzącego z białych płyt ryflowanych, łączącego pole oczekiwania z zewnętrzną krawędzią przyległego ciągu pieszego.
a) Szerokość płytek ryflowanych powinna mieścić się w przedziale 30-35 cm.
b) Płytki powinny być wykonane z betonu wibroprasowanego ze zbrojeniem rozproszonym o wytrzymałości min. C30/37.
c) Faktura płytek powinna zapewniać właściwości antypoślizgowe.
d) Wysokość ryfli powinna mieścić się w przedziale od 4 do 5 mm.
e) Rozstaw ryfli powinien mieścić się w przedziale od 4 do 6 cm.
f) Materiałem referencyjnym dla wykonania płytek ryflowanych jest norma ISO 23599:2012.
 

Przedmiotowe roboty peronowe prowadzić należy w oparciu o powyższe zalecenia i załączony schemat rozwiązań dla osób o ograniczonej mobilności , a także w oparciu o w/w ST właściwe dla danego rodzaju robót oraz uzupełniająco w oparciu Ogólne Specyfikacje Techniczne Generalnej Dyrekcji Dróg Krajowych i Autostrad w porozumieniu z nadzorem budowy.   

Załącznik nr 1 – schemat konstrukcyjny krawężnika peronowego
Załącznik nr 2 - schemat rozwiązań dla osób o ograniczonej mobilności - standardowe rozwiązania dla osób o ograniczonej             mobilności na przystankach autobusowych, skala 1:200
