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ZDM-DZP.3411. /31 2020.MBA

Dotyczy: postgpowania prowadzonego w trybie przetargu nieograniczonego na:

Budowa sygnalizacji Swietlnej:

1: Budowa sygnalizacji Swietlnej na przejsciu dla pieszych przez al. Krakowska w
rejonie ul. Lipowczana

2: Budowa sygnalizacji $wietlnej na trzech przejsciach dla pieszych przez ul. Kijowska
w rejonie Dworca Wschodniego

Numer postgpowania ZDM/UM/DZP/5/PN/5/20.

Miasto Stoleczne Warszawa - Zarzad Drég Miejskich zgodnie z art. 38 ust. 1 pkt 3
ustawy z dnia 29 stycznia 2004 roku Prawo zaméwien publicznych (Dz. U. z 2019 r. poz.
1843) odpowiada na pytania zadane przez Wykonawcow.

Pytanie 1. W projekcie wykonawczym branza elektryczna jest zapis ,,Dodatkowe petle
dla jednosladéw (podwéjne) nr D1.1A, D2.1A, D3.1A, D4.1A, D4.2A, D5.2A, D6.2A,
D24.1A, D25.1A, D26.1A, D5.1A, D6.1A polaczyé wspélnie z petlami D1.1, D2.1, D3.1,
D4.1, D4.2, D5.2, D6.2, D24.1, D25.1, D26.1, D5.1, D6.1 — praca zestawu dwoch petli
D....A + D.... jako wspélny jeden detektor (petla). Prosze o potwierdzenie, ze od strony
elektrycznej w/w petle indukcyjne majg byé polaczone w sterowniku nie zaleznie od
siebie do dedykowanego kanalu karty detekcji, a w programie sygnalizacji $wietlnej
maj3 pelni¢ ta samg funkcje?

Odpowiedz.1. Zgodnie z pkt 1.8.1. projektu elektrycznego sygnalizacji Swietlnej.

Pytanie 2. Na jakiej zasadzie autokomputery w autobusach maj3a komunikowac¢ sie¢ ze
sterownikami sygnalizacji Swietlnej? W jaki typ urzadzen komunikacyjnych sg
wyposazone autobusy? Czy bedzie to radio krétkiego zasiegu, czy modul GSM/GPRS,
czy inne urzadzenie?

Odpowiedz 2. W ramach wdrozenia priorytetu ZTM nie przewiduje bezposredniej
komunikacji urzadzen autobusowych ze sterownikiem. Dane niezbe¢dne do nadanie priorytetu
bedg udostepniane posrednio poprzez system ZTM.

Dane udostgpniane beda z systemu zarzadzanego przez ZTM, analizujacego pozycje
pojazdéw w trybie on-line. Odpowiednia informacja (o pojazdach dojezdzajacych do
skrzyzowania), bedzie przekazywana przez system ZTM do aplikacji ,,operatora”
skrzyzowania, ktérego zadaniem bedzie dalsza dystrybucja ww. informacji do samych
sterownikow na skrzyzowaniach. »
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ZTM planuje udostepnienie danych do prognozowania czaséw dojazdu na skrzyzowanie, a
takze informacji o obslugiwanej przez nie linii, kierunku oraz wartosci priorytetu (ktora
wykorzystywana bedzie w programach sterowania na skrzyzowaniu).

Sterownik powinien by¢ przygotowany do odbioru protokotu zgodnie z ramkg R 09.16VDV
KTORA JEST OGOLNIE DOSTEPNA. Wykonawca powinien zintegrowa¢ systemy
nadawania priorytetéow z danych ZTM. W sterowniku powinna by¢ mozliwos¢ podgladu
odbieranych punktéw meldunkowych.

Wykonawca prac na roboczo ustali z ZTM sposéb przekazywania danych niezbgdnych do
wdrozenia priorytetu.

Pytanie 3. W jakiej formie dane o polozeniu autobuséw beda przesylane do sterownikow
sygnalizacji swietlnej. Czy bedzie to realizowane w postaci punktéw meldunkowych, czy
w inny sposob?

Odpowiedz 3. Zgodnie z odp. nr 2

Pytanie 4. Nawigzujac do zapisu: ,,Polozenie autobusu bedzie okreslane przez modul
GPS zainstalowany w pojezdzie, a nastepnie wysylane do sterownika za pomocg
autokomputera”, czy autokomputery posiadaja mozliwos¢ wysylania danych do
system6éw innych niz system monitoringu ZTM? Jesli tak, to jakie dane moga by¢
przeslane do sterownika i kto poniesie koszty przeprogramowania autokomputerow.
Ponad to prosimy o podanie czestotliwos$ci z jaka dane o polozeniu moga by¢ wysylane
do sterownika.

Odpowiedz 4. Zgodnie z odp. nr 2

Pytanie 5. Nawigzujac do zapisu: ,,Polozenie autobusu bedzie okreslane przez modul
GPS zainstalowany w pojezdzie, a nastepnie wysylane do sterownika za pomoca
autokomputera”, czy informacje o polozeniu autobuséw beda wysylane do sterownika
na biezgco, czy tylko jesli konkretne autobusy znajda si¢ w przekrojach drog, gdzie sg
zdefiniowane detektory autobusowe?

Odpowiedz 5. Zgodnie z odp. nr 2

Pytanie 6. Jesli dane o polozeniu autobuséw beda wysylane na biezaco przez
autokomputery, nalezy zwroci¢ uwage na fakt, iz sterownik sygnalizacji Swietlnej nie
jest urzgdzeniem, ktore jest zdolne do odbierania i przetwarzania tak duzej iloSci
danych. W takim przypadku nalezy zalozy¢, ze do sterownika musza by¢ przesylane
dane ze wszystkich autobuséw ZTM, a sterownik musi analizowad¢, czy jakie$ autobusy
znalazly si¢ w obrebie skrzyzowania w przekrojach detektoréow. Tego typu zalozenie jest
niewykonalne, ze wzgledu na niedostateczne zasoby sprze¢towe i moc obliczeniowsg
sterownika. Czy w takiej sytuacji Zamawiajacy dopuszcza wykorzystanie do
komunikacji autobuséw ze sterownikiem dodatkowej infrastruktury posredniej w
postaci serwera, ktory bedzie odpowiedzialny za analizowanie polozenia autobuséw i
generowanie zgloszen detektorow bezprzewodowych?

Odpowiedz 6. Zgodnie z odp. nr 2
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Pytanie 7. Czy ZTM ma opracowany centralny system generowania wirtualnych
meldunkow, przy pomocy ktérych moga byé zrealizowane bezprzewodowe detektory
autobusowe? Jesli tak, to prosimy o podanie informacji jak dziala taki system oraz
wytycznych jak taki system nalezy zintegrowaé ze sterownikiem sygnalizacji Swietlnej.

Odpowiedz 7. Zgodnie z odp. nr 2

Pytanie 8. Dotyczy pkt. 7.2.2.2. Specyfikacji Istotnych Warunkéw Zaméwienia. Prosimy
o informacj¢ jakiego rodzaju uprawnienia powinien posiadaé brygadzista oraz monter
elektryk. Zgodnie z zapisem SIWZ wymagany okres posiadania uprawnien dla ww.
stanowisk to 2 lata. Prosimy o doprecyzowanie informacji.

Odpowiedz 8.
3) Brygadzista posiadajacy:

1. swiadectwo kwalifikacyjne uprawniajgce do zajmowania si¢ eksploatacjg na stanowisku
dozoru urzadzen, instalacji i sieci elektroenergetycznych o napigciu nie wyzszym niz 1kV

(lub: o napigciu znamionowym powyzej 1 kV),

2. swiadectwo kwalifikacyjne uprawniajace do zajmowania si¢ eksploatacja na stanowisku
eksploatacji urzadzen, instalacji i sieci elektroenergetycznych o napieciu nie wyzszym niz
1kV( lub o napigciu znamionowym powyzej 1kV);

*4) Monter elektryk posiadajacy swiadectwo kwalifikacyjne uprawniajace do zajmowania si¢

eksploatacja na stanowisku eksploatacji urzadzen, instalacji i sieci elektroenergetycznych o
napigciu nie wyzszym niz 1kV(lub o napigciu znamionowym powyzej 1kV);

W przypadku postgpowania o udzielenie zaméwienia na wykonanie rob6t budowlanych oraz
wykonanie dokumentacji projektowej, osoby wskazane do petienia stanowisk wymienionych
W powyzszej tabeli musza mie¢ wymagane dla przedmiotowych stanowisk uprawnienia
budowlane, a wigc uprawnienia do sprawowania samodzielnych funkcji technicznych w
budownictwie, wydane na podstawie ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo Budowlane (tj. Dz.
U. 22016 r., poz. 290, z pdzn. zm.) oraz rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z
dnia 11 wrzesnia 2014 r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie
(Dz. U. poz.1278) lub odpowiadajgce im inne wazne uprawnienia budowlane wydane na
mocy wczesniej obowigzujacych przepiséw, a takze posiadaé zaswiadczenie o wpisie na liste
czlonkéw wilasciwej izby samorzadu zawodowego, zgodnie z ustawa z dnia 15 grudnia 2000
r. o samorzadach zawodowych architektow, inzynieréw budownictwa oraz urbanistow AP

Dz.U. z2014 r., poz. 1946, z p6zn. zm.).
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