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Czes¢ opisowa



Inwestycja:
Opracowanie dokumentaciji projektowej dla budowy drogi
rowerowej wzdtuz al. Jana Pawia Il - etap |,
odcinek od Ronda ONZ do Ronda Czterdziestolatka w Warszawie

Projekt statej organizacji ruchu

Opis techniczny

1. (Par.8,ust.2,pkt.1,R0zp.462/2012) Przedmiot inwestycji

Podstawg opracowania jest umowa pomiedzy Miastem Stotecznym Warszawa —
Zarzgdem Drég Miejskich, ul. Chmielna 120, 00-801 Warszawa, a firmg Polska Inzynieria
sp. z o0.0., ul. Nowogrodzka 62B Ilok. 19, 02-002 Warszawa na ,Opracowanie
dokumentacji projektowej dla budowy drogi rowerowej wzdtuz al. Jana Pawfa Il — etap |,
odcinek od Ronda ONZ do Ronda Czterdziestolatka w Warszawie”. Podczas prac
projektowych wykorzystano opis przedmiotu zamowienia (dokument przetargowy), wiasne
pomiary i inwentaryzacje, ustawy, rozporzgdzenia, polskie i europejskie normy.

Przedmiotem zamodwienia jest wykonanie dokumentacji projektowej w zakresie
projektu budowlanego, zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie szczegdtowego zakresu i formy
projektu budowlanego (Dz. U. 2012 poz. 462). Dokumentacja projektowa obejmujgca
budowe drogi rowerowej wzdtuz Al. Jana Pawta Il ma na celu segregacje ruchu i poprawe
bezpieczenstwa wszystkich uzytkownikow drogi. Przedmiot zamdwienia obejmuije:

- przebudowe jezdni al. Jana Pawta Il na odcinku od Ronda ONZ do ul. Chmielnej wraz
z budowg zatok postojowych, drog dla rowerdw i parkingdw dla rowerdw (stojakow).

- remont chodnikdw po wschodniej i zachodniej stronie jezdni wraz z wyznaczeniem
Sciezek dotykowych i dotykowych znakéw ostrzegawczych (paséw ostrzegawczych,
pasow nawigacyjnych i pol uwagi), gwarantujgcy wygodny i bezpieczny ruch pieszy
w zakresie geometrii rozwigzan i jakosci przestrzeni pieszych,

- przebudowe Ronda Czterdziestolatka, polegajgca na:

1. zmianie przekroju wlotu poétnocnego na trzypasmowe oraz wylotéw potnocnego

i potudniowego na dwupasmowe,



2. zaprojektowaniu przejs¢ dla pieszych | przejazdéw dla rowerzystow wraz
z dostosowaniem istniejgcych lokalizacji masztow sygnalizacyjnych i sygnalizatoréow
do spetnienia wymagan skrajni poziomej i pionowej oraz zaprojektowaniu nowych
programow sygnalizacji $wietlnej,

- budowe przejs¢ dla pieszych i przejazdow dla rowerzystéw przez torowisko i jezdnie
ul. Chatubinskiego na wysokosci ul. Nowogrodzkiej,

- dowigzanie sie do istniejgcej infrastruktury rowerowej w rejonie Ronda ONZ wraz
ze zmiang przekroju potudniowego wlotu na czteropasmowy oraz przekroju
potudniowego wylotu na trzypasmowy,

- zaprojektowanie matej architektury,

- zaprojektowanie zieleni wysokiej i niskiej,

- przebudowe obiektéw mostowych w ciggu al. Jana Pawia Il nad linig kolei $rednicowe;j,
z odtworzeniem izolacji przeciwwodnej i naprawg ptyty pomostu, korektg sytuacyjng
i wysokosciowg jezdni, wpustow i chodnikow, wraz z przeliczeniem nosnosci przy nhowym

schemacie obcigzen statycznych i dynamicznych.

Przeznaczeniem omawianego odcinka nowo projektowanej ulicy jako obiektu jest:

- usprawnienie ruchu poprzez uregulowanie przekroju drogi,

- podniesienie bezpieczenstwa i standardow ruchu,

- podniesienie bezpieczenstwa ruchu pieszych w tym o0s6b niepetnosprawnych
oraz rowerzystow,

- uporzgdkowanie zagospodarowania terenu znajdujgcego sie w bezposrednim
sgsiedztwie,

- usprawnienie komunikaciji zbiorowej poprzez budowe zatok autobusowych,

- utatwienie dostepu do okolicznych obiektdéw poprzez zaprojektowanie dodatkowych

miejsc parkingowych.

Projektowana inwestycja bedzie przedsiewzigciem jednoetapowym z mozliwoscig

realizacji czesciami.



2. (Par.8,ust.2,pkt.2,R0zp.462/2012) Istniejagcy stan zagospodarowania dzialki
lub terenu z opisem projektowanych zmian, w tym rozbidérek obiektow i obiektow

przeznaczonych do dalszego uzytkowania.

Projektowana ulica znajduje sie w centralnej czesci Miasta Stotecznego Warszawa

w rejonie dzielnic: Srédmiescie, Wola, Ochota.

Wylot z Ronda ONZ w kierunku potudniowym posiada 4 pasy ruchu, z ktérych jeden
zaczyna sie na wylocie z Ronda, nastepnie na wysokosci budynku pod adresem Al. Jana
Pawta Il 13 tworzy sie dodatkowy pas ruchu, ktory jest wykorzystywany jako przystanek
autobusowy oraz dalej do skrzyzowania z ul. Ztotg jako pas do postoju wyrébwnawczego
autobuséw komunikacji miejskiej. Ulice Sliska i Sienna to ulice $lepe dochodzace
do chodnika zlokalizowanego wzdtuz jezdni. W pasie dzielagcym zlokalizowane

jest torowisko tramwajowe.

Na dalszym odcinku, na wysokosci zjazdu do Dworca Centralnego, dwa pasy ruchu
sg kierowane na estakade nad Rondem Czterdziestolatka, natomiast 3 pasy ruchu
w kierunku Ronda Czterdziestolatka. Pod estakadg na odcinku od ul. Chmielngj
do Al. Jerozolimskich zlokalizowany jest zespdt przystankowy-tramwajowy. Dojscia

do perondw realizowane sg poprzez przejscia podziemne.

Rondo Czterdziestolatka posiada wloty na skrzyzowanie czteropasowe, natomiast

wyloty dwu i trzypasowe.

W kierunku pétnocnym jezdnia posiada 3 pasy ruchu, od estakady 5 pasow ruchu.
Prawy skrajny pas miedzy zjazdem do Dworca Centralnego a jezdnig serwisowg
pod C.H. Ztote Tarasy jest wyznaczony oznakowaniem poziomym jako zespot
przystankowy. Skrzyzowanie z ul. Ztotg posiada wyspe trojkgtng, natomiast skrzyzowania

z ul. Sienng i Sliska to odpowiednio wylot i wiot ulic jednokierunkowych.

Na catym odcinku i po obu stronach zlokalizowany jest chodnik o zmiennegj
szerokosci, zarowno przy jezdni, jak i rozdzielony pasem zieleni bgdz szpalerem drzew

i krzewow.

Zgodnie z dokumentem przetargowym oraz ustaleniami z Zamawiajgcym, granice

opracowania oznaczono nastepujgco:



- pétnocna — wigczenie do Ronda ONZ, poprzez korekte potudniowego wlotu i wylotu,
oraz dowigzaniem do istniejgcej infrastruktury rowerowej w rejonie Ronda,

- potudniowa — dowigzanie do istniejgcego przekroju ul. Chatubinskiego na potudnie
od skrzyzowania z ul. Nowogrodzka,

- wschodnia — dowigzanie do istniejgcych $lepych ulic Sliskiej i Siennej poprzez wigczenie
drogi dla rowerdw w osi tych ulic, na pozostatych ulicach zakres opracowania wyznaczony
jest granicg robot zwigzanych z korektg geometryczng skrzyzowan,

- zachodnia — zakres opracowania wyznaczony jest granicg robot zwigzanych z korektg

geometryczng skrzyzowan.

Projekt nie przewiduje wyburzeh obiektow kubaturowych. Projektowana ulica
koliduje z drzewami. Niska i wysoka zielen kolidujgca z inwestycjg zostanie przeznaczona
do wyciecia. W pasie drogowym realizowane bedg nasadzenia wedtug projektu zieleni

bedgcy odrebnym opracowaniem.

W rejonie planowanej inwestycji wystepujg sieci uzbrojenia w postaci:
- wodociggow,
- kanalizacji deszczowej i sanitarne;.
- sieci teletechnicznej,
- sieci cieplnej,
- stupow oswietleniowych,
- gazociggow,
— zasilenia energetycznego.
Istniejgce stupy i latarnie oraz uzbrojenie podziemne kolidujgce z projektowanym

uktadem drogowym zostang przestawione, co obejmujg pozostate czesci dokumentacji.

3. (Par.8,ust.2,pkt.3/Rozp.462/2012) Projektowane zagospodarowanie dziatki
lub terenu, w tym urzadzenia budowlane zwigzane z obiektami budowlanymi,

uktad komunikacyjny
3.1 Projektowane zagospodarowanie terenu

Projekt nawigzuje do istniejgcego zagospodarowania terenu | otoczenia

oraz sposobu zainwestowania. Przede wszystkim dotyczy to dostosowania trasy



do istniejgcych elementéw infrastruktury, w tym zwtaszcza infrastruktury komunikacyjnej.
Projektowany uktad drogowy poprowadzono tak, aby jak najmniej ingerowat w istniejgce

zagospodarowanie.

Wprowadzenie zmian w ruchu rowerowym na ul. Nowogrodzkiej odbedzie sie

wedtug oddzielnego projektu organizacji ruchu.

Zakres projektu budowy drogi rowerowej wzdtuz Al. Jana Pawta Il — etap Il zgodnie

z obowigzujgcymi normami, przepisami i wymogami uwzglednia miedzy innymi prace

drogowe oraz budowe jej wyposazenia zgodnie z warunkami technicznymi projektowania,

a w szczegolnosci nastepujgcych elementéw drogi:

- przebudowe jezdni i skrzyzowan na odcinku od wlotu i wylotu z Ronda ONZ
do potudniowego wlotu i wylotu ze skrzyzowania ul. Chatubinskiego i ul. Nowogrodzkiej,

- budowe zatok autobusowych, przebudowe istniejgcych przystankéw autobusowych,

- budowe drogi dla rowerdéw: po stronie zachodniej na odcinku od Ronda ONZ
do ul. Nowogrodzkiej, po wschodniej stronie od ul. Ztotej do Ronda ONZ,

- budowe miejsc postojowych wzdtuz Al. Jana Pawta Il (z uwzglednieniem miejsc
dla niepetnosprawnych),

- budowe chodnikéw po obu stronach jezdni,

- budowe przejs¢ dla pieszych i przejazdow rowerowych,

- przebudowe sygnalizacji Swietlnej na Rondzie Czterdziestolatka,

- budowe i przebudowe odwodnienia,

- przebudowe oswietlenia,

- przebudowe kolizji i zabezpieczenie istniejgcej sieci uzbrojenia podziemnego.

3.2 Budowa ukfadu drogowego

Potudniowy wylot z Ronda ONZ zmniejszono do 3 paséw ruchu i przekrdj taki
utrzymano do wyjazdu z Dworca Centralnego w km 0+390. Bez zmian pozostaje liczba
pasow jakie sg kierowane na estakade (2 pasy). Dzieki zmniejszeniu liczby paséw mozliwe
byto wyksztatcenie drogi dla rowerow przy Rondzie ONZ pomiedzy wejsciem do podziemi,
a kraweznikiem jezdni. W km 0+106 — 0+146 zaprojektowano zatoke autobusowg wraz
z wiatg przystankowg zgodng ze standardami ZTM Warszawa. W km 0+158 — 0+260
zaprojektowano miejsca parkingowe:

- sko$ne — 2 miejsca dla niepetnosprawnych i 1 zastrzezone dla dostaw,



- sko$ne — 16 miegjsc,

Droga dla roweréw po zachodniej stronie prowadzone sg blizej jezdni niz chodniki,
na wiekszosci odcinka o szerokosci 3,0 m, z wylgczeniem wylotu z Ronda ONZ
i odcinkiem od Al. Jerozolimskich do ul. Nowogrodzkiej, gdzie zaprojektowano droge

dla rowerdéw o szerokosci 2,5 m.

Wilot na Rondo Czterdziestolatka zostat zmniejszony do 3 pasoéw ruchu
z zachowaniem dwoéch paséw do skretu w lewo. Liczba paséw na tarczy Ronda

Czterdziestolatka pozostaje bez zmian z korektg sytuacyjng kraweznikow.

Na skrzyzowaniu z ul. Nowogrodzkg =zastosowano skrzyzowanie z drogag

dla roweréw wyznaczone oznakowaniem poziomym i pionowym.

Wilot ul. Chatubinskiego na skrzyzowanie z ul. Nowogrodzkg zostat uregulowany
do dwoch paséw ruchu i zostat wyksztatcony w taki sposob, aby zapewni¢ widocznos$é
dla pieszych i rowerzystow w obrebie skrzyzowania i skréci¢ dlugos¢ przejscia

dla pieszych.

Na pétnoc od Ronda Czterdziestolatka wyksztatcono miejsca postojowe:
- skosne — 10 miejsc postojowych (w tym 1 dla niepetnosprawnych i 1 zastrzezone
dla dostaw) — na wysokosci Dworca Centralnego,
- skosne — 17 miejsc (w tym 1 dla niepetnosprawnych i 1 zastrzezone dla dostaw) —
pomiedzy Dworcem Centralnym, a ul. Ziota,
- réwnolegte — 4 miejsca — pomiedzy ul. Sienng i Sliska.
Miedzy wjazdem na perony autobusowe przy Dworcu Centralnym, a miejscami
postojowymi na wysokosci C.H. Ziote Tarasy zaprojektowano zespdt przystankowy
o tgcznej diugosci 80 m. Ma on pemic¢ role postoju wyrdwnawczego oraz przystanku

dla autobuséw dalekobieznych.

Dwa pasy ruchu od Ronda Czterdziestolatka sg utrzymywane do skrzyzowania
z ul. Ztotg, gdzie prawy pas staje sie pasem do skretu w prawo. Na dalszym odcinku

(po uwzglednieniu dwéch paséw zjezdzajgcych z estakady) przekrdj jest trzypasmowy.

Przed Rondem ONZ czwarty pas ruchu zaczyna sie od wylotu ul. Sliskiej w Al. Jana
Pawta Il. Wiot Al. Jana Pawta Il na Rondo ONZ jest czterpasmowy. Dzieki zmniejszeniu
przekroju wlotu o 1 pas ruchu (pas do skretu w prawo) mozliwe byto zaprojektowanie drogi

dla roweréw miedzy wejsciem do podziemi, a kraweznikiem.



3.21 Podstawowe dane funkcjonalno-techniczne

- klasa drogi: Z,

- predkos¢ projektowa: 50 km/h,

- pasy ruchu o szerokosci 3,0 m, skrajne prawe pasy z uwagi na komunikacje miejskg
0 szerokosci: 3,25 m,

- wyokraglenia tukdw na skrzyzowaniach promierh od 6 m do 15 m.

3.2.2 Przebieg i rozwigzanie drogi w planie

Kategoria, funkcja i klasa omawianej drogi, a tym samym jej parametry techniczno-
uzytkowe i minimalne wymagane standardy techniczno-ruchowe, sg zgodne z Rozp. Min.
Transportu i Gosp. Morskiej Nr 430 z dnia 2 marca 1999r ,w sprawie warunkow jakim

powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie”, Dz. Ust. Nr 43/1999.

3.3 Przebieg i rozwigzania drogi w profilu — niweleta drogi

Projektowane odcinki ulic dostosowano wysokosciowo i dowigzano do:
- istniejgcego uksztattowania terenu,
- sieci uzbrojenia podziemnego,
- istniejgcych elementéw komunikacyjnych,

- istniejgcych uktadéw drogowych na granicach opracowania.

4. (Par.8,ust.2,pkt.5,Rozp.462/2012) Dane informujace, czy dziatka lub teren,
na ktoérym jest projektowany obiekt budowlany, sg wpisane do rejestru zabytkéw
oraz czy podlegaja ochronie na podstawie ustalen miejscowego planu

zagospodarowania przestrzennego

Dziatki, na ktérych projektowana jest przedmiotowa inwestycja nie sg wpisane
do rejestru zabytkéw i nie sg objete ochrona konserwatorskg. Dla omawianego obszaru

nie zostat uchwalony Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego
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5. Projektowana organizacja ruchu

Projektowany ukfad drogowy zostat wyposazony w oznakowanie pionowe, poziome
oraz urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego. Na granicach opracowania nalezy

dowigzac sie do istniejgcej organizacji ruchu.

Oznakowanie poziome:

Projektuje sie oznakowanie poziome w postaci linii segregacyjnych, krawedziowych,
poprzecznych oraz strzatek.

Oznakowanie poziome powinno spetniaC wymagania Rozporzgdzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych
dla znakow i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z podzniejszymi
zmianami).

Oznakowanie powinno spetniaé wymagania specyfikacji technicznej wykonania

i odbioru robét D-07.01.01 Oznakowanie Poziome.

Oznakowanie pionowe:

Projektuje sie oznakowanie pionowe w dostosowaniu do nowego uktadu
drogowego. Istniejgce znaki podlegajg przestawieniu bgdz likwidacji. Szczegdtowe
rozwigzanie przedstawione zostato na rys. 2.

Oznakowanie powinno spetniaé wymagania specyfikacji technicznej wykonania
i odbioru rob6t D-07.02.01 Oznakowanie Pionowe.

Znaki powinny by¢ ustawiane na konstrukcjach wsporczych (stupki, podwdjne
stupki) zgodnie z rys. 2 oraz zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia
3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatow
drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania
na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z pdzniejszymi zmianami).

Rozmiar znakéw zgodnie z rysunkiem 2 przy zatozeniu, ze znaki przy drogach

gtdéwnych rozmiaru sredniego, znaki przy ciggu pieszo-rowerowym rozmiaru matego.

Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego:

Projektuje sie likwidacje zbednych urzgdzen BRD oraz nowe w miejscach

niezbednych.
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Znaki powinny by¢ ustawiane zgodnie z rys. 2 oraz zgodnie z Rozporzgdzeniem
Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkow
technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181

z pdzniejszymi zmianami).
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