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[bookmark: _Toc40952011]Założenia wyjściowe
[bookmark: _Toc33100461]Oczekiwane przez Zamawiającego rezultaty prac, wykonanych w ramach Zadania nr 1, stanowiącego część omawianego przedmiotu zamówienia, mają pozwolić na uzyskanie odpowiednich warunków dla prawidłowej oceny poziomu bezpieczeństwa ruchu pojazdów na jezdniach poszczególnych odcinków dróg, administrowanych przez ZDM oraz na efektywne planowanie i prowadzenie działań, związanych z wydawaniem pozwoleń na przejazdy pojazdów nienormatywnych w obrębie sieci dróg, zarządzanych przez ZDM.

Cel ten ma być osiągnięty dzięki uzyskaniu :

a) [bookmark: _Hlk40983141]kompletnej informacji o aktualnym stanie i o ewentualnych naruszeniach skrajni drogowych na wszystkich wytypowanych obiektach lub budowlach (łącznie ok. 703 szt. obiektów lub budowli), zlokalizowanych na ciągach jezdni odcinków dróg krajowych, wojewódzkich i powiatowych, administrowanych przez ZDM, zlokalizowanych w granicach administracyjnych m.st. Warszawa (wykaz obiektów zgodnie z Załącznikiem nr 2.1. do OPZ).
b) dokumentacji, opisującej wytypowane przekroje poprzeczne, zlokalizowane w strefach obiektów inżynierskich lub innych budowli, usytuowanych w pasie drogi, w kontekście opisania istniejących warunków skrajni drogowej.
[bookmark: _Toc40952012]Specyfika prac do wykonania
[bookmark: _Ref33184125]Zadanie, polegające na ocenie i udokumentowaniu stanu istniejącego warunków skrajni drogowych, swoim zakresem ma objąć analizę i dokumentację sytuacji panującej w obrębie:
· zdefiniowanych przez Zamawiającego obiektów lub budowli, zlokalizowanych na odcinkach wszystkich dróg, administrowanych przez ZDM w granicach administracyjnych m.st. Warszawy
oraz dodatkowo w obrębie:
· tych fragmentów skrzyżowań lub węzłów, administrowanych przez GDDKiA (drogi krajowe), które leżą na śladzie korytarzy dróg, będących kontynuacją przebiegów dróg, administrowanych przez ZDM.
[bookmark: _Toc40952013]Weryfikacja i dokumentacja skrajni drogowych w rejonach wytypowanych obiektów inżynierskich i innych budowli, zlokalizowanych w pasie drogowym.
[bookmark: _Toc40952014]Weryfikacja danych o skrajni drogowej
Weryfikacja danych na temat skrajni drogowych w rejonach wytypowanych obiektów inżynierskich i innych, wytypowanych budowli, zlokalizowanych w korytarzu danej drogi, polegać ma na: 
a) aktualizacji wyjściowych danych na temat liczby miejsc, wytypowanych do oceny warunków skrajni drogowych w rejonie ww. obiektów oraz ich, lokalizacji ostatecznie przyjętych jako:
(1) lokalizacja pierwszego z analizowanych w danej „strefie” („strefa” – fragment korytarza drogi, zawierający rzut pionowy planu danego obiektu lub budowli na ślad danego korytarza drogi) przekrojów poprzecznych, ustalona w dowiązaniu do przyjętej wersji systemu referencyjnego,
(2) współrzędne geograficzne pierwszego z analizowanych w danej „strefie” przekrojów poprzecznych,
(wersja wyjściowa zestawienia - patrz Załącznika nr 2.1 do OPZ)
b) ustaleniu rzeczywistych wymiarów i lokalizacji oraz zarysu wytypowanych przekrojów poprzecznych (światła) drogi dla poszczególnych „stref”,
c) ustaleniu warunków skrajni drogowej, zgodnie z obowiązującymi przepisami wymaganej dla danego odcinka drogi i przyjętej dla niego klasy technicznej. Informacja o klasach technicznych na poszczególnych odcinkach dróg, administrowanych przez Zamawiającego przekazana zostanie Wykonawcy po podpisaniu umowy.
d) porównaniu wymaganych warunków dla skrajni drogowej ze stanem istniejącym w obrysie danej „strefy”, 
e) wskazaniu lokalizacji oraz opisaniu i udokumentowaniu parametrów punktów (elementów), naruszających skrajnię drogową, zlokalizowanych w korytarzach poszczególnych pasów ruchu jezdni, przebiegającej w obrębie danej „strefy”,
f) wskazaniu lokalizacji oraz opisaniu i udokumentowaniu parametrów punktów (elementów), naruszających skrajnię drogową, zlokalizowanych w korytarzach poszczególnych dróg, poza obrębami poszczególnych „stref”.

Za przypadek kwalifikowanego naruszenia skrajni drogowej w „strefie” danego obiektu uznaje się jedynie sytuację, polegającą na zlokalizowaniu w tej „strefie” przynajmniej jednego punktu (np. fragmentu elementu konstrukcji obiektu, elementu organizacji ruchu, innego elementu zagospodarowania drogi, na stałe związanego z podłożem lub konstrukcją), zlokalizowanego w przekroju poprzecznym drogi, naruszającego zakres wymaganej skrajni drogowej, zdefiniowany zgodnie z obowiązującymi przepisami i odpowiedni dla klasy techniczną danej drogi.

[bookmark: _Toc40952015]Dokumentacja danych

Dokumentacja rezultatów prac, związanych z weryfikacją danych na temat warunków skrajni drogowej w „strefach” obiektów inżynierskich lub innych budowli, zlokalizowanych na śladzie istniejącej jezdni w korytarzu danej drogi, polegać ma na: 
a) opracowaniu dokumentacji technicznej, na którą złożą się:
(1) podstawowe dane na temat obiektu (nazwa), 
(2) dane o numerze drogi, klasie technicznej drogi, nazwie ulicy, nazwie Rejonu ZDM,
(3) dane o lokalizacji „strefy” obiektu (dowiązanie do systemu referencyjnego oraz odpowiednie współrzędne geograficzne), 
(4) [bookmark: _Hlk34660406]dokumentacja fotograficzna obiektu (widok obiektu od strony początkowego przekroju poprzecznego),
(5) [bookmark: _Hlk34660529]pierwszy przekrój poprzeczny - początek „strefy” obiektu (skala rysunku 1:75) wraz z podaniem lokalizacji ustalonej w dowiązaniu do przyjętego rozwiązania systemu referencyjnego,
(6) ostatni przekrój poprzeczny - koniec „strefy” obiektu (skala rysunku 1:75) wraz z podaniem lokalizacji ustalonej w dowiązaniu do przyjętego rozwiązania systemu referencyjnego,
(7) plan sytuacyjny (rzut poziomy) „strefy” obiektu (skala rysunku 1:500) z podaniem takich danych i elementów jak:
· linie przebiegu granic korytarza drogi, 
· linie przebiegu granic „strefy”, 
· linie krawężników jezdni, 
· linie oznakowania poziomego pasów ruchu jezdni, 
· lokalizacje i oznaczenia poszczególnych punktów charakterystycznych kontroli skrajni drogowej oraz lokalizacje i oznaczenia punktów, najniżej usytuowanych na poszczególnych pasach ruchu,
· wyniki pomiaru wysokości skrajni rzeczywistej, pomierzonej w ww. punktach, podane na rysunku (planie sytuacyjnym),
· plan orientacyjny lokalizacji „strefy” (na tle fragmentu mapy miasta lub fragmentu mapy systemu referencyjnego z podaniem skali),
· skala planu sytuacyjnego i skala przekrojów poprzecznych,
(8) imię, nazwisko i podpis osoby sporządzającej dokumentację (arkusza rysunku),
(9) data opracowania / aktualizacji.
Podstawowe zasady ustalania lokalizacji poszczególnych przekrojów poprzecznych oraz podstawowe standardy  dokumentowania wyników prac, związanych z weryfikacją i oceną warunków skrajni drogowej, przedstawiono w Załączniku nr 2.2 do OPZ. 
b) wykonaniu techniką cyfrową dokumentacji „stref” ocenianych obiektów inżynierskich lub innych budowli, za każdym razem dla:
(1) przekrojów zlokalizowanych na początku i na końcu „strefy” danego obiektu lub budowli 
oraz w przypadku stwierdzenia naruszenia warunków skrajni drogowej
(2) przekrojów poprzecznych drogi, wytypowanych w rezultacie wyspecyfikowania przypadków, związanych z naruszeniem wymaganych warunków skrajni drogowej w „strefie” danego obiektu lub budowli.
Za każdym razem zdjęcia mają być wykonane w jakości, zapewniającej możliwość prawidłowego odczytu wszystkich elementów, istotnych z punktu widzenia celu, jakiemu ma służyć dana  dokumentacja fotograficzna. Zdjęcia mają być zapisane i przekazane w  plikach [footnoteRef:1]/, posegregowane w podziale na poszczególne obiekty lub budowle, zgodnie z przyjętą dla nich numeracją,  [1:  / Format plików zgodnie z Załącznikiem nr 4 do OPZ.] 

c) opracowaniu plików [footnoteRef:2]/ warstw cyfrowych, dla potrzeb przygotowania mapy tematycznej,  prezentującej na tle przyjętego rozwiązania systemu referencyjnego lokalizacje wszystkich obiektów, objętych pracami (numeracja obiektów wg zweryfikowanej zawartości Załącznika nr 2.1. do OPZ), z jednoczesnym odpowiednim oznaczeniem tych lokalizacji, w przypadku których, przynajmniej w jednym przekroju, odnotowane zostało naruszenie warunków skrajni, określonych dla jezdni na odcinku drogi danej klasy technicznej. [2:  / Format plików zgodnie z Załącznikiem nr 4 do OPZ.] 


W przypadku wskazania dowolnego punktu, spośród punktów, składających się na ww. warstwę cyfrową, oczekuje się, że wyświetlone zostaną (przynajmniej) następujące jego atrybuty (lista atrybutów i ich oznaczenia, zgodnie z Załącznikiem nr 2.2 do OPZ, pkt.1.3.) : 

	Oznaczenie
	Problematyka i specyfika danych

	Lp.
	Numer kolejny wiersza w zestawieniu

	Numer drogi
	Numer drogi, przyjęty zgodnie z numeracją dróg, podaną w zestawieniu dróg (Załącznik nr 1.1. do OPZ)

	Nazwa 
ulicy
	Nazwa ulicy na której jest zlokalizowany jest dany odcinek międzywęzłowy, przyjęta zgodnie z OPZ (Załącznik nr 1.2.)

	Kategoria
	Kategoria drogi na której jest zlokalizowany jest dany odcinek międzywęzłowy, przyjęta zgodnie z OPZ (Załącznik nr 1.2.)

	Klasa techniczna
	Klasa techniczna drogi (ulicy) na której jest zlokalizowany jest dany odcinek międzywęzłowy, przyjęta zgodnie z danymi wyjściowymi

	Blok
	Numer bloku (podziału sieciowego), do którego jest przypisany dany odcinek międzywęzłowy, wynikający z opisu przyjętego rozwiązania systemu referencyjnego,

	Węzeł początkowy
	Numer węzła początkowego odcinka międzywęzłowego, stanowiącego jeden z elementów przyjętego rozwiązania systemu referencyjnego, na którym zlokalizowany jest przekrój poprzeczny drogi, w strefie którego znajduje się przynajmniej jeden punkt lub początek odcinka, nie spełniającego warunków, wymaganych dla skrajni drogowej (pionowej lub poziomej). Numer przyjęty zgodnie z OPZ (Załącznik nr 1.2.).

	Połączenie dolotowe (P)
	Nazwa ulicy (połączenia) lub drogi dolotowej do węzła początkowego danego odcinka międzywęzłowego, zlokalizowanego w ciągu analizowanej drogi (ulicy) – w pierwszej kolejności przyjmowana jest nazwa połączenia dolotowego po stronie prawej. Nazwa przyjęta zgodnie z OPZ (Załącznik nr 1.2.).

	Węzeł końcowy
	Numer węzła końcowego odcinka międzywęzłowego, stanowiącego jeden z elementów przyjętego rozwiązania systemu referencyjnego), na którym zlokalizowany jest przekrój poprzeczny drogi, w strefie którego znajduje się przynajmniej jeden punkt lub koniec odcinka, nie spełniający warunków, wymaganych dla skrajni drogowej (pionowej lub poziomej). Numer przyjęty zgodnie z OPZ (Załącznik nr 1.2.).

	Połączenie dolotowe (K)
	Nazwa ulicy (połączenia) lub drogi dolotowej do węzła końcowego danego odcinka międzywęzłowego, zlokalizowanego w ciągu analizowanej drogi (ulicy) – w pierwszej kolejności przyjmowana jest nazwa połączenia dolotowego po stronie prawej. Nazwa przyjęta zgodnie z OPZ (Załącznik nr 1.2.).

	Typ jezdni
	Klasyfikacja funkcjonalna danego połączenia (odcinka międzywęzłowego), przyjmowana zgodnie z OPZ (Załącznik nr 1.2.). jako: 
    a) jezdnia główna lub 
    b) jezdnia dodatkowa (jezdnia zbiorczo-rozprowadzająca, jezdnia dojazdowa, łącznica itp.)

	Pik. lokalny
	Ustalony w oparciu o przyjęte rozwiązanie systemu referencyjnego pikietaż LOKALNY, na którym usytuowany jest przekrój poprzeczny drogi, w strefie którego znajduje się:
   a) pojedynczy punkt, niespełniający warunków, wymaganych dla skrajni drogowej (pionowej lub
       poziomej).
   b) punkt, zaliczany do danego obiektu liniowego, naruszający w największym stopniu warunki,
       wymagane dla skrajni drogowej (pionowej lub poziomej).
Pikietaż lokalny początku każdego odcinka międzywęzłowego zawsze wynosi 0,00.
Pikietaż lokalny końca każdego odcinka międzywęzłowego, co do wartości zawsze odpowiada długości danego odcinka międzywęzłowego.



	Oznaczenie
	Problematyka i specyfika danych

	[bookmark: _Hlk40635179]Xmin
	współrzędna X punktu najniżej usytuowanego w danym przekroju poprzecznym (lokalny układ odniesienia, początek układu dla domiarów - lewa krawędź pełnego obszaru skrajni drogowej) – dotyczy przypadków punktowych i liniowych

	Ymin
	współrzędna Y punktu najniżej usytuowanego w korytarzu jezdni w danym przekroju poprzecznym (lokalny układ odniesienia, początek układu dla domiarów – poziom nawierzchni jezdni) – dotyczy przypadków punktowych i liniowych

	Z1
	Nazwa / lokalizacja pliku ze zdjęciem, dokumentującym dany przypadek naruszenia skrajni drogowej.

	Z2
	Nazwa elementu, którego fragment lub całość narusza wymagane warunki skrajni drogowej (nazewnictwo wg przyjętego słownika nazw)


d) opracowaniu podsumowania przeprowadzonych prac, łączącego w zestandaryzowany sposób, ustalone dla poszczególnych „stref”:
(1) wyniki zestawienia pomiaru istniejących parametrów charakterystycznych danej skrajni drogowej (poziomej i pionowej) z wielkościami wymaganymi,
(2) podstawowe parametry i charakterystykę miejsc, w których stwierdzono naruszenie skrajni drogowej w korytarzu pasa ruchu lub jezdni (w przypadku braku wyznaczonych pasów ruchu),
e) opracowaniu mapy tematycznej, prezentującej wynikowe lokalizacje i oznaczenia obiektów lub budowli, w oparciu o przygotowane przez Wykonawcę pliki [footnoteRef:3]/ warstw cyfrowych, [3:  / Format plików zgodnie z Załącznikiem nr 4 do OPZ.] 

f) przekazaniu ww. mapy tematycznej w wersji elektronicznej, zapisanej w pliku [footnoteRef:4]/ wynikowym. [4:  / Format pliku zgodnie z Załącznikiem nr 4 do OPZ.] 

[bookmark: _Toc40952016]Przekazanie rezultatów prac
Zamawiający w pierwszym etapie prac, opisanym w harmonogramie, obustronnie uzgodnionym przy podpisaniu umowy, wymaga:

a) przeprowadzenia inwentaryzacji i oceny warunków skrajni drogowej w „strefach” oraz przygotowania dokumentacji obiektów, wytypowanych przez Zamawiającego, w zakresie opisanym w niniejszym OPZ, (węzeł wielopoziomowy oraz po jednym przykładzie każdego z typów ocenianych obiektów lub budowli, ale zlokalizowanych poza rejonami węzłów wielopoziomowych),
b) przekazania Zamawiającemu próbki zgromadzonych danych i opisujących je dokumentów oraz dokumentacji fotograficznej dla tak zdefiniowanych obiektów lub budowli, opracowanych w formie i zakresie ustalonym w niniejszym OPZ, celem weryfikacji ich poprawności i spójności.
Po przekazaniu przez Wykonawcę Zamawiającemu zgromadzonego materiału etapowego i opracowanych w ramach realizacji Zadanie nr 1, związanych z nim dokumentów, Zamawiający dokona weryfikacji poprawności wykonania tej części zadania w terminie 20 dni roboczych. W przypadku wykazanych nieprawidłowości w realizacji zadania Wykonawca dokona ich poprawy w terminie 10 dni roboczych. Po akceptacji przez Zamawiającego otrzymanej próbki danych Wykonawca będzie mógł przystąpić do realizacji usługi dla kolejnych dróg.
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