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Rysunek 1 – Punkty weryfikacji i elementy dokumentacji skrajni drogowej w przykładowej „strefie” obiektu
Warunki wyjściowe dla oceny stanu skrajni drogowej, zgodnie z przykładem przedstawionym na Rysunku nr 1:

a) ustalone przekroje poprzeczne, ograniczające „strefę” (widoki), 
b) zdefiniowany plan „strefy” w tunelu, 
c) zdefiniowana jezdnia (tu: jednokierunkowa), 
d) zdefiniowane pasy ruchu (tu: 2 pasy ruchu), 
e) opaska (tu: po stronie lewej), 
f) chodnik (tu: po stronie prawej),
g) zdefiniowany korytarz drogi (tu: wyznaczony przez obrys wewnętrzny konstrukcji obiektu).

Oznaczenia do Rysunku nr 1 (fragment drogi w „strefie” obiektu):

Przekrój poprzeczy

	A – A  
	pierwszy przekrój poprzeczny (początkowy), ograniczający „strefę” obiektu (widok w kierunku przebiegu drogi)


	B - B
	ostatni przekrój poprzeczny (końcowy), ograniczający „strefę” obiektu (widok w kierunku przebiegu drogi)


	S1
	pomierzona szerokość ograniczonego obszaru skrajni drogowej (pas jezdni)
(przekroje A-A i B-B - wynik pomiaru szerokości)


	S2
	pomierzona szerokość pełnej skrajni drogowej (pas jezdni z obustronnymi pasami bezpieczeństwa) 
(przekroje A-A i B-B - wynik pomiaru szerokości)


	H1 … H5
	punkty pomiarowe wysokości w miejscach charakterystycznych skrajni drogowej 
(przekrój - wynik pomiaru wysokości; plan – wynik pomiaru jako rzędna opisująca punkt)


	P1 … P2
	punkty pomiarowe wysokości w liniach podziału jezdni na pasy ruchu (początek i koniec obiektu) mierzone od poziomu jezdni (przekrój - wynik pomiaru wysokości; plan – wynik pomiaru jako rzędna opisująca punkt)


	Y1 … Y2
	współrzędna Y najniższego punktu pomiarowego, naruszającego skrajnię drogową (pionową), ustalonego w granicach danego pasa ruchu, mierzona od poziomu jezdni – lokalny układ odniesienia, pomiar od poziomu nawierzchni jezdni (przekrój - wynik pomiaru wysokości; plan – wynik pomiaru jako rzędna opisująca punkt)




Plan „strefy”

	pik.POB
	pikietaż lokalny początku obiektu (początku „strefy”), określony w dowiązaniu do przyjętego rozwiązania systemu referencyjnego (plan – wynik pomiaru)



	pik.XnYn
	pikietaż lokalny pozycji (rzutu na jezdnię) n-tego punktu pomiarowego, spośród najniższych punktów, ustalonych w przekrojach poprzecznych poszczególnych pasów ruchu), określony w dowiązaniu do przyjętego rozwiązania systemu referencyjnego (plan – wyniki pomiaru)


	K
	pas korytarza drogi (ulicy)


	Kl
	krawędź korytarza drogi (lewa) 


	Kp
	krawędź korytarza drogi (prawa) 


	X1 … X2
	współrzędna X najniższego punktu pomiarowego, naruszającego skrajnię drogową (poziomą), ustalonego w granicach danego pasa ruchu, mierzona od lewej krawędzi skrajni drogowej jezdni - lokalny układ odniesienia, początek układu dla domiarów - lewa krawędź pełnego obszaru skrajni drogowej (plan - wynik pomiaru)


	
Uwaga – dla wszystkich punktów o lokalnych współrzędnych (X,Y) każdorazowo dodatkowo należy podać również ich współrzędne geograficzne.
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Rysunek 2 – Rozmieszczenie elementów stałych na arkuszu dokumentacji (fragmentu drogi w „strefie” obiektu) – wydruk dwustronny


Objaśnienia do Rysunku nr 2:

Format strony rysunku  	-   A4 
Marginesy zewnętrzne	-   10 mm
Marginesy wewnętrzne	-   10 mm

Pola tematyczne:

strona 1
„A” – plan orientacyjny lokalizacji „strefy” (fragment mapy w skali 1:15 000),
„B” – pole informacyjne:
· nazwa obiektu, nazwa ulicy
· numer drogi,
· klasa techniczna drogi,
· nazwa Rejonu ZDM
· lokalizacja w dowiązaniu do systemu referencyjnego,
· współrzędne geograficzne,
„C” – plan sytuacyjny – rzut poziomy „strefy” obiektu (skala 1:500)

strona 2
[bookmark: _GoBack]„D” – dokumentacja fotograficzna obiektu (zdjęcie - widok obiektu od strony pierwszego przekroju porzecznego), łącznie z podaną nazwą pliku [footnoteRef:1]/, dołączonego do dokumentacji odpowiedniego obiektu, zbudowaną według poniższego wzoru: [1:  / Format pliku zgodnie z Załącznikiem nr 4 do OPZ.] 


D_Wp_Wk_Pp  gdzie przyjęte elementy odpowiednio oznaczają:

D 	- numer drogi, 
Wp 	- numer węzła początkowego odcinka, 
Wk 	- numer węzła  końcowego odcinka, 
Pp	- pikietaż lokalny pierwszego przekroju poprzecznego na danym obiekcie (początku), 
                      podany z dokładnością do 1 m, 

„E” – pierwszy przekrój poprzeczny - początek „strefy” obiektu (skała 1:75),
„F” – ostatni przekrój poprzeczny - koniec „strefy” obiektu (skała 1:75),
(pole nie jest wypełniane w przypadku dokumentacji przejazdów pod obiektami lub budowlami, po których nie jest prowadzony ruchu samochodów lub pociągów, czyli obiektów lub budowli typu kładka dla pieszych, rurociąg, pomost techniczny, bramownica),

„G” – pole identyfikacyjne:
· imię i nazwisko oraz podpis sporządzającego dokumentację,
· data opracowania / aktualizacji.
Rysunki dokumentujące poszczególne obiekty mają być przekazane postaci wydruków (wydruk dwustronny w formacie A4) oraz w plikach [footnoteRef:2]/ pogrupowanych: [2:  / Format pliku zgodnie z Załącznikiem nr 4 do OPZ.] 

a) według nazw ulic, 
b) według numerów i kategorii dróg
z jednoczesnym uwzględnieniem podziału sieci drogowej na poszczególne Rejony ZDM

Dokumentacja ma być opracowana i zapisana w taki sposób, aby zarówno w przypadku wersji wydrukowanej, jak i w przypadku przekazanej wersji elektronicznej możliwy był nierozmyty i niezatarty odczyt wszystkich jej elementów składowych, opisów, wymiarów itp. oraz ewentualnie zastosowanej kolorystyki.

[bookmark: _Toc40623250]Struktura pliku danych
Dokumentacja fotograficzna poszczególnych przypadków naruszenia skrajni drogowej ma być przygotowana i przekazana jako pliki [footnoteRef:3]/, z zastosowaniem następującego wzoru dla nazewnictwa plików: [3:  / Format pliku zgodnie z Załącznikiem nr 4 do OPZ.] 


D_Wp_Wk_Px_N  gdzie przyjęte elementy odpowiednio oznaczają: 

D 	- numer drogi, 
Wp 	- numer węzła początkowego odcinka, 
Wk 	- numer węzła  końcowego odcinka, 
Px	- pikietaż lokalny danego przekroju poprzecznego, podany z dokładnością do 1 m, 
N     - numer kolejny zdjęcia punktu najniżej usytuowanego w danym przekroju poprzecznym, naruszającego warunki skrajni drogowej.

Nazewnictwo poszczególnych kolumn w pliku [footnoteRef:4]/ wynikowego zestawienia rezultatów prac oraz problematyka i specyfika pogrupowanych w nich danych, mają być następujące: [4:  / Format pliku zgodnie z Załącznikiem nr 4 do OPZ.] 



	[bookmark: _Hlk40634676]Kolumna
	Oznaczenie
	Problematyka i specyfika danych

	A
	Lp.
	Numer kolejny wiersza w zestawieniu

	B
	Numer drogi
	Numer drogi, przyjęty zgodnie z numeracją dróg, podaną w zestawieniu dróg (Załącznik nr 1.1. do OPZ)

	C
	Nazwa 
ulicy
	Nazwa ulicy na której jest zlokalizowany jest dany odcinek międzywęzłowy, przyjęta zgodnie z OPZ (Załącznik nr 1.2.)

	D
	Kategoria
	Kategoria drogi na której jest zlokalizowany jest dany odcinek międzywęzłowy, przyjęta zgodnie z OPZ (Załącznik nr 1.2.)

	E
	Klasa techniczna
	Klasa techniczna drogi (ulicy) na której jest zlokalizowany jest dany odcinek międzywęzłowy, przyjęta zgodnie z danymi wyjściowymi

	F
	Blok
	Numer bloku (podziału sieciowego), do którego jest przypisany dany odcinek międzywęzłowy, wynikający z opisu przyjętego rozwiązania systemu referencyjnego (na podstawie danych, zapisanych zgodnie z OPZ)

	G
	Węzeł początkowy
	Numer węzła początkowego odcinka międzywęzłowego, stanowiącego jeden z elementów przyjętego rozwiązania systemu referencyjnego, na którym zlokalizowany jest przekrój poprzeczny drogi, w strefie którego znajduje się przynajmniej jeden punkt lub początek odcinka, nie spełniającego warunków, wymaganych dla skrajni drogowej (pionowej lub poziomej). Numer przyjęty zgodnie z OPZ (Załącznik nr 1.2.).



	Kolumna
	Oznaczenie
	Problematyka i specyfika danych

	H
	Połączenie dolotowe (P)
	Nazwa ulicy (połączenia) lub drogi dolotowej do węzła początkowego danego odcinka międzywęzłowego, zlokalizowanego w ciągu analizowanej drogi (ulicy) – w pierwszej kolejności przyjmowana jest nazwa połączenia dolotowego po stronie prawej. Nazwa przyjęta zgodnie z OPZ (Załącznik nr 1.2.).

	I
	Węzeł końcowy
	Numer węzła końcowego odcinka międzywęzłowego, stanowiącego jeden z elementów przyjętego rozwiązania systemu referencyjnego), na którym zlokalizowany jest przekrój poprzeczny drogi, w strefie którego znajduje się przynajmniej jeden punkt lub koniec odcinka, nie spełniający warunków, wymaganych dla skrajni drogowej (pionowej lub poziomej). Numer przyjęty zgodnie z OPZ (Załącznik nr 1.2.).

	[bookmark: _Hlk40634740]J
	Połączenie dolotowe (K)
	Nazwa ulicy (połączenia) lub drogi dolotowej do węzła końcowego danego odcinka międzywęzłowego, zlokalizowanego w ciągu analizowanej drogi (ulicy) – w pierwszej kolejności przyjmowana jest nazwa połączenia dolotowego po stronie prawej. Nazwa przyjęta zgodnie z OPZ (Załącznik nr 1.2.).

	K
	Typ jezdni
	Klasyfikacja funkcjonalna danego połączenia (odcinka międzywęzłowego), przyjmowana zgodnie z OPZ (Załącznik nr 1.2.). jako: 
    a) jezdnia główna lub 
    b) jezdnia dodatkowa (jezdnia zbiorczo-rozprowadzająca, jezdnia dojazdowa, łącznica itp.)

	L
	Długość
	Długość danego odcinka międzywęzłowego, przyjęta zgodnie z OPZ (Załącznik nr 1.2.)

	M
	Pik. lokalny
	Ustalony w oparciu o przyjęte rozwiązanie systemu referencyjnego pikietaż LOKALNY, na którym usytuowany jest przekrój poprzeczny drogi, w strefie którego znajduje się:
   a) pojedynczy punkt, niespełniający warunków, wymaganych dla skrajni drogowej (pionowej lub poziomej).
   b) punkt, zaliczany do danego obiektu liniowego, naruszający w największym stopniu warunki, wymagane  
       dla skrajni drogowej (pionowej lub poziomej).
Pikietaż lokalny początku każdego odcinka międzywęzłowego zawsze wynosi 0,00.
Pikietaż lokalny końca każdego odcinka międzywęzłowego, co do wartości zawsze odpowiada długości danego odcinka międzywęzłowego.

	N
	S1
	Szerokość skrajni drogowej – wartość pomierzona od lewej do prawej krawędzi ograniczonego obszaru skrajni drogowej (pas jezdni) w przekroju poprzecznym odcinka międzywęzłowego danej drogi (ulicy), w którym zlokalizowano naruszenie skrajni drogowej.

	O
	S2
	Wysokość skrajni drogowej – wartość pomierzona na lewej krawędzi pełnego obszaru skrajni drogowej (jezdnia i pasy bezpieczników) w przekroju poprzecznym odcinka międzywęzłowego danej drogi (ulicy), w którym zlokalizowano naruszenie skrajni drogowej.

	P
	H1
	Wysokość skrajni drogowej – wartość pomierzona na lewej krawędzi pełnego obszaru skrajni drogowej w przekroju poprzecznym odcinka międzywęzłowego danej drogi (ulicy), w którym zlokalizowano naruszenie skrajni drogowej.

	Q
	H2
	Wysokość skrajni drogowej – wartość pomierzona na prawej krawędzi lewego bezpiecznika obszaru skrajni drogowej w przekroju poprzecznym odcinka międzywęzłowego danej drogi (ulicy), w którym zlokalizowano naruszenie skrajni drogowej.

	R
	H3
	Wysokość skrajni drogowej – wartość pomierzona na lewej krawędzi ograniczonego obszaru skrajni drogowej (pasa jezdni) w przekroju poprzecznym odcinka międzywęzłowego danej drogi (ulicy), w którym zlokalizowano naruszenie skrajni drogowej.

	S
	H4
	Wysokość skrajni drogowej – wartość pomierzona na prawej krawędzi ograniczonego obszaru skrajni drogowej (pasa jezdni) w przekroju poprzecznym odcinka międzywęzłowego danej drogi (ulicy), w którym zlokalizowano naruszenie skrajni drogowej.

	T
	H5
	Wysokość skrajni drogowej – wartość pomierzona na lewej krawędzi prawego bezpiecznika obszaru skrajni drogowej w przekroju poprzecznym odcinka międzywęzłowego danej drogi (ulicy), w którym zlokalizowano naruszenie skrajni drogowej.

	U
	H6
	Wysokość skrajni drogowej – wartość pomierzona na prawej krawędzi pełnego obszaru skrajni drogowej w przekroju poprzecznym odcinka międzywęzłowego danej drogi (ulicy), w którym zlokalizowano naruszenie skrajni drogowej.

	V
	X
	współrzędna X punktu naruszającego warunki skrajni drogowej w danym przekroju poprzecznym (lokalny układ odniesienia, początek układu dla domiarów - lewa krawędź pełnego obszaru skrajni drogowej) – dotyczy przypadków punktowych i liniowych

	W
	Y
	współrzędna Y punktu naruszającego warunki skrajni drogowej w korytarzu jezdni w danym przekroju poprzecznym (lokalny układ odniesienia, początek układu dla domiarów – poziom nawierzchni jezdni) – dotyczy przypadków punktowych i liniowych

	X
	Xmin
	współrzędna X punktu najniżej usytuowanego w danym przekroju poprzecznym (lokalny układ odniesienia, początek układu dla domiarów - lewa krawędź pełnego obszaru skrajni drogowej) – dotyczy przypadków punktowych i liniowych

	Y
	Ymin
	współrzędna Y punktu najniżej usytuowanego w korytarzu jezdni w danym przekroju poprzecznym (lokalny układ odniesienia, początek układu dla domiarów – poziom nawierzchni jezdni) – dotyczy przypadków punktowych i liniowych

	[bookmark: _Hlk40690275]Z1
	FOTO
	Nazwa / lokalizacja zdjęcia dokumentującego dany przypadek naruszenia skrajni drogowej.

	Z2
	NAZWA
	Nazwa elementu, którego fragment lub całość narusza wymagane warunki skrajni drogowej (nazewnictwo wg przyjętego słownika nazw)
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