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[bookmark: _Toc33177276][bookmark: _Toc41435477]Założenia wyjściowe
[bookmark: _Toc33100461]Oczekiwane przez Zamawiającego rezultaty prac, wykonanych w ramach Zadania nr 2, stanowiącego część omawianego przedmiotu zamówienia, mają pozwolić na uzyskanie kompletnej informacji o elementach organizacji ruchu w strefach korytarzy jezdni, na odcinków dróg krajowych i wojewódzkich, dowiązanych do przyjętego rozwiązania systemu referencyjnego, zarządzanych przez ZDM oraz na określonych, zgodnie z niniejszym OPZ, powiązanych z nimi odcinkach dróg dolotowych. 
[bookmark: _Toc33177277][bookmark: _Toc41435478]Specyfika prac do wykonania
Podstawowym celem realizacji niniejszych prac jest:
a) uzyskanie, na podstawie przeprowadzonych prac inwentaryzacyjnych, kompletnej informacji o elementach organizacji ruchu, wymienionych w niniejszym OPZ, zlokalizowanych w korytarzach wytypowanych odcinków dróg, administrowanych przez ZDM (drogi krajowe i wojewódzkie – łącznie ok.303 km jezdni),
b) ustalenie lokalizacji zinwentaryzowanych elementów organizacji ruchu, przeprowadzone w dowiązaniu do przyjętego rozwiązania systemu referencyjnego,
c) określenie współrzędnych geograficznych lokalizacji poszczególnych elementów punktowych, 
d) opracowanie warstw cyfrowych, dokumentujących poszczególne typy elementów organizacji ruchu, umożliwiających prezentację tych elementów na tle przyjętego rozwiązania systemu referencyjnego i na tle warstw cyfrowych, opisujących poszczególne krawężniki jezdni i obrzeża chodników oraz wydzielonych ścieżek rowerowych, zlokalizowanych w zdefiniowanych przez Zamawiającego korytarzach dróg.
Obszar działania, w obrębie którego ma być przeprowadzona inwentaryzacja i dokumentacja elementów organizacji ruchu, w głównej mierze definiują granice korytarzy poszczególnych odcinków dróg, który dokumentacja przebiegów w granicach administracyjnych m.st. Warszawa zostanie przekazana Wykonawcy przez Zamawiającego po podpisaniu umowy.

Zadanie, polegające na inwentaryzacji i udokumentowaniu stanu istniejącego elementów organizacji ruchu, swoim zakresem ma objąć działania przeprowadzone w strefie korytarzy jezdni na odcinkach dróg, administrowanych przez ZDM (zakres odcinków sieci dróg do inwentaryzacji zgodnie z Załącznikiem nr 1.2 do OPZ), oprócz fragmentów dróg, wyłączonych z ruchu w okresie prowadzenia prac inwentaryzacyjnych.

Dodatkowo, prace inwentaryzacyjne i dokumentacyjne mają być przeprowadzone w korytarzach połączeń dolotowych do tych jezdni, ale tylko na tych fragmentach dróg gminnych i dróg wewnętrznych, na których istniejące elementy organizacji ruchu są funkcjonalnie powiązane z połączeniem danej drogi z odpowiednim odcinkiem drogi, administrowanej przez ZDM.

[bookmark: _Toc33177278][bookmark: _Ref33184125][bookmark: _Toc41435479]Inwentaryzacja i dokumentacja elementów organizacji ruchu, zlokalizowanych w pasie drogowym.
[bookmark: _Toc41435480]Inwentaryzacja elementów organizacji ruchu
Realizacja prac, składających się na Zadanie nr 2, polega na przeprowadzeniu inwentaryzacji i udokumentowaniu w postaci warstw cyfrowych następujących elementów organizacji ruchu:

a) oznakowanie poziome (stałe i czasowe)
b) oznakowanie pionowe,
c) informacja drogowskazowa, 
d) urządzenia bezpieczeństwa ruchu drogowego,
oraz dodatkowo:

e) wytypowane elementy Miejskiego Systemu Informacji (MSI), wdrożonego w m.st. Warszawa, zamontowane na słupkach, latarniach, masztach lub wysięgnikach sygnalizacji świetlnej, bramownicach itp. Wykaz typów elementów MSI, przewidzianych do inwentaryzacji i udokumentowania zgodnie z przedmiotem zamówienia, podano w Załączniku nr 3.3. do OPZ). Specyfikacja wyjściowa, dotycząca łącznej liczby elementów MSI (ok.1133 szt.), wstępnie przewidzianych do zinwentaryzowania, jest następująca:
	Kategoria elementu MSI
(wg Załącznika nr 3.3. do OPZ)
	Liczba wytypowanych typów elementów MSI
w korytarzach wytypowanych odcinków dróg

	Kat. 1
	12

	Kat. 2
	92

	Kat. 3
	210

	Kat. 6
	649

	Kat. 8
	77

	Kat. 18
	93



z wyłączeniem:

a) urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego związanych z czasowymi organizacjami ruchu, takich jak urządzenia typu U-20(a-d), U-21(a-f), U-22, U-23(a-d), U-24, U-25c, U-26(a-d), U-27, U-28,
b) szaf sterujących sygnalizacji świetlnej,
c) elementów oznakowania związanych z ruchem tramwajów (znaki typu AT i BT).
zlokalizowanych:

a) w korytarzach odcinków dróg, administrowanych przez ZDM, po których prowadzony jest ruch pojazdów oraz 
b) [bookmark: _Toc33177280]na odcinkach pozostałych dróg, na fragmentach dolotowych, których zakres określa OPZ.
[bookmark: _Hlk34489765]Pomiar długości elementów liniowych oraz ustalanie lokalizacji wszystkich, objętych przedmiotem zamówienia, elementów organizacji ruchu (elementy punktowe i liniowe, słupki itp.), ma być przeprowadzony z dokładnością do 10 cm. 
[bookmark: _Toc41435481]Fotorejestracja
W ramach realizacji Zadania nr 2, niezależnie od zgromadzenia i udokumentowania wymaganego zakresu danych z wykorzystaniem techniki naziemnego skaningu laserowego, Zamawiający oczekuje, że, w dowiązaniu do przekazanej wersji systemu referencyjnego Wykonawca wykona zanonimizowaną fotorejestrację poszczególnych korytarzy dróg, w sposób, zakładający jednoczesne wykonanie ujęć z przynajmniej 4 kamer, o rozdzielczości minimum 1280x1024. 

Kolejne zdjęcia w ciągu danej jezdni powinny być wykonywane z częstotliwością nie większa niż co 5 m. Rozmieszczenie kamer powinno być następujące:

a) kamera nr 1 – widok na wprost,
b) kamera nr 2 – widok na prawo, dopełniający widok kamery nr 1przynajmniej do kąta 80 stopni, licząc od osi jezdni w prawo,
c) kamera nr 3 – widok w lewo, dopełniający widok kamery nr 1 przynajmniej do kąta 80 stopni, licząc od osi jezdni w lewo,
d) kamera nr 4 – widok do tyłu.
W przypadku jezdni dwukierunkowych, fotorejestracja ma być wykonana oddzielnie dla każdego kierunku ruchu. Materiał z fotorejestracji ma być zanonimizowany w sposób uniemożliwiający identyfikację twarzy oraz odczytanie numerów rejestracyjnych pojazdów, widocznych na zdjęciach. Fotorejestracja ma być wykonana w dobrym warunkach pogodowych, w jakości umożliwiającej prawidłowe rozpoznanie na każdym z ujęć kamery kształtów, kolorystyki i typów elementów organizacji ruchu (oznakowania pionowego), wytypowanych elementów BRD i wytypowanych elementów MSI, jak również odczytanie treści i wszelkich oznaczeń dodatkowych, umieszczonych na widocznych elementach tego oznakowania oraz prawidłowe rozpoznanie kształtów (typów), kolorystyki i stanu elementów oznakowania poziomego, widocznych na ujęciach z poszczególnych kamer. 

Wraz z materiałem wynikowym z fotorejestracji Wykonawca przekaże również przeglądarkę, dającą możliwość przeglądania materiałów z fotorejestracji na dowolnej liczbie stanowisk komputerowych. Wyświetlanie materiału z fotorejestracji w przeglądarce ma być zapewnione zgodnie z systematyką opisania sieci drogowej przez system referencyjny, oparty na punktach węzłowych i łączących je odcinkach międzywęzłowych. Wyszukiwanie poszczególnych fragmentów fotorejestracji (lokalizacji poszczególnych zdjęć) ma być również możliwe wyjściowo poprzez wybór nazwy ulicy lub wskazanie odpowiedniego punktu na odcinku drogi. 
[bookmark: _Toc41435482]Dokumentacja danych
Inwentaryzację, o której mowa w pkt.2.1.1., należy wykonać zgodnie zakresem opisanym w OPZ, a rezultaty prac zapisać w formie elektronicznej, jako następujące warstwy cyfrowe:

a) pliki [footnoteRef:1]/ do wykorzystania w ramach bieżących prac, prowadzonych przez odpowiednie komórki organizacyjne Zamawiającego, odpowiadające za utrzymanie elementów organizacji ruchu na odcinkach dróg, administrowanych przez ZDM, [1:  / Formaty plików zgodnie z Załącznikiem nr 4 do OPZ.] 

b) pliki [footnoteRef:2]/ opracowane oddzielnie dla każdej z grup elementów organizacji ruchu w dwóch niezależnych kopiach (materiał zapisany na zewnętrznych nośnikach danych), zgodnie z wymaganiami i standardami oraz wymaganiami systemu eDIOM w zakresie wymiany danych, które opisano w Załączniku nr 3.1 i w Załączniku nr 3.2. [2:  / Format plików zgodnie z Załącznikiem nr 4 do OPZ.] 


oraz na podstawie zgromadzonych danych, przygotować i przekazać w odpowiednich plikach [footnoteRef:3]/ : [3:  / Formaty plików zgodnie z Załącznikiem nr 4 do OPZ.] 

a) część opisową, 
b) zestawienie tabelaryczne, 

zestawiające ze sobą wyniki prac, objętych  Zadaniem nr 2.

W przypadku opracowywania warstw cyfrowych, obrazujących usytuowanie poszczególnych elementów organizacji ruchu, dla każdego z elementów oznakowania pionowego wymagane jest wprowadzenie (zakodowanie) odpowiedniego odnośnika (linii łamanej), definiującego ukierunkowanie odczytu tego elementu i łączącego graficzne oznaczenie tablicy tego elementu z jego punktem mocowania (posadowienia).

Specyfika poszczególnych warstw cyfrowych, opracowanych na podstawie zgromadzonych danych, w przypadku poszczególnych grup elementów organizacji ruchu, ma spełniać m.in. następujące wymagania:

a) dla elementów oznakowania pionowego, informacji drogowskazowej rzeczywista prezentacja graficzna ma odzwierciedlać:
(1) rzeczywistą treść znaku,
(2) jego pełną kolorystykę (R,G,B), 
(3) powiązanie z systemem referencyjnym, poprzez ustalenie dla każdego zinwentaryzowanego elementu:
· numeru drogi,
· nazwy ulicy,
· węzła początkowego odcinka,
· węzła końcowego odcinka,
· pikietaża lokalnego,


a oprócz tego, dla ww. elementów oznakowania, dodatkowo należy także określić takie parametry jak:
(4) symbol elementu,
(5) rozmiar, 
(6) lokalizacja, podana we współrzędnych geograficznych,
(7) sposób instalacji lub mocowania (słupek, sygnalizator, wysięgnik, bramownica itp.), 

b) dla elementów oznakowania poziomego, oprócz odzwierciedlenia ich rzeczywistej prezentacji graficznej, należy określić następujące parametry zinwentaryzowanych elementów:
(1) symbol elementu,
(2) technologia wykonania, 
(3) lokalizacja (dowiązanie do systemu referencyjnego oraz współrzędne geograficzne:
· w przypadku elementów liniowych lokalizacja początku i końca, 
· dla elementów nie definiowanych jako elementy liniowe, dla każdego elementu),powierzchnia elementu (malowania), 
(4) powierzchnia elementu (malowania),
(5) kolory (R,G,B), 
(6) status (istniejący, czasowy)

c) dla barier, wygrodzeń, progów spowalniających i pozostałych, przewidzianych do zinwentaryzowania urządzeń bezpieczeństwa ruchu, oprócz odzwierciedlenia ich rzeczywistej prezentacji graficznej, należy określić następujące parametry zinwentaryzowanych elementów:
(1) lokalizacja poszczególnych elementów składowych (dowiązanie do systemu referencyjnego oraz współrzędne geograficzne),
(2) długość (tylko dla obiektów liniowych),
(3) symbol elementu,
(4) pełną kolorystykę (R,G,B).

Podstawą ustalenia zakresu i zasad powiązań z systemem referencyjnym dla potrzeb ustalania lokalizacji poszczególnych elementów organizacji ruchu w tym zadaniu jest jego przyjęte rozwiązanie (patrz – Załącznik nr 1 do OPZ).

Część opisowa, podsumowująca rezultaty wykonanych prac, oprócz zestawienia zbiorczego zinwentaryzowanych elementów organizacji ruchu, które ma być sporządzone według poszczególnych typów elementów i symboli oznakowania (pionowego i poziomego), w podziale na poszczególne drogi i w podziale na poszczególne ulice, zawierać ma także opis przyjętego sposobu inwentaryzacji poszczególnych typów danych oraz wyszczególniać ewentualne przypadki stwierdzenia złego stanu elementów organizacji ruchu, który mógłby powodować istotne zagrożenia dla użytkowników drogi.

Zbiorcze zestawienie tabelaryczne, zestawiające ze sobą wyniki całości wykonanych prac, ma być sporządzone i zapisane w pliku [footnoteRef:4]/, który będzie zawierał następujące informacje (kolumny w arkuszu): [4:  / Format pliku zgodnie z Załącznikiem nr 4 do OPZ.] 

a) Liczba porządkowa,
b) Numer drogi,
c) Nazwa ulicy,
d) Numer węzła początkowego odcinka (wg systemu referencyjnego)
e) Numer węzła końcowego odcinka (wg systemu referencyjnego)
f) Rejon ZDM
g) Typ elementu organizacji ruchu (oznakowanie pionowe, informacja drogowskazowa, oznakowanie poziome, elementy bezpieczeństwa ruchu drogowego)
h) Oznaczenie elementu (zgodnie z przepisami)
i) Wielkość znaku (wielki, duży, średni, mały, mini)
j) Technologia wykonania znaku (dla tablic oznakowania pionowego)
k) Sposób mocowania (dla oznakowania pionowego)
l) Rodzaj oznakowania poziomego (stałe, czasowe)
m) [bookmark: _GoBack]Pikietaż lokalizacji elementu oznakowania lub urządzenia BRD (początkowy)
n) Pikietaż lokalizacji elementu oznakowania lub urządzenia BRD (końcowy)
o) Długość elementu oznakowania (dla elementów liniowych)
p) Powierzchnia elementu oznakowania (dla oznakowania poziomego)
q) Informacja o sytuacji zagrożenia dla użytkowników drogi (tekst)
r) Uwagi (tekst)



[bookmark: _Toc33177287][bookmark: _Toc41435483]Przekazanie rezultatów prac
Zamawiający w pierwszym etapie prac wymaga:

a) przeprowadzenia inwentaryzacji i dokumentacji elementów organizacji ruchu w zakresie opisanym w niniejszym OPZ na ciągach dróg, wytypowanych przez Zamawiającego (nie więcej niż 10% zdefiniowanego pełnego zakresu sieci drogowej),
b) przekazania próbki zgromadzonych danych (poszczególne warstwy cyfrowe, opracowane w zgodnych z OPZ formatach plików) dla tak zdefiniowanych odcinków dróg, opracowanych w formie i zakresie ustalonym w niniejszym OPZ, celem weryfikacji ich poprawności i spójności.

Po przekazaniu przez Wykonawcę Zamawiającemu zgromadzonego materiału etapowego i opracowanych w ramach realizacji Zadania nr 2, związanych z nim dokumentów, Zamawiający dokona weryfikacji poprawności wykonania tej części zadania w terminie 20 dni roboczych. W przypadku wykazanych nieprawidłowości w realizacji zadania Wykonawca dokona ich poprawy w terminie 10 dni roboczych. Po akceptacji przez Zamawiającego otrzymanej próbki danych Wykonawca będzie mógł przystąpić do realizacji usługi dla kolejnych dróg.

Opis Przedmiotu Zamówienia – Załącznik nr 3		




Opis Przedmiotu Zamówienia – Załącznik nr 3		str. 6


