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Wstep

Oddajemy w Panstwa rece raport o stanie bezpieczenstwa ruchu drogowego
w Warszawie w 2019 r. To byt rok pod wieloma wzgledami szczegdlny, bo
liczby, ktére w nim znajdziecie jednoznacznie wskazujg, ze stoteczne ulice,
stopniowo staja sie coraz bezpieczniejsze. 905 wypadkdw, w ktorych 1066 osob
odniosto obrazenia, a 35 zmarto, to za kazdym razem tragedia dla tych, ktérzy
w nich uczestniczyli. Ale to jednoczesnie najnizsze dane w statystykach odkad
prowadzimy doktadne analizy. To 20 ofiar/mln mieszkancow. Ten wspotczynnik
dla catej Unii Europejskiej wynosi 49, a dla Polski —

1085

przejsc¢ dla pieszych
przeszio audyt
w2019r.

W grudniu, zwykle miesigcu obfitujgcym w tragiczne wypadki, na ulicach Warsza-
wy nie zginat nikt.

Szczegolnie cieszy nas niezmiennie spadajaca liczba $miertelnych potracen pie-
szych, czyli najstabiej chronionych uczestnikow ruchu. W naszym blisko dwumi-
lionowym miescie rok 2019 zostanie zapamietany z wypadku na ul. Sokratesa
— pieszy, ktdry zostat tam potracony, to jedna z 21 ofiar takich wypadkéw — ale
trzeba podkresli¢, ze to rowniez najmniej w historii.

Podstawowym i priorytetowym zadaniem Zarzadu Drog Miejskich jest poprawa
bezpieczenstwa ruchu drogowego na ulicach naszego miasta. W 2019 r. doswietli-
lismy 386 przejsc¢ dla pieszych i wybudowali$my 11 nowych wyniesionych przejsc.
Przebudowalismy 14 skrzyzowan z sygnalizacjg swietlna, przy czym w 10 przy-
padkach $wiatta zostaty zamontowane od zera.

Kluczowy jednak jest audyt bezpieczenstwa na 1085 kolejnych przejsciach dla
pieszych na Bemowie, na Pradze-Pétnoc, w Wawrze, we Wtochach i na Zoli-
borzu pod katem ich oswietlenia i widocznosci. Dzieki temu przedsiewzieciu
mamy w Warszawie unikalne w skali kraju informacje o kazdym przejsciu dla
pieszych. To podstawa do decydowania o kolejnosci w jakich beda przebudo-
wane pod katem bezpieczenstwa.

Raport zostat przygotowany dzieki informacjom o zdarzeniach drogowych, udo-
stepnionych przez Wydziat Ruchu Drogowego Komendy Stotecznej Policji. Obej-
muje wszystkie wypadki, do jakich doszto na warszawskich ulicach. W bazie
znajduja sie tez informacje na temat ok. 2,5% odnotowanych przez policje kolizji
— tylko tych, dla ktérych Zarzad Drég Miejskich posiada szczegdtowe szkice prze-
biegu zdarzenia. Wsrod zbieranych danych sg te dotyczace liczby i stopnia obra-
zen poszkodowanych, rodzaju i przyczyn zdarzenia, uczestnikéw czy doktadnej
lokalizacji miejsca zdarzenia.



Dane ogdlne o stanie
bezpieczenstwa

9

os6b mniej zginelo
w wypadkach

w poréwnaniu

z rokiem ubieglym

Na obszarze, objetym granicami miasta stotecznego Warszawy w 2019 r. zareje-
strowano 905 wypadkéw, w ktorych poszkodowanych zostato 1066 oséb, w tym:

. 1031 RANNYCH,
. 21 ZABITYCH NA MIEJSCU ZDARZENIA,

¢ 14 ZMARLYCH W WYNIKU OBRAZEN.

Smieré na warszawskich drogach poniosto zaledwie 35 oséb. To szésty z rzedu
rok ze spadkiem liczby ofiar i najmniej odkad prowadzimy statystyki.

Odnotowano takze 30300 kolizji drogowych. Do systemu wprowadzono 764 koli-
zje (w tym 88 kolizji z pieszymi), co do ktoérych policja zastosowata postepowanie
w sprawach o wykroczenia i sporzadzita szczegbtowe szkice z miejsca zdarzenia.

WTYM WTYM

. WTYM LEKKO . OFIARY

WYPADKI POSZKODOWANI RANNI CIEZKO RANNI RANNI SMIERTELNE

2010 1074 1272 1215 136 1079 57
20M 1056 1323 1233 161 1072 20
2012 989 1201 146 183 963 55
2013 1210 1442 1368 207 1161 74
2014 1109 1307 1242 151 1091 65
2015 962 1147 1086 101 985 61
2016 914 1091 1037 158 879 54
2017 1145 1354 1304 15 1189 50
2018 1104 1295 1251 16 135 44
2019 905 1066 1031 102 929 35
Zmiana 2018-2019 -18% -18% -18% 12% -18% -20%
Zmiana 2010-2019 -16% -16% -15% -25% -14% -39%

W 2019 r. odnotowano o 199 wypadkdw mniej niz w roku poprzednim — to spadek
0 18% w ciggu roku. Liczba wypadkéw w porownaniu z rokiem 2013, najniebez-
pieczniejszym w ostatnich latach, jest nizsza o 305, tj. 0 25%. Od poczatku lat 90.
liczba wypadkéw i ofiar $miertelnych systematycznie spada.

Zestawienie danych o wypadkach w latach 2010 - 2019
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Stopien obrazen u réznych grup uzytkownikéw w 2019 r.

PIESI ROWERZYSCI POZOSTALI PASAZEROWIE

KIERUJACY

&d =S i

81,4% 6,6% 12% 90,7% 0,6% 8,7% 86,8% 2,4% 10,8%  92,5% 2,1%

@ lekkoranni @ ci¢zkoranni @ ofiary smiertelne

5,4%



Liczba rannych w poréwnaniu z rokiem 2018 spadia o 18%. Miesieczne zestawienie wypadkéw, zabitych i rannych w 2019 r.

\/ Na liczbe osdb poszkodowanych sktadajg sie osoby ranne oraz ofiary $miertelne.
Rannych mozemy sklasyfikowa¢ wedtug stopnia obrazen — lekko i cigzko ranni.
Natomiast do ofiar $miertelnych zaliczamy osoby, ktére zmarty na miejscu zda- @ wypadki @ =zabici @ ranni

° Ve
g rudZIe n rzenia lub w ciggu 30 dni od daty zdarzenia, na skutek doznanych obrazen.

Cieszy, ze w poréwnaniu z poprzednim rokiem, w 2019 r. o 99 osob, czyli o blisko
1/4, spadta liczba poszkodowanych wsrod pieszych. Cho¢ piesi wciaz sa grupa,
sposrod ktérej wywodzi sie najwiecej ofiar wypadkow na warszawskich ulicach,
to zabitych pieszych byto o 3 mniej niz rok wczesniej. Ciezko rannych byto o 17

srednia 2015-2018

byt pierwszym miesigcem
od prawie czterech lat,

w ktérym na ulicach
Warszawy nikt

. . mniej, a lekko rannych o 79 mniej niz w 2018 r. —
nie zginat
Do 172, czyli o 13 o0sdb, zmalata ogdlna liczba poszkodowanych rowerzystow. . I
Zginat tylko jeden, choc¢ rok wczesniej byty 3 takie ofiary. I
Miesieczne zestawienie liczby wypadkéw w latach 2015 - 2019 I

| ] 1 v \% \ Vil VI IX X Xl XH 1l 1 v V VI VI Wil IX X X| XI|
2015 70 57 77 79 90 72 66 85 62 M 98 115
2016 54 63 56 62 110 98 73 82 72 83 65 96
2017 51 51 68 106 98 87 69 121 13 145 120 116 -
2018 87 68 85 134 115 13 74 85 96 97 69 81 T
2019 75 42 64 75 100 92 65 77 106 93 54 62 —_— S

Miesieczne zestawienie liczby zabitych w latach 2015 - 2019 I I I I I . . . I . .
[ 1l \Y v VI Vil il IX X XI XII

| Il Il [\ \ VI VII VIl IX X Xl Xl
2015 3 3 3 6 3 4 5 2 9 5 5 13
2016 2 9 5 0 4 7 5 5 4 5 2 6
2017 2 3 4 1 3 1 7 7 1 3 3 5
2018 2 2 2 4 4 4 2 3 7 7 2 5 - Bl . - —
2019 4 5 5 3 3 2 2 2 5 2 2 o -

Miesieczne zestawienie liczby rannych w latach 2015 - 2019
Il 1 1\ \% \Y| Vil Vil IX X Xl Xl I

2015 72 69 86 87 103 84 81 107 70 99 105 123
2016 55 66 75 67 128 105 77 104 76 95 82 107 [l I % Vv \ \l Vil IX X Xl Xl
2017 58 55 82 124 111 104 76 128 126 175 138 127
2018 122 75 104 156 134 122 80 91 97 99 78 93

2019 100 44 73 78 18 108 77 88 119 101 57 68




Zmalata réowniez liczba ofiar $miertelnych ws$rdéd pozostatych kierujacych.
W 2018 r. byto ich az 12, podczas gdy w 2019 . - 8.

Najwiecej wypadkéw w 2019 r. byto we wrzeséniu, w tym miesigcu odnotowano
0 10 zdarzen wiecej w poréwnaniu do wrzesénia 2018 r. W pozostatych miesigcach
wypadkdw byto mniej. Rekordowy spadek — 0 59 - zanotowano w kwietniu.

Grudzien byt pierwszym miesiacem od blisko czterech lat i drugim odkad pro-
wadzimy szczegotowe statystyki, w ktorym na ulicach Warszawy nikt nie zginat.

To praktyczny wymiar dziatarnn okreslanych jako ,Wizja Zero”. Istotny réwniez
dlatego, ze grudzien, miesiac z najkrotszymi dniami w roku, zwykle byt jednym
z tragiczniejszych miesiecy. W ubiegtym roku nie zdarzyt sie zaden miesiac,
w ktérym zginetoby wiecej niz 5 oséb, réwniez w rekordowym pod wzgledem
wypadkdw wrzesniu.

Wypadkéw w wybranych warunkach i okolicznosciach w latach 2015 - 2019

Brak swiatta dziennego

S

Wypadki ogéltem

S 2R

Stan jezdni inny niz sucha

liczba % liczba %
2015 262 30,3 268 27,9 962
2016 301 32,9 291 31,8 914
2017 291 25,4 352 30,7 1145
2018 324 29,3 242 21,9 1104
2019 251 28,0 208 22,9 205

O ile w poprzednich latach najczestszymi wypadkami na warszawskich ulicach
byty wypadki z pieszymi, to w 2019 r. wiecej byto zderzen bocznych pojazdow.
W sumie az 55,8% wszystkich wypadkow to zderzenia — boczne, tylne i czotowe.
W tych 506 wypadkach zgineto 10 oséb i 611 zostato rannych.

Zdarzen zakwalifikowanych jako najechanie na pieszego/wypadek z pieszymi byto
w 2019 r. 0 79 mniej niz rok wczesniej. To spadek 0 21% i wazna zmiana, bo w la-
tach 2015-2018 ta liczba oscylowata na podobnym poziomie. Niestety to wcigz
33,4% ogolnej liczby wypadkow. Co wiecej, sg one najtragiczniejsze w skutkach.
W efekcie najechania na pieszego zgineta ponad potowa ofiar wypadkéw w War-
szawie (18). Gdy doliczy¢ pieszych, ktorzy zgineli w efekcie innych zdarzen, sta-
nowia w sumie 60% wszystkich ofiar wypadkow (21).

Sposrod wszystkich wypadkdéw z pieszymi tylko mniej wiecej w co pigtym (22,5%)
za winnych uznano pieszych. Ten odsetek w ostatnich latach nie zmienia sie istot-
nie, cho¢ jeszcze przed dekada byt znacznie wyzszy (W 2008 r. — 42%). Jednak co
drugi pieszy, ktory ginie w takim wypadku zostaje uznany za winnego.

Wypadki drogowe ogétem. Rodzaj zdarzenia

SUMA
RODZA) (?FIARY POSZKODO-
ZDARZENIA WYPADKI RANNI SMIERTELNE WANYCH

ogdétem % ogétem % ogétem %

ZDERZENIA BOCZNE 356 39,3 428 41,5 4 11,4 432
WYPADKI Z PIESZYMI 302 33,4 297 28,8 18* 51,4 315
ZDERZENIATYLNE 128 141 152 14,7 4 1,4 156
WYPADKI Z PASAZEREM 58 6,4 78 7,6 — — 78
ZDERZENIE CZOtOWE 22 2,4 31 3,0 2 5,7 33
WYWROCENIE SIE POJAZDU 14 1,5 15 1,4 — — 15
NAJECHANIE NA BARIERE 8 0,9 12 1,2 2 5,7 14
NAJECHANIE NA SEUP, ITP. 7 0,8 6 0,6 4 1,4 10
NAJECHANIE NA ZAPARKOWANY POJAZD 5 0,6 6 0,6 — — 6
NAJECHANIE NA DRZEWO 3 0,3 3 0,3 1 2,9 4
INNE 2 0,2 3 0,3 — — 3
RAZEM 905 100 1031 100 35 100 1066

* 3 pieszych zgingto w wyniku dwdch wypadkdw, ktore zakwalifikowano jako zderzenia pojazdéw,

s3 ujeci w kategoriach ,,zderzenia boczne”, oraz ,zderzenia tylne”

Wypadki z pieszymi / najechanie na pieszego

WYPADKI W TYM WYPADKI ZABICI RANNI
SPOWODOWANE PIESI
PRZEZ PIESZYCH
2008 739 309 73 708
2009 476 152 58 459
2010 492 144 36 472
2011 490 162 51 462
2012 438 126 33 437
2013 486 141 44 481
2014 484 126 39 476
2015 391 83 32 376
2016 398 91 31 385
2017 408 92 34 404
2018 381 80 24 383
2019 302 68* 18 (+3)** 297

*3 zdarzenia z pieszymi pod wptywem alkoholu, 1 zdarzenie pieszy pod wptywem innych srodkow
** 3 pieszych to ofiary $miertelne w zderzeniach pojazddw - nie w efekcie najechania na pieszego

"



Wypadki drogowe ogétem. Przyczyny i sprawcy

Gléwne przyczyny wypadkéw

PRZYCZYNY WYPADKOW WYPADKI % WYPADKI %

OGOLEM _ ZOFIARAMI

SMIERTELNYMI

Spowodowane przez kierujacych pojazdami 831 91,8
NIEUDZIELENIE PIERWSZENSTWA PRZEJAZDU 230 25,4 2 5,7
NIEUDZIELENIE PIERWSZENSTWA PIESZEMU 201 22,2 8 22,8
NIEDOSTOSOWANIE PREDKOSCI DO WARUNKOW RUCHU 116 12,8 8* 28,5
NIEPRAWIDEOWA ZMIANA PASA RUCHU 70 7,7 —
NIEZACHOWANIE BEZPIECZNE]J 36 4.0 o B
ODLEGLOSCIMIEDZY POJAZDAMI ’
NIEPRAWIDLOWE PRZEJEZDZANIE PRZEJAZDOW 34 38 . -
ROWEROWYCH ’
NIEPRAWIDEOWE COFANIE 31 3,4 1 2,9
W]JAZD PRZY CZERWONYM SWIETLE 28 31 2 5,7
INNE WYKROCZENIA KIERUJACEGO NIEUSTALONE 22 2,4 — —
NIEPRAWIDLOWE WYPRZEDZANIE 13 1,4 1 2,9
GWALTOWNE HAMOWANIE 12 1,3 — —
NIEPRAWIDEOWE SKRECANIE 10 1,1 — —
NIEPRAWIDEOWE ZAWRACANIE 9 1,0 - —
NIEPRAWIDLOWE OMIJANIE 6 0,7 — .
NIEPRAWIDEOWE WYMIJANIE 5 0,6 — —
ZMECZENIE, ZA$NIECIE 5 0,6 1¥* 5,7
NIEPR?ESTRZEGAN!E INNYCH 3 03 - B
ZNAKOW | SYGNALOW NA DRODZE ’
Spowodowane przez pieszych 68 7,5
NIEOSTROZNE WEJ$CIE PRZED JADACYM POJAZDEM 20 2,2 1 2,9
WEJSCIE NAJEZDNIE PRZY CZERWONYM SWIETLE 20 2,2 3 8,6
PRZEKRACZANIE JEZDNIW MIEJSCU NIEDOZWOLONYM 15 1,7 5 14,3
STANIE, LEZENIE, . 06 _ B
CHODZENIE NIEPRAWIDEOWA STRONA DROGI ’
NIEUSTALONE 4 0,4 — -
WEJSCIE NAJEZDNIE ZZA POJAZDU, PRZESZKODY 4 0,4 - —
Inne 6 0,6
STAN JEZDNI 2 0,2
INNE PRZYCZYNY NIEUSTALONE 1 0,1 — —
ZWIERZE NA DRODZE 1 0,1 — —
NAGLE ZASEABNIECIE KIERUJACEGO 1 0,1 - —
Z WINY PASAZERA 1 0,1 - —
Razem 9205 100 32 100

* w jednym z takich wypadkow zginety trzy osoby
** w tym wypadku zginety dwie osoby

68 wypadkdw
7,5%

Spowodowane
przez pieszych

Ogdtem:
905 wypadkéw
100%

— 6 wypadkdéw 831 wypadkdéw
0,6% 91,8%
Inne Spowodowane przez
kierujacych pojazdami

@® 230  NIEUDZIELENIE
25,4% PIERWSZENSTWAPRZEJAZDU

o 201 NIEUDZIELENIE
22,2% PIERWSZENSTWA PIESZEMU

® 116 NIEDOSTOSOWANIE
12,8% PREDKOSCI
DO WARUNKOW RUCHU

NIEPRAWIDEOWA ZMIANA
PASA RUCHU

NIEZACHOWANIE
BEZPIECZNEJ ODLEGLOSCI
MIEDZY POJAZDAMI

NIEPRAWIDLOWE
PRZEJEZDZANIE PRZEJAZDOW
ROWEROWYCH

Sprawcami wypadkow sa gtéwnie kierujacy pojazdami. To oni przyczynili sie do
91,8% wszystkich wypadkow. Tylko 7,5% spowodowali piesi.

Przyczyna wiekszosci wypadkow sa trzy rodzaje wykroczen popetnianych przez
kierujgcych - nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu, nieudzielenie pierwszen-
stwa pieszemu oraz nadmierna predkos¢. Piesi, jesli powoduja wypadek to zwykle
nieostroznie wchodzac przed jadacy pojazd, wchodzac na jezdnie przy czerwo-
nym $wietle lub przekraczajac jezdnie w miejscu niedozwolonym.

W 2019 r. dwukrotnie zdarzyt sie wypadek z wiecej niz jedng ofiarg. W marcu
trzy osoby zginety na Mokotowie, gdy rozpedzone auto uderzyto w stup. W maju
kierowca ciezaréwki spowodowat $mier¢ dwadch robotnikow drogowych. Sposrod
wszystkich 32 wypadkow, w ktorych zgineto 35 osdb, kierujacy byli sprawcami 23
wypadkoéw a piesi sprawcami 9.

Czestym i niepokojagcym zjawiskiem jest ucieczka sprawcy z miejsca zda-
rzenia. W 2019 r. 76 kierowcow zbiegto z miejsca wypadku, w tym 20 po
potraceniu pieszego.



Sytuacja pieszego
na jezdni

Gtéwnym problemem zwigzanym z bezpieczenstwem ruchu drogowego w War-
szawie jest zagrozenie wypadkami z udziatem pieszych. Pomimo podejmowanych
dziatan majacych na celu poprawe bezpieczenstwa pieszego, stale utrzymuje sie
ono na wysokim poziomie. W 302 wypadkach z pieszymi/najechaniach na piesze-
go poszkodowanych zostato 287 pieszych, 9 kierowcdw i 1 pasazer. Wszystkie 18

ofiar takich wypadkéw to piesi (11 pieszych zgineto na miejscu, 7 zmarto w ciggu
kolejnych 30 dni).

pieszych mniej bylo Warto miec¢ jednak na uwadze, Ze piesi zostaja réwniez poszkodowani przypadko-
poszkodowanych wo w innych zdarzeniach drogowych, typu zderzenia boczne, czy tylne pojazddw,
w wypadkach w 2019r. ktoére nie sa rejestrowane jako najechanie na pieszego, a czasem maja dla nich
w stosunku do 2018 r. tragiczne skutki. W 2019 r. $mier¢ poniosto w takich sytuacjach 3 pieszych.

tacznie w roku 2019 we wszystkich zdarzeniach drogowych poszkodowanych
zostato 317 pieszych, w tym 21 to ofiary smiertelne (13 zgineto na miejscu, 8
w ciggu kolejnych 30 dni), 38 pieszych zostato ciezko rannych, 258 os6b odniosto
lekkie obrazenia.

Mimo ze liczba wypadkdéw z pieszymi w stosunku do 2018 r. zmalata o 21% wcigz
stanowi 33,4% wszystkich wypadkow. Ofiary $miertelne wsérdd pieszych w 2019 r.
to az 60% wszystkich ofiar $miertelnych na warszawskich ulicach.

Porownujac liczby rannych i zabitych wida¢ wyrazng poprawe. Liczba poszkodo-
wanych pieszych zmalata o 23,8% wzgledem roku 2018. Liczba ofiar $miertelnych
wsrdd pieszych w stosunku do roku 2018 spadta o 12,5%. W ciggu roku o 99 spa-
dta liczba pieszych, ktorzy w efekcie wypadku odniesli obrazenia lub zgineli.

Piesi poszkodowani w wypadkach w latach 2015 - 2019

WYPADKI % LICZBY PIESI % WTYM %
Z PIESZYMI WYPADKOW POSZKODOWANI LICZBY OFIARY OFIAR
OGOLEM OGOLEM PODSZKO- SMIERTELNE SMIERTELNYCH
DOWANYCH OGOLEM

OGOLEM
2015 391 40,5 419 36,5 34 (32+2)* 55,7
2016 398 43,5 420 38,5 33 (31+2)* 61,1
2017 408 35,6 438 32,3 34 68,0
2018 381 34,5 416 321 24 54,5
2019 302 33,4 317 29,5 21 (18+3)* 60,0

*w 2019 r. 3 ofiary wérdd pieszych poniosty $mieré w wyniku zderzen pojazddw, czyli wypadkéw niezakwalifikowanych jako ,wypadek z pieszym/
najechanie na pieszego”. Podobne sytuacje zdarzaty sie w poprzednich latach.




Wypadki z pieszymi / najechania na pieszego. Sprawcy

242 wypadki / 80,1% @ 201 ® 25 @3
66,6% 8,3% 2,6%
P"ZYcZ}’“Y ".VYP‘:'dk‘SW NIEUDZIELENIE NIEPRAWIDEOWE NIEUSTALONE WJAZD PRZY
z winy kierujacych PIERWSZENSTWA COFANIE WYKROCZENIA CZERWONYM SWIETLE
PIESZEMU KIERUJACEGO

OMIJANIE, NIEDOSTOSOWANIE ZMECZENIE,
ZAWRACANIE PREDKOSCI DO ZASNIECIE
SYTUAC]I
W RUCHU
59 wypadkéw /19,5%
Przyczyny

z winy pieszych

® 18 ® 16 @ 13
6% 5,3% 4,3%
: o, NIEOSTROZNE WEJSCIE NA JEZDNIE PRZEKRACZANIE
302 wypadk|/100/o WEJS'CIE PRZED PRZY CZERWONYM JEZDNIW MIEJSCU

Ogélem JADACYM SWIETLE NIEDOZWOLONYM
POJAZDEM
® 4 @3 @

1,3% 1% 0,3%
Przyczyny WEJSCIENA NIEUSTALONE CHODZENIE STANIE NA JEZDNI,
pozostale: JEZDNIEZZA WYKROCZENIE NIEPRAWIDEOWA LEZENIE
NIEUSTALONE POJAZDU, PIESZEGO STRONA JEZDNI

PRZESZKODY

Wypadki z pieszymi - ofiarami Ssmiertelnymi. Przyczyny i sprawcy

z winy pieszych z winy kierujacych
5 wypadkéw / 25% 8 wypadkdéw / 40%
PRZEKRACZANIE JEZDNI NIEUDZIELENIE PIERWSZENSTWA
W MIEJSCU NIEDOZWOLONYM PIESZEMU

3 wypadki / 15%

WEJSCIE NA JEZDNIE PRZY
CZERWONYM SWIETLE

2 wypadki /10%

INNE (ZDERZENIA POJAZDOW)

1wypadek / 5%

NIEOSTROZNE WEJSCIE NA
JEZDNIE PRZED POJAZDEM

NIEDOSTOSOWANIE
PREDKOSCI

Sposrdéd wszystkich 302 wypadkdw z pieszymi, pijani kierowcy spowodowali za-
ledwie 4, a pijani piesi — 3. Liczba wypadkoéw, w ktérych winnymi byli piesi spadta
0 21 w poréwnaniu z poprzednim rokiem.

Wypadki Smiertelne

W 2019 r. na warszawskich ulicach doszto do 20 wypadkdw, w ktorych zgineto 21
pieszych. W 18 najechaniach na pieszego zgineto 18 pieszych. W zderzeniu tylnym
pojazddw zgineli 2 robotnicy drogowi, a w wyniku zderzenia bocznego pojazddw
zmarta 1 piesza.

Ponad potowe wypadkow smiertelnych z udziatem pieszych spowodowali kie-
rujagcy. Najczesciej nie udzielali pierwszenstwa pieszemu. Co czwarty $miertelny
wypadek byt spowodowany przekraczaniem jezdni przez pieszego w niedozwo-
lonym miejscu.

Warto podkreslic, ze w ciagu pieciu ostatnich lat liczba ofiar Smiertelnych wsrod
pieszych spadta o ponad 38%.

Wypadki, w ktérych zgingli piesi w poszczegdlnych miesigcach

Il 1l \" \ Vi Vil Vil IX X Xl Xl SUMA

2019 3 5 2 0 1 2 1 1 3 1 1 0 20

Najwiecej wypadkoéw, w ktorych zgineli piesi
zdarzyto sie w styczniu, lutym i we wrzesniu
co stanowi 55% takich zdarzen.
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Szczegodtowe miejsca zdarzen, w ktorych zgineli piesiw 2019 r.

12 oséb

PRZEJSCIE
DLAPIESZYCH

1 osoba 1 o0soba
TOROWISKO WYJAZD
TRAMWAJOWE, ZPOSES)I
PRZEJAZD
® o
® 1osoba
CHODNIK,

DROGADLAPIESZYCH

59%

wypadkéw drogowych
wsréd pieszych miato
miejsce na przejsciu
dla pieszych

Ponad 57% sposrod wszystkich wypadkéw $miertelnych z pieszymi w 2019 r.
miato miejsce na przejsciu dla pieszych.

Zdecydowana wiekszos¢ $miertelnych wypadkéw z pieszymi miata miejsce przy
dobrej pogodzie i widocznosci. Sposrod 18 $miertelnych najechan na pieszego,
czyli w tych przypadkach, w ktérych warunki atmosferyczne mogty mie¢ wptyw
na reakcje kierujgcego i pieszego, az 13 takich zdarzen miato miejsce w dzien (po-
zostate w nocy, ale na oswietlonej drodze. Co wiecej wiekszos¢ z nich miata miej-
sce przy dobrej pogodzie. Tylko 4 pieszych zgineto gdy nawierzchnia byta mokra,
a 1 przy ztych warunkach atmosferycznych.

Blisko potowa $miertelnych ofiar wypadkdéw wsrdd pieszych to seniorzy, choé
w poréwnaniu z poprzednimi latami liczba ofiar wérdd najstarszych warszawia-
kow znaczaco spadta.

Zmalata tez liczba potracen wsrdd dzieci w przedziale wiekowym 0 — 14 lat. £3cz-
nie takie osoby stanowig mniej niz 12% poszkodowanych wsréd pieszych. W ubie-
gtym roku nie byto zadnej ofiary $miertelnej w tej kategorii wiekowe;j.

SUMA
21 0séb

Piesi - poszkodowani i ofiary wypadkéw. Przedziaty wiekowe

Miejsca wypadkdw z pieszymi

Wypadki z udziatem pieszych / najechanie na pieszego. Charakterystyka miejsca

11,7% / 37 oséb
22,4% /710s6b

21,5% /68 oséb

16,4% / 52 osoby

14,8% / 47 oséb

Ekacznie 317 oséb poszkodowanych

WIEK

0-14

15-29

30-44

45-59

60-74

>75

Razem: 21 ofiar Smiertelnych

MIEJSCE WYPADKI WTYMNA PRZEjéCIACH WTYMNA PR;EJQCIACH
ZDARZENIA Z PIESZYMI OGOLEM Z SYGNALIZACJA SWIETLNA
SKRZYZOWANIE Z DROGA Z PIERWSZENSTWEM 147 129 51+
PROSTY ODCINEK 109 42 7
POZA UKEADEM DROGOWYM (PARKINGI, ITP) 28 1 —
REJON SKRZYZOWANIA (DO 50 M) 9 — —
ZAKRET 3 — _
SKRZYZOWANIE O RUCHU OKREZNYM 6 6 —
RAZEM 302 178 58

* w jednym przypadku sygnalizacja nie dziatata

Wypadki z pieszymi najczesciej zdarzaja sie na skrzyzowaniach z droga z pierw-
szenstwem przejazdu i na prostym odcinku drogi. Znacznie bezpieczniejsze
sa skrzyzowania réwnorzedne i ronda, na ktérych praktycznie nie dochodzi
do potracen pieszych.

AZ 59% wypadkow z pieszymi (178) zdarzyto sie na przejsciach dla pieszych, kto-
re powinny by¢ dla nich najbezpieczniejszym miejscem na jezdni. Na przejsciach
wyposazonych w sygnalizacje swietlng miato miejsce 58 wypadkow z pieszymi,
co stanowi 32,6% wszystkich wypadkow na przejsciach dla pieszych.



20

Najechania na przejsciach dla pieszych

2019 SREDNIA Z LAT 2015 - 2018
WYPADKI RANNI ZABICI WYPADKI RANNI ZABICI
OGOLEM 178  100% 183 100% 12  100% | 255 100% 256,95 100% 1575 100%
flll?\AST(ZREZ':(I;OW ANIACH | 135 75.8% 133 727% 9 75% | 205  80,4% 20775 809% 10,25 65.1%
s wtym o, 0, ) o, ) o,
 eyanalizacia 50 281% 49 26,8% 3 25% 89 349% 8875 346% 675  428%
s wtym o 0, o, 9 0, o,
ber sygnalizac 84 470% 83  454% 6 50% | 1375 446% 11625 453% 325  206%
) Z’;?a';:"zaqa nie 1 0,5% 1 0,5% — — 205 09% 225  09% 025  16%
NA ODCINKACH 42 236% 49  268% 3 25% | 4775 187% 46  119% 525 33,3%
swtym o 7 3.9% 8 4,4% 1 83% | 825  32% 6 23% 225 143%
z sygnalizacja
: ‘:;;’;’:H:Eji 35 19.7% M 224% 2 167% | 395 155% 40  156% 3 19%
ZAKRET, LUK — — — — — — 025 01% 05  02%  — —
POZA DROGA 1 0,6% 1 05%  — — 2 08% 25 10% 025  16%

Przejécia dla pieszych stajg sie coraz bezpieczniejsze. 178 wypadkéw polega-
jacych na najechaniu na pieszego w zesztym roku, to znacznie mniej zaréwno
w poréwnaniu z rokiem 2018 (240) jak i poréwnujac ze srednia z czterech po-
przednich lat (255).

Wiekszos$¢ najechan na pieszych miata miejsce na przejsciach w rejonie skrzy-
zowan. Przy dziatajacej sygnalizacji doszto do 50 wypadkow, natomiast 84 wy-
padki miaty miejsce na skrzyzowaniach bez sygnalizacji. Zdarzajg sie tez sy-
tuacje, gdy podczas skretu z drogi gtownej kierowcy potracaja przechodniéw,
ktérzy réwniez maja sygnat zielony. Takich wypadkéw w 2019 r. byto 57 (22
przy skrecie w lewo, pozostate 35 przy skrecie w prawo), czyli wiecej niz w co
trzecim przypadku.

Przy braku sygnalizacji, szczegolnie poza skrzyzowaniami, liczba wypadkow jest
znacznie wieksza. Kierowcy rozwijaja tam nadmierng predkos¢. Ten sam problem
wystepuje na ulicach o wiecej niz jednym pasie ruchu, na ktérym rozpedzony kie-
rowca czesto omija inny pojazd, ktory przepuszcza pieszych.




Kierujacy

sprawcami wypadkow

Kierujacy byli sprawcami 831(92%) wypadkow, w ktdrych 26 oséb poniosto $mier¢
(74% ofiar $miertelnych) i rannych zostato 961 0séb (93% ogdtu rannych). Zderze-
nia boczne i najechania na pieszych stanowity 79% wypadkéw spowodowanych
przez kierujacych pojazdami.

Wypadki spowodowane przez kierujacych. Rodzaj zdarzenia

Gléwne przyczyny wypadkéow
spowodowanych przez kierujacych, to:

«  nieprzestrzeganie zasady pierwszeristwa przejazdu 230
»  nieudzielenie pierwszeristwa pieszemu 201
»  niedostosowanie predkosci do warunkdéw ruchu 116

Szczegblnie niebezpiecznym manewrem od wielu lat jest skret w lewo na skrzy-
zowaniach z sygnalizacjg $wietlng. Gtdwng przyczyng zdarzen w tym przypadku
jest nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu przez skrecajacy pojazd i nieudziele-
nie pierwszenstwa pieszemu na przejsciu dla pieszych. Na przestrzeni lat liczba
takich wypadkow utrzymuje sie na podobnym poziomie.

Wypadki z winy kierowcy. Skret w lewo na skrzyzowaniu z sygnalizacjg $wietlng

2019 2018 2017 2016 2015
WYPADKI 55 Vil 78 57 72
« zderzenia boczne 40 47 47 37 37
+ najechania na pieszego 9 20 24 19 28
+ zderzeniatylne — 1 4 — 2
+ zderzenia czotowe — — — — 1
+ pozostate 6 3 3 1 4
PRZYCZYNY
+ nieudzielenie pierwszeristwa 38 4 45 33 35
» nieudzielanie pierwszeristwa pieszemu 9 20 24 19 28
+ wjazd na czerwone swiatto 1 4 2 1 2
+ nieprawidiowe skrecanie 4 2 1 3 2
nieprawidtowa zmiana pasa ruchu 1 — 1 — 3
+ niezachowanie bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami — 2 1 — —
« pozostate 2 2 4 1 2
POSZKODOWANI 77 83 99 74 9N
RANNI 75 79 97 69 87
ZABICI 2 4 2 5 4

WYPADKI RANNI

RODZA) ZDARZENIA 2019 2018 2019 2018 2019
ZDERZENIE POJAZDOW W RUCHU 505 591 609 714 10
NAJECHANIE NA PIESZEGO 242 301 243 308 9
WYPADEK Z PASAZEREM 48 74 67 920 —
NAJECHANIE NA SEUP, ZNAK 7 " 6 14 4
NAJECHANIE NA BARIERE OCHRONNA 8 8 12 8 2
WYWROCENIE SIE POJAZDU 12 12 13 12 —
NAJECHANIE

NA UNIERUCHOMIONY PQOJAZD s s ¢ ° a
NAJECHANIE NA DRZEWO 3 6 3 8 1
INNE 1 4 2 4 —
OGOLEM 831 1012 961 1210 26

Kierowcy samochodéw osobowych sg sprawcami najwiekszej liczby
wypadkow, ale w porownaniu z poprzednim rokiem takich wypadkow
jest az o0 19,9% mniej. Liczba wypadkéw spowodowanych przez pie-
szych spadta o0 23,6%. W 2019 r. wzrosta liczba wypadkow spowodowa-
nych przez kierowcéw samochodéw ciezarowych

23
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Sprawcy wypadkéw wg srodkéw transportu

SAMOCHODY
OSOBOWE

ROWERY

SAMOCHODY
CIEZAROWE

AUTOBUSY
MIEJSKIE | INNE

MOTOCYKLE,
MOTOROWERY

® o

TRAMWAJE

POZOSTALE
(CIAGNIK, POCIAG, ITP)

L O

PIESI

Ucieczki kierujacych z miejsca wypadku

676
844

@ 201

@ 2018

Nietrzezwi kierujacy

i ucieczka z miejsca zdarzenia

Od 2013 . liczba kierowcow, ktérzy spowodowali wypadek pod wptywem alko-
holu, utrzymuje sie na podobnym poziomie. W 2019 r. nietrzezwi kierowcy spo-
wodowali 26 wypadkoéw, co stanowi 1,7% wszystkich zdarzen. Skutkiem tych wy-
padkéw dwie osoby zmarty, 8 zostato ciezko rannych, zas 27 lekko rannych. Pijani
sprawcy to wytacznie mezczyzni.

Czestym zjawiskiem jest ucieczka kierowcy z miejsca zdarzenia drogowego.
W 2019 r. kierowcy zbiegli z miejsca wypadku 76 razy, czyli w niemal co
dziesigtym wypadku.

120

100

80

60

103 ucieczki

83 ucieczki 10%

9,5%

73 ucieczki
8,9%

110 ucieczek
10,8%

76 ucieczek
91%

2015 2016 2017

Wartosci procentowe - % wszystkich wypadkow z winy kierujacego

2018 2019

Mtlodzi kierowcy sprawcami wypadkéw

T
7

oséb zgineto

w wypadkach
spowodowanych
przez miodych
kierowcow

Mlodzi kierowcy najczesciej
powoduja wypadki
na skutek:

Mtodzi kierowcy (25 lat i mniej) spowodowali 118 wypadkoéw. To o 23 wypadki
mniej niz rok wczesniej. Niestety zgineto w nich az 7 osdéb, czyli o 2 wiecej niz
przed rokiem. W sumie poszkodowane byty 134 osoby.

Mtodzi kierowcy spowodowali: 75 zderzen pojazdow, 39 najechan na pieszych,
3 razy zderzyli sie ze stupem, 2 razy najechali na bariere ochronna. Niedo$wiad-
czenie za kierownicag czesto taczy sie ze zbyt szybka jazda - 22,4% wszystkich
wypadkdéw spowodowanych nadmierng predkoscig powoduje wtasnie ta grupa
uczestnikow ruchu.

Mtodzi kierowcy spowodowali 4 wypadki pod wptywem alkoholu lub innego
srodka odurzajgcego.

«  nieudzielenia pierwszeristwa przejazdu 31
+  nieudzielenia pierwszeristwa pieszemu 30
+  niedostosowania predkosci do sytuacji w ruchu 26
«  niezachowania bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami 7
+  nieprawidlowejzmiany pasa ruchu 6
«  wjazdu na czerwone $wiatto 6
«  wyprzedzania, omijania, cofania, zawracania 3
+  gwaltownego hamowania, skrecania 2
+  pozostate 7
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Jednoslady - uczestnicy

i sprawcy wypadkow

Kierujacy jednosladami — rowerami, motorowerami i motocyklami — uczestni-
czyli w 2019 r. w 319 wypadkach, czyli mniej wiecej w co trzecim. Cho¢ to mniej
niz rok wczesniej, to na przestrzeni ostatnich lat liczba takich zdarzen rosnie,
podobnie jak liczba poszkodowanych. Cieszy, ze w pordéwnaniu z poprzedni-
mi latami byto zdecydowanie mniej ofiar takich wypadkoéw. Zginat 1 rowerzysta
i 5 motocyklistow.

Kierowcy pojazdow jednosladowych spowodowali 80 wypadkoéw, co stano-
wi 8,8% wszystkich wypadkéw. Zgineto w nich 3 motocyklistow, 87 oséb
zostato rannych.

Warszawa z roku na rok jest bardziej przyjazna dla rowerzystéw. Popularno-
$cig cieszy sie system roweru miejskiego Veturilo. Co roku powstajg nowe trasy

Wypadki z udziatem jednosladéw w latach 2015 - 2019

rowerowe, kolejne stacje oraz rosnie liczba dostepnych w systemie jednosladdw.
Mieszkancy stolicy czesciej korzystaja tez z wtasnych pojazddw. Ruch rowerowy
przekracza juz 7% wszystkich podrdzy niepieszych.

Te tendencje wida¢ w statystykach wypadkowych. W 2019 r. rowerzysci uczest-
niczyli w 197 wypadkach. To mniej niz przed rokiem, ale zdecydowanie wiecej
niz w poprzednich latach. Liczba wypadkéw w perspektywie ostatnich lat rosnie
jednak wolniej niz rozwija sie ruch rowerowy.

Rowerzysci sg sprawcami zaledwie co czwartego (27,4%) wypadku z udzia-
tem roweru. Ale to oni, jako niechronieni uczestnicy ruchu, zwykle sa w takich
zdarzeniach poszkodowani. W 197 takich wypadkach zginat 1 rowerzysta, a 171
zostato rannych.

Zdecydowanie rzadziej niz zderzenia rower-samochdd zdarzaja sie wypadki ro-
wer-pieszy, oraz rower-rower. W sytuacji najechania na pieszego w 63% wypad-
kow winny jest rowerzysta.

Wypadki z udzialem rowerzystéw w latach 2015 - 2019

WYPADKI RANNI ZABICI

W TYCH W TYCH

WYPADKACH WYPADKACH

2015 239 238 13
2016 276 281 "
2017 290 299 7
2018 334 331 13
2019 319 335 6

* sprawca $mierci rowerzysty byt kierowca cofajacy pojazd

Kierowcy jednosladéw — sprawcy wypadkéw w latach 2015 - 2019

WYPADKI RANNI OGOLEM WTYM ZABICI OGOLEM

Z ROWERAMI W TYCH RANNI W TYCH

WYPADKACH ROWERZYSCI WYPADKACH

2015 134 137 120 5*
2016 153 158 137 2
2017 156 160 145 4
2018 218 216 183 45x
2019 197 197 171 1

* zabity pieszy — zderzenie: 2 pojazdy i rower

** zabita piesza potracona przez rower

Najechanie na pieszego przez rowerzyste oraz wypadki typu rower-rower
w latach 2015 - 2019

NAJECHANIE WTYM WYPADEK
NA PIESZEGO ZWINY ROWERZYSTY ROWER-ROWER

ROWERZYSCI MOTOROWERZYSCI MOTOCYKLISCI
WYPADKI RANNI ZABICI WYPADKI RANNI ZABICI WYPADKI RANNI ZABICI
2015 34 36 2 8 8 — 10 9 1
2016 42 33 — 5 7 — 21 9 5
2017 55 46 2 6 3 — 16 10 1
2018 70 40 3 4 2 — 20 13 4
2019 54 62 — 3 3 — 23 22 3

2015 16 13 9
2016 21 12 16
2017 12 1" 23
2018 28 22 24
2019 27 17 21
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Miejsca zdarzen typu rower-pieszy (najechanie na pieszego) w latach 2014 - 2019

MIEJSCA NAJECHAN W LATACH 2014-2019 W ROKU 2019
NA PIESZEGO PRZEZ ROWER
é_-b DROGA DLA ROWEROW 52 17
% CHODNIK, DROGA DLA PIESZYCH 34 7
e PRZEJSCIE DLA PIESZYCH 22 1
é% JEZDNIA 4 1
é,_:%l | PARKING 3 -
8 INNE 3 1
i
PRZYSTANEK KOMUNIKAC)! PUBLICZNE] 2 -
=—d
' MOST, WIADUKT 1 —
; 1 ;
5_) PLAC, PETLA 1 -
:ﬂ D: WJAZD/WYJAZD Z POSES]I 1 —
SUMA 123 27
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Wypadki z udziatem
komunikacji miejskiej

W 2019 r. odnotowano 100 wypadkoéw i 49 kolizji z udziatem pojazddw komunikacji
miejskiej (w takich sytuacjach za kazdym razem na miejsce wzywana jest policja,
stad petne dane dotyczace kolizji). W rezultacie zginety 3 osoby (8,6% wszystkich
ofiar wypadkoéw), a rannych zostato 158 oséb (15,2%). Autobusy w ubiegtym roku
braty udziat w 76 wypadkach i 43 kolizjach, natomiast tramwaje uczestniczyty
w 24 wypadkach i 6 kolizjach.

W stosunku do 2018 r. liczba wypadkow z udziatem komunikacji miejskiej zmalata
0 35%. Wszystkich zdarzen (wypadkow i kolizji) byto o 38% mnie;j.

Kierowcy autobuséw miejskich i motorniczy spowodowali 29 wypadkow (to mniej
0 22% niz rok wczesniej), w ktorych obrazenia doznato 59 oséb. Sprawcami wy-
padkdéw z udziatem komunikacji miejskiej sa jednak gtéwnie inni uczestnicy ruchu.
Odpowiadajg oni za 70% wszystkich takich wypadkow.

Autobusy i tramwaje uczestniczyty w zasadzie w trzech rodzajach zdarzen. Naj-
powazniejsze to 65 zdarzen z pasazerami (53 wypadki i 12 kolizji), ktére sg zwy-
kle konsekwencja gwattownego hamowania pojazdu. Zderzen bocznych i tylnych
byto 69 (35+34) a najechan na pieszego — 10 (9+1)

Wypadki z komunikacja miejska w latach 2015 - 2019

ZDARZENIA
ZDARZENIA ZDARZENIA
Z KOMUNIKACJA MIEJSKA
Z AUTOBUSAMI Z TRAMWAJAMI 1
OGOLEM
WYPADKI RANNI ZABICI KOLIZJE | WYPADKI RANNI ZABICI KOLIZJE | WYPADKI RANNI ZABICI KOLIZJE
2015 85 121 4 98 28 27 4 21 113 148 8 119
2016 64 84 1 98 23 48 4 13 87 132 5 111
2017 114 146 6 94 34 45 7 7 148 191 13 101
2018 119 15 1 80 36 57 5 5 155 207 6 85
2019 76 116 1 43 24 42 2 6 100 158 3 49

z udziatem komunikacji
miejskiej sa:

Giéwnymi przyczynami wypadkéw

«  nieprawidtowa zmiana pasa ruchu 21
«  nieudzielenie pierwszeristwa przejazdu 20
«  gwattowne hamowanie

+  niedostosowanie predkosci do warunkdéw ruchu

+  wjazd na czerwonym swietle

«  nieprawidtowe skrecanie

»  niezachowanie bezp. odlegtosci miedzy pojazdami

e wyprzedzanie

N W & o o v o

«  nieudzielenie pierwszeristwa pieszemu

Zazwyczaj w przypadku pojazddéw komunikacji miejskiej gwattowane hamowanie
jest wywotane przez nieprawidtowe zachowania innych kierowcow, np. zajezdza-
nie drogi. Czesto nie zdajg sobie sprawy, co dzieje sie z pasazerami pojazdéw
komunikacji miejskiej (w tym osobami stojacymi, wdzkami dzieciecymi) podczas
takiego manewru. A moze on doprowadzi¢ do powaznych obrazenh u niczego nie
spodziewajacych sie pasazerow.

W 2019 r. w komunikagcji publicznej rannych zostato 99 oséb powyzej 60. roku
zycia, czyli az 62,6% wszystkich os6b rannych w takich wypadkach to seniorzy.

Wypadki z tramwajami i autobusami w latach 2015 - 2019

@ wypadki ztramwajami

@ wypadkiz autobusami

2015

2016 2017 2018 2019
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Wypadki
z udzialem seniorow

W 2019 r. zarejestrowano 311 wypadkoéw drogowych z udziatem oséb starszych,
czyli majacych 60 lat i wiecej (ponad 34% ogdtu wypadkoéw drogowych). Dotyczy
to zarowno wypadkoéw, w ktorych byli sprawcami, jak i ofiarami. To o 20% mniej
niz rok wczesniej.

1 OO/ Seniorzy byli sprawcami 137 wypadkoéw, z czego 129 razy jako kierujacy, a 8 razy
o jako piesi. Ta ostatnia liczba moze sie wydawac¢ niewielka, ale w potowie takich

zdarzen pieszy-senior gingt pod kotami pojazdu.

senioréw
poszkodowanych

w wypadkach

to ofiary Smiertelne

Na drogach zgineto 12 oséb w wieku 60+, z czego az 10 to piesi. To znaczny spadek
w stosunku do poprzedniego roku. W 2019 r. zgineto na ulicach 43% senioréw
mniej niz rok wczesniej, a liczba pieszych-seniorow, ktorzy zgineli, spadta o 44%.
279 seniorow zostato rannych, czyli o 10% wiecej niz przed rokiem.

To wtasnie seniorzy sa najbardziej zagrozong wypadkiem grupa wséréd pieszych,
dlatego powinni by¢é najmocniej chronieni. Ze wszystkich 302 zesztorocznych
przypadkdw najechania na pieszego uczestniczyli w 132 (43,7%), w tym w 100 jako
poszkodowani (10 zabitych i 90 rannych).

Przyczyny wypadkéw drogowych z pieszymi, w ktérych brali udziat seniorzy

ogdtem %
i NI e s, WYPADKI SPOWODOWANE PRZEZ KIERUJACYCH POJAZDAMI 17 88,6
| | + nieudzielanie pierwszeristwa pieszemu 97 73,5
[
« nieprawidtowe cofanie 18 13,6
+ Wjazd na czerwone swiatto 2 1,5
i
T | A WYPADKI SPOWODOWANE PRZEZ PIESZYCH 15 1,3
| o,
” | ||| || 1 I” | | || nieostrozne wejscie najezdnie przed jadagcym pojazdem 5 3,7
: | | !
: .NHHIHI |” + wejscie na jezdnie przy czerwonym swietle 4 3,0
e i e : | ] « przekraczanie jezdni w miejscu niedozwolonym 3 2,3
5 e + nieostrozne wejscie najezdnie zza pojazdu, przeszkody 2 1,5
NIEUSTALONE 1 0,8

SUMA 132 100,0
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Wypadki z udziatem pieszych / najechanie na pieszego,
w ktérych brali udziat seniorzy

@ wypadkiz pieszymi g[ @ wypadki z pieszymi, w ktérych uczestniczyli seniorzy

500 381
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s BN 407l 410 P
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Udzial senioréw wsréd pieszych zabitych w wypadkach w latach 2010 — 2019
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@ liczba zabitych pieszych-senioréw

43.7%

wypadkéw drogowych
wsréd pieszych

to wypadki

z udziatem senioréw

10 przejechanych w 2019 r. oséb w wieku 60 lat i wigcej to 28,6% wszystkich
ofiar $miertelnych wypadkéw drogowych w Warszawie i 48% ofiar $miertelnych
wsrod pieszych. Z kolei rannych pieszych-senioréw byto 90, co stanowi zaledwie
8,7% wszystkich rannych w wypadkach drogowych i raptem 30,4% rannych wsrod
pieszych. Co dziesiaty senior poszkodowany w wypadku drogowym jako pieszy,
zginat. Co wyraznie wskazuje, ze dla tej grupy potracenie na jezdni jest duzo po-
wazniejsze w skutkach.

Miedzy innymi dlatego, ze seniorzy sa szczegblnie narazong na tragiczny wypadek
grupa uzytkownikow drog — zwtaszcza ci, ktorzy poruszajg sie pieszo — jesie-
nia 2019 r. Zarzad Drog Miejskich przeprowadzit kampanie spoteczng pod hastem
»,ObudzZ sie!” majaca zwrdéci¢ uwage wtasnie na zagrozenie wypadkami z udzia-
tem senioréw. Byta skierowana zaréwno do kierowcéw, jak i do samych senio-
réw. Najbardziej widocznym elementem byty dwa spoty z udziatem m.in. Piotra
Fronczewskiego i Krystyny Tkacz, ale catos$¢ to przede wszystkim spotkania ze
starszymi warszawiakami czy grafiki w autobusach, tramwajach i na rowerach
Veturilo. Kampania byta niewatpliwie potrzebna w $wietle danych z 2018 .

Cho¢ seniorom najbardziej zagrazaja inni uczestnicy ruchu drogowego — zdecydo-
wanie najczestszg przyczyng wypadku, w ktérym sg poszkodowani jest nieudzie-
lenie pierwszenstwa pieszemu - to te nieliczne przypadki gdy winni sg seniorzy-
-piesi sg najtragiczniejsze w skutkach.

W ubiegtym roku tylko 8 razy zdarzyto sie, ze senior-pieszy zostat uznany za win-
nego wypadku. To niewiele, bo rok wczesniej byty 23 takie sytuacje, a nigdy wcze-
$niej nie byto ich mniej niz 20 (2015). Najstarsi warszawiacy, ktorzy po ulicach
poruszaja sie na piechote, przestrzegaja wiec przepiséw. Jednak w tych nielicz-
nych przypadkach, gdy tego nie robig, efekty sg tragiczne, bo we wspomnianych 8
wypadkach az 4 senioréw zgineto.

Az 63% potracen seniorow miato miejsce na przejsciach dla pieszych. 20 z nich
wydarzyto sie na przejéciach z sygnalizacjg (w tym 3 przypadkdéw wejscia na czer-
wonym $wietle). Mimo dziatajacej sygnalizacji, Smier¢ w tych wypadkach poniosty
dwie osoby.
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Wypadki w poszczegdlnych dzielnicach w latach 2015 — 2019

Geografia miejsc
niebezpiecznych

WYPADKI RANNI ZABICI

2019 2018 2017 2016 2015 2019 2018 2017 2016 2015 2019 2018 2017 2016 2015

WOLA 146 158 m 82 76 170 168 17 103 82 S 4 6 3 6

Analiza miejsc lokalizacji wypadkdw jest kluczowa dla okreslenia priorytetowych

dziatan w zakresie poprawy bezpieczenstwa. Na podstawie tych danych podej- SRODMIESCIE 121 140 194 142 128 148 153 237 152 146 4 4 2 7 7
mowane sg decyzje m.in. o budowie nowych sygnalizacji $wietlnych, lokalizacji fo-

toradaréw lub zmian w organizacji ruchu. Rozmieszczenie wypadkéw na obszarze

m.st. Warszawy ilustrujg ponizsze tabele oraz mapy (we wktadce). MOKOTOW g 1o 19 50 107 2 185 133 55 120 e / 8 2 /
TARGOWEK 54 82 73 75 67 60 91 81 82 81 1 — 5 3 3
OCHOTA 40 80 63 58 61 47 101 69 57 74 1 1 4 4 1
Rozkiad zdarzen wg miejsca na drodze
BIELANY 36 74 48 51 68 36 76 53 61 66 4 4 4 3 9
PRAGA-PLD. 100 62 77 76 69 109 72 84 22 78 1 7 6 6 6
Miejsca zdarzen
BIALOLEKA 37 61 70 67 48 43 63 81 75 56 —_ 3 2 4 —
X ZAREJESTROWANE
dst. t WYPADKI % %
podstawowe  szczegolowe ° KOLIZJE BEMOWO 50 53 55 37 33 60 57 56 46 34 1 3 1 3 4
ODCINKI MIEDZY SKRZYZOWANIAMI 383 423 380 49,7 R
URSYNOW 33 46 50 28 38 34 53 62 28 39 - 1 2 2 4
+ prosty odcinek 368 40,6 370 484
WAWER 61 45 70 7 58 62 54 79 81 69 4 — 2 4 4
. zakret 15 1,7 10 13
. WLOCHY 50 44 41 41 53 55 52 54 47 59 1 3 2 4 3
SKRZYZOWANIA 444 491 254 33,2
« oruchuokreznym 12 1,3 19 2,5 ZOLIBORZ 20 43 47 30 40 24 50 51 37 56 4 1 1 1 —
+ drégréwnorzednych o 10 ! 01 PRAGA-PEN. 27 37 57 49 4 21 31 69 51 4  — 4 2 3 2
« zpierwszeristwem przejazdu 423 46,8 234 30,6
URSUS " 24 25 16 19 13 33 30 19 21 1 1 — 1 1
« sygnalizacjajest, dziata 208 231 139 18,2
WILANOW 13 20 17 5 15 20 23 19 4 17 —_ 1 1 1 -
« sygnalizacja jest, nie dziata 3 0,3 3 0,4
. braksygnalizadj 233 257 12 147 REMBERTOW 22 14 15 15 22 22 20 16 21 2 2 - - 2 3
REJON SKRZYZOWANIA 45 5,0 29 131 WESOLA 5 1 13 18 18 10 13 13 2 20 — — 2 1 -
POZA SIECIA DROG 33 3,6 31 4,0 POZA
— — 3 1 = — — 5 — = — — — 1
W-WA (S2)
OGOLEM 905 100 764 100

OGOLEM 905 1104 1145 914 962 1031 1251 1304 1037 1086 35 44 50 54 61




Wypadki w poszczegdlnych dzielnicach
6: 2015-2019
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Warszawa jest podzielona administracyjnie na 18 dzielnic.
Najwiecej wypadkow odnotowano w dzielnicach:

Wola - 146
Srodmiescie — 121

Praga-Potudnie — 100

Liczba wypadkow zwigkszyta sie w dzielnicach: Praga-Potudnie,
Wawer, Wtochy, Rembertow.

W pozostatych dzielnicach liczba wypadkdw zmalata.
Najmniej wypadkow zdarzyto sie na terenie dzielnic:

Wesota - 5
Ursus — 11

Wilanow - 13

Poprawa bezpieczenstwa nastapita tgcznie w 14 dzielnicach.
W przypadku 4 dzielnic odnotowano wzrost liczby wypadkow.

Wg liczby ofiar $miertelnych na 1 wypadek najgrozniejsze zda-
rzenia miaty miejsce w dzielnicach: Bielany, Ursus, Rembertéw.

Najgrozniejsze w skutkach wypadki wedtug liczby rannych
na 1 wypadek zdarzyty sie w dzielnicach: Wesotej, Wilano-
wie, Zoliborzu, Bemowie i w Srédmieéciu.

Miejsca zwigkszonego
zagrozenia

Przyjmuje sie, ze miejscami zwiekszonego zagrozenia sa
skrzyzowania i odcinki miedzy skrzyzowaniami, na ktoérych
zdarzyty sie co najmniej 3-4 wypadki.

Miejsca te prezentuja zataczone mapy.

Miejsca szczegdblnie niebezpieczne sg przedmiotem szcze-
gotowych analiz bezpieczenstwa i warunkéw ruchu. Na
podstawie gromadzonych danych mozemy monitorowac
bezpieczenstwo na warszawskich ulicach. Wnioski z analiz
opracowanych w latach poprzednich sa sukcesywnie reali-
zowane w postaci réoznego rodzaju zmian, np. przejscia dla
pieszych sa doswietlane, budujemy azyle, progi zwalniajace,
poprawiamy widocznos$¢ poprzez uniemozliwienie nielegal-
nego parkowania i montujemy sygnalizacje swietlne.




Skrzyzowania Odcinki o najwickszej

o najwickszej liczbie liczbie wypadkéw
2 . . > 1 Bulwar Karskiego agielloriska
wypadkow al. Solidarnosci — Okopowa Andersa — Anielewicza >3 wypadkl g Jag
24 Wypadkl L|CZBAWYPADK()W - Swigtojerska L|CZBAWYPADK()W 3 (GO|§dZInOWSka - ROZWO_]OWa)
(Sl s LICZBA WYPADKOW RANNI s LICZBA WYPADKOW
RANNI 18 OGOLEM 4 ZABICI - RANNI
sl - RANNI 3 W TYM NAJECHANIA NA PIESZEGO 1 .
W TYM RANNI PIESI 2
ZABICI 1 W TYM RANNI PIESI 1
W TYM ZABICI PIESI = W TYM NAJECHANIA NA PIESZEGO
WTYMRANNI PIESI 1 WTYMZABICI PIES| -
W TYM ZABICI PIESI 1 WTYMRANNIPIESI
W TYM ZABICI PIESI
*wypadki z rowerzystami,
wszyscy rowerzysci sprawcami

al. Prymasa Tysiaclecia

(Obozowa —trasa S-8)

LICZBA WYPADKOW 3
RANNI 3
ZABICI —

W TYM NAJECHANIA NA PIESZEGO -
W TYM RANNI PIESI -
W TYM ZABICI PIESI -

al. Solidarnosci — Zelazna

LICZBA WYPADKOW

OGOLEM 8

RANNI "
ZABICI =

W TYM RANNI PIESI —
W TYM ZABICI PIESI -

al. Prymasa Tysiaclecia

(Bema—Al. Jerozolimskie)

LICZBA WYPADKOW 3
RANNI 2
Fort Wola — Wolska — Hubalczykéw ZABICI =
’ W TYM NAJECHANIA NA PIESZEGO =
LICZBA WYPADKOW
OGOLEM 5 W TYM RANNI PIESI -
RANNI 6 W TYM ZABICI PIESI —
ZABICI _
W TYM RANNI PIESI 2

W TYM ZABICI PIESI -

Al. Jerozolimskie al. Armii Ludowej
el fees e (Wtochowska — Opaczewska) (PI. Na Rozdrozu — Solec)
. Ron NZ Ron human . .

LICZBA WYPADKOW el e e e LICZBA WYPADKOW 3 LICZBA WYPADKOW 3
OGOLEM 4 LICZBA WYPADKOW LICZBA WYPADKOW RANNI 2 RANNI 3
RANNI 4 OGOLEM 4 OGOLEM 4 ZABICI _ ZABICI _
ZABICI - RANNI 4 RANNI 7 W TYM NAJECHANIA NA PIESZEGO W TYM NAJECHANIA NA PIESZEGO
W TYM RANNI PIESI — ZABICI — ZABICI = J - J -
W TYM ZABICI PIESI — W TYM RANNI PIESI 2 W TYM RANNI PIESI — WTYM RANNI PIESI - WTYM RANNI PIESI =

W TYM ZABICI PIESI = W TYM ZABICI PIESI — W TYM ZABICI PIESI — W TYM ZABICI PIESI =




Wypadki z pieszymi i ofiary Smiertelne

w poszczegdlnych dzielnicach
2015-2019
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W poréwnaniu
do poprzedniego roku
nastapit spadek:
° liczby wypadkéw 0199 | 187
[ liczby wypadkéw z pieszymio79 | 217
[ liczby ofiar $miertelnycho 9 | 20%
[ ) liczby ofiar $miertelnych wéréd pieszycho 3 | 12.5%
® liczby ofiar $miertelnych wsréd senioréwo 9 | 43%
[ liczby rannych 0220 | 18%
® liczby poszkodowanych dzieci w wieku 0-14 lat o017 | 31.5%
WO 5 64 ) liczby wypadkéw na przejéciacho 62 | 26%
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W3 : . ,Wg- . X komunikacji miejskiejo 55 | 35%
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Piesi, jako niechronieni uczestnicy ruchu, sg najbardziej

narazeni na wypadek i ciezkie obrazenia. Statystyki z 2019

r. potwierdzaja, ze to wilasnie na nich nalezy skoncentrowa¢

dziatania polepszajace bezpieczeristwo na ulicach.

Wypadki z pieszymi to 33% wszystkich
wypadkow drogowych. Piesi s sprawcami
tylko 7,5% wszystkich wypadkéw, ale

stanowig 60% wszystkich ofiar smiertelnych.

86% wypadkéw stanowia trzy rodzaje
zdarzen - zderzenia boczne (356 wypadki),
wypadki z pieszymi (302) i zderzenia

tylne (128).

59% najechan na pieszych mialo miejsce
na przejsciach dla pieszych (178).

W 302 wypadkach, polegajacych na
najechaniu na pieszego, 315 oséb zostato
poszkodowanych, a 18 oséb zginelo.

67% wypadkéw z pieszymi zostalo
spowodowanych na skutek nieudzielenia
pierwszeristwa pieszemu.

Prawie polowa (10) ofiar wsréd pieszych
to seniorzy, czyli osoby w wieku 60 i wiecej.

32.,6% wypadkéw na przejsciach dla pieszych
mialo miejsce na tych, wyposazonych w
sygnalizacje swietlna.

22% wypadkéw z winy pieszego zdarzylo sie
na skutek przekraczania jezdni w miejscu
niedozwolonym.
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