ZARZAD DROG MIEJSKICH
ul. Chmielna 120, 00-801 Warszawa, tel. 22 55 89 000, faks 22 620 06 08
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Warszawa, dnia 2020 -09- 0 1
7zoM/DzPR 29 rno/zz
ZDM — DZP.3411. 94l 20./mm0A

Dot.: postepowania prowadzonego w trybie przetargu nieograniczonego na:
,,Dostawa nowych opraw o$wietleniowych w technologii LED”.

Nr postepowania: ZDM/UM/DZP/61/PN/53/20

Miasto Stoleczne Warszawa — Zarzad Drog Miejskich na podstawie art. 38 ust. 1 pkt
1) Ustawy z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo Zaméwien Publicznych (Dz. U. z 2019, poz. 1843
z pdzn. zm.) odpowiada na pytania Wykonawcy.

Pytanie 1

Czy Zamawiajacy w ramach Etapu III przewidzial udostepnienie wlasnej infrastruktury
serwerowej? Jezeli nie czy Wykonawca ma wyceni¢ w ofercie jej dostawe lub hosting na
zewnetrznych serwerach w okresie wdrozenia oraz 5 letniego wsparcia systemu.

Odpowiedz

Zamawiajacy wymaga wdrozenia i zainstalowania systemu zdalnej kontroli funkcjonowania
oraz inwentaryzacji infrastruktury o$wietlenia ulicznego m. st. Warszawa (Etap III) na
infrastrukturze informatycznej Zamawiajacego (odpowiedz na pytanie nr 48, udzielona w
dniu 07.08.2020 r.)

Pytanie 2
Jaka liczbe licencji, na ilu uzytkownikéw, Wykonawca ma uja¢ w wycenie do
oprogramowania standardowego?

Odpowiedz

Zamawiajacy wymaga, aby system zdalnej kontroli funkcjonowania oraz inwentaryzacji
infrastruktury o$wietlenia ulicznego m. st. Warszawa byt dostgpny w wersji aplikacji
internetowej, tj. z wykorzystaniem przegladarki internetowej, bez koniecznosci instalacji na
stacji roboczej. Zamawiajgcy nie okresla maksymalnej liczby licencji — dostgp do
oprogramowania beda mieli wszyscy wskazani pracownicy Zamawiajgcego oraz
przedstawiciele firm $wiadczacych ustugi konserwacji oswietlenia ulicznego w m. st.
Warszawa.

Pytanie 3
Dot. par. 15, punkt 4 wzoru umowy

Jakim podmiotom i na jakich warunkach moze zosta¢ udzielona sublicencja na system zdalne]
kontroli oraz inwentaryzacji infrastruktury? Prosimy o doprecyzowanie zapisow albo
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usuniecie  pol  eksploatacji zwigzanych z  sublicencjonowaniem, przekazaniem
oprogramowania podmiotom trzecim, czy tez mozliwoscia wprowadzenia go do obrotu.

Odpowiedz

Jakim podmiotom i na jakich warunkach moze zosta¢ udzielona sublicencja na system zdalnej
kontroli oraz inwentaryzacji infrastruktury? Prosimy o doprecyzowanie zapisow albo
usuniecie  pdol  eksploatacji zwigzanych z  sublicencjonowaniem, przekazaniem
oprogramowania podmiotom trzecim, czy tez mozliwoscia wprowadzenia go do obrotu.

Pytanie 4

W par. 9, punkt 2 wzoru umowy oznaczony jest 2 letni okres gwarancji natomiast w par. 14,
punkt 1 wzoru umowy oznaczony jest 5 letni okres wsparcia technicznego. Czy intencja
zamawiajgcego jest zroznicowanie dtugosci okreséw gwarancji i wsparcia technicznego, czy
tez okresy te powinny by¢ rowne?

Odpowiedz
Tak, okres gwarancji i okres wsparcia technicznego jest rozny, zgodnie z zapisami par. 9 ust.
2 oraz par. 14 ust. 1 wzoru umowy.

Pytanie 5

Z uwagi na usuni¢cie wymaganych wczesniej funkcjonalnosci systemu zdalnej kontroli oraz
inwentaryzacji infrastruktury, w odpowiedzi na zapytania z dnia 2020-08-07, pragniemy
zwroci¢ uwage na to co nastepuje.

Przy obecnym zakresie parametréw funkcjonalnych system nie bedzie przechowywal
wszystkich istotnych informacji dot. infrastruktury os$wietleniowej. W szczegdlnosci
informacje o tym co dana latarnia o$wietla tj. dawna funkcjonalnos¢ F1, punkt 3.3.2.1.1 (4.
oswietlany obszar a wraz z nim np. geometria jezdni, ilos¢ pasow, szerokos$¢ pasa, przestanki
do podjecia decyzji o wyborze klas o$wietleniowych) bedzie musiata by¢ przechowywana
gdzie indziej, poza systemem. Zatem Zamawiajgcy bedzie wiedzie¢ jedynie co $wieci, a nie
co jest oswietlane.

Z uwagi na niedostepnos¢ informacji o o$wietlanych obszarach watpliwe bedzie
wykorzystanie urzadzen do pomiaréw fotometrycznych (zamawianych w ramach Etapu IV)
gdyz nie bedg znane ani parametry oswietlanego obszaru, na ktérym nalezy wykonac pomlar
ani informacja o tym ktéra oprawa co oswietla.

Informacje o o$wietlanych obszarach sg konieczne do zrealizowania bezpiecznego
oswietlenia zgodnie z normami os$wietleniowymi. Zatem jezeli przy modernizacji
Zamawiajacy nie bedzie nimi dysponowat bedg one musialy byé dostarczone przez oferentow
1 zweryfikowane pod wzgledem zgodnos$ci ze stanem faktycznym przez Zamawiajacego.
Bedzie to skutkowato dodatkowymi kosztami. Co wigcej w przypadku postepowan w ramach
zaméwien publicznych moze si¢ okazac, ze oferenci dostarczg rézniacych sie miedzy soba
informacji o o$wietlanych obszarach, a weryfikacja poprawnosci i zgodnosci ze stanem
faktycznym bedzie musiata si¢ odby¢ na drodze wizji lokalnej konkretnych odcinkéw drég.
Taka weryfikacja bedzie musiata mie¢ miejsce kazdorazowo dla wszystkich drég w ramach
aktualnych 1 przyszlych modernizacji. W przypadku posiadania przez Zamawiajacego danych
o oswietlanych obszarach bgda one integralng czgscig specyfikacji istotnych warunkow
zamoéwienia - takie same dla kazdego z potencjalnych oferentéw.
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Co wiecej posiadanie informacji o o$wietlanych obszarach jest w interesie Zamawiajacego,
gdyz pozwala na zrealizowanie bezpiecznego (tj. zgodnego z normami), wydajnego i
zdrowego dla mieszkancow (dostarczajgcego odpowiednia ilos¢ $wiatta) o$wietlenia.
Powigzanie latarni z o$wietlanymi obszarami umozliwi prawidlowe okreslenie parametrow
o$wietlenia dla newralgicznych dla bezpieczefistwa odcinkéw drég i ulic, takich jak
zmieniajaca si¢ ilo§¢ paséw lub szerokosé¢ jezdni, zatoki np. dla autobuséw, strefy
konfliktowe, w tym skrzyzowania i rozjazdy. Brak takich informacji uniemozliwia praktyczng
weryfikacje poprawnosci projektu fotometrycznego i wprowadza kazdorazowa koniecznos¢
weryfikacji na drodze wizji lokalnej konkretnych odcinkéw drég, co generuje dodatkowe
koszty i zapotrzebowanie na zasoby po stronie Zamawiajacego.

Zatem informacje o o$wietlanych obszarach sg kluczowe dla gospodarnego i racjonalnego
przeprowadzania modernizacji o$wietlenia. Bgda potrzebne Zamawiajagcemu zaréwno do
sporzgdzenia specyfikacji istotnych warunkow zaméwien i por6wnania ofert.

Co wigcej brak informacji o o$wietlanych obszarach wplywa réwniez znaczgco na
bezpieczenstwo uzytkownikéw drég w przypadku zastosowania sterowania o$wietleniem
(bazujac na funkcjonalnosci F9). Arbitralne $ciemnienie oprawy lub grupy opraw bez
znajomosci specyfiki os$wietlanych obszarow moze prowadzi¢ do naruszenia norm
o$wietleniowych a co za tym idzie spowodowania zagrozenia dla ruchu drogowego.

Nalezy réwniez zwr6ci¢ uwage, ze w punkcie 3.3.2.1.2.7. OPZ pozostalo pojecie
oswietlanego segmentu.

Podobnie informacje o przyporzadkowanych klasach oswietleniowych (dawna funkcjonalnosé
F2) wraz z przestankami o ich wyznaczeniu (zgodnie z aktualnie obowigzujaca normg) sa
informacjami o infrastrukturze. Przechowywanie ich poza dedykowanym system do
inwentaryzacji o$wietlenia wydaje si¢ by¢ nieuzasadnione i niegospodarne - generujace
dodatkowe koszty pozyskania, przechowywania i przetwarzania tych informacji. Zar6wno
informacja o przestankach jak i samych klasach powinna by¢ przechowywana w systemie,
celem zachowania spdjnosci (np. zaniZzenie klasy oswietleniowej, pomimo ze przestanki
wskazujag na wyzsza klase prowadzi do zlego doboru oswietlenia, a w konsekwencji do
zagrozenia dla uzytkownikow drogi). To Zamawiajacy powinien wiedzie¢ jakie klasy
o$wietleniowe i dla czego sa przyporzadkowane do okreslonych obszarow i uzywal tej
wiedzy w specyfikowaniu zamdwien.

Chcemy zwréci¢ uwage, ze dawne funkcjonalnosci F4 i F10 tj. projektowanie oswietlenia
oraz weryfikacja projektow oswietleniowych prowadzg do istotnej redukcji kosztow
zwigzanych z modernizacjg o$wietlenia. Automatyzacja projektowania o$wietlenia umozliwia
oszacowanie kosztow modernizacji oraz spodziewanych oszczednosci (np. oszczedno$ci
zuzycia energii elektrycznej) przez Zamawiajacego przed rozpoczeciem procesu zamowienia.
Niweluje koniecznos¢ zlecania zewngtrznych kosztownych i dlugotrwatych audytow
o$wietleniowych oraz umozliwia okreslenie parametréw zamowienia (szacunkowa ilo$¢ i moc
zamawianych opraw, a nawet koszt), co daje konkretne oszczednosci. Weryfikacja projektow
fotometrycznych natomiast ma zastosowanie w procesie pordéwnania ofert. Umozliwia
sprawdzenie przez Zamawiajgcego czy proponowane przez wykonawcg projekty
fotometryczne sa zgodne z normami oswietleniowymi. Weryfikacja taka bazuje na
informacjach o stanie faktycznym infrastruktury, a nie tylko na deklaracjach wykonawcy.
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Integracja projektowania i weryfikacji z systemem inwentaryzacji o$wietlenia pozwala zatem
na bardziej dokladne oszacowanie kosztéw modernizacji oswietlenia jak réwniez na
weryfikacje poprawnos$ci proponowanych przez oferentdw rozwigzan na bardzo wczesnym
etapie, co powinno by¢ kluczowe dla tak duzego, ztozonego i dynamicznie rozwijajacego sig
miasta jak Warszawa.

Z uwagi na powyzsze, majac na wzgledzie gospodarnos¢ i racjonalnos¢ wydatkow
wnioskujemy o przywrocenie parametréw funkcjonalnych 3.3.2.1.1, 3.3.2.1.2.5, 3.3.2.1.2.8
(co umozliwia np. raportowanie efektywnosci dziatan i ich skuteczne planowanie), 3.3.2.1.2.9
(zwiazane z identyfikacja co jest o$wietlane przez oprawg), 3.3.2.2 (funkcjonalnos¢ F2), co
wydaje si¢ konieczne dla zachowania pelnosci i spdjnosci informacji o infrastrukturze
oswietleniowe;.

Ponadto sugerujemy rozwazenie przywrocenia 3.3.2.4 (funkcjonalnos$¢ F4) oraz 3.3.2.10
(funkcjonalno$¢ F10) co w znacznym stopniu zmniejsza koszty i jako$¢ aktualnej oraz

przysztych modernizacji.

Odpowiedz
Zamawiajgcy pozostawia zapisy OPZ bez zmian. /1

M.M. 22/ 55-89-161, zzpiozdm.waw.pl 4



