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1. Przedmiot inwestycji

Przedmiotem inwestycji  jest przebudowa skrzyżowania ul.  Sarmackiej z al.  Wilanowską  

w Warszawie, w następującym zakresie:

• Budowa odcinka jezdni ul. Sarmackiej o długości 7,20 m

• Poszerzenie obu jezdni al. Wilanowskiej w celu wydzielenia pasa dla pojazdów skręcających 

w lewo i w prawo w ul. Sarmacką.

• Przebudowa skrzyżowania  al.  Wilanowskiej  i  ul.  Kosiarzy  w  zakresie  poszerzenia  ścieżki

rowerowej, przejazdu dla rowerów i przebudowy chodników.

• Usytuowanie  przejazdu  dla  rowerów  przez  al.  Wilanowską,  po  wschodniej  stronie

skrzyżowania.

• Usytuowanie  przejścia  dla  pieszych  przez  al.  Wilanowską,  po  wschodniej  stronie

skrzyżowania.

2. Adres inwestycji

Inwestycja zlokalizowana jest na terenie Miasta Stołecznego Warszawy, w dzielnicy Ursynów.

3. Podstawa opracowania

• Ustawa z dnia 7 lipca 1994r. - Prawo budowlane (Dz. U. z 1994r. Nr 89 poz. 414, z późniejszymi

zmianami),

• Ustawa z dnia 17 maja 1989r. - Prawo geodezyjne i kartograficzne (Dz. U. z 2010r. Nr 193, poz.

1287, z późniejszymi zmianami),

• Ustawa  z  dnia  27  marca  2003r.  o  planowaniu  i  zagospodarowaniu  przestrzennym  

(Dz. U. z 2003r. Nr 80 poz. 717, z późniejszymi zmianami),

• Rozporządzenie  Ministra  Infrastruktury  z  dnia  25  kwietnia  2012r.  w  sprawie  szczegółowego

zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. z 2012r. nr 0 poz. 462),

• Rozporządzenie  Ministra  Transportu  i  Gospodarki  Morskiej  z  dnia  2  marca  1999  r  w sprawie

warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać  drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z

1999r. Nr 43 poz. 430, z późniejszymi zmianami),

• Rozporządzenie  Ministra  Transportu  i  Gospodarki  Morskiej  z  dnia  30  maja  2000  r  w sprawie

warunków  technicznych,  jakim  powinny  odpowiadać  drogowe  obiekty  inżynierskie  i  ich

usytuowanie (Dz. U. z 2000r. Nr 63 poz. 735, z późniejszymi zmianami,

• Obowiązujące. normy, przepisy i instrukcje,

• Mapa do celów projektowych w skali 1:500,

4. Ogólna charakterystyka inwestycji

W  ramach  całej  planowanej  inwestycji  pn.  „PRZEBUDOWA  SKRZYŻOWANIA  ULICY

SARMACKIEJ Z ALEJĄ WILANOWSKĄ W WARSZAWIE” zostaną wykonane poniższe prace:

• Przebudowa odcinka ul. Sarmackiej, długości około 150 m.

• Poszerzenie obu jezdni al. Wilanowskiej w celu wydzielenia pasa dla pojazdów skręcających 

w lewo i w prawo w ul. Sarmacką.

• Budowa przepustu na Kanale Służewieckim.

• Budowa zjazdu na drogę wewnętrzną po zachodniej stronie ul. Sarmackiej.
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• Przebudowa  skrzyżowania  al.  Wilanowskiej  i  ul.  Kosiarzy  w  zakresie  poszerzenia  ścieżki

rowerowej, przejazdu dla rowerów i przebudowy chodników.

• Usytuowanie  przejazdu  dla  rowerów  przez  al.  Wilanowską,  po  zachodniej  stronie

skrzyżowania.

• Usytuowanie  przejścia  dla  pieszych  przez  al.  Wilanowską,  po  wschodniej  stronie

skrzyżowania.

5. Opis stanu istniejącego i uzbrojenia terenu

Aleja  Wilanowska  jest  drogą  dwujezdniową.  Szerokość  jezdni  (o  nawierzchni  asfaltowej)

wynosi  8,00  m  ÷  10,50  m.  Szerokość  pasa  dzielącego  wynosi  6,20  m  ÷  8,30  m.  

Jezdnia al. Wilanowskiej obramowana krawężnikiem betonowym 20x30 cm.

W  obrębie  projektowanego  skrzyżowania  z  ul.  Sarmacką  zlokalizowana  jest  zatoka

autobusowa. Wzdłuż al. Wilanowskiej, po stronie południowej, przebiega Potok Służewiecki oraz ciąg 

pieszo-rowerowy o nawierzchni asfaltowej.

Po  stronie  północnej  al.  Wilanowskiej  usytuowane  jest  skrzyżowanie  z  ul.  Kosiarzy  

oraz zatoka autobusowa. Wzdłuż al. Wilanowskiej zlokalizowany jest chodnik i ścieżka rowerowa.

Na terenie sąsiadującym z ul. Sarmacką i al. Wilanowską, występuje zabudowa wielorodzinna 

z usługami. 

Na terenie objętym inwestycją usytuowane są następujące sieci uzbrojenia terenu:

� kanalizacja sanitarna, 

� kanalizacja deszczowa,

� kablowe sieci elektroenergetyczne,

� podziemne sieci telekomunikacyjne,

� ciepłociąg,

� oświetlenie uliczne.

6. Przeznaczenie i program użytkowy obiektu budowlanego oraz jego parametry techniczne

Na  Al.  Wilanowskiej  poszerzono  jezdnię  w  celu  wydzielenia  pasów  szerokości  3,00  m  

dla pojazdów skręcających w lewo i w prawo w ul. Sarmacką. Przez Al. Wilanowską, po wschodniej

stronie  skrzyżowania  poprowadzono  przejazd  dla  rowerów,  oraz  usytuowano  nowe  przejście  dla

pieszych. Skorygowano geometrię czoła wysp dzielących.

Na ul. Sarmackiej, na odcinku objętym opracowaniem zaprojektowano chodniki szerokości

nawierzchni 2,00 m ÷ 5,15 m oraz ścieżkę rowerową po stronie zachodniej o szerokości nawierzchni

2,00-3,00 m.  W obrębie skrzyżowania zaprojektowano budowę dwóch jezdni o zmiennej szerokości,

wraz z wyspą dzielącą, o szerokości 2 m.

Na  skrzyżowaniu  Al.  Wilanowskiej  i  ul.  Kosiarzy  zaprojektowano  poszerzenie  ścieżki

rowerowej  i  przejazdu  dla  rowerów  do  3,00  m  oraz  przebudowę  chodników.  Projektowane

nawierzchnie  zostaną  obramowane  krawężnikami  betonowymi  20  cm  x  30  cm  i  obrzeżami

betonowymi 8 cm x 30 cm. Krawężniki i obrzeża posadowione będą na ławach betonowych z betonu

C12/15.

Ze względu na zapewnienie sprawnego odwodnienia nawierzchni w obrębie skrzyżowania,

zaprojektowano warstwę profilująco- wiążącą o grubości od 4 do 9 cm. Woda opadowa odprowadzana
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będzie powierzchniowo do istniejących i  projektowanych wpustów deszczowych. Projekt kanalizacji

deszczowej stanowi odrębne opracowanie.

W  zakresie  określonym  na  rys.  nr  2  zaprojektowano  wymianę  warstwy  ścieralnej  zgodnie  z

uzgodnieniem konstrukcji ZDM.

7.  Sposób  zapewnienia  warunków  niezbędnych  do  korzystania  z  obiektu  przez  osoby

niepełnosprawne

Na przejściu dla pieszych zastosowano rozwiązania bez progów – połączenia nawierzchni

ulicy z chodnikiem.

8. Geotechniczne warunki posadowienia obiektu

W podłożu projektowanych jezdni,  chodników, stanowisk postojowych i  zjazdu występują  proste

warunki geologiczne. Prace budowlane zakwalifikowano do pierwszej kategorii geotechnicznej.

9. Projektowane konstrukcje

Głębokość przemarzania: hz=1,00 m.

Grupa nośności podłoża: G2/G3

nowa konstrukcja jezdni  – ul. Sarmacka (kategoria ruchu KR5, grupa nośności podłoża G3)

Nowa konstrukcja jezdni  (poszerzenie) – al. Wilanowska (kategoria ruchu KR5, grupa nośności

podłoża G3)

Warstwa Grubość [cm]

Warstwa ścieralna z SMA 8 4

Siatka z włókien szklano-węglowych przesączona asfaltem -

Warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC WMS 16W 8

Warstwa podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego ACWMS22P 12

Warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwiązanej, z kruszywem C90/3 20

Podbudowa pomocnicza z mieszanki związanej cementem C5/6 20

Warstwa ulepszonego podłoża z mieszanki związanej cementem C1/1,5 25

Jezdnia („nakładka”) – al. Wilanowska (kategoria ruchu KR5, grupa nośności podłoża G3)

Warstwa Grubość [cm]

Warstwa ścieralna z SMA 8 4

Siatka z włókien szklano-węglowych przesączona asfaltem -

Warstwa  profilująco  -wiążąca  z  betonu  asf.  AC  WMS16W  –  przewidziana  
do wbudowania w obrębie tarczy skrzyżowania

4-9 

Istniejąca jezdnia po frezowaniu korekcyjnym istn

Jezdnia (wymiana warstwy ścieralnej) – al. Wilanowska (kategoria ruchu KR5, grupa nośności
podłoża G3)

Warstwa Grubość [cm]

Warstwa ścieralna z SMA 8 4

Siatka z włókien szklano-węglowych przesączona asfaltem -

Istniejąca jezdnia po frezowaniu korekcyjnym istn.
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Chodniki 

Warstwa Grubość [cm]

Płyty chodnikowe betonowe 50 cm x 50 cm x 7 cm 
(przy przejściach dla pieszych – płyty betonowe 35 cm x 35 cm x 5 cm, 
z wypustkami)

7

 (5)

Podsypka cem.-piaskowa
(pod płytami z wypustkami)

3 
(5)

Podbudowa z mieszanki niezwiązanej, z kruszywem C90/3 15

Warstwa ulepszonego podłoża z mieszanki związanej cementem C1,5/2 15

Ścieżka rowerowa 

Warstwa Grubość [cm]

Warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC8S 3

Warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC11W 4

Podbudowa z mieszanki niezwiązanej, z kruszywem C90/3 15

Warstwa ulepszonego podłoża z mieszanki związanej cementem C1,5/2 15

Opracował:
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