PROJEKT STAŁEJ ORGANIZACJI RUCHU DLA ZAGOSPODAROWANIA PASA DROGOWEGO UL. WĄWOZOWEJ (5604W) w DZIELNICY URSYNÓW M. ST. WARSZAWY NA ODCINKU AL. KEN – ROSOŁA/RELAKSOWA
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Zarząd Dróg Miejskich
ul. Chmielna 120
00-801 Warszawa

Warszawa, sierpień 2020 r.
OPIS TECHNICZNY
PROJEKTU STAŁEJ ORGANIZACJI RUCHU
Cel i zakres opracowania
Przedmiotem opracowania jest dokumentacja projektowa dla organizacji ruchu 
w ramach zagospodarowania pasa drogowego ul. Wąwozowej na odcinku al. KEN – Rosoła/Relaksowa. Projekt zakłada przede wszystkim modernizację i zmianę przebiegu dróg dla rowerów na ww. odcinku, zmianę konfiguracji przestrzennej ciągów pieszych (przed wszystkim w rejonie wejścia do metra stacji Kabaty), wykonanie azylu pieszo-rowerowego w miejsce istniejącego azylu pieszego, instalację dwu wiat rowerowych oraz zwiększonej liczby stojaków rowerowych. 
Realizacja projektu ma na celu zwiększenie bezpieczeństwa i komfortu ruchu rowerowego i pieszego na wskazanym obszarze oraz zwiększenie pojemności parkingu dla rowerów w rejonie stacji metra Kabaty. 
Pomysł realizacji przedmiotowego projektu pochodzi z Urzędu Dzielnicy Ursynów m. st. Warszawy, a proces projektowy odbywał się przy osobistym uczestnictwie Burmistrza Dzielnicy Ursynów p. Roberta Kempy.

Na potrzeby niniejszego projektu wykonano również studium rozbudowy 
i modernizacji infrastruktury rowerowej w ciągu całej ul. Wąwozowej (odcinek ul. Stryjeńskich – KEN – Rosoła/Relaksowa, które nakreśliło zarys jej rozwoju na przedmiotowym obszarze poprzez wskazanie rezerw pod przyszłe drogi dla rowerów. Jest to istotne również ze względu na planowane działania Zarządu Zieleni Warszawy na tym obszarze. Na zlecenie ZZW – w ramach przedsięwzięcia „Zielone Ulice” – opracowywany jest obecnie projekt nasadzeń na całej ulicy Wąwozowej, który powinien uwzględnić przewidywany przebieg dróg dla rowerów, przynajmniej w zakresie planowanych drzew. 
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Materiały wyjściowe do opracowania
Projekt organizacji ruchu został opracowany na podstawie następujących materiałów i przepisów:
· mapy sytuacyjnej w skali 1 : 500;
· inwentaryzacji urządzeń drogowych i zagospodarowania terenu w pasie drogowym;
· Ustawy Prawo o ruchu drogowym z dn. 20 czerwca 1997 r. z późn. zmianami,
· Rozporządzenia Ministrów Infrastruktury oraz Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 31.07.2002 r. w sprawie znaków i sygnałów drogowych z późn. zmianami;
· Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 września 2003 r. w sprawie szczegółowych warunków zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarządzaniem;
· Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach z późn. zmianami;
Opis stanu istniejącego
Al. Komisji Edukacji Narodowej – droga powiatowa/zbiorcza
Al. Komisji Edukacji Narodowej jest ulicą dwujezdniową, a w rejonie skrzyżowania z ul. Wąwozową – trzyjezdniową. Ulica posiada obustronny chodnik oraz układ dróg rowerowych. Na odcinku od ul. Wąwozowej do ul. Na Przyzbie ulica zwęża się do przekroju 1x2.
Ul. Wąwozowa – droga powiatowa/główna
Ul. Czapelska jest ulicą jednojezdniową o szerokości ok 7.m na odcinkach poza skrzyżowaniem z al. KEN, z poszerzeniami do 2 i 3 pasów w rejonie skrzyżowania z al. KEN. Ulica posiada obustronny chodnik, oddzielony od jezdni pasem zieleni oraz jezdnie serwisowe. Na odcinku od ul. Kruszewskiego do ul. Grochowskiej jest jednokierunkowa. 

Ul. Zaruby – droga gminna/lokalna
Ul. Zaruby jest ulicą jednojezdniową o szerokości ok 7 m. Ulica posiada obustronne chodniki i jezdnie serwisowe oddzielone od jezdni szerokimi pasami zieleni. Skrzyżowanie z ul. Wąwozowa i Bronikowskiego sterowane jest sygnalizacją świetlną i posiada przejazd rowerowy. 
Południowo-wschodni narożnik skrzyżowania ul. Wąwozowej i al. KEN mieści oblegane wejście do stacji metra Kabaty. Znaczne natężenie ruchu pieszego w tym miejscu wynika z obecności przystanku Metro Kabaty 03, który obsługuje przede wszystkim autobusy w kierunku Powsina,  Konstancina – Jeziorny – i dalej – Piaseczna oraz klientów pobliskiego centrum handlowego i hipermarketu Tesco. Stacja Kabaty – będąc stacją końcową – przyciąga również wielu podróżnych, w szczególności zza Lasu Kabackiego i Powsina, którzy łączą rower i transport publiczny w swych codziennych dojazdach. Z tego względu rejon ten tworzy swoisty hub intermodalny i dlatego musi odpowiadać potrzebom wielu użytkowników. Warunek ten nie jest obecnie spełniony przez nielogiczny przebieg ciągów pieszych i dróg rowerowych, (co zaświadczone jest obecnością przedeptów) wykonanych ze substandardowych materiałów (klawiszujące płyty chodnikowe, w tym na drodze rowerowej).
Zakres i opis opracowania
W zakres projektu wchodzi:
· budowa ok. 350 m drogi dla rowerów w nowym przebiegu od skrzyżowania z al. KEN do ul. Zaruby.

· budowa przejazdu pieszo-rowerowego z azylem w miejscu istniejącego azylu pieszego i doprowadzenie drogi rowerowej pomiędzy jezdnią a chodnikiem do małego ronda w pasie drogi ul. Wańkowicza, jako czwartego wjazdu na to rondo (łączna długoś drogi rowerowej wraz z przejazdami: 100 m); w obrębie azylu szerokość jezdni wynosiła będzie 3.75 m a szerokość pasów ruchu (liczona od krawężnika do osi linii krawędziowej P-7b) w obu kierunkach 3.25 m
· korekta przebiegu (łącznie 117m) istniejącej drogi rowerowej w ciągu ul. Sępa Sarzyńskiego (przewidzianej na tym odcinku przez obowiązujący mpzp, jako droga rowerowa i ciąg pieszy w zieleni urządzonej). 
· drobna korekta geometrii ddr w południwo-wschodnej części skrzyżowania ul. Zaruby z al. KEN i dalej korekty w oznakowaniu poziomym (w tym wykonanie przejazdu rowerowego przez jezdnię serwisową;
· wykonanie malowania grubowarstwowego w kolorze czerwonym na istniejącym przejeździe rowerowym przez ul. Dembego;

· wykonanie przejścia dla pieszych przez jezdnię serwisową w południowo-zachodnim narożniku skrzyżowania ul Wąwozowej i Zaruby.

Uzgodnienia i opinie
Wymagane uzgodnienia do projektu:

· opinia Wydziału Ruchu Drogowego Komendy Stołecznej Policji,
· opinia Dzielnicy Ursynów;
· opinia Zarządu Transportu Miejskiego;
· zatwierdzenie Urzędu Miasta Stołecznego Warszawy – Inżyniera Ruchu m. st. Warszawy – zarządcy ruchu na drogach publicznych m. st. Warszawy.

Zatwierdzony projekt stanowi podstawę wykonania zmian w organizacji ruchu.

Planowany termin wprowadzenia stałej organizacji ruchu

· IV kwartał 2020 r.
Oznakowanie poziome i pionowe – uwagi

1. Oznakowanie pionowe przeznaczone dla rowerzystów i pieszych należy wykonać w rozmiarze mini.
2. Projektowane oznakowanie C-9 wykonać w rozmiarze małym.
3. Istniejące znaki pionowe oraz urządzenia bezpieczeństwa ruchu znajdujące się 
w zakresie inwestycji, których stan techniczny jest pogorszony i nie spełnia odpowiednich wymagań, należy wymieniać na nowe (z folią II gen.). Wszystkie projektowane znaki pionowe oraz urządzenia bezpieczeństwa ruchu powinny być nowe.

4. Projekt przewiduje montaż punktowych elementów odblaskowych o odbłyśniku barwy białej przy linii krawędziowej P-7b po lewej stronie najazdu w kierunku projektowanego azylu pieszo-rowerowo oraz w osi dróg rowerowych w okolicy słupków U-12c (typu syrenka współczesna elastyczna). Ponadto zaprojektowano punktowe elementy odblaskowe o odbłyśniku wielokierunkowym 360º barwy czerwonej (tzw. krawężnikowe) na obrzeżach dróg rowerowych w miejscach przewężeń, potencjalnych kolizji z pieszymi (przede wszystkim w rejonie przejść dla pieszych przez drogi rowerowe oraz na odcinkach ddr przylegających do ciągów pieszych), ostrych zakrętów, skrzyżowań z innymi drogami rowerowymi oraz na krawężnikach jezdni na dojeździe do projektowanego azylu pieszo-rowerowego. 
Ogólne zalecenia do stosowania przy realizacji projektu:

Projekt należy wykonać zgodnie z „Zaleceniami dla Wykonawców do stosowania przy realizacji zmian w organizacji ruchu”. 
Opracował:

mgr inż. Hubert J. Perliński
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