Zatacznik do raportu z konsultacii dla SPPN dzielnicy Ochota.

Lp. Tres¢ uwagi Odpowiedz
Po iu konsultacji , ZDM duje wiadzom m.st. objecie Ochoty strefg ptatnego
Jako mieszkaniec strefy 4 (ulica 57A) wyrazi¢ swoj iaprobate by calq strefe oqué ptatnym parkowaniem. parkowanla W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego moze zosta¢

sq stabo

j we we wrzesniu 2021 r.

Wigkszos¢ nowych blokéw ma miejsca parkingowe dla mieszkarcow, ale brakuje ich dla gosci. Obecnie miejsca

cze$¢ zajmujg na stale warsztaty samochodowe jak, w domach... iie optat zacheci do wykupu miejsc i czestszej ich |Mieszkaricom strefy ptatnego ia przystuguje do bezptatnego postoju w poblizu miejsca
1 |rotacji. ia lub w sci we obszarze Obecnle koszt abonamentu wynosi 30 zt rocznie. Nie planuje sig
Na ile to jest mozZliwe, uprzywilejowana cena 30zt powinna by¢ dostepna jedynie dla mieszkaricw starych blok6w (np. sprzed 1990 roku), kiedy ia stawek w i od rodzaju b
samochody nie byly powszechne.
Region jest $wietnie skomunikowany komunikacjg publiczna jak i rozliczng siecig $ciezek rowerowych.
Podworka i (ereny wewnetrzne nie moga by¢ objete strefg ptatnego parkowania. Urzad Dzielnicy zadeklarowat, ze
Zwracam sig z zapytaniem do Parstwa w jaki sposdb zostang potraktowane wewnetrzne osiedlowe uliczki na starej Ochocie. Chodzi ie o takie z iem SPPN tereny ktérymi zarzadza dzielnica zostang objete zakazem wjazdu z
miejsca jak wewnetrzna droga przy adresie ul. Lelechowska 5A. Sam wynajmuje w tym miejscu garaz i w sytuacji, gdy zostanie on Straz i i B-35 dla danego obszaru (wydawanego przez ZDM) lub identyfikatora ZGN dla
Miejska nie je zadnych interwenciji sie i Ze teren ten nie nalezy do miasta. Czy w i Strefy lokali . Docelowo, Urzad Dzielnicy dopuszcza zawezenie uprawnien do wjazdu na dany teren tylko dla
2 |Ptatnego Parkowania na okolicznych ulicach, jak Bi L iC; planujg Panstwo rownlez wydzlellc mlejsca Strefy OW i uz il budynkow.
Platnego Parkowania na wewnetrznych ulicach jak ul. Lelechowska 5A? Jezel\ nie, to ze liczni w celu opfat beda
zastawiac takie miejsca swoimi samochodami. Bardzo prosze o i i pomystu, jak majg sobie w tej sytuacji radzic
mieszkancy domoéw przy wewnetrznych ulicach nie podlegajacych pod zarzadzanle miasta.
Podwérka i lereny wewnetrzne nie moga by¢ objete strefa ptatnego parkowania. Urzad DZielnicy zadeklarowat, ze
z SPPN tereny ktérymi zarzadza dzielnica zostang objete zakazem wjazdu z
UWAGA: Uwaga powtorzyla sie 2 x i i B-35 dla danego obszaru (wydawanego przez ZDM) lub identyfikatora ZGN dia
3 | Czy podwdrko budynku przy ul. Bitwy Warszawskiej 1920 r. 6 bedzie rowniez objete strefa platnego parkowania? Osobiscie, zalezaloby mi, zeby tak |najemcow lokali uzytkowych. Docelowo, Urzad Dzielnicy dopuszcza zawezenie uprawnien do wjazdu na dany teren tylko dia
g iv budynkéw.
wiasnie byto.
Projekt orgamzacjl ruchu bedzle przewmywav ﬁzyczne zabezpieczenie przed parkowaniem w miejscach stwarzajacych
-w na jSci dla pieszych. Nie zawsze beda to stupki — w zaleznosci od
5 Prositbym, aby przy okazji zmian w uktadzie miejsc parkingowych zabezpleczall Paristwo miejsca nielegalne, aby ewentualne zmiany w systemie i i Zi g beda to trawniki, Zywoploty, stojaki rowerowe, tawki, itp.
parkingowym na Ochocie nie nagtego, 2 Zielenii oraz chodnikow.
Uwzgledniono. Parkowanie na ul. Winnickiej zostalo wyznaczone zgodnie z przepisami, zapewniajac pieszym chodnik
Prositbym, aby przy okazji wprowadzenia SPPN w strefie 3 Ochoty Panstwo naul. iej, gdyz obecnie iedniej Sci.
czesto parkuja tam w sposéb uniemozliwiajacy przejscie obok oraz bezpieczne parkowanie.
6 |Moze byliby Panstwo w stanie zamieni¢ lokalne uliczki w tej okolicy w ullce i i na ulicy?
Zmiana w ten sposéb zattoczonych ulic ochoty powinna umozliwi¢ bez ia sie obok
samochodéw, uspokoi¢ ruch i bardziej ucywilizowac te okolice.
. . DA P . Przyjeto zasade, aby w ramach projektu wyznaczy¢ maksymalng mozliwg liczbe miejsc postojowych, przy zachowaniu
Ze wzgledu na komfort parkowania oraz pozostawianie miejsca pieszym prosze, aby Panistwo iloéé miejsc i chodnika (0o do zasady 2 m) oraz ow miejsc " ez 2godnych 2
parkingowych. W takich miejscach parkuie sie bardzo komfrotowo, bez ryzyka najechania na jakies dziecko, zostawiajgc odpowiednig iloé¢ miejsca L W sytuadii gdy o miejse e bylo mosliwe 76 w2gledu na parametry drogi, ale mosliny
7 |Pleszym. wyjazd jest bardzo szybki - nie blokuje sig ruchu. jest legalny post6j pojazdu na zasadach ogélnych (z pozostawieniem 1,5 m chodnika, dla pojazdéw ponizej 2.5 t DMC oraz
Jedyng wade w postaci mniejszej ilosci miejsc parkingowych rownoleg‘ych (co IeZ nie jest do korica wada‘ bo wlecej mle]sc prc\slc\padlych pc\woduje W sposob ni i ruchu innym poj
ograniczenia w szerokosci chodnikéw oraz ilosci zielenii) mozna jac wezsze ulice na
réwnolegte po obu stronach.
Pro]ekt organizacji ruchu bedzie przewidywat przede wszystkim zmiany wynikajace wprost z organizacji miejsc
. . y PR . T, . . . . Zmiany zwigzane z infrastrukturg rowerowa, przebudowa przej$c dla pieszych, uspokojeniem ruchu czy
8 Upr'zejmle' prosze, ab;{ w zwigzku z tworzeniem SPPN wprowadzili Pafstwo na mozliwie duzej liczbie ulic jednokierunkowych rozwigzanie dla zlelenlq beda mozliwe w drugim etapie prac, po ewentualnym wdrozeniu SPPN.
rowerzystéw w postaci kontraruchu rowerowego.
Po iu konsultacji ZDM duje wiadzom m.st. objecie Ochoty strefg platnego
9 |Mieszkam na Szczesliwickiej przy przy petli autobusowej. Jestem za ptatnym parkowaniem. Ezjr;g”:;:éjVx:ﬂf;::;ggfyr Rady m.st. Warszawy, strefa platnego moze zostac
Zaplanowana odleglos¢ od miejsca zamieszkania 150 m, gdzie nalezy zadeklarowac 8 parkomatéw, jest za mata przy ulicy, przy ktérej mam ZDM przedstawi Radzie m.st. wy ret zZmiany zasad ! Proponujemy
10 |Mmieszkanie tj. Dorotowska, gdzie znajduja si¢ bloki 7 pigtrowe ilo$¢ samochodéw mieszkaricow jest na tyle duza, ze wiw przyjeta odleglos¢ jest za dla zasady 8 p i zasiggu 150 m. ent mieszkarica ur do postoju na
mata. Ponadto podane przez ZDM argumenty za wprowadzeniem tej strefy akurat w mojej okolicy ani nie zwigkszy rotacji jazdow, ani obszarze: dzielnica Ochota zostataby podzielona na kilka takich obszaréw.
nie wptynie na usprawnienie komunikacji zbiorowej bo nie ma tam komunikacji zbiorowej.
1. Wprowadzenie SPPN ma na celu zmekszeme rolacjl parku}acych auti zmecheceme czesci kierowcoéw do parkowania w
W 2zwigzku z otrzymaniem informacji o iu strefy ptatnego (SPPN) w dzlelnlcy Ochota, wyrazam ::;?g;aﬁr:;:z é;s?wmny sig do z Takijest cel
sprzeciw przeciwko powstaniu tej strefy i wzywam do zaniechania jej tworzenia. Ponizej moje SPPN. 4. ZDM i Radzie m.st Zmiany zasad Proponujem:
1. Jako mieszkaniec miasta, zameldowany na jego terenie, uwazam istnienie SPPN za niesprawiedliwe i nielogiczne, ponlewaz]estem W niej zmuszony | _ . dla zasady 8 oo e iza;iegu 150 m. v mieszkanca do c{os(éu na
do ptacenia za parkowanie mojego pojazdu na terenie publicznym, za kicry juz ptace w Oznacza to - j opfaty. wigkszym obszarze: dzielnica Ochota zostataby podziélona na kilka takich obszaréw.
§ gwazam(za mesl_os;\;vgz nalf#at?ar;le iﬂez m{as(o n: moich go.sm obowigzku :la(;:emg 2a parkowanie ich pojazdow. 6. Przyjeto zasade, aby w ramach projektu wyznaczy¢ maksymalng mozliwa liczbe miejsc postojowych, przy zachowaniu
- Poprzez tworzenie » miasto dyskryminuje osoby poruszajace sig samochodami. . - y 'wymaganej szeroko$ci chodnika (co do zasady 2 m) oraz wymiaréw miejsc postojowych i jezdni manewrowych zgodnych z
4. Zgodnie z ulotkg informacyjna, ktérg dostalem, abonament mieszkarica bedzie pozwalat na w strefie 8 w . i. W sytuacji gdy je miejsc . nie bylo mozliwe ze wzgledu na parametry drogi, ale mozliwy
promieniu do 150 m od domu. Qbawnam sie, 2e taki zgkrgs nie pozwo!l mina znalezler_ne_: mlejsca_parklng_ow_ego. n I . ... |iestlegalny postdj pojazdu na zasadach ogélnych (z pozostawieniem 1,5 m chodnika, dla pojazdéw ponizej 2.5 t DMC oraz
Mieszkam przy ul. Opaczewskiej @2. PraLftyka polfazu]e, Ze czesto na]bll_Lsze wolne miejsca parkingowe jakie moge znalez_c zna;du;a_sne_ najwczesniej [ spos6b nieutrudniajacy ruchu innym pojazdom — przy czym ocena tego ostatniego warunku nalezy do kierowcy),
przy budynku PKP przy ul. Szczesliwickiej 62, a wiec sg oddalone od mojego domu o 200-400 m. Inne wolne miejsca parkingowe znajduja sie przy proponowane jest zastosowanie znaku "zakaz postoju’ z wylaczeniem mieszkaricow z identyfikatorem.
1 parku Szczesliwickim w okolicy adresu Drawska 23. Sg one oddalone od mojego domu o ok. 700 m. 7. Zmiana kosztu abonamentu dia drugiego i pojazdu w nie zostanie wp

5. Ulotka informacyjna przekonuje, ze jedng z korzysci SPPN jest $cit z dla SPPN".
Uwazam, Ze jest odwrotnie. Zgodnie z punktem 4., ktéry podatem wyzej, SPPN spowodu]e Ze czesto nie bede mogt znalez¢ miejsca do parkowania w
strefie objetej Ponadto, do$wi: z dzielnic juz objetych SPPN pokazuje, ze samochodéw nadal jest tam duzo i trudno jest
znalez¢ miejsca parkingowe. SPPN nie powoduje zmniejszenia ilosci pOJazdow

6. Wg ulotki informacyjnej, jednym z podstawowych celéw SPPN jest i wjazdu i we

obszarach". Uwazam, Ze jest to cel odwrotny do tego, do ktérego nalezy dazyc. Miejsc parkingowych jest za mato, a wigc nalezy tworzy¢ nowe miejsca
w miare anie

7. Kwote abonamentu 1200 zt rocznie za drugi i kazdy nastepny samochéd w gospodarstwie domowym uwazam za zbyt wysoka i nieuzasadniong,

w kontekscie tego, ze abonament nie gwarantuje znalezienia wolnego miejsca parkingowego.
8. Powstanie i poszerzanie SPPN uwazam za proces niesprawiedliwy, majacy na celu jedynie
wiadze miasta.

kieszeni

przez

Koszt abonamentu dla kazdego pojazdu w gospodarstwie domowym bedzie jednakowy.




Y}

Wprowadzenie SPPN ma na celu zwekszeme rolacjl parkumcych auti zmecheceme czesci kierowcow do parkowania w
streﬂe Zrnlany te powinny i sle do z

tuguje

Strefa ptatnego parkowania na Ochocie wg mojej opinii jest dla W obecnej sytuacji / warunki
finansowe rodzin ulegty zdecydowanej zmianie ( pogorszyly sie ). Ja i moja rodzina mieszkamy na Ochocie wiele lat, nie zgadzamy sie na strefe
platnego parkowania- wg naszej opinii utrudni to nam funkcjonowanie, jak réwniez nie jest to dla nas korzystne finansowo w obecnych czasach!

strefy platnego pr: do bezptatnego postoju w poblizu miejsca
Sci we

ia lub w obszarze. Obecnie koszt abonamentu wynosi 30 zt rocznie.

Wprowadzenie SPPN ma na celu zwigkszenie rolacp parkujacych aut i zniechgcenie czesci kierowcow do parkowania w

streF ie. Zmiany te powinny i¢ sig do z
Jestem mieszkaricem Ochoty i wpadta mi w rece ulotka pomystu rozszerzenia strefy ptatnego 2 -jai strefy platnego ia przystuguje t do bezptatnego postoju w poblizu miejsca
moja zona. ia lub w i obszarze. Obecme koszt abonamentu wynosi 30 zt rocznie. Zmiana kosztu
3 |Powiem krétko - jesli zisci sie ten pomyst to juz nigdy wigcej nie zaglosuje na p. Tr iego i Platfc ol Q. dla drugiego i pojazdu w nie zostanie wp Koszt !
Zamiast dba¢ o mieszkaricow stolicy to w zamian otrzy je kolejnych ni dla mi (po za |dla kazdego pojazduw i bedzie
parkowanie w centrum czy rozwigzania z optatg za wywo6z $mieci). Takie rozwigzania oznaczajg przegrane dla Was wybory.
Zmiana kosztu abonamentu dla drugiego i pojazdu w nie zostanie wp! Koszt

Nie wyrazam zgody na podwyzki optat parkingowych

abonamentu dla kazdego pojazdu w

bedzie

@

Jesty

za iem stref na Ochocie. y przy ulicy Ksigcia Trojdena, parkingi sg tutaj przy Szpitalu Pediatrycznym, przy

Po iu konsultacji ZDM duje wiadzom m.st.
parkowama W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
j we wrzesniu 2021 r.

objecie Ochoty strefg ptatnego
moze zosta¢

PAN, dla mieszkaricow SM Rakowiec przy Ksigcia Trojdena, wszystkie one nie sa w petni wykorzystywane. Na ulicy zas, poza i, parkujg
przyjezdni z catej Polski, m. in. udajacy sie do szpitali, do pracy i osoby wynajmujace mieszkania w dzielnicy.

Poza tym, ulicg przejezdza bardzo duzo samochodéw, gtéwnie w godzinach szczytu, skracajacych sobie dmge‘ omua]qc ullce anrkl i Wigury.
Reasumujac, ta przez wiele wiele lat * cicha” ulica zmienita si dla mieszkarcéw w koszmar ( hatas, spaliny, ni dorazne i j
strazy miejskiej nie rozwiazujg sprawy. W imieniu mieszkarcéw bijemy na alarm.

o]

Kilka dni temu (w poniedziatek, 26 pazdziemika 2020 r.) znalaztem w skrzynce pocziowej, w miejscu swojego Ulotke

konsultacji na temat poszerzenia strefy platnego parkowania niestrzezonego (SPPN) na Ochocie. Jako, ze zwrécono sie do mnie w tej sprawie, w
niniejszym liscie pozwole sobie na przedstawienie opinii, choé nie wiem, czy ktoé w ogéle zada sobie trud przeczytania, nie méwigc o wzieciu pod uwage
mojego stanowiska.

Konsultacje prowadzi Zarzad Drég Miejskich, czyiiinstytucia majaca w zakresie swojej
wszelkie dziatania zwiazane ze Strefg Platnego Parkowania A zatem z tymi i w sprawie SPPN jes( tak Jakby wilki

nadzér oraz

strefy platnego ia przystuguie t do 90 postoju w poblizu miejsca

P
lub w obszarze. Obecnie koszt abonamentu wynosi 30 2t rocznie.

Ad 1-2: Wprowadzenie SPPN ma na celu zwigkszenie rotacii parkujacych aut i zniechecenie czesci kierowcéw do

parkowania w strefie. Zmiany te powinny przyczynic sie do czg$ciowego rozwigzania probleméw z parkowaniem. Taki jest

cel wprowadzenia optat.

Ad 3: Wplywy z oplat za postow stanowia dochod m.st. Warszawy i sa przeznaczane m.in. na utrzymanie i rozwoj

konsultowaty z owcami problematyke miesnego menu w swojej diecie lub Kim Dzong Un z narodem jiw

Korei Pétnocnej. | w tym miejscu mégibym zakoriczyé swoje opiniowanie, jednak tego nie zrobie, a odniose sie jeszcze do kilku spraw 2 przywolanej we

wstepie ulotki.

»Abonament mieszkarca".

W czesci ulotki ponizej tego podtytutu jest mowa o:

bezptatnym parkowaniu w okolicy Twojego miejsca zamieszkania".

Zadaje pytanie — jakie bezplatne, skoro wezesniej trzeba wykupié ,abonament mieszkarca"?

W dalszej czesci jest napisane o

bezptatnym postoju w rejonie do 8 parkomatow”,

na dodatek

W promieniu 150 metréw od miejsca zameldowania oraz 100 metréw od parkomatu SPPN".

Z moich obserwacji wynika, ze w rejonach, gdzie juz wprowadzono strefy platnego parkowania nie jest to takie proste — znam wiele miejsc, zwlaszcza w

Srédmiesciu, gdzie jest to praktycznie NIMOZLIWE!!!, a zatem, znajdujac miejsce ,w rejonie nie znajdujacym sie w poblizu 8 parkomatéw” i tak trzeba

bedzie placié. Dlatego, czy sie wykupi abonament czy tez nie, placié trzeba.

WNIOSKI:

1. Poszerzanie strefy platnego parkowania ni \ego nie

tylko i wytacznie kolejny sposob na wycigganie pieniedzy od posiadaczy po]azdow

2. Posiadacze pojazdow, poza ponoszeniem wydatkéw za taskawe z (co nie jest ré
samochodu w miejscu, nie maja z tego tytutu zadnych korzysci.

3. Na co wydawane sg pieniadze uzyskiwane przez ZDM z tytutu oplat za parkowanie w SPPN? Na pewno nie na poprawe sytuacji z mozliwoscia

parkowania.

4. Dlaczego nie buduje sie w Warszawie pigtrowych parkingéw, kidre na pewno poprawiyby moziwosci parkowaria pojazdow?

5. Wniosek koncowy — oczywiscie najlepie] jest tupi¢ posiadaczy pojazdéw nie oferujac im nic w zamian!!! oraz wymysla¢ bzdurne

po ktérych ZDM i tak poszerzy obszar strefy platnego parkowania.

z pojazdow W mojej ocenie jest to

z

ym

y drogowej.
Ad 4: Zaspokojenle postrzeb parkingowych co do zasady jest obowigzkiem wiascicieli posesji. Ogsinodostepne publiczne

parkingi moga stanowié jedynie uz pule miejsc do

®

Ponize przedstawiam moje uwag
1. Dlaczego na licy fiskiej pomiedzy
réwnoleglego po poludniowej stronie ulicy?

a chcg panstwo poziome miejsc do parkowania

ia - fioletowa linia przerywana).

Ad 1 Szeroko$¢ jezdni nie jest by miejsca z jezdni
manewrowej. W takiej sytuacji gdy wyznaczenie miejsc postojowych nie bylo mozliwe ze wzgledu na niewystarczajace
parametry drogi, ale mozliwy jest legalny post¢j pojazdu na zasadach ogéinych (z pozostawieniem 1,5 m chodnika, dia

Usunigcie ia moze
przestrzen) zatem ludzie i tak beda tam parkowac.
2. Dlaczego na tym fragmencie nie projektuja Paristwo zadnego stojaka rowerowego?

¢ calkowity chaos przy parkowaniu po tej stronie ulicy. Ulica i tak jest (jest wigc

ponizej 2.5 t DMC oraz w sposcb nieutrudniajacy ruchu innym pojazdom — przy czym ocena tego ostatniego
warunku nalezy do kierowcy), proponowane jest zastosowanie znaku "zakaz postoju" z wylaczeniem mieszkaricow z
identyfikatorem.

©

Na wezesniejszych fragmentach od Pl. Narutowicza s stojaki, tutaj ich ewidentnie brakuje (w zasadzie na odcinku Bialobrzeska-Kaliska réwniez). Ad 2 Montaz stojakéw nie jest projektu. Z tie na stojaki nalezy zgtasza¢ do Miejskiego Centrum
3. Proponuie ustawienie ograr 5 k6w na ych do jezdni. Takie miejscasa  |Kontaktu 19115.
p. na ul Bialobrzeskiej (odcinek Sekocifska-Al Jer po stronie iej, a takze na samej ul. Sekociskiej (odcinek Biatobrzeska- Ad 31 parkingowych zostanie obsrwacja f kierowcow.
Szczesliicka). Kierowcy nagminnie o mocno f chodnika dostepny dla pieszych.

Wprowadzenie SPPN ma na celu rotacji parkujacych aut i zniechecenie czesci do w
Mieszkam na Ochocie na ulicy Mianowskiego. strefie. Zmiany te powinny i¢ sig do czedci i 6w z

Jestem przeciwny rozszerzaniu strefy ptatnego parkowania niestrzezonego
Dzigkuje za przyjecie mojego glosu aby nie rozszerzac tej strefy. Jest to kosztowne i niepotrzebne.




S

Jestem mieszkankg dzielnicy Ochota, zamieszkatg w strefie nr 5.

ZDM przedstawi Radzie m.st. Warszawy rekomendacje zmiany zasad abonamentéw mieszkarnca. Proponujemy

dla zasady 8 i zasiegu 150 m. mieszkanca do postoju na
obszarze: dzielnica Ochota zostataby podzielona na kilka takich obszarow.

W(g informacji ze strony https://zdm.waw.pl/: "Projekty beda udostepniane na naszej stronie i j y od 26

lub tez dostgpne do wgladu od 28 pazdziernika w 5 miejscach na terenie dzielnicy Ochota"

Dla ul. Wislickiej obszar 5 — Biblioteka ,Przy Baleya", ul. Baleya 9. Wg informacji ze strony internetowej, do ktérej Paristwo przekierowujecie znajduje
sig informacja: "Z powodu choroby personelu Biblioteka "Basniowa" (Grojecka 68) od dnia 26.10.2020 (godziny 14.30) bedzie nieczynna". Na stronie
internetowej biblioteki nie ma zadnych informacji ani dokumentéw. Powyzszy brak informacji uwazam za haniebny i nie dostosowany do obecnie
panujgcych warunkéw epidemiologicznych.

Ponadto wg informacji umieszczonych na https://zdm.waw.pl trzeba wskaza¢ parkomaty, ktére sa w promieniu 150 metréw od domu. Biorgc pod uwage
zageszczenie zamieszkania na ul. Wislickiej fakt, ze promien 150 m nie obejmuje nawet catej ulicy Wislickiej uwazam za pewne, Ze cze$¢
mieszkancow z wykupionym abonamentem nie bedzie mogta skorzysta¢ z wydzielonej strefy. Jakie jest idzi: i ie w takich wyp: ?
Nie wyobrazam sobie uiszczania optaty podwojnej. Odlegtosci, ktore panstwo proponujecie sa niedopuszczalne i powinny by¢, co najmniej pomnozone
razy 5.

Powyzszy komentarz zgtositam réwniez za pomoca formularza elektronicznego. Niestety nie dostatam od Panstwa systemu potwierdzenia wystania/
otrzymania wiadomosci co uwazam za razacy btad w ustawieniach systemu, tym bardziej ze formularz zawiera informacje dotyczace adresu
mailowego.

N

Wysoki abonament od drugiego samochodu jest dyskryminacjg rodzin wielodzietnych. Matg rodzina poradzi z jednym. W wielodzietnej drugi to czgsto
zyciowa koniecznos¢ a nie luksus. Podczas rozmowy starannie Parnstwo omijacie ten temat.

nie zostanie Koszt

Zmiana kosztu abonamentu dla drugiego i
abonamentu dla kazdego pojazdu w

pojazdu w
bedzie

N

UWAGA: Uwagi tej tresci powtorzyty sie 15 x

1. Nie powinniémy prowadzié dyskusji ,jak ma wygladaé rozszerzenie SPPN" o Zoliborz i Ochote, a fundamentalnie sprzeciwiamy sie temu
rozszerzeniu. Uwazamy, ze SPPN powinna by¢ radykalnie zmniejszona, a optaty obnizone

2. Oplaty parkingowe w strefie SPPN s3 podatkiem a nie oplata za usluge rynkowa. Charakter oplat ch jako daniny

Trybunat Konstytucyjny. Danina ta jest pobierana za 2 przestrzeni do np. chodzenia po chodniku czy rekreacji w

1. Zgodnie z ustawa o drogach publicznych, ,strefe ptatnego parkowania ustala sig na obszarach charakteryzujacych sig
deficytem miejsc postojowych, jezeli uzasadniajg to potrzeby organizacji ruchu, w celu zwigkszenia rotacji

pojazdow lub realizacji lokalnej polityki transportowej, w szczegdlnosci w celu ograniczenia
dostepnosci tego obszaru dla pojazdéw lub ia preferencii dla kol ikacji zbiorowej”. Zgodnie
2 ww. ustawa, decyzja dotyczaca ewentualnego rozszerzenia SPPN nalezy do wylacznej kompetencji Rady m.st.
Warszawy.

parku. Kierowcy sq i tak najbardziej obciazon fiskalnie grupa uzytkownikow ruchu. Nawet gdyby SPPN traklowa jak usluge, to nie ma nic

ia SPPN zostaly poprzedzone badaniami dotyczacymi zajetosci i rotacji miejsc

wolnym rynkiem sytuacja gdy miasto jest j na ,ynku’, i jest jego (tworzy plany

liczbe miejsc parkingowych)
3. SPPN jest elementem ideologicznej, skrajnie lewicowej wizji miasta, w ktérej kierowcy sa eliminowani  ulic, a ludzie zmuszani do korzystania z
transportu zbiorowego | roweréw. My jestesmy za wolnym wyborem co do $rodka transportu. Jesi ludzie wybieraja samochéd, to oznacza, ze ma on
najwigksza uzytecznosé. Nie godzimy sig na narzucanie przez miasto $rodka transportu,

4. Wiadze miasta wprowadzaja mieszkaricow w blad, ze ,utworzenie SPPN jest winteresie mieszkaricow", bo rzekomo fatwiej bedzie im
zaparkowa¢". To nieprawda, bo:

Badania te byly podczas konsuitacji spolecznych i wskazuia na spelnienie ww. przestanek do

ia SPPN. Nie

Zzadnymi na SPPN i obnizenia
izaj a zatem skrajnie niekorzystne dla

optat — byloby to dziatanie znacznie ¢ miejsc

mieszkaricéw SPPN oraz kierowcéw potrzebujacych w niej zaparkowaé.

2. Podstawa prawng dla pobierania opfat w SPPN jest Ustawa o drogach publicznych, kiéra w art. 13 ust. 1 stwierdza ze
jacy z drég publi sq obowigzani do ia optat za postdj pojazdéw samochodowych na drogach

publicznych w strefie platnego parkowania’.

a. Mieszkaricy Zoliborza/Ochoty nie zaptaca moze za parkowanie pod wiasnym domem, ale nadal zaptaca gdy pojada w inny rejon SPPN. A
jest po to by sie nim przemieszcza, a nie by stat pod domem. T dla mi ficéw obejmuie tylko kilka najblizszych
parkometréw

b. Wprowadzenie SPPN oznacza drastyczng redukcie miejsc parkingowych (okrelone wymiary miejsc, wprowadzane zakazy w pozostalych,
niewyznaczonych miejscach). Na Pradze po wprowadzeniu SPPN redukcja miejsc parkingowych byta tak drastyczna, ze dzi$ wigcej osob ma
abonament parkingowy iz jest wyznaczonych miejsc. Redukcja liczby miejsc parkingowych moze siegnac nawet 50%

c. Wiadze miasta niedawno przeglosowaly podwyzke abonamentu dla mieszkaricéw z 30 zt do 1200 2t rocznie za drugi i kolejny samochéd w
gospodarstwie domowym. To oznacza, ze wielu (dzi§ 2 samochody w rodzinie to norma) bedzie ptacié wysoki podatek nawet za parkowanie pod
wlasnym domem

5. Wiadze miasta wpr SPPN nie deficytu miejsc parkingowych, a jedynie maskuja swoja nieudolnosé. Zamiast
pobierac coraz wigksze kwoty podatku parkingowego od coraz wigkszej liczby 0s6b, nalezy tworzyé nowe miejsca parkingowe. Tymezasem nadal nie
mozemy sie doczekaé realizacji o parkingéw wi ych.

3. Przestfanki
ust. 2).

SPPN s3 j i okreslone w Ustawie o drogach publicznych (art. 13b

4. Aby przychyli¢ sie do uwag mieszkancow, a takze do specyfiki dzielnic takich jak Ochota, ZDM przedstawi Radzie m.st.
zmiany zasad téw mieszkarica. Proponujemy alternatywe dla zasady 8 parkomatow i

zasiggu 150 m. upi y do postoju na wigkszym obszarze: dzielnica Ochota

zostataby podzielona na kilka takich obszaréw.

Projektujgc SPPN, przyjeto zasade, aby wyznaczy¢ maksymalng mozliwg liczbe miejsc postojowych, przy zachowaniu

wymaganej szerokosci chodnika (co do zasady 2 m) oraz wymiaréw miejsc postojowych i jezdni manewrowych zgodnych z

W sytuacji gdy ie miejsc nie byto mozliwe ze wzgledu na parametry drogi, ale mozliwy
jest legalny post6j pojazdu na zasadach ogéinych (z pozostawieniem 1,5 m chodnika, dla pojazdéw ponizej 2.5 t DMC oraz
w sposob nieutrudniajacy ruchu innym pojazdom — przy czym ocena tego ostatmego warunku nalezy do klerowcy)
proponowane jest zastosowanie znaku "zakaz postoju” z wytaczeniem z
SPPN nie wigze sig zatem z ,drastyczng redukcjg miejsc postojowych”.
Zmiana kosztu abonamentu dla drugiego i pojazdu w
abonamentu dla kazdego pojazdu w bedzie
5. Wprowadzenie SPPN ma na celu zmekszeme rolacjl parku}acych auti zmecheceme czesci kierowcoéw do parkowania w
strefie. Zmlany te powmny i¢ sig do S Nie oznacza to

e

nie zostanie Koszt

2z parkowaniem. Niemniej, po wprowadzemu SPPN problemy te beda mniej
nasilone niz obecnie.
Dlatego po f , ZDM jje wtadzom m.st. objecie Ochoty strefg
ptatnego parkowania. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego parkowania moze zosta¢ wprowadzona
najwczesniej we wrzesniu 2021 r.

&

Mieszkam (staly meldunek) ul. Maszynowa 8 to jest 4 strefa - wedle zaplanowanych na Ochocie do postawienia parkometrow.
Glos / opinia: w pefni popieram pomyst rozszerzenia ptatnego parkowania. Sytuacia jest trudna - brakuje miejsc dia mieszkaricow oraz pilnych
przyjazdéw (dostawa, pogotowie, straz) wszystkie zatoki s na state zajmowane przez pracujacych w biurach.

Po ju konsultacji ZDM duje wiadzom m.st.
parkowania. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa platnego
najwczesniej we wrzesniu 2021 .

objecie Ochoty strefg ptatnego
moze zosta¢

9

Cheiatabym zglosic propozycje strefy platnej parkowania w ulicy Nielubowicza (przy Szpitalu Pediatrycznym WUM,) oraz na ulicy chyba j, na | Drogi itereny nie moga by¢ objete strefg ptatnego parkowania. Zasady parkowania na tych terenach
odcinku od Nielubowicza do Pawiriskiego. Dochodzi tam do 1 sytuacji poboczy, uniemoz ustala zarzadca terenu.
dojazdu karetkom lub strazy pozarnej. Wiem, ze cze$¢ tego terenu nalezy do iego L Med; ale moze Stacja zostata mozliwie blisko wejscia na kampus, aby zapewni¢ jak najtatwiejszy dostep do rowerow

wladzom uczelni takie rozwiazanie, ktére na pewno usprawnitoby ruch na tych waskich uliczkach (kanclerz@wum.edu.pl).

Druga propozycia jest ul. Trojdena, cata, od Zwirki i Wigury do Pawiriskiego. Samochody staja tu w réznych konfiguracjach, tacznie z trawnikami. Moze
troche usprawnitoby parkowanie przy ulicy. Mieszkaricy wracajacy z pracy do domow po potudni i wieczorem wielokrotnie nie moga Znalezc miejsca do
parkowania, zwiaszcza, ze wzdiuz péinocnej strony ulicy jest kampus 2 wieloma

odwiedzajacymi poruszajacymi sie autami, ktorzy zastawiaja wszelkie zatoczki |WJazdy pod bloki. Szkoda, ze nie mozna ustawic blokad na wjazd w
uliczki boczne, ale to pewnie powinno by¢ w gesti dzierzawcy terenu, WSM Rakowiec. Niestety, jedna uliczka prowadzi do przedszkola i nie mozna jej
zablokowac.

Pomyst na ustawienie stacji rowerowej prawie przy wjezdzie na teren kampusu WUM to jakis dziwny pomyst. Ulica sig tu zweza i robi sie
niebezpiecznie, zwlaszcza przy wypinaniu | wpinaniu rowerow, jak réwniez wyjezdzaniu ze stacji rowerowej

dla uzytkownikéw kampusu
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Z catego serca przyklaskuje inicjatywie poszerzenie strefy ptatnego parkowania na Ochocie a w na Rakowcu. przy ul.
Sanockiej i zaparkowanie koto domu ( w gre wchodzi tez ul. Trojdena ) to istny cud. Przez catg dobe parkuja samochody przyjezdnych z catej Polski.
My mieszkancy mamy znikome szanse zaparkowania, gdyz niektére pojazdy stoja tydzien lub dwa. Wynika to z faktu iz obok ( wiasnie przy ul. Trojdena
) mamy kampus UM, szp\tal ped\atryczny, basen, a terazw budowwe jest Dom Ronalda McDonalda. , obce , parkuja ie wszedzie:
na wjezdzie na parking na 1, na uliczkach doj; ych a nawet na wjazdach do garazy. My mieszkaricy ptacacy podatki w stolicy
jestesmy pe i i tawieni z tym Nawet krotkie zaparkowanie ( aby wyjac i zanies¢ do domu zakupy to jest problem. W rezultacie
kazdy zastawia kazdego. Moje zdanie podzielaja wszyscy sasiedzi ktérzy maja auta.

Mam nadziejg, iz w koricu doczekamy sig upragnionych parkometréw, czego sobie i innym mieszkaricom bardzo zycze.

Po konsultacji , ZDM duje wiadzom m.st.
parkowania. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa platnego
najwczesniej we wrzesniu 2021 r.

objecie Ochoty strefg ptatnego
moze zosta¢
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Podczas spotkania
opracowania:
http://kor pljaka_zielen_na_grojecki i_etap

jnego dla rejonu 1 o koncepcji "Zielona Grojecka"”, zaprezentowanej przez Zarzad Zieleni. Link do

um

ia dotyczy przede ozr miejsc parkingowych. Zaktadamy, Ze jego

Projekt strefy ptatnego
senie (w

decyzji Rady ry) nastapi latem 2021 r. Zmiany bedq wprowadzane glownie za pomoca
oznakowania — bez przebudowy drég. Dzigki temu bedzie je mozna fatwo w kolejnych czy latach.

Uslyszatam wtedy o prawdopodobnym "rozwigzaniu docelowym f ]akle posluzyﬁo prolektanlom do przygotowania Zielonej koncepciji ulicy
Trudno przej$¢ nad tym stwi bez 2 zdan kc i w Zielonej koncepcji Gréjeckiej sa szkodlvwe
DDR- -y zostaly wytyczone kosztem chodnikéw, ktére na przewazajacej diugosc ulicy Grojekiej sa szerokie, ale nie ZA SZEROKIE. Sg wygodne i

dla pieszych. S do duzego ruchu pieszych, jaki ma tu miejsce. Sg wiasciwe jesli chodzi o "Standardy projektowania i
wykonywania infrastruktury dla pieszych". Jak mozna po prostu dorysowa¢ DDR-y i proponowac rozwigzanie jako "docelowe"? Dla jakiego natgzenia
ruchu rowerowego +UTO zaprojektowane zostaty DDR-y?

Printscreen - Zatgcznik 1.

Poza tym "drobiazgiem", to w zwigzku z rosnacq popularnoscig wykorzystania roweréw do podrézy po miescie, a takze coraz powszechniejszymi UTO,
W "rozwigzaniu docelowym" warto (nalezy) zaprc dobra, i dla roweréw oraz UTO po obydwu stronach
Grojeckiej (ale nie kosztem pieszych!). Wtedy mozemy moéwi¢ o rozwigzaniu docelowym :-)

Wracajac do obecnych rozbieznosci, rejony 1 - 3 konsultacji SPPN na Ochocie. Tylko na mapie 14 (odcinek Kopirska/ Wawelska - do Och Teatru),
skasowanych zostalo 76 platnych miejsc postojowych. Bilans miejsc postojowych po korekcie ZZW wynosi 0 (mapa 14, odc. jw). Zatrzymajcie ta
rewolucje. ¢ trzeba dobre dla pieszych, roweréw & UTO, a potem & ulice w rece Zielony trend,
jednak ulice pemuq przede wszystkim funkcje komunlkacy]nq Majq zapewnic sprawne sie pieszym, wtym

kacji miejskiej, UTO. Cudownie bylby pmaczyc sprawne

przemieszczanie sie 0s6b i pojazdéw z piekna, bujnq Zielenia, ale w starych dzielnicach Warszawy nalezatoby w tym celu oddalié od siebie budynki z
pierwszej linii od ulicy.

Jesli ogrodnicy rozplytuja cze$é (~1/2 szerokosci) chodnika, obecnie do parkowania na drzewa w misach
luzem (1), czy cate regulame rabaty, trudniej bedzie wygcspcdamwac przestrzen na DDR po stronie Och Teatru i HaIl Banacha. Zamiary zazielenienia
Gréjeckiej zbiegly sie z rewolucjg SPPN. Ni i 6w sa duze, a tu jeszcze Zarzad Zieleni proponuje
redukcje miejsc postojowych, na rzecz nowej zieleni j. Ambitny acz pomyst.

Byloby bardzo dobrze, gdybyscie przed zakoriczeniem konsultacji dotyczacych rozszerzenia SPPN na Ochocie, opublikowali konkretne informacje
dotyczace uzgodniert SPPN w kontekscie koncepcji "Zielonej Gréjeckiej”.

pcja Zarzadu Zieleni p jje docelowg wizje uktadu drogowego ul. Gréjeckiej. Kluczowym elementem konsultacji
s3 nasadzenia zieleni — natomiast pozostate elementy (w tym przebudowa ulicy) nie majg obecnie okreslonej perspektywy
czasowej realizacji. Nalezy je raczej traktowac jako koncepcyjny zarys zmian na Grojeckiej.
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Bardzo prosze o zmiane sposobu kor pojazdow ( B-35) w strefach
SPPN oraz mieszkaricom, ktérym podobno SPPN ma ufatwi¢ zycie), zalezy na jak najl j izacji SPPN.
wszelkich staran do jej sprawnego funkcjonowania. Stabym ogniwem pod weryfikacji f do wydaja sie strefy

y
wiec jest dotozenie

Strefe ok. 50 ZDM, ktorzy ¢ parkujacych. Ich uprawnienia sg $cisle
okreslone przeplsaml prawa i nle obejmujag karama wykroczen, a jedynie kontrole wniesienia optaty za parkowanie. Strefe
Platnego P tez taczone patrole kontroleréw ZDM i Strazy Miejskiej. Straznicy majg

mieszkanca (B-35, B-39). Straz Miejska jest ni pod lia zgtoszen o ni Czas reakcji
powoduje, iz kierowcy p: nawet na postdj, nie sa karanl mandatem Taka sytuac]a w dzielnicach objetych SPPN, w
strefach mieszkarica, gdzie postéj ma odbywac sig bezptatnie, bedzie ¢ duze ktérzy nie bedg mogli

¢ auta zgodnie z i regutami.

Kontrolerzy (na poczatek piesze patrole) SPPN mogl\by reagowac réwniez w s(relach Skoro moga ia¢ "optaty " za brak
biletu, to mogliby réwniez ¢ " ' za brak Zaktadam, ze kwestia utworzenia cerowej ewn:lencjl

"identyfikatorow mieszkanca" to tylko kwestia czasu. Wtedy réwniez pojazdy e-kontroli SPPN mogtyby ¢ pojazdy bez "i i
mieszkanca" w strefach mleszkanca
Sami Panstwo iz ie e-kontroli oraz ie optaty bez biletu, czyli i i oraz
wysokosé kary, bardzo poprawity dzienne wptywy za postéj w SPPN. Uszczelnianie systemu, w tym wypadku weryfikacji w bezptatnych strefach
mieszkarica, powinny by¢ kolejnym krokiem.

Innym rozwigzaniem, moze bardziej czasochtonnym (ale zawsze jakims krokiem), bytoby natoZenie na kontrolerow SPPN obowiazku weryfikacji stref
mieszkarica oraz przesytanie zgtoszer do procedowania Strazy Miejskiej. Po pierwsze wypadatoby to lepiej w oczach mieszkaricow, ktérzy nie czuliby
sig pozostawieni z problemem. Po drugie "oficjalne” przesytanie zgloszen do SM powinno zmobilizowa¢ patrole do szybszej reakcji. | po trzecie ew.
skala niewydolnosci SM (interwencj; parkowania) wysztaby na $wiatfo dzienne.

Pozostaje tez natozenie na SM obowigzku regularnej (kilka razy w ciggu dnia) weryfikacji stref mieszkarca.

Bardzo prosze abyscie Parstwo nie wykrecali sig od tematu hastem "nie da sie". Jesli SPPN ma poprawi¢ sytuacje mieszkarcow, to trzeba
dopracowywaé rozwigzania, w tym typowe dla Polakéw sposoby na unikanie optat.

ia do kontroli w tym znakéw "zakaz postoju" z wytaczeniem mieszkarcow z
identyfikatorem.

42

Ponizej rejon ulicy Basniowa wediug prcpczycj\ projektantéw Zieleni. R6zowa sirzalka wskazuje miejsce, gdzie zaproponowane zostalo rozwiazanie

charakter tym delikatnie sie na korzys¢ zielonej koncepcji. Obawy budzi fakt, ze
na rogu jest sklep ortopedyczny, z artykufam dia 0s6b niepelnosprawnych (ortezy, wézki nwalidzkie, buy, sprzet rehabiitacyjny, kule) Mam wrazerie,
Ze zatowarowanie sklepu jest mozliwe wyiaeznie od frontu. Czyii obecny wjazd (téry tu zmienia sie w piekny trawnik) jest jedynym micjscem dia
dostaw. Sklep wypozycza réwniez tozka dla 0s6b unieruchomionych, lezacych. Dostownie kilka witryn sklepowych dalej (przy Basniowes),

ia dotyczy przede im ozr miejsc parkingowych. Zakladamy, ze jego
decyzji Rady y) nastapi latem 2021 r. Zmiany beda wprowadzane glownie za pomoca
oznakowania — bez przebudowy drog. Dzigki temu bedzie je mozna fatwo & w kolejnych mi czy latach.

Projekt strefy platnego
e o

pcja Zarzadu Zieleni docelowa wizje uktadu drogowego ul. Gréjeckiej. Kluczowym elementem konsultacji
sg ia zieleni — pozostale elementy (w tym przebudowa ulicy) nie maja obecnie okreslonej perspektywy

jest kolejny punkt o podobnym charakterze.

Dlaczego pomimo obaw jw skianiam si ku ji zmian na grafice. Pierwszy
ktérych korzenie s3 non stop niszczone przez parkujace Kolejnym to ni na tym malutkim odcinku. Poza miejscami
dla niepetnosprawnych, réwnoczesnie w ciagu dnia i nocy parkuje tam kilka(-nascie) innych Mam Sci czy ja z podjazdu
dia dostaw oraz wygodnych dia niepelnosprawnych miejsc postojowych, jest wiasciwym rozwiazaniem, ale az zal patrze¢ na beztroska i bezrefleksyjna

jest ochrona pigknych kasztanowcow,

starych drzew. Gdybyscie postawili na utrzymanie podjazdu, to BEZWZGLEDNIE jest korzeni
Kilka propozycii wypracowanych zostalo podczas konsultacji
http://kor je.um
Printscreen - Zalacznik 2
Calos¢ opracowania "Zielona Gréjecka" przygotowanego na zlecenie Zarzadu Zieleni jest dostepna pod linkiem
http://kor je.um plijaka_zielen_na_grojeckiej_ii_etap
Opracowanie rejonu 3 SPPN, to zat. 6 i 7 "Zielonej Grdjeckiej"
Tak to wyglada na mapie 14 opracowania SPPN.
Printscreen - Zalacznik 3

czasowej realizacji. Nalezy je raczej traktowac jako koncepcyjny zarys zmian na Grojeckiej.




To jest moje 150 m SPPN celowo liczone od rogu budynku. Nie znam podstawy naliczania odlegtosci 150m od "adresu”. Co jest punktem wyjsciowym

do obliczen? Nasz blok ma 6 klatek, co oznacza, ze jest dos¢ diugi. W kazdym razie, to jest hipotetyczne 150 m.

Printscreen - Zatgcznik 4

Tu zrobitam sobie symulacje zasiggu 150 m (promien okregu wyznaczony przez punkty odniesienia jw).

Printscreen - Zatgcznik 5

W budynku Rokosowska 1 jest 108 mieszkan + 3 sklepy.Ten sam (porownywalny) zasigg limitu 150 m bedzie dla budynku Dorotowska 9. lle

parkometrow mamy w zasiggu? 6 parkometrow (kropki fuksja) lle miejsc postojowych?

Basniowa: 3+5+10+14+22

Dorotowska: 2+3+7+3+1
3+3+kil

Rokosowska: 38+4+4

tacznie: 122 +kilkadziesigt w strefie mieszkanca.

w strefie

ZDM przedstawi Radzie m.st. Warszawy rekomendacje zmiany zasad abonamentéw mieszkarnca. Proponujemy

dla zasady 8 i zasiegu 150 m. mieszkanca do postoju na
wigkszym obszarze: dzielnica Ochota zostataby podzielona na kilka takich obszarow.

Na 108 mieszkan tylko w budynku 1 + niemalze i okrag dla D j 9. A przeciez w tym kwartale jest znacznie
wigcej

Mapa nr 22 i fragment 14, a doktadniej przestrzen ograniczona ulicg Grojecka, BW 1920, iC: daje 60 (60

kamienic).

Printscreen - Zatgcznik 6

Miejsc postojowych w kwartale jw, jest ponizej 300-u. (297) + w strefie przy j oraz kil ie w strefie jw.

przy Biatobrzeskiej. Co daje mam ambitne 5 miejsc postojowych na budynek.
Wigkszosc budynkéw to 6-cio pietrowe kamienice :-/

Ze wzgledow praktycznych (bariery jakimi s szerokie ulice i chodzenie na okoto przez przejscia dla pieszych) nie ma mozliwosci parkowania za
BW1920 i Grojecka, dalej za Czestochowska w strong Kopwﬁsknel schemat zabudowy sig nie zmienia, to samo za ulicg Biatobrzeska.

Zaryzykuje ale standardowe i z SPPN, nie wyglas i ie dla tego obszaru. Jakie sa Wasze propozycje?

Ja dojrzatam kilka lokalizacji, gdzie likwidujecie postoj. Zgodnle z skrupulatnym podejsciem do PRD, ale by¢ moze mogliby$my tutaj skorzystac z
uelastycznienia regut, ktére pojawito sie w prezentacji dla 1 ochockiego obszaru. S to miejsca gdzie nie dochodzi do kolizji,miejsca zwyczajowego od
dziesiecioleci parkowania.

mapa 22 Printscreen - Zatacznik 7

mapa 22 Printscreen - Zatacznik 8

mapa 14 Printscreen - Zatacznik 9

mapa 14 Printscreen - Zatgcznik 10

Nie upieram sig przy moich "statystykach", by¢ moze gdzies popetnitam biad. Jesli jednak nie ma pomylek, to rozwalimy system liczba abonamentéw w
przeliczeniu na miejsca postojowe.

Bardzo prosze o uwzglednienie miejsc zwyczajow ych od i i zmiane projektow.
Zgodnie z ustawa z dnia 24 wizesnia 2010 . 0 ewidencji Iudnoscl kazdy obywatel ma obowigzek zameldowac sie na state
. o X Iub czasowo w miejscu zami y do postoju w poblizu miejsca
W zwigzku z planem rozszerzenia strefy ptatnego prosze o czy i w jaki sposob osoby przystuguje osobom zameldowanym na state \ub czasowo W gramcach SPPN.

dtugoterminowo bedg mogly uzyska¢ karte uprawniajacg do bezptatnego parkowania w obrebie swojego miejsca zamieszkania?

&

Chciatam zglosié swoje zastrzezenia do wprowadzenia platnego parkowania w strefie 4 (migdzy Bitwy j1920rat

Bede wdzieczna za mailowa odpowiedz na ponizsze kwestie, bo cheialabym odpowiedz rozdystrybuowaé na grupie mieszkaricow mojego bioku.
Sugeruja Paristwo, ze platne parkowanie w tych strefach miatoby zapobiec zeniu systemu w
Wg mnie te zmiany nie stuza polepszeniu jakosci ycia mieszkaricéw ani zmniejszeniu oblozenia dréw. Raczej sa

na

ie SPPN ma na celu zwlekszeme rotacji parkujacych aut i zniechecenie cz¢&ci kierowcow do parkowania w
strefie. Zmiany te powinny ic sie do z poprzez wigksza
dostepnosé tych samych miejsc pokazuja, ze optat sklania

przychodéw miasta z trzech stron: parkometry + mandaty + karty mieszkaricw.

Zwlaszcza, ze cze$é starszych budynkow strefy 3 nie posiada podziemnych garazy, a jedynie parkingi publiczne, wigc karta mieszkarica stanowi
dodatkowy podatek ptacony miastu za posiadanie samochodu.

- zwigkszenie rotacji samochodéw - samo zwigkszenie rotacji oznaczaloby zachete, ze mozliwe byloby upolowanie miejsca w tym obszarze, czyli ze nie
ma przeciwwskazan do wyruszenia w te rejony samochodem, jak zatem zmniejsza to oblozenie drog (co tez wskazuia Paristwo jako zalete
rozwigzania)? Rotacje czyich samochoddw cheieliby Paristwo zwiekszy¢ - Kli 6w pracy czy
mieszkarico

Sytuacja mieszkaricow z karta nie ulega zmianie - nadal moga zdecydowat sig na wyjazd autem do pracy, a wracaja po pracy i zajmuja miejsca
zwolnione przez pracujacych w okolicy.

- ograniczenie mozliwosci wjazdu i pozostawiania samochodéw.

W jaki sposéb chca Paristwo ograniczyé wjazd - iz

Z czym zwiazany jest problem pozostawiania aut - z tym, ze kto$ porzuca na zapomnienie, czy Ze kto$ ma a nie uzywa (to chyba dobrze? nie zwigksza
oblozenia drog).

Kto tu cheiatby pozostawiat auto na diuzej? To nie jest Parkuj i JedZ czy jakas atrakcyjnie skomunikowana lokacja. Noca miejsca sa zajgte przez
mieszkaricow, a za dnia cze$¢ miejsc zajeta przez pracownikow.

Czyto nie chcdzw 0o, ze na razie jedyna i

sobie z i wrakami jest strefy platnego awtedy
ktdrzy za koszt 30 2t moga pozostawic swoj samochdd zeby zgnit i obrécit w pyt (bo to auto absolutnie nie
bedzie rolowat, a S wiadse Zainteresua sie zgnioem po kiku latach), ale Ju2 rie-mioszkeniac bedze Scigany mandatam
- wprowadzenie preferencii dla komunikagji zbiorowej.
Czy zwigkszyli juz Parstwo liczbe i

zeby mogli ¢ restrykcji dot. liczby miejsc w pojezdzie?

do skrécenia czasu postoju lub rezygnaci z postoju na rzecz innych $rodkéw transportu.
Mieszkaficom strefy platnego ia przystuguie do o postoju w poblizu miejsca
lub w i obszarze. Obecnie koszt abonamentu wynosi 30 2t rocznie.

Strefa platnego parkowania obejmie wylacznie miejsca postojowe na drogach publicznych. Urzad Dzielnicy zadeklarowal,
ze iem SPPN tereny ktorymi zarzadza dzielnica zostana objete zakazem wjazdu z

B-35 dla danego obszaru (wydawanego przez ZDM) lub identyfikatora ZGN dla
najemeow Iokall uzytkowych. Docelowo, Urzad Dzielnicy dopuszcza zawezenie uprawnien do wjazdu na dany teren tylko dia
budynkéw.

Czy uruchomili lub zamierzaja Paristwo uruchomié parkingi P+R w okolicach kolejki?
Widziatam wezoraj tramwaj nr 9 w strone centrum ok 16:30 - pefny - mimo e sg ograniczenia covidowe. Zapelniona komunikacja miejska (a juz
w czasie i) to nie jest polepszenie jakosci zycia w miescie bez samochodu.
ja osoby wynaj ia - mimo ze na rowni z mieszkaricami placa temu miastu i wspieraja

Warunki karty

tu maly warszawski handel i przedsigbiorstwa.
Po to wymyslono najem okazjonalny, Zeby osoby
meldowaé w wynajmowanych mieszkaniach
Wynajmuije juz 3 mieszkanie na Ochocie i kazdy wiasciciel odmaviat mi meldunku czasowego na czas umowy.

ia nie borykaly sie z ni i-ajuz Zzeby ich nie

Czy wraz z wprowadzeniem SSPN ruszy kontrola , aby wesprze¢ i wymusic ie na czas trwania umowy, Zeby
umozliwié najemcom korzystanie z praw karty mieszkarica?

Chciatabym tez zwrocic uwage na sposob w jaki publiczna ulica jest przez firme - cala ulica Elizy Orzeszkowej zostata
oblozona samochodami innogy - codziennie dziecko do widze 57 (czesto tych samych) na odcinku 300m, bo

pilotazowo innogyGo uznaije te ulice za swoj parking i tak oznajmiaja w swojej aplikacii
Zwigkszanie floty firm carsharingowych tez nie wpisuje si¢ w nurt zmniejszania oblozenia miasta ruchem ulicznym




bS]

W zwigzku z planowanymi w ji ruchu ¢, aby Panstwo ul. Pasteura na odcinku Winnicka -
Banacha w strefe zamieszkania. Obechnie jest to ulica o charakterze stricte ,,akademickim"” - istnieje tam swego rodzaju ,,kanion", utworzony przez dwa
gmachy - \nformalyk\ i i oraz Fizyki. Sa to wydziaty prestozowe, bedace wysoko w rankingach, bedace swego rodzaju

" UW. Z inicjatyw spot sci, w tym dziekana wydziatu MIM byty zgtaszane do budzetu obywatelskiego |n|cjalywy Iepszego potaczenia
tych gmachow, z (ego powodu chciatbym popros\c aby rozwazyli Panstwo stworzenie na tym odcinku strefy i to na
komfortowe ie sig pomigdzy , oraz - obecnie niestety w czasach ,,bezpiecznych” wielu kierowcow
parkowato w strefie bez zachowania elementranych zasad bezpieczenstwa (zastanianie oraz parkowanie mniej niz 10m od przejscia dla pieszych).
Dzigki tej zmianie udatoby sig uporzadkowac parkowanie, lepiej potaczy¢ kampus Ochota UW oraz stworzy¢ przestrzen wygodna dla mieszkancow i
studentow (ktorzy czesto wynajmujg mieszkania w okolicy).

Strefa zamieszkania to rodzaj ulicy, ktéra nie posiada wydzielonej jezdni i chodnika. Ul. Pasteura posiada wydzielong
jezdnig, chodnik i zatoki j strefy przebud
zakresie nieniejszego opracowania.

Prositabym o wyjasnienie zapisu:
Abonament mieszkarica upowaznia do postoju w poblizu miejsca zameldowania w rejonie do 8 parkomatéw — promiert 150 m od domu plus 100 m od
kazdego parkomatu.

To jest niezrozumiale zapisane — prosze o wyjas$ lie jak to nalezy i

Mieszkam na osiedlu gdzie od bloku do ulicy mam prawie 100m. Miejsc parklngowych przy ulicy nigdy nie ma wolnych, poza tym jest ich tylko kilka
sztuk

W takim przypadku w promieniu 150m od domu nie mam szans zaparkowac.

Jak zatem interpretuje sig ten zapis? Moge parkowac przy 8 parkomatach

mojemu miejscu

ZDM przedstawi Radzie m.st. Warszawy rekomendacjg zmiany zasad abonamentéw mieszkarca. Proponujemy

dla zasady 8 izasiegu 150 m. mieszkanca do postoju na
wigkszym obszarze: dzielnica Ochota zostataby podzielona na kilka takich obszarow.

&

Ze wzgledu na to, Ze nie L Panstwo w wersji
na inny termin umozliwiajacy zapoznanie sig z propozycjami SPP.

dnia ji obszaru 4

Aby jak najlepiej poinformowac¢ mieszkaricoéw o konsultacjach, ZDM przekazat Poczcie Polskiej ulotki do dystrybucji do
skrzynek pocztowych na terenie catej dzielnicy. Konsultacje spoteczne zostaty wydtuzone do 20 listopada 2020 r. aby
umozliwi¢ wszystkim mieszkaricom zapoznanie si¢ z projektami i zgtoszenie uwag. Liczba oséb biorgcych udziat w
spotkaniach i zgtaszajacych uwagi $wiadczy o duzym zainteresowaniu udzialem w konsullaqach Informacle na temat
przebiegu konsul'acjl i akcji informacyjnej znajdua sie pod adresem: I

waw. sultacje-

Ll hocie/

Jestem Ochoty-ul. j. Cheialbym sie zwrécic do Panistwa z probg o rozpatrzenie w projekcie SSP jednej zmiany
wplywajacej na poprawe warunkéw parkowania i estetycznych na ul. Wiodarzewskiej- chodzi o miejsca parkingowe przy nr. 31-rég ul. Lirowej- zalgcznik
Wiodarzewska-1.

Obecrie w tym miejscu przed zbudowanym blokiem powstat zielony skwer ktéry jest ie odgrodzony i od ul. W

parkujacymi autami. ienie dwoch miejsc na zdjeciu W -1 blizej ulicy Lirowej-zgodnie ze strzalka pozwolitoby na tym
miejscu na powierzchnig biologicznie czynna-np. krzewy, drzewo. Idea zgodna z obecnymi standardami miasta co do zréwnowazonego rozwoju.

D pomiedzy ymi znajduie sie stary stup energetyczny ktéry docelowo ma zniknaé-zatacznik-Wiodarzewska-i pytanie czy
zamieni sie to miejsce na parking czy pas zieleni? W nowym miejscu obecnie jest szeroki betonowy chodnik-nie potrzebny w takim rozmiarze w tym
miejscu. Na zdjeciu Wiodarzeska-2 widoczny skwer i parkujgce auta.

Dodatkowo czy istnieje mozliwosé aby wszystkie miejsca postojowe w tym miejscu byly w poziomie jezdni? W chwili obecnej wszystkie sq w poziomie
chodnika.

Zmiany beda wprowadzane glownie za pomoca oznakowania — bez przebudowy zatok postojowych. W zwiazku z tym
postulat nie moze zostaé uwzgledniony.

a

Podczas konsultacji spotecznych spotkatem sie z uwaga, zeby zwolni¢ posiadaczy abonamentu mieszkarca z opfaty np. za pierwszg godzine postoju,
jezeli jadg oni do sklepu czy do urzedu. Cheiatbym zgtosié¢ swojg uwage do takiego rozwigzania - prositbym, aby rozwazyli Paristwo nieuwzglednianie

takiego postulatu z kilkku powodéw:
1) taka polityka zachecataby mieszkaricéw, do jak j ilosci spraw natomiast nawet optata 4zt nie jest na tyle
wysoka aby miasto mus\alo rezygnowac z nafozenia jej na mieszkarca, bo jedzie on zatatwi¢ jaka$ sprawe. Taka decyzja zaszkodzitaby polityce

r mobilnosci
2) (aka polityka bytaby wyk\uczajqca d\a 0s6b mieszkajacych ,,za granicg" strefy - dlaczego kierowca majacy do sklepu dalej, ale mieszkajacy w strefie
ma nie placi¢, a kierowca z sgsiedztwa ma pfaci¢ za ten sam czas postoju, tylko dlatego, ze mieszka poza strefg? - dochodzimy tu do problemu i
Sprzecznosci

3) analogicznie do punktu powyzej - przy dowolnym podziale na ,,podstrefy" pojawig si¢ osoby poszkodowane, ktére jednak beda musiaty zaptaci¢ za
mozliwo$¢ podjechania na 5 minut do sklepu, dodatkow taka ,,przejazdzka" w kazdym wypadku bedzie generowac tylko zanieczyszczenia oraz
2zwigkszy ruch na drogach. Dlaczego np. mieszkaniec Pragi musiatby ptaci¢ za podjechanie na godzine do szpitala na Ochocie, a mieszkaniec Ochoty
juz nie? Wszak np. szpital akademicki jest na Ochocie i to tam moze trafi¢ czlonek rodziny osoby z dowolnej innej dzielnicy. Idac W|ec torem
rozumowania, iz ze wzgledu na , krotki czas postoju” k(okolmek miatby mlec prawo do lia w strefie do

Y
(wszak jak daleko jest daleko, zatem kazdy powinien mie¢ prawo do darmowego parkowania na
godzing pod i, sklepami itp, co idee strefy ptatnego parkowanla)

W zwigzku z jmie prosze, aby li Paristwo z I (poza osobami w szczegélnie uzasadnionych

- jak np. osoby niepetr
pozostawienia samochodu niedaleko domu.

z opfat w strefie, poza zakresem obowigzywania abonamentu mieszkarca, pozwalajagcym na

Nie przewiduje si¢ wprowadzania zwolnien za pierwsza godzing postoju.

Y

W 2zwigzku z ogtoszonymi konsultacjami spotecznymi na Ochocie, zwracam sie z uprzejma prosba o wprowadzenie nastepujacych zmian w
prezentowanych projektach organizacji ruchu:

1. Na ul. Gréjeckiej, na odcinku jezdni potr do ia z ul. Harfowa, nalezy wprowadzi¢
parkowanie na jezdni na prawym pasie ruchu. P obecnie ie z ul. Harfowa przez ZMID zaprojektowane bowiem zostato w
uktadzie wiotu pétnocnego W+W+L tj. w uktadzie dwoch paséw na wprost \Jednego w lewo - me ma zatem sensu, aby na odcinku dojazdowym do tego
skrzyzowania dostepne byty trzy pasy. P i to bowiem do ni i 2z jazdy naj pojazdow lewym
pasem do rejonu skrzyzowama a nastepnie prob i p. r
W zatgczeniu szkic ideowy ymagaj ia projektu ZMID (w tym wymaganej
diugosci pasa do skretu w lewo) oraz ustaleri co do sposobu zakonczema trzeciego pasa za wylotem ze skrzyzowania z ul.

Korotyriski (lub Wi - by¢ moze $cil bytoby f ie pasa lewego niz prawego, jak narysowatem.

2. Na ul. Harfowej zaproponowano jeden kierunek ruchu - od ul. Lutniowej do ul. Wiodarzewskiej. Stoi to jednak w sprzecznosci z planowang
modernizacjg tej ulicy, ktéra wprowadzi nar ruch autobuséw w kierunku przeciwnym. W zwigzku z tym, aby unikna¢ niepokojow spotecznych
2zwigzanych z likwidacjq wyznaczonych na jezdni miejsc, nalezy odstapi¢ od tej zmiany organizacji ruchu.

Zatgcznik 11

j od ia z ul.

na na pasie $

Ad 1. Zmiana przekroju ul. Gréjeckiej nie powinna sig odbywa¢ punktowo, ale by¢ poprowadzona kompleksowo i
poprzedzona odpowiednig analiza ruchu.
2. Przebudowa ul. Harfowej zostanie

wedtug projektu przez Urzad Dzielnicy.

@

W zwigzku z ym rejonu ulicy Dobosza, ktéry zmniejsza liczbe miejsc z 65 do 35, zwracam sig z postuwe wrzesniu o

podazy miejsc poprzez umozliwienie postoju przy budynkach Dobosza 5 oraz 10 w ramach ia miejsc ni

W docelowym rozwnqzanlu na ul. Dobosza wyznaczono miejsca do parkowania sko$nego w miejscu poszerzonego
LW

przeznaczonych wylgcznie dla mieszkaricéw przy pomocy b35.

Istniejace miejsca prostopadte pozwalajg na postdj przy zachowaniu niezbednego mlejsca dla pieszych.

Rozumiem, ze wytyczenie normatywnych miejsc jest ni Zliwe ze wzgledu na $¢ jezdni j. Jednak stan faktyczny pokazuje, ze w
praktyce postdj prostopadty jest mozliwy i nie narusza przepiséw ogolnych i mozna by bylo pozostawi¢ te miejsca mieszkaricom.

] zostato wyeliminowane.
Przy posesiji nr 5 i 10 zostaty wyznaczone miejsca ogélinodostepne, po pétnocnej stronie réwnolegte, po potudniowej
skosne.

S

Jako i uczestnik ji Zoliborz 3, Ochota 4 - nie 2zgadzam sie na wprowadzenle sppn-u w ogole w tych dzielnicach. Jak

'Wprowadzenie SPPN ma na celu zwnekszeme rolacp parkujqcych aul i zni
strefie. Zmiany te powinny sie do

do
Taki jest cel

czesci

pokazuia liczby na chwile obecna sppny sa nikomu niepotrzebne, jedynie zwieksza obciaza
dodatkowymi optatami. Nie chce juz stref na chodniku i asfalcie

ia optat. Badania w istniejgcej strefie pokazuja, ze spefnla ona ten ce\

ulicy, co nie miesci sig w




Chciatbym zglosi¢ uwage jak w temacie (Konsultacje SPP - uwagi do rejonu 4). Wydaje mi sig, Ze przedstawione do konsultacji arkusze nr 42, 43, 47
oraz 48 nie uwzgledniaja s(anu faktycznego, Jaklm jest:

- trwajaca ia ulic

jednokierunkowa, ale ,w" strone Grojeckiej, a nie ,od" Gréjeckiej;
- realizacja przez UD Ochota zadania pt. ,Przebudowa ulic Harfowej, Lutniowej oraz Lirowej", w wyniku to ktorej przebudowy Lutniowa ma pozostac
ulica dwukierunkowa, a znaczny kawatek ulicy Harfowej od ulicy Wiodarzewskiej do ulicy Lutniowej bedzie jt LW" strone ulicy j
Ponizej link do przetargu na wykonanie dokumentacji projektowe;j:

http:/mww.urzadochota.waw.pl/zamowienie-publiczne/powyzej-30-tys-euro/wykor ji-proj j li

Jezeli natomiast, wymienione przeze mnie arkusze s prawidfowe i wyraza]a chec dokonania zmlan w zakresie ruchu po rozszerzeniu spp, (tzn
jednokierunkowa ulica Lutniowa na catej diugosci w klerunku ), jako mie iec bloku nr 23 przy ulicy Lutniowej wyrazi¢ swoj
stanowczy sprzeciw, poniewaz takie uki ni ulicy Lutnlowej na odcinku od ulicy Harfowej do ulicy Lirowej na

w wyniku ktérej Harfowa na odcinku od Lutniowej do Gréjeckiej bedzie ulicg

1. W chwili wykonywania projektu SPPN projekt skrzyzowania Grojeckiej i Harfowej nie byt zatwierdzony. Projekt SPPN nie
przewiduje zmian w zakresie inwestycji ZMID.
2. Przebudowa ul. Harfowej zostanie iz

wedtug projektu przez Urzad Dzielnicy.

wykorzy nowo ege nia ulic wcelu | " wyjazdu w kierunku Centrum
miasta czy na Mokotow.
Mieszkaricom strefy ptatnego ia przystuguje it do bezptatnego postoju w poblizu miejsca
ia lub w sci we obszarze. Obecnie koszt abonamentu wynosi 30 zt rocznie. ZDM
i Radzie m.st. rekomendacje zmiany zasad abonamentéw mieszkarca. Proponujemy alternatywe dla
56 Chciatabym zapyta¢ czy jest aby ptacacy za w danej dzielnicy nie pfacili za parkowanie auta odwozac dziecko do zasady 8 parkomatow i zasiegu 150 m. Abonament mieszkanca uprawniatby do bezptatnego postoju na wigkszym
szkoly, przedszkola, lekarza w ramach dzielnicy? obszarze: dzielnica Ochota zos(a'aby podzielona na kilka takich obszaréw.
Nie ma planow dalszego zasiegu 1. Byloby to z celem 1, jakim jest
postoju w poblizu miejsca zamieszkania, a nie w calym miescie.
Z przerazeniem obejrzatlem mape strefy 2 (Filtry) pokazujgca planowane zmiany na uliczkach Kromera, ficki ornickie i Nie sig likwidacji miejsc postojowych, pod warunkiem ze w tych jest zgodne z
Dantyszka. Obszar ten jest gesto zamieszkany, a od samego poczatku wprowadzenia SPPN w bodajze 2013 r. mieszkancy codziennie maja ogromne |Przyjeto zasade, aby w ramach projektu wyznaczy¢ maksymalng mozliwg liczbe miejsc postojowych, przy zachowaniu
trudnosci z zaparkowaniem nie tyle w poblizu domu (co jest nierealne) ale w obszarze, ktory obejmujg wykupione przez nas parkometry. wymaganej szerokosci chodnika (co do zasady 2 m) oraz wymiarow miejsc postojowych i jezdni manewrowych zgodnych z
Jednoczes$nie mimo rozméw i zapewnien inz. Usiadka w poczatkowej fazie obowigzywania SPPN, Ze "gorzej nie bedzie" i nie planuje juz zadnych W sytuacji gdy ie miejsc j nie byto mozliwe ze wzgledu na parametry drogi, ale mozliwy
zmian, ok. rok temu postawiono zétte stupki, ktére ograniczyty miejsce parkowania na rogach ulic. O ile z tym jestem w stanie si¢ zgodzi¢, to obecny jest legalny postdj pojazdu na zasadach ogélnych (z pozostawieniem 1,5 m chodnika, dla pojazdéw ponizej 2.5 t DMC oraz
plan, zaktadajacy usuniecie po 1-2 miejsc z poczatku kazdej z ulic zakrawa juz o bzdure. w sposéb nieutrudniajgcy ruchu innym pojazdom — przy czym ocena tego ostatniego warunku nalezy do kierowcy),
57 | Czy ktokolwiek z planu]acych byt kiedy$ na tych ulicach i widziat, ze obecny stan zaréwno ruchu (w tym proponowane jest zas(osowanle znaku "zakaz postoju z wytgczeniem mieszkancéw z identyfikatorem. Eliminowane jest
pieszych i 'z ), jak tez wzg i irealng w tych ilo$¢ miejsc { ych? Czym z i- W $ci mniejszej niz 10 m od przejs¢ dla pieszych i skrzyzowan.
kierujg sie Paristwo probujac ¢ kolejne j ¢ kolejne jezdni?
Garaco prosze o ponowne rozpatrzenie tego planu oraz pozostawienie obecnego stanu rzeczy w obszarze wyznaczonym przez prostokat
RaszynskalF Dantyszka
Projekt zmniejszy liczbe miejsc parklngowych o ponad 1/2. Istotnq wadg projektu jest zamlar miejsc ré do przy Przyjeto zasade, aby w ramach projektu wyznaczy¢ maksymalng mozliwg liczbe miejsc postojowych, przy zachowaniu
Dobosza od nr 5 —do P j (jest miejsce na dot. wolnego przejscia wymaganej szerokosci chodnika (co do zasady 2 m) oraz 6w miejsc postoj Vi jezdni zgodnych z
chodnikiem). W sytuacji gdy ie miejsc j nie byto mozliwe ze wzgledu na parametry drogi, ale mozliwy
W nocy, np. po godz. 23-ciej nie ma wo\nych mle}sc co oznacza, Ze obecnie brakuje ich dla mieszkaricéw ul. Dobosza. Analogicznie jest przy ul. jest legalny postdj pojazdu na zasadach ogélnych (z pozostawieniem 1,5 m chodnika, dla pojazdéw ponizej 2.5 t DMC oraz
1j.: Piotrkowskiej, O i w sposéb nieutrudniajgcy ruchu innym pojazdom — przy czym ocena tego ostatniego warunku nalezy do kierowcy),
58 Whiosek: zatoZenie, ze realizacja projektu bedzie ,chroni¢" miejsca dla parkowania przez mieszkancow, JEST FIKCJA i istotnie iejszy liczbe miejsc jest znaku "zakaz postoju” z wytgczeniem mieszkancow z \den(yfkatorem
parkingowych. Ponadto w poblizu (rozsgdnej odlegtosci) nie ma parkingu nawet ptatnego — bez wybudowania parkingu przez U. m.st. y - iu na ul. Dobosza miejsca do kosnego w miejscu poszerzonego
wprowadzenie projektu jest bez sensu. z I i parkowanie zostato wyeliminowane.
Jezeli U. m.st. Warszawy oczekuje korzysci lia stref to ni ie osiggnie to jedynie kosztem lokalnych Przy posesjl nr 5 zostaly wyznaczone miejsca ogélnodostepne po pétnocnej stronie réwnolegte, po potudniowej skosne.
mieszkaricéw. Ponownie podkreslam, ze budowanie parklngow jest jedynym rozsagdnym rozwigzaniem.
Pisze w sprawie konsultacji spotecznych dotyczacych SPPN na Ochocie. (Zalgcznik 12.) Zaprojektowano stupki blokujace na koficu ul. Przemyskiej w rejonie posesji nr 9.
Chodzi o fragment znajdujacy sie w arkuszu 22, a dokladnie teren na tylach budynku przy ul. Bitwy ja/ j 9. Na Tereny na zielono i czerwono sa terenami niepublicznymi - wewnetrznymi. Podwérka i tereny wewnetrzne nie
zrzucie ekranu zaznaczylem na czerwono obszar, ktory w domysle mial sluzyc jako dia zostal na dziko moga byé objete strefa platnego parkowania. Urzad Dzielnicy 2616 $nie z wproy iem SPPN
y na parking Powoduje to dwa problemy - aby do tego p\acu dojechac, samuchody poruszaja sie po chodniku dla tereny wewnetrzne ktorymi zarzadza dzielnica zostang objete zakazem wjazdu z wytaczeniem posiadaczy identyfikatora B-
pieszych, powodujac powazne zagrozenie. Ponadto, samochody r teren zielony ten plac, co w 35 dla danego obszaru przez ZDM) lub i ZGN dla naj 6w lokali uz Docelowo,
dni powoduje zniszczenie zieleni | powoduije, ze teren zmienia sie w bloto. Czy ten teren jest w gestii zarzadu drog miejskich i czy moga tam byc Urzad Dzielnicy dopuszcza zawezenie uprawnien do wjazdu na dany teren tylko dla mieszkaricéw i uzytkownikéw
ewentualnie wyznaczone miejsca w ramach SPPN (oczywiscie wraz z zapewnieniem bezpiecznego dojazdu)? Badz alternatywnie, czy istnieje przyleglych budynkéw.
59 |mozliwosc instalacji slupkow, ktore uniemozliwilyby wjazd na ten teren?
Chcialbym takze zapytac o status uliczek, ktore znajduja sle na Dsledlu (Zaznaczylem je kolorem zielonym) - te uliczki takze sa notorycznie zastawione
samochodami, ruch efektywnie moze odbywac sie jednol o, 1 pojazdy ja dojazd np.
smieciarek. W przypadku zaistnienia potrzeby interwencji sluzb, np.
strazy pozarnej, moze okazac sie, ze dojazd bedzie wlasciwie niemozliwy.
Czy te uliczki takze beda ujete w SPPN i czy jest tam ruchu jednoki 2
Podworka i (ereny wewnetrzne nie moga by¢ objete strefg ptatnego parkowania. Urzad Dzielnicy zadeklarowat, ze
. . o z SPPN tereny ktoérymi zarzadza dzielnica zostang objete zakazem wjazdu z
Cheialbym zwrdcié uwage na problem yeh z jurysdykeii "drog , kidre, z tego co wiem, nie sa objgte strefq oplat. Obawiam sig, B-35 dla danego obszaru (wydawanego przez ZDM) lub identyfikatora ZGN dia
g0 |28 rozszerzenie strefy spowoduie, Ze takie drogi stang sie dla wrakow i aut handlarzy, co sprawi Ze przesf lokali Docelowo, Urzad Dzielnicy dopuszcza zawezenie uprawnier do wjazdu na dany teren tylko dla
migdzy budynkami zaczng przypcmlnac komisy samochodowe tym bardziej, ze Straz Mlejska nlestety odmawia it ji na lych oW i uz ko budynkéw.
Czy sa jakies plany via tej kwestii i 2 Zjawisku zas autami drég
Jest duzy plac na miejscu dawnego szpitala Gruzliczego Pasteura a Winnicka od lat sama trawa | krzaki kogo to miejsce ? Bo by bylo super na parking |Wskazany teren jest wlasnoscig prywatna.
ptatny powiedzmy 2502zt od 1 samochodu kolejny tej osoby 350zt .
Osoby zameldowane w Warszawie na Ochocie minimum 25 lat ptacili by 1502t na rzecz gminy Ochota. Bo prawda jest taka, ze Lublin, Siedice, £6dz itp
61 | najwiecej przyjezdnych i diatego nie ma miejsca parkingowego. Przy budynku Gréjecka 59/63 przy zjezdzie pod klatki przyjezdzajacy $mieciarka ma
problem zabraniem $mieci bo staja jak u siebie pod stodota.
Chciatbym zgtosi¢ uwage do projektu zmiany organizacji ruchu drogowego w obrebie rejonu nr 4. Wydaje mi sie, Zze przedstawione do konsultacji 1. W chwili wykonywania projektu SPPN projekt skrzyzowania Gréjeckiej i Harfowej nie byt zatwierdzony. Projekt SPPN nie
arkusze nr 42, 43, 47 oraz 48 nie uwzg\edmajq slanu faktycznego, Jaklm jest: przewiduje zmian w zakresie inwestycji ZMID.
- trwajaca lia ulic w wyniku ktérej Harfowa na odcinku od Lutniowej do Gréjeckiej bedzie ulica | 2. Przebudowa ul. Harfowej zostanie I wedtug projektu przez Urzad Dzielnicy.
jednokierunkowa, ale ,w" strone Grojeckiej, a nie ,od" Grojeckiej;
- realizacja przez UD Ochota zadania pt. ,Przebudowa ulic Harfowej, Lutniowej oraz Lirowej", w wyniku to ktorej przebudowy Lulnlowa ma pozostac
ulica dwukierunkowa, a znaczny kawatek ulicy Harfowej od ulicy Wiodarzewskiej do ulicy Lutniowej bedzie j W" strone ulicy j
Ponizej link do przetargu na wykonanie dokumentacji projektowe:
62 | http e waw. jenie-publiczr 30-tys-euro/wykor ji-proj j -

ulic?fbclid=| IWARCWLqKJaEhIOSANuwGaprEEp67KHGmbSUWklUYIquEWmuGWwAZhewYYS

Jezeli natomiast, wymienione przeze mnie arkusze sg prawidiowe i wyraza]a che¢ dokonania zmian w zakresie ruchu po rozszerzeniu spp, (tzn
jednokierunkowa ulica Lutniowa na catej dlugosci w kierunku p jako mi iec bloku nr 25 przy ulicy Lutniowej wyrazi¢ swoj
stanowczy sprzeciw, poniewaz takie ulicy Lutniowej na odcinku od ulicy Harfowej do ulicy Lirowej na

wykor nowo eg ia ulic weelu,| " wyjazdu w kierunku Centrum

miasta czy na Mokotéw.
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w ZWIazku z prowadzonymi konsultacjami, przesylam propozycje do organizacji SPPN na terenie dzielnicy. Prosze o

przystuguje

L czasowe bezplatne pod i takimi jak pr: lub szkola na terenie
dzielnicy, w czasie np. do 15 minut. Tak aby dzialalo to rowniez w przypadku parkowania w sasiedniej strefie pod tego typu placowkami w obrebie
dzielnicy Ochota.

strefy platnego do ptatnego postoju w poblizu miejsca
ia lub w sci we obszarze. Obecnle koszt abonamentu wynosi 30 zt rocznie. ZDM

przedstawi Radzie m.st. Warszawy rekomendacje zmiany zasad abonamentéw mieszkarca. Proponujemy alternatywe dla
zasady 8 parkomatow i zasiggu 150 m. Abonament mieszkarica uprawniatby do bezptatnego postoju na wigkszym
obszarze: dzielnica Ochota zostataby na kilka takich 6w. Nie sig uprawnien do
darmowego postoju poza zasiegiem abonamentu.

Y

Jestesmy przeciwni stworzeniu strefy ptatnego parkowania na Ochocie. Jedynym celem tego dziatania jest pewnie préba podreperowania budzetu.
Ochota to dzielnica gtéwnie mieszkaniowa. Nie ma tu wielu biur czy zaktadéw pracy. Dlatego parkuja tu gtéwnie mieszkaricy, wigc argument o rotacji
parkujgcych pojazdéw jest w tej sytuacji mocno nietrafiony. Osoby mieszkajace w wielkiej ptycie korzystajace z transportu zbiorowego nadal musza
pozostawia¢ samochody pod blokami, a "gosci” na Ochote za wielu me przyjezdza, bo nie ma po co. Tu sig gtéwnie mieszka.

Jedynym pomystem, ktory 1 to ych sokich optat (5 zi/h) za parkowanie wokot Parku
Szczesliwickiego, bo tylko wtedy na Ochocie jest ruch i wigcej "przyjezdnych”, ktérzy mogliby skorzyta¢ z komunikacji zbiorowej zamiast zapych¢
okoliczne uliczki.

Wprowadzenie SPPN ma na celu mlekszenle ro(acjl parkujacych auti zmecheceme czesci kierowcow do parkowania w
strefie. Zmiany te powinny sig do z Taki jest cel
'wprowadzenia optat.

&

Chciatabym tg droga przesta¢ Paristwu swoje uwagi do projektu Strefy Platnego Parkowania a gtéwnie matego jej fragmentu w najblizszej okolicy
mojego miejsca zamieszkania. Moje uwagi odnosza sig do projektu z perspektywy osoby pieszej i jej mozliwosci swobodnego poruszania sie. Przede
wszystkim bardzo duzo ochockich chodnikéw zwtaszcza na terenle osnedh przy waskich ulicach jest pozastawnanych samochodaml tak, Ze nie sposob
swobodnie przejs¢ a osoba z wozkiem i na wozku i czyz |nnym| i i jej swobode
przemieszczania sig ( np osoba starsza z tzw chodzikiem) nie ma takiej w ogole. na stronie ZDM planom
ale dla mnie jako laika sg one troche niezrozumiate.
Przechodzac do szczegotow:
1. ulica W. Skorochdd - Majewskiego na odcinku pomigdzy ul. Korotyriskiego a ul. Dickensa jest miejscami praktycznie niemozliwa do przejscia gtownie
z powodu tego, ze jest poprzecinana garazami, przy ktérych parkujg samochody a pieszy musi je oming¢ przeciskajac sie albo pomiedzy garazem a
samochodem albo idac jezdnig ( zdjecie par 6 - Zatacznik 13). Przy opadach deszczu czy émegu widok pieszych idgcych ulicg nie nalezy do rzadkosci.
Bardzo czesto nie mozna réwniez przejs¢ chodnikiem wzdtuz ulicy na wysokosci budynku { 32 poniewaz
prostopadle do budynku zajmuja caly chodnik,
2. kolejnym miejscem, na ktére chciatam zwrécié Paristwa uwage jest ciag chodnika biegnacy prostopadle do ul. Majewskiego od ulicy Gréjeckiej az do
ul. Pawifskiego - osoby idgce tym chodnikiem ( zdjecie "przejscie przy szkole" - widok w Kierunku u. Gréjeckie; - Zalacznik 14 i zdjecie przej 12 widok w
kierunku ul. Pawirskiego - Zatacznik 15, z ciasno i) ) bardzo czesto nie przejda na druga strone ul. Majewskiego przy
budynku Majewskiego 38 zeby i$¢ dalej do Pawirskiego wzdiuz Sz.P. nr 264 z powodu ciasno parkujacych jeden obok drugiego samochodéw-

iam sie czy nie mozna by wygrodzié stupkami miejsca po obu stronach ulicy tak aby mozna swobodnie przej$¢ na jej druga strone i i$¢ dalej
chodnikiem - na pierwszym zalgczonym zdjgciu wida¢ chodnik ale nie ma akurat zaparkowanych samochoddw,
3. ostatnia kwestia to wyzna miejsc ch przy ul. od miejsca gdzie koricza sie garaze pod adresem Majewskiego 40
wzdiuz krétszego z bokéw bloku przy ul. Kor 34 azdo \ego stupkami chodnika wzdiuz ul. Korotyriskiego. Caly ten kawalek
chodnika jest pozastawiany samochodami tak, ze nie przejdzie normalnie ani osoba idaca wzdiuz ul. Majewskiego do ul. Korotyriskiego ani ludzie,
ktérzy wychodzg w ta strone z budynkéw przy Korotyriskiego 34, Gréjeckiej 119, 119 A'i 38 ( zdjecia par.5 - Zalgcznik 16, park -
Zatacznik 17, park11- Zatacanik 18 , park12 - Zatacznik 19 i park13 - Zatgcznik 20). Chodnik zostal zaanektowany na dziki parking a czasami
samochody zaparkowane s tak, ze od tej strony nie mozna przejé¢ do blokéw , stuzby ia miasta nie
nie wjedzie woz strazacki ani karetka (zdjecie 3.06 - Zatacznik 21). Mam wrazenie, ze na planach i to Paristwo i
chodnika od miejsc parkingowych stupkami ale tak jak wczesniej pisatam nie jestem pewna czy dobrze czytam plany.
W zalqczeniu przesylam zdjgcia ilusirujace opisywany problem. Podsumowujac uwazam, ze SPP jest nam bardzo poirzebna zwiaszcza w sytuacji
kiedy jest grupa u wspéinej pr ni, ktéra j 7y potrzeby innych.

sie p

1. Uwzgledniono. Projekt zaktada wy. ia w sposob min. 2,0 m szerokosci chodnika oraz
zakazy zatrzymywania si¢ na wjazdach do garazy Egzekucja zgodnego z przepisami parkowania lezy w gestii
odpowiednich stuz mundurowych tj. Policji i Strazy M\ejsklej
2. Umieszczenie stupkéw we wskazanej lokalizacji liczbg miejsc. Ponadto, 50 m od
wskazanego mlejsca znajduje sie bezpieczne przejscie dla pieszych na progu zwalniajacym, po ktérym zgodnie z

piesi powinni pr jezdnie ul. Skorochéd-Majewskiego. Przekraczanie jezdni we

'wskazanym przez mieszkarica miejscu jest niezgodne z przepisami.
3. Uwzgledniono. Projekt przewiduje we miejscu

lie chodnika

3

Ponizej przesylam swoje uwagi dotyczace Paristwa projekiu SPPN na Rakowcu. Taka generalna uwaga: zapraszam na wizjg lokalng przed

Projekt byt Wizjia w terenie na kazdej z ulic objetych opracowaniem.

projektow. Mysle,ze taka kolejnosé jest bardziej logiczna, niz w drug strong. W tym wypadku niestety wrysowane elementy nijak sie maja do
rzeczywistosci na tej dzielnicy i metodyki parkowania, kira jest od lat. | nie chodzi mi o famanie przepiséw, po prostu sa waskie uliczki, ale ludzie sie
przyzwyczaili do tego, ze trzeba jakos sig na tych uliczkach pomiescié. Inna sprawa, ze jakakolwiek redukcja miejsc parkingowych to kiody pod nogi
mieszkaricow. Skad ta teoria? A stad, ze problem parkowania zaczyna sig po 18, po 20 graniczy z cudem zaparkowanie. Takze z prostej logiki wynika,
ze nie chodzi o to, ze na Rakowiec w godzinach pracy przyjezdzaja samochody, problem jest ,ze mieszkaricy, kiérzy mieszkaj na Rakowcu nie maja
gdzie zaparkowat. Tym samym redukcja kazdego poj miejsca jest wymi w ficow tej dzielnicy. Co jest dos¢ kuriozalne.

Ponizej uwagi ( do uwag rysunki z zaznaczonymi cyframi w zataczniku)

1)- 5-7 , nowo budynek mieszkalny. Przed nim parking nowy. Niegdys byl tu réwniez parking, teraz na nowym planie jak
wida¢ ma powstac trawnik. Wyleci z 20 miejsc parkil ch. element w iku. (Zatacznik 22)

2) Baleya - wypada pare miejsc diugo przed skrzyzowaniem, czemu tak diugo to nie wiem. (Zatacznik 23)

3) Okifiskiego. Stawanie réwnolegte wzdiuz ulicy, tak od zawsze jest tu parkowanie. Ok jest wasko, ale uwazam ,ze w miescie tak wiasnie jest, taka
specyfika. Nikt nie ma problemu zeby wyjechac z miejsca prostopadiego, ktére jest po drugiej strony ulicy. Wyleci kolejne 10 jak nie wigcej migjsc.
(Zatacznik 24)

4) Okiriskiego - parkowanie réwnolegte. Kogo podkusito zeby wpasé na taki pomyst nie wiem. Z matematyk jak bylem osobiscie i przeliczalem
miejsca, to przejécie z na réwnolegle powoduje ze wypada 40% miejsc. Prosze o wizje lokalng i sprawdzenie, ze tam
funkcjonuje ta forma parkowania, prosze na sile nie zmienia¢ na réwnolegta bo to jest abstrakcja . Papier wszystko przyjmie jak méwi porzekadio no
ale za papierem ida ludzie mieszkaricy kidrzy chyba zaczna na drzewach parkowac. (Zalacznik 25)

5) Ulica Gorlicka i jej poczatek, z podanych cyfr mozna domniemywac, ze bedzie przejscie z i / na 6 -
kolejny raz prosba aby odejs¢ od tego pomystu. W tym miejscu wyleci kolejne 20 miejsc. Na rysunku 5 zaznaczylem jeden szczegdiny element ,
parkowanie réwnolegle wzdhuz ulicy - nie wiem z czego wynika to, ze wylatujg te miejsce jest to koline 3-4 miejsca. (Zatacznik 26)

To takie grubsze sprawy. Prosze o wizje lokalna i naniesienie uwag na projekty, bo na rzutach to moze wygladac ok ale w praktyce niektore
rozwigzania sa nietrafione i utrudnia zycie mieszkaricom dzielnicy .

1. Mijsca postojowe na ul. Moldawskiej sa usytuowane na skrzyzowaniu oraz w odleglosci mniejszej niz 10 m od
skrzyzowania z ul. . Baleya i w zwigzku z tym moziiwoSe parkowania w tym miejscu musi zostac ograniczona, dokonano

miejsc 1 od Yia i skorygowano pierwotne rozwiazanie aby zwigkszyé

liczbe miejsc postojowych.

2. Uwzgledniono. Skrécono zatoke do 4,5 m oraz zaprojektowano znaki "zakaz postoju" z wylaczeniem mieszkaricow z
identyfikatorem.

3. Uwzgledniono. Skrécono zatoke do 4,5 m oraz zaprojektowano znaki "zakaz postoju" z wytaczeniem mieszkaricow z
identyfikatorem.

4. We wskaznej lokalizacji wprowadzono "zakaz postoju” z wylaczeniem mieszkaricow z identyfikatorem.

5. Sposéb postoju nie zostat zmieniony.

&

Z uwagi na prowadzone konsultacje dotyczace likwidacji miejsc parkingowych chce wyrazic swojq opinie iz nie zgadzam sie na tego typu rozwigzanie,
poniewa? i tak brakuje tu miejsc do parkowania dia lokatorow mieszkajacych tu z dziada pradziada.

Dobrym przykladem jest wprowadzenie rozwiazania jakie zostalo na ul j ruchu

nie korzysta a co dodatkowo na tak waskiej ulicy jesé nie mozliwe wymiecie sie samochodu i np. roweru.

Zabranie dodatkowych miejsc na parkowanie jeszcze bardziej utrudni ludziom mieszkajacym tutaj juz nietatwe zycie
Nalezy szukac rozwiazar innych niz zabieranie jeden grupie spolecznej czegos i jej kosztem dawania innej, bo i tak z tego ikt nie bedzie korzystat i
zostana zamontowane $rodki, zamiast je wykorzystac na polepszenie systemu parkowania,

Przeciez mozna wybudowaé parking podziemny pod boiskiem szkolnym w szkole przy ul bi j do os ni , kilka lub ki

pod prad , gdzie | tak ikt z tego

Wprowadzenie SPPN ma na celu Y aut | zni
strefie. Zmiany te powinny i¢ sie do
Nie przewiduje si¢ likwidacji miejsc postojowych. Przyjeto zasade, aby w ramach projeklu wyznaczy¢ maksymalng mozliwa

liczbe miejsc postojowych, przy zachowaniu wymaganej szerokosci chodnika (co do zasady 2 m) oraz wymiaréw miejsc

rotacji parkuja hecenie czgsci do w

i jezdni zgodnych z W sytuacji gdy miejsc nie bylo
mozliwe ze wzgledu na parametry drogi, ale moziiwy jest legalny postsj pojazdu na zasadach ogdlnych (z pozostawieniem
1,5 m chodnika, dla pojazdow ponizej 2.5 t DMC oraz w sposéb nieutrudniajacy ruchu innym pojazdom — przy czym ocena

pozioméw w dét gruntu pozwoli na zapewnienie miejsca postojowego dla kazdego lokatora oraz mozliwos¢ zarobienia $rodkow dia gminy

tego warunku nalezy do kierowcy), proponowane jest zastosowanie znaku "zakaz postoju" z wytaczeniem

osT ych czy miejsca

z




&

chciatbym podzieli¢ si¢ uwagami na temat SPP na Ochocie. Mieszkam przy ulicy Korotyriskiego i kolejne zmiany i remonty coraz bardziej zawezajq
mozliwos$¢ parkowania w okolicy. Teraz kolejne propozycje znowu ma]a spowodowac ||kW|dac|e miejsc posto]owych Podam przyktady:

1. Uwzgledniono. Doprojektowano miejsca po potnocnej stronie ul. Korotyriskiego dzigki chodnika.

2. Miejsca na ul. j sg usytuowane na orazw i mniejszej niz 10 m od

1. UL Korotyn: skieg od j do Jasielskiej ma stac¢ s\e, dr co poszerza i dla miejsc . Ale nie
dla ow. Tu idziano pr miejsc z chodnika na jezdnig zamiast dodania ich po drugiej stronie.
Nalezatoby wyznaczyc miejsca czgsciowo na chodniku zgodnie z linig latarni, ktore i tak na $rodku chodnika nie sg najlepszym pomystem. Wtedy
bytoby miejsce na dodanie miejsc po drugiej stronie jezdni.

2. Na ulicy Motdawskiej przewidziano likwidacje kilku miejsc prostopadtych i zamiang ich na trawnik. Jaki jest cel tej operacji?

3. Na ulicach Grolickiej, Okinskiego, Jankowskiej i Baleya jest planowana zmiana miejsc z uko$nych na réwnolegte. To znéw zabieranie miejsc
mieszkancom. Jaki jest cel tego, skoro od 40 lat jest doktadnie tak i daje to wigcej mlejsc dla ludzi, a SPP moze wigcej zarobi¢ dla miasta ?

Ta okolica w znakomitej wigkszosci to stare budynki bez miejsc { lub z ich iloscig. W okolicy jest bardzo
niewiele biurowcow, wigc niewiele miejsc jest zajt na chwilg, a ¢ stuzy Ochoty, ktorzy tu od wielu lat. Nie
zgadzam sig zebysmy byli traklowam jak zto konieczne i zeby na kazdym kroku Miasto utrudniato na zycle codzienne. Proponuje aby:

1. Wzorem miast zachodni ich i Swi zostaty miejsca tylko dla mie z naklejkg wydana tylko
mieszkancom danej ulicy.
2. Aby nie zZ pomystu tylko osobom PITw

3. Aby koszt drugiego abonamentu nie byt tak wysoki jak planowany, bo jest to naprawianie budzetu kosztem mieszkancow, a okolica nie ma jakiej$

ia z uI S Baleyaiw Mlazku z tym mozliwo$¢ parkowama w tym miejscu musi zostac¢ ograniczona, dokonano

miejsc pt j 1 od ia i skorygowano pierwotne rozwigzanie aby zwigkszy¢
liczbg miejsc postojowych.
3. W sytuacji gdy wyznaczenie miejsc postojowych nie byto moZliwe ze wzgledu na niewystarczajace parametry drogi, ale
mozliwy jest legalny postoj pojazdu na zasadach ogélnych (z pozostawieniem 1,5 m chodnika, dla pojazdéw ponizej 2.5 t
DMC oraz w spos6b nieutrudniajacy ruchu innym pojazdom — przy czym ocena tego ostatniego warunku nalezy do
kierowcy), proponowane jest zastosowanie znaku "zakaz postoju” z wytaczeniem mieszkancow z identyfikatorem.
Uwagi ogdine:
1. W sytuacji gdy wyznaczenie miejsc postojowych nie byto mozliwe ze wzgledu na niewystarczajace parametry drogi, ale
mozliwy jest legalny postoj pojazdu na zasadach ogélnych (z pozostawieniem 1,5 m chodnika, dla pojazdéw ponizej 2.5 t
DMC oraz w spos6b nieutrudniajacy ruchu innym pojazdom — przy czym ocena tego ostatniego warunku nalezy do
klerowcy) proponowane Jest zastosowanie znaku "zakaz postoju” z wytaczeniem mieszkancow z identyfikatorem.

w takich ) bedzie wyltacznie dla mieszkancow okolicy.
2 Abonament mleszkanca jest forma przywileju. Nie ma uzasadnienia by przywilej ten przystugiwat osobom, ktére nie

super komunikacji, ani nawet planéw na budowe metra w najblizszych 50 latach. Wiele rodzin posiada 2 samochody, bo nie ma lepszej ze

wzgledu na stabg komumkacje z mnym\ dzielnicami r|IZ Centrum. Np dotarcie do Ursusa czy na Bemowo zajmuje wyraznie ponad godzing mimo

niewielkiej $ ej w $cie minut

W ostatnim zdaniu chciatbym zaproponowac, abysmy jako mieszkancy Warszawy, dbajacy o nasze miasto przeciwstawili si¢ wykorzystywaniu stolicy

jako sponsora wszystkich mnych miast.

Proponujg Zlil ni liwosci zakupu biletu w ji miejskiej osobom ptacacym PIT poza Warszawa, ze wzgledu na to ,ze

Warszawa doktada kilkadziesiat milionéw do tej ustugi, a te osoby staja sig w ten Spos6b sponsorowane przez nas

Chciatbym takze aby Prezyden( przeclwstawwl sig ptaceniu gigantycznego Jar ktore p duj miasta, a takze obcigzanie
optatami , ktorzy sp Jja np remonty czy komunikacje miejska w Lublinie czy innym Radomiu.

w
3. Zmiana koszlu abonamentu dla drugiego i pojazdu w ie d nie zostanie

Koszt abonamentu dla kazdego pojazdu w gospodarstwie domowym bedzie jednakowy.

Dziatajgc w imieniu wlasnym, a takze Zarzadu Wsp6
parkowania w obszarze nr 3 na Ochocie, ktéry obejmu]e nasz adres.

j Grojecka 79A zglosi¢ uwage do planowanej strefy ptatnego

Podworka i (ereny wewnetrzne nie moga byc¢ objete strefg ptatnego parkowania. Urzad Dzielnicy zadeklarowat, ze

z SPPN tereny ktoérymi zarzadza dzielnica zostang objete zakazem wjazdu z

B-35 dla danego obszaru (wydawanego przez ZDM) lub identyfikatora ZGN dla

Jak pewnie wszyscy mieszkaricy Ochoty, rowniez i mieszkaricy naszego budynku bardzo na ilog¢ miejsc postojowych w 6w lokali . Docelowo, Urzad Dzielnicy dopuszcza zawezenie uprawnien do wjazdu na dany teren tylko dia
miejsca fcow i uz i budynkéw.
Dodatkowo wptyw na to ma bliskie sasledzlwo pawilonu handlowego przy ul. Gréjeckiej 79, szczegélnie w ciggu dnia kiedy odbywaijg sie dostawy i
parkuja klienci punktéw gastror i handl g , a takze bliskie sgsiedztwo Osrodka Kultury Ochota, ktéry z kolei przycigga
wieczorami duzg ilo$¢ przyjezdnych.
9 . .
Stad sie bierze nasz problem z parkowaniem.
By¢ moze strefa ptatnego parkowania nieco poprawi nasza sytuaqe, ale lylko w (aklm przypadku, kiedy strefa zostanie rozszerzona oprécz miejsc przy
pawilonie Gréjecka 79 o wszystkie miejsca przy j drodze pomiedzy Grojecka 79, a naszym budynkiem Gréjecka 79A
(zlokalizowanym w drugiej linii od ul. Gréjeckiej).
i razie jac SPP tylko od ul. iej (jak to jest w Panistwa projekcie) spowoduje to, ze wszyscy przyjezdni beda starali sig
¢ poza nig na miejscach za pawilonem, co jeszcze pogorszy i tak juz trudng, nasza sytuacje z parkowaniem.
Prosze o uwzglednienie naszego wniosku w projekcie strefy ptatnego parkowania w lokalizacji Gréjecka 79A.
W nawigzaniu do poruszonego na ostatnim spotkaniu tematu zajetosci miejsc dla 0s6b z ni zglosié Pi izuj Zliwosé postulatu na etapie projektowania i uzgodnien. Miejsca dla niepelnosprawnych
uwage do projektu ulicy Okinskiego. zostaly na wniosek mi Acow, likwidacje nalezy i¢ analiza ich wy

W chwili obecnej funkcjonuie na tej ulicy 6 miejsc dia 0s6b z niepeinosprawnosciami, z czego 4 z nich zostaly utworzone w ciagu ostatnich 12 miesiecy.

y

Na przestrzeni tego okresu jako mieszkaricy osiedla dostrzegliémy fakt, o nowo miejsca przy j
0 |braku iedniej ilosci miejsc parki ch dia Zmot

Opublikowany plan dia SPP (mapa 49) zakfada utrzymanie tych miejsc w obecnej formie.

Bardzo prosze o ponowne przeanalizowanie projektu planu dla tego obszaru.

Po naszej rozmowie telefonicznej zachecony stwierdzeniem, ze strefa ma przede stuzye kika uwag oraz 1. Uwzgledniono. Doprojektowano miejsca po poinocnej stronie ul. Korotynskiego dzieki chodnika.

propozycji, ktére zgodnie z nasza rozmowa sa prawnie moziiwe.
1) ulica Korotyriskiego - odcinek od jasielskiej do moldawskiej. zatacznik nr 1 maila (Zatacznik 27)

Obecnie miejsca parkingowe przy blokach Korotyriskiego 7 i 9 oraz Moldawska 12 i Jasielska 47 sa na chodniku. Chodnik zgodnie z planem na 3 metry
szerokosci, czyli wg przepisow ruchu drogowego 1,5 metra powinno pozostat dia pieszych.

Propozycja nowych miejsc parkingowych zaklada ich na jezdnie i iie 3 metrow dla pieszych. Wg miie i wielu sasiadéw jest to
Zle rozwiazanie, poniewaz jesli na chodniku zostanie 1,5 metra to zgodnie z przepisami mozna wyznaczy¢ miejsca réwniez po drugiej stronie i dzigki
temu lokalna spolecznosc zyska wigcej przestrzeni na samochody, a zaréwno po jednej jak i po drugiej stronie zostanie przepisowe 1,5 metra
chodnika. Po drugiej stronie sytuacja jest o tyle dziwna, ze pare lat temu zostaly postawione stupki mimo, iz poprzedni remont ulicy Korotyriskiego
przewidzial nawet dwa kolory kostki, na miejsce postojowe( czerwona) oraz na chodnik (szara). Szara to okolo 1,5 metra. Uwazam w takim razie, ze
mozna skasowac stupki od adresu Korotyriskiego 10 i miejsca po obu stronach ulicy co ni iwie ufatwi zycie mi

W pliku nr 1 oznaczylem omawiany rejon na czerwono - nr 1 czerwona kratka (Zatacznik 27)

czerwona kratka nr 2 (Zatacznik 27)

W sytuacji wyznaczania miejsc postojowych na chodniku obowiazujace przepisy nakazuja pozostawienie chodnika o
szerokosci min. 2,0 m.

Zgodnie z przepisami . ustawa Prawo o ruchu zabrania sie
i w odleglosci 10 m od nich. Z tego wzgledu nie jest mozliwe
Jasielskiej.

2. Zastosowanie znaku "zakaz postoju’ z wylaczeniem mieszkaricow z identyfikatorem jest planowane w sytuacji gdy
wyznaczenie miejsc postojowych nie bylo mozliwe ze wzgledu na niewystarczajace parametry drogi, ale moziiwy jest
legalny postdj pojazdu na zasadach ogdlnych (z pozostawieniem 1,5 m chodnika, dla pojazdéw ponizej 2.5 t DMC oraz w
sposob nieutrudniajacy ruchu innym pojazdom — przy czym ocena tego ostatniego warunku nalezy do kierowcy). Wskazane
miejsce nie speinia tych kryteriow.

3. Migjsca na ul. j sa usytuowane na orazw i mniejszej niz 10 m od
skrzyzowania z ul. S. Baleya | w zwiazku z tym mozlwos¢ parkowania w tym miejscu musi zosta¢ ograniczona, dokonano

na
parkowania we

iu, przejéciu dla pieszych
kaznym miejscu na ul.

Od 1997 w tym miejscu s miejsca postojowe - nie rozumiem diaczego majq zamienié sig w trawnik - sq wyznaczone od 1997 roku i jako
legalne miejsca parkingowe. Jesli miasto i dzielnica wraz ZDM ma tak pomagaé ficom to ja tego nie i jako wieloletni
mieszkaniec okolicy nie zgadzam sig na to!

2) ulica Bohdanowicza - zalacznik nr 2 (Zalacznik 28)

Proponuje, aby zatoki blokow 3i5byly tylko dia Obszary te na

czerwono w zataezniku nr 2 .
Generalnie uwazam, ze w rejonach mieszkaniowych powinna by¢ z géry wyznaczona ilosé miejsc tylko dia mieszkaricow, a np Rakowiec jest taka
okolica.

3) ulica Moldawska - zatacznik nr 3 (Zatacznik 29)

00 wiolu w tym miejscu sa miejsca postojowe - nie rozumiem dlaczego maja zamienic sie w trawnik - s3 wyznaczone od wielu lat i oznaczone jako
legalne miejsca parkingowe. Jesli miasto i dzielnica wraz ZDM ma tak pomagat mieszkaricom to ja tego je nie iem i jako wieloletni
mieszkaniec okolicy nie zgadzam sie na to!

miejsc 1 od i skoryg pi rozwigzanie aby zwigkszyé

liczbg miejsc postojowych.

4) Ulica Grolicka, Okirskiego, Jankowska, Baleya

Zmiana miejsc z z ukosnych na réwnolegte to jaki$ kompletny skandal. Od wielu lat mieszkancy parkujg ukosnie i tak powinno zosta¢. Nikomu to nie
przeszkadza, a dzigki temu jest duzo wigcej miejsc parkingowych.

Miejsca te oznaczytem na czerwono w zatgcznikach 4 (Zatacznik 30),5 (Zatgcznik 31),
5) Koszt posiadania drugiego pojazdu w strefie. Rejon Rakowiec - raczej mieszkalny.
1200 2zt za drugi samochéd tadnych pare kilometréw od centrum to jest troche wygérowana kwota. W okolicy nie ma metra, ani nawet planéw metra
wiec cze$¢ os6b potrzebuje samochodu do dojazdu do pracy. Nie wszyscy pracujg w centrum, a okolica jest typowo mieszkalna.

6 (Zatgcznik 32) oraz 7 (Zatgcznik 33).

4. Rozwigzanie sprzeczne z prawem - Nie ma wystarczajacej ilosci miejsca na tych ulicach, aby wyznaczyé parkowanie
skosne o i zgodnych z i i (. r Ministra Infraslruklury W sprawie szczegok)wych
warunkow technicznych dla znakéw i sygnalow drogowych oraz urzadzen ruchu

ich

na drogach) z ganej drogi manewrowej. Wprowadzenie parkowania skosnego
wigzatoby sie z koniecznoscig likwidacji parkowama po druglej stronie tych ulic.

5. Zmiana kosztu abonamentu dla drugiego i pojazdu w

Koszt abonamentu dla kazdego pojazdu w gospodarstwie domowym bedzie jednakowy.

nie zostanie




Chciatbym wyrazi¢ sprzeciw przeciwko likwidacji miejsc postojowych na Filtrowej, w szczegoélnosci:
- za wylotem Trybunalskiej w kierunku Krzywickiego;

- generalnie migdzy Trybunalska, a Krzywickiego;

- migdzy Referendarska, a Trybunalska;

- migdzy Sedziowska, a Referendarska;

- migdzy Al. Niepodleglosci, a Sedziowska;

oraz na Sedziowskiej miedzy Filtrowa, a Nowowiejska.

Uwzgledniono.

@

Obok utraty miejsc na estetyke rejonu wplynie nadmiar prefabr , ktore juz

zaburzajg wyglad Kolonii Staszica.

Osobiscie jestem za strefy ale nie opfat i godzin! Mieszkaricom strefy platnego ia przystuguje l do bezptatnego postoju w poblizu miejsca
Moim zdaniem proponowane zmiany nie zmienig sytuacji bo nagle Ci ludzie, ktérzy wynajmuja ia a nie sq i nie sie ze ia lub w i we obszarze. Obecme koszt abonamentu wynosi 30 zt rocznie. Zmiana koszlu
strefy ptatnego parkowania , wigc miejsc nie bedzie wigcej z powodu wzrostu optat. Nawet jesli przyjmiemy , Ze te pieniadze p6jda na budowe dla drugiego i pojazdu w nie zostanie wp Koszt

parkingéw to mato to realne jest bo nie ma na to przestrzeni w zabudowie chociazby Starej Ochoty . A gdzies to auto trzeba zostawic .... Poza tym nie  [dla kazdego pojazdu w i bedzie

ukrywajmy Ze ludzie do biurowcoéw np. przy jer 1 nie bedg miejska . Skoriczy sie na tym Ze nie beda ptaci¢ . Poza
tym czasem tez mamy czy rodzing czy bliskich ktérzy przyjezdzajg i zostawienie auta na 2 dni to sg realne koszty.

Najgorszym jednak z tych nowych propozycji jest opfata za 2 auto w rodzinie . Serio - mato jest obecnie gospodarstw gdzie jest 1 samochéd . Ludzie
majg dzieci , czasem auta stuzbowe , dlaczego majg ptaci¢ wigcej za 2 samochod, ktéry jest im realnie potrzebny. Duzo wigcej ptaci¢ co wazne - bo
1200 zt to spora kwota , a méwimy o parkowaniu na ulicy , bez monitoringu...

Osobiscie mam 1 auto i jestem zameldowana na starej ochocie , ale mysle, ze te nowe regulacje sg niefair - szczegoélnie dla osob ktére ze wzgledu na
prace lub rodzine / dzieci muszaq przyjezdzac autem do strefy plalnego parkowama lub posnadaé 2 samochody Moim zdanlem me spowodu]q te nowe
regulacje tez tego co jest - i mtacp i wjazdu i 3

problemu z parkowaniem czy wpr ji zbiorowej (to uwazam za "HIT" jesli chodzi o sytuacje w ktorej
jestesmy czyli szczyt pandemii i wiasnie teraz proponowame ludziom by sie przesiedli do komunikacji miejskiej..).
Nie zdarza mi sig udziela¢ za bardzo w tego typu konsultacjach ale akurat w tym temacie chciatabym sie wypowiedzie¢ by wyrazi¢ swoj sprzeciw wobec
proponowanych zmian (wigkszosci z nich) , co nieniejszym czynie .

Zgodnie z prosba chcialbym uzupelnié propozycie na wprowadzenie takich mikrostref. Zrzuty, kiore Pafistwu przesylam konsultowatem z 2
mieszkaricami i s wyrazem naszych subiektywnych odczué. Nie byty konfrontowane/naktadane na siatke planéw stref dlatego obarczone sa bledami,
ale co do zasady staratem sie zaznaczy¢ orientacyjnie czerwona linia przykladowe granice mikrostref, a kolorem zielonym bardzo orientacyjnie
proponowane miejsca parkingowe czasowego zwolnienia z oplat np. za wezesniej wspomniana pierwsza godzine.
Jezeli chodzi o rozwigzanie to oczywiscie dodatkowa funkcja w dostepnych aplii dla nas bytaby
widzimy przeszkod, zeby istniato réwniez rozwigzanie dla oséb w trakcie
powinno byé juz chyba traktowane priorytetowo.

Przy okazji chciatbym réwniez dofaczyé sie do glosu ZA za pomoca epuapu.

Ponizej propozycje miejsc, ktérym naszym zdaniem warto sie przyjrze¢ obejmujace wybrane urzedy i jednostki publicznej stuzby zdrowia:
- Strefa Urzad Dzielnicy Ochota - Zatacznik 34

- Strefa Szpital na Banacha - Zatacznik 35

- Strefa Lindleya - Zatacznik 36

- Strefa Barska - Zalacznik 37

- Strefa Centrum Onkologii - Zatacznik 38

- Strefa Przychodnia Kopiriska/Szczesliwicka - Zatacznik 39

- Strefa Przychodnia na Skarzyriskiego - Zatacznik 40

- Strefa Przychodnia Sanocka - Zatacznik 41

jaca. ie nie
ale naszym zdaniem nie

ze

ZDM przedstawi Radzie m.st. Warszawy rekomendacje zmiany zasad abonamentow mieszkarica. Proponujemy

dla zasady 8 i zasiegu 150 m. mieszkarica do postoju na
wiekszym obszarze: dzielnica Ochota zostataby podzielona na kilka takich obszaréw. Posiadaczom takich abonamentow

¢ bedzie rownie? i B-35, do postojuw znakiem B-35 lub B-39

"zakaz postoju’ z wyla 6wz Rozwiazanie to ma przede wszystkim utatwi¢ znalezienie
wolnego miejsca postojowego w poblizu miejsca zamieszkania, a nie promowa¢ podréze samochodem do innych czgsci
dzelnicy. Nie jest planowane wprowadzanie darmowej pierwszej godziny platnego parkowania.

Dzi$ odcinek ulicy Biatobrzeskiej pomigdzy ulicami Kopiriskg i Czestochowskg ma miejsca do parkowania jedynie po stronie numeréw ni

Ad 1 Nie likwidacji stupkéw blokujacych i wyznaczenia parkowania w rejonie posesji nr 33, 35, 37, 39 przy ul.

Mozliwo$¢ zaparkowania wynika z istniejacych obecnie znakéw drogowych, szacuje, ze na tym odcinku parkowac w tej chwili moze ok. 20
samochodéw. Oprécz mieszkarcéw istniejacych tu budynkéw, numery 39, 37, 35, 33, 31/33, 29 znajduja sie tu takze po stronie parzystej: przychodnia
zdrowia (Biatobrzeska 40) oraz przychodnia weterynaryjna.

Wg projektu znaczna cze$¢ mozliwosci parkowania jaka |es( obecnie ma byc zllkW|dowana mledzy innym przez ,‘opallkowanle . odcinka ulicy przed
budynkiem Biatobrzeska 33. Z niezbyt jasnych iedzi bedzie moZli dla

Uwazam, Ze nalezy utrzymac¢ mozliwos¢ wytgcznosci parkowania dla mieszkaricow z identyfikatorami wzdluz catego odcinka ulicy ( tak jak to jest teraz)
i nie stawianie na tym odcinku stupkow.

Uwazam, ze \stmejqcyw(eJ chwili znak z lustrem (na przeciwko ulicy Nieborowskiej) jest zbedny

Dla mnie osobiscie mi ia poprzez ienie stupkow przed j 33, jest

a to dlatego, ze wiascicielem tego terenu przed wojng byt méj ojciec Kazimierz Szymanski, ktéry przekazat miastu grunt o powierzchni 277m2 pod
budowe ulicy Biatobrzeskiej ( bezptatnie, akt.not. rep 25 z dnia 27.11.1936.) Rozumiem, Ze z jaki$ (dla mnie nie do korica zrozumiatych )wzgledéw
trzeba wprowadzi¢ strefe ptatnego parkowania, ale nie kosztem zmniejszenia mozliwosci parkowania jaka aktualnie istnieje.
Bardzo prosze o uwzglednienie mojego glosu (sadze z rozméw z mieszkaricami nie tylko mojego) i nie likwidowanie mozliwosci parkowania (jaka jest
obecnie) wzdtuz nieparzystej strony ulicy Biatobrzeskiej na CALYM odcinku migdzy ulicami Kopiriska a Czgstochowska.

Biatobrzeskiej.

Ad 2 Likwidacja lustra z uwagi na ¢ na

iu nie jest mozliwa.

>

Pisze wis zmian w pomystu na zwigkszenie liczby miejsc postojowych na Ochocie, w ramach aktualnie konsultowanej SPPN 0 4%
Moja propozycja dotyczy ia terenu jako C1.1 MW/U, C1.3 MW/U, C1.4 MW/U, ktére stanowia wiasnos¢ m.st. y

dzialki nie sa w pasie drogowym i nie moga byé objete SPPN. Zgodnie z trescia uwagi,

Obecny plan zagospodarowania przestrzennego:
§ 19. 1. Ustalenia szczegotowe dia terendw C1.1 MW/U, C1.3 MW/U, C1.4 MW/U:
Przeznaczenie terenu:

tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej lub uslug, zgodnie z par. 4 ust. 3;
Warunki zabudowy i zagospodarowania terenu oraz zasady ochrony i ksztattowania
Proponowany plan zagospodarowania przestrzennego :

§19.1.

1)
a)
2)

2)

L) Zapewnienie miejsc postojowych w ramach SPPN w liczbie 100, w ramach lub chw )
budynkach

Uzasadnienie

> Rejon ul j i Bitwy j 1920 to jeden z naj przez obszar Ochoty. Istnieje tam

161 miejsc postojowych, kidrych zajetosé w godzinach pracy wynosi miedzy 85% a 95%

-> Majaca powstac na Ochocie SPPN nie zmieni tego stanu rzeczy. Jedyne co moze pomdc to zwigkszenie liczby miejsc postojowych poprzez ich
budowe przez prywatnych 6w na terenach pod budynki mieszkaln

-> Moja propozycja pozwoli na stworzenie dodatkowych 100 miejsc dostepnych dia
Oznacza to warost liczby miejsc postojowych o 4%

-> Do czasu realizacji budowy budynkéw mieszkalnych na wiw dziatkach proponuie objecie ich SPPN i udostepnienie dla mieszkaricow Ochoty lub
pracujacych w lokalnych firmach

Ochoty i na naszej dzielnicy.

plan ia nie przewiduje p ia tego terenu na parking.




N

Przyjeto zasade, aby w ramach projektu wyznaczy¢ maksymalng mozliwg liczbe miejsc postojowych, przy zachowaniu
wymaganej szerokosci chodnika (co do zasady 2 m) oraz wymiarow miejsc postojowych i jezdni manewrowych zgodnych z

Jaki mieszkaniec Ochoty zgtaszam sprzeciw pomystom aby miejsca uko$ne zamieni¢ na rownolegle do parkowania. Znacznie mniej sig
wtedy zmiesci. Taka zmiana na pewno nie bytaby korzystna dla mieszkancow i trudno sobie wyobrazi¢ kto by mégt na tym skorzysta¢ (chyba tylko firma
ktéra zarobi na zleceniu przebudowy tych miejsc). Prosimy nie ingerowa¢ w miejsca parkowania na Ochocie - ani nie wprowadzac tutaj strefy ptatnego
parkowania ani nie zmienia¢ miejsc z uko$nych na rownolegle.

W sytuacji gdy miejsc nie byto mozliwe ze wzgledu na parametry drogi, ale moZzliwy
jest legalny postdj pojazdu na zasadach ogdlnych (z pozostawieniem 1,5 m chodnika, dla pojazdéw ponizej 2.5 t DMC oraz
'w sposob nieutrudniajgcy ruchu innym pojazdom — przy czym ocena tego ostatniego warunku nalezy do kierowcy),
proponowane jest zastosowanie znaku "zakaz postoju” z wytaczeniem mieszkancow z identyfikatorem.

@

Jestem mieszkaricem dzielnicy Ochoty w miescie stotecznym Warszawa. Mieszkam tutaj cate zycie. Chciatbym wyrazi¢ swoja
odnosnie zmiany organizacji parkowania, na parkowanie réwnolegte w dzielnicy Ochota.

Jestem kierowca, ojcem i glowa rodziny, gdzie posiadanie samochodu to nie jest luksus, tylko coraz wigksze obcigzenie ze wzgledu na rosnace optaty
parkmgowe itp. Jest to tez absolutnie niezbedny $rodek komunikacji dla mnie oraz catej rodziny. Dlaczego chca Parstwo dodatkowo utrudni¢ mi Zycie

organizacje parkowania? Uwazam, ze w/w pomyst najprosciej ujmujac jest gtupi i nieprzemyslany. Na Ochocie notorycznie brakuje miejsc

parkingowych. Tylko podczas weekendow, gdy ludzie jadg na fono przyrody, istnieje mozliwos¢ zaparkowania, ale nie zawsze. Codziennie gdy wracam

3 opinig

Wopr ie SPPN ma na celu zwnekszeme rolacp parkujacych aul i zniechecenie czesci kierowcéw do parkowania w
strefie. Zmiany te powinny sie do z

Przyjeto zasade, aby w ramach projektu wyznaczy¢ maksymalng mozliwg liczbe miejsc postojowych, przy zachowaniu
wymaganej szerokosci chodnika (co do zasady 2 m) oraz ‘wymiaréw miejsc postojowych i jezdni manewrowych zgodnych z

W sytuacji gdy ie miejsc nie byto mozliwe ze wzgledu na parametry drogi, ale mozliwy

jest Iegalny postoj pojazdu na zasadach ogdlnych (z pozostawieniem 1,5 m chodnika, dla pojazdéw ponizej 2.5 t DMC oraz

z pracy, musze walczy¢ o miejsce z innymi kierowcami. Codziennie zatruwam powietrze, bo robig kilka okrazert wokét mojego mlejsca w

W sposob ruchu innym — przy czym ocena tego ostatniego warunku nalezy do kierowcy),

pr znaku "zakaz postoju” z wylgczeniem mieszkarcow z identyfikatorem.

poszukiwaniu wolnego miejsca. Chciatbym zaznaczyc, Ze stale przybywa a za tym nie rozwdj miejsc Zmiana
organizacji je sytuacje 3. Kierowcy, aby zaparkowac, bedg rozjezdzac trawniki, chodniki, place zabaw - kierowcy juz
s3 zdesperowani. Kiedy na Ochocie powstang miejskie parkingi wielopoziomowe z budzetu miasta?

W nawigzaniu do planowanej zmiany, prosze o informacjg, czy autor tego projektu zastanowit sie i sprawdzit organoleptycznie sytuacje na ochocie
odnosnie miejsc parkingowych. Czy ma pomyst co zrobi¢ z i, ktore i tak w tej j sytuacii stracq miejsca parkingowe?
Proponuje, aby pomystodawca tego projektu, wyszed! z za biurka i na wiasne oczy w godzinach 18-7 rano zapoznat si¢ z bardzo ciezka sytuacjg
parkingowa na Ochocie. Oczekuje wycofania sie z tego chorego planu, do czasu zakorczenia budowy na Ochocie wielopoziomowych parkingéw z
budZzetu miasta Warszawy.

Na koniec, pragne zaznaczyc, ze planowana zmiana jest kolejnym gwozdziem do decyzji, aby jak i¢ sig z

placi¢ tutaj podatki, ze wzgledu na stale rosnace optaty oraz koszty zycia. Tak stale podnoszone sg opfaty np. za parkowanie, woda, émlem anic za
tym nie idzie.

Projekt nie zaktada likwidacji zadnego miejsca postojowego wyznaczonego zgodnie z obowigzujacymi przepisami.

Chciatbym zgtosi¢ uwagi i propozycje do proponowanego projektu SPPN Ochota, Obszar 3, rejon ulic Gréjecka od 56/58 do 66, ul.
szczegolnosci interesuje mnie Gréjecka 56/58 (jestem mieszkarncem tego budynku) i ul. Radomska (arkusz 14 w pliku zip).

w

P ie w i mniejszej niz 10 m od przejécia dla pieszych i skrzyzowania jest zabronione. Przeanalizujemy
projekt tak, aby zapewni¢ maksymalng mozliwg liczbe miejsc postojowych zgodnych 2 przepisami.

3

Proponowane dostawienia stupkéw przy budynku Gréjecka 56/58 , w szczycie Gréjecka 60 i wzdtuz ul. Grojeckiej przy budynku Gréjecka 60 , oraz ZDM przedstawi Radzie m.st. y zmiany zasad Proponujemy
(chyba) trawnik zaraz po skrecie z Gréjeckiej w Radomska spowoduja, wedtug moich szacunkéw utrate okoto 15 miejsc parkingowych w tym rejonie. dla zasady 8 i zasiegu 150 m. mieszkanca do postoju na
Tam i tak tepuje chroniczny brak miejsc i i nie raz zdarzato sle (przyjezdza]qc w $rodku nocy g.1. 00 2.00), ze nie bytlem w stanie wigkszym obszarze: dzielnica Ochota zostataby podzielona na kilka takich obszarow.
znalez¢ tam miejsca parkingowego, a swoéj samochdd parkowatem nawet przy ulicy Bitwy j 1920r.
Sytuaqe w tym rejonie pogarsza fakt, Ze istniejacy Kebab w budynku Gréjecka 60 w okresie letnio wiosennym rozstawia wzdtuz ul. Gréjeckiej ogrédek,
tym trzy miejsca parkingowe.
Istniejace przy ul. j dwa punkty tez powoduja ( na ulicy Radomskiej) zajecie kilku miejsc parkingowych. Z jednego punktu
samochod dostawcy jedzenia zajmuje miejsce do péznych godzin nocnych. Do drugiego ( Burgery Noca) klienci przyjezdzaja (samochodami) nawet w
nocy i potrafig zaja¢ kolejne miejsca.
Rozumiem, ze nowy uktad stupkéw jest i komfortu pieszych na chodnikach.
Jednak przy proponowanym uktadzie i zasiegu parkowania z abonamentem, 150 m od miejsca zameldowania, dla mnie spowoduje, Ze i tak bede
musiat ptaci¢ (z parkujgc np w okolicach ul. Bitwy Warszawskiej (co juz niejednokrotnie sig zdarzato).
9 |Proponuje, Zeby chociaz zostawi¢ te trzy, cztery miejsca parkingowe na poczatku ul. Radomskiej (zaraz po skrecie z ul. Gréjeckiej) w miejscu
planowanego (chyba) trawnika. Jesli jest to planowana stacja roweréw miejskich to moze warto by jg przenies¢ na rég Grojeckiej i Kopiniskiej.
Proponuje réwniez zostawi¢ dotychczasowy ukfad stupkéw na przeciwko budynku Gréjecka 56/58. Tam w tej chwﬂl Jest miejsce dla 8 samochodoéw
ukosnie. Po Paristwa zmianach (wedtug projektu) dwa miejsca ré do ul. j .
Zgtaszam tez propozycje zbudowania zatoki parkingowej wzdtuz ul Kopiriskiej (od A Grzymaty { 03 do
maksymalnie mozliwego miejsca przed Gréjecka).
Mysle, ze warto by byta to zatoka do parkowania uko$nego. Na pasie jezdni, ktéry sgsiadowat by z proponowang przeze mnie zatoka, nie ma duzego
natezenia ruchu, gdyz jest on gtéwnie wykorzystywany do skretu w ul. Gréjecka, rzadziej do skretu w ul. Ludwika Pasteura po minigciu skrzyzowania z
ul. Gréjecka.
Prosze o powazne potraktowanie moich propozycji, bo w proponowanym przez Panstwa uktadzie cata masa ludzi bedzie zmuszona do dodatkowych
optat pomimo posiadanego abonamentu.
Prositbym teZ o informacje zwrotng co jest proponowane w projekcie na rogu Gréjeckiej i Radomskiej (na rysunku zielone kratkowanie, ale nie w takim
kolorze jak stacja roweréw miejskich, gdyz nie jestem w stanie domyslic sig.)
Temat nowych zasad parkowania na Ochocie i optat z tym zwigzanych jest od dawna. ie -Ochota, jako mlejsoe do Zmiana kosztu abonamentu dla drugiego i pojazdu w nie zostanie Koszt
bezptatnego parkowania -przyciaga wielu kierowcow kazdego dnia i nocy! Naturalnie -to pocigga za sobg wielkie problemy z dla kazdego pojazdu w bedzie

przez mieszkarcow dzielnicy. Ja mieszkam na ul. Basniowe i niemal zawsze musze krazy¢ samochodem (czasem i 20 minut!) zanim uda mi sie
znalez¢ jakies zwolnione miejsce do A Z"obeymi" jami stoja wszedzie calymi dniami, a nawet tygodniamil!
Popieram wigc zmiany i zamiar "ucywilizowania" parkowania na Ochocie, ale musze przyznad, ze "haracz" 1200zt za abonament na drugi samochéd -to
kwota "wzigta z czapy"! Przeciez to nie tylko "haracz", ale i kara dla ludzi, ktérzy -z réznych powodéw maja drugi samochad!

Czy ludzie w tym kraju nie potrafia przeprowadzic zmian, wprowadzic nowych zasad -bez fupienia innych ludzi?

Czy ta opfata nie mogtaby wynosi¢ -powiedzmy 600212 Nie wystarcza, za maio????

Jeszcze chwila i bedziemy sie zastanawiac -czy zaplacié za $mieci(nastepny haracz podniesiony o ok.800%), czy optaci¢ parkowanie!

Gdybym miat jaki$ glos w tej sprawie -razem z zong sprzeciwiamy sie takim zmianom (12002) i jestesmy "NA NIE!!).
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Pisze do Paristwa gdyz uwazam, ze o ile wprowadzenie SPP w rejonie 1,2,3 mogtoby mie¢ jakie$ uzasadnienie to wprowadzenie ichw 4 i 5 jest
kompletnie bezzasadne.

Nie przewiduje sig likwidacji miejsc postojowych. Przyjeto zasade, aby w ramach projektu wyznaczy¢ maksymalng mozliwg
Ilczbe miejsc postojowych, przy zachowaniu wymaganej szerokosci chodnika (co do zasady 2 m) oraz wymiaréw miejsc

Jestem mieszkaricem strefy 5 i z moich codziennych obserwacji wynika ze w 90% parkuja tu mieszkaricy dzielnicy a nie i. W
jest ogromna ilo$¢ miejsc wolnych a ich ograniczenie nastepuje po 17:00 co oznacza, ze miejsca zajmuja mieszkaricy ktérzy wracajg z pracy.
Po drugie patrzac na mapki widac, ze zamiast zwiekszyc liczbe miejsc do parkowania liczba sig znacznie zmniejsza. Plan nie zaklada zbudowania

pracy

ijezdni zgodnych z jjac przy tym istniejgca przestrzen, bez

zmian w geometrii drég. W sytuacji gdy wyznaczenie miejsc postojowych nie byto moZliwe ze
'wzgledu na parametry drogi, ale mozliwy jest legalny post6j pojazdu na zasadach ogéinych (z pozostawieniem 1,5 m

Zzadnego parkingu dla wigc dla mnie jest to w jaki sposéb chcecie ¢ liczbe miejsc nie
budujac takich parkingéw. Ogromna ilos¢ samochodéw nie jest czyms nadzwycza]nym - tak jestw wnelu mlaslach Europy Trzeba znalez¢ i inne

, dla pojazdéw ponizej 2.5 t DMC oraz w sposéb nieutrudniajacy ruchu innym pojazdom — przy czym ocena tego
ostatniego warunku nalezy do kierowcy), proponowane jest zastosowanie znaku "zakaz postoju” z wylaczeniem

rozwigzanie na rozwigzanie problemu a nie wprowadzanie ptatnych stref w ), ktére nie sq czy prze

ystowy
Rejon Rakowca nie jest rejonem centrum Warszawy. Réwnie dobrze mozna w takim razie dyskutowa¢ o wprowadzeniu strefy ptatnego parkowanla na
Wawrze.

Reasumujac jestem przeciw wprowadzeniu strefy ptatnego parkowania na Ochocie w rejonie numer 5. Prosze uwzgledni¢ méj gtos.

z




jestem mieszkarncem bloku przy ul. Lutniowej 23 i kierowca.
Chciatbym zglosi¢ uwagi do projektu zmiany organizacji ruchu w obreb\e obszaru nr 4.

1. W chwili wykonywania projektu SPPN projekt skrzyzowania Grojeckiej i Harfowej nie byt zatwierdzony. Projekt SPPN nie
przewiduje zmian w zakresie inwestycji ZMID.

Przedstawione do konsullaql arkusze 42, 43, 47 i 48 nie stanu itrwajacej ia ulic 2.F ul. Harfowej zostanie wedtug projektu przez Urzad Dzielnicy.
Harfowej i W wyniku tej ulica Harfowa bedzie jednokierunkowa na odcinku od ul. Lutniowej do Grdjeckiej, ale w strong do
Grojeckiej, a nie od Grojeckiej.
UD Ochota ma realizowa¢ przebudowe ulic Harfowej, Lutniowej i Lirowej, w wyniku ktdrej ul. Lutniowa ma pozosta¢ ulica dwukierunkowa, a czgs¢ ulicy
Harfowej od Wiodarzewskiej do Lutniowej ma by¢ jednokierunkowa w strong ullcy Grojeckiej.
Jesli natomiast przedstawione do konsultacji arkusze sa i i zmiany ji ruchu zwigzane z rozszerzeniem
SPPN i w rezultacie Lutniowa ma stac sie ulicg jednokierunkowa, to jako mieszkaniec bloku 23 chce zglosi¢ stanowczy sprzeciw. Zatozenie jednego
82 |kierunku jazdy uniemozliwi mieszkaricom ulicy Lutniowej normalne ie z aktualnie z ia Harfowej z Grojeckg
dajacego mozliwos¢ jazdy w strone Centrum, na ktorg tak bardzo czekamy. kierunek ia si¢ Lutniowa je, ze bedziemy
zmuszeni do jazdy na okolo, przez ul. Lirowg do Wiodarzewskiej i Harfowa do Grojeckiej mijajac Lutniowa po dluglm objezdzle Dodatkowo wedtug
mojej wiedzy nawierzchnia na ulicy Lirowej nie jest przewidziana do remontu w pierwszym etapie $¢ ulic
spowoduje wzmozony ruch ulicg Lirows i koniecznos¢ ciagtych jej napraw, jak ma to miejsce aktualnie w przypadku ulicy Lutniowej. Ponadto w uktadzie
proponowanym przeze mnie (czyli zachowaniu jednokierunkowosci Lutniowej, ale zmianie kierunku jazdy), mieszkancy Lirowej beda mieli przy
wyjezdzie w strong Centrum do wyboru opcje jazdy albo do ulicy Wiodarzewskiej i dalej Harfowa do Grojeckiej lub w przeciwnym kierunku - do
Lutniowej i Lutniowa do Harfowej i Grojeckiej.
Goraco prosze, wraz z innymi mieszkaricami ul. Lutniowej, o rozwazenie moich sugestii.
Po iu konsultacji , ZDM duje wiadzom m.st. objecie Ochoty strefg ptatnego
W ramach o SPP na Ochocie cheialbym wyrazic jego peine poparcie - jak najszerze; i jak najdroze]. Takze parkowania. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego moze zosta¢
karnety dla mieszkaricow - jak najdrozsze. Tylko to odwrécenie trendu oraz uwolni miejsca parkingowe. Aktualnie najwczesniej we wrzesniu 2021 r.
nierealne jest znalezieni jiek miejsca
83 [W Krakowie czy Poznaniu ceny parkowania sg wyzsze niz te proponowane w Warszawie i si¢ da. Dlatego w Warszawie tym bardziej si¢ da (miasto
bogate, stoteczne).
Mieszkam na Starej Ochocie, ale jestem wpr ia strefy jak j i jak najdrozej na catej Ochocie i réwniez w innych
dzielnicach.
Pisze w sprawie konsultaci spolecznych dotyczacych wygladu nowo planowanych stref platnego parkowania, w tym zmniejszenia liczoy miejsc do Na ul. Radomskiej nie przewiduje sig zmiany sposobu parkowania w stosunku do istniejacego.
parkowania na ul. Radomskiej. Jestem mieszkanka tej ulicy i jestem temu i W tej chwili duzg cze$¢ miejsc zajmujg
osoby przyjezdzajace do pracy w tej okolicy. My$lelismy, ze strefa platnego parkowania to znakomity pomyst, dzieki ktéremu byloby wiecej miejsc dla
samochodéw mieszkaricéw ulicy. Jednak wraz ze zmiang sposobu parkowania zlikwidowane zostanie cze$¢ miejsc, co oznacza ze mieszkarcy wréca
do punkiu wyjScia tzn. znowu beda musieli krazyé po okolicy w poszukiwaniu miejsca do parkowania.
84 |Poza wprowadzeniem oplat za parkowanie oraz likwidacja miejsc do miasto nie proponuje zmotor starych dzielnic
innych mozliwosci, co budzi oburzenie.
Nie wiem jaki jest cel zmiany sposobu parkowania na ulicy Radomskiej. Jesli jest to sposéb na jej poszerzenie to proponuje pozbyé sie watpliwej urody
pasa zieleni znajdujacego sie po nieparzystej stronie ulicy, ale na to pewnie milosnicy drzewek, roweréw i pieskéw by sie nie zgodzili.
Chcialem podzielié sie refleksja na temat SPPN w kontekscie wiasnej ulicy, tj. Kopiniskiej (Slepy odcinek z wjazdem od Szczesliwickiej, prawie Ad 1 Ustawienie znakéw "zakaz posioju” Z wylaczeniem mieszkaficow z identyfikatorem nie zwalnia Kierowcow z
dochudzacy do Bialobrzeskiej). Ustawy Prawo o ruchu drogowym i pozostawiania przejazdu, czy tez chodnika dla pieszych.
sie z strefy wjednej z dzielnicowych bibliotek i zauwazyiem, ze jesli chodzi o miejsca do parkowania, to zupelnie | Ad 2 Wskazany obszar jest placem manewrowym, na kiérym zgodnie z istniejacym w terenie oznakowaniem parkowanie
nic sie nie zmieni, tzn. te same obszary co dotychczas beda przeznaczone dla pojazdéw. Problem w tym, ze juz jest strasznie ciasno (takze na samej  |jest ione. Nie ma moz w w tej lokalizacji miejsc postojowych, poniewaz spowodowatoby to brak
jezdni) i jesli zostang jeszcze dodane na chodnikach parkometry, to juz nie bedzie w ogdle jak przej$¢ (1,5 metra chodnika to tutaj marzenie Scietej przepisami placu manewrowego.
glowy). Wydaje mi sie, ze wytyczanie SPPN to dobry moment na "przewietrzenie ulicy” - gdyby zrobié parkowanie tylko po jednej stronie, to stataby sie
tez bardziej przej co nie jest bez Wiem, ze to oznacza ograniczenie liczby miejsc, ale nie mozna
mie¢ wszystkiego...
Niestety ulica jest dwukierunkowa (a miesci tylko 1 samochéd), co rodzi dodatkowe problemy - najlepiej byloby wymusié na niej ruch jednokierunkowy,
85 lale to ruchu okreznego osi uliczka obi kwartat doméw blizej Lelechowskiej - domyslam sie wigc, ze tak szerokie zmiany nie
wchodzg w gre.
Jeszeze jedna rzecz to kwestia parkowaria na samym koficu tego odcinka Kopiriskiej (tuz przed Bialobrzeska). Nie wiedzie¢ czemu w planie SPPN
jest on wytaczony  parkowania (widnieia tu zakazy - one s i teraz, ale uczciwie trzeba e nikt ich nie ) - a akurat tu jest duzo
miejsca, na okoto 10 pojazdéw. Jesli to kwestia miejsca do np. to ie ono jest przed garazami i tu wszyscy zawracajq -
nie wiem jak to bedzie traktowane w przysziosci, bo ten teren jest poza pasem drogowym. W kazdym razle moZna bytoby sle przyjrze¢ organizacji
ruchu w tym miejscu, bo obawiam sig, ze potem te zakazy i tak nie beda lub ludzie bedg poza SPPN i blokowaé
mozliwosci ruchu.
Chciatabym wyrazi¢ swoj sprzeciw co do likwidacji miejsc parkingowych na ulicy Dorotowskiej. Zgodnie z pojazdéw na jest . Przeanalizujemy mozliwo$¢ wprowadzenia
Nie wyrazam zgody na realizacjg chorej wizji projektantéw z ZDM. Jesli ktory$ z urzednikéw byt na miejscu nie mogt nie zauwazy¢ ze mamy tam spory [rozwigzan zachowujgcych jak najwigcej miejsc postojowych w rejonie skrzyzowania ul. Dorotowskiej i Basniowej.
pas zieleni (trawa i spore krzaki) zatoczke od Placu $ni Poza tym Basniowa, Doro(owska maja obsadzenia Pomiary zostaly wykonane w jedynym mozl\wym terminie ze wzgledu na pandemie wirusa SARS-CoV-2, wdrozone
upodobniajace te okolicg do parku. Tylko zupetne oderwanie od r §¢ realiéw, lub potrzeb zmotor nie p na wyl badarn w okresie pazdziernik-listopad. Ponadto pomiary byly prowadzone réwniez
mieszkancéw dzielnicy, mogto komus$ podsung¢ pomyst likwidacji okoto 20 mlelsc parkingowych i zamieni¢ je na dodatkowy trawnik. 'we wrzesniu - to jest po zakoriczeniu wakacji, Pomiary byly prowadzone przez 24 godziny na dobe, przez 7 dni, czyli
Zieleni mamy w tej okolicy w bréd, za to brakuje bardzo potrzebnych mieszkaricom oraz osobom przywozacym dzieci do przedszkoli, na zajecia, zaréwno w ciggu dnia, wieczorem jak i w nocy.
klientom sklepu ze sprzetem rehabilitacyjnym miejsc parkingowych wigc bardziej y od ZDM ia tam kilka ych miejsc bo  |[Mamy $wiadomos¢, ze w trakcie wakacji i w dobie pandemii na ulicach pojawia si¢ mniej samochodéw przyjezdnych.
sytuacja jest katastrofalna. Oznacza to, ze w innym czasie wyniki pomiaréw, ktére juz teraz wykazaty znaczny deficyt miejsc postojowych, bytyby
| gdyby ZDM chciato si¢ powotywaé na wyniki badania ,obtozenia” miejsc parkingowych to one do mnie w zaden sposéb nie przemawiajg poniewaz byly |jeszcze bardziej niekorzystne.
86 |Wykonywane w okresie wakacji (Ochota) — skoriczyly sig zanim warszawiacy wrécili — wigc nie s miarodajne. 'Wyniki badar maja stuzy¢ uzasadnieniu dla wprowadzenia SPPN - nie stuzg one do oceny czy miejsca postojowe sg
Jeszcze raz powtarzam - likwidacji miejsc parkingowych poprzez zamiang ich na trawniki lub zmiane sposobu na — mowie NIE. czy nie. Przyjeto zasade, aby w ramach projektu wyznaczy¢ maksymalng mozliwg liczbe miejsc postojowych,
przy zachowaniu wymaganej szerokoscl chodnika (co do zasady 2 m) oraz wym\arow miejsc postojowych i jezdni
zgodnych z i. W sytuacji gdy wy: ie miejsc postojowych nie bylo moZliwe ze wzgledu na
y drogi, ale moZliwy jest legalny postdj pojazdu na zasadach ogdlnych (z pozostawieniem 1,5 m chodnika, dla
pojazdéw ponizej 2.5 t DMC oraz w spos6b nieutrudniajgcy ruchu innym pojazdom — przy czym ocena tego ostatniego
'warunku nalezy do kierowcy), proponowane jest zastosowanie znaku "zakaz postoju” z wytaczeniem mieszkancow z
identyfikatorem.
ZDM przedstawi Radzie m.st. Warszawy rekomendacje zmiany zasad abonamentéw mieszkarica. Proponujemy
W ramach konsultacji chciatabym poprosic o jak zwigkszenie liczby parkometrow objetych karta (zgodnie z ) oraz i od dla zasady 8 ow i zasiggu 150 m. mieszkanca do postoju na
87 nich. Parkowanie w obszarze nr 1 (Barska 5, 7/9, Kaliska itd) w godzinach wieczornych (tak 22), gdy nie ma weekendu i wszyscy sa w domach nieraz | wigkszym obszarze: dzielnica Ochota zostataby podzielona na kilka takich obszaréw.
naprawde graniczy z cudem, a zwigkszenie odlegtosci od domu mogtoby cho¢ czesciowo rozwigzac ten problem - gdzie nie gdzie sa miejsca, ale nie sq
objete karta.
Mam pytanie w sprawie miejsc na Trasie Lazienkowskiej na jezdni w kierunku Wisty, formalnie ul. Wawelskiej na wysokosci SKRY i dalej rejonie ktadki [ZDM przedstawi Radzie m.st. Warszawy rekomendacje zmiany zasad abonamentéw mieszkarica. Proponujemy
nad Trasg. dla zasady 8 6w i zasiegu 150 m. mieszkarnca do postoju na
1. Czy ten obszar nie mogtby by¢ wigczony do strefy Filtrow ?. wigkszym obszarze: dzielnica Ochota zostataby podzielona na kilka takich obszarow.
a8 Podobszar ten jako samodzielny nie ma zadnych mi fcow (SKRA Pola Miejsca te stanowig bufor, dla mieszkaricéw zyjacych po Uwaga zostata uwzgledniona - granice stref zostang skorygowane.

drugiej strony ktadki, w rejonie matych uliczek dochodzacych do ul.Filtrowej gdzie sytuacja, np. na uliczce Zimorowica jest tragiczna. (3 razy okrajano
tam porzadnie miejsca parkingowe w ciggu 15 lat) 2. Czy mozna w tej podstrefie przy kladce od strony SKRY ,na jej czesci, zachowac np. na uliczce
Czubatki miejsca nieptatne- dla ekip budowlanych, obstugujacych Starg Ochotg etc,etc.




Mam pytanie odnosnie strefy ptatnego parkowania, jaka ma by¢ wprowadzona na Ochocie, gdzie jestem zameldowana.
Bede najmowac moje mleszkanle ale nie chce, by osoba ji sig w moim mi iu, bo wigzg sie z tym pewne dla mnie jako

Jednak umozliwic pod moim domem. Czy moge wykupi¢ roczng karte i

Zgodnie z ustawa z dnia 24 wrzesnla 2010 r. o ewidencji ludnosci kazdy obywatel ma obowiazek zameldowac si¢ na state
lub czasowo W miejscu i fca uprawniajacy do postoju w poblizu miejsca

przystuguje osobom zameldowanym na state lub czasowo w granicach SPPN. Osoba ta musi by¢

89 przekazac? Oczywwscle wynajem legalny. jednoczesnie posiadaczem auta, na k(ore jest wystawiony abonament. Wigcej informaciji:
https://zdm.waw.
Absolutnie nie wyrazam zgody na realizacje wizji projektantéw z ZDM. Na Placu Basniowym i ul. Baénlowe] sg trawmk jest zielen. Dodatkowy Zgodnie z pojazdéw na iu jest zabronione. Przeanalizujemy moZliwo$¢ wprowadzenia
trawniczek zabierze 20 miejsc postojowych wzdtuz Dorotowskiej. Tylko zupetne oderwanie od o$ci, realiow, lub jia; jak najwigcej miejsc postojowych w rejonie skrzyzowania ul. Dorotowskiej i Basniowej.
90 |potrzeb zmotoryzowanych mieszkaricéw dzielnicy, mogto komus podsunaé takie rozwigzanie. Nie, nie i jeszcze raz NIE!
Nie wyrazam zgody na realizacje chorej wizji projektantéw z ZDM. Na Placu Basniowym i ul. Ba'nlowe] sa trawniki i jest zielen. D Zgodnie z pojazdoéw na iu jest zabronione. Przeanalizujemy moz\lwosc wprowadzenia
o1 zabierze 20 miejsc postojowych wzdtuz Dorotowskiej. Tylko zupetne ie od i $¢ realiow, lub potrzeb igzan jak najwigcej miejsc postojowych w rejonie 2 nia ul. D j i
zmotoryzowanych mieszkancow dzielnicy, mogto komus podsuna¢ takie rozwigzanie. Nie, nie i jeszcze raz NIE!
Zgodnie z ustawa z dnia 24 wrzesnla 2010 r. o ewidencji ludnosci kazdy obywatel ma obowigzek zameldowac sig na state
Pisze do Paristwa z uwagi na trwajgce konsultacje spoteczne wzgledem rozszerzenia SPPN na Ochocie. Zgodme z projektem priedstawlonym przez |(lub czasowo w miejscu i fica uprawniajacy do postoju w poblizu miejsca
92 Paristwa, osoba zameldowana i ptacaca podatki w Warszawie bedzie uprawniona do posiadania abonamentu Jestem ia przystuguje osobom zameldowanym na state lub czasowo w granicach SPPN.
mieszkania przy ul. Biatobrzeskiej 1, znajdujqcego sne w obszarze 4, ale nie jestem w tym mi iu i nie ptace pe w
Co z takimi osobami? Jakie Parstwo wtym ?
Jestem zaniepokojony projektem jaki moze powstac na ulicy Dorotowskiej rog Basniowej. W owym projekcie zamiast parkingu jak jest dotychczas ma |Zgodnie z pojazdéw na iu jest zabronlone Przeanalizujemy moz\lwosc wprowadzenia
powstac trawnik (w zataczniku zaznaczone na czerwono). Zostanie zlikwidowane co najmniej 20 miejsc postojowych. Parking ten jest tu od bardzo rozwigzan zachowujacych jak najwigcej miejsc postojowych w rejonie ia ul. D j i
dawna. Samochody parkujgce tam nikomu nie przeszkadzajg. Chodnik przy parkingu ma co najmniej 1,5 metra. W tej okolicy zaparkowanie
93 |samochodu graniczy z cudem. Bardzo czesto sig zdarza, ze aby zaparkowa¢ samochdd musze zrobi¢ 4-5 kétek dookota bloku. Mogtbym zaparkowaé
na trawniku albo w innym nielegalnym miejscu ale jestem daleki od tego.
Moje pytanie nasuwa si¢ samo. Po co kto$ zaprojektowat tu trawnik?? Zgtaszam swoj sprzeciw.
1. Podany numer telefonu do konsultacji 509 690 364 przyjmuje tylko poczte gtosowa!!!!! Ad 1. Telefon byt wiaczony tylko w godzinach dyzuréw. Poza tymi godzinami byt wytaczony. W sytuacji gdy trwata rozmowa,
2. Parkowanie - tylko i wytacznie "ukosem"!!!!!!. Przypomne, Zze Radomska byta pare tadnych lat temu DWUKROTNIE przerabiana. Za kazdym razem |telefon nie mogt przyja¢ kolejnego potaczenia - wéwczas wigczata sie poczta glosowa. W miare mozliwosci czasowych
przez niedouczonych inzynieréw i takich Ze urzednikow, za aprobatg burm\strza To dzlekl lej "modernizacji" nie mieszcza sie na niej wozy MPO i oddzwaniano do oséb, ktérym nie udato sie nawigza¢ potaczenia.
-d t z i odptywy wody P; do chodnika - dramat dla mieszkancow!!!!1!1! Ad 2 Na ul. Radomskiej nie przewlduje sie zmiany sposobu parkowania w stosunku do lslmejqcego
3. Prosze ¢ fakt lia na 0s6b NIEPEENO! IYCH oraz i 6w do szkot j czesto Ad 3 L i Na ul. R; 3 miejsca dla karty
%4 posiadaczy Karty Parkingowej. W tej chw\l\ wyznaczone s3 tylko DWA miejsca (koperty) dla catej ulicy. Gdyby niepetnosprawni ztoZyli wnioski o Ad 4 Na ul. Radomskiej nie przewiduje sie zmiany sposobu parkowania w stosunku do istniejgcego.
miejsca do ncow zdrowych zostatoby ledwie kilkanascie miejsc!
4. Jakiz to umyst wystepuje z wmosklem parkowania wzdtuz chodnika na ulicy tak j iloscig oW i ruchu!!!t
Chcialam wyrazic swoj prolest w zwiazku  planowana ikwidacja miejsc parkingowych przy ul. Dorotowskiej ani w zadnym innym miejscu w obszarze 3. | Zgodnie 2 pojazdéw na jest zabronione. Przeanalizujemy mozliwo$¢ wprowadzenia
Celem zmian, o ktore fAcy zabiegaja jest j sytuacji z w tej okolicy, a nie jej Gesta igzan jak najwiecej miejsc postojowych w rejonie skrzyzowania ul. Dorotowskiej i Basniowej.
wiele sklepéw, punktéw ustugowych i placéwek oswiatowych czy firm powoduja bardzo duza liczbe samochodéw i kazde miejsce jest na wage Ziota.
g5 |Przy okazji rznych i drogowych w 4ci, za kazdym razem ubywa kilka miejsc postojowych. Nie ma na to zgody mieszkaricow,
ktérzy oczekuja od stuzb publicznych respektowania ich potrzeb. Mam nadzieje ze zdm zaproponuje inne rozwiazanie, ktore bedzie stuzyé
mieszkarcom i zwiekszy a nie zmniejszy liczbe miejsc parki
Nie wyrazam zgody na realizacje chorej wizji projektantéw z ZDM. Na Placu Basniowym i ul Basnlowe] sa trawniki i jest zielen. Ds Zgodnie z pojazdéw na iu jest zabronione. Przeanal\zujerny moz\lwosc wprowadzenia
zabierze 20 miejsc postojowych wzdtuz Dorotowskiej. Tylko zupetne ie od $¢ realiow, lub potrzeb igzan jak najwigcej miejsc postoj 1 W rejonie Z nia ul. D
96 [zmotoryzowanych mieszkarcéw dzielnicy, mogto komus podsuna¢ takie rozwigzanie. Nie, nie i |eszcze NIE.
Chiatbym wyrazié swoj sprzeciw co do budowy strefy platnego na ochocie. W j strefie ma zostaé zlikwidowana olbrzymia ilo$¢ | Wprowadzenie SPPN ma na celu rotacji parkujacych aut i zniechecenie czesci do w
miejsc parkingowych. Dla mieszkancow pogorszy sie komfort zycie. Wielu ludzi nie sta¢ na oplaty zwiazane ze strefg szczegolnie gdy w gospodarstwie  [strefie. Zmiany te powinny i¢ sig do cze$ i 6
sq dwa samochody. Niektorzy ludzie naprawde potrzebujg samochodu, a likwidacja miejsc parkingowych utrudnia zycie wigkszo$¢i mieszkarcow. Co z |Przyjeto zasade, aby w ramach projektu wyznaczy¢ maksymalng mozliwg liczbe mlejsc postojowych, przy zachowaniu
ludzmi co prowadzg dziatalnos¢ gospodarcza i majq kilka samochodéw. Majg zamkna¢ dziatalno$¢ bo nie sta¢ ich na parkowanie? Zdm powinno zaja¢ wymaganej szerokosci chodnika (co do zasady 2 m) oraz wymiaréw miejsc postojowych i jezdni manewrowych zgodnych z
sig¢ poprawa zycia mieszkaricom a nie utrudniac im egzystencjg. Powinno budowa¢ nowe parkingi zeby kazdy wiasciciel samochodu miat miejsce W sytuacji gdy ie miejsc nie bylo mozliwe ze wzgledu na parametry drogi, ale mozliwy
97 |parkingowe a nie objezdzat cate osiedle po kilka razy aby je znalez¢. jest legalny postéj pojazdu na zasadach ogélnych (z pozostawieniem 1,5 m chodnika, dla pojazdéw ponizej 2.5 t DMC oraz
Wigc jeszcze raz wyrazam swoj sprzeciw W sposéb nieutrudniajacy ruchu innym pojazdom — przy czym ocena tego ostatniego warunku nalezy do kierowcy),
proponowane jest zastosowanie znaku "zakaz postoju" z wylaczeniem mieszkaricéw z identyfikatorem. Projekt nie zaklada
likwidacji zadnego miejsca postojowego wyznaczonego zgodnie z obowigzujacymi przepisami.
Chiatbym wyrazi¢ swoj sprzeciw co do likwidacji miejsc parkingowych na ulicy Dorotowskiej. Sg one bardzo potrzebne mieszkaricom. W okolicy danej |Zgodnie z pojazdéw na jest . Przeanalizujemy mozliwo$¢ wprowadzenia
ulicy bardzo brakuje miejsc parkingowych moze zdm mégtby tam wyznaczyc kilka dodatkowych miejsc bo sytucja jest katastrofalna. A likwidacja rozwigzan zachowujgcych jak najwigcej miejsc postojowych w rejonie skrzyzowania ul. Dorotowskiej i Basniowej.
miejsc przy ul Dorotowskiej tylko pogorszy ten stan. Na placu Basniowym jest juz duzo zieleni wiec kolejny trawnik nie jest potrzebny w przeciwierstwie
%8 do parkingu.
Nie wyrazam zgody na zburzenie parkingu na ul. Dor il Gdzie ci maja swoje ? Dzielnice dalej? |Zgodnie z pojazdéw na i jest zabronione. Przeanalizujemy mozliwos¢ wprowadzenia
Zieleni jest duzo a burzenie miejsc parkongowych jest bez sensu co bedzie dalej mieszkancy maja blok i chca pod nim Nie jci igzan jak najwigcej miejsc postojowych w rejonie skrzyzowania ul. Dorotowskiej i Bagniowe;.
99 judziom zycia
Nie wyrazam zgody na realizacjg chorej wizji projektantéw z ZDM. Na Placu Basnlowym i uI Ba: 'nlowe] s (rawmkl i jest zielen. D Zgodnie z pojazdéw na iu jest zabronione. ujemy ¢ wprowadzenia
zabierze 20 miejsc postojowych wzdtuz Dorotowskiej. Tylko zupeine odr. ¢ realiow, lub potrzeb igzan jak najwigcej miejsc postojowych w rejonie skrzyzowania ul. Dorotowskiej i Basniowej
100 | zmotoryzowanych mieszkaricéw dzielnicy, mogto komus$ podsunaé takie rozwigzanie. Nie, nie i jeszcze raz NIE
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W zwigzku z ewentualnymi zmianami w projektach SPPN uprzejmie proszg, jako osoba zwykle poruszajaca sig po Ochocie pleszo o utrzymanie

Przyjeto zasade, aby w ramach projektu wyznaczy¢ maksymalng mozliwg liczbe miejsc postojowych, przy zachowaniu

minimum 1.8m chodnika we wszystkich zmienianych miejscach (zgodnie z miejskimi standardami ruchu pieszego jest to ) -
jest to optymalna szerokos¢, pozwalajgca mina¢ si¢ osobom na wozkach czy osobom rostym. Szczegdlnie zwracam sig z prosba, aby nie ,,dodawali"
Panstwo miejsc parkingowych na waskich ulicach poprze lub $ Jak zapewne Parstwo wiedza Straz
Miejska w ie nie dziata i za wyjat przed dla pieszych itp) - kierowcy sq bezkarnl

i chodnika (co do zasady 2 m) oraz wymiaréw miejsc postojowych i jezdni manewrowych zgodnych z

i. W sytuaciji gdy miejsc nie byto mozliwe ze wzgledu na parametry drogi, ale moZzliwy
jest legalny postdj pojazdu na zasadach ogdlnych (z pozostawieniem 1,5 m chodnika, dla pojazdéw ponizej 2.5 t DMC oraz
'w sposob nieutrudniajacy ruchu innym pojazdom — przy czym ocena tego ostatniego warunku nalezy do kierowcy),

Czesto spotykam sig z sytuacjami, gdy na miejscach do parkowania prostopadle lub skosem kierowca parkuje ,,troszke do przodu" -
dostepng do przejscia przestrzen. W zwiazku z powyzszym uprzejmie prosze rownlez aby podczas zmian w dokumentacji projektowej uwzglednili

jest znaku "zakaz postoju” z wylgczeniem mieszkancow z identyfikatorem.
Projekt organizacji ruchu bedzie przewidywat przede wszystkim zmiany wynikajace wprost z organizacji miejsc

Panstwo parkowania zamiast i postojowych. Zmiany zwigzane z zielenig beda mozliwe w drugim etapie prac, po ewentualnym wdrozeniu SPPN.
101 Parkowanie rownolegte jest rowniez najlepsze dla ptynnosci ruchu (szybko sig parkuje i wyjez , oraz kierowca Z miejsca
rownolegtego ma mniejsza szanse na nie kolizji jez jac widzi ie pas ruchu na ktory bedzie sie wigczat w lusterku).
Ze wzgledu zatem na dobro wszystkich uczestnikéw ruchu uprzejmie prosze, aby zmaksymalizowali Panstwo taki sposob parkowania podczas
wprowadzania SPPN.
Dodatkowo uprzejmie prosze, aby w planach SPPN przewndzlell Panstwo na tych ulicach, na ktérych jest to mozliwe miejsca na drzewa, zacienajace
miejsca parkingowe oraz chodniki, gdyz daja one cien i iu sie 6w, oraz - ja powietrze oraz s
oaza dla zwierzat.
Zmiana kosztu abonamentu dla drugiego i pojazdu w nie zostanie wp! Koszt
Jako mieszkaniec Ochoty uwazam, Ze taka strefa nie powinna powstac. abonamentu dia kazdego pojazdu w bedzie
102 Najwigkszym skandalem dla mnie jest to, ze majac dwa samochody w rodzinie (moja Zona i ja) bedziemy musieli ptaci¢ 1200 zt rocznie czyli jest dla
nas to dodatkowy podatek.
Jest to dla mnie nie Jestem utworzenia takiej strefy w mojej dzielnicy.
Prosze o uwzglednienie ponizszego 1. Projekt ji ruchu bedzie przede zmiany wynikajgce wprost z organizacji miejsc
Obszar 38 (jpg) postojowych. Budowa nowych jest poza i
Prosze o zaprojektowanie i wykonanie chodnika przy ulicy Pawiriskiego od ulicy Trojdena do ul Banacha po stronie instytutéw naukowych (wsch strona) |2. Parkowanie na skrzyzowaniu jest zabronione. Z tego wzgledu nie jest mozliwe wyznaczenie miejsc postojowych na ul.
oraz kampusu WUM. P iej w rejonie z z ul Wislicka.
Prosze o zbudowanie wyniesionego przejscia dla pieszych lub montaz przed na $ci budynku Trojdena 13 3. Projekt ji ruchu bedzie przede zmiany wynikajace wprost z organizacji miejsc
Obszar 44 (jpg) postojowych. Budowa nowych jest poza i
103 | Dlaczego zaprojektowano trawnik na wysokosci wiotu ulicy Wislickiej w Ulice ? Prosba o mijsc lub zrobi¢ mix ~|4. Miejsca postojowe na ul. Moldawskiej sa usytuowane na skrzyzowaniu oraz w odleghosci mniejszej niz 10 m od
tz drzewa pomiedzy miejscami postojowymi 2 ul. S. Baleya i w zwiazku z tym moziwos¢ parkowania w tym miejscu musi zosta ograniczona, dokonano
Obszar 49 (jpg) $ci miejsc j 1 od Z ia i skorygowano pierwotne rozwigzanie aby zwigkszy¢
Prosze zaprojektowa i wykonaé nowy chodnik na odcinku od Kor do osiedla Berberysowe Ogrody - po stronie zachodniej. liczbe miejsc postojowych.
Dlaczego na ul Motdawskiej wysokosci ulicy Baleya zaprojektowano trawnik w miejsce miejsc Prosba o
miejsc lub zrobi¢ mix tz drzewa pomiedzy miejscami postojowymi. Przy iej 5 jest b. duze
ZDM przedstawi Radzie m.st. Warszawy rekomendacje zmiany zasad abonamentéw mieszkanca, Proponujemy
Mieszkam na ul\cy Nowickiego 5. dla zasady 8 6w i zasiggu 150 m. mieszkarca do postoju na
Na ulicy rak 6w bo tak nie ma ulicy wigkszym obszarze: dzielnica Ochota zostataby podzielona na kilka takich obszarow.
Gdzie parkowa¢ samochdd, aby zmiescic sie w odlegtosci 150 metréw od domu?
Nowickiego 5 to 11 pigtrowy budynek mieszkalny, gdzie jest w sumie 110 mieszkan, obok na Zwirki i Wigury 53 znajduje sie drugi taki sam budynek.
Wokét jest duzo budynkow mieszkalnych a miejsc parkingowych brak.
104 5 -
Nie ma tez zadnego parkingu podziemnego (stare budynki).
Parkuje samochéd na Zwirki, Pruszkowska, Sanocka, Ksigcia Trojdena, Pawiniskiego. Najdalej gdzie udato mi sie znalez¢ miejsce to bylo 850 metréw
od domu to) a i tak bytam Ze udato mi sig znalez¢ to miejsce.
Zgodnie z zasadami korzystania z 8 parkingéw w okolicy prosze o wskazanie mi gdzie bede mogta parkowac korzystajac z zasady 150 metréw
- aby nie ponosi¢ dodatkowych kosztéw (jestem zameldowana na staly czas na ochocie, tutaj odprowadzam podatki)
Po iu konsultacji ZDM duje wiadzom m.st. objecie Ochoty strefg ptatnego
parkowania. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego moze zosta¢
najwczesniej we wrzesniu 2021 r.
105 |W ramach ; . jako Ochoty, projekt ia strefy SPPN na catg Ochote, oraz podniesienie Zmiana kosztu abonamentu dla drugiego i pojazdu w nie zostanie wp Koszt
abonamentu na drugi i kolejny samochod. abonamentu dla kazdego pojazdu w bedzie
Ponizej zapisatem kilka uwag na ktére warto by byto zwréci¢ uwage przy wytyczaniu strefy ptatnego parkowania w mojej najblizszej okolicy. Skupig sig¢ |Ad 1. Wyznaczajac miejsca postojowe na drodze "bez wylotu" nalezy zapewni¢ odpowiednig szerokos¢ przejazdu dla
gtéwnie na ulicy Przemyskiej. dwéch kierunkéw ruchu.
1. Po prawej stronie ulicy (patrzac od strony wjazdu) wytyczone jest parkowanie wzdtuz ulicy, aktualnie samochody parkuja tam skosnie i wszystkim to [Ad 2. zakaz ia sig zostat jedynie w rejonie skretu oraz na koricu ulicy w celu zapewnienia drogi
pasuje, miejsca jest wystarczajaco. Takze dlaczego mamy to zmieniac? ji i 6 skretu. Na odcinku jest znaku "zakaz
2. Po lewej stronie ulicy wytyczony jest zakaz zatrzymywania sig, aktualnie jest tam nawet wytyczona kostka innego koloru sugerujaca do jakiego postoju” z i fco
106 | miejsca mozna si¢ sensownie zatrzyma¢ samochodem. Jestem $wiadom ze owe miejsca sg za waskie aby je prawidtowo wyznaczyc, ale uwazam ze Ad 3 Podworka itereny wewnetrzne nie moga by¢ objete strefa ptatnego parkowania. Urzad Dzielnicy zadeklarowat, ze
zakaz parkowania jest zbedny. Zachowatbym zasade pozostawienia miejsca na chodniku dla pieszych. Na pewno dotozy to kilka miejsc z SPPN tereny ktérymi zarzadza dzielnica zostang objete zakazem wjazdu z
na i tak juz zdecydowanie zattoczonej okolicy. i B-35 dla danego obszaru (wydawanego przez ZDM) lub identyfikatora ZGN dla
3. Parking przy ulicy wewnetrznej, z ktérej wjezdza sie w przemyska nie bedzie objety SPPN? Idac tym tropem nie bedzie tam nigdy wolnych miejsc do |najemcow Iokall uzytkowych. Docelowo, Urzad Dzielnicy dopuszcza zawzenie uprawniert do wiazdu na dany teren tylko dia
zaparkowania. Chyba ze nie planuje sig tam Parkingu.. Wtedy jest to decyzja bardzo zta. budynkow.
Jako Zarzad Wspéinoty D¢ 9w sig z pytaniem: czy dobrze odczytujemy przedstawmne mapy, z ktérych |Prioryl przy iu SPPN byto wy. zgodnej z ilo$ci miejsc postojt
wynika, ze ul. Dorotowska ma by¢ jednokierunkowa? Naszym zdaniem nie ma ku temu Na ul. Ds iej oraz iskich ulicach ruch i na dziatkach pasach drog p! . Dla osi ia tego celu byty kierunki ruchu
jest maty, wg naszej wiedzy, nie dochodzi tu do kolizji i sttuczek. Nie rozumiemy tego pomystu. Zrobienie z ul. Dorotowskiej ulicy jednokierunkowej na ulicach lub wprowadzano drégi jednokierunkowe.
spowoduje, ze wyjezdzajac z garazy od strony wschodniej naszego bloku, czy podwérka bloku Dorotowska 9 (a jest to w sumie kilkadziesigt Przy skrzyzowaniu ul. Dorotowskiej (rejon posesji nr 9) i nie mozna zuwagina
6w) dojazd do ul. Bi: j, ktdra jest gtowna ulicg naszego osiedla, a co za tym idzie do ul. Bitwy Warszawskiej 1920 r. oraz ul. lokalizacje w odlegloscl mnlejszej niz 10 m od skrzyzowama co Jes( mezgodne z przepisami.
Kopirskiej, bedzie praktycznie niemozliwy. Wg tego, co widzimy na mapie bedziemy musieli w takiej sytuacji pokona¢ wielokrotnie diuzsza droge, w Przy i ruchu od Siewi j do j konieczne bedzie lie znacznej czgsci
znacznej mierze wewnetrzng droga réwnolegta do ul. Gréjeckiej. miejsc postojowych, co jest w naszej ocenie nieuzasadnione.
Mamy tez Z co do proj ej ilosci miejsc i pod blokiem Dorotowska 9, a wlascnwne ich braku. W tej chwili parkuje tu
kilkadziesigt samochodéw, na projektach nie ma ani jednego miejsca i a sg slupkl Od slrony zachodnlej
107 | chodnik jest szeroki. Jesli nie da sig w tym mlelscu wyznaczyc miejsc parkingowych, to prosnmy chocnaz o Jmiejsca
zgodnego z w ktérym nie ma moz lia miejsc i f i bloku sg w Z j ilosci osoby starsze,
dla ktorych wedréwka po zaparkowaniu samochodu daleko od domu, na pewno bedzne wyzwanlem Poza lym nalezy pamietac, ze koto naszego bloku
znajdujg sie sklepy na ul. j oraz ul. strojow Alladyn, dwa
przedszkola. Klienci tych sklepéw oraz rodzice dzieci przedszkolnych tez parkujg pod naszym blokiem.
W zwigzku z powyzszym zgtaszamy nastepujace uwagi:
+ ulica Dorotowska 9 powinna pozosta¢ dwukierunkowa na odcinku pomiedzy ul. Siewierskg a ul. Basniowa,
+ wzdtuz chodnika przy budynku przy ul. Dorotowskiej 9 powinna istnie¢ mozliwos$¢ parkowania samochodu.
Wprowadzenie SPPN ma na celu zwigkszenie rolacji parkujacych aut i zniechecenie Gzesci Kierowcow do parkowania w
Posiadam mieszkanie na Ochocie i sig o planach wpr ia strefy ptatnego parkowania na Ochocie chciatam zglosi¢ sprzeciw tej ~ |strefie. Zmiany te powinny ic sie do z
108 inicjatywie. Prosze o pozostawienie tej dzielnicy bez strefy ptatnego , strefa tylko i nam zycie Glnie osobom z dziec¢mi,

ktore do sklepu, urzedu, parku czy szkoly muszg podjezdza¢ samochodem).
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Jestem za jak najszybszym rozszerzeniem strefy na cata Ochote. Mieszkam na granicy Starej Ochoty i Szczesliwic, codziennie bywam na Rakowcu.
Jestem rowniez za wprowadzeniem wyzszej optaty za drugi samochod zarejestrowany w danym mieszkaniu.

Po konsultacji , ZDM duje wiadzom m.st.
parkowania. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa platnego
najwczesniej we wrzesniu 2021 r.

Zmiana kosztu abonamentu dla drugiego i
abonamentu dla kazdego pojazdu w

objecie Ochoty strefg ptatnego
moze zosta¢

nie zostanie Koszt

pojazdu w
bedzie
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Chciatabym wyrazi¢ swoj sprzeciw co do likwidacji miejsc parkingowych na ulicy Dorotowskiej.

Nie wyrazam zgody na realizacjg chorej wizji projektantow z ZDM. Jesli ktorys z urzednlkow byt na miejscu nie mogt nie zauwazy¢ ze mamy tam spory
pas zieleni (trawa i spore krzaki) zatoczke { od Placu Poza tym Basniowa, Dorotowska majg obsadzenia
upodobniajace te okolicg do parku. Tylko zupetne oderwanie od r: i ¢ realiow, lub zenie potrzeb zmotor

mieszkancow dzielnicy, mogto komus podsungé pomyst likwidacji okoto 20 mle]sc parkingowych i zamienic¢ je na dodatkowy trawnik.

Zieleni mamy w tej okolicy w brod, za to brakuje bardzo potrzebnych mieszkaricom oraz osobom przywozacym dzieci do przedszkoli, na zajecia,
klientom sklepu ze sprzetem rehabilitacyjnym miejsc parkingowych wigc bardziej j od ZDM ia tam kilka miejsc bo
sytuacja jest katastrofalna.

| gdyby ZDM chciato si¢ powotywac na wyniki badania ,obfozenia” miejsc parkingowych to one do mnie w zaden sposéb nie przemawiajg poniewaz byty
wykonywane w okresie wakacji (Ochota) — skonczyly sig zanim warszawiacy wrécili — wigc nie sg miarodajne.

Jeszcze raz powtarzam - likwidacji miejsc parkingowych poprzez zamiane ich na trawniki lub zmiang sposobu parkowania na réwnolegty — moéwig NIE.

Zgodnie z pojazdéw na iu jest zabronione. Przeanalizujemy moz\lwosc wprowadzenia

nia ul. D

jak najwigcej miejsc postojowych w rejonie
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UWAGA: Uwagi tej tresci powtorzyly sie 3 razy

Mieszkamy na Ochocie w obszarze nr 3 przy ulicy Wolnej Wszechnicy.

Posiadamy jeden samochdd.

Obejrzelismy wiasnie na youtube zapis z konsultacji SPPN Ochota - obszar 3.
Zapoznaliémy sie réwniez z projektem SPPN naszej najblizszej okolicy.

Goraco i w catosci popieramy wprowadzenie SPPN na Ochocie.

W naszym najblizszym otoczeniu parkuje bardzo duzo oséb przyj ow i
odwiedzajacych pacjentéw w szpitalu przy Banacha (oczywiscie przed pandem\a) co sprawia, ze
Duzo 0s6b zostawia auta nielegalnie na trawnikach.

Chcielibyémy, aby SPPN zostata wprowadzona jak najszybciej.

Szczerze méwigc marzymy o tym od kilku lat i dziekujemy za ten wspanialy pomyst.

pobliskiej uczelni, widzow Och-Teatru, a takze
ficy nie maja gdzie .

Po

iu konsultacji , ZDM duje wiadzom m.st. objecie Ochoty strefg ptatnego

moze zosta¢

W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
najwczesniej we wrzesniu 2021 r.
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W zwigzku z planowanymi ina ul.
trudniejsza i mniej pojemna. Parkowanie pojazdéw jest
pozbawione jakichkolwiek zalet.

ie prosze o

ie czym kieruje sie p zmiany ji parkingu na
anie Scici

li, wigc takie dziatanie uwazam za wysoce szkodliwe i

Na ul. Radomskiej nie przewiduje sig zmiany sposobu parkowania w stosunku do istniejacego.
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Jestem mieszkaricem Ochoty (ul. Dickensa) i uwazam, Ze taka strefa nie powinna by¢ wprowadzona. Dlaczego?

Dlatego, Ze:

1. Projekt realnie zakfada likwidacje miejsc A nie powstanie nowych. Nie jest planowane utworzenie zadnego nowego parkingu.

2. W mojej okolicy parkujg wytacznie mieszkaricy wigc w czym nam to pomoze?

3. Nie chce ponosi¢ kosztu abonamentu. Teraz nic nie ptacimy wigc zmiana bytaby na gorzej.

4. ie strefy ozr Ze par dalej od bloku niz teraz.

Proponuje, aby wprowadzi¢ darmowa komunikacje miejska i budowe wigkszej ilosci parkingéw P&R. To realnie rozwigze problemy.
Prosze wigc odnotowa¢ méj glos i opinig. Jestem przeciwny temu projektowi.

Wprowadzenie SPPN ma na celu zmekszeme ro(acjl parku}qcych aut i zniecheceni do w
strefie. Zmiany te powinny i¢ sig do ow z
Przyjeto zasade, aby w ramach projektu wyznaczy¢ maksymaing moz\lwa liczbe mle}sc postojowych, przy zachowaniu

wymaganej szerokosci chodnika (co do zasady 2 m) oraz miejsc postoj Vi jezdni zgodnych z

czesci

W sytuacji gdy ie miejsc nie byto mozliwe ze wzgledu na parametry drogi, ale mozliwy
jest legalny postdj pojazdu na zasadach ogélnych (z pozostawieniem 1,5 m chodnika, dla pojazdéw ponizej 2.5 t DMC oraz
w sposéb nieutrudniajgcy ruchu innym pojazdom — przy czym ocena tego ostatniego warunku nalezy do kierowcy),
proponowane jest zastosowanie znaku "zakaz postoju” z wytaczeniem mieszkarcow z identyfikatorem. Projekt nie zaktada
likwidacji zadnego miejsca postojowego wyznaczonego zgodnie z obowigzujgcymi przepisami.
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W 2zwigzku z planowanym wprowadzeniem strefy ptatnego parkowania na catej Ochocie jako mieszkaniec ulicy Pawiriskiego mam kilka pytan. Jestem
pracujgca osobg, samotnie wychowujaca dziecko, od 5 lat wynajmujaca mieszkanie na w/w ulicy. Podatki rozliczam w Trzecim US na Lindleya,
posiadam auto i nie ukrywam ze pomyst umiarkowanie ale mi si¢ podoba gdyz sam czesto jezdzitem wokét bloku i okolicach szukajac 1 miejsca co jest
ucigzliwe majac mate dziecko. Chce réwniez optacac roczny abonament na parkowanie w poblizu miejsca parkowania.

Problem w tym iz nie jestem zameldowany pod tym adresem gdyz powiedzmy wiasciciel na to nie wyraza zgody, druga sprawa tez ze z powodéw
osobistych nie moge zmieni¢ meldunku nawet na czasowy.

Podobnych oséb h tutaj ale bez jest tez sporo, ktérzy chca optaca¢ abonament.

Co w zwigzku z tym? Czy bedziemy otrzymywaé mandaty za 'nieuprawnione parkowanie'? Jakie Parstwo widza rozwigzanie by wypracowac
kompromis? Czy bedzie brana pod uwage warunkowo np. umowa najmu mie ia na Ochocie + i ie PIT w ie by wykupi¢
abonament? Dodam iz w mojej sytuacji byto by to korzystne gdyz chce wykupi¢ ten abonament a wyprowadzki nie planuje.

Zgodnie z ustawg z dnia 24 wrzesnla 2010 r. o ewidencji Iudnoscl kazdy obywatel ma obowigzek zameldowac sie na state
lub czasowo w miejscu uprawniajacy do postoju w poblizu miejsca

przystuguje osobom zameldowanym na state lub czasowo w granicach SPPN.
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W przypadku wprowadzenia SPPN na Ochocie nalezy okreslic obszar do parkowania dla mieszkaricéw nie w oparciu o parkomaty znajdujace si¢ w
okolicy lecz o odleglos¢ od konkretnego budynku w ktorym sig zamieszkuje, np. okreslajac ten obszar do okregu o $rednicy 1 km. Przy obecnym

Przyjeto zasade, aby w ramach projektu wyznaczy¢ maksymaina mozliwa liczbe miejsc postojowych, przy zachowaniu
wymaganej szerokosci chodnika (co do zasady 2 m) oraz wymiaréw miejsc postojowych i jezdni manewrowych zgodnych z

zatloczeniu zaparkowanych samochoddw juz brak jest innym a miejmy na uwadze, ze
beda kolejne budynki w ktrych moze by¢ podobne zjawisko budowania wigkszej liczy mieszkan niz miejsc co skutkuje zwi
sie liczby aut przy juz i tak wysokiej niedostepnosci miejsc parkingowych.
Jako mieszkaniec Ochoty wnioskujg o wpr miejsc
parkowania w tych miejscach okolicznym mieszkaricom.

Wazdhuz budynku 63 mozna powiekszyé juz istniejacy pas parkingowy, tak aby zajmowat on petng diugosé wzdtuz budynku nr 63 i 59. Ponadto
niezbednym jest wprowadzenie tam znaku B-35, tak aby miejsca byly dostepne dia mieszkaricow. W chwili obecnej zaparkowanie w tej okolicy jest
niemozliwe zgodnie z prawem, a nawet niezgodnie z przepisami graniczy z cudem. Diatego tez ni jest pasu wadiuz
budynku nr 63.

Whioskuje rowniez o ie liczby miejsc wazdhuz Parku Szczeslwickiego wzdhuz ulicy Przy Parku. W wybranych miejscach na ulicy
Przy Parku sa zatoki parkingowe ale ilos¢ ich jest Whnoszg o ie ich liczby wzdluz ulicy Przy Parku, poniewaz umozliwi to
takze parkowarie zgodie z prawem np. osobom parkujacych niezgodnie z przepisami wzdiuz ulicy Drawskiej (taki ostateczny argument, bo warto
wspomnie¢, ze kazdy woli parkowat zgodie z przepisami, ale w te] okolicy, i jest niemozli

Warto réwniez rozwazyé czy na Rynku Wiodarzy okoliczni nie mogliby ¢ autw gdy rynek jest nieczynny np. w godzinach
20.00- 8.00 . W chwili obecnej wieczorami miejsca te wieczorami nie s zajete, a zaparkowanie samochodu w okolicy graniczy z cudem.

63,5958

w okolicy

przy tym istniejaca bez Zmian w geometrii drég.
Budowa nowych zatok do parkowania nie jest przewidziana.
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Pisze do Panstwa w sprawie ulicy Lutniowej na odcinku Harfowa-Lirowa.

Zastanawiam sig, w jaki sposob chca Paristwo wprowadzi¢ Strefe Parkowania, jesli na ulicy nie ma asfaltu/nawierzchni?

Zataczam zdjecia z czerwca, lipca i pazdziernika tego roku.

Z informacji, ktére otrzymatam w Urzedzie Dzielnicy przebudowa ulicy Lutniowej jest w trakcie przetargu i nie ma jeszcze daty realizacji projektu.
Jest to okolica bardzo dynamicznie rozbudowujaca si¢, samochodéw przybywa, a nawierzchnia bez zmian od 20 lat.

W takich okolicznosciach nie wyobrazam sobie Strefy Parkowania na tej ulicy.

Obecnie Lutniowa od strony Wiodarzewska-Harfowa jest wylozona kostka i jeden pas ni
okolicy nie ma wystarczajacej liczby miejsc do pod iem Triton

Nie rozumiem, na jakiej podstawie ustalili Paristwo, Ze na ulicy Lutniowej zajete jest 103% miejsc postojowych i ich rzeczywista liczba to 56 miejsc?
Czy parkowanie na pasie jezdni jest uznawane za miejsce postojowe?

+ Zalacznik 43

+ Zalacznik 44

Brak nawierzchni statej, chodnikow etc. dotyczy takze ulicy Lirowej (odcinek Wiodarzewska-Drygaly), jak i wielu ulic odchodzacych od Wiodarzewskiej
w strone toréw kolejowych.

Rekomenduje najpierw przygotowanie nawierzchni, odwodnienia dla deszczowki (ktéra nie ma gdzie sie
wprowadzania ewentualnych ptatnosci za parkowanie w okolicy.

+ Zalacznik 45 - 48

ie jest zajety przez gdyzw
4).

¢) oraz ikow, a tepni

L Miejsca ,Z i ‘wyznaczono wszedzie tam,
gdzie j ig w , tam gdzie warunki terenowe zapewniaty minimalne

i jezdnii ikow, miejsca dla mieszkancow (dla pojazdéw z odpowiednim
identyfikatorem).

Przebudowa ul. Lutniowej jest planowana w ramach osobnego zadania przez urzad dzielnicy Ochota.
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W zwigzku z planowanym poszerzeniem strefy platnego parkowania o moja dzielnicg, pragne wyrazi¢ swoj kategoryczny sprzeciw w kwestii zmian
organizacji min przy ulicy R: Doszly mnie stuchy ze w innych rejonach podobne padajg pomysly Chodzi o zastapienie
parkowania pr sig to utratg ogromnej ilosci miejsc i ych na co jako nie zg: y sig!!! Nie
widzimy zadnych korzysci z takiej zmlany, a jedynie pogorszenie i tak fatalnej sytuacji parkingowej w tym rejonie.

Na ul. Radomskiej nie przewiduje sig zmiany sposobu parkowania w stosunku do istniejgcego.

12¢
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Uczestniczytam we wczorajszym spotkaniu (9.11) dot. obszaru 3. Jestem na Groj j 81/87.
Parkingi na tytach bloku i na tytach Gréjeckiej 79 nie bedg objete strefg ptatnego parkowania, s one wiasnoscig prywatna, ale co za tym |dz|e bedq
praktycznie calkowicie wykorzystywane na parkowanie osb, ktére chca uniknaé optat za parkometr, poniewaz sa otwarte dla

Drogi wewnetrzne i tereny osiedlowe nie moga by¢ objete strefg ptatnego parkowania. Zasady parkowania na tych terenach
ustala zarzadca terenu.

Mi jako mieszkaricowi pozostanie 14 mp przy ulicy Grdjeckiej 79. Parkowanie na Ochocie jest tak cigzkie, ze bardzo czesto swoj musze

zDM i Radzie m.st. Warszawy rekomendacje zmiany zasad abonamentéw mieszkarica. Proponujemy

pozostawiaé na ulicy Winnickiej lub Pasteura, co jest okolo 250-350 m od bloku i przekracza zasade 8 parkometréw. Gdzie w takim razie mam
parkowaé samochéd placac abonament? 14 miejsc na dwa kilkunastopigtrowe bloki???

dla zasady 8 i zasiegu 150 m. mieszkarica do postoju na
wigkszym obszarze: dzielnica Ochota zostataby podzielona na kilka takich obszarow.

121

Proszg o przyiecie mojego glosu sprzeciwu dia tego projektu.

Przyjeto zasade, aby w ramach projekiu wyznaczyé maksymalng moziwa liczbe miejsc postojowych, przy zachowaniu

Jestem wieloletnim mieszkaricem Ochoty. W myslach nie ze

czasu kiedy kto$ chce ié tutaj w
strefe platnego parkowania.

Zatozenia z ktérymi sig zapoznatem prowadza do jednego wniosku ze miejsc ubgdzie a dodatkowo trzeba bedzie uiszcza¢ opfate.

A wprowadzenie 1200 zt za drugi samochéd w gospodarstwie domowym to juz jest skandal wszechczasow.

Stawiam veto dla tego projektu.

i chodnika (co do zasady 2 m) oraz wymiaréw miejsc postojowych i jezdni manewrowych zgodnych z

i. W sytuacii gdy je miejsc nie bylo mozliwe ze wzgledu na parametry drogi, ale mozliwy

jest legalny posté] pojazdu na zasadach ogélnych (z pozostawieniem 1,5 m chodnika, dla pojazdéw ponizej 2.5 t DMC oraz
W sposéb nieutrudniajacy ruchu innym pojazdom — przy czym ocena tego ostatniego warunku nalezy do kierowcy),
proponowane jest zastosowanie znaku "zakaz postoju” z wylaczeniem mieszkaricw z identyfikatorem. Projekt nie zakfada
likwidacji zadnego miejsca postojowego wyznaczonego zgodnie z obowiazujacymi przepisami.
Mieszkaricom strefy ptatnego przystuguie t do o postoju w poblizu miejsca

ia lub w i we obszarze. Obecnie koszt abonamentu wynosi 30 2t rocznie.

Koszt

Zmiana kosztu abonamentu dla drugiego i pojazdu w nie zostanie
abonamentu dla kazdego pojazdu w bedzie
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Jako mieszkanka Ochoty przy ul. Kopitiskiej chiatabym zglosi¢ ogromna potrzebe strefy ptatnej przy mojej ulicy. Mieszkam tu od ponad 25 lat i widze
co sig dzieje. Mieszkaricy nie sa w stanie parkowat, bo mamy mnéstwo przyjezdnych, ktérzy od 6.30 zaczynajg wiezdzaé na ulice i zostawia¢
samochody na ponad 8h dziennie idac do pobliskich biurowcow. Od kilku lat sytuacia jest bardzo napieta (jestesmy pierwsza ulica od obecnej strefy
platnej) i to bardzo obniza jakos¢ zycia.

Mam nadzieje, ze ta sytuacja bedzie wkrotce rozwiazana

Po iu konsultacji ZDM duje wiadzom m.st.
parkowania. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
najwczesniej we wrzes$niu 2021 r.

objecie Ochoty strefg ptatnego
moze zosta¢
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Na stronie dzielnicy Ochota oraz na Paristwa stronie www. jest zapis:

.Strefa ptatnego parkowania ma przede wszystkim chroni¢ potrzeby parkingowe lokalnej spotecznosci. W drugiej kolejnosci ma pozwala¢ na odptatne
parkowanie dojezdzajgcym spoza dzielnicy".

W powyzszym duchu przesytam moje spostrzezenia i uwagi.

Dotyczy z ia ul. O iej i ul Of

Obecnie parkujg tu samochody na chodniku réwnolegle do osi jezdni.
Jesli dobrze czytam Panstwa plany (z6ita przerywana linia wzdiuz kraweznika), to nie planujg Parstwo wprowadzaé tu zadnych zmian.

Chodniki nie wykorzystywane przez pieszych, ktérzy korzystaja z alejek w parku.

Proponuije zrobi¢ na tych chodnikach miejsca parkingowe réwnolegte do osi Jezdm (powmny wyjsc 3na kazdym chodmku czyli razem 6 dodatkowych)

albo postawi¢ znaki zakazu za(rzymywama sie z tabliczka, ze znak nie dotyczy i (z rocznym).
Dotyczy placu przy iU [{e] j, w poblizu kosciota.

Rozumiem, ze plac koscielny jest do donic z nasadzeniami.

Plac pomigdzy nasadzeniami a chodnikiem moze by¢ wykorzystany (tak bylo kiedy$ przez ponad 20 lat) jako miejsca dla os6b kupujgcych w sklepach

(cukiernia, migsny i papierniczy — kiedy$ pralnia).

przez park).

1. We wskazanym miejscu miedzy jezdniami Opaczewskiej parkowanie jest zabronione (rejon skrzyzowania).
2. y plac przy Bi: iej znajduje sig na Z , gdzie parkowanie jest zabronione.
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Na stronie dzielnicy Ochota oraz na Paristwa stronie www. jest zapis:

.Strefa ptatnego parkowania ma przede wszystkim chroni¢ potrzeby parkingowe lokalnej spotecznosci. W drugiej kolejnosci ma pozwala¢ na odptatne
parkowanie dojezdzajgcym spoza dzielnicy".

W powyzszym duchu przesytam moje spostrzezenia i uwagi.

Dotyczy ulicy Biatobrzeskiej na odcinku od ul. Dickensa do ul. Opaczewskiej jezdnia wschodnia
Po remoncie kilka lat temu zostato skasowane parkowanie na chodniku i zostat pas
Proponuje wyznaczenie parkowania sko$nego — zwigkszy to 3-krotnie ilo$¢ miejsc parkingowych.
Dotyczy ulicy Biatobrzeskiej na odcinku od ul. Opaczewskiej do ul. Dickensa jezdnia zachodnia, a w zasadzie chodnik, na ktérym obecnie parkujg
samochody réwnolegle do osi jezdni.

Jesli dobrze czytam Panstwa plany (Z6ita przerywana linia na taczeniu chodnika i trawnika), to nie planujg Paristwo wprowadza¢ tu zadnych zmian.
Chodnik ten bardzo rzadko jest wykorzystywany przez pieszych, ktérzy korzystajg z chodnikéw za trawnikami tuz przy swoich blokach. Proponuje zrobi¢
na tym chodniku miejsca parkingowe réwnolegte do osi jezdni

Jesli jednak moja propozycja klocn sigz Panslwa wizjami, to proszg o postawienie znakoéw zakazu zatrzymywanla sig z tabliczka, Zze znak nie dotyczy
mieszkancow z ider rocznym). ie mozna ¢ drugg tabliczka parkowanie réwnolegte na
chodniku (znak T-30) - i

y na jezdni ré do chodnika.

i d\a 0s6b z

1.Po wschodnle] stronie jeZan nie zmlenlamy wyznaczonego postoju na jezdni. Nie ma wystarczajacej szerokosci

drogi j dla skosnego.
2. Po zachodniej stronie jezdni proponowane jest zastosowanie znaku "zakaz postoju" z wytgczeniem mieszkarncow z
identyfikatorem.




Jestem wiascicielka mieszkania w kamienicy przy ul. Nowowiejskiej 28.

Piszg w zwigzku z planowang przez ZDM a kompletnie niezrozumiatg dla mnie zmiang zasad parkowanla samochodow w re]onle naszej kamienicy.
Chodzi doktadnie o likwidacje ok 15 miejsc parkingowych przy narozniku budynku- rejon i ullc j i Kr .
Miejsca te sg niezbedne dla mieszkancow posesji. Ich likwidacja utrudni nam i zysk w
Zzaden sposob nie zrekompensuije strat organizacyjnych, ktére beda nastepstwem likwidacji tych miejsc. Komfort naszego zycia tutaj z pewnoscig si¢
2Znaczaco pogorszy.

Bardzo proszg o nie procedowanie tych zmian, nie ma dla nich zadnego uzasadnienia.

Uwzgledniono. W zwiazku z licznymi obszaru, ktory pod wzgledem postoju
pojazdow jest kluczowy dla mieszkarcéw, proponowane jest objecie parkingu znakiem "zakaz postoju” z wytgczeniem
mieszkancow z identyfikatorem.

@

W zwigzku z kor i chcg ie poprze¢ pomyst ia na rogu ul Kr: j-przy |W zwnqzku z licznymi obszaru, ktéry pod wzgledem postoju pojazdow jest kluczowy
wjezdzie do budynku Nowowiejska 28. Obecnie nie da sie tamtedy bezpiecznie przej$¢ pomigdzy j i calg przestrzen i. Czesc [dla jest objecie parkingu znakiem "zakaz postoju” z wytaczeniem mieszkarcow z
kierowcow nie znajdujgc wolnego miejsca blokuje tez "na chwilg" wjazd do bramy co grozi powaznymi konsekwencjami w razie np pozaru. identyfikatorem.
Miejsce zajmowane obecnie przez mozna na niewysokich krzewow oraz ustawienie stojakow na rowery
Pisze w sprawie konsultacji spotecznej dolyczacej wprowadzenla systemu opfat za parkowanie w dzielnicy Ochota. Wprowadzenie SPPN ma na celu mlekszenle ro(acjl parkujacych aut i zniechecenie czgsci do w
Jestem PRZECIWNY temu ji i w nim strefie. Zrnlany te powinny i¢ sie do ow z Taki jest cel
Zebratem informacje zwrotne od os6b znajowmych mieszkajacych w strefach gdzie niedawno wprowadziliscie system ptatnego ia (Praga, optaty.
Wola).
Ich opini ajest Jednoznaczna sytuacja z parkowamem sig nie poprawita i za ten brak poprawy nalezy dodatkowo ptaci¢ kwote abonamentu.

7 Prosze ¢ glos
Mieszkam na Rakowcu gdzie parkuja a nie zadni i wigc nie kto jest tak projektu. No
chyba, Ze cel jest inny - ograbienie ludzi z pienigdzy poprzez optaty abonamentowe.
Zamiast tworzy¢ strefy zbudujcie metro z prawdziwego zdarzenia, zbuduijcie parkingi dla ludzi tu ie darmowa
miejska.
W zwigzku z projektem, ktéry dziata na szkode bede do kontaktu z wtadzami urzedu miasta.
W ramach cheiata bym wy & swoj kateg: y sprzeciw do koncepgji platnego ia w dzielnicy ie SPPN ma na celu rotacji parkujgcych aut i zniechecenie czesci do w
Ochota. strefie. Zmiany te powinny i¢ sie do czesci i owz

Ochota jest jedna z dzielnic Warszawy, ktéra zawsze byta traktowana jako sypialnia Warszawy, a nie jej Centrum. Jeszcze niedawno byly tu pola
uprawne i zaklady przemystowe, a tam gdzie obecnie jest osiedle Marina, biegaly bazanty. Wraz z zabudowa mieszkalna nie rozwijata sie ani
infrastruktura komunikacyina, ani parkingowa. Budynkow mieszkalnych przybywa. Zabudowywany jest kazdy wolny skrawek kosztem zieleni. Wraz z
iloscig przybywajacych budynkéw i mieszkar, nie przybywa miejsc parki czy postoj dia ficéw. Wrecz przeciwnie. Stali
mieszkaricy juz w obecnej chwili nie maja gdzie parkowaé samochodow, ktérych przybywa wraz ze wzrostem zamoznosci. | 3 to naturalne procesy
ekonomiczne, ktérych i da sie zatrzymaé. Ograniczenie ilodci miejsc parkingowych czy tez wprowadzenie optat za miejsca czy

Przyjgto zasade, aby w ramach projektu wyznaczy¢ maksymalng mozliwa liczbe miejsc postojowych, przy zachowaniu
wymaganej szerokosci chodnika (co do zasady 2 m) oraz wymiardw miejsc postojowych i jezdni manewrowych zgodnych z

W sytuacji gdy miejsc nie bylo mozliwe ze wzgledu na parametry drogi, ale mozliwy

jest legalny posté] pojazdu na zasadach ogéinych (z pozostawieniem 1,5 m chodnika, dla pojazdéw ponizej 2.5 t DMC oraz
w spossb niewtrudniajacy ruchu innym pojazdom — przy czym ocena tego ostatniego warunku nalezy do kierowcy),
jest znaku "zakaz postoju” z wylaczeniem mieszkaricow z identyfikatorem. Projekt nie zaklada

nie spowoduie, ze ubgdzie samochodéw, a spowoduie, ze mieszkaricy nie beda mieli gdzie parkowa i beda ubozeé. To ograniczy rozwdj ekonomiczny
dzielnicy i znajdujacych sig tu punktéw ustugowych, poniewaz przez brak miejsc parkingowych potencjalni ustugobiorcy beda unika¢ miejsc, gdzie nie
ma gdzie zaparkowaé. A czasy z powodu pandemii juz teraz utrudniajg ludziom zycie i bytowanie. Niektérzy traca z tego powodu dochody. Skad beda
mieli bra¢ pieniadze na optaty parkingowe jak nie beda mieli za co zyé. Czas wprowadzenia nowej oplaty jest niefortunny. W dtugim okresie czasu
spowuduje o obnizenie wartosci tej dzielnicy i odpiyw zamotniejszych mieszkaicow. Juz obecie duza czeS¢ mieszkafi jest wynajmowana ludnosei

j, co nie sprzyja j. Z czasem dzielnica bedzie sig wyludniac, bo miodzi nie beda chcielitu

mieszkad, a starzy poumieraja. Czy tego wiasnie Panstuo choce 7 Juz dzisiaj ie mozna przy poniewaz nie ma
miejsc ch i ow, jut teraz kraza po osiedlu w poszukiwaniu miejsc postojowego. A
co bedzie jak tych migjsc jeszcze ubedzie. Tak rie powinno by¢. Zgodnie z i prawa na jedno

powinno ¢ 1,2 miejsca parkingowego, a od 2018 roku nowe przepisy i miejsc

likwidacji zadnego miejsca postojowego wyznaczonego zgodie z obowiazujacymi przepisami.

Mieszkaficom strefy platnego ia przystuguie o o postoju w poblizu miejsca
lub w i we obszarze. Obecnie koszt abonamentu wynosi 30 2t rocznie. ZDM
i Radzie m.st. je zmiany zasad abonamentéw mieszkarica. Proponujemy alternatywe dia

zasady 8 parkomatéw i zasiegu 150 m. Abonament uprawniaiby do bezpl gk

obszarze: dzielnica Ochota zostataby podzielona na kilka takich obszaréw.

go postoju na ym

Ten przepis nie ma juz pokrycia na Ochocie. Znam Parstwa podejscie/twierdzenie, Ze ta zasad dotyczy nowo budowanych budynkéw, ale tak nie
powinno byé, poniewaz starzy mieszkaricy dzielnicy maja takie same prawa jak mie ficy nowo 6w. Stare budynki powinny
mie¢ zapewniong takg sama dostepnosc¢ do mle]sc parklngowych czyli 1,2 miejsca na lokal. Tymczasem kosztem nowych budynkéw, starym

budynkom s3 miejsca jest nowo budynek przy ul. Motdawskiej postawiony w miejsce
budynku ustugowego. Przy budynku usﬁugowym byty mle}sca dostepne dla fcow starych 6w. Nowo budynek
zabrat miejsca starym aczesc miejsc i ych zajeli nowego budynku, ktérzy nie

wykupili miejsc garazowych w garazu podziemnym. Na Osiedlu Ochota zaparkowanie w bliskiej odlegtosci od budynku, w ktérym sie mieszka, czesto
graniczy z cudem. Jest piekny nowo wybudowany basen, tylko co z tego jak nie mozna do niego dojechac. Jest szpital na Banacha, tylko co z tego, jak
w okoto nie ma bezptatnych miejsc parkingowych (od dawna parking przy szpitalu jest ptatny).

W zwigzku z powyzszym dla dobra dzielnicy i jej mleszkancow miejsca parklngowe nadal powmny zostac bezplatne, poniewaz wprowadzenie
odptatnosci w zaden sposéb nie ograniczy ilosci a ficow. Ochota nie jest zadnym centrum Warszawy i
nigdy nie byta. W mojej ocenie budynki mieszkalne s(anow@ 80% dzielnicy Ocho(a a budynki biurowe i us!ugowe to znlkoma czes$t dzlelnlcy Dzielnicy

jest potrzeba zapewnienia dalszego rozwoju a nie jego Przez i miejsc ten rozwéj
zostanie zahamowany.
Ponadto w zadnym wypadku nie mozna ¢ ilosci miejsc i ych, a wrecz nalezy dazy¢ do liczby miejsc

parkingowych np. przez budowe parkingéw wielopoziomowych. Przybywa budynkéw mieszkalnych i punktéw ustugowych oraz handlowych, a miejsc
parkingowych ubywa. Ten trend powinien zosta¢ odwrécony. Prosze zapewnic 1,2 miejsca parkingowego na kazdy lokal mieszkalny w dzielnicy.
Jezeli chodzi o trasy rowerowe, to nie powinny one powstawac w $rodku osiedla, przy budynkach mieszkalnych i wasklch ullczkach wewnetrznych,
poniewaz stanowig zagrozenie zaréwno dla samych rowerzystéw jak i dla oséb starszych. jest ni Rozwijaja duze
szybkosci na waskich ulicach i nie szanuja pieszych oraz j A i nie (np. nie
samochodéw wyjezdzajacych z ulic, ktére sg po ich prawej stronie). Sama byta $wiadkiem sytuacji, w ktérej rowerzysta z duza predkoscia skrecat pod
prad przy budynku administracji na ulicy Gorlickiej prosto w jadacy 6d. Tylko dzieki i kierowcy nie doszlo do wypadku. Nie
jestem i 6w, owszem trasy moga ¢, ale wzdtuz giéwnych ulic. Trasy rowerowe nie moga zastepowaé
chodnikéw i jezdni.
Ponadto przy ewentualnym wprowadzeniu strefy ptatnego parkowama wszyscy mieszkaricy, ktérzy placg podatek PIT w Warszawie, pownnnl mie¢
prawo do bezp‘alnego na terenie cafej iem centrum /y tj. dzielnicy Srodmi Tylko

ikacji miejskiej dla PITw moze naklonlc ludzi aby przesiedli si¢ do autobuséw komunikacji mle]sklej Chociaz w dobie
pandemu covid-19 i to moze nie wystarczyc.

pier
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Jestem mieszkankg Ochoty (ul. Drawska 29 - naprzeciwko Parku Szczesliwickiego - strefa 4).
Chciatabym wyrazi¢ swojq opinig na temat planowanego wprowadzenia strefy ptatnego parkowania.
Jestem przeciwna wprowadzeniu strefy ptatnego parkowania.
ie optat nie j 6w z parkowaniem, gdyz nie jest w ten sposob zmekszana liczba mlejsc na ktérych mozna

Wprowadzenie SPPN ma na celu zwekszenle rolacjl parkumcych auti zmecheceme czesci kierowcow do parkowania w
strefie. Zmiany te powinny i¢ sig do z
ZDM przedstawi Radzie m.st. Warszawy rekomendacjge zmiany zasad abonamentow mieszkarnca. Proponujemy

Obecme mieszkajac na Drawskiej odwoze syna do szkoty nr 10 na ulicy Jasiel: powyze] 8 w 150 m od rnlejsca
zamieszkania), po wprowadzeniu zmian bede musiata placic¢ za i i syna ze szkoly, wigc defacto ta
zmiana powoduje podwojne optaty: 1. abonament roczny, 2. optata za parkowanie przy szkole.

Ponadto syn trenuje w lokalnym klubie Rakovla (lrenlngl sg na Slemlensklego) zdarza sig, ze gdy pogoda jest gorsza odwoze syna na trening autem,
wprowadzenie optat bedzie dla mnie jako jak powyzej w przypadku szkoty). Dodatkowo w opiece nad
dzieckiem czegsto pomaga nam babcia, ktéra porusza sig swoim i tez miataby ie pod naszym domem i szkotg
naszego syna.

Powyzsza argumentacja Sci i oW Z
zmniejszy¢ liczbe aut - co jest nierealne, albo zwigkszy¢ liczbe miejsc parkingowych.
Skoro ma to poméc mieszkancom dlaczego majg ptaci¢ abonament (szczegdlnie w wysokosci 1200 pin za drugie auto)?

Z perspektywy mieszkarnca Ochoty w okolicach parku szczesliwickiego (gdzie nota bene parkuje duzo aut podczas weekendow i jest czesciowo platny
parking) uwazam, ze ta zmiana nie jest dla mieszkancow dzielnicy korzystna, gdyz utrudnia lie z jej it y. Jest to réwniez
znaczace utrudnienie poruszania sig po dzielnicy, bedac tematem zastgpczym dla realnego problemu braku miejsc. W centrum pomimo wprowadzenia
optat jest ogromny problem z parkowaniem, co tylko pokazuje, Ze to nie strefa ptatnego parkowania jest rozwigzaniem tego problemu.

Osobiscie nie narzekam na brak miejsc parkingowych, a wprowadzenie strefy ptatnego parkowanla bedzie dla mnie utrudnieniem, a nie utatwieniem.
Jesli jednak strefa miataby by¢ a jedynym dla mnie i jest ZI ie objecia tez okolic np
szkoly dziecka (fakt uczgszczania dziecka do danej szkoly mozna fatwo udowodni¢ okazujac legitymacje, miasto ma tez na pewno dostep do tych
danych) lub wprowadzenie przy szkotach ,stref odbioru dzieci" co$ w stylu kiss & ride, ale z mozliwoscig wyjscia na kilka minut, gdyz mniejsze dzieci nie
moga same wyjs$c¢ ze szkoty do samochodu.

jest, wigc ni do Albo trzeba

dla zasady 8 i zasiegu 150 m. mieszkanca do postoju na
wigkszym obszarze: dzielnica Ochota zos(a?aby podzielona na kilka takich obszarow
Zmiana kosztu abonamentu dla drugiego i pojazdu w
abonamentu dla kazdego pojazdu w bedzie

nie zostanie

Koszt
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Jako mieszkaniec Ochoty (al.Jerozolimskie 101/40 02-011 Warszawa), chciatabym wyrazié swoje ni o

nie zostanie Koszt

ie Z pre wyc
dla mieszkaricow. Rozwigzanie kire Paristwo proponujecie, podnosi optate za je w ramach i 40 krotnie w skali roku,
w bardzo krétkim czasie bo 3-4 miesiecy. Jezeli chcieliby Paristwo podnosi¢ abonament o taka wielokrotno$¢ powinno byé to wprowadzane stopniowo

przez 2-3 lata. Zgadzam sie, ze obecne ceny abonamentu rocznego sa bardzo niskie | podniesienie ich jest uzasadnione, ale nie w tak razacym stopniu,

dodatkowo w jednorazowej podwyzce. Mysle ze rozsadnym byloby np. podniesienie kosztu abonamentu pojedynczego samochodu do 200-3002, to
jest koszt jaki kazde gospodarstwo domowe jest w stanie udzwignac, réwniez w optaty niezaleznie od ilosci posi

pojazdéw. W dzisiejszych czasach posiadanie dwoch samochodéw w rodzinie z dzieémi jest { standardom a nic wyznacznikiem bogactwa. Dlaczego
rodziny mieszkajace w strefach ptatnego parkowania lub niediugo znajda sie w takich strefach, maja ponosié jeszcze wyzsze opfaty za mieszkanie np.
w Centrum, gdzie opfaty i tak sg wyzsze wzgledem np. Ursynowa czy Bialoleki.

Jako argumentacji uzylabym oczywiscie panujacej pandemii, ktéra budzet j liczby y, niektérych
doprowadzajac do bankructwa. Do tego nalezy doliczyé podwyzke opfat za utylizacie odpadéw. Jestem w peni $wiadoma koniecznosci podnoszenia
oplat za zycie w duzym miescie lecz argument jakiego Paristwo uzyi, czyii ze w Warszawie zarabia sie wigcej i poziom jakosci zycia warasta, wigc
mieszkaicom mozna dolozye kolejne podatki i oplaty, jest i iinie jediiwy, wrecz zenujacy. Jaki jest w takim razie cel walki
o podn f, jezeli za tym beda szly podnoszone opfaty, za zycie w naszym miescie i kraju.

Mam szczera nadzieje, ze pomyst podniesienia cen abonamentéw bedzie poddany zmianom i zostana wprowadzone poprawki, kiére nie zniszcza
budzetow i przy okazji nie ja odptywu mi ficw z tych dzielnic, miasta i naszego upadajacego kraju.

nie wynagrod:

Zmiana kosztu dla drugiego i
abonamentu dla kazdego pojazdu w

pojazdu w
bedzie
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Jestem mieszkaricem Ochoty (ul. Drawska 29 - naprzeciwko Parku Szczesliwickiego - strefa 4).

Chciatbym wyrazi¢ swoja opinig na temat planowanego wprowadzenia strefy ptatnego parkowania.

Jestem przeciwny wprowadzeniu strefy platnego parkowania, gdyz nie rozwiaze ona problemoéw, ktdre sa przedstawione w ulotce jako korzyéci (ponizej
zacytowane punkty wylistowane jako korzysci 1. i2.).

1. Czgsciowe rozwi z dia
Wprowadzenie oplat nie rozwiazuje probleméw z parkowaniem, gdyz nie jest w ten sposéb zwigkszana liczba miejsc, na ki6rych mozna parkowa.
Obecie mieszkajac na Drawskiej odwoze syna do szkoly nr 10 na ulicy Jasielski $ pcwyze] 8 w 150 m od miejsca

po wprowadzeniu zmian bede musiat placi¢ za odpr
zmiana powoduje podwajne opfaty: 1. abonament roczny, 2. optata za parkowanie przy szkole.
Ponadto syn trenuje w lokalnym klubie Rakovia (treningi s3 na Siemieriskiego), zdarza sie, ze gdy pogoda jest gorsza odwoze syna na trening autem,
wprowadzenie optat bedzie dla mnie jako mi jak powyzej w przypadku szkoly).
Powyzsza argumentacja i 6wz jest, wiec

zmniejszy¢ liczbe aut - co jest nierealne, albo zwigkszy¢ liczbe miejsc parkingowych.

Skoro ma to poméc mieszkaricom dlaczego maja placic abonament (szczegdlnie w wysokosci 1200 pin za drugie auto)?
2. i poprawa stwa

Nie uwazam, ze postawienie parkomatu w 2wigkszy
parkowarie bedzie trzeba placic, co nie ma miejsca teraz.

Ta sama uwaga dotyczy ia

grodzone parkingi z monioringiem mozna by méwié o takiej korzyso.
Logicznym jest koni ienia budzetu o pienigdze zarobione na strefie platnego parkowania, jednak taki argument nie pada.
Przedstawiona w ulotce argumentacja nie jest spéjna z celami i korzy$ciami z wprowadzenia strefy?

Jaki jest koszt wprowadzenia tej strefy? Wszystkich parkomatow i obstugi?

syna ze szkoly, wigc defacto ta

Albo trzeba

Miejsca beda w tej samej lokalizacji, z tym ze za

w zaden sposob nie podnosi bezpieczenstwa. Gdyby pojawity sie

Wprowadzenie SPPN ma na celu Y aut i zniech do
strefie. Zmiany te powinny i¢ sig do

ZDM przedstawi Radzie m.st. Warszawy rekomendacie zmiany zasad bonamentow miesskarca. Proponujemy

rotacji parkujacy enie czgSci

dla zasady 8 i zasiegu 150 m. mieszkarica do postoju na
wigkszym obszarze: dzielnica Ochota zostataby podzielona na kilka takich obszarow.

Zmiana kosztu abonamentu dla drugiego i j pojazdu w nie zostanie Koszt
abonamentu dla kazdego pojazdu w bedzie

Waznym pytaniem jest moja i strefy jesli ie uda si¢ ¢ liczbe aut. Czy koszty state nie spowoduja, ze
jako mieszkaricy bedziemy doptaca¢ do tej strefy?

Z niepokojem odnosze sig do proponowanym zmlan a uwazam za D lie tej zmiany w jw.
czasie pandemii, gdzie ograniczone sg w uwazam w tym momencie za niepotrzebne. Uwazam, ze w

momencie pandemii sg wazniejsze rzeczy, ktérymi nasza dzielnica powinna si¢ zajmowac. Chyba, ze chodzi o ratowanie budzetu uszczuplonego przez
pandemie, jednak w tym przypadku brakuje mi jasnej transparentnej komunikacji w tym zakresie.

Z perspektywy mieszkarica Ochoty w okolicach parku szczesliwickiego (gdzie nota bene parkuje duzo aut podczas weekendow i jest czesciowo platny
parking) uwazam, ze ta zmiana nie jest dla mieszkarncéw dzielnicy korzystna, gdyz utrudnia lie z jej i y. Jest to réwniez
znaczace utrudnienie poruszania sie po dzielnicy, bedac tematem zastepczym dla realnego problemu braku miejsc. W centrum pomimo wprowadzenia
opfat jest ogromny problem z parkowaniem, co tylko pokazuje, Ze to nie strefa ptatnego parkowania jest rozwigzaniem tego problemu,

Osobiscie nie narzekam na brak miejsc parkingowych, a wprowadzenie strefy ptatnego parkowania bedzie dla mnie ulrudmemem a nie utatwieniem.
Prosze o odpowiedzi na moje pytania kosztow, zyskow oraz iesienie si¢ do mojej




Jako mieszkaniec Ochoty (al.Jerozolimskie 101/40 02-011 Warszawa), chciatbym wyrazi¢ swoje z nowych Zmiana kosztu abonamentu dla drugiego i pojazdu w nie zostanie Koszt
dla mieszkancow. Rozwigzanie ktére Panstwo proponujecie, podnosi optate za lie w ramach 40 krotnie w skali roku, |abonamentu dla kazdego pojazdu w bedzie
w bardzo krétkim czasie bo 3-4 miesigcy. Jezeli chcieliby Paristwo podnosi¢ abonament o taka ¢ powinno by¢ to i
przez 2-3 lata. Zgadzam sig Ze obecne ceny abonamentu rocznego sg bardzo niskie i podniesienie ich jest uzasadnione, ale nie w tak razacym stopniu,
w jednorazowej pe zce. Mysle Ze rozsadnym bWOby np podniesienie kosztu abonamentu pojedynczego samochodu do 200-300z, to
jest koszt jaki kazde gospodarstwo domowe jest w stanie réwniez w opfaty nie ie od ilosci i
pojazdow. W i czasach dwoch samochodow nie jest bogactwa. Dlaczego rodziny mieszkajace w strefach
platnego parkowania lub niedtugo znajda sig w takich strefach, majg ponosic jeszcze wyzsze optaty za mieszkanie np. w Centrum, gdzie optaty itak sg
wyzsze wzglgdem np. Ursynowa czy B\alolek\
132 [Jako i uzytbym jacej pandemii, ktéra budzet j liczby , niektorych
doprowadzajac do bankructwa. Do tego nalezy doliczy¢ podwyzke opfat za utylizacje odpadéw. Jestem w petni sSwiadomy koniecznosci podnoszenia
opfat za zycie w duzym miescie lecz argument jakiego Panstwo uzyll czyli ze w Warszawie zarabia si¢ wigcej i poziom jakosci zycia wzrasta, wigc
mieszkancom mozna dotozy¢ kolejne podatki i optaty, jest i i nie iedliwy, wrecz zenujacy. Jaki jest w takim razie cel walki
o podnoszenie wynagrodzen, jezeli automatycznie za tym beda szty podnoszone opfaty, za zycie w naszym miescie i kraju.
Mam szczerg nadziejg, ze pomyst podniesienia cen abonamentéw bedzie poddany zmianom
i zostang wprowadzone poprawki, ktére nie zniszczg budzetow i przy okazji nie odplywu ztych
dzielnic, miasta i naszego upadajacego kraju.
Prosze przyja¢ moj gtos przeciwko utworzeniu tej strefy Wprowadzenie SPPN ma na celu mlekszenle ro(acjl parkujacych au( i zniechecenie czgsci do w
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Ktos kto to proponuje powinien by¢

Mniej miejsc i mamy jeszcze za to placic?
W najblizszych wyborach mieszkancy Ochoty Wam tego nie zapomna i pierwszg sprawa bedzie odwotanie Dyrektora ZDM oraz ustalenie z jakich
$rodkow byty prowadzone pomiary i badania oraz jaki byt udziat poszczegdlnych pracownikéw ZDM przy pracach nad tym projektem.

Bliska Ochota to jeszcze jako tako ale na dalszej chcecie wprowadzi¢ optaty? Skandal.

Prosze przyja¢ méj glos na "nie.

do

za dziatania na szkode mieszkancow.

strefie. Zmiany te powinny i¢ sie do ow z
Nie przewiduje sie ||kW|dacJ| miejsc pos(ojowych Przyjeto zasade, aby w ramach projektu wyznaczy¢ maksymalng mozliwa
Ilczbe miejsc pt j , przy 1 wymaganej chodnika (co do zasady 2 m) oraz wymiaréw miejsc

j i jezdni zgodnych z i i. W sytuacji gdy miejsc nie bylo
mozllwe ze wzgledu na parametry drogi, ale mozliwy jest legalny postdj pojazdu na zasadach ogélnych (z pozostawieniem
1,5 m chodnika, dla pojazdéw ponizej 2.5 t DMC oraz w spos6éb nieutrudniajgcy ruchu innym pojazdom — przy czym ocena
tego ostatniego warunku nalezy do kierowcy), proponowane jest zastosowanie znaku "zakaz postoju” z wytaczeniem
mieszkancow z identyfikatorem. Projekt nie zaktada likwidacji zadnego miejsca postojowego wyznaczonego zgodnie z
obowigzujgcymi przepisami.
Mieszkaricom strefy ptatnego ia przystuguje do bezptatnego postoju w poblizu miejsca

ia lub w $ci we obszarze. Obecnie koszt abonamentu wynosi 30 zt rocznie. ZDM

przedstawi Radzie m.st. Warszawy rekomendacje zmiany zasad abonamentéw mieszkarica. Proponujemy alternatywe dla
zasady 8 parkomatow i zasiggu 150 m. Abonament mieszkarica uprawniatby do bezptatnego postoju na wigkszym
obszarze: dzielnica Ochota zostataby podzielona na kilka takich obszaréw.
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moje j okolicy, w kidrej mieszkam, czyli Obszaru 3, arkusza 14, kwartatu ulic Kopiriska - Bi B
Czestochowska - Gréjecka.

- Zatacznik 49

ruchu jednokierunkowego | wynikajacego z tego

B
sposobu 2e projekt nie obejmuje wycinki zadnych drzew.

na etapie ia i uzgodnie.

13!

&

Mam kilka uwag dotyczacych planowanej SPPN na Ochocie.
Z uwag ogdlnych:

Ad 1: Podworka itereny wewne(rzne nie moga by¢ objete strefg ptatnego . Urzad Dzielnicy , ze
z SPPN tereny ktérymi zarzadza dzielnica zostang objete zakazem wjazdu z

B-35 dla danego obszaru (wydawanego przez ZDM) lub identyfikatora ZGN dla

. Docelowo, Urzad Dzielnicy dopuszcza zawezenie uprawnien do wjazdu na dany teren tylko dla

1) W jaki sposéb zostang 6 przed par ? Czy jest objecie ruchu, ktéra
umozliwiataby interwencje strazy miejskiej? W tej chwﬂl na drogach nie ma i ia zakazéw ia (np. przy 6w lokali
przedszkolu nr 404), a problem nadmiaru na i drogach 2zwigkszy sig po iu ptatnego I fcow i uz i budynkéw.

Mam nadzieje, Ze ten problem zostanie rozwigzany zanim wprowadzona zostanie SPPN

2) W jaki sposéb weryfikowane bedag ia do przez osoby ia? Co w sytuacji, gdy kto$ uzyska
abonament, a nastgpnie umowa najmu zos(ame roquana przed czasem zapisanym w umowie? Moim zdamem konleczne jest wprowadzenie
rozwigzania, ktére na najemcy na ia umowy najmu. Brak
takich rozwigzan moze sprawi¢, ze nowy najemca bedzie zmuszony zaptaci¢ za abonament 1200 PLN zamiast 30 zi. Nie wiem, czy ta kwestia jest
obecnie uregulowana, bo moje okolice nie s obecnie objete SPPN, ale jesli nie, to z pewnoscig powinna.

Ad.2: Zgodnie z ustawa z dnia 24 wrzesnla 2010r.0 ewmencjl ludnosci kazdy obywatel ma obowigzek zameldowac si¢ na
state lub czasowo w miejscu i fica uprawniajacy do bezptatnego postoju w poblizu
miejsca zamieszkania przystuguje osobom zameldowanym na state lub czasowo w granicach SPPN.

Zmiana kosztu abonamentu dla drugiego i pojazdu w nie zostanie

abonamentu dla kazdego pojazdu w bedzie

ad 3 Dodanie znaku T-24 do zakazu parkowanla moze nastapi¢ na podstawie odrebnej dokumentacji, w tym celu

Koszt

3) Nie wiem, na ile to mozliwe, ale przy znakach zakazu parkowanla dobrze byloby czesciej (a najlepiej zawsze) korzysta¢ z tabliczki
holowanie pojazdu. Mandaty w obecnej Scisg $ lie niskie, a stuzby niewy , wigc tylko Zli ¢ ia pojazdu moze
przed tamaniem prawa.

bedzie ji.
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W ramach
Ochota.
Na Ochocie mieszkam niemal od urodzenia tj. od 52 lat. Moi rodzice ili sie do nowo budynku przy ul. j 7 w 1968

cheiata bym ¢ swoj kategoryczny sprzeciw do koncepcji wprowadzenia ptatnego parkowania w dzielnicy

KUj

Ad 1: Wprowadzenie SPPN ma na celu
w strefie. Zmiany te powinny

rotacji h aut i
ié sie do czesci iazania p

lie czesci kierowcow do parkowania
z parkowaniem. Taki jest cel

roku. Wéwczas to powstawata zabudowa Ochoty jako obrzeza Warszawy. Tak wigc Ochota nie byta zadnym centrum Warszawy, zawsze byta
traktowana jako sypialnia Warszawy. Za nami byty pola uprawne i zaktady przemystowe, po ktérych dzisiaj nie ma juz ani $ladu. Na moich oczach
dzielnica rozwijata sie i zabudowywata sie. W poréwnaniu do lat 1970-1990, obecna zabudowa stala sle tragedig dla dzielnicy i rownoczesme jestto
tragedia komunikacyjna. Wraz z zabudowg mleszkalnq nie rozwijata sie ani i ani

o, a wraz z iloscig 6w i mieszkan oraz biur i ustug, nie przybywato miejsc parkingowych, a wrecz przeciwnie, tych
miejsc parkingowych ubywa. | nie chodzi tu tylko 0 przyjezdnych z poza dzielnicy, a chodzi o mieszkancéw. Stali mieszkaricy juz w obecnej chwili nie
majg gdzle parkowa¢ samochodéw, ktérych przybywa wraz ze wzrostem zamoznosci. | s to naturalne procesy ekonomlczne ktorych nie da sig

Ograniczenie ilosci miejsc nie Ze ubedzie a ze nie beda mieli gdzie

ia optat.

Ad 2: Nie przewiduje sie likwidacji miejsc postojowych. Przyjeto zasade, aby w ramach projektu wyznaczy¢ maksymaing
mozliwg liczbe miejsc j prz) ] $ci chodnika (co do zasady 2 m) oraz wymiaréw
miejsc j ijezdni 1 zgodnych z i. W sytuacji gdy wyznaczenie miejsc postojowych nie byto
mozliwe ze wzgledu na parametry drogi, ale moZliwy jest legalny postdj pojazdu na zasadach ogélnych (z pozostawieniem
1,5 m chodnika, dla pojazdéw ponizej 2.5 t DMC oraz w spos6éb nieutrudniajgcy ruchu innym pojazdom — przy czym ocena
tego ostatniego warunku nalezy do kierowcy), proponowane jest zastosowanie znaku "zakaz postoju" z wytaczeniem
mieszkancow z identyfikatorem.

Ad 3: Kwestie tras rowerowych nie wchodza w zakres tego opracowania.

erok(

parkowac. To ograniczy rozwéj ekonomiczny dzielnicy i znajdujgcych sig tu punktéw ustugowych, poniewaz przy braku miejsc
ustugobiorcy beda unika¢ miejsc, gdzie nie ma gdzie zaparkowaé. W diugim okresie czasu spowoduje to obnizenie wartosci te] dzlelmcy i odpiyw
zamozniejszych mieszkancéw. Juz obecnie duza czes¢ mieszkan jest wynajmowana ludnosci naptywowej, co nie sprzyja

wspdipracy sasiedzkiej. Z czasem dzielnica bedzie sig wyludnia¢, bo miodzi nie beda chcieli tu mieszkaé, a starzy poumierajg. Czy tego wlasme
Panstwo chcecie ?

Ad 4: strefy ptatnego parkowanla przystuguje abonament uprawniajacy do bezptatnego postoju w poblizu
miejsca lub w obszarze. Obecnie koszt abonamentu wynosi 30 zt rocznie. ZDM
i Radzie m.st. zmiany zasad abonamentéw mieszkarica. Proponujemy alternatywe dla

zasady 8 parkomatow i zasiggu 150 m. Abonament mieszkarica uprawniatby do bezptatnego postoju na wigkszym
obszarze: dzlelnlca Ochota zostataby podzielona na kilka takich obszaréw.

Juz dzisiaj nie mozna zaparkowac przy przychodniach lekarskich, poniewaz nie ma mlelsc parklngowych Ilosc terenéw Zzielonych
maleje, poniewaz zajmujg je budynki mieszkalne. A tak nie pownnno byé. Zgodnie z i prawa na ]edno
mieszkanie w Warszawie powinno przypadac¢ 1,2 miejsca aod 2018 roku nowe przepisy miejsc
parkingowych. Znam Paristwa podejscie/twierdzenie, Ze ta zasad dotyczy nowo budowanych budynkéw, ale tak nie powinno by¢, poniewaz starzy
mieszkaricy dzielnicy majg takie same prawa jak mi ficy nowo 6w. Stare budynki powinny mie¢ zapewniong taka samag
dostepnosc do miejsc parkingowych czyli 1,2 miejsca na lokal. A jaka jest rzeczywisto$¢ ? Ano taka, ze kosztem nowych budynkéw, starym budynkom
zabierane sg miejsca parkingowe. Przyktadem jest nowo wybudowany budynek przy ul. Motdawskiej postawiony w miejsce budynku ustugowego. W
okuto budynku ust 0 byly miejsca dostepne dla mi ficow starych 6w. Nowo budynek mi zabrat
miejsca starym aczesé miejsc { ych zajeli nowego budynku, ktérzy nie wykupili miejsc
garazowych w garazu podziemnym. Na Osiedlu Ochota zaparkowanie w bliskiej odlegtosci od budynku, w ktérym sie mieszka, czesto graniczy z
cudem. Jest pigkny nowo wybudowany basen, tylko co z tego jak nie mozna do niego dojechac. Jest szpital na Banacha, tylko co z tego, jak w okoto
nie ma bezptatnych miejsc parkingowych (od dawna parking przy szpitalu jest ptatny).

A zatem moj wniosek jest taki:

p postoju na terenie catej bytoby zcelem jakim jest

postoju w poblizu miejsca zamieszkania.




1. miejsca parkingowe nadal powinny zosta¢ bezptatne, poniewaz wprowadzenie odptatnosci w zaden sposdb nie ograniczy ilosci samochodoéw, a
spowoduje zuboZenie mieszkancow, poniewaz dzielnica Ochota jest bliska czescia sypialng Warszawy. Ochota nie jest zadnym centrum Warszawy. W
mojej ocenie budynki mieszkalne stanowig 80% dzielnicy Ochota, a budynki biurowe i us!ugowe to znlkoma czes¢ dzielnicy. Dzielnicy jest potrzeba
Zzapewnienia dalszego rozwoju i a nie jego i ie. Przez $ci miejsc i ten rozwoj zostanie
zahamowany. Nie oszukujmy sig, zadne centra handlowe tu nie powstana, poniewaz nie ma na to przestrzeni.

2. w zadnym wypadku nie mozna zmniejszac ilosci miejsc parkingowych, a wrecz przeciwnie, nalezy dazy¢ do ia liczby miejsc
np. przez budowe parkingéw wielopoziomowych. Przybywa budynkéw mieszkalnych i punktow gt yoraz t , @ miejsc
ubywa. Ten trend powinien zosta¢ odwrécony. Prosze zapewni¢ 1,2 miejsca na kazdy lokal w dzielnicy.

3. trasy rowerowe nie powinny powstawac przy budynkach mieszkalnych i waskich uliczkach wewnetrznych, poniewaz stanowig zagrozenie dla oséb

starszych. obecnie sg i, rozwijajg duze na waskich ulicach i nie szanujg pieszych oraz wymuszajg pierwszenstwo i
nie 6 ) (Np. nie samochodow wyjezdzaj z ulic, ktére sg po ich prawej stronie). Nie |estem

owszem trasy moga ¢, ale wzdtuz gtéwnych ulic. Trasy nie moga hodnikow i
jezdni. Nie kujmy sig, 90% ki OW nie sig na rowery. Trzeba pamigtac, ze jazda rowerem nie jest bezpiecznym sportem.

4. przy ewentualnym wprowadzeniu strefy ptatnego parkowama wszyscy mieszkancy, ktorzy ptaca podalek PIT w Warszawie, powmnl mie¢ prawo do
bezplatnego parkowania na terenie catej zZ wyja centrum y tj. dzielnicy Tylko

ikacji miejskiej dla PITw moze nakfonic ludzi aby przesledll sig do autobuséw komunikacji miejskiej. Chociaz w dobie
pandemii covid-19 i to moze nie wystarczyc.

Chcialbym przekazac kilka uwag do projektu zmian w ukladzie na terenie SPPN
Raszynska - Jerozolimskie - Chaluhmsk\egu Wawe\ska g\uwme dot. arkusza mapy nr11)
Jestem bud. przy ul. j 28 do
1. Utrzymanie parkingu na "placyku" przed budynkiem Nowowiejska 28.
W obecnym planie parking ma zostac zlikwidowany. Podczas konsultacji byla mowa o utrzymaniu w tym miejscu parkowania wylacznie dla
mieszkancow strefy (znak B35/39)
2. Modyfikacja wyznaczania parkometrow dla adresu - ponownie w przypadku Nowowiejskiej 28, dlugosc budynku + przyleganie do obszarow bez
mozliwosci parkowania (Filtry, tereny wojskowe) prowadzi do sytuacji b. ogramczane] liczby parkometmw
Obecnie w okregu 150m mieszcza sie ledwie 4 parkomaty (3 na Kr; +1nal ). P ie "adresu" na polnoc pozwoli
dodatkowo "zlapac" parkomat F170419 - co da nam mozliwosc parkowania na cale; dlugosm ul. Krzywickiego (i utrzymac parkomat na ul.

jskiej - F170415 - j miejsca do wys. ul.
Ta zmiana jest potrzebna juz teraz (przy 1) - mam
3. Poprawa wygrodzenia - chodnik
Ponownie placyk przed budynkiem Nowowiejska 28 - przydalby sie slupek (donica?) uni
chodnik.

-Ochota (Rejon/Obszar 2 ograniczony ul.

strefy SPPN.

ze nowe, T

ia zlikwiduja obecny problem.

wjazd z drogi pr do na

Ad 1: Uwzgledniono. W zwigzku z licznymi zgtoszeniami dotyczacymi wskazanego obszaru, ktéry pod wzgledem postoju

pojazdow jest kluczowy dla mieszkarcow, proponowane jest objecie parkingu znakiem "zakaz postoju” z wytaczeniem

mieszkancow z identyfikatorem.

Ad 2: ZDM i Radzie m.st. ry j@ zmiany zasad abonamentéw mieszkarica. Proponujemy
dla zasady 8 i zasiegu 150 m. mieszkarca do postoju na

wiekszym obszarze: dzielnica Ochota zostalaby podzielona na kilka takich obszarow.

Ad 3: L o: wersja ionej dokumentacji uwzgledni ustawienie fizycznej blokady,
uniemozliwiajacej wiazd na chodnik.
Ad 5: Mijsce to zostanie jeszcze raz

ie w zakresie moz postoju w rejonie

z
Ad4,6,7,8,9- Projekt ji ruchu bedzie p przede Zmiany wprost z

miejsc postojowych. Zmiany zwiazane z Zielenia beda mozliwe w drugim etapie prac, po ewentualnym wdrozeniu SPPN.
Wygrodzenia terenéw Zielonych sa w kompetencji Zarzadu Zieleni.

137 Ponizej na mapce zaznaczony niebieska kropka.

« Zalgcznik 50
4. Zmiana wygrodzenia (slupki) na krzewy + rozbetonowanie fragmentu chodnika (obszar obok bramy wjazdowej na teren Filtrow od str. Krzywickiego -
vis-a-vis placyku przed bud. Nowowiejska 28.
Obszar zaznaczony niebieska ramka jest oslupkowany - byloby super, gdyby udalo sie w tym miejscu zasadzic zielen spelniajaca to samo zadanie tj.
ograniczajaca parkowanie w miejscu niezgodnym z przepisami.
« Zalgcznik 51
5. Dopuszczenie parkowania (lub jesli nie jest to mozliwe - skrzyzowanie "T") to rozbetonowanie chodnika i zamiana slupkow na krzewy.
W obrebie polnocnego konca budynku Nowowiejska 28 - wyjazd z jednostki wojskowej, wyslupkowana jest powierzchnia "na przeciwko" wyjazdu + plan
przewiduje skasowanie 1 miejsca parkingowego na zach. stronie ul. Krzywickiego.
W obszarze zaznaczonym na niebiesko byc moze mozna dopuscic parkowanie (nie wplywa ono na bezpieczenstwo ruchu) - a jesli nie, to zamiast
chodnika moglaby tam byc zielen.
Podobna sytuacja ma miejsca na koncu ul. Kr: przy z ul. Ki (strona zach). Tam rowniez sa slupki ktore mozna byloby
zamienic na zielen.
« Zatacznik 52 w.
6. Zmiana prefabrykowanych wysp (obszar wjazdu do jednostki wojskowej - widoczne na mapce powyzej) na wygrodzenia za pomoca kraweznikow
granitowych z zielenia
Podobnie - zmiana granitowego wypelnienia (kostka) - obok przejscia dia pieszych (Nowowiejska 28, przejscie przez Krzywickiego, widoczne na
pierwszej mapce) na zielen.
7. Ochrona drzew - miejsca na ul. Krzywickiego umieszcone sa pomiedzy drzewami. Obecne systemy wygrodzen mis drzew nie spelniaja swojej roli -
kierowcy wjezszaja na korzenie drzew, skutecznie je niszczac.
Proponowane rozwiazania:

a) wymiana obecnych “lukow” na skuteczniejsze (np. drewniane pale w naroznikach mis, pelne ogrodzenie misy drzewa, krawezniki wokol misy drzewa)
b) poszerzeme mis drzew o obszary ulicy dla parkowania skosnego (wschodnia strona Krzywi -r ie podobne do przed

na ul. Lindleya - e miejsca + Zielen)
Takie rozwiazanie zapobiegnie probom parkowania na przecieko drzewa (w misie) + y na pas ulicy Kr;
8. Ciag ul. Filtrowej - spora czesc miejsc do jest niepr. eh z pkt. widzenia kierowcow (sa zbyt krotkie, ograniczone
drzewami, znakami, latarniami).
Takie miejsca mozna przeznaczyc na zielen - ponowanie rozbetonowanie + krzewy.
Podobna sytuacja ma miejsce na ul. K j (odcinek Kr Cl strona
9. Obszar przed Izraela (skr: lie Filtrowa / K.
a) Nagminne parkowanie (przez wodl 2-3m od skr ia przy okazji "Agatka’).
Pomimo obecnosci na miejscu policji, dochodzi tam do i (a skr: ie nie jest latwe -
pierwszenstwo przejazdu).
Proponowane rozwiazanie - np. donice w przestrzeni 10m od przejscia dla pieszych (tak jak wygradzaja one miejsce do parkowania przed samym
wejsciem do ambasady)
b) brak Wygrudzema misy drzewa (jedynego starego jakie pozostalo przed Ambasada) - codzienne parkowanie na korzeniach
Proponowane - skuteczne ie misy (np. pale, pelne ogrodzenie).
Jednoczesnie chcialem wyrazic swoje uznanie - konsultacje prowadzone byly bardzo rzeczowo.
Niezwykle milo i konstruktywnie rozmawia sie z osobami, ktore sa tak doskonale przygotowane do spotkania.
Wiele miejsc ch zostanie gdyz kto$ zdm uznat je za nielegalne. Jest to mocna nad interpretacja prawa wrecz tworzenie Nie przewiduje sig likwidacji miejsc postojowych, pod warunkiem ze parkowanie w danym miejscu nie jest sprzeczne z
wiasnych przepisow w celu utrudnienia mieszkancom posiadania samochodéw. Miejsca na ul.Motdwskiej 5 nie sa nielegalne. Tak samo jak wiele miejsc|prawem. Przyjeto zasade, aby w ramach projektu wyznaczy¢ maksymalng mozliwg liczbe miejsc postojowych, przy
na ul Okinskiego i Gorlickiej.Likwidacja tylu miejsc spowoduje paraliz dzielnicy. Jestem przeciwny budowania strefy ptatnego parkownia zachowaniu wymaganej szerokosci chodnika (co do zasady 2 m) oraz wymiaréw miejsc postojowych i jezdni manewrowych
zgodnych z isami. W sytuaciji gdy ie miejsc j 1 nie byto mozliwe ze wzgledu na parametry drogi,
138 ale mozliwy jest legalny postéj pojazdu na zasadach ogélnych (z pozostawieniem 1,5 m chodnika, dla pojazdéw ponizej 2.5

t DMC oraz w sposob nieutrudniajacy ruchu innym pojazdom — przy czym ocena tego ostatniego warunku nalezy do

jest je znaku "zakaz postoju" z wylaczeniem mieszkaricow z identyfikatorem

Y)s




Jestem bardzo stref ptatnego parkowania na Ochocie. Jestem mieszkaricem strefy oznaczonej numerem 5.
Mieszkam tu przeszio 30 lat, i w Warszawie ptace podatki. Teraz dowiaduje sig, ze ZDM planuje kolejny. Strefa, w ktorej mieszkam to osiedle
mieszkaniowe, bez biurowcow i zaktadow pracy. Osiedle powsla!o w latach 60-tych i nie planowano wtedy parkingéw pod budynkami, nie ma tez
parkingow fcy zmuszeni sg swoje samochody na ulicach. Czasem nawet na sgsiedniej ulicy, bo w poblizu domu nie ma
miejsca. Samochodow ktore s przyjezdne z innych dzielnic jest naprawde utamek procenta. Ci ktorzy do]ezdzajq do pracy w szpitalu przy ulicy
Banacha parkujg na parkingu wewnetrznym. Nawet jezeli jaki$ wiasciciel osiedlowego sklepiku z innej czesci y lub okolicy bedzie
musiat ptaci¢ za parkowanie, to bedzie miato odzwierciedlenie w cenie oferowanych towaréw i ustug. Tak, Ze w koricu odczujg to mleszkancy, ktorzy w
wigkszosci nie sa mtodymi, tylko ludzmi w starszym wieku, emerytami, a samochod utatwia im poruszanie si¢ po miescie. W centrum Warszawy ma to

Wprowadzenie SPPN ma na celu zwekszeme rolacjl parkumcych auti zmecheceme czesci kierowcow do parkowania w

strefie. Zmiany te powinny i sle do z

Mieszkaricom strefy ptatnego przystuguje it do bezptatnego postoju w poblizu miejsca
ia lub w $ obszarze. Obecnie koszt abonamentu wynosi 30 zt rocznie.

i we

139 sens, by ograniczy¢ liczbg samochodéw wjezdzajacych do tej strefy, tym samym poprawi¢ jako$¢ powietrza. W dzielnicy mieszkaniowej ten argument
nie ma sensu, bo samochody parkujg mit nikt obcy tu nie jez jac uwazam, ze ie strefy ptatnego parkowania
w osiedlach mieszkaniowych przyniesie wigcej szkod dla mieszkancow niz korzyscl ktérych moim zdaniem nie ma w tym wypadku Jest to drenaz
kieszeni podatnikow, emerytow, ktorzy i tak ledwo wiaza koniec z koricem. Mam nadziejg, ze po iu tych stref,
rozliczg radnych przy nastepnych wyborach. Ja jestem przeciwny wprowadzeniu stref ptatnego parkowania na Ochocie!
Zdecydowanie protestuje przeciwko utworzenia strefy ptatnego parkowania na Ochocie i ZLIKWIDOWANIA MIEJSC DO PARKOWANIA PRZY ULICY |Ad 1 Zgodnie z pojazdow na iu jest P
DOROTOWSKIEJ i RADOMSKIEJ. Obecnie bardzo trudno o znalezienie miejsca Kto$ jmuje decyzje za mi zupetnie nie i zachowujgcych jak najwiecej miejsc W rejonie ul. De iej i
zorientowany i nie bedacy mieszkaricem Ochoty a nastawienie na ekologie i zieleri odbiera mu rozum i myslenie. Pewnie sam nie posiada samochodu, |Basniowej.
bo nie jest zdolny do tego, zeby zrobi¢ prawo jazdy albo mieszka w towcu i ma parking i . Ochota jest dzielnicg zielong. Nie mozna |Ad 2 Na ul. Radomskiej nie przewiduje si¢ zmiany sposobu parkowania w stosunku do istniejacego.
pozbawia¢ mieszkarcow udogodniert zycna codziennego w postaci parkingu. Czy mamy parkowac swoje samochody na parkmgu na Okeciu. Do tego
chcecie doprowadzi¢? Jak zostaty w dwa duze domy (R i Bitwy na i nikomu to
nie Ze tyle Zieleni Dlaczego nie bierze si¢ pod uwage jakosci zycia mieszkancow tylko chore pomysty nawiedzonych ludzi.
140 | Trawnik wzdtuz ulicy Dorotowskiej istnieje i taki wystarczy. Jest jeszcze catkiem duzy plac na Basniowej,spory plac z zielenig na Rokosowskiej oraz
przedszkole z zielenig, duze trawniki z kasztanami na Basniowej. Licze na zdrowe podejscie do tematu. Moze kto$, kto ma podjaé decyzje obejrzy
dokiadnie na zywo teren a nie tylko rysunki na projekcie. My tu zyjemy i mieszkamy i powinniémy mie¢ najwiecej do powiedzenia. Nie moze tak byé, ze
urzednicy i czyje$ chore pomysly stojg nad mieszkaricem ptacacym podatki na dzielnice i za jego pieniadze realizuje sie takie durne pomysty. |
nadmienie, ze mieszkam tu od 60 lat.
Bralem udziat w spotkaniu internetowych, choé nie zabieratem glosu. Zapoznalem sie z istotg zmian pr do wpr awodowo 'Ad 1 Badania wykazaly, iz zarowno ulica ¢ Ll oraz Joteyki cl yzuja sie bardzo wysokim
zajmuje sie planowaniem przestrzennym. Ponizej przedstawiam moje uwagi. Jezeli to mozliwe, bardzo prosze o odpowiedzi na nie. zapetnieniem, co pokrywa sie z 0 Srednie poza godzinami funkcjonowania SPPN
1. Moge przyja¢, ze rzeczywiscie objechaliécie Paristwo wszystkie ulice Ochoty przez 7 dni w tygodniu o roznych porach, jednak NIE JESTEM W obejmowalo réwniez weekendy, stad wrazenie zanizania zapefnienia w godzinach nocnych.
STANIE UWIERZYC w rzetelnos¢ wykonanych badar. Wynika to po prostu z tego ze CODZIENNIE rano i wieczorem, po 20, jako mieszkaniec ul. Ad 4 Projekt nie zaklada likwidacji zadnego miejsca zgodnie z
Sekociriskiej 11A staram sie znalez¢ miejsce do parkowania w ciagach ulic Sekociriska (cata), Joteyki (odcinek Bialobrzeska-Kaliska), Bialobrzeska  |Ad 5, 6, 8, 11, 12, 13, 14. Projekt strefy platnego ia dotyczy przede ia miejsc ch.
(odcinek al. Jerozolimskie - Joteyki). Wyniki Paristwa badari nie oddajg stanu wlasci ia miejsc (dalej m.p.). Wiem, bo | Zmiany beda wprowadzane glownie za pomoca oznakowania — bez przebudowy drdg.
codziennie, 7 dni w tygodniu w godzinach 8-12 i wieczorem 18-23 jestem czynnym uzytkownikiem SPPN. Znalezienie wolnego miejsca w Ad7 iwos¢ likwidacji koperty.
obrebie jest bardzo trudne, a po 21 wrecz niemoziiwe. Wielokrotnie parkowalem poza swoj strefa, a nasteprie 0 8 rano kolejnego dnia przestawialem |Ad 14. Zalozeniem SPPN nie jest ze "mieszkaricy zrezygnuja ze swoich samochodow". Wprowadzenie SPPN ma na celu
samochéd. W ciagu ul. Sekociriskiej znalezienie wolnego miejsca jest najtrudniejsze. ie rotacji parkujacych aut i zniechecenie czesci przyjezdnych kierowcow do parkowania w strefie. Zmiany te
2. W ubieglych latach wtym rejonie przy pomocy stupkéw zlikwidowano facznie ponad 20 m.p. w ciagu ul. Bialobrzeskiej (odcinek Sekociriska - powinny sie do z iem dla mieszkarcow.
Joteyki), wyma\cwanc 4 koperty jedynie dla samochodow MON (dalej WKU) i jedn dia CD, w rejonie ul. Uwagi ogéine:
na chodniku), iie w zwigzku z "$ciezek " w ulicach 1. Przyjeto zasade, aby w ramach projektu wyznaczyé maksymalng moziwa liczbe miejsc postojowych, przy zachowaniu
Jsdnokierunkcwych i wykonaniem "$luz r przy W w tym rejonie kika m.p. dla 0seb nis i chodnika (co do zasady 2 m) oraz wymiar6w miejsc postojowych i jezdni manewrowych zgodnych z
Catkowita abstrakcjg bylo usuniecie 4 m.p. na ul. j przed zowaniem z w zatoczce - przy tym istniejaca i, bez Zmian w geometrii drég.
funkcjonujgcej w tym miejscu od poczatku istnienia uiicy. Likwidacia tych miejsc znaczaco (zauwatzalnie) utrudnita parkowanie. 2.ZDM i Radzie m.st. zmiany zasad fAica. Proponujemy
141 | Kilka lat temu, pray okazi do ruchu r ), zmieniono zasade dla zasady 8 i zasiegu 150 m. mieszkarica do postoju na

parkowania na ul. Sekocifiskiej (odcinek Kaliska - )z likwidujac kolejne kilkanascie m.p. Od tego czasu
samochody tu parkujace stawiane sa niezgodnie z organizacjq ruchu. Ale jedynie taki sposéb dziatania ki Sw umozliwia dla

wigkszym obszarze: dzielnica Ochota zostataby podzielona na kilka takich obszarow.

Zachowano przy tym istniejace trawniki, a wiasciwie klepiska wylysiatej trawy, kiéra nie jest w stanie wyrosnag na zacienionej ziemi, dodatkowo

przez drzewa. Auta parkuja takze na wyznaczonych kopertach dla pojazdow WKU i CD. Jak to mozliwe, ze z Paristwa analiz wynika, ze
oblozenie m.p. wynosi okolo 81% po godzinie 18 22 To jest NIEMOZLIWE. Jezdze tym odcinkiem doslownie CODZIENNIE i widze, jak to wyglada od
lat, takze w czasie pandemii. Jezeli ze z ja WU... nie sa poj i WKU, a po iowe; stronie tego odcinka
wszyscy parkuj nieprzepisowo (codziennie tak jest) to wykorzystanie m.p. tutaj znaczaco przekracza 100%. Ta sytuacja jest widoczna codziennie!!!
4. Ze wzgledu na sytuacie opisane w pkt 1, 2, 3 wyrazam swdj zdecydowany sprzeciw wobec planéw dalszego ograniczania ilodci miejsc parkingowych
W tym rejonie poprzez:
- likwidacje kolejnych m.p. poprzez sytuowanie stupkéw w miejscach, w ktorych dotychczas ich nie bylo
- ograniczenie parkowania poprzez wskazanie parkowania rownoleglego zamiast parkowania ukosnego lub prostopadiego

- wyznaczanie nowych kopert dla niepetnosprawnych w sytuacii, gdy obecne stoja puste (1 koperta to likwidacja realnie 2 zwyklych m.p
- wprowadzanie zakazow postoju w ul. Joteyki w miejscach wiazdow do nieistniejacych garazy (takie dziatanie powinno zosta¢ popmedzone dokfadng
analiza zasadnosci utrzymywania zjazdow do garazy, ktdre nie petnia juz tej funkcji, a stanowia lub pomi

3.Naul. j nie przewiduje sig zmiany sposobu parkowania w stosunku do istniejacego.

5 Wniosku@c m.p. réwnolegtych na ul.
pomiedzy i, po obu stronach ulicy
4 Whioskujg 0 m.p. réwnolegtych na ul.
miejsce przed budynkiem Sekocifiska 11A, w ktérym mieszkam
7. Wnioskuig o odstapienie od wyznaczania drugiej koperty dia ni przed 16 (obecna bardzo rzadko jest
wykorzystywana). Dodam, e skoro Paristwo uwazacie, ze wykorzystanie obecne m.p. na naszej ulicy wynosi 81%, to kazdy moze znalez¢ wolne
miejsce dla siebie. Na czyj wniosek jest wyznaczana ta koperta? Pod budynkiem Sekocifiska 10 (dokfadnie 100m dalej) sa juz dwie takie, kolejne sa
na ul. Bialobrzeskiej (135m). Specjalnie zwracam na nie uwage i nie widze duzego oblozenia.

(oficjalnie, na odcinku Kaliska - Biatobrzeska) na miejsca ukosne lub

(odcinek - ) na m.p. uko$ne, tak jak ma to

8. Wnioskuje o wyznaczenie m.p. na ul. j (odcinek - Joteyki) poprzez przesunigcie w strone budynku chodnika i
9. Przed niekt6rymi parkuia je okien lokali , nawet 7b,16)aw
wielu innych sytuacjach przed oknami jest ziele Testto dia mnie zupeinie ri iafa sytuacja, a utrzymywanie takiego stanu jest niesprawiediiwe

jje 0 odrzucanie ewent tych os6b, jako dziatania i i i i osb,

Ktére parkuja pod oknami innych, a sami maia zielef
10. Przed budynkiem Sekocifska 11A znajduig sig 4 m.p. a nie 6, jak na rysunku - na $rodku wskazanych miejsc stoi latarnia.

11. Wrioskujg 0 tie) zatoki 10 w kierunku Bialobrzeskiej o okolo 3m, aby weszly tam
dwa zwykle m.p., poniewaz resztowka pozostata obecnie po kopertach WKU i niepetnosprawnych to 1,5 m.p. Opisana tam ilo$¢ m.p. dia zwyklych
obywateli wynosi 1 szt., a nie 8 m.p. prosze o korekte

12. Wnioskuje o poszerzenie zatoki parkingowej przed budynkiem Sekociiska 7b o 3m w kierunku ul. Kaliskiej, aby dodac tam 1 m.p. Wnioskuje takze
0 praywrocenie min. 2 m.p. wte] zatoce w kierunku ul. Bialobrzeskiej, zo wzgledu na to, 26 ruch odbywa si w kierunku skrzyzowania, a nie odwrotnie, a
ruch rowerzystow jest znikomy (okoto 8-10 r¢ 6w na dobe jacych z

13. Wrioskuig o przebudowe Zatoki j 16 na ukosna przed budynkiem Sekoclnska 11- zamiast 2 m.p. bedzie ich 5

14. Catkowicie bledne jest zalozenie, ze mieszkaricy zrezygnuja ze swoich samochoddw - czy byla robiona i ja ilosci

samochodéw w poszczegdinych kwartatach ulic ?? Bardzo fatwo to zrobi¢, a wrioski powinny skianiac do budowy nowych m.p. a nie likwidacji
istniejacych od 40 lat wyznaczonych miejsc w pasach drogowych ulic miejskich

.




Na koniec moje 2 generalne uwagi do projektu zmian w SPPN Ochota i dziatan z polityka miasta:
1. nie wyznaczyliécie Panstwo zadnej nowej zatoki parklngoweJ a nawet zadnego nowego miejsca parkingowego, gdy tymczasem po 30 latach od
zmian ustrojowych ilos¢ samochodow nalezacych do miasta ie wzrosta. Odnosze wrazenie, ze jedyng polltyka Warszawy wobec

kierowcow jest LIKWIDACJA miejsc parklngowych a me ich budowa Jedynym jest wymlana i ii ie optat (z
czym akurat nie jg). Nie je sig i , nie ia sig ir { j i j od lat 70,
80-ych, kiedy wspotczynnik ilosci samochodéw na 100 mieszkarncow byt wielokrotnie nlzszy Nie powstaja zapowadane od kilku kadencji
ogolnodostepne parkingi miejskie. Catkowicie bledne jest zatozenie, ze 60-70% mit ry je z wtasnego i bedzie
korzystato jedynie z roweru lub komunikacji publicznej.
2. jako mieszkaniec Ochoty, posiadajacy 5 dzieci, jezdze po dzielnicy zatatwia¢ rézne sprawy (nie zawsze rower jest mozliwy). Korzystam z
przedszkola szkm z basenu na Rokossowskiej, MOK, OKO i inne dla dzieci, poczty na Bi: zdroMa na $ j.

iej, kilku bibliotek (nawet na Baleya), sklepow (w tym przy C: i bazarku
"Zieleniak". JAKO OSOBA PLACACA PODATKI NA OCHOCIE i RODZIC 5 DZIECI, wnioskuje o wydanie karty parklngowej uprawniajacej do
darmowego parkowania na obszarze CALEJ DZIELNICY, przynajmniej w rejonach przeze mnie ieni Jako aktywny mie iec Dzielnicy, nie

moge zawsze i wszedzie podrozowac jedynie komunikacja publiczng lub rowerem, zwlaszcza z chorym dzieckiem, w zimie lub po duze zakupy dla 7
osobowej rodziny.

PS. Szczyt braku sensu wprowadzanych zmian w polityce parkingowej Miasta wida¢ na ul. Radomskiej, ktorg dobrze znam, cho¢ nie korzystam z
parkowania na tej ulicy. L\kwndaqa prawie 50 m.p. na tak krotklm i nie obcigzonym ruchem odclnku osiedlowej ullczkl (oczyW|sc|e forrnalnle nalezacej
do miasta) jest skrajng i niczym nie Mam § Ze jest to ulica na
skraju obecnej SPPN i wiele osdb parkuje tu z tego wzgledu, ale jest tez szereg wysokich kamienic wzdtuz ul. Kopinskiej, ktore nie majg innej
mozliwosci parkowania

14;

S

Zdaje sobie sprawe, ze kwestia parkowania samochodéw jest niezwykle trudna do rozwigzania, wymaga podjecia decyzji by nie ie SPPN ma na celu mlekszenle ro(acjl parkujacych au( i zniechecenie czgsci do w
pogorszy¢ sytuacjl \stmejqcej strefie. Zrnlany te powinny i¢ sie do ow z Taki jest cel
Dzigkuje, za wzigcia udziatu w w dniu 6 listopada 2020 roku. Po iu sig z Panstwa opfaty.

sig pisemnie i¢ moje uwagi. Mieszkaricom strefy ptatnego ia przystuguje it do bezptatnego postoju w poblizu miejsca
Wprowadzenie strefy ptatnego parkowania nie rozwigze problemu F moze by¢ ie w okolicach pl. ia lub w sci we obszarze. Obecnie koszt abonamentu wynosi 30 zt rocznie. Zmiana kosztu
Narutowicza, gdzle miejsca do parkowania sg platne a i tak miejsc wolnych do zaparkowanla brakuje. dla drugiego i pojazdu w nie zostanie wp! Koszt 1

lie optat za jest kosztem i i dla mi y. Nawet dla kazdego pojazdu w i bedzie jt

abonamentu w kwocie 30 PLN, czy za drug\ samochod 1200 PLN nie miejsca do ZDM przedstawi Radzie m.st. y zmiany zasad Proponujemy
Podczas Ir 1 konsultacji z i Ochoty Zze strefy ptatnego parkowania SPPN tworzy dla mieszkaricéw, a nie w celu dla zasady 8 i zasiegu 150 m. mieszkanca do postoju na

zarabiania pieniedzy. Jednak w dalsze] czesci spotkania zostata podana informacja, ze wptywy do budzetu miasta wyniosty 84 min PLN z rotujgcych

Padto takze e, ze e ptatnej strefy nie wptynie na liczby miejsc Co wigcej,

wigkszym obszarze: dzielnica Ochota zostataby podzielona na kilka takich obszaréw.
Przyjeto zasade, aby w ramach projektu wyznaczy¢ maksymalng moz\lwa liczbe mle}sc postojowych, przy zachowaniu

z przytoczonych liczb wynika, ze wprowadzenie strefy ptatnego parkowania zredukuije liczbe miejsc z ok. 10.000 do ok. 9.500, czyli 0 ok.
500 miejsc (niestety nie zdgzytam zanotowa¢ doktadnych liczb). Powyzsze informacje sprawiaja, iz mam wrazenie, ze wprowadzenie strefy ptatnego
parkowania ma na celu zwigkszenie wplywéw do budzetu, a nie utatwienie zycia mleszkancom Jest pewnego rodzaju nowym poda(klem

i chodnika (co do zasady 2 m) oraz miejsc postoj Vi jezdni zgodnych z

W sytuacji gdy ie miejsc nie byto mozliwe ze wzgledu na parametry drogi, ale mozliwy
jest legalny postdj pojazdu na zasadach ogélnych (z pozostawieniem 1,5 m chodnika, dla pojazdéw ponizej 2.5 t DMC oraz
w sposéb nieutrudniajgcy ruchu innym pojazdom — przy czym ocena tego ostatniego warunku nalezy do kierowcy),

Zgodnie z i karta samochodu dla slre!y ma by¢ m.in. do mlelsca i od strefy
ptacenia podatku. Ja mieszkam w Warszawie, ptacg podatki w , dlatego mie¢ Pall ¢ lia sig pomoim jest
miescie. Proponuje, aby kazdy mieszkaniec miat mozliwo$¢ wybrania kilku stref, wktérych mogtby (np. 30

PLN). Strefy te mogtyby by¢ zwigzane z miejscem zamieszkania, pracy, zamieszkiwania rodzicow, dzwecl generalnle rodziny lub op\ekunow Dodatkowo

ie znaku "zakaz postoju” z wytaczeniem mieszkaricow z identyfikatorem. Projekt nie zaktada
likwidacji zadnego miejsca postojowego wyznaczonego zgodnie z obowigzujgcymi przepisami.
Podworka i (ereny wewnetrzne nie moga by¢ objete strefg ptatnego parkowania. Urzad Dzielnicy zadeklarowat, ze

w okolicach sklepow, ap(ek przychodni, szpitali, bankéw, urzedéw, bibliotek i innych miejsc abydla
ry byta moZli ¢ bezptatnego przez pierwsza godzing. Trudno mi pogodzi¢ sie z faktem, Ze mieszkajac na Ochocie, jesli bede
cheiata odwiedzi¢ cztonkéw mojej rodziny, réwniez mieszkajacych na Ochocie, to bede musiata zaptaci¢ za parkowanie, bo mieszkajg po drugiej stronie

z SPPN tereny ktoérymi zarzadza dzielnica zostang objete zakazem wjazdu z

B-35 dla danego obszaru (wydawanego przez ZDM) lub identyfikatora ZGN dla
najemcow Iokall uzytkowych Docelowo, Urzad Dzielnicy dopuszcza zawezenie uprawnier do wjazdu na dany teren tylko dla

Ractawickiej, po drugiej stronie Korotyriskiego, albo po drugiej stronie Grojeckiej. i budynkéw.

Z drugiej strony, jesli poszczegdine osiedla pozamykajg parkingi nalezace do spétdzielni, to za szlabanami pojawig si¢ wolne miejsca, a problem z Osobom nlepeinosprawnym przysluguje karta N+ ktora jest bezplatna i uprawnia do bezp?atnego postoju w catej strefie

parkowaniem na ogélnodostepnych miejscach jeszcze sie nasili. ptatnego . na j postojs 1 (nie tylko dla .
w.

Podczas konsultacji Internetowych padto stwierdzenie, ze przyjezdni, pracujacy na Ochocie zajmujg miejsca mieszkarcéw Ochoty. Zgoda, ale z drugiej
strony mieszkaricy Ochoty jada do innej dzielnicy, gdzie tez sa przyjezdnymi i tez zajmuia miejsca. Jest pewna réwnowaga. Wmomencie, kiedy beda
miejsca przypisane wylacznie do mieszkaricéw, to ani mieszkaricy Ochoty jadac do innej dzielnicy nie beda mogli znalezé miejsca na zaparkowanie, ani
karicy innej dzielnicy zdzajac na Ochote nie beda mogli zaparkowac. Wzrosnie jedynie zanieczyszozenie srodowiska, bo wszyscy beda
jezdzic w kotko czekajac, az jakies miejsce sig zwolni. Wprowadzenie kolorowych stref, majace miejsca dia to
dodatkowe ograniczenie dla tych mieszkaricow Ochoty, ktorzy jezdza do pracy do innych dzielnic. Zadowoleni z takiego rozwigzania beda byé moze
emeryci, kiorzy wykorzystuia samochody jedynie w okresie wyjazdow wakacyjnych, a zima w ogéle z nich nie korzystaja. Moze warto byloby osobom

sporadycznie korzystajacym zsamochodéw zaproponowat za niewielka optata strzezone miejsce poza i uliczkami.
Moze mozna byloby wybudowac taki parking w ramach budzetu partycypacyjnego?
Przed podjgciem ostatecznej decyzji o wprowadzeniu stref platnego parkowania w kilku y, prosze i¢ sie, czy celem

podejmowanych przez Paristwa dziata ma by¢ zamiana samochodu, czyli $rodka transportu w nieruchomosc?

Czy samochody maja stuzy¢ ludziom, utatwiaé im codzienne zycie, czy pilnowa miejsca ?

Proponuje: stwérzmy nowe miejsca parkingowe. Utatwiajmy sobie zycie. Jesli gdzies pojawia sig ,rozjechany trawnik”, to potraktujmy ten fakt jako
potrzebe utworzenia nowego miejsca parkingowego. Z rozjechanego trawnika i tak nie ma zadnego pozytku.

Warto ¢ obecne ia w w poblizu przejs¢ dia pieszych. Jak Paristwo wiecie, zgodnie z ustawa obowiazuje zakaz
parkowania w odleglosci mniejszej niz 10 m przed przejéciem dla pieszych. Z tym rie nalezy izowad, ale czy nie

zakazu parkowania rowniez za ? Zakaz za na drodze j 0 dwoch pasach ruchu, a nie na
kazdej drodze.




Wiele firm, szukajac miejsc ia swojej dzi Sci j, zwraca uwage na fakt czy pracownicy i klienci bedq mogli zaparkowac w
poblizu. Wynajmowanie pomieszczen, handel oraz ustugi takze przynosza dochody do budzetu. Czy chcemy, aby wigkszos¢ dziatalnosci przeniosta sig
do innych miast? Podobnie wydzielenie miejsc 1dla ktore jezdzajg pod punkty handlowe jedynie na kilka
minut, wytaczy wiele miejsc parkowania dla klientéw na caty dzien. Przypuszczam, ze kazdy dostawca bedzle chciat podjechac jak najblizej punktu
dostawy, wigc jesli miejsce wyznaczone dla samochodow nie bedzie przed punktem dostawy, to i tak na nim
nie zaparkuje.

Jakie rozwigzanie j Panstwo dla 6 z Czy firmy ptacace podatki w ie beda miaty Zliwos¢ pie

podstawowego abonamentu na parkowanie w réznych strefach ptatnego parkowania?

Decydujac sig na wprowadzenie ptatnych miejsc parkowania na terenie Warszawy, prosze wzia¢ pod uwage osoby z orzeczong niepetnosprawnoscia,
ktore z bo sig $rodkami ikacji miejskiej jest dla nich zbyt uciazliwe. Poniewaz nie kazdy moze przesigsc sig
na motor, rower czy korzysta¢ zhulajnogi. Czegsto poruszanie si¢ samochodem jest optymalnym rozwigzaniem. Niestety wiele os6b pomimo orzeczonej
niepetnosprawnosci nie posiada karty N+, ktéra umoZliwia bezplatne parkowanie. Koszt utrzymania samochodu jest i tak wysoki, ale jest to srodek

umozliwiajacy w miare normaline j ie w Obcigzanie budzetu oséb z ni $ci: poprzez

dodatkowych optat za parkowanie, jest kolejnym krokiem w strone utrudniania i |m zycia. Prosze pamietac, ze osoby z niepetnosprawnosciami sg czesto
pozbawione mozliwosci osiggania wysokich 6w. Proponuje j karty dla 0s6b z niepetnosprawnosciami, ktora nie bedzie
uprawniata do parkowania na oznaczonych na niebiesko miejscach dla oséb z kartg N+, ale bedzie iata do ia w strefach
platnego parkowania na terenie Warszawy.

Czy konsultacje dotyczace wprowadzenia slre(y platnego parkowania mogq wplyna¢ na decyzje o iu takiej strefy? Czy ie strefy
jest juz e, a jedynie na i jest szansa na przekonanie decydentéw, zeby nie zmieniali miejsc parkowania skosnego na

miejsca parkowania réwnolegtego? Tego nie wiem, ale zycze, aby Panstwa Zespot zostat zapamietany w historii Warszawy jako ten, ktory znalazt
dobre rozwigzania i przyczynit si¢ do rozwigzania istotnego problemu parkowania samochodéw w Warszawie.

W odpowiedzi na apel dotyczacy konsultacji SPP na Ochocie, przesytam swoje uwagi.

UWAGA OGOLNA: moim zdaniem nie powinno sig dokonywa¢ zmian na juz wyznaczonych obszarach SPP. Dziata to w miare dobrze od wielu lat, a jak
wiadomo, "lepsze" potrafi byé wrogiem "dobrego”.

Jezeli jednak z jakis powodéw zmiany mialy by mie¢ miejsce, to sugeru]e

1. Rejon ulic: Uni i uliczkami - strefa tempo 30. Uzasadnienie: Przy tak waskich

Zmiany zwigzane z wprowadzeniem SPPN maja na celu L lie parkowania i postoju z miejsc
mezgodnych z przeplsaml
d 1.} - poza ia — zarzadcy drogi . Urzedu Dzielnicy Ochota, lub

Zarzadu Drég Miejskich.
Ad 2. Wskazane ulice sa juz objete strefa Tempo30.

uliczkach, ruchu rowerowym i pieszym, predkosé 50 km/h wydaje sig zbyt azm, Ponadto czesto zdarza sig omijanie np. ulica Akademicka $wiatetna  |Ad 3, 4, 5, 6, 9. Definicja skrzyz nie okresla j ie sposobu ustalenia jego granic. Doktadna lokalizacja
Grojeckiej do skretu w Fitrowa, wéwczas predkos¢ pojazdéw bywa jeszcze wigksza co stanowi realne zagrozenie dia pieszych. miejsc postojowych zostanie okreslona na etapie dalszego proj i uzgodnien, z 10 m od
Strefe ograniczenia predkosci do 30 km/h mozna by wprowadzié na wszystkich ulicach Starej Ochoty, nie i ulicami Zowani
2. Arkusz 15 - Ulica Uniwersytecka strona Pld-Zach (od strony akademika) Ad7. ie jest jone w ci mniejszej niz 10 m od skrzyzowania réwniez w strefie Tempo 30. Wskazane
izowanie parkowania skoénego poprzez znaku. Uzasadnienie: Jak wykazalo doswiadczenie z paru lat, duzo bardzie] |uiice sa juz objete taka strefa.
istotne jest udostepnienie wigkszej ilosci miejsc parkingowych, niz i $ci ulicy w obu ki Nie jest to ulica przelotowa, a  [Ad 8. W ramach il e s tylko miejsca na ktérych postéj odbywat sig niezgodnie z
lokalna, $lepa, w dodatku w jej koficowym odcinku tez nie moziiwe jest mijanie sie samochodow. i w sposéb zaj jeczeristwu ruchu.
3. Arkusz 15 - 2L od strony kami 3: UL Uni dawny postsj takséwek - zamiast
likwidowat miejsce parkingowe (sic!) nalezy DODAC jeszcze jedno.
Uzasadnienie: z pomiaréw wynika, ze po dodaniu miejsca parkingowego za drzewem w kierunku ickiej, bedzie
isami dystans 10m od skrzyzowania. Znak "P" stoi teraz z niewiadomych przyczyn ZA DALEKO od skrzyzowania.
14314, Arkusz 15 - iej z Uni od strony ika (Kiinika Promed) - nie nalezy usuwaé miejsc parkingowych przy
samym skrzyzowaniu. Uzasadnienie: Na odcinku od Uni iej do Gréjecki jest ulica j co oznacza, ze samochody
parkujace na ickiej przy samym Z Uni NIE ZASELANIAJA widoku jakil iek poruszajacym sie zgodnie z przepi
samochodom
5. Arkusz 9 - 2 iej z Uni od strony ickiej i kamieni icka 3 - nie nalezy usuwac ostatnich miejsc
parkingowych pomigdzy d i w kierunku L iej. Sa one zgodne z przepisami o Sci od skrzyzowani
6. Arkusz 15 - ul. Mochnackiego na wysokosci ul. Pluga: nie nalezy usuwaé miejsc parkingowych. L
nie utrudniajg przejazdu i skretu z Pluga w Mochnackiego.
7. Ponadto w przypadku wprowadzenia strefy tempo 30 nalezy tam gdzie to mozliwe, dodaé miejsca parkingowe zgodnie z sugestia o zakazie
parkowania 5 m od skrzyzowania (a nie 10 m).
8. Podczas dokonywania analizy istniejacego stanu nalezy bra¢ pod uwage jedynie prawi kuj Do
nieprawidiowo zaparkowanych samochodéw sa odpowiednie stuzby i nalezy wystrzegac sie prob pozbycia sie zle zaparkowanych samochodéw poprzez
zmiane obszaru parkowania d\a samochodéw prawidiowo parkujacych.
9w 2 i naroznikami uiic, odleglosc od skrzyzowania Ilczmy od lni proste] wyznaczone przez krawedz jezdni
jeszcze przed wystapieniem ko Czyli jako przyktad mozna podat skrzyz gdzie wrysowane na jezdni sa linie
Zatrzymania (skrzyzowanie réwnorzedne). To one stanowia krawedz jezdni i do nich nalezy Ilczyc odlegooscu
Projekt organizacji ruchu bedzie idywal przede im zmiany wynikajace Wprost z organizacji miejsc
Chciatbym zglosié takze uwagi w odniesieniu do arkuszy 49 i 50. Chodzi mi o ciag ul. fskiego, ktéry stanowi i rowerowe migdzy postojowych. Zmiany zwigzane z infrastruktura rowerowa, przebudowa przejé¢ dla pieszych, uspokojeniem ruchu czy
Pariiem Szczesliwickim a ul. Zwirki | Wigury, najbardziej ciagle sposrod wszystkich na poludnle od ul. Banacha. Zielenia beda mozliwe w drugim etapie prac, po ewentualnym wdrozeniu SPPN.
W projekcie zaproponowano ruch jednokierunkowy na odcinku od ul. j do ul. Jasielskiej - postuluje o i roweréw na [Na koricu ul. Korotyriskiego znajdue sie plac manewrowy, na ktérym parkowanie jest zabronione odpowiednim
tym odcinku, poniewaz w w przecunym wypadku rozciety zostanie wspomniany ciag rowerowy. Wydae i, e mozna rozwazy¢ i jiem. Projekt nie w tym zakresie zmian. lezyw
przy lewym 2 postojem tylko dla posiadaczy identyfikatora (na zasadzie takiej, jak na odcinku blizej ul. Zwirkii |odpowiednich stuzb mundurowych tj. Policji i Strazy Miejskiej.
Wigury), jesli prob\emem by4aby szerokos pasa ruchu.
Ponadto pragne poprosié o pr placu do na koricu ulicy. W stanie istniej mimo zakazu ia, jest on
144 notorycznie zaparkowany - konieczne jest ia 0 tabliczke umozliwiajaca Zlecanie ia T-24. Ponadto prosilbym o
wymaczerio trajektori wyjazdu ze Sciezki rowerowej (czy to poprzez znak P-11 w poprzek placu, czy poprzez znaki P-27 wyprowadzajace
6w) aby p sie ¢ ich ruch.
Na zakorcsonts pragne é za i jia na chodniku, kiérego $¢ nie wy na takie rozwigzanie - jest to
bardzo wazne, bo umoziiwia rodzicom z dzieémi w wozkach lub ponizej
101at na rowerach - kontynuacie jazdy do parkw przy ul. Zwirkii Wigury, po obecnym " chodniku niemozliwa. Wydaie sig przy tym
konieczne, aby zabezpieczy¢ chodnik przed -czy poprzez zapory ustawione na czas "nauki"

czy tez na stale, poprzez stupki.




Na stronie dzielnicy Ochota oraz na Panstwa stronie www. jest zapis
,Strefa ptatnego parkowania ma przede wszystkim chroni¢ potrzeby parkingowe lokalnej spotecznosci. W drugiej kolejnosci ma pozwala¢ na odptatne
parkowanie dojezdzajacym spoza dzielnicy".
z duchu moje ia i uwagi.
1) Dotyczy ulicy Opaczewskiej na odcinku od ul. Grojeckiej do Szczesliwieckiej obie strony
Parkowanie rownolegte do osi jezdni dras(yczme zmmejszy ilos¢ miejsc parkingowych.

Wg. mnie na jednym miejscu ,ré " jest 3-ch 6w skosnie (przednia os samochodu na chodnlku)
Proponujg, aby tam, gdzie wg Panstwa oceny nie ma i utrzymac $ nie ¢ miejsc { "
tylko postawi¢ znaki zakazu zatrzymywania sig z tabliczka, ze znak nie dotyczy i (dla osob przy ulicy

mozna

Opaczewskiej oraz z wykupionym rocznym). drugq tabliczka parkowanie skosne (znak T-30e) —

dla os6b z ider

P na etapie prt i uzgodnien. Uwzglednienie uwagi bedzie
moZzliwe pod i sciz i i i przez Biuro Polityki Mobilnosci i Transportu

Zostang zlikwidowane miejsca dla Policji po poinocnej stronie ul. Opaczewskiej i w ich miejsce wyznaczone miejsca
ogodlnodostepne.

145 |W petni popieram likwidacje parkingu policyjnego przy chodniku. Policja ma obecnie 3 parkingi, 1 -ten planowany do likwidacji, 2 - po drugiej stronie
jezdni (,wciety" w park) oraz 3 z tytu budynku z wjazdem od ul. Dunajeckiej.

Proszeg tez o rozwazenie wykonania nowych miejsc parkingowych wzorem policyjnego (,wcigtych" w park) z tym, Ze z parkowanie skosnym (znak T-
30e) a nie prostopadtym do osi jezdni.

2) Dotyczy ulicy Opaczewskiej 16
W planie jest, utrzymanie parkowanie od D j do miejsca i przed brama do posesji Opaczewska 16.

Proponuje, aby parkowanie skos$ne utrzymac do okoto 3 metrow za koricem budynku O 16, chodnik jest szeroki. A dalej, jak
w punkcie 1.

(Ewentualnie przesuniecie miejsca d\a inwalidow na koniec tuz za budynek — osoby niepetnosprawne beda miaty fatwiej si¢ poruszac, gdyz i tak schody
do bramy O 161 ¢ drzwi bramy nie im na przejazd wozkiem inwalidzkim i musza jezdzi¢ dookota budynkow, tzn.
wjezdzaé¢ na podworko od strony ul. Dunajeckiej.)

Zgodnie z informacjq na stronie ( waw. acje-s trefa-platnego-| ochocie ) przesytam moje a) P na etapie pre i uzgodnien. Uwzglednienie uwagi bedzie
uwagi/ sugestie jako mieszkarica do proponowanych zmian. mozliwe pod iz przez zarzadce ruchu.

Jestem bardzo zaniepokojony faktem, ze po pobiez planéw zostanie liczba miejsc o polowe - |b) L i Zzostala poddana ponownej analizie | w ostatecznej wersji opracowania miejsce na
wynika to z faktu, ze wiele zmian polega na zmianie uktadu parkowania z uko$nego ma wzluzny, co de facto oznacza redukcje dwéch miejsc do chodniku, na kiérym obecnie parkuiq pojazdy, zostanie dia jest

jednego. znaku " zakaz posmju Z wyla z

1. Uwagi dot. projektu: Ochota_A0_konsultacje-29.pdf - Za‘qczmk 53 c)P §¢ 6w na etapie pr i uzgodnien. Uwzglednienie uwagi bedzie
a. P19 - miejsca parkingowe wzdiuz na ul. O do oraz od Gréjeckiej do mozliwe pod iz isami i zatwi przez zarzadce ruchu.

Biorac pod uwage obecne problemy z miejscami parklngowym pkt.2 (ponize]) oraz faki, ze zapewne czes¢ miejsc obecnie uzywanych zostanie d) Uwaga ni - nie ma i wy zgodnie z na tym odcinku.

(np. pé miejsca na i/ miejsca w $ci mniejszej niz 10 m od skrzyzowari) d2) Liczba miejsc dla Zzostanie Miejsca powstaly prawdopodobnie na wniosek
wnioskuje o mieszkaricéw, zatem ich likwidacja powinna by¢ a obserwacjg ia.

- zmiane w planie miejsc na ukosne (zgodnie z obecnym stanem) Ad 2: Pomiary zostaly wykonane w jedynym moziiwym terminie. Ze wzgledu na pandemie wirusa SARS-CoV-2, wdrozone
lub ia nie pozwalaly na ie badar w okresie pazdziernik-listopad. Ponadto, pomiary byly prowadzone réwniez
- przekwalfikowarie miejsc na miejsca umozliwiajace mieszkaricom bezplatny postoj ,na zasadach ogdinych'. we wrzesniu - to jest po zakoriczeniu wakacji. Pomiary byly prowadzone przez 24 godziny na dobe, przez 7 dni, czyli
b. miejsca wzdiuz ul. -0d O j do Dickensa - wnioskuje o przywrécenie parkowania po obu stronach ulicy zgodnie z|zaréwno w ciagu dnia, wieczorem jak i w nocy.
obecnym stanem Mamy $wiadomos¢, ze w trakcie wakacji i w dobie pandemii na ulicach pojawia sie mniej samochodéw przyjezdnych.

146 | Po obu stronach ulicy jest obecnie chodnik i likwidacia tych mlejsc przyczyni sie do jeszoze wi p 6w z Oznacza to, ze w innym czasie wyniki pomiaréw, ktére juz teraz wykazaly znaczny deficyt miejsc postojowych, bylyby
c. migjsca wzdtuz O j od jeszcze bardziej niekorzystne.
Whioskuje o przywrécenie parkowania po obu stronach ulicy Zgodnle z obecnym stanem np. jako miejsca umozliwiajace mieszkaricom bezplatny Dokonano weryflkacjl danych dla ul. O 0, naul.
postdj ,na zasadach ogélnych”. ia SPPN wynioslo 114 51%, natomiat poza godzmam. funkcjonuwame SPPN
d. miejsca przy Biatobrzeskiej na odcinku migdzy Opaczewska a Dunajecka zapelnlenle wynloslo 73,58%. Srednie poza réwniez weekendy,
(https:/Avww.google.p/maps/@52.2111432,20.9721257,72m/data=!3m1!1e3) stad wrazenie zanizania zapetnienia w godzinach nocnych.
Whioskuje o zachowanie przynajmniej takiej samej ilosci miejsc - obecnie facznie ok. 29 miejsc - w planie 18 (o 11 mniej)

d. 2 miejsca dla niepetnosprawnych przy Opaczewska 9 - wnioskuje o redukcig miejsca do 1. Przez 99 % czasu drugie miejsce pozostaje puste -
powinno byé to widoczne w Parstwa sniej miejsca zostaty na wniosek jednego lokalu, w ktérym sa dwie
niepefnosprawne osoby uzytkujace tylko jeden samochod.

2. Uwagi do statystyk zapenienia miejsc:

(prezentacja hitps://zdm.waw.pliwp-content/uploads/2020/10/Ochota-SPPN-REJON-04.pdl)

a. Wybrane zostaty okresy yine lub przed r roku - z racji tego, ze na starej ochocie duzo wynajmujacych to osoby
przyjezdne, w tym studenci procent badanie zajetosci w tych okresach moze nie pokazywac rzeczywistej skali zajgtosci miejsc.

b. Niezaleznie od wybranego okresu z niedowierzaniem przyjatem uzyskany wynik badania zajetosci mle]sc dla uI Opaczewskiej (min. 58% - strona 20 |jw.

i $redni ok. 45% - strona 23) - wynik wydaje sie calkowicie nierealny nawet w okresie - z dos wiem, ze na ulicy
Opaczewskiej graniczy z cudem (o kazdej porze - w tym najgorze; jest wiasnie w i nocnych) i niej

jednego miejsca parkingowego (rowniez tego naruszajacego oficjalne przepisy dot. parkowania) zajmuje ok. 15 minut jazdy w kolko ulicami.

Nie wiem jaka byta metodyka badania - czy np. do wolnych miejsc byly zaliczane przerwy migdzy ale wyniki
wydaja sig catkowicie nierealne - z mojego doswiadczenia okreslllbym Za]etosc miejsc mln na 90%, aw godzlnach wieczornych i nocnych na bliskie
100% (uwzgledniajac réwniez miejsca niezgodne z sler z ruchem - uliczki z wolnym ruchem).

Tym bardziej niepokojace jest to, Ze na bazie tych badan mozna wysnuc ztudne wnioski, ze parkowanie na ul. Opaczewskiej jest tatwe i mozna bez

na komforcie ¢ liczbg miejsc. W rzeczywistosci jest zupetnie inaczej.
W zalgczeniu przesytam réwniez plik (Ochota_AO_konsultacje-29 - uwagi.pdf - Zatacznik 53) z naniesionymi uwagami w formie komentarzy.
Dzleku}e za mozliwo$¢ wypowiedzenia sig na (emat nowego projektu SPPN na Ochocie. Nagranie z YT nie odpowiedziato na wszystkie moje - Zape!nlenle danej ulicy liczone byh w nastepu]qcy sposob Pojazdy zgodnie z i i
zatem z proébg o ruchu + Po]azdy i/ liczba miejsc postojowych, w ktérych parkowanie odbywa

- w jaki sposob zostaty obliczone wy miejsc lie wracam do domu przy Bitwy warszawskiej/szczesliwicka i musze sie zgodnie z i ruchu Srednie zapetnienie poza godzinami funkcjonowania SPPN
zrobi¢ 2 rundy by zaparkowac, a problem z zaparkowaniem mam nie w czasie 8-18 ale nawet po 21 — wtedy os6b dojezdzajacych do pracy juz dawno |obejmowato réwniez weekendy. stad wrazenie zanizania zapetnienia w godzinach nocnych.
nie ma na Ochocie, jak Parstwo to wyttumaczg? Moze po prostu miejsc jest za mato? - ZDM przedstawi Radzie m.st. Warszawy rekomendacje zmiany zasad abonamentéw mieszkarca. Proponujemy
- co powinnam zrobi¢ jesli w promieniu 150 m nie znajde dos(epnego miejsca parkingowego? dla zasady 8 i zasiegu 150 m. mieszkanca do postoju na
- czy jako mieszkaniec moge tuzbowy? wigkszym obszarze: dzielnica Ochota zostataby podzielona na kilka takich obszaréw.

Moja opinia nt projektu: - Abonament mieszkarica przystuguje osobom zameldowanym na state lub czasowo i posiadajgcym samochéd (na
- Dojazd do takiej dzielnicy jak Ochota z kazdego miejsca w warszawie nie jest tak prosty jak w przypadku dojazdu do $rédmiescia, nie ma réwniez $¢ lub na jie innego np. i ia lub umowy z )

147 |metra, i dopoki nie bedzie naprawde sensowej alternatywy dla samochodu, to dziatanie w trybie ym nie jest $ciwym trybem i az

mi szkoda od6b ktére dojezdzajq tu do pracy np. z Mokotowa (niby blisko a transport publiczny jest bardzo ogranlczony)

- Ochota dysponuje rozbudowang siecig transportu publicznego.

- Nie mozna traktowac mieszkancow jak chlopow pam‘zyzmanych przvaazanych do kawatka ziemi. jestem za

ie SPPN nie oznacza zakazu poruszania si¢ autem i parkowania na ogélnodostepnych miejscach

w catym miescie dla 1 0s6b w minimum ie dla w obrebie catej parkongowych w catym miescie.
dzielnicy przez nich zamieszkiwanej. - ZDM przedstawi Radzie m.st. Warszawy rekomendacjge zmiany zasad abonamentéw mieszkarica. Proponujemy
- jesli strefa zostanie wprowadzona (czemu jestem przeciwna), to bezptatne nie moze by¢ do 150m od miejsca dla zasady 8 i zasiegu 150 m. mieszkarnca do postoju na

W moim nowym bloku przy Wahadto 2 plerwsze mle]sca s dostgpne 70m od niego | tylko od strony j, od nie ma
2zadnego wjazdu (przy okazji prosze wyrazy niepot j ztosci i nad pt

przemianowanie adresu Szczesliwicka 42 na Wahadto 2).

obszarze: dzielnica Ochota zostataby podzielona na kilka takich obszarow.




14

&

Ustosunkowujac sig do prezentacji planu wprowadzenia parkometréw na Rakowcu z dnla 6 ||stopada mam do Panstwa kilka uwag. Zaznaczam, ze na
osiedlu mieszkam od czasu jego powstania — wigc r ji problemy z na wlasnej skorze, tak jak wielu
mieszkancow naszej dzielnicy.

Obiecywali Panstwo, ze ilos¢ miejsc parkingowych sie nie zmniejszy, jednakze patrzac na przedstawione plany widac¢, ze po wprowadzeniu SPPN
dostepnos¢ miejsc parkingowych zmniejszy si¢ w sposob znaczacy (wg moich wyliczer ok. 100 miejsc).

1. Przy ulicy Motdawskiej, na wysokosci nowego budynku maja powstac zielerice, trawniki, ktore zabiorg prawie wszystkie miejsca —-za

Przyjeto zasade, aby w ramach projektu wyznaczy¢ maksymalng mozliwg liczbe miejsc postojowych, przy zachowaniu
wymaganej szerokosci chodnika (co do zasady 2 m) oraz wymiarow miejsc postojowych i jezdni manewrowych zgodnych z

W sytuacji gdy miejsc nie byto mozliwe ze wzgledu na parametry drogi, ale moZzliwy
jest legalny postdj pojazdu na zasadach ogdlnych (z pozostawieniem 1,5 m chodnika, dla pojazdéw ponizej 2.5 t DMC oraz
'w sposob nieutrudniajacy ruchu innym pojazdom — przy czym ocena tego ostatniego warunku nalezy do kierowcy),

wyjatkiem 2, co pézniej pokaze na zdjeciach (minus 22 miejsca parkingowe — ponad 90 % wszystkich miejsc, a wiadomo, ze w budynku tym réwniez
mieszkajg ludzie, ktorzy tez musza gdzles parkowac nie kazdy ma garaz),
2. Przy ulicy Baleya od ulicy do i bloku nr 14 ro

na ulicy parkuje 7 aut, wedtug planu nie bedzie

jest znaku "zakaz postoju” z wylgczeniem mieszkancow z identyfikatorem. Projekt nie zaktada
likwidacji zadnego miejsca j nego zgodnie z obowigzuij:

vyzna

tym miejscu

3. W zatoczce migdzy Baleya 12 i 14 ma by¢ zmiana na parkowanie rownolegte tylko dla 2 samochodéw — co z 8 miejsc zabiera nam az 6 miejsc
parkingowych Czyli 75%

4. dalej idac od pralni na Baleya w kierunku ulicy Zwirki i Wigury zaplanowane 8 miejsc, obecnie zajetych 22 miejsc.

5. Podobna sytuacja jest na ulicy Jankowskiej oraz Gorlickiej gdzie roznice migdzy rzeczywistoscia a planem SPPN r6znig sie bardzo wyraznie.

6. Pod: - ulica od ulicy j, ulica Gorlicka od Motdawskiej w kierunku ulicy Zwirki i Wigury, ulica Jankowska,
ulica Baleya, wediug planéw jest wyznaczonych 241 miejsc parkingowych (dotyczy tylko miejsc na ulicach). llo$¢ faktycznie zaparkowanych
samochodow z soboty 7 listopada okmo godzmy 22:00 wyniosta 344. Moim zdaniem:

1. Miejsca na ul. j sg usytuowane na orazw i mniejszej niz 10 m od

ia z uI S Baleyaiw Mlazku z tym mozliwo$¢ parkowama w tym miejscu musi zostac¢ ograniczona, dokonano

miejsc pt j 1 od lia i skorygowano pierwotne rozwigzanie aby zwigkszy¢
liczbg miejsc postojowych.

2. Uwzgledniono - skrocono zatoke do 4,5 m oraz wprowadzono "zakaz postoju” z wytaczeniem mieszkancow z
identyfikatorem.

3.Na wskazanyrn odcinku ul. Baleya nie ma skosnego z

1) nie Panstwo problemu z parkowaniem na naszym osiedlu, bo parkometry dziataj tylko w dni
godzmach 8:00-18:00, kiedy znaczna czg$¢ mieszkancow jedzie swoimi autami do pracy. Najwi problem dotyczy w
wieczornych.

To wtedy mieszkarcy wracaja po cigzkim dniu z pracy i zamiast podjecha¢ pod dom i udac sig na spoczynek kraza po osiedlu szukajac miejsca do
zaparkowania. Coraz czesciej jest to kilka okrgzen (czasami trwa to nawet 45 minut!). Mam wrazenie, ze decydenci zamiast zadbac¢ o dobro
mieszkancow chyba maja nadzieje zarabia¢ na mandatach — bo ludzie i tak beda zmuszeni stawia¢ gdzies samochod. Nie zawsze w miejscach wg
planéw do tego wyznaczonych.

Jak byty prowadzone badania, skoro wg moich codziennych obserwacji w ciagu ostatniej dekady zaparkowanie na osiedlu nie tylko w dni

i drogi j (5,0m) dia
Sposob parkowania w zatoce nie bedzie okreslony znakami.

jakie odbywa sig w zatoce po drugiej stronie ul\cy

4. Na wskazanym odcinku ul. Baleya nie ma mozliwosci wyznaczenia parkowania sko$nego (dtugos¢ miejsc postojowych
5,0 m) lub (dhugos¢ miejsc ji min. 4.5 m) z zachowaniem minimalnej szerokosci jezdni dla ruchu
dwukierunkowego tj. 4,5 m. Sposob parkowania w zatoce nie bedzie okreslony znakami.

godzinach pracy ale przede wszystkim w godzinach wieczornych graniczy z cudem? Mam wrazenie, ze osoby ktére prowadzity badania robity to w
diugie weekendy majowe lub w wakacje i to kilka lat temu i Ze nie chodzi tu wcale o dobro mieszkaricéw dzielnicy tylko o budzet stolicy.

5. Nie ma j ilosci mlejsca na ul. Gorl\ck\ej i Jankowskiej, aby wyznaczy¢ parkowanie sko$ne o wymiarach

z iz j drogi manewrowej. Wprowadzenie parkowania sko$nego wigzatoby
sie z koniecznoscig likwidacji parkowania po drugiej stronie ulicy. Sposéb parkowania w zatoce nie bedzie okreslony
znakami.

Zmiany kiére Paristwo proponujecie wg mnie sa nie do przyjecia. Nie mozna wprowadzaé strefy parkowania i jednoczesnie likwidowa¢ miejsc
parkingowych. Samochodéw nie ubgdzie. Wrecz przeciwnie. Osiedle nalezy do jednych ze starszych w Warszawie i w zwiazku z tym nastepuje tu
wymiana pokoleniowa. Zmienia sie struktura wiekowa mieszkaricow osiedla, coraz czesciej mieszkania przejmowane s po rodzicach, dziadkach,
ktérzy nie mieli weze$niej samochodéw. Miodzi ludzie na ogét jmniej jednym na domowe. Takie teraz sa
czasy i powinnicie to Partstwo rozumie¢. Ponadto sporo mieszkar jest osobom spoza do stolicy do

, kidre

6. Projekt zaklada wyznaczenie maksymalnej ilodci miejsc postojowych moziwych do wyznaczenia zgodnie z
obowiazujgeymi przepisami w granicach pasow drogowych drog pub\lcznych bez zmiany ich geometrii. Caly rejon zostanie
objety strefq B-39 "zakaz postoju" z - dziki czemu uda sig dopuscié postdj
maksymalnej mozliwej liczby aut.

via

Pomiary byly wykonywane w sieprniu oraz we wrzesniu przez 24 godziny na dobe, przez 7 dni w tygoniu. Na ul. Baleya

pracy. Osoby te nie sa zameldowane i pewnie nigdy sie nie zameldujg na osiedlu ale swéj samochdd beda i tak tu po pracy — wigc
beda zaj ¢ miejsca dla os6b na osiedlu. Czy tak trudno to zrozumiec? A przez lata, na dynamiczny przyrost ilosci
samochodéw jedyna odpowiedzia miasta jest coraz czesciej zabieranie kolejnych miejsc bez zadnego

rzez czesé nocy 90%, co jje z opinia mieszkarica, ze noca wolnych bylo
zaldwie kika miejsc. Mieszkaniec wymienit réwniez uiice Gorlicka i Jankowska, na ktérych zapeinienie w nocy przekracza
100%. Srednle poza réwniez stad wrazenie zanizania

stawianie kolejnych stupkéw i Zzamiast i okolicy do i czaséw poprzez tworzenie i
kazdemu mieszkaricowi dostgpu do miejsca parkingowego.

Opisalam tylko okolice, w ktorej na ogét parkue ale jak napisatam ,na ogor". Czesto samochéd zostawiam w zasadzie gdzie popadnie - Gorlicka,
Okifiskiego, a nawet miejsca parki dla mieszkaricow tychze ulic. P ie w obecnych czasach przypomina
mi walke o ogier” lub zabawe ,kto pierwszy ten lepszy”.

Tak wiec stawiam i likwidacji miejsc
do domu w godzinach wieczomych.
Jak pozyskali Paristwo dane o W 20:00-6:007 | kto z Paristwa wymysit, ze czes¢ osob urzadza sobie tutaj
Parking ,PARKUJ | JEDZ? Z moich obserwacji - a to byt Paristwa giowny argument, takich samochodéw jest bardzo malo o il rzeczywiscle takie sa.
Jak pisatam wyzej, sporo osb mieszkajacych tutaj jest spoza yitoich stoja na miej

Mam wrazenie, ze caly ten przedstawiony przez Paristwa plan wprowadzenia parkometréw nie ma na celu ulatwienia zycia mieszkaricom osiedla ale
zarobienie kasy na parkometrach i mandatach za zle parkowanie. Dotyczy to réwniez parkowania poza strefa, kiedy moze okaza sig, ze w obrebie
moich ulic nie znajde miejsca i beda musiata np. zaparkowa poza obszarem mojej ,optaconej" strefy.

sie

i nie jestem w tym odosobniona bo jest to problem wigkszosci

nocnych.

W zwigzku z tym mam kilka pytan do Panstwa.

lle  tych 344 samochodéw wedlug prowadzonych przez Paristwa ji nalezy do aile do osb

poniewaz moge zapewnié, w godzinach 19:00 — 06:00 sytuacja w okolicy nie ulega poprawie i zaparkowanie samochodu poza incydentalnymi
przypadkanmi jest praktycznie nierealne?

Prosze podat rozwigzanie problemu dia okolo 100 kierowcow, ktdrzy po wpr ju SPPN straca swojego auta.
Zaznaczam, ze dotyczy to tylko w/w obszaru, relatywnie niewielkiego, gdzie podobne problemy dotyczy¢ beda takze pozostalych czesci naszej
dzielnicy. Uzasadniajac, prosze odniesc sie do tezy, kiora probuia Parstwo nam ,sprzedac” za wszelka cene, ze wprowadzenie SPPN przede
wszystkim ma na celu utatwi¢ ficom dzielnicy 6w blisko miejsca swojego zamieszkania.

Mwicie Paristwo, ze wprowadzenie SPPN nie ma na celu ia na dzielnicy. D dochody  tytutu mandatéw za parkowanie
samochodu w niedozwolonym miejscu zdarzaja sie juz teraz. Wynika to czasami z desperacii ludzi, ktdrzy gdzies swoje auto musza zaparkowat. Czy
uwazaja Paristwo, ze po wprowadzeniu SPPN sytuacja sie poprawi? Jesi tak prosze to uzasadnic.

W swojej prezentacji pokazuja Paristwo $rednig zajetos¢ miejsc parkingowych dla poszezegolnych obszaréw. Czy sa w stanie Paristwo poda jakimi
kryteriami sig postugiwali wyliczajac te procentowe dane. Czy odnosza si¢ one do przygotowanych planow czy obecnej sytuacii. Skad wyliczyli Paristwo
tyle miejsc parkingowych dia ulic z mojej okolicy (Baleya, Jankowska, Moldawska, Gorlicka). Diaczego podajq paristwo dane usrednione, kiedy dni
robocze oraz dni weekendowe roznia sig od siebie znaczaco. Zaburza to dos¢ wyraznie aznacze, ze procentowos¢ nijak sie
ma do stanu faktycznego.

Aby jednak pomc Paristwu rozwiazac ten problem mam kiika propozycji:

1. jesli chcecie wprowadzié parkometry to je wprowadzcie ale bez innych zmian (bez
dodatkowe miejsca parkingowe, gdzie tylko sie da,

2. namalujcie pasy na parkingach aby ludzi wiedzieli pod jakim katem i jak maja parkowat aby nie bylo samochodéw stajacych na 2 miejscach i zeby
na miejscach parkingowych zmiescilo si¢ jak najwiecej samochodow,
3. zostawcie na ulicach parkowanie 6 przy krawezniku — jesli
4. mozna tez stworzy¢ kolejne miejsca parkingowe miedzy blokami przy ulicy Baleya, a takze
Ractawickiej czy Bohdanowiczalog Sachockiej

5. | jeszcze jedna uwaga - wprowadzcie zakaz parkowania tytlem do chodnika — aby smréd z rur
dzieémi ani mieszkaricom do doméw.

Ponizej zdjecia wraz z opisami — zdjecia zrobione w sobote (zaznaczam w SOBOTE, czego chyba nie trzeba tiumaczyé — prawie wszystkie mozliwe
miejsca do parkowania zajete) miedzy godzing 21:40-22:17 w dniu 7.11.2020 .

« Zalgczniki 54 - 78
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Urzad miasta chce zlikwidowac nieduzy, brukowany parking przy na ulicy 28 na Ochocie. za
parkowanie w okolicy mojego miejsca zamieszkania. Ubieglego roku mialam nasg w okolicy, obecnie
tylko na 4. Jesli jeszcze ma sie nam odebrac ten nieduzy parking to nie bedziemy sie mogli wszyscy zaparkowac jak w roku ubieglym. Nie

U W zwigzku z licznymi obszaru, ktéry pod wzgledem postoju
pojazdow jest kluczowy dla mieszkaricéw, proponowane jest objecie parkingu znakiem "zakaz postoju” z wytaczeniem
b hoow 2 i ;

dlaczego ten parking ma byc komu on ? Samochodow w jest nieduzo i ludzie maja tylko jeden.
Zabranie 4 miejsc i tego parkingu stworzyloby sytuacje niezwykle trudna dla nas, bo miasto parkingu zbiorowego na Ochocie nam nie proponuje, nie
mowiac juz o garazach.




Zapoznatam sie z planem zmian dla rejonu nr 1 na Ochocie. (pl Narutowicza, Niemcewicza). Wedtug badan przeprowadzonych przez gming, zajetos¢
miejsc parkingowych w ciggu tygodnia wynosi np na Niemcewicza ponad 100%. W dodatku wigkszos$¢ stanowig osoby spoza grona mieszkancow.
Na Grojeckiej od pl Narutowicza do pl Zawiszy znajduje sig okolo 6 restauracji, co nie pomaga w parkowaniu, bo miejsca zajgte sa przez osoby
odwiedzajace te lokale. Ludzie na Niemcewicza parkujg na chodniku w drugim rzedzie, bo nie majg gdzie. Sama czasem jezdze 20 minut w
poszukiwaniu miejsca, chociaz jestem mieszkaricem i mam abonament.

Ostupkowanie kolejnych chodnikéw i usunigcie miejsc parkingowych zaowocuje tym, ze w tygodniu zaparkowanie juz zupetnie bedzie graniczylo z
cudem.

Nie jest mozliwe miejsc na ul. w miejscach, w ktorych projek( zaktada ustawienie

stupkéw. Podobna sytuacja jestw rnlejsca na ul Oj j przy zul.
Projekt nie zaktada Nia smpkow naul. j j na odcmku od pl. Narutowicza do ul.
i Zgodnie z i zabrania si¢ ia na przejsciu dla pieszych i w odlegtosci 10 m od niego. Z tego

'wzgledu nie jest mozliwe wyznaczenie miejsc postojowych we wskazanej lokalizacji na ul. Grojeckiej.
ZDM przedstawi Radzie m.st. Warszawy rekomendacjge zmiany zasad abonamentow mieszkarnca. Proponujemy
dla zasady 8 i zasiegu 150 m. mieszkanca do postoju na

Liczytam na to, ze zmiany zoslana zrobione (ak by zapewmc mleszkanoom wigkszy dostep do miejsc . Jestem
od

i chodnika na do oraz usunigciu na tym odclnku mle]sc parkingowych.
Jestem rowniez przeciwna usunigciu 2 miejsc parkingowych z drugiej strony Grojeckiej ma z i Miejsca sg dos¢ oddalone od

obszarze: dzielnica Ochota zostataby podzielona na kilka takich obszarow.

150 | przejscia dla pieszych i nie stanowig zagrozenia. Doktadnie to samo dotyczy usunigcia jednego miejsca parkingowego wzdtuz Niemcewicza zaraz przy
Swiattach z Grojecka.
Zasadniczo bytabym za usunigciem réwniez czesci stupkow przy ul. j od pl. do po stronie numerdw nieparzystych.
Tu znajduje si¢ 9 miejsc parkingowych na 4 kamienice o 4-5 pietrach. Jakim cudem ta ilo$¢ ma wystarczy¢ na $rednio 80-100 lokali mieszkarcow,
ktorzy zamieszkujg te kamienice? Mozna dodaé co najmnlej 2-3 mle]sca za miejscami parkingowymi a przed pasami.
e jestem réwniez zmniejszeniu ilosci par w ie. Skoro miejsc i bedzie jeszcze mniej, powinno
ich by¢ nawet wigcej a nie mniej.
Zupetnie nie rozumiem tego. Miatoby to sens tylko przy zakazie parkowania w tym regionie dla oséb spoza grona mieszkancow.
Prosze o moich uwag nowych stref ptatnego parkowania. Zmiany zwigzane z wprowadzeniem SPPN maja na celu L ie parkowania i postoju z miejsc
- Szczegotowe uwagi znajdujg sie ponizej i dotycza strefy 1. niezgodnych z przepisami.
- Uwaga ogdlna: nie rozumiem po co przy rozszerzaniu strefy ptatnego parkowania wprowadzane sg jakiekolwiek inne zmiany. W strefie 1 jest ogromy |Ad 1 lizuj Zli L poslulaléw na etapie Nia i U uwagi
tiok na parkingach a Panstwo chcecie jeszcze tych miejsc uja¢ i w zamian ustawic jakies donice. Po co? Jaki to ma sens? Tylko utrudnicie Panstwo bedzle mozliwe pod i przez zarzadce ruchu.
zycie osobom mieszkajacym w tej okolicy — w tym mi. Ad 2. Wskazane ulice s juz objete strefa Temp030
Uwagi szczegdlowe: Ad 3, 4, 5,6, 9. Definicja 2 nie okresla j jie sposobu ustalenia jego granic. Dokladna lokalizacja
1. Rejon Ulic: icka, L i uliczkami - strefa tempo 30. Uzasadnienie: Przy tak waskich | miejsc postojowych zostanie okreslona na etapie dalszego proj i uzgodnien, z 10m od
uliczkach, ruchu rowerowym i pieszym, predkosé 50 km/h wydaje sie zbyt duza Ponadto czesto zdarza sie omijanie np. ulica icka $wiatel na zowani
Grojeckiej do skretu w Filtrowa, wowczas predkos¢ pojazdow bywa jeszcze wleksza co stanowi realne zagrozenie dla pieszych. Ad7. jest w i mniejszej niz 10 m od skrzyzowania réwniez w strefie Tempo 30. Wskazane
2. Arkusz 15 - Ulica Uniwersytecka strona Pid-Zach (od strony ia skosnego poprzez ustawienie odpowiedniego |uiice sa juz objete taka strefa.
znaku. L Jak wykazato doswi iie z paru lat, duzo bardziej istotne jest udostepnienie wigkszej iloci miejsc parkingowych, niz Ad 8. W ramach e 53 tylko miejsca na ktdrych postéj odbywat sig niezgodnie z
zapewnienie przejezdnosci ulicy w obu kierunkach. Nie jest to ulica przelotowa, a lokalna, $lepa, w dodatku w jej koricowym odcinku tez nie mozliwe jest ii w sposéb ieczerstwu ruchu.
mijanie sig samochodow.
3. Arkusz 15 - jzL od strony 3: Ul L dawny postdj takséwek -
151 | zamiast likwidowa¢ miejsce parkingowe (sic!) nalezy DODAC jeszcze jedno. Uzasadnienie: z pomiaréw wynika, ze po dodaniu miejsca parkingowego
za drzewem w kierunku j, bedzie isami dystans 10m od skrzyzowania. Znak "P" stoi teraz z niewiadomych
przyczyn ZA DALEKO od skrzyzowania.
4. Arkusz 15 - iej 2 L od strony a (Klinika Promed) - nie nalezy usuwac miejsc parkingowych przy
samym skrzyzowaniu. Uzasadnienie: Na odcinku od Uni iej do Grojecki icka jest ulica j i co oznacza, ze samochody|
parkujace na iej przy samym 7 zL NIE ZASEANIAJA widoku j po sie zgodnie z i
samochodom
5. Arkusz 9 - jzL od strony 3 - nie nalezy usuwaé ostatnich miejsc parkingowych
pomiedzy drzewami w kierunku Uniwersyteckiej. Sg one zgodne z io i od zowani
6. Arkusz 15 - ul. Mochnackiego na wysokosci ul. Pluga: nie nalezy usuwaé miejsc yeh. U
prawidiowo nie utrudniaja przejazdu i skretu z Pluga w Mochnackiego.
7. Ponadto w przypadku wprowadzenia strefy tempo 30 nalezy tam gdzie to mozliwe, dodaé miejsca parkingowe zgodnie z przepisem o zakazie
parkowania 5 m od skrzyzowania (a nie 10 m).
8. Podczas dokonywania analizy istniejgcego stanu nalezy bra¢ pod uwage jedynie kuj; Do jw.
nieprawidiowo zaparkowanych samochodéw sg odpowiednie stuzby i nalezy wystrzegac sig préb pozbycia sie Zle zaparkowanych samochodéw poprzez
zmiane obszaru parkowania dla samochodéw praW|dlowo parkujacych
9w Z z i ulic, odlegto$¢ od Ilczy sle od linii prostej wyznaczonej przez krawedz jezdni
jeszcze przed wystapieniem tuku. Czyli jako przyktad mozna podac i zl gdzie wrysowane na jezdni s3 linie
zatrzymania (skrzyzowanie réwnorzedne). To one stanowig krawedz jezdni i do nich nalezy liczy¢ odlegtosci.
W imieniu Budowiar 17 sprzeclw wobec planowanych zmian w strefie platnego Przyjeto zasade, aby w ramach projektu wyznaczyé maksymalng moziiwa liczbe miejsc postojowych, przy zachowaniu
parkowania na Starej Ochocie, zwtaszcza w bezposrednich ckollcach ulic iinnych po pid. - wsch. stronie wymaganej szerokosci chodnika (co do Zasady 2 m) oraz wymiaréw miejsc postojowych i jezdni manewrowych zgodnych z
pl. Narutowicza. i W sytuacji gdy ie miejsc nie bylo mozliwe ze wzgledu na parametry drogi, ale mozliwy
Juz wprowadzenie obecnie Islmejacej strefy spcwodowanﬂ) znaczace i ucigzlive Zmnleszenle liczby miejsc parklngowych Obecnle proponowane jest legalny postéj pojazdu na zasadach ogélnych (z pozostawieniem 1,5 m chodnika, dla pojazdéw ponizej 2.5 t DMC oraz
zmiany ida jeszcze dalejisqr e dla ficow okolicy. one znaczace zycia znas. W sposéb nieutrudniajacy ruchu innym pojazdom — przy czym ocena tego ostatniego warunku nalezy do kierowcy),
152 |Przeprowadzone i przywotywane przez Paristwa badama wykazujq Zape#meme obecnych okolicznych miejsc przekraczajace 100%. To wyniki jasno proponowane jest zastosowanie znaku "zakaz postoju” z wytaczeniem mieszkancow z identyfikatorem.
méwigce o tym, ze zmniejszenie liczny miejsc bez PRZED zmianami jest dziataniem na szkode Projekt nie zaktada likwidacji zadnego miejsca postojowego wyznaczonego zgodnie z obowiazujgcymi przepisami.
wigkszosci mieszkaricow.
Prosimy o ie rzetelnej i realnej j dla Zzanim wpr Zzostana tak daleko idgce zmiany. Wymaga
tego elementarn dia
Jestem wiascicielem mieszkania na Ochocie, €Zasowo. rolne poza a, ptace KRUS. Zgodnle zustawg |Wedtug stanu prawnego na dzier sporzadzania raportu kryterium PIT nie obowigzuje. ZDM zarekomenduje Radzie m.st.
nie ptace podatku dochodowego jako rolnik. Nie spetniam tym samym Jednego z warunkow potrzebnych do dla takiego kryterium - wymogiem bedzie wéwczas przedstawienie rozliczenia PIT za ubiegty rok.
mieszkancéw. Jak bedzie to rozwigzane? Pragne nadmieni¢ ze w $¢ jest ia SPPN na Ochocie.
153
Dzier dobry mam pytanie czy na ulicy od strony ulicy k ki jest ie wzdiuz ulicy a nie jak obecnie |Na ulicy Skorochod Majewsklego projekl zaktada wyznaczenie parkowania réwnolegtego na calej d#ugoscl ulicy, w tym w
po skosie? rejonie z zul Nie ma aby zgodnie z ¢ wtej
Jesli wprowadzi sie tutaj parkowanie wzdtuz ulicy to wiele samochodow sig nie pomiesci i bedzie ogromny problem izacji miejsca skosne z drogi manewrowej. Wyznaczenie parkowania skosnego
100% samochodéw to parkujacych to samochody mieszkaricow wigc prosze uwzgledni¢ moja opinig bo jak nastapi zmiana na ¢ to bedziemy ¢ likwidacji miejsc postojowych po drugiej stronie ulicy, co skutkowatoby zmniejszeniem liczby
154 | naprawde wkurzeni.

Tak naprawde to strefa platnego parkowania nie jest tu potrzebna i nie wiem kto wpadt na taki "genialny" pomyst

miejsc postojowych.




15!

a

Jestem Ochoty z ulicy D sig,ze Panstwo, ¢ i tak juz za malg liczbe miejsc parkingowych
w mojej okolicy.Jak wynika z Waszych badan,akurat ta okolica jest $rednio zapetniona dobrze ponad 100% ienie miejsca wi do

Przyjeto zasade, aby w ramach projektu wyznaczy¢ maksymalng mozliwg liczbe miejsc postojowych, przy zachowaniu

samochodu,graniczy z cudem.Nie raz bytam zmuszona parkowac bardzo daleko od domu,gdzie jeszcze nie bylo miejsc objetych
ptatnym parkowaniem.Mieszkam tu od ponad 60 lat i co pewien czas widze¢ w mojej okolicy tylko dziatanie na niekorzy$¢ mieszkancow migdzy innymi
majacych samochody.Na przyklad poslawmno banerkl przy drzewach,ok rozumiem to,ale mozne je bylo ustawi¢ pod skosem a nie prostopadle do
ulicy. Tym ie na catej diugosci ulicy Mochnackiego i okolicznych ulic, wiele miejsc
parkingowych.Bardzo prosze w imieniu swoim i sgsiadow o ponowne przemyslenie tej decyzji i nie zmniejszanie nam ilosci miejsc parkingowych.

pomied;

i chodnika (co do zasady 2 m) oraz miejsc p j Vi jezdni zgodnych z

i. W sytuaciji gdy ie miejsc nie byto mozliwe ze wzgledu na parametry drogi, ale moZzliwy
jest legalny postdj pojazdu na zasadach ogdlnych (z pozostawieniem 1,5 m chodnika, dla pojazdéw ponizej 2.5 t DMC oraz
'w sposob nieutrudniajgcy ruchu innym pojazdom — przy czym ocena tego ostatniego warunku nalezy do kierowcy),
proponowane jest zastosowanie znaku "zakaz postoju” z wytaczeniem mieszkancow z identyfikatorem.

Projekt nie zaktada likwidacji zadnego miejsca postojowego wyznaczonego zgodnie z obowigzujacymi przepisami.

SPPN Rejon 5, https://zdm.waw.pl/iwp- 020/10/Ochota-SPPN-REJON-05.pdf:

Pragne Panstwu zwrdci¢ uwage na nastepujace "zaleznosci”.

Po pierwsze w miejscach gdzie jest mato miejsc postojowych wahania procentowe ZAWSZE bedg duze wigc przy analizie nie warto ich bra¢ pod
uwage lub trzeba taczy¢ z przylegtymi miejscami i dopiero wtedy liczy¢ procenty (a w zasadzle najpierw liczby a potem liczy¢ procenty!).

Sa miejsca gdzie jest duzo miejsc i ych a $rednie ienie poza ia SPPN jest znaczne rnnlejsze np Trojdena...
wyjasnieniem jest okolica basenu, szpitala i innych. Tam faktycznie SPPN moze odnie$¢ swoj skutek iaj do

z oferty parkingu basenu/szpitala (tylko skoro cena bedzie ta sama lub wyzsza to po co!?) lub wigkszg rotacje. Zatem warto podja¢ dziatania aby tamte
parkingi byty uzywane.

Na ulicach takich jak Gorlicka, Jankowska thdanOW|cza i wiele innych zmiany obloZenia sa niewielkie w okolicach 100% i jakiekolwiek ograniczenie
liczby miejsc ] sig na mniej oblegane. Warto to wzia¢ pod uwage. Zasymulowac co sig stanie.

Inne uwagi:

Moje doswiadczenia dotycza miejsc parkingowych przy ul. Trojdena i okollcznych z poprzednich lat:

- w miesigcach pazdziernik-maj jest sporo przyjezdnych (pewnie sludencl) calg dobe, wyjezdzaj
wakacje czerwiec-wrzesien jest mniej i warto wzig¢ to pod uwage i pomiary W mie
- teraz w ciggu tygodnia, péznym wieczorem zajetych jest "na oko" z 80% miejsc, 57% to jest optymistyczny wynik w weekend

- w tygodniu rano i péznym popotudniem spore jest obtozenie zwigzana z basenem/szpitalem, czasem w soboty jak sg zawody, wtedy parkowanie jest

ja na dQuisze przerwy; w

Tereny spoldzielni mieszkaniowych lezg poza pasem drogi publicznej i w zwigzku z tym nie moga by¢ objete stefg ptatnego
parkowania. Okreslenie zasad parkowania oraz organizacji ruchu na terenach wewnetrznych lezy w gestii zarzadcow tych
terenow.

156 gehenng

- s samochody ktére parkujg "stale” np. teraz od kilku miesigcy sg dwa czerwone pickupy, ale s3 tez inne korzystajace z darmowego parkingu w
poblizu centrum lub Okecia
Moim zdaniem aby zapewni¢ komlon nalezy ¢ duze (w rejonie 5 jest to m.in. WSM

) aby zapewnita z ulic dla Inaczej te ulice eda do unikania
opfat parkingowych i strate dla miasta, a dla mnie strate "pewnego” miejsca do parkowania. Z pewnoscig tak sig stanie w okolicy ulicy
Trojdena/Sanocka.
Na koniec powiem Ze nie jestem przeciwny SPPN uwazam Ze za strefy powinny i$¢ wczesniej konkretne, mierzalne dziatania:
- i ir rowerowa, i zbiorowa miedzy dzielnicami
- budowanie parkingéw wielopoziomowych na osiedlach (dla mieszkarcéw) i na obrzezu strefy (dla przyjezdnych)
- utatwienia dla rodzin z dzie¢mi posiadajacych pojazdy
Bez tego typu dziatan zawsze kto$ bedzie miat ciezko na granicy strefy, sporo mieszkaricéw bedzie wybierato samochéd. Ostatni punkt jest w moim
czysto egoistycznym interesie.
Mam $wiadomos¢ Ze niektére z tych punktéw nie sg gestii ZDM jedn $nie wplywajg na wybory mi fhcow i co do
sposobu komunikacji w miescie.

w poblizu Rejon 1. w tym ja, majg ogromna, coraz wigksza trudno$¢ w znalezieniu Zastosowanie znaku "zakaz postoju" z wytgczeniem mieszkancow z identyfikatorem jest proponowane wytgczenie w
miejsca parkingowego. sytuacji gdy wyznaczenie miejsc postojowych nie bylo mozliwe ze wzgledu na niewystarczajace parametry drogi, ale
Popieram przyznanie stref zamiast konkretnych parkometréw. Jesli bedzie mozna zaparkowac¢ w calej strefie, wowczas znalezienie miejsca powinno mozliwy jest legalny postéj pojazdu na zasadach ogélnych (z pozostawieniem 1,5 m chodnika, dla pojazdéw ponizej 2.5 t
by¢ prostsze. DMC oraz w spos6b nieutrudniajacy ruchu innym pojazdom — przy czym ocena tego ostatniego warunku nalezy do
Uwazam jednak z wiasnego lia, ze miejsca tam gdzie mamy ponad 100% zajetosci powinny by¢ objete strefg parkowanie tylko | kierowcy).

i wylgcznie dla m\eszkancow Nie jest mozliwe ie miejsc naul. W rejonie zul. T: . Parkujace
Mowa np o ul. od Raszynskiej do j, ul. T 9 miejsc na j miedzy pl. ,a po]azdy w druglm rzedzle na chodniku parkujg niezgodnie z przepisami ustawy Prawo o ruchu drogowym i nie ma
Niemcewicza. (mowa o akurat mnie najbardziej interesujgcych miejscach). ia takiego
157 |Nie uwazam, by umozliwienie tam postoju za darmo na godzing dla ekipy remontowej czy weterynarza o czym byla mowa w prezentacji , byto dobrym
pomystem.
Obawiam sie ze bedzie to mocno naduzywane i nagle sig okaze, ze na upr mamy 2 2 ekipy
remontowe, 2 lekarzy i Bég wie co jeszcze.
Ponad to sprawdzanie czy samochéd stoi godzine, dwie czy 5 bedzie w praktyce utrudnione. Finalnie mieszkarcy nadal nie beda mieli gdzie parkowac.
Mam tez mieszane uczucia co do stupkéw na Niemcewicza miedzy Raszyrska a Gréjecka. Ich brak umozliwia mieszkaricom parkowanie z drugiej
strony miejsc parkingowych na chodniku.
Tam naprawde nie ma gdzie parkowac a piesi majg wystarczajaca ilo$¢ miejsca.
ZDM przedstawi Radzie m.st. Warszawy rekomendacje zmiany zasad abonamentéw mieszkanca. Proponujermy
dla zasady 8 ow i zasiggu 150 m. do postoju na
Choiatbym i¢ si iu na Ochocie. Taki uderzy w w ym obszarze: dzielnica Ochota zostataby podzielona na kilka takich obszarow. Taka propozycja wynika m.in. z
blokach zabudowy mieszanej oraz zacheci do spraw (brak faworyzuj zamiast ji sig uwag mi zasiegu
roweru czy transportu publicznego), co jest sprzeczne z politykg ktéra nakazuje ie ruchu w
158 obszarze dzielnic centralnych (a Ochota mewq(phwne jest taka dzielnicg). Ponadto poprzez wprowadzenie tak duzego obszaru jak méwitem -
mieszkaricy beda zacheceni do 1 spraw (bo jak nie musze ptaci¢, to wybiore ogrzewany samochdd, zakiast roweru),
a co za tym idzie miejsca przy punktach beda rotacji (bo jak nie ptace to nie musze sie przeparkowac), zatem
mieszkaricy z okolicy bedg zmuszeni szuka¢ miejsc parkingowych dalej (co znowu generuje ruch o6w). W zwigzku z
uprzejmie prosze, aby zmniejszyli Paristwo zakres jesli nie do pierwotnego, to j do max 3 przecznic od miejsca zamieszkania.
Proszg o powtérne przear flosci miejsc. Po iu tych wartosci 2 nie powinni Paristwo | Nie przewiduje sie likwidacji miejsc postojowych. Przyjeto zasade, aby w ramach projekiu wyznaczyé maksymalng moziwa
zmniejsza¢ ilosci miejsc. W tym rejonie rejon - aut.] miejsca graniczy z cudem. Wldze, ze Ilczbe miejsc , przy 1 wymaganej chodnika (co do zasady 2 m) oraz wymiaréw miejsc
ograniczenie ilosci miejsc planujg Paristwo w kilku Zmiana ukfadu z na wzdtuz ulicy bardzo duze dla ijezdni zgodnych z isami. W sytuacji gdy miejsc nie bylo
mieszkancow. mozliwe ze wzglgdu na parametry drogi, ale mozliwy jest legalny postoj pojazdu na zasadach ogélnych (z pozostawieniem
159 Proszg o powtorne przeanalizowanie planu pod tym katem 1,5 m chodnika, dla pojazdéw ponizej 2.5 t DMC oraz w sposob nieutrudniajacy ruchu innym pojazdom — przy czym ocena
tego ostatniego warunku nalezy do kierowcy), proponowane jest zastosowanie znaku "zakaz postoju" z wytaczeniem
mieszkarcéw z identyfikatorem
Z tego co zrozumiatam z informacji o abonamencie tylko osoby iadaj od i sigw ie mogq wykupi¢ Zgodnie z ustawa z dnia 24 wrzesma 2010r.0 ewndencp Iudnosu kazdy obywatel ma obowigzek zameldowac si¢ na state
abonament. A co z osobami, ktére nie majg mozliwosci meldunku w Warszawie, a ptacg czynsz, rozliczaja sig z podatkow od wielu lat w stolicy i lub czasowo w miejscu uprawniajacy do postoju w poblizu miejsca
korzystaja z samochodu? Dlaczego takie osoby nie majg prawa wykupi¢ abonamentu za 30 zI? i przystuguje osobom zameldowanym na state lub czasowo w granicach SPPN.
160 | Cheialabym zgtosi¢ rozwaZzenie takiej opcji i nie kara¢ brakiem mozliwosci wykupienia abonamentu oséb, ktére uczciwie pracuja, rozliczaja sie i ptacg

rachunki.




Szanowni Panistwo, wkrotce strefy ptatnego na Ochocie, czemu tylko nalezy przyklasnaé¢, gdyz tuz przed SPP
wiele osob swe i sig do transportu miejskiego a dla mieszkancoéw nie byto miejsca. Niestety w planach jest zmiana
do(ychczasowego parkowama z ukos$nego na réwnolegte. Tym samym planujacy chca popetni¢ ten sam bitad, ktory popetnili kilka lat temu w obrebie
ulic Fil {{ Po pewnym czasie wiadze i tak musialy si¢ wycofa¢ ze swojej decyzji albo przemalowujac nowe
znaki poziome, albo pozwalajac na ich nieprzestrzeganie.

sigr

Przyjeto zasade, aby w ramach projektu wyznaczy¢ maksymalng mozliwg liczbe miejsc postojowych, przy zachowaniu
wymaganej szerokosci chodnika (co do zasady 2 m) oraz wymiarow miejsc postojowych i jezdni manewrowych zgodnych z

W sytuacji gdy miejsc nie byto mozliwe ze wzgledu na parametry drogi, ale moZzliwy
jest legalny postdj pojazdu na zasadach ogdlnych (z pozostawieniem 1,5 m chodnika, dla pojazdéw ponizej 2.5 t DMC oraz
'w sposob nieutrudniajacy ruchu innym pojazdom — przy czym ocena tego ostatniego warunku nalezy do kierowcy),

161 |Musze dodac, Ze nie jestem fanatycznym zwolennikiem tego, ze kazdy ma prawo parkowac pod swoim oknem. jest, ze w prawie it jest znaku "zakaz postoju” z wylgczeniem mieszkancow z identyfikatorem.
czesto trzeba zaparkowac dalej. Jednak Ochota jest nanescleJ zaludniong dzielnica Warszawy (co fatwo sprawdzlc) iczesto wolnego mle]sca
parkingowego me ma w promieniu kilu kil ow. L ||czby miejsc i , przy j
parkingow (miat taki by¢ pl. ) bedzie ruchu pojazdow chocby jednego wolnego
miejsca.
Dzienh dobry, czy rozwazacie Panstwo réwniez objgcie sppn ulicy j? Sa to przylegte ulice do Rakowca i Szczesliwic, |Proponowany zasieg SPPN zostat oparty o naturalng granice, jaka jest linia kolejowa przebiegajaca po granicy Ochoty. W
wigc pominigcie ich w catym projekcie moze iesieni aut Masnle tam a problern z parkowanlem |tak jest ogromny bezposredniej bliskosci tej granicy nie wystepuja miejsca postojowe na drogach publicznych, ktére mogtyby by¢ objete
(brak miejsc z powodu bl\skosc\ pkp rakowiec i zakladow ji z chodnika, SPPN. W zwigzku z tym ryzyko pogorszenia sie sytuacji parkingowej w przylegtych terenach dzielnicy Wiochy nie jest
ograniczanie widocznosci, , a zajecie si¢ chodnikiem / i i dopiero po f wysokie.
162 |ostatnim etapie).
Ponadto jest jeszcze ulica szybka, ktorej potowa lezy w terenie Ochoty, a druga potowa na terenie Wioch, co jest kolejnym argumentem, zeby ten
fragment wioch wigczy¢ do catego projektu.
Czyw ramach wprowadzema SPPN na Ochoc\e w obszarze 5 zostanie rowniez kwestia ingoé ie” w Podworka i (ereny wewnetrzne nie moga byc¢ objete strefg platnego parkowania. Urzad Dzielnicy zadeklarowat, ze
gcie ulic P ? W tym obszarze migdzy blokarnl znajduje sle kilka z SPPN tereny ktérymi zarzadza dzielnica zostang objete zakazem wjazdu z
s(arym\ prowizorycznymi ogrodzeniami, dostep do bram tych parkingéw maja tylko nieliczni mi WS przymyka na to i i B-35 dla danego obszaru (wydawanego przez ZDM) lub identyfikatora ZGN dla
oko a czesc samozwanczych nadzorcow parkmgow pob\era melega\ne opfaty za parkowanie i ustala regulaminy parkowania we wtasnym zakresie bez najemcow Iokall uzytkowych Docelowo, Urzad Dzielnicy dopuszcza zawezenie uprawnien do wjazdu na dany teren tylko dla
Itacji z innymi i. Stan tych wiele do zyczenia (nieréwna nawierzchnia, niezadbana zieler w poblizu, btednie budynkow.
163 |namalowane linie wyznaczajace miejsca parkingowe). Do kogo nalezy ten teren i kto i za jego ie? Czy po iu SPPN te |Zasady parkowanla na pozostatych takich terenach ustala zarzadca terenu.
parkingi zostang w jaki$ spos6b uporzadkowane i nadzorowane przez ZDM np. poprzez wprowadzenie stref dla mieszkancow ze znakami
B-35?
1.ZDM i Radzie m.st. zmiany zasad Proponujemy
dla zasady 8 izasiegu 150 m. i do postoju na
Jesli moglabym jako 100%owa Ochoty siew & sii na temat strefy platnego parkowania |Wigkszym obszarze: dzielnica Ochota zostataby podzielona na kilka takich obszarow.
o chetnie dorzuce swoje kilka groszy. 2. Podworka i tereny wewnetrzne nie moga by objete strefq platnego parkowania. Urzad Dzielnicy zadeklarowal, ze
- po pierwsze 150 metréw od parkomatu to stanowczo za mato. Np moja mama od katki do najblizszej ulicy musi przejsé przez wiec juz 50 z SPPN tereny ktorymi zarzadza dzielnica zostang objete zakazem wjazdu z
metréw "w plecy" i i B-35 dla danego obszaru (wydawanego przez ZDM) lub identyfikatora ZGN dla
mydle, Ze ta odleglosé powinna zostaé wydtuzona do 300m. najemcow Iokall uzytkowych. Docelowo, Urzad Dzielnicy dopuszcza zawezenie uprawniert do wiazdu na dany teren tylko dia
164|" druga mysl Jaka sig nasuwa to drogi wewnetrzne, ktére nie beda objete tg strefg (i cate ijuz sobie bUdynkO_W . )
1 na moje 6rko bo oni tylko na chwile do weterynarza, do fryzjera czy sklepu ... a miejsce nam - mieszkaricom zajmuja. |3 ZMiana kQSZ'” abonamentu dla drugiego i pmazdu w arst nie zostanie
-trzecia... 1200 2t za drugi samoch6d? to polowa wynagrodzenia. Mamy z mezem (4 osobowa rodzina) dwa samochody. Co jesli tym drugim nie znajde |K0szt abonamentu dla kazdego pojazdu w gospodarstwie domowym bedzie jednakowy.
miejsca na podworku? bankrutuje na optatach i prosze mi nie méwic, ze 1200 zi to nieduzo bo tylko 100zt miesigcznie, dla nas to jest bardzo duzo.
Uwazam, Ze wszyscy mieszkaricy rozliczajacy si¢ w Warszawie nie powinni ponosic¢ kosztéw zwigzanych z ptatnym parkowaniem.
Przyjezdni, tzw "stoiki" ktérzy podatki zostawiajg w swoich "Pcimiach Dolnych" powinni takie optaty uiszczac¢ a nie my.
Jestem zdecydowanie przeciwna poszerzeniu strefy.
Bardzo prosze o pozostawienie miejsc do parkowania na ul. Karola chkensa mledzy al albo ie tego obszaru dla Szeroko$¢ chodnika na ul. chkensa nie pozwala na wyznaczenie miejsc postoj 1. Dlatego
mieszkancéw, dodatkowo wyznaczenia miejsca dla kurieréw, do i sklepéw oraz ji (rys. 37). Likwidacja by jest znaku " zakaz postoju” z wquczemem mieszkarcow z identyfikatorem, co umozliwi
okoto 20 miejsc. zostanle liwo$¢ wyznaczenia stanowisk dla dostaw.
1. Di zabierane sg naul. przy L 1 oraz Dickensa 19 docelowo teraz na tym parkingu prarkuje 30 |Ad 1i2: P ia jak r I\czby m\ejsc na etapie projektowania i uzgodnien.
samochodéw a planowane tylko 19 miejsc, stupki wygrodzeniowe w tym miejscu sg zupelnie nie konieczne. Uwzglednienie uwagi bedzie mozliwe pod { $ciz przez zarzadce ruchu.
165 |2, W godzinach wieczornych bardzo prosze o pozwolenie znakami parkowania wzdtuz ul. Architektéw obok garazy. Ad. 3: ZDM przedstawi Radzie m.st. Warszawy rekomendacje zmiany zasad abonamentow mieszkarica. Proponujemy
3. Bardzo prosze o wystawienie karty do parkowania na caty obszar nie tak jak jest to obecnie w odlegtosci 150 m, dla zasady 8 i zasiegu 150 m. mieszkanca do postoju na
Wprowadzenia zmian spowoduje likwidacje miejsc gdzie w godzinach wieczornych bardzo cigzko jest zaparkowac. Dlatego tez warto zastanowi¢ sie  [wiekszym obszarze: dzielnica Ochota zostataby podzielona na kilka takich obszaréw.
nad znakiem dla mieszkarcow. Niestety zaplanowane zmiany zakfadaja utrate okoto 60 miejsc postojowych.
Jako mieszkaniec ulicy Korotyriskiego pragne wyrazi¢ swojg opinie na temat miejsc do ia w mojej j okolicy. 1. We wskazanym miejscu na ul. Pr\ nie ma jace) aby ¢ zgodnie z
Ponizej sg dwie uwagi do projektowanej strefy ptatnego parkowame w rejonie nr 5, nr arkusza mapy 44 ie skosne przy 1 wymaganego chodnika o szerokosci 2,0m.
1. ul. Pruszkowska: jej potudniowa strona na odcinku od P do prosze nie iw [2. Obecnie we j lokalizacji jest réwnolegte na chodniku i projekt nie przewiduje zmian w
zatoce pod pawilonem handlowym na ul. Pruszkowskiej 19/21. Te miejsca sg wykorzystywane przez mieszkaricéw np. czterech blokow Korotyriskiego |tym zakresie poniewaz nie ma wystarczajgcej przestrzeni aby wyznaczy¢ zgodnie z przepisami parkowanie skosne.
od
18 do 24. To s3 jedne z niewielu miejsc dostepnych dla mieszkarcow tych blokéw. Mlmo waskiego chodnika mozna w tym miejscu wyznaczy¢ miejsca
do parkowania skosnego do ulicy. To bedzie i { przez mi f
2. ul. Korotynskiego: prosze umozliwi¢ parkowanie sko$ne w zatoce parkingowej na bloku 18, czyli po j stronie
166 ulicy, od strony parku. W tym miejscu jest wyjatkowo szeroki chodnik, a wigc jest wystarczajaco duzo miejsca do swobodnego poruszania sig dla
pieszych. Parkowanie ukosne w niczym nie przeszkadza pieszym.
Parkowanie uko$ne obowigzywato w tym miejscu pierwotnie, dopiero po paséw zostali lie wielu miejsc
parkingowych. Prosze zwrécié uwage, ze wigkszos¢ rowerzystéw na tym odcinku Korotyriskiego wyblera jazde chodnikiem, a nie pasami rowerowymi.
Na pasach rzadko pojawiajq sie rowerzysci, wigc parkowanie sko$ne nie bedzie dla nich utrudnieniem.
Bardzo prosze o uwzglednienie moich uwag, dlatego e po likwidacji ww.
miejsc, mieszkaricy czterech blokéw przy ul. Korotyriskiego 18-24 beda mieli duze problemy ze znalezieniem miejsc do parkowania.
Jestem mieszkaricem Rakowca. W zwigzku z planowanym wdrozeniem strefy ptatnego parkowanla na tej dzielnicy, chciatbym zapytaé co z Zgodnie z ustawq z dnia 24 wrzesma 2010r.0 ewndencp ludnosci kazdy obywatel ma obowigzek zameldowa¢ sig na state
mieszkancami (a jest ich wielu), ktérzy jmujq lokalne mi ? Nie s3 tutaj ja od wielu lat z rodzing, ptaca podatki w tej |lub czasowo w miejscu i fica uprawniajacy do postoju w poblizu miejsca
167 dzielnicy a nie beda mogli wykupi¢ abonamentu. ia przystuguje osobom zameldowanym na state lub czasowo w granicach SPPN.

Czy jest szansa aby na podstawie umowy wynajmu méc naby¢ roczny abonament mieszkarica ?




Jestem mieszkaricem Ochoty - obszaru 3. wedtug podziatu rozszerzema SPPN na Ochote Po przeanalizowaniu planow i serii spolkan zaréwno z
przedstawicielami ZDM w ramach konsultacji, jak i i - jestem iu SPPN. W 6 iw

Przyjeto zasade, aby w ramach projektu wyznaczy¢ maksymalng mozliwg liczbe miejsc postojowych, przy zachowaniu

formie.
Ochota jest najgesciej zaludniong dzielnica Warszawy, w znacznej czesci sktadajaca sig ze starych osiedli, ktore nie sa przystosowane do postoju tak
duzej, jak obecnie, ilosci samochodow. Proponowany plan te sytuacje pogarsza poprzez znaczch redukc]e mlejsc parklngowych w gtebi tych osiedli.

i chodnika (co do zasady 2 m) oraz wymiaréw miejsc postojowych i jezdni manewrowych zgodnych z

i. W sytuaciji gdy miejsc nie byto mozliwe ze wzgledu na parametry drogi, ale moZzliwy
jest legalny postdj pojazdu na zasadach ogdlnych (z pozostawieniem 1,5 m chodnika, dla pojazdéw ponizej 2.5 t DMC oraz
'w sposob nieutrudniajacy ruchu innym pojazdom — przy czym ocena tego ostatniego warunku nalezy do kierowcy),

Uderza to przede w - juz dzis duze problemy z -w iw , gdy SPPN
juz by nie obowigzywata (vide: uwaga 3.). Nie przewidziano tez dla nas zadnej alternatywy.

Moje pozostate uwagi:

1. Watpliwa miarodajnos¢ konsultacji ze wzgledu braku informacji o nich oraz epidemie, ktdra spowodowata ograniczenie ich wylgcznie do formy
cyfrowej na komercyjnych platformach.

2. Redukcja liczby miejsc parkil stoi w spr nosci z planem ia

(Uchwata nr L. Rady Miasta y z dnia 5 listopada 2009 r.w sprawie uchwalema miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego rejonu Ochota Centrum (cze$¢ obszaru Ill Ochockiego SPPN)
(http://www.architektura.um.warszawa.pl/plany_uchwalone_ochota), w rozdziale 11 ,,Zasady i 6 ikacji i

jest znaku "zakaz postoju” z wylgczeniem mieszkancow z identyfikatorem. Projekt nie zaktada
likwidacji zadnego miejsca j vyznaczonego zgodnie z obowigzuj Ad 1 Aby jak najlepiej

o jach, ZDM przekazat Poczcie Polskiej ulotki do dystrybucji do skrzynek pocztowych

na (erenie calej dzielnicy zostaty do 20 listopada 2020 r. aby umoziiwi¢ wszystkim

sigz uwag. Liczba os6b bioracych udziat w spotkaniach i zgtaszajacych
uwagi $wiadczy o duzym zainteresowaniu udzla'ern w konsul(acjach Informacje na temat przeblegu konsu\tacj\ i akcji

informacyjnej znajdujg sig¢ pod adresem: https://zdm.waw. go-
parkowania-na-ochocie/
Ad 2 Przywotywane uchwaty dotycza j a nie miejsc ogolr na ulicach

168 | parkowania”, § 14, ust. 2. ustala wskazniki parkingowe na poziomie, m.in.: dia i i i i
— nie mniej niz 1 miejsce parkingowe na mieszkanie.) Ad 3 Parkowanie w rejonie skrzyzowan i przej$¢ dla pieszych jest zabronione przepisami prawa.
3. Nie ma koniecznosci podmes\ema w ten sposob pozwomu nstwa. F yp: W rejonie Ad 4 Pornlary zostaly wykonane WJedynym mozliwym terminie. Ze wzgledu na pandemig wirusa SARS-CoV-2, wdrozone
ma miejsce na duzych iach. W gtebi 1 ulic lie nie nie p na badan w okresie pazdziernik-listopad. Ponadto, pomiary byly prowadzone réwniez
(http://www.obserwatoriumbrd. | prI/) 'we wrzesniu - to jest po zakoriczeniu wakacji. Pomiary byly prowadzone przez 24 godziny na dobe, przez 7 dni, czyli
4. Watpliwa wiarygodnos¢ miejsc - od okresu ich przez i¢ i obszary ich |zaréwno w ciggu dnia, wieczorem jak i w nocy.
ia, po catkowitg $¢ z codziennym do$ iem mie Zliwosci moga by¢ i Mamy $wiadomosc¢, ze w trakcie wakaciji i w dobie pandemii na ulicach pojawia si¢ mniej samochodow przyjezdnych.
poprzez Zzasigg obowigzywania abonamentu. Oznacza to, ze w innym czasie wyniki pomiaréw, ktore juz teraz wykazaty znaczny deficyt miejsc postojowych, byh/by
5. Nieuwzglednienie w planach wptywu SPPN na podwoérka i drogi niepubliczne —Juz obecme zatloczone przez zaparkowane pojazdy, np. Rokosowska Jeszcze bardzlej i Radzie m.st. y zmiany zasad
1, Rokosowska 2, Przemyska, ulica wzdtuz pi go szeregu zabud d ul. dla zasady 8 6w i zasiegu 150 m. Abonament mieszkanca uprawniatby do
6. Potencjalny spadek wartosci nieruchomosci po wprowadzeniu SPPN — utrudmema \ koszty zwwazane z parkowaniem po iu optat i postoju na wigkszym obszarze: dzielnica Ochota zostataby podzielona na kilka takich obszaréw.
zmniejszeniu liczby dostepnych miejsc zapewne jje obnizenie j $ci w tej okolicy w oczach najemcow i kupujqcych
W tej sytuacji dyskusje dotyczaca szczegétowych rozwigzan na planie (np. trawnik przed bramg zaktadu
uwazam za przedwczesna.
jw. Ad 5 Podworka i tereny wewnetrzne nie moga by¢ objete strefg ptatnego parkowania. Urzad Dzielnicy zadeklarowat, ze
z iem SPPN tereny ktoérymi zarzadza dzielnica zostang objete zakazem wjazdu z
i i B-35 dla danego obszaru (wydawanego przez ZDM) lub identyfikatora ZGN dla
najemcow Iokall uzytkowych Docelowo, Urzad Dzielnicy dopuszcza zawezenie uprawnier do wjazdu na dany teren (ylko dla
i budynkéw. Trawnik zostat zap! w ji zatoce przed
dla pieszych. W terenie nie ma wytyczonego zjazdu do posesji nr 8 przy ul. Rokosowskiej. Zjazd na posesje obbywa sig
nielegalnie w poprzek chodnika.
W sprawie organizacji ruchu na Ochocie, w imieniu mi ACOW WSp6 j na Dickensa 17 nie zgadzamy sie na zmniejszenie liczby | Przyjeto zasade, aby w ramach projektu wyznaczy¢ maksymalng mozliwg liczbe miejsc postojowych, przy zachowaniu
miejsc parkingowych wokét naszego bloku. wymaganej szerokosci chodnika (co do zasady 2 m) oraz wymiaréw miejsc postojowych i jezdni manewrowych zgodnych z
W obecnej sytuacii bardzo ciezko jest zaparkowat a po zmniejszeniu tak drastycznym sytuacja stanie sie nerwowa. W sytuacji gdy ie miejsc nie bylo mozliwe ze wzgledu na parametry drogi, ale mozliwy
Proponujemy zeby isniejgcych miejsc ji 0 godzinie 21, lub 22 w dniu powszednim, a nie w sobote lub wakacje kiedy |jest legalny postdj pojazdu na zasadach ogélnych (z pozostawieniem 1,5 m chodnika, dla pojazdéw ponizej 2.5 t DMC oraz
spora czesé ludzi wyjezdza. W sposéb nieutrudniajacy ruchu innym pojazdom — przy czym ocena tego ostatniego warunku nalezy do kierowcy),
Z obecnych planéw wynika ze tylko w naszej okolicy zniknie ~50 miejsc parkingowych ponizej mapka z zaznaczonymi miejscami proponowane jest zastosowanie znaku "zakaz postoju” z wylaczeniem mieszkarcow z identyfikatorem.
skasowano miejsca parkingowe: Projekt me zaklada I|kwndaq| 2zadnego miejsca postojowego wyznaczonego zgodnie z obowigzujacymi przepisami.
12 miejsc na Geodetéw P 6w na etapie dalszego pr i uzgodnien. Uwzglednienie uwagi
169 |18 miejsc na Architektow bedzie mozliwe pod i sciz isami i przez zarzadce ruchu.
~10 miejsc na Dickensa
pozostale pokazatem na mapce - Zatgcanik 79.
Dodatkowo ulica Architektéw straci moz do ulicy L ze caly ruch z parkingu, garazy oraz stuzb oczyszczania miasta
bedzie skierowany w ulicg Powstaricow Wielkopolskich, ktéra biegnie wzdtuz szkoty, zwigkszacie Paristwo w ten sposob prawdopodobieristwo
potencjalnych wypadkéw.
Proszg o przeanalizowanie ponowne tego obszaru, z géry dzigkuje.
Razem z mezem na state mieszkamy i pracujemy na Ochocie przy ul. Biatobrzeskiej. Obszar ten jest pod nr 4, arkusz 29 planowanej strefy ptatnego U i y rejon poddano analizom, w wyniku ktérych proponowane jest zastosowanie znaku
parkowania. "zakaz postoju” z wyl i fAcow z 3
Czy jest jakis powod dla ktérego cata przeciwlegta strona ul. Biatobrzeskiej nie jest objeta ptatnym parkowaniem? W zataczniku (Zatgcznik 80) na
wycinku z obszaru zaznaczytam tg cze$¢ na z6io oraz zdjecie pogladowe ulicy (Zatacznik 81).
Jest to jedyny w okolicy tak diugi obszar bez oznaczonej strefy, gdzie obtozenie samochodami jest prawie 100% 24/h. Obecnie jest duzy problem ze
170 miejsca j a przy planowanym zatoZeniu moze by¢ jeszcze wigkszy ze wzgledu na parkowanie samochodéw z dalszej okolicy
korzystajacych z bezptatnej opcji.
Czy jest mozliwos$¢ wigczenia tego odcinka do strefy ptatnej? W ostatnim pétroczu zostat tam dobudowany drugi chodnik wzdtuz blokéw.
Na prosbe mieszkaricoéw nieruchomosci przy ulicy Dickensa 19 prosze o ponowna weryfikacje proponowanych zmian w ilosci miejsc parkingowych Pomiary zostaly wykonane w jedynym mozliwym terminie. Ze wzgledu na pandemig wirusa SARS-CoV-2, wdrozone
pomigdzy budynkami Urbanistéw - Dickensa - Geodetow. nie pe na wyl ie badan w okresie pazdziernik-listopad. Ponadto, pomiary byly prowadzone réwniez
Zwazywszy na fakt, iz pomiary "natezenia ruchu” byly wykonywane pomiedzy 27.08 a 25.09.2020 (czyli nadal trwajacy okres wakacyjny, ktéry nawet w |we wrzesniu - to jest po zakoriczeniu wakacji. Pomiary byly prowadzone przez 24 godziny na dobe, przez 7 dni, czyli
dobie pandemii byt wykorzystywany przez mieszkarcéw np. na pobyt na dziatkach), uwazamy, ze nie zbadano prawdziwej ilo$ci codziennie zaréwno w ciggu dnia, wieczorem jak i w nocy.
zajmowanych miejsc postojowych na tym obszarze, Ponizej przekazuje uwagi mieszkaricow. Prosze bra¢ po uwage réwniez ilo$¢ mieszkan w Mamy $wiadomos$c¢, ze w trakcie wakacji i w dobie pandemii na ulicach pojawia sig mniej samochodéw przyjezdnych.
poszczegolnych blokach. Kazdy z okolicznych budynkéw posiada powyzej 100 lokali i w przewazajacej czesci lokatorzy posiadajg samochody. Oznacza to, ze w innym czasie wyniki pomiaréw, ktére juz teraz wykazaty znaczny deficyt miejsc postojowych, bytyby
1. Prosimy o pozostawienie miejsc parkingowych na ulicy K.Dickensa pomigdzy ulica Geodetéw i Urbanistéw. Dodatkowo wyznaczeniu mlejsc dla jeszcze bardziej niekorzystne.
kurieréw, dostawcow, stuzb miejskich (np. obstuga zieleni, wywéz odpadéw). Redukcja pozbawi A ok. 20 miejsc j na Pomlary nie stuzyly uzasadnieniu dla ogranlczema I\czby m\ejsc Projek( nie zaktada likwidacji zadnego miejsca
rysunku nr 37). zgodnie z
171 2. prosimy o nie likwidowanie miejsc postojowych na ul. Architektéw przy budynku Urbanistow i Dickensa 19. planowane 19 miejsc postojowych oraz Ad 1 Szeroko$¢ chodnika na ul. Dickensa nie pozwala na wyznaczenie petnowymiarowych miejsc postojowych. Dlatego

stupki wygrodzeniowe nie pokrywaja potrzeb parkingowych mieszkaricow. Obecnie parkuje w tym rejonie ok. 30 lokatoréw.

3, Prosimy o wyznaczenie strefy parkowania wzdtuz garazy na ul. Architektéw w godzinach 20 - 06 ,

4. prosimy o wystawianie kart do parkowania dla mieszkaricow na caty obszar strefy, a nie wylgcznie w odlegtosci 150 metrow. Nawet teraz (gdy
poszczegolne miejsca parkingowe nie zostaly jeszcze zlikwidowane) niektérzy majg problem ze znalezieniem wolnego miejsca w odlegtosci 150
metréw od swojego mieszkania.

proponowane jest zaslosowanle znaku "zakaz postoju” z wquaemem mieszkarcow z identyfikatorem, co umozliwi

zostanle wyznaczenia stanowisk dla dostaw.
Ad 2i3: ia jak r I\aby mwelsc na etapie projektowania i uzgodnier.
Uwzglednienie uwagi bedzie mozliwe pod { $ciz przez zarzadce ruchu.
Ad 4: ZDM przedstawi Radzie m.st. Warszawy rekomendacje zmiany zasad abonamentow mieszkarica. Proponujemy
dla zasady 8 6w i zasiegu 150 m. mieszkarnca do postoju na

wigkszym obszarze: dzielnica Ochota zostataby podzielona na kilka takich obszaréw.




na Ochocie

W zwigzku z opublikowanymi przez ZDM planami reorganizacji miejsc postojowych na placyku u zbiegu ulic j i Ki
(rejon Filtry), jako mieszkaniec budynku, do ktérego 6w placyk przylega, pragne wyrazi¢ zdecydowany sprzeciw.
Plan (czytajac zamieszczong przez ZDM w internecie mape) zaklada pozbawwnle nas - bo to gtéwnie mieszkancy tam parkuja - 14 z 17 miejsc

bezposrednio przed wejsciem na budynku. W zasiegu w ramach miejsc

L W zwigzku z licznymi obszaru, ktory pod wzgledem postoju
pojazdow jest kluczowy dla mieszkarcéw, proponowane jest objecie parkingu znakiem "zakaz postoju” z wytgczeniem
mieszkancow z identyfikatorem.

ZDM przedstawi Radzie m.st. Warszawy rekomendacjge zmiany zasad abonamentow mieszkarnca. Proponujemy

postojowych do 150 m od miejsca zamieszkania, chcecie nam Panslwo zgotowac parkingowy armagedon; 150 m w kierunku odpada, bo
jest to teren Filtrow W potnocnym i réwniez - s to tereny zajmowane przez CBA oraz Wojsko Polskie. Pozostaje nam tylko
ten maly placyk na 17 miejsc i niewiele wigcej miejsc wzdtuz budynku przy ul. Krzywickiego.

dla zasady 8 i zasiegu 150 m. mieszkanca do postoju na
wigkszym obszarze: dzielnica Ochota zostataby podzielona na kilka takich obszarow.

172 | W naszej kamienicy w ok. 100 lokalach mieszka ok. 250 os6b. ¢ z nich korzysta z ktory parkuja pod budynkiem. Poza tym,
czesto parkujg tu réwniez osoby odwiedzajace OSIR oraz okoliczne szkoty - Liceum im. Staszica oraz prywatng SP. Poza tym, w okolicy miesci si¢
kilka miejsc pracy, gdzie niektorzy réwniez - chocby na chwilg - podjezdzaja swoimi samochodami.
Na placyku pod budynkiem o numerze Nowowiejska 28 nie byto mgdy problemow ani wypadkow radzlmy soble z parkowanlern jaki
przemieszczeniem sig pieszo tam - prosze w imieniu swoim oraz o na placyku w formie
obecnej.
Przegladajac ostatnie pliki z zebran w sprawie ptatnego parkowania OCHOTA-SPISKA rejon 1, prosze o informacje w jaki sposéb zostaje wyliczane Ad 1. Zapeinlenle danej ulicy hczone bylo w naste,-pujacy sposéb Pojazdy parkujgce zgodnie z przepisami i obowigzujacq
$rednie dobowe wykorzystanie miejsc postojowych, jakiej formuty uzywaja Parstwo do tych obliczen? ruchu + po]azdy i/ liczba miejsc postojowych, w ktérych parkowanie odbywa
69% poza godzinami SPPN jest nie realne, chyba ze brane s3 pierwsze minuty po godz. 18:00. sie zgodnie z i ruchu. Do ia $redniej wykorz) a jest formuta SREDNIA z
Zgodnie z prawem do konsultacji spotecznych wyrazam sprzeciw na zmniejszenie miejsc parkingowych na naszej ulicy. Wracajac z pracy o godz. godzin obownqzywama SF'F'N oraz formuia SREDNIA z godzin, w ktorych SPPN nie obowigzuje.
173 [23:00 NIE ma Zzadnego miejsca do zaparkowania, wigc $rednia wyliczona przez Paristwo odbiega od stanu faktycznego. Sredme poza réwniez stad wrazenie zanizania
i nocnych.
Ad 2. Pro;ekl nie zaktada likwidacji zadnego miejsca zgodnie z
Podworka i (ereny wewnetrzne nie moga byc¢ objete strefg platnego parkowania. Urzad Dzielnicy zadeklarowat, ze
z SPPN tereny ktérymi zarzadza dzielnica zostang objete zakazem wjazdu z
W nawiazaniu do konsultacji z dnia 09.11.2020 w sprawie SPPN Ochota - rejon 3 - drogi wewnelrzne i podworka, w imieniu Zarzadu Wspélnoty r . B-35 dla danego obszaru (wydawanego przez ZDM) lub identyfikatora ZGN dla
174 Chotomowska 3 -zwracam sig z prcsbq o ul. Ci roga wra: v |'0k§|I u ’ . Docelowo, Urzad Dzielnicy dopuszcza zawezenie uprawnien do wjazdu na dany teren tylko dla
ia i wydania 6w, umozliwiaj w s(reﬁe SPPN na Ochocie. i budynkow.
Stanowcze nie dla okrojenia miejsc parkingowych na ul Spiskiej. Projekt zaklada wyznaczenie maksyma\nej ilosci mIeJSC pusmjowych do zgodnie z
Wg Zdm zajetosé miejsc parkingowych w strefie dziatania parkomatéw i poza nig jest ni po godzinie 18 na calej isami. Przepisy i na liw i mniejszej niz 10 m od niego. Na ulicy Spiskiej
ulicy graniczy z cudem. Zwracamy sie o przywrécenie skosnego parkowania po lewej stronie ul Spiskiej , samo wprowadzenie parkowania nie ma wystarczajaco duzo mlejsca aby po jednej stronie wyznaczyé miejsca skosne o wymiarach zgodnych z przepisami i
175 | réwnolegtego zmniejszyto liczbe miejsc o potowe. droge dla takich miejsc.
Ponizej w ramach moje uwagi ia SPPN na terenie Ochoty. Jak, Ze jest ich wigksza liczba Ad 1, 2, 6, 13: Projekt nie likwidacji miejsc postoj 1 dla 0s6b niepetnosprawnych we wskazanych
pozwalam sobie przesta¢ je mailem, a nie przez formularz ze wzgledéw logistycznych. Uzupetniajac méj stopien zwigzania z dzielnica mieszkam na lokalizacjach.
terenie dzielnicy i mam staty meldunek. Ad 3: Uwzgledniono Wskazany chodnik na odcinku ul. Biatobrzeskiej proponuje sig¢ oznaczy¢ znakiem "zakaz postoju” z
Uwagi dotyczace konkretnej lokalizacji:
1. Arkusz 28 — lokalizacja — ul. Skarzyniskiego 17. Wg planu miejsce dla oséb ni sig przy tym budynku ma Ad 4,5,7,8: Wskazane Iokallzacje znajdujg sle na drogach inie s objete
zostac usuniete, a w zamian za nie w poblizu nie powstanie zadne inne. Jesl to sytuacja w ktdrej zaréwno m\eszkancy blokéw w rejonie miedzy ul. Ad 9: P ienia postulowanych zmian.
Dickensa a ul. O (zarowno ficy blokéw po iej czesci Grojeckiej — sze$¢ { — cztery oraz czesci Ad 10: Miejsce dla osob i nie jest wjazdem na plac przed kosciotem - teren ten zgodnie z
Opaczewskiej), rodzice uczniow ich do liskig Liceum nr 69 — ul. 8 (réwniez osoby z
niepetnosprawnoscia), osoby korzystajgce z zaje¢ w miejscowym PKPS — ul. Grojecka 120 oraz klienci pobliskich lokali gastronomicznych — ul. Ad 11: Uwzgledniono. W granicach dziatki drogowej, we j lokalizacji 6 e miejsca
Gréjecka 120 i 122 w promieniu kilkuset metréw nie ja zadnym miej; dla oséb ni postojowe.
2. Arkusz 28 — lokalizacja — ul. Bohateréw Wrzesnia odcinek od ul. Drawskiej do ronda Aroniszydzego zlikwidowane maja by¢ wszystkie (cztery) Ad 12: Szeroko$¢ chodnika na ul. Dickensa nie pozwala na owych miejsc ch. Dlatego
miejsca dla 0s6b niepetnosprawnych. Na catym tym odcinku osoby niepetnosprawne nie beda mogly skorzysta¢ z przystugujacych im miejsc. proponowane jest zastosowanie znaku " zakaz postoju” z wquczemem m\eszkancow z identyfikatorem, co umozliwi
3. Arkusz 29 - lokalizacja — zachodnia storna ulicy Biatobrzeskiej pomigdzy ul. Dickensa i ul. Opaczewska: obszar ten nie przewiduje miejsc ia. zostanie wyznaczenia stanowisk dla dostaw.
parkingowych po zachodniej stornie ulicy. Przez kilkadziesiat lat byta mozliwo$¢ na tym odcinku parkowania miedzy 45-50 samochodéw. Obszar ten
tylko po zachodniej stronie obejmuje szes$¢ (ponad 350 ktorych mi do tej pory parkowali na tym
176 obszarze parkowali swoje pojazdy. Zapewne dotychczasowe miejsca parkingowe nie zostaty przewidziane w tym miejscu ze wzgledu na zamyst

zachowania w tym miejscu chodnika. Jednak miejsce to mogtoby stuzy¢ wytacznie jako miejsca postojowe, poniewaz drugi chodnik na catym odcinku
od ul. Dickensa, az do ul. Opaczewskiej biegnie réwnolegle za pasem zieleni zaledwie w odlegtosci ok. 6 metréw. Zatem cigg pieszy mégiby zosta¢
zachowany przy jednoczesnym utworzeniu miejsc parklngowych na catym odcinku zachodniej czesci ul. Biatobrzeskiej.

4. Arkusz 29 - lokalizacja — zatoka przy ul. j 5. Droga przy budynku tworzy zatoke w ktorej parkujq samochody.
Pozostawienie czesci z nich zaparkowanych w zatoce It 6 do ul. iej przy

prawidtowe parkowanie czterem samochodom osobowym (to i (ak znaczna redukcja z dwunas(u miejsc, ktére funkcjonujg obecnie). 5. Arkusz 29 —
lokalizacja — droga wewnetrzna pomigdzy iem przy ul. j 6A, a ul. 4A biegnaca do ul. Bobrowskiego. Wzdtuz tej ulicy
znajduje sie zatoka do parkowania réwnolegtego. Nie zostata ona w ogéle uwzgledniona w planie, a stwarza mozliwo$¢ parkowania co najmniej pieciu —
szesciu samochodéw osobowych.

6. Arkusz 29 — lokalizacja — ul. Biatobrzeska 2. Na plame |es( usuniete mlejsce dla oséb ni P duje to sytuacje, ze na
catym obszarze od ul. Dickensa do O beda jedynie jednym miejscem parkingowym przeznaczonym dla os6b
niepetnosprawnych. Oddalenie tego miejsca od budynku przy ul. Biatobrzeskiej 2 to ok. 300 metréw. Co stanowi duzg niedogodno$¢ dla oséb
niepetnosprawnych.




7. Arkusz 29 — lokalizacja — ul. Biatobrzeska 6. Na planie nie widnieje miejsce dla osob
przy wejsciu do budynku Jednoczesnie me ma oznaczenia, ze ma zostac ono zlikwidowane.

8. Arkusz 29 — — miejsca przy j fasadzie budynku przy ul. Bialobrzeskiej 8. W lokalizacji tej znajdujq sie miejsca
parkingowe (skosne) dla szesciu samochodow osobowych Korzysla]a z nich zaréwno mieszkaricy pobliskiego bloku, jak i klienci sasiadujacej obok
Stacji Kontroli Pojazdéw. Jezeli na tym terenie nie ma z ia miejsc { , to obszar ten mogtby by¢ wyznaczony jako
miejsca mozliwe do parkowania zgodnego z przepisami.

9. Arkusz 29 — lokalizacja — zatoka przy kosciele NMP Krolowej Swiata, ul. Of 20.F dla oséb
niepetnosprawnych w kierunku zachodnim oraz redukcja miejsca dla 0sob ni ze w zatoce

jedynie dwa miejsca parkingowe. Miejsca te sg o tyle wazne, Ze stuzg one gtéwnie mieszkaricom, ktérzy uczestnicza w Mszy $wigtej i innych
nabozenstwach zaréwno w niedzielg, jak i pozostate dniu tygodma Kolejna redukcja m|e|sca w tym obszarze jest najbardziej problernatyczna dla oséb
starszych i z problemami ruchowymi. Zmiana sposobu z ie skosne bytoby i i

wygospodarowanie dwdch lub trzech dodatkowych miejsc (wzrost o0 50-75% do planowane]) Jednoczesnie ze wzgledu na plac przy koscielny, ktory jest
otwartq przestrzenig zachowany bytby cigg pieszy w tym miejscu.

10. Arkusz 29 — lokalizacja — zatoka przy kosciele NMP Krolowe] SW|ata ul. Opaczewska 20. Na planle W miejsce dotychczasowego miejsca dla osob
niepetnosprawnych wyznaczone Jesl trawnika. to brak i wjazdu na plac Efektem tego
bedzie to, ze w lub $lubu nie bedzie mogt ¢ pod wejscie do kosciota. W efekcie
moze dojs$¢ na przyktad do sytuacji, ze karawan bedzie musiat zaparkowac w ktorej$ z bocznych uliczek i pracownicy zaktadu pogrzebowego beda
musieli nies¢ trumne po podworkach i osiedlowych uliczkach. W miejsce trawniku powinien znajdowac si¢ wjazd na plac.

11. Arkusz 30 — lizacja — miejsca przy ul. Of j 8. W planie nle u|ete s mlejsca jduj; sig przy

krancu skweru Dobrego Maharadzy. Nie ma informacji, czy onew j komendy policji, czy nie sg w ogoéle brane pod
uwage przy planie.

12. Arkusz 37 - lokalizacja — ul. Dickensa (strona ) na odcinku od ul. L W tym miejscu majg zostac catkowicie

sig

miejsca

do ul.

miejsca Do tej pory na obszarze tym mogty ¢ ok. 30-32 Przy i chodnika 35m
oraz likwidacji znajdujacego sie w tym miejscu kontrpasa dla roweréw na tym odcinku bytoby mozliwe zgodnie z przepisami parkowanie czesciowo na
chodniku czesciowo na jezdni przy zachowaniu wszystkich przepisow. Ulica Dickensa jest tak samo dostepna dla kierowcow, jak i rowerzystow. Obie
grupy sg ré i ruchu . W zwigzku z wprowadzeniem SPPN na tym obszarze sytuacja wymaga kompromiséw, ktére
dotycza réznych grup 1 Z miejskiej il y. Likwidacja dla roweréw w tym miejscu jest jedynym rozwigzaniem
L z j miejsc i w tym obszarze.
13. Arkusz 43 - lokalizacja miejsca parkingowe na wprost budynku Gréjecka 128A - likwidacji majg ulec dwa miejsca parkingowe dla os6b
niepetnosprawnych. Powoduje to, Ze zaréwno mieszkarcy pobliskich blokéw, jak i studenci pobliskiej uczelni prywatnej dotknieci niepetnosprawnoscig
nie majg mozliwosci parkowania w j okolicy, co je, ze znacznie utrudnia to j lie osobom nie

Uwagi ogéine dotyczaca projektu strefy ptatnego parkowania na Ochocie oraz konkretnych lokalizacji:
1. Dane przedstawione przez ZDM (https://zdm.waw.| pI/wp con(enUup\oads/ZOZOHO/Ocho(a -SPPN-REJON-04.pdf) nie zawwerajq zrozmcowama
$redniego zapetnienia poza godzinami fur SPPN z dni lie i weekend. Dane te sg z powodow

Uwagi ogéine
Ad ane Zzostaly ° na potrzeby ji. ZDM dysponuje doktadnymi danymi dla kazdej z ulic.

Zze wzgledu na funkcjonowanie spotecznosci lokalnej.

Ad 2: Ul. zostata na kilka odcinkéw, zgodnie z granicami poszczegolnych rejonéw konsultacii
spoiecznych w rejonle 4 omawiany byt odcinek od ul. Bitwy Warszawskiej do ul. Dickensa, na ktérym zaobserwowano

2. Dane przedstawione przez ZDM (https:/ //zdm waw pI/wp con(enUup\oads/ZOZOHO/Ocho(a SPPN REJON 04, pdl) \nlormu}a o I\czb\e [r w pracy ulicy byty duze, nawet do 90% natomiast
miejsc parkingowych w liczbie 63 na ul. ljac, ze $rednie SPPN wynosl popotudniami zapetnienie spadato. Pomiary byty wykonywane przez 24 godziny, 7 dni w tygodniu metodq wideorejestracii,
71%, za$ $rednie zapetnienie poza godzinami funkcjonowania SPPN wynosl 35% Swiadczy to o tym, e na ulicy j, kolejno 44 'wobec czego $¢ a co za tym idzie rzetelno$¢ danych byta na wysokim poziomie. Srednie zapetnienie poza

i22 samochody. Juz same te dane $wiadcza o tym, ze badania w tym miejscu nie zostaty w ogéle wykonane lub kto$ wykonat je w sposéb i i lia SPPN j réwniez , stad wrazenie zanizania zapetnienia w godzinach
btedny. Na catej dtugosci ulicy znajduje si¢ bardzo nie duza liczba punktéw handlowych i ustugowych. Duzo wigksze zapetnienie miejsc parkingowych  [nocnych.

jest po godzinach fur SPPN (osoby j z pracy, szkot, etc). Statystki sg nieprawdziwe, a swojg opinig opieram o Ad 3: Réznica w przedstawionej liczbie miejsc postojowych wynika z przyjetych nor

kilkudziesigcioletnig obserwacje. Wystarczy zresztg spyta¢ mieszkarncéw. Ponadto tylko w ramach poréwnania liczby wyznaczonych w planie przez
ZDM na 63 w poréwnaniu z liczbg miejsc z ktérych do tej pory korzystali mieszkarcy (m.in. cata zachodnia strona ulicy na odcinku migdzy ulicg
Dickensa i Opaczewska) facznie ubedzie ok.130-140 miejsc.

miejsca postojowego. W praktyce zazwyczaj kierowcy sa w stanie zaparkowac wigcej pojazdow niz wynikatoby to z norm
zawartych w dzienniku ustaw.
Ad 4: ZDM przedstawi Radzie m.st. Warszawy rekomendacje zmiany zasad abonamentéw mieszkarica. Proponujemy
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3. Dane przedstawione przez ZDM (https://zdm.waw.pl/wp-content/uploads/2020/10/Ochota-SPPN-REJON-04.pdf) informuja o liczbie r: sty dla zasady 8 i zasiegu 150 m. mieszkanca do postoju na
miejsc parkingowych w liczbie 89 na ul. Skarzynskiego, podczas gdy na planie (arkusz 29, 30, 37) oznaczone s3 tacznie 82 miejsca. wigkszym obszarze: dzielnica Ochota zostataby podzielona na kilka takich obszarow.
4. Abonament mieszkarca upowazniajgcy do postoju w poblizu miejsca ia w rejonie do 8 6w — promien 150 m od domu plus 100 Ad 5-6: Zmiana kosztu dla drugiego i pojazdu w nie zostanie
m od kazdego parkomatu w zasadzie doprowadzi do sytuacji, w ktérej mieszkaniec posiadajacy abonament bedzie musiat 6d poza Koszt dla kazdego pojazdu w gospodarstW|e domowym bedzie jednakowy.
tym obszarem ze wzgledu na zmniejszong i niewystarczajaca liczbe miejsc i uiszcza¢ optate pomimo posiadania abonamentu. Ad 7: M.in. wiasnie dlatego wydtuz zostaly godziny 3 SPPN do 20.00.
5. Kwestia wprowadzenia abonamentu 30 zt na pierwszy samochéd oraz 1200 zt na drugi i kazdy nastepny samochéd w rodzinie prowadzi do Ad 8: Projekt nie zaktada likwidacji zadnego miejsca zgodnie z
dyskryminacji chociazby rodzin wielopokoleniowych. Bilans miejsc dla niepetnosprawnych dla catej dzielnicy bedzie wynosit 4%.
6. Nie znana jest kwestia w jaki sposéb naliczany bedzie abonament na Co bedzie
decydowac o ty, ktéry samochéd bedzie uznawany jako pierwszy.
7. Wedtug danych przedstawionych przez ZDM (https://zdm.waw.pl/wp- contenl/uploads/2020110/Ochota SPPN REJON 04.pdf) Najwigksza zaje(osc
miejsc postojowych obserwowana jest pomiedzy godzing 07:00 a14:00 — zupetnie innego zdania s problem z
jest od godziny 17:00-18:00, kiedy to mleszkancy wracajg z pracy.
8. Wraz ze znacznym obnizeniem miejsc ych zostanie Zli wiele mlejsc dla oséb ni Powinny
one stanowi¢ 4% ogolnej liczby miejsc. Juz po likwidacji ich w kilku 0soby nie bedag do przebycia znacznej

$ci by méc ¢ z przeznaczonego dla siebie miejsca.
Jako przedstawicielka WM Spiska 10, wyrazam zdecydowany sprzeciw w sprawie ia miejsc na ul. Spiskiej. Projekt Zaklada wyznaczenie maksyma\nej ilosci mlejsc postojowych do zgodnie z
Niestety przeprowadzone badania i statystyki nie oddaja realnej sytuadji i trudnosci jaka maja oraz W odwiedziny osoby isami. Przepisy iaj na iu i w i mniejszej niz 10 m od niego. Na ulicy Spiskiej
(czgsto do os6b starszych i wymagajacych opieki) ze znalezieniem wolnego miejsca parkingowego. nie ma wystaraajaco duzo miejsca aby po jednej stronie wyznaczy¢ miejsca skosne o wymiarach zgodnych z przepisami i
Notorycznie blokowany jest wjazd do bramy posesji Spiska 12, przez nadmierne zageszczenie parkujacych pojazdéw na ul. Splsklej dla droge dla takich miejsc.
ktérych brakuje miejsc parkingowych na ul.Spiskiej blokujg takze wjazd na droge na terenie Woj ] Kwestia ia w bramach i na wjazdach w drogi lezy w gestii ich
Mieszkaniowej, bedaca droga dojazdowa dc $mietnikéw plec\u posesﬂ przy ul. Spiskiej. stuzb mundurowych tj. Strazy Miejskiej i Policji.

MPO nie maja moz do tych § 6w i odbioru $mieci. Smietniki tong w § zdrowiu

bezposrednia przyczyna tego stanu jest wlasnie brak miejsc do parkowania na ul. Spiskiej. Kierowcy parkuia na wjazdach (np: takze do szkoly) w
bardzo duzym iu, ryzykujac niej otnie wlasnych pojazdéw jak i powodujac kolizje i straty.

Uniemozliwiaja przejazd réznym stuzbom.

Przypomne rowniez iz w okresie normalnego funkcjonowania Szkoly Podstawowej Nr 97 a takze zajec dla doroslych, w wiw
szkole zapotrzebowanie na miejsca parkingowe warasta a trudnosci w znalezieniu wolnego miejsca sa przyczyna czestych konfliktow i sporow, nie
wspominaja juz o stracie czasu i stresie

Duza czgsé jest do przez Spiska w poszukiwaniu wolnego miejsca a nie znajdujac go musza
parkowac daleko od swoich doméw, np: na ul. Niemcewicza lub w Al. Jerozolimskich

Z naszego punktu widzenia wskazane by bylo przywrocenie skosnego parkowania pojazdéw po lewej stronie ul. Spiskiej aby pomiescic wigcej
samochodow a nie likwidowanie istniejacych miejsc parkingowych




Zgodnie z ustawa o drogach publicznych, strefe platnego parkowania ustala sie na obszarach charakteryzujacych sig znacznym deficytem miejsc
jezeli o pol ganizacji ruchu, w celu z rotacji pojazdow lub realizacji lokalnej
polityki welu tego obszaru dla pojazdow samochodowych lub wprowadzenia preferencii dla
komunikacji zbiorowej". Zgndme 2 ww. ustawa, decyzja dotyczaca ewentualnego rozszerzenia SPPN nalezy do wylacznej kompetencii Rady m.st.
Warsza
Aby przyvg\yhc sie do uwag mieszkaicow, a takze do specyfiki dzielnic takich jak Ochota, ZDM przedstawi Radzie m.st. Warszawy rekomendacje
zmiany zasad abonamentéw mieszkarica. Proponujemy alternatywe dia zasady 8 parkomatow i zasiegu 150 m. Abonament mieszkarica uprawniatby do
bezplatnego postoju na wigkszym obszarze: dzielnica Zoliborz zostalaby podzielona na kilka takich obszarow.
Projektujac SPPN, przyjeto zasade, aby wyznaczy¢ maksymaing mozliwa liczbe miejsc postojowych, przy zachowaniu wymaganej szerokosci chodnika
N . § N e - § X § (co do zasady 2 m) oraz wymiaréw miejsc postojowych i jezdni manewrowych zgodnych z przepisami. W sytuacji gdy wyznaczenie miejsc postojowych
W imieniu Okregu KORWiN- w (Zatacznik 82) ktore Zzawiera uwagi do planu rozszerzenia nie bylo mozliwe ze wzgledu na parametry drogi, ale mozliwy jest legalny posté] pojazdu na zasadach ogdlnych (z pozostawieniem 1,6 m chodnika, dia
SPPN na Ochocie i Zoliborzu. pojazdéw pnmze] 2.5 1 DMC oraz w sposéb nieutrudniajacy ruchu innym pojazdom — przy czym ocena tego ostatniego warunku nalezy do kierowcy),
i sie tej i Slajac, ze stoi ona w $ci do opinii wi $ci mie rcdw biorgcych udziat w j t znaku "zakaz postoju” SPPN nie wigze sig zatem z
spotecznych. Ponadto u(rudmame poruszania samochodem Jako j ieczniej $rodkiem ikacji, w sytuacji epidemii .drastyczng ’E“““Cla miejsc postojowych”.
SARS-CoV-2 jest dalece e. Po . koszt parkowania w SPPN to 1000 24, co musi przyczynié sie do Zmiana kosztu abonamentu dla drugiego i kolejnego pojazdu w gospodarstwie domowym nie zostanie wprowadzona. Koszt abonamentu dia kazdego
ometeal d pojazdu w gospodarstwie domowym bedzie jednakowy.
obcigzenia zbiorowej. N ma na celu rotacji auti i i Kierowcow do parkowania w strefie. Zmiany te powinny
przyczynic sie do problemow o wszystkich problemow z parkowaniem
Niemniej, po wprowadzeniu SPPN problemy te beda mniej nasilone niz obecne.
Dlatego po konsultacji DM wiadzom m.st. jecie O fa platnego parkowania. W
przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa platnego parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2021 r.
Zgodnie z ustawg o drogach publicznych, ,strefe ptatnego parkowania ustala sig¢ na obszarach charakteryzujacych sig
deficytem miejsc postojowych, jezeli uzasadniajg to potrzeby organizacji ruchu, w celu zwigkszenia rotacji
pojazdéw lub realizacji lokalnej polityki transpor(owej w szczegolnoscl w celu ograniczenia
dostepnosci tego obszaru dla pojazdéw lub i dla ikacji zbiorowej”. Zgodnie
z ww. ustawa, decyzja dotyczaca ewentualnego rozszelienla SPPN nalezy do wytacznej kompetencji Rady m.st.
Warsza
Aby przychyllc sie do uwag mieszkancow, a takze do specyfiki dzielnic takich jak Ochota, ZDM przedstawi Radzie m.st.
zmlany zasad téw mieszkarca. Proponujemy alternatywe dla zasady 8 parkomatow i
zasiggu 150 m. L I do postoju na wigkszym obszarze: dzielnica Ochota
zos(a!aby podzielona na kilka takich obszaréw.
W zatgczniku (Zatgcznik 83) przesylam stanowisko Klubu Konfederacji Warszawa w sprawie rozszerzenia Strefy Platnego P lia Nie z P SPPN, przyjeto zasade, aby wyznaczy¢ maksymalna mozliwg liczbe miejsc postojowych, przy zachowaniu
na terenie dzielnic Ochota i Zoliborz. wymaganej szerokosci chodnika (co do zasady 2 m) oraz 6w miejsc postoj 1 i jezdni 2zgodnych z
Stanowisko 1 w jest S uwag, jakie Klub Konfederacji Warszawa zgtasza w ramach kon sie ji W sytuacji gdy ie miejsc j nie bylo moZliwe ze wzgledu na parametry drogi, ale mozliwy
79 spotecznych. i X i o L ) o . i _|iestlegalny postéj pojazdu na zasadach ogéinych (z pozostawieniem 1,5 m chodnika, dla pojazdéw ponizej 2.5 t DMC oraz
Kiub Konfederacji apeluje o wystuchanie woli Y, ktorzy w Sie | w sposeb nieutrudniajacy ruchu innym pojazdom — przy czym ocena tego ostatniego warunku nalezy do klerowcy)
poszerzeniu Strefy Platnego Parkowania Niestrzezonego, co byto wyraznie widoczne podczas spotkar online prowadzonych w ramach tychze proponowane jest zastosowanie znaku "zakaz postoju” z wylgczeniem z i
konsultacji. SPPN nie wigZe sig zatem z ,drastyczng redukcja miejsc postojowych”.
Apelujemy takze do radnych m.st. y o lie wszelkich projekté lia strefy, gdy te trafig pod obrady Rady m.st Warszawy. Zmiana kosztu abonamentu dla drugiego i pojazdu w nie zostanie wp Koszt
abonamentu dla kazdego pojazdu w i bedzie jt 5
'Wprowadzenie SPPN ma na celu zmekszeme ro(acjl parku}qcych au( i zniechecenie czesci 6w do w
strefie. Zmlany te powmny i¢ sig do ow z Nie oznacza to
{ OW Z iem. Niemniej, po SPPN problemy te bedg mniej
nasilone niz obecnie.
Dlatego po f ji ZDM jje wtadzom m.st. objecie Ochoty strefg
piatnego parkowanla W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego parkowania moze zosta¢ wprowadzona
we wrzesniu 2021 r.
Bardzo prosze o przyjecie mojego gtosu w sprawie strefy parkowania na ul. Spiskiej; 1. Dokonano weryfikacji danych zebranych dla rejonu 1 (w ktérym miesci sie ul. Spiska). Procentowa zajeto$¢ miejsc
1.NIE JEST w zadnym zakresle PRAWDZIWE wyliczenie procentowego zajecia miejsc parkingowych w tej strefie !!!. Z moich { ji, | pe j w skali catego rejonu 1 dla catej doby (réwniez w nocy) przekracza 100% - co jest tozsame z obserwacjami
jako mi i wynika, ze: i n
- w dzien na catej ulicy moze sg wolne najwyzej 2- 4 miejsca parkingowe — zaleznie od dnia natomiast 2, 3. Projekt zaktada i ilosci miejsc post jUW ch mozliwych do zgodnie z
- wieczorem i przez noc zajete s3 nie tylko miejsca w strefie parkowania ale réwniez miejsca ,nie i " na i ! wigc zajgcie igzuj i i i. Przepisy iaj; ia na iuiw $ci mniejszej niz 10 m od niego.
miejsc MUSI przekracza¢ znacznie 100% !!! Na ulicy Spiskiej nle ma wys(arczajqco duzo miejsca aby po jednej stronie wyznaczy¢ miejsca sko$ne o wymiarach
2.W zaden sposob nie znajduje uzasadnienia , w tej sytuacii, projekt likwidacji kilku miejsc parkingowych na poczatku ulicy — od strony wjazdu z z gang droge /3 dla takich miejsc.
Grojeckiej.
80| 3.Sytuacje ZNACZNIE i lie mozliwosci parkowania § " po lewej stronie na catej dtugosci ogrodzenia szkoty — czemu to
miato stuzy¢ ....nie wiadomo bo przejscie chodnikiem dla pieszych bylo ie szerokie, zlikwi ponad 30 miejsc
parkingowych a rowerzysci i tak jezdza ,pod prad” ulica i to wbrew znakom od korica ogrodzenia szkoly gdzie jest znak nakazu skretu w prawo a jezdzg
dalej do Grojeckiej. Oby nie byto z tego tragedii bo na rysunkach tzw. ,inzynieréw ruchu” pigknie to wyglada ale jest KOMPLETNIE nie praktyczne i
utrudnia zycie mieszkaricom.




Jako mieszkanka Ochoty bardzo popieram rozszerzenie SPPN na calg dzielnice, z p jami dla statych odcinkéw z

i do tylko dla mie znam z Anglii (Norwich) i to rozwigzanie sprawdza sig tam bardzo dobrze. Pozwala unikngé
nieekologicznego i ucigzliwego krazenia po okolicy w poszukiwaniu wolnych miejsc, a zatem jednoznacznie bedzie stuzy¢ w interesie tutejszych
mieszkancéw.
Inne rozwigzanie z Anglii, 0 wprowadzeniu ktérego w Warszawie marze, s mlelsca do parkowanla na okres do pot godzlny, godziny lub do dwoch
godzin. W ten sposob dostawcy bedg mieli mozliwos$¢ zaparkowania i w eyl sposodb, nie wpr zagrozenia dla pieszych,
za$ zmotoryzowani klienci sklepéw mieli utatwiong mozliwo$¢ zaparkowania pod sklepem na czas zakupow. To by sie sprawdzito szczegdlnie pod
pawilonami przy Grojeckiej 128. Natomiast zyczytabym sobie, by miejsca z mozliwoscig parkowania do 30 min. tylko dla dostawcéw byty pod kazdym
sklepem (niekoniecznie jedno miejsce na sklep, ale np. jedno czy dwa na grupe sklepéw w poblizu).
Zyczytabym sobie réwniez zakazu parkowania (i zatrzymywania sie) pod szkotami. Uwazam, ze
brame szkoty powinna by¢ 1a tylko dla os6b
Kolejnym rozwigzaniem, ktére mi sig podoba, jest poluzowanie ograniczenia parkowania do 25m od domu i zniesienie ograniczenia 8 parkometrow.
Mam nadzieje, ze przy tworzeniu stref potaczy sie obszary mniej i bardziej i Tak bedzie iedliwiej niz zeby mi jednego obszaru
zawsze mieli trudno, a inni zawsze tatwo z parkowaniem.
Bardzo sig ciesze, ze mozliwos¢ taniego parkowania zostanie 1a do jednego
Zeby ta moZli tylko stal i dzielnicy, a nie czaso
mieszkajq u nas tylko przez czes¢ roku i ktdrzy czesto uzywajg samochodéw tylko okazjonalnie.
Jako piesza réwniez bardzo popieram ia p i do 30 km/h na mni ulicach, bo zalezy mi na tym, by byto u nas
ciszej i bezpieczniej. Uwazam réwniez, ze na mniejszych uliczkach mozna by zrezygnowac z priejéé dla pieszych i zezwoli¢ na przechodzenie przez
ulice w dowolnym miejscu. Dzigki temu mozna by nawet wiecej miejsc
Kontynuujgc temat istwa, chciatabym takich rozwigzan, ktore pozostawig chodniki pieszym. Obecnie jest plaga
parkowanie diugich samochodéw tak, ze dla pieszych nie pozoslaje nie tylko 1,50m, ale czasem nawet p6t metra. Stworzenie miejsc parkingowych na
jezdni ograniczy te patologie.

podjazdu io] io pod

na rodzine.
hoteli, hosteli czy

zasugerowac
ktorzy z reguty

Czesto poruszam sig po dzielnicy rowerem. Moje zycie zostalo utatwione w rowerowego na pierwszych, a potem
kolejnych ulicach jednoki sobie, zeby Zostat wpre na i ulicach jednoki

Ostatnia moja sugestia jest zeby SPPN dotyczyta catosci dzielnicy, z uwzglednieniem terenéw jak np. érka. Te powinny by¢
dostepne do parkowania dla mieszkaricéw i powinny by chronione przed cwani i j parkingu.

Po konsultacji , ZDM duje wiadzom m.st.
parkowania. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa platnego
najwczesniej we wrzesniu 2021 r.

objecie Ochoty strefg ptatnego
moze zosta¢

Projekt organizacji ruchu bedzie przewidywat przede wszystkim zmiany wynikajace wprost z organizacji miejsc
postojowych. Zmiany zwigzane z infrastrukturg rowerowa beda mozliwe w drugim etapie prac, po ewentualnym wdrozeniu
SPPN.

S

W imieniu Wspéinoty j Spiska 8, skladamy
Zzostanie zmniejszona po raz kolejny liczba miejsc parkingowych.
Powyzsze wynika z faktu, iz juz obecnie miejsc postojowych jest tu duzo mniej niz potrzeb. Mieszkaricy naszej tylko klatki posiadajg obecnie 13 aut,
ktére na state chcieliby parkowaé przed budynkiem, niestety po obu stronach jezdni na linii naszej nieruchomosci jest maksymanie 8 stanowisk. Prawie
codziennie trzeba po 3-4 razy jezdzi¢ wokét szkoly szukajac wolnej przestrzeni do zaparkowania. Jeszcze 2 lata temu przez ponad 30 lat parkowalismy
na stanowiskach od szkoly skosnie co bylo bardzo dobrym rozwigzaniem poniewaz podwajalo to ilo$é stanowisk i z niczym nie kolidowato. Niestety ktos
postanowit zrobié nam na zlos¢ | zmienié ten fakt rzeczy zupehnie bez zadnego powodu jszyé komfort zami jia w tym rejonie co
wigze sie réwniez z obnizeniem wartosci naszych nieruchomosci.
Dodatkowo wielu mieszkaricéw naszej ulicy to ludzie starsi i chorzy wiec dojécie do auta czy noszenie choéby niewielkich zakupéw kilkadziesiat metréw
jest dla nich ogromnym wysitkiem.
Ponadto cheieliby$my zwrécié jeszcze Paristwa uwage na fakt, iz przy naszej ulicy jest szkota, do ktérej wielu rodzicéw wiasnie autami dowozi i odbiera
swoje dzieci, a takze na Spiskiej parkuje wiele pojazdéw mieszkarcéw z ulicy Gréjeckiej oraz pracownikéw okolicznych biur i Klientéw sklepéw oraz
restauracii
Ponizej przesylam Parstwu zdjecie z dnia wezorajszego z godz. 16.00. Jak widaé po obu stronach jezdni wolnych miejsc postojowych brak i tak jest
codziennie.
Majac nadzieje, ze dobro mieszkaricéw naszej okolicy jest dla Paristwa priorytetem prosimy o i ich ob
oraz o przywrécenie parkowania skosnego od strony szkoly.

protest przeciw jakiejkolwiek przebudowie naszej ulicy, w wyniku kiorej

ych miejsc

Projek! zaklada wyznaczerie maksymalne] 108ci miejsc postojowych do Zgodnie z

i. Przepisy na iw i mniejszej niz 10 m od niego. Na ulicy Spiskiej
nie ma wystarczajaco duzo mlejsca aby po jednej stronie wyznaczy¢ miejsca skosne o wymiarach zgodnych z przepisami i

droge dla takich miejsc.

@

Wprowadzenie SPPN na Ochocie i Zoliborzu wywotuje fundamentalny sprzeciw, nie tylko co do kwestii warunkéw technicznych, ale co do samej idei.
SPPN nie jest opfata za ustuge, a parapodatkiem, ktéry stanowi ogromne obcigzenie fiskalne dla 0séb pracujgcych na terenie strefy. Po podwyzkach
optat parkingowych, dzienny koszt parkowania wyniesie niemal 50 zt (ponad 1000 zt miesigcznie).

Stratni beda takze mieszkaricy samej strefy: za drugi i kolejny samochéd beda ptacié 1200 zt rocznie, niezaleznie od kosztéw samej optaty parkingowej
jesli tylko pojadg samochodem w inny obszar obowigzywania strefy.

Zgodnie z ustawg o drogach publicznych, ,strefe ptatnego parkowania ustala sig¢ na obszarach charakteryzujacych sie

deficytem miejsc postojowych, jezeli uzasadniajg to potrzeby organizacji ruchu, w celu zwigkszenia rotacji

pojazdéw lub realizacji lokalnej polityki transponowej w szczegolnoscl w celu ograniczenia
dostepnosci tego obszaru dla pojazdéow lub i dla komunikaciji zbiorowej". Zgodnie
z ww. ustawa, decyzja dotyczaca ewentualnego rozszerzenla SPPN nalezy do wytacznej kompetencji Rady m.st.
Warszawy.
M d

SPPN zostaty i zajetosci i rotacji miejsc

p j . Badania te byty

podczas konsul(acﬂ spo?ecznych i wskazujg na spetnienie ww. przestanek do

SPPN. Nie y zadnyml na zasadno$¢ SPPN i obnizenia
opiat — bytoby to dziatanie znacznle ¢ miejsc a zatem skrajnie niekorzystne dla
ficéw SPPN oraz ki

Podstawq prawng dla pobleranla opfat w SPPN jest Ustawa o drogach publlcznych ktoéra w art. 13 ust. 1 stwierdza ze

zdrog s3 i do oplat za post6j pojazdéw samochodowych na drogach

Na dodatek, wprowadzenie strefy ptatnego parkowania wigze sie z likwidacjg znacznej liczby miejsc , czego dowodzi
wprowadzaniem jej w poprzednich dzielnicach (Praga, Wola). Szacuje sig, ze na samej Ochocie zlikwidowanych bedzle co najmniej 530 miejsc

w strefie ptatnego ". Przestanki SPPN sg jedn nie okreslone w
Ustawie o drogach publlcznych (art. 13b ust. 2).

parkingowych, a nie mniejsza ich liczba zniknie na Zoliborzu. Tymczasem od wladz Warszawy nalezy wymagac anie liczby ~ |Aby sig do uwag a takze do specyfiki dzielnic takich jak Ochota ZDM przedstawi Radzie m.st.
dostepnych miejsc parkingowych. zmiany zasad téw mieszkarica. Proponujemy alternatywe dla zasady 8 parkomatow i
SPPN stanowi kolejny z elementéw nieracjonalnej polityki dyskryminacji y. Wiadze y powinny zasiggu 150 m. i fica up y do postoju na wigkszym obszarze: dzielnica Ochota
odejs$¢ od tej polityki i pozostawi¢ mieszkaricom swobode wyboru $rodka transportu. zostataby podzielona na kilka takich obszaréw.

Konsultacje nie powinny wigc dotyczy¢ poszerzenia SPPN - ktorego mieszkaricy nie chca - a zamiast tego jej iej: ia i ia optat - co Proj jac SPPN, przyjeto zasade, aby wyznaczy¢ maksymalng mozliwg liczbe miejsc postojowych, przy zachowaniu

bytoby zgodne z interesem mieszkarncow.
W zwigzku z z whnies¢ stanow

y sprzeciw wobec rozszerzeniu Strefy Platnego Parkowania.

wymaganej szerokosci chodnika (co do zasady 2 m) oraz wymiaréw miejsc postojowych i jezdni manewrowych zgodnych z

W sytuacji gdy ie miejsc nie byto mozliwe ze wzgledu na parametry drogi, ale mozliwy
jest legalny post6j pojazdu na zasadach ogéinych (z pozostawieniem 1,5 m chodnika, dla pojazdéw ponizej 2.5 t DMC oraz
w sposéb nieutrudniajgcy ruchu innym pojazdom — przy czym ocena tego ostatniego warunku nalezy do kierowcy),
proponowane jest zastosowanie znaku "zakaz postoju” z wylaczeniem mieszkancéw z identyfikatorem. Wprowadzenie
SPPN nie wigze sig zatem z likwidacjg znacznej liczby miejsc postojowych” i nie stato sie tak ani na Pradze ani na Woli.

Zmiana kosztu abonamentu dia drugiego i pojazdu w nie zostanie
abonamentu dla kazdego pojazdu w bedzie
Wprowadzenie SPPN ma na celu zwigkszenie rotacji parkujacych aut i zniechecenie czesci kierowcow do parkowania w

strefie. Zmiany te powinny i¢ sie do z Nie oznacza to

Koszt

Zp: Niemniej, po SPPN problemy te beda mniej
nasilone iz obecnie.
Dlatego po zakon , ZDM Jjie wiadzom m.st. Warszawy objecie Ochoty strefa
platnego parkowania. W przypadku zgody Rady m.st, Warszawy, sirefa platnego parkowania moze zostaé wprowadzona
najwczesniej we wrzesniu 2021 r.




Przesytam kilka uwag i komentarzy dotyczacej strefy ptatnego parkowania na Ocnocle

Jestem mieszkanicem budynku przy ul. Jasielskiej 50. Wg. mojej oceny w ji wnioski Zzajecia miejsc w godzinach

nocnych jest btedne, gdyz z mojego doswiadczenia wynika iz duzo fatwiej zaparkowac w godzinach 8-21 niz np. o godzinie 24. Watpie aby udziat osob

pracujgcych na nocng zmiane i pozostawiajgcych pojazdy w okolicy byt az tak znaczacy.
1) Chciatem zwrdci¢ uwage na zmlane ilosci i i ia miejsc dla ni

(slepy odcinek za

w rejonie ul. Jasiel

odcinku Jasielskiej

Tendencja wskazana przez autora uwagi zostata rowniez Od godziny
17:00 po chwilowym spadku zapetnienie znowu rosnie, aby o godzinie 20:! 00 osiagnac¢ 91%. Przykiad ulicy Jasielskiej oraz
Korotynskiego pokazuje, ze w nocy wolnych jest niewiele miejsc. Srednie zapetnienie poza godzinami funkcjonowania
SPPN obejmowato réwniez weekendy, stad wrazenie zanizania zapetnienia w godzinach nocnych.

Jasielska) ego projektu. Na pozostato 1 miejsce, na i dawniej
istniejace miejsce.

2) Na ulicy Korotyniskiego nie uwzgledniono wjazdu na droge przeclwpozarowa (budynek przy ul. Korotynsklego 9)

1.U zmiane lokalizacji miejsca dla niepetnosprawnych.
2. Uwzgledniono zjazd przeciwpozarowy.
3. Teren ten lezy poza granicg pasa drogowegego za$ projekt dotyczy wytgcznie dorg publicznych. Decyzja dotyczaca

3) Czy jest mozliwe objgcie parkingéw za lokalami 9 (F 5i4D)w z zarzadca terenu, strefg oznaczong znakiem B- | organizacji ruchu na drogach wewnetrznych Iezy W gestii zarzadcy danego terenu.
184 (39? 4. Po f iu konsultacji 'duje wiadzom m.st. Warszawy objgcie Ochoty strefa ptatnego
4) Zakres objecia strefa pfatnego parkowania w ym zakresie wydaje mi sig stuszny. Jestem pi W przypadku zgody Rady m.. st Warszawy strefa ptatnego moze zosta¢
wytgczeniu obszaru 5 ze strefy w przypadku objecia SPPN pozostatej czesci dzielnicy. najwczesniej we wrzesniu 2021 r.
5) Dobrym p sg ilich podziat. iek dla osob np. przy rogu ul. Bitwy Warszawskiej z Gréjecka 5.ZDM i Radzie m.st. y zmiany zasad Proponujemy
bytoby ¢ réwniez w strefie "po drugiej stronie ulicy". dla zasady 8 i zasiggu 150 m. mieszkanca do postoju na
wigkszym obszarze: dzielnica Ochota zostataby podzielona na kilka takich obszaréw. Ulice stanowigce granice takich
obszaréw beda dostepne dla mieszkarcéw obu obszarow.
Przeprowadzitem si¢ z Mokotowa na Ochotg ponad 30 lat temu, pod blokiem parkowaty 2 — 3 samochody w tym jeden mgj. Wprowadzenie SPPN ma na celu zwigkszenie rolacp parkujacych aut i zniechgcenie czesci kierowcow do parkowania w
Parkowanie optacatem ptacac ,Optate z tytutu podatku drogowego" pézniej ,Podatek od $rodkéw transportowych”, ktéry pod koniec lat 90-tych zostat  [strefie. Zmiany te powinny i¢ sig do z Taki jest cel
wliczony w cene benzyny. 'wprowadzenia optaty.
Nadal kupujac paliwo zapewne ponoszeg koszty tego podatku — nie styszatem (nie mam wiedzy), zeby ten podatek zostat zlikwidowany, zapewne Zmiana kosztu abonamentu dla drugiego i pojazdu w nie zostanie Koszt
zmienita si¢ tylko jego nazwa. abonamentu dla kazdego pojazdu w bedzie
Dlatego tez niezrozumiate jest dla mnie, dlaczego mam dodatkowo ptaci¢ za abonament parkingowy w miejscu zamieszkania. Ale OK. 30 zt rocznie
ostatecznie moge to ,przelknaé”.
1851 Nie moge jednak pojaé, dlaczego za drugi samochéd mam placié 1200 zt — to SKANDAL i ZDZIERSTWO niczym nieuzasadnione. To ma byé kara za
to, ze ponad 40 lat place podatki w Warszawie nie uciekajac za granice po fatwy chieb i po tych 40 latach dorobitem sie 2-ch samochodow.
Zmuszacie Paristwo ludzi do brania rozwodéw, aby nie placié tak za je drugiego
Shupki i "szykany"
Szkoda pieniedzy podatnikéw na szpecace okolice stupki, sztuczne wysepki itp. w miejscach, gdzie wg. Paristwa parkowanie jest zabronione.
Dotyczy obszaru w obrebie ulic: Uwaga znajduje sie poza zakresem opracowania SPPN.
Szczesliwicka, Bitwy Warszawskiej 1920 roku, Gréjecka, Dickensa
Na calym ww. obszarze wnosze o ustawienie znakéw zakazu parkowania dla samochodéw ciezarowych oraz osobowych powyzej 2,5 tony DMC.
186
Chcialabym wyrazi¢ swéj stanowczy sprzeciw co do pomystu likwidacji przejscia dla pieszych na Jasielsk zaraz przy Uwzgledniono. Projekt nie przewiduje likwidacji opisanego przejscia.
salonie OPTIGEM.
O tym pomysle dowiedziatam sie z wpisu pana Cezarego Krdla na facebooku.
Jako mieszkanka hloku przy tym przejéciu jestem w stanie stwierdzic z catkowita pewnoscia ze jest ono czesto uzywane. Przede wszystkim przez
187 | rodzicow dzieci do znajduiacego sie Myslg rowniez ze skrzyzowanie to jest bardzo wazne jesli chodzi o
bezpieczenistwo dzieci, poniewaz oprocz przedszkola, po drugiej stronie znajduje sie tez szkota. Wiec ostatnig rzecza jaka powinni Panstwo bra¢ pod
uwage jest likwidacja jakichkolwiek przej$¢ dla pieszych na tym skrzyzowaniu!
W zalaczniku przesytam tytutowy sprzeciw. (Zatacznik 84) Wprowadzenie SPPN ma na celu rotacji parkujacych aut i zniechecenie czesci do w
strefie. Zmiany te powinny i¢ sie do cze$ i 6
1. Pomiary zostaly wykonane w jedynym mozliwym terminie. Ze wzgledu na pandemle wirusa SARS-CoV-2, wdrozone
nie pozwalaty na ie badar w okresie pazdziernik-listopad. Ponadto, pomiary byly prowadzone réwniez
e wrze$niu - to jest po zakoriczeniu wakacji. Pomiary byly prowadzone przez 24 godziny na dobe, przez 7 dni, czyl
zaréwno w ciagu dnia, wieczorem jak i w nocy.
Mamy $wiadomos¢, ze w trakcie wakacji i w dobie pandemii na ulicach pojawia si¢ mniej samochodéw przyjezdnych.
Oznacza to, ze w innym czasie wyniki pomiaréw, ktére juz teraz wykazaly znaczny deficyt miejsc postojowych, bylyby
jeszcze bardziej niekorzystne. Pomiary nie byly wykorzystywane do okreslania ile miejsc postojowych jest potrzebnych na
danej ulicy, zatem zarzuty o ich nierzetelno$c sa chybione.
Podziat na mieszkaricéw i przyjezdnych zostat dokonany na podstawie czestosci i czasu postoju. W istocie mieszkaricy to
osoby ktore parkuja w poblizu miejsca zamieszkania — w przypadku gdy te osoby przemieszczaja sig do innej czesci
miasta, sa klasyfikowane jako przyjezdni.
188 2. Zarzut formalny jest bezpodstawny, jako ze to nie Rada Dzielnicy zainicjowata konsultacje. Konsultacje zostaty

zainicjowane zgodnie z § 4. Uchwaly nr LX/1691/2013 Rady m.st. Warszawy z dnia 11 lipca 2013 r. w sprawie zasad i trybu

przeprowadzania konsultacji z mieszkaricami m.st. Warszawy, zgodnie z ktérym konsultacje przeprowadza sie m.in. z

inicjatywy Prezydenta m.st. Warszawy.

Zgodnie z ustawa o drogach publicznych, strefe platnego parkowania ustala sig na obszarach charakteryzujacych sie

znacznym deficytem miejsc , jezeli ja to potrzeby organizacji ruchu, w celu nia rotaci
pojazdow lub realizacji okalnej polityki transportowej, w szczegélnosci w celu ograniczenia

dostepnosci tego obszaru dia pojazdéw lub i dla komunikacji zbiorowej". Zgodnie
2 ww. ustawa, decyzja dotyczaca ewentualnego rozszerzenia SPPN nalezy do wylacznej kompetencii Rady m.st.
Warszawy.

W zwiazku z tym, po zakoriczeniu konsultaci spotecznych, ZDM zarekomenduje wiadzom m.st. Warszawy objecie Ochoty
strefa platnego parkowania. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa platnego parkowania moze zostac
wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2021 r.




3. Aby jak najlepie] poinformowaé mieszkancow o konsultacjach, ZDM przekazat Poczcie Polskiej ulotki do dystrybucji do
skrzynek pocztowych na terenie catej dzielnicy. Konsultacje spoteczne zostaty wydtuzone do 20 listopada 2020 r. aby

¢ wszystkim mieszkancom zapoznanie si¢ z projektami i zgloszenie uwag. Oprdcz spotkan on-line, odbyty si¢
réwniez dyzury telefoniczne. Liczba oséb bioracych udziat w spotkaniach i zgtaszajacych uwagi (wigksza niz w
analoglcznych konsul(acjach na Fradze i Woli, przeprowadzonych w trybie stacjonarnym) $wiadczy o duzym

udziatem w je na (emat konsultacji i akcji informacyjnej znajduja si¢ pod
adresem: hrm :/zdm.waw. ialani j trefa-plat -ochocie/
zostaty z do 20 listopada 2020 r. aby urnoz\lwu; wszystkim mieszkarcom zapoznanie sig¢

z projek(arnl i zgloszenie uwag.

5. Uwaga nlezrozumlala Wprowadzenie SPPN nie oznacza zakazu posiadania samochodu. Mieszkaricom strefy ptatnego
It do bezptatnego postoju w poblizu miejsca zameldowania lub w
przysziosci we wskazanym obszarze. Obecnie koszt abonamentu wynosi 30 zt rocznie.

6. Zgodnie z ustawa z dnia 24 wrzesnia 2010 r.o ewn:iencjl ludnosci kazdy obywatel ma obowigzek zameldowac sig na
state lub czasowo w rnlejscu i fca uprawniajgcy do bezptatnego postoju w poblizu
miejsca przystuguje osobom na state lub czasowo w granicach SPPN.

Wprowadzenie wymogu rozliczania PIT w celu uzyskania abonamentu jest wynikiem licznych postulatow samych
mieszkancow, wskazujacych na szereg osob korzystajacych z tego przywileju mimo braku wktadu podatkowego do
budzetu miasta.

W Zatgczniku przesytlam moj sprzeciw wobec rozszerzenia SPPN na Ochocie. (Zatacznik 85)
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Wprowadzenie SPPN ma na celu zwnekszeme rolacp parkujacych aut i zniechgcenie czesci kierowcow do parkowania w

strefie. Zmiany te powinny sie do z
1. Pomiary zostaty wykonane w jedynym mozliwym terminie. Ze wzgledu na pandemie wirusa SARS-CoV-2, wdrozone
ia nie pozwalaty na ie badan w okresie pazdziernik-listopad. Ponadto, pomiary byly prowadzone réwniez

'we wrzesniu - to jest po zakoriczeniu wakacji. Pomiary byly prowadzone przez 24 godziny na dobg, przez 7 dni, czyli
zaréwno w ciagu dnia, wieczorem jak i w nocy. Pomiar dwa razy w ciagu godziny oznacza, ze pojazd pomiarowy w petii
trwajacej 30 min objezdzat wskazang ulice lub ciag ulic. Oznacza to ze sytuacja, w ktérej pomiedzy pomiarami uplywa 5
mint jest sytuacja niemoziwa.
Pojazd pomi byt w ture wideo umozliwi grywanie pojazdéw parkujacych po obu stronach
ulicy.
Mamy $wiadomos¢, ze w trakcie wakacji i w dobie pandemii na ulicach pojawia sie mniej samochodéw przyjezdnych.
Oznacza to, ze w innym czasie wyniki pomiaréw, ktére juz teraz wykazaly znaczny deficyt miejsc postojowych, bylyby
jeszcze bardziej niekorzystne. Pomiary nie byly wykorzystywane do okreslania ile miejsc postojowych jest potrzebnych na
danej ulicy, zatem zarzuty o ich nierzetelnos¢ sg chybione.
Podzial na mieszkaricow i prayjezdnych zostal dokonany na podstawie czestosei | czasu postoju. Prayjeto, ze
Acami” s pojazdy w grupach w godz. 20-23, 22-6, 5-8 wystepujacych jednoczesnie z
ig min. 80%, a ,przyj " sq pojazdy w grupach w godz. (7-10, 9-14, 12-16), (9-14, 12-16,

14-18), (12-16, 14-18, 16-20), (14-18, 16-20, 18-22). W istocie mieszkaricy to osoby ktére parkuja w poblizu miejsca

i — w przypadku gdy te osoby przemieszczajg sie do innej czesci miasta, sa klasyfikowane jako przyjezdni.

2. Zarzut formalny jest bezpodstawny, jako e to nie Rada Dzielnicy zainicjowata konsultacje. Konsultacje zostaly
zainicjowane zgodnie z § 4. Uchwaly nr LX1/1691/2013 Rady m.st. Warszawy  dnia 11 lipca 2013 r. w sprawie zasad i trybu
przeprowadzania konsuitacji z mieszkaricami m.st. Warszawy, zgodnie z ktorym konsultacie przeprowadza sie m.in. z
m.st.

Zgodnie z ustawa o drogach publicznych, ,strefe platnego parkowania ustala sig na obszarach charakteryzujacych sie
znacznym deficytem miejsc postojowych, jezeli uzasadniaja to potrzeby organizacji ruchu, w celu zwigkszenia rotacji

j pojazdow 1ub realizacji lokalnej polityki transportowej, w szczegélnosci w celu ograniczenia
dostepnosci tego obszaru dia pojazdéw lub i dla komunikacji zbiorowej". Zgodnie
2 ww. ustawa, decyzja dotyczaca ewentualnego rozszerzenia SPPN nalezy do wylacznej kompetencii Rady m.st.
Warszawy.
W zwigzku z tym, po zakoriczeniu konsultacji spolecznych, ZDM zarekomenduje wiadzom m.st. Warszawy objecie Ochoty
strefa platnego parkowania. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa platnego parkowania moze zosta¢
wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2021 r.
3. Aby jak najlepiej poinformowa¢ mieszkaricow o konsultacjach, ZDM przekazat Poczcie Polskiej ulotki do dystrybucji do
skrzynek pocztowych na terenie catej dzielnicy. Konsultacje spoleczne zostaly wydiuzone do 20 listopada 2020 r. aby
umozliwi¢ wszystkim mieszkaricom zapoznanie sig z projektami i zgloszenie uwag. Oprécz spotkan on-line, odbyly sig
réwniez dyzury telefoniczne. Liczba os6b bioracych udziat w spotkaniach i zglaszajacych uwagi (wigksza niz w
analogicznych konsultaciach na Pradze i Woli, przeprowadzonych w trybie stacjonarnym) $wiadezy o duzym

udzialem w Informatcie na temat przebiegu konsutac 1 akcjinformacyinej znajduia sig pod
adresem: vaw.plidzi pl -na-ochocie/
4. j zostaly zone do 20 listopada 2020 . aby umoziiwic wszystkim mieszkarcom zapoznanie sig

2 projektami i zgloszenie uwag.

5. Uwaga niezrozumiata. Wprowadzenie SPPN nie oznacza zakazu posiadania samochodu. Mieszkaficom sirefy platnego
jacy do bezptatnego postoju w poblizu miejsca zameldowania lub w

przysziosci we wskazanym obszarze. Obecnie koszt abonamentu wynosi 30 zi rocznie.

6. Zgodnie z ustawa z dnia 24 wrzesnia 2010 r. o ewidencji ludnosci kazdy obywatel ma obowiazek zameldowat sie na

state lub czasowo w miejscu zami iajacy do postoju w poblizu

miejsca zamieszkania przystuguje osobom zameldowanym na state b czasowo w granicach SPPN.

Wprowadzenie wymogu rozliczania PIT w celu uzyskania abonamentu jest wynikiem licznych postulatow samych

mieszkaricow, wskazujacych na szereg oséb korzystajacych z tego przywileju mimo braku wkladu podatkowego do

budzetu miasta
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W zatgczeniu przesylam swoj sprzeciw wobec rozszerzenia Strefy Platnego Parkowania Niestrzezonego w dzielnicy Ochota (Zatacznik 86)

Wprowadzenie SPPN ma na celu mlekszenle rolacjl parkumcych aul i zniech ie czesci ow do w
strefie. Zmiany te powinny i¢ sig do ow z
1. Pomiary zostaty wykonane w jedynym mozliwym terminie. Ze wzgledu na pandemie wirusa SARS-CoV-2, wdrozone

nie p na ie badan w okresie pazdziernik-listopad. Ponadto, pomiary byty prowadzone réwniez
'we wrzesniu - to jest po zakonczeniu wakacji. Pomiary byly prowadzone przez 24 godziny na dobe, przez 7 dni, czyli
zarowno w ciggu dnia, wieczorem jak i w nocy. Pomiar dwa razy w ciggu godziny oznacza, ze pojazd pomiarowy w petli
trwajgcej 30 min objezdzat wskazang ulice lub ciag ulic. Oznacza to Ze sytuacja, w ktdrej pomigdzy pomiarami uptywa 5
minut jest sytuach nlemozlrwa
Pojazd byt w aparature wideo Zliwi nagrywanie pojazdow parkujacych po obu stronach
ulicy.
Mamy $wiadomosc¢, ze w trakcie wakaciji i w dobie pandemii na ulicach pojawia si¢ mniej samochodoéw przyjezdnych.
Oznacza to, ze w innym czasie wyniki pomiaréw, ktore juz teraz wykazaty znaczny deficyt miejsc postojowych, bytyby
jeszcze bardziej niekorzystne. Pomiary nie byly wykorzystywane do okreslania ile miejsc postojowych jest potrzebnych na
danej ulicy, zatem zarzuty o ich nierzetelno$¢ sa chybione.
Podzlal na mieszkancow i przyjezdnych zostat dokonany na podstawie czgstosci i czasu postoju. Przyjeto, ze

i” sg pojazdy w grupachwgodz 20-23, 22-6, 5-8 wystepujacych jednoczesnie z
min. 80%, a ji " 3 pojazdy w grupach w godz. (7-10, 9-14, 12-16), (9-14, 12-16,

14-18), (12-16, 14-18, 16-20), (14-18, 16-20, 18-22). W istocie mieszkaricy to osoby ktore parkuja w poblizu miejsca

ia — w przypadku gdy te osoby przemieszczajg sig do innej czesci miasta, sg klasyfikowane jako przyjezdni.

2. Zarzut formalny jest bezpodstawny, jako ze to nie Rada Dzielnicy zainicjowata konsultacje. Konsultacje zostaty

zgodnle z§4. Uchwaiy nr LXI/1691/2013 Rady m.st. Warszawy z dnia 11 lipca 2013 r. w sprawie zasad i trybu
ke

Itacji z n i m.st. , zgodnie z ktorym konsultacje przeprowadza sig m.in. z

m.st.
Zgodnle z ustawq o drogach publlcznych Lstrefe ptatnego parkowania ustala sig¢ na obszarach charakteryzujacych sig¢

deficytem miejsc postojowych, jezeli uzasadniajg to potrzeby organizacji ruchu, w celu zwigkszenia rotacji

pojazdéw lub realizacji lokalnej polityki transpor(owej w szczegolnoscl w celu ograniczenia
dostepnosci tego obszaru dla pojazdéw lub i dla komunikaciji zbiorowej". Zgodnie
z ww. ustawa, decyzja dotyczaca ewentualnego rozszelienla SPPN nalezy do wytacznej kompetencji Rady m.st.
Warszawy.
W zwigzku z tym, po f iu potecznych, ZDM jje wtadzom m.st. Warszawy objecie Ochoty
strefg ptatnego parkowania. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego parkowania moze zosta¢
'wprowadzona najwczesniej we wrzesnlu 2021r.
3. Aby jak najlepiej poi fcdw o konsultacjach, ZDM przekazat Poczcie Polskiej ulotki do dystrybucji do
skrzynek pocztowych na terenie catej dzielnicy. Konsultacje spoteczne zostaty wydtuzone do 20 listopada 2020 r. aby
umozliwi¢ wszystkim mieszkaricom zapoznanie sig z projektami i zgtoszenie uwag. Oprécz spotkan on-line, odbyly sie
réwniez dyzury telefoniczne. Liczba oséb biorgcych udziat w spotkaniach i zglaszajqcych uwagi (wigksza niz w
analoglcznych konsul(acjach na Pradze i Woli, w trybie j $wiadczy o duzym

udziatem w na temat konsultacji i akcji informacyjnej znajduja si¢ pod
adresem: hrm :/lzdm.waw. trefa-plats -ochocie/
4. K Zzostaty wydtuz do 20 listopada 2020 r. aby umozI|W|c wszystkim mieszkaricom zapoznanie sig
z projektami i zgloszenie uwag.
5. Uwaga nlezrozumlala ‘Wprowadzenie SPPN nie oznacza zakazu posiadania samochodu. Mieszkaricom strefy ptatnego

do postoju w poblizu miejsca zameldowania lub w
przysziosci we wskazanym obszarze. Obecnie koszt abonamentu wynosi 30 zt rocznie.
6. Zgodnie z ustawg z dnia 24 wrzesnia 2010 r.o ewn:lencjl ludnosci kazdy obywatel ma obowigzek zameldowac si¢ na
state lub czasowo w miejscu i fica uprawniajgcy do bezptatnego postoju w poblizu
miejsca zamieszkania przystuguje osobom zameldowanym na state lub czasowo w granicach SPPN.
'Wprowadzenie wymogu rozliczania PIT w celu uzyskania abonamentu jest wynikiem licznych postulatéw samych
mieszkancow, wskazujgcych na szereg oséb korzystajacych z tego przywileju mimo braku wktadu podatkowego do
budzetu miasta.
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W zatgczeniu przesytam swoj sprzeciw wobec rozszerzenia SPPNw dzielnicy Ochota (Zatgcznik 87)

'Wprowadzenie SPPN ma na celu Z\mekszeme ro(acjl parku}acych aul i zmecheceme czesci kierowcoéw do parkowania w
strefie. Zmiany te powinny i¢ sig do z
1. Pomlary zostaly wykonane WJedynym mozliwym terminie. Ze wzgledu na pandemie wirusa SARS-CoV-2, wdrozone

nie p na wyl badarn w okresie pazdziernik-listopad. Ponadto, pomiary byly prowadzone réwniez
'we wrzesniu - to jest po zakoriczeniu wakacji. Pomiary byly prowadzone przez 24 godziny na dobe, przez 7 dni, czyli
zaréwno w ciggu dnia, wieczorem jak i w nocy. Pomiar dwa razy w ciggu godziny oznacza, ze pojazd pomiarowy w petli
trwajgcej 30 min objezdzat wskazang ulice lub cigg ulic. Oznacza to Ze sytuacja, w ktérej pomiedzy pomiarami uptywa 5
minut jest sytuach nlemozlrwa
Pojazd y byt w aparature wideo Zliwi nagrywanie pojazdéw parkujacych po obu stronach
ulicy.
Mamy $wiadomos$c¢, ze w trakcie wakacji i w dobie pandemii na ulicach pojawia sig mniej samochodéw przyjezdnych.
Oznacza to, ze w innym czasie wyniki pomiaréw, ktére juz teraz wykazaty znaczny deficyt miejsc postojowych, bytyby
jeszcze bardziej niekorzystne. Pomiary nie byly wykorzystywane do okreslania ile miejsc postojowych jest potrzebnych na
danej ulicy, zatem zarzu(y 0 ich nierzetelno$¢ sg chyblone

Podzlal na mie i j zostat jie czgstosci i czasu postoju. Przyjeto, ze
f i’ sg pojazdy w grupach w godz 20-23, 22-6, 5-8 wystepujacych jednoczesnie z
min. 80%, a j " sq pojazdy w grupach w godz. (7-10, 9-14, 12-16), (9-14, 12-16,

14-18), (12- 16 14-18, 16-20), (14-18, 16-20, 18-22). W istocie mieszkaricy to osoby ktére parkujg w poblizu miejsca

— w przypadku gdy te osoby przemieszczaja sie do innej czesci miasta, s klasyfikowane jako przyjezdni.




2. Zarzut formalny jest bezpodstawny, jako ze to nie Rada Dzielnicy zainicjowata konsultacje. Konsultacje zostaty

zgodnie z § 4. Uchwaty nr LXI/1691/2013 Rady m.st. Warszawy z dnia 11 lipca 2013 r. w sprawie zasad i trybu
przeprowadzanla konsultacji z mieszkancami m.st. Warszawy, zgodnie z ktérym konsultacje przeprowadza si¢ m.in. z

m.st.
Zgodnle z ustawa o drogach publlcznych. ,strefe platnego parkowania ustala sig¢ na obszarach charakteryzujacych sig

deficytem miejsc postojowych, jezeli uzasadniajg to potrzeby organizacji ruchu, w celu zwigkszenia rotacji

pojazdow lub realizaciji lokalnej polityki transpor(owej w szczegolnoscl w celu ograniczenia
dostgpnosci tego obszaru dla pojazdow lub ji dla komunikacji zbiorowej". Zgodnie
z ww. ustawa, decyzja dotyczaca ewentualnego rozszerzenia SPPN nalezy do wytacznej kompetencji Rady m.st.
‘Warszawy.
W zwigzku z tym, po

iu konsultacji spotecznych, ZDM sje wladzom m.st. Warszawy objecie Ochoty
strefg ptatnego parkowania. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego parkowania moze zosta¢
'wprowadzona najwczes we wrzesniu 2021 r.

3. Aby jak najlepiej poinformowaé¢ mieszkarncow o konsultacjach, ZDM przekazat Poczcie Polskiej ulotki do dystrybucji do
skrzynek pocztowych na terenie catej dzielnicy. Konsultacje spoteczne zostaty wydtuzone do 20 listopada 2020 r. aby
umozliwi¢ wszystkim mieszkarncom zapoznanie si¢ z projektami i zgtoszenie uwag. Oprocz spotkan on-line, odbyty si¢
réwniez dyzury telefoniczne. Liczba oséb bioracych udziat w spotkaniach i zgtaszajacych uwagi (wigksza niz w
analoglcznych konsultacjach na Fradze i Woli, przeprowadzonych w trybie stacjonarnym) $wiadczy o duzym

iu udziatem w je na temat konsultacji i akcji informacyjnej znajduja si¢ pod
adresem: hrm :/zdm.waw. ialani j I trefa-plat -ochocie/
4. zostaty do 20 listopada 2020 r. aby urnoz\iwi(; wszystkim mieszkarcom zapoznanie sig¢

z projektami i zgtoszenie uwag.
5. Uwaga nlezrozumlala Wprowadzenie SPPN nie oznacza zakazu posiadania samochodu. Mieszkarcom strefy ptatnego

do bezptatnego postoju w poblizu miejsca zameldowania lub w
przysziosci we wskazanym obszarze. Obecnie koszt abonamentu wynosi 30 zt rocznie.

6. Zgodnie z ustawg z dnia 24 wrzesnla 2010 r.o ewn:lencjl Iudnoscl kazdy obywatel ma obowigzek zameldowac si¢ na
state lub czasowo w miejscu uprawniajacy do bezptatnego postoju w poblizu
miejsca zamieszkania przystuguje osobom zameldowanym na state lub czasowo w granicach SPPN.

Wprowadzenie wymogu rozliczania PIT w celu uzyskania abonamentu jest wynikiem licznych postulatéw samych
mieszkancow, wskazujgcych na szereg oséb korzystajacych z tego przywileju mimo braku wktadu podatkowego do
budzetu miasta.

liczby miejsc parkir przy ulicy Spiskiej jest duzym nieporozumieniem.
Czasem rano sg poj miejsca do parl ia,po potudniu i wi trzeba mie¢ duzo szczescia,
Zeby zaparkowac na Spiskiej.
Dodatkowym utrudnieniem jest parkowanie po lewej stronie ulicy wzdtuz.
Przy parkowaniu sko$nym byto by wwecej miejsc do parkowania.
W Szkole s trzy sale e na zajecia sportowe dla dorostych,
parking w szkole jest zamknigty wszyscy parkujg na ulicy.
Mieszkam tu 25lat,chciatabym mie¢ samochéd pod domem.
Strefa ptatnego parkowania powstata kilka lat pézniej.

Projekt zaklada wyznaczenle maksyma\neJ ilosci mlerc postojt 1 do zgodnie z

i. Przepisy na 1iw i mniejszej niz 10 m od niego. Na ulicy Spiskiej
nie ma wys(arczajqco duzo miejsca aby po jednej stronie wyznaczy¢ miejsca sko$ne o wymiarach zgodnych z przepisami i

gang droge 3 dla takich miejsc.

@

jak najbardziej popieram rozszerzenie SSPN, natomiast chciatbym zwrdcié uwage na kika przede je miejsc
parkingowych nie powinno odbywac sig kosztem pieszych. Miejsca parkingowe powinny byé wyznaczane bezposrednio na ulicach, a nie na chodnikach!
Zwezanie chodnik6w jest niedopuszczalne. Jesli gdzies nie da sie zorganizowaé miejsc parkingowych bez zwezania chodnika, to oznacza to po prostu,
e w danym miejscu nie powinno sie parkowac. Przy okazji zmiany organizaji ulic mozna (i moim zdaniem: nalezy!) wprowadzac strefy z
ograniczeniem predkosci dia samochodéw, a takze kontraruch rowerowy. Zamiast stupkéw postuluje montowanie stojakéw na rowery, tak jak w czasie
remontu al. JP2 (http: facebook. 3444515972283843). Natomiast w miejscach gdzie jezdnia
zostanie wylaczona z uzytku mozna ustawiac donice z kwiatami.

Po ju konsultacji ZDM duje wiadzom m.st.

parkowania. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa platnego

najwczesniej we wrzesniu 2021 1.

Przyjeto zasade, aby w ramach projektu wyznaczy¢ maksymalna mozliwa liczbe miejsc postojowych, przy zachowaniu

wymaganej szerokosci chodnika (co do zasady 2 m) oraz wymiaréw miejsc postojowych i jezdni manewrowych zgodnych z
W sytuacji gdy ie miejsc nie bylo mozliwe ze wzgledu na parametry drogi, ale mozliwy

objecie Ochoty strefa platnego
moze zosta¢

jest legalny postdj pojazdu na zasadach ogélnych (z pozostawieniem 1,5 m chodnika, dla pojazdéw ponizej 2.5 t DMC oraz
w spos6b nieutrudniajacy ruchu innym pojazdom — przy czym ocena tego ostatniego warunku nalezy do kierowcy),
proponowane jest zastosowanie znaku "zakaz postoju’ z wylaczeniem mieszkancow z identyfikatorem.

Uwagi do projektu zmian na ulicy:

- nielikwidowanie miejsc parkingowych na poczatku ulicy Spiskiej

- zmiana sposobu parkowania po lewej stronie spiskiej z réwnolegtego na skosne - kosztem nieuzywanego chodnika wzdhuz ogrodzenia szkoty

- rozszerzenie zasiegu dziatania strefy mieszkarica (pomyst rejonow jest ok)

- na ulicy Niemcewicza przy skrzyzowaniu z Grdjecka (po tej stronie co Spiska) zamiast likwidacji 1 mijesca przed sygnalizacj przesunigcie w to
miejsce terenu zielonego a w jego miejscu utworzenie 3 miejsca parkingowo)

- w zatoczce szkoly likwidacja parkowania - zatoczka wylacznie do wjazdu zaopatrzenia i wysadzenia dzieci - a w tym miejscu utworzenie 4 miejsc
parkingowych skosnych $ od strony ulicy Ni

1, 2. Projekt zaklada wyznaczenie maksymalnej iloSci miejsc postojowych mozlwych do wyznaczenia zgodie z

Przepisy na i i w mniejszej niz 10 m od niego.
Na ulicy Spiskiej nie ma wyslarczajaco duzo miejsca aby po jednej stronie wyznaczy¢ miejsca skosne o wymiarach
zgodnych z droge dia takich miejsc.
3.20M zmiany zasad

i Radzie m.st.

Proponujemy

do

dla zasady 8 i zasiegu 150 m.
wigkszym obszarze: dzielnica Ochota zostataby podzielona na kika takich obszarow.
4/5. Projekt SPPN jestw do geometrii drogi, przebudowa lezy poza zakresem
opracowania SPPN.

postoju na

&

Jestem ojcem dwojga dzieci w wieku przedszkolnym i mieszkam przy ul Jasielska 47.

Przejécie , ktore jest tematem likwidacii, obecnie nalezy do najbardziej potrzebnych i koniecznych DLA BEZPIECZENSTWA NASZYCH DZIECI.
Stanowczo protestuje i zgtaszam sprzeciw jego likwidacji.

Ogromna prosba o wzigcie pod uwage naszej petycji - zaktadam, ze duza cze$¢ rodzicow, nauczycieli oraz mieszkarcéw okolicy bedzie skiadato na
PAnstwa rece taki sprzeciw.

Nie zapominajmy réwniez o szkole, ktéra jest obok.

JESLI NASZE PROSBY NIE ZOSTANA WYSLUCHANE, PODEJMIEMY WSZELKIE SRODKI PRAWNE ORAZ BEZPOSREDNIE, ABY
ZABLOKOWAC JEGO BUDOWE.

NIE DOPUSCIMY DO REALIZACJI TAK GLUPIEGO | PLYTKIEGO PLANU KOSZTEM BEZPIECZENSTWA NASZYCH DZIECI!

ZANIM PODEJMA PANSTWO OSTATECZNA DECYZJE, PROSZE 10 RAZY POMYSLEC, NIM DOJDZIE DO TRAGEDII. COKOLWIEK SIE STANIE,

PANSTWO BEDA ZA TO ODPOWIEDZIALNIE

JAK SIE OKAZUJE TO NIE JEDYNY PROBLEM.

WIELE RAZY WZYWANA JEST POLICAJA ORAZ STRAZ MIEJSKA NA tAMANIE PRZEPISOW PRAWA RUCHU DROGOWEGO PRZEZ
KIERUJACYCH POJAZDAMI W GODZINA SZCZYTU (JADACYCH NA TKZ. MORDOR DO PRACY)

NARUSZENIA DOTYCZA PRZEKROCZENIA PREDKOSCI, WYMUSZANIA PIERWSZENSTWA, AGRESYWNEGO ZACHOWANIA.
SZERZE, NAWET NA OWYM PRZEJSCIU NALEZY ZACHOWAC UWAGE, ABY NIC ZLEGO SIE NIE STALO.

KTOS KTO WPADL NA TAK GLUPI POMYSt., NIE MA WYOBRAZNI!!!

STANOWCZO PROTESTUJEMY | SPRZECIWIAMY SIE LIKWIDACJI PRZEJSCIA !!!

Uwzgledniono. Projekt nie przewiduje likwidacji opisanego przejscia.




Zwracam sig z prosbg o weryfikacje planu miejsc postojowych przy ulicy Czestochowskiej - odcinek migdzy ul. Szczesliwicka a Biatobrzeska.

Wg Arkusza 13 planujg Panstwo zmiane - po prawej stronie ulicy (zgodnie z kierunkiem jazdy) zaplanowali Panstwo 4 miejsca
ukosnych miejsc planujg Panstwo réwnolegte do ulicy, dzi$ parkuje $rednio tam 12-13 samochodéw - redukuja je Panstwo do 4.

Bardzo prosze o weryfikacje planu - miejsce do parkowania jest na tyle obszerne, ze zupetnie nie wkracza na obszar jezdni, a parkujgce samochody
nie wystaja na jezdnig. Decyzja jest zupetnie niezrozumiata.

Redukujac miejsca parkingowe do 4 pozbawig Panstwo trzykrotnie wigksza grupe mieszkancow mozliwosci parkowania.

Zaktadam, ze nie sg Panstwo mieszkaricami ulicy Czestochowskiej na tym odcinku i nie probuja Parstwo zaparkowac na tej ulicy pod swoim domem.
Juz dzi$ jest to bardzo trudne.

jac nas kolejnych sig Panstwo do ji okolicy - beda i iek, na etc (obserwujt
Juz dzi$ wiele obcych samochodéw stawianych na trawnikach) i problemoéw zaktadam réwniez naszym sasiadom z innych ulic, poniewaz kazdy bedzie
parkowat na najblizszych ulicach.

W prezentacji, ktora Panstwo umiescili znalaztam zapis o tym, ze 107% miejsc ul. Czestochowskiej jest zajgtych zaréwno w godzinach jak i poza
godzinami planowanego ptatnego parkowania. Tym bardziej decyzja o redukcji miejsc w miejscu, ktére absolutnie nie stwarza probleméw
komunikacyjnych jest niezrozumiata.

Wierzeg, ze plan nie jest Panstwa ztg wolg, prosze o zmiang decyzji i pozostawienie ukosnych miejsc parkingowych.

Na ulicy C: jest wykluczenie parkowania na skrzyzowaniach, przejsciach dla pieszych i
. Zamiast w $ci 10 m od " i przejsc, gdzlejest to zabronione. Na odcinkach pom\edzy skrzyzowaniami, gdzie nie

mozna byto wyznaczy¢ mlejsc zgodnych z (wymlary i i drog

"zakaz postoju” z wyl z

Jestem mieszkancem bloku przy ulicy Zwirki i Wigury 33. Na co dzien parkuje na ulicy Jankowskiej, Baleya lub Ractawickiej.
Jestem przeciwny powstawaniu strefy gdyz w zadnym stopniu nie pomoze mieszkancom:
- Z mojego i problem z iem jest Potwi ja to tez badania - ulice i

Przyjeto zasade, aby w ramach projektu wyznaczy¢ maksymalng mozliwg liczbe miejsc postojowych, przy zachowaniu
wymaganej szerokosci chodnika (co do zasady 2 m) oraz wymiaréw miejsc postojowych i jezdni manewrowych zgodnych z

po
godzinach strefy maja obtozenie ponad 100% a Baleya w 89%(z czym nie moge sie zgodzic z moich doswiadczen).

Dodatkowo strefa doprowadzi do likwidacji miejsc parkingowych. Z projektow wynika na przyklad na ulicy Motdawskiej tam gdzie obcenie parkuja
samochody bedzie trawnik(!) a na wielu ulicach prakowanie skos$ne zostanie zamienione na réwnolegte.

- Absurdem jest oplata 1200 zlotych za drugi samochod w dzielnicach oddalonych od centrum. Moze i mialoby to sens np w srodmiesciu ale na
Rakowcu gdzie faktycznie jest dosc daleko od centrum to jest absurd.

W sytuacji gdy ie miejsc nie byto mozliwe ze wzgledu na parametry drogi, ale mozliwy
jest legalny postdj pojazdu na zasadach ogélnych (z pozostawieniem 1,5 m chodnika, dla pojazdéw ponizej 2.5 t DMC oraz
'w sposob nieutrudniajgcy ruchu innym pojazdom — przy czym ocena tego ostatniego warunku nalezy do kierowcy),
proponowane jest zastosowanie znaku "zakaz pos(oju" z wylaczeniem m\eszkaﬁcéw z identyfikatorem.

Jesli strefa jedank powstanie to bardzo zalezalo by mi zebym mogl parkowac na ca\ym Rakowcu tak jak zaklada obecny projekt, gdyz moJ blok jest
daleko od instniejacych miejsc parkingowych. Postawienie znaku Postdj tylko dia Acow na ulicy za

Zmiana kosztu abonamentu dla drugiego i pojazdu w nie zostanie wp! Koszt
abonamentu dla kazdego pojazdu w bedzie
ZDM przedstawi Radzie m.st. Warszawy rekomendacje zmiany zasad abonamentéw mieszkarica. Proponujemy

dla zasady 8 i zasiegu 150 m. do postoju na

rowniez moge okreslic jako "szczescie z nieszczesciem™

wigkszym obszarze: dzielnica Ochota zostataby podzielona na kilka takich obszarow.

W zatgczeniu (Zatgcznik 88) przesytamy nasz raport zawierajgcy wnioski i uwagi w odniesieniu do przedstawionego przez Parnstwa projektu Strefy
Platnego Parkowania Niestrzezonego na Ochocie

Uwagi ogélne:
1.U i

ZDM i Radzie m.st. zmiany zasad

P j dla zasady 8 |zas|egu 150 m. Abonament mieszkarca uprawniatby do bezptatnego
postoju na wigkszym obszarze: dzielnica Ochota zostataby podzielona na kilka takich obszaréw.
2. W sytuacji gdy wyznaczenie miejsc postojowych nie byto mozliwe ze wzgledu na niewystarczajace parametry drogi, ale
mozliwy jest legalny postéj pojazdu na zasadach ogélnych (z pozostawieniem 1,5 m chodnika, dla pojazdéw ponizej 2.5 t
DMC oraz w spos6b nieutrudniajacy ruchu innym pojazdom — przy czym ocena tego ostatniego warunku nalezy do
kierowcy), proponowane jest zas(osowanle znaku "zakaz postoju” z wytgczeniem mieszkarcow z identyfikatorem.

do postoju w pobllzu m\ejsca zam\eszkama przystuguje osobom

na state lub czasowo w

h SPPN. Nie ma tej zasady dla okreslonych grup
obiektow.
4. P postulatu na etapie projektowania i uzgodnien.

5 Podworka i tereny wewnetrzne nie moga by¢ objete strefg ptatnego parkowania. Urzad Dzielnicy zadeklarowat, ze

z iem SPPN tereny ktoérymi zarzadza dzielnica zostang objete zakazem wjazdu z

B-35 dla danego obszaru (wydawanego przez ZDM) lub identyfikatora ZGN dla
najemcow Iokall uzytkowych Docelowo, Urzad Dzielnicy dopuszcza zawezenie uprawnier do wjazdu na dany teren tylko dla

budynkéw.

6. Nie uwzglednlono Proponowane jest co najmniej 5 obszaréw.

Uwagi szczegétowe:

1, 2. Na ul. Radomskiej nie przewiduje si¢ zmiany sposobu parkowania w stosunku do istniejacego.

3,4, 5, 7. Uwzgledniono

6. Uwaga nie do(yczy zakresu projek(u SF'F'N i moze by¢ wprowadzona przez urzad dzielnicy.

8,9.P 6w na etaple i uzgodnien. Uwzglednienie uwagi
bedzie mozliwe pod { $ciz i i przez zarzadce ruchu.

©
k)

Wprowadzenie SPPN na Ochocie i Zoliborzu wywotuje fundamentalny sprzeciw, nie tylko co do kwestii warunkéw technicznych, ale co do samej idei.
SPPN nie jest opfata za ustuge, a parapodatkiem, ktéry stanowi ogromne obcigzenie fiskalne dla 0séb pracujgcych na terenie strefy. Po podwyzkach
optat parkingowych, dzienny koszt parkowania wyniesie niemal 50 zt (ponad 1000 zt miesigcznie).
Stratni beda takze mieszkaricy samej strefy: za drugi i kolejny samochéd beda ptacié 1200 zt rocznie, niezaleznie od kosztéw samej optaty parkingowej
jesli tylko pojadg samochodem w inny obszar obowigzywania strefy Na dodatek, wprowadzeme streiy pla(nego parkowania wigze sie z likwidacjg
znacznej liczby miejsc parkingowych, czego dowodzi do$wi: z jejw i (Praga, Wola). Szacuje sig, ze na
samej Ochocie zlikwidowanych bedzie co najmniej 530 mlelsc parkingowych, a nie mniejsza ich liczba zniknie na Zoliborzu. Tymczasem od wiadz
nalezy wymagac¢ anie liej liczby miejsc i ych.
SPPN stanowi kolejny z elementéw nieracjonalnej polityki dyskryminacji zmotor i
od tej polityki i pozostawi¢ mieszkaricom swobode wyboru $rodka transportu.
Konsultacje nie powinny wigc dotyczy¢ poszerzenia SPPN - ktérego mieszkaricy nie chcg - a zamiast tego jej zmniejszenia i ograniczenia optat - co
bytoby zgodne z interesem mieszkarcow.

y. Wiadze y powinny odej$é¢

Zgodnie z ustawa o drogach publicznych, ,strefe platnego parkowania ustala sig na obszarach charakteryzujacych sie
znacznym deficytem miejsc ), jezeli jg to potrzeby organizacji ruchu, w celu nia rotacji

pojazdow lub realizacii lokalnej polityki transportowej, w szczegélnosci w celu ograniczenia
dostepnosci tego obszaru dia pojazdéw lub i dla komunikacji zbiorowe;". Zgodnie
2 ww. ustawa, decyzja dotyczaca ewentualnego rozszerzenia SPPN nalezy do wylacznej kompetencii Rady m.st.
Warszawy.

ia SPPN zostaty poprzedzone badaniami dotyczacymi zajetoci i rotacji miejsc

Badania te byly podczas konsuitacji spolecznych i wskazuj na spehnienie ww. przestanek do
SPPN. Nie zadnymi na SPPN i obnizenia
optat — byloby to dziatanie znacznie obnizaj ¢ miejsc a zatem skrajnie niekorzystne dla
N oraz ki 1w niej

p:
Podstawa prawng dla pobierania optat w SPPN jest Ustawa o drogach publlcznych ktora w art. 13 ust. 1 stwierdza ze
jacy z drog publi sg igzani do ia opfat za post] pojazdéw samochodowych na drogach

publicznych w strefie platnego ja". Przestanki N sa j ie okreslone w
Ustawie o drogach publicznych (art. 13b ust. 2).
Aby przychyli¢ sie do uwag mieszkarcow, a takze do specyfiki dzielnic takich jak Ochota ZDM przedstawi Radzie m.st

zmiany zasad tow mieszkarica. Proponujemy alternatywe dla zasady 8 parkomatéw i
y do postoju na wigkszym obszarze: dzielnica Ochota

zasiegu 150 m

zostataby podzielona na kilka takich obzarow

Projektujac SPPN, przyjeto zasade, aby wyznaczy¢ maksymalng mozliwa liczbe miejsc postojowych, przy zachowaniu

wymaganej szerokosci chodnika (co do zasady 2 m) oraz wymiarow miejsc postojowych i jezdni manewrowych zgodnych z
isami. W sytuacji gdy je miejsc nie bylo mozliwe ze wzgledu na parametry drogi, ale mozliwy

jest legalny postdj pojazdu na zasadach oglnych (z pozostawieniem 1,5 m chodnika, dla pojazdow ponizej 2.5 t DMC oraz
w sposdb nievtrudniajacy ruchu innym pojazdom — przy czym acena tego ostatniego warunku nalezy do kierowcy),
proponowane jest zastosowanie znaku “zakaz postoju” z wyla i Whprowadzenie
SPPN nie wiaze sig zatem z likwidacja znacznej liczby miejsc postojowych” i nie stalo sie tak ani na Pradze ani na Woli




Zmiana kosztu abonamentu dla drugiego i j pojazdu w i nie zostanie Koszt

abonamentu dla kazdego pojazdu w bedzie .
Wprowadzenie SPPN ma na celu mlekszenle ro(acjl parkujacych au( i zniechecenie czgsci 6w do w
strefie. Zrnlany (e powmny i¢ sig do 6 Nie oznacza to

z parkowaniem. Niemniej, po wprowadzemu SPPN problemy te beda mniej

w- nasilone niz obecnie.
Dlatego po A , ZDM jje wtadzom m.st. /y objecie Ochoty strefg
ptatnego parkowania. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego parkowania moze zosta¢ wprowadzona
najwczesniej we wrzesniu 2021 r.
Jestem mieszkankg ulicy Spiskiej i pisze do Parstwa, Zeby wyrazi¢ swoj sprzeciw wobec i ia liczby miejsc i na mojej ulicy, Projekt zaklada wyznaczenle rnaksyma\nej ilosci mlejsc Pt j ] z do zgodnie z
Spiskiej. N\e wiem, w jaki sposob zbierajg Paristwo dane, ale empirycznie wyglada to tak, ze czesto WSZYSTKIE miejsca parkingowe sg zajete, i. Przepisy na iu i w $ci mniejszej niz 10 m od niego. Na ulicy Spiskiej
. Wnioskuje réwniez o przywrocenie parkowania skosnego po lewej stronie Spiskiej. nie ma wys(arczajaco duzo miejsca aby po jednej stronie wyznaczy¢ miejsca skosne o wymiarach zgodnych z przepisami i
gang droge dla takich miejsc.
200
Zgodnie z ustawg o drogach publicznych, ,strefe ptatnego parkowania ustala sig¢ na obszarach charakteryzujacych sig
deficytem miejsc postojowych, jezeli uzasadniajg to potrzeby organizacji ruchu, w celu zwigkszenia rotacji
pojazdow lub realizaciji lokalnej polityki transpor(owej w szczegolnoscl w celu ograniczenia
dostgpnosci tego obszaru dla pojazdow lub ji dla komunikacji zbiorowej". Zgodnie
z ww. ustawa, decyzja dotyczaca ewentualnego rozszerzenia SPPN nalezy do wytacznej kompetencji Rady m.st.
‘Warszawy.
K j SPPN zostaty poprzedzone badaniami dotyczacymi zajetosci i rotacji miejsc
postojs . Badania te byty podczas konsul(acjl spo?ecznych i wskazujg na spetnienie ww. przestanek do
SPPN. Nie jemy zadnyml na zasadno$¢ j SPPN i obnizenia
Wprowadzenie SPPN na Ochocie i Zoliborzu wywotuje fundamentalny sprzeciw, nie tylko co do kwestii warunkéw technicznych, ale co do same] idei. opiat - byQoby to dziatanie znaczme iz $¢ miejsc , a zatem skrajnie niekorzystne dla
SPPN nie jest opfata za ustuge, a parapodatkiem, ktéry stanowi ogromne obcigzenie fiskalne dla oséb pracujgcych na terenie strefy. Po SPPN oraz W niej zap: ¢
optat parkingowych, dzienny koszt parkowania wyniesie niemal 50 zt (ponad 1000 zt miesigcznie). Podstawa prawng dla pobierania optat w SPPN jest Ustawa o drogach publlcznych ktéra w art. 13 ust. 1 stwierdza ze
Stratni beda takze mieszkaricy samej strefy: za drugi i kolejny samochéd beda ptacié 1200 zt rocznie, niezaleznie od kosztéw samej optaty j jacy z drog i sg i i do I opiat za postdj pojazdéw samochodowych na drogach
jesli tylko pojadg samochodem w inny obszar obowigzywania strefy Na dodatek, wprowadzeme slre!y pla(nego parkowania wigze si¢ z likwidacja publicznych w strefie ptatnego ia”. Przestanki SPPN sg jednoznacznie okreslone w
201 |znacznej liczby miejsc parkmgowych czego dowodzi do$wi: z jejw i (Praga, Wola). Tymczasem od Ustawie o drogach publicznych (art. 13b ust. 2).
wiadz y nalezy igkszenia, a nie iej ia liczby miejsc i Aby przychyli¢ sie do uwag mieszkancow, a takze do specyfiki dzielnic takich jak Ochota ZDM przedstawi Radzie m.st.
SPPN stanowi kolejny z elementéw nieracjonalnej polityki dyskryminacji zmotor i fcod y. Wiadze 'y powinny odej$¢ 2Zmiany zasad tow mieszkanca. Proponujemy alternatywe dla zasady 8 parkomatéw i
od tej polityki i pozostawi¢ mieszkaricom swobode wyboru $rodka transportu. zasiggu 150 m. upi iatby do postoju na wigkszym obszarze: dzielnica Ochota
Konsultacje nie powinny wigc dotyczy¢ poszerzenia SPPN - ktérego mieszkaricy nie chcg - a zamiast tego jej liej lia i i ia optat - co { na kilka takich obszaréw.

bytoby zgodne z interesem mieszkarncow.

Projektujgc SPPN, przyjeto zasade, aby wyznaczy¢ maksymalng mozliwg liczbe miejsc postojowych, przy zachowaniu
wymaganej szerokosci chodnika (co do zasady 2 m) oraz 6w miejsc postoj Vi jezdni zgodnych z

W sytuacji gdy ie miejsc j nie byto mozliwe ze wzgledu na parametry drogi, ale mozliwy
jest legalny postdj pojazdu na zasadach ogélnych (z pozostawieniem 1,5 m chodnika, dla pojazdéw ponizej 2.5 t DMC oraz
'w sposéb nieutrudniajgcy ruchu innym pojazdom — przy czym ocena tego ostatmego warunku nalezy do kierowcy),
proponowane jest zastosowanie znaku "zakaz postoju” z wytaczeniem z lie
SPPN nie wigze sig zatem z likwidacjg znacznej liczby miejsc postojowych” i nie stato sie tak ani na Pradze ani na Woli.

szczegolnosci pawilonéw miedzy Osrodkiem Kultury Ochota a przystankiem autobusowym na rogu z Banacha. Kierowcy lubia tak podjezdza¢ pod
podwyzszenie, Ze nie przeci$nie si¢ nawet pieszy. Sprawny pieszy wskoczy na podwyzszenie, ale osobie z wozkiem Iub kulawej nie pozostaje nic jak
202 |cofnac sig i szukac obejscia.

Bede wdzigczna za pochyleniem si¢ nad patologia w tym miejscu, bo sytuacja opisana powyzej zdarza si¢ tam nagminnie.

Zmiana kosztu abonamentu dla drugiego i j pojazdu w nie zostanie Koszt
abonamentu dla kazdego pojazdu W i bedzie
Wprowadzenie SPPN ma na celu iie rotacji parkujacych aut i zniechecenie czesci 6w do w
strefie. Zmiany te powinny i¢ sig do czesci igzani owz Nie oznacza to
i iazani i 6w Z p: iem. Niemniej, po SPPN problemy te beda mniej
jw. nasilone niz obecnie.
Dlatego po zakorczeni h, ZDM jie wiadzom m.st. Warszawy objecie Ochoty strefg
platnego parkowania. W przypadku Zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego parkowania moze zosta¢ wprowadzona
najwczesniej we wrzesniu 2021 r.
Jako uzupetnienie moich uwag chciatabym dopisaé, ze problem ia w sposéb nie iajacy nawet 30 cm pieszym dotyczy w u i ie ré iaj jiedni i dla pieszych.

Mieszkam na Ochocie i jestem przeciw ptatnemu parkowaniu. To mniej klientéw dla mojej firmy, bo ludzie wolg jecha¢ tam, gdzie jest za darmo.

20 zamiast rozszerza¢ strefe na Ochocie, nalezy w ogdle cato$¢ Ochoty z jej wytaczy¢.

@

'Wprowadzenie SPPN ma na celu zmekszeme ro(acjl parku}acych aul i zmecheceme czesci kierowcéw do parkowania w
strefie. Zmiany te powinny i¢ sig do z

Chee wyrazié swoj sprzeciw wobec rozszerzania strefy platnego parkowania na kolejne dzielnice mojego ukochanego miasta

Wprowadzenie SPPN na Ochocie i Zoliborzu wywoluje ogromne obawy, nie tylko co do kwestii warunkéw technicznych, ale co do samej idei

SPPN nie jest optata za ustuge, a parapodatkiem, ktdry stanowi ogromne obciazenie fiskalne dla osob pracujacych na terenie strefy. Po podwyzkach

optat parkingowych, dzienny koszt parkowania wyniesie niemal 50 zt (ponad 1000 zt miesigcznie).

Stratni beda takze mieszkaricy samej strefy: za drugi i kolejny samochdd beda pracié 1200 2t rocznie, niezaleznie od kosztow samej oplaty parkingowej

jesiitylko pojada samochodem w inny obszar obowiazywania strefy. Na dodatek, wprowadzenle strefy platnego parkowania wiaze sie z ikwidacja

znacznej liczby miejsc parkingowych, czego dowodzi jej w (Praga, Wola). Szacuje sie, ze na

samej Ochocie zlikwidowanych bedzie co najmniej 530 miejsc parklngowych a nie mniejsza ich liczba zniknie na Zoliborzu. Tymczasem od wiadz
nalezy wymagac a nie zmniejszenia liczby ¢ miejsc parkil

SPPN stanowi kolejny z elementow nieracjonalnej polityki ji i fico y. Wiadze y powinny odej$é

od toj poliyki  pozostawic mieszkaricom swobode wyboru érodka transportu

Konsultacie nie powinny wiec dotyczyé poszerzenia SPPN - ktdrego mieszkaricy nie chca - a zamiast tego jej zmniejszenia i ograniczenia opfat - co

byloby zgodne z interesem mieszkaricow.

2

S
R

Wprowadzenie SPPN ma na celu zwi e rotacji parkujacych aut i zniechecenie czesci 6w do w
strefie. Zmiany te powinny i¢ sie do czesci iazani 6wz

Zmiana kosztu abonamentu dia drugiego i kolejnego pojazdu w nie zostanie Koszt
abonamentu dla kazdego pojazdu w i bedzie




Po konsultacji , ZDM duje wiadzom m.st.
parkowania. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa platnego
najwczesniej we wrzesniu 2021 r.

objecie Ochoty strefg ptatnego
moze zosta¢

205 |Czy na Opaczewskiej 14 i okolo bedzie SPPN ? Jesli tak to od kiedy rusza i od kiedy mozna zalatwiac sobie abonament? Abonamenty mieszkarica bedzie mozna wyrobi¢ najwczesniej na miesiac przed wdrozeniem SPPN.

Popieram strefy platnego na cata Ochote. O ie jej do obszaru Ze strefa g bedzie Ad 1: Podworka itereny wewne(rzne nie mogg byc objete strefa ptatnego parkowania. Urzad Dzielnicy zadeklarowat, ze
oblozona i 0s6b przyjezdnych. Zas w objecia catej dzielnicy istnieje naturalna granica jaka sa tory kolejowe. z SPPN tereny ktérymi zarzadza dzielnica zostang objete zakazem wjazdu z
Poza prosze o uwzglednienie kilku uwag szczegotowych: i i B-35 dla danego obszaru (wydawanego przez ZDM) lub identyfikatora ZGN dla

1) Objecie ulic w zarzadzie ZGN oraz pubucznych podwaorek strefg parkowama lylko dla mieszkancow (z identyfikatorem). najemcow Iokall uzytkowych Docelowo, Urzad Dzielnicy dopuszcza zawezenie uprawnien do wjazdu na dany teren tylko dla
2) W przypadku zamiany ulic na jedr nie nalezy ruchu . Takie ulice czgsto umoZliwiajg objazd wielkich budynkow.
arterii, ktore nie majq infrastruktury rowerowej. Dlatego niezbedne jest objecie takich ulic kontraruchem. Ad 2: Projek( ji ruchu bedzie pi przede zmiany wprost z i miejsc
3) Parkowanie nie moze odbywac sig bez uwzglednienia przepiséw gwarantujgcych chodniki o szerokosci minimum 1,5 metra i. Dlatego pt j . Zmiany zwigzane z infrastrukturg rowerowa beda mozliwe w drugim etapie prac, po ewentualnym wdroZeniu
koniecznie jest, zeby projekty organizacji ruchu zapewniaty takie warunki na uI Radomskiej, Kopiriskiej (m.in. przed APS samochody wjezdzajg zbyt SPPN.
gleboko, niezbedne jest zabezpieczenie chodnika w tym miejscu), i j (i jest ienie miejsc gdzie misy drzew zwezaja Ad. 3: Przyjeto zasade. aby w ramach projektu wyznaczy¢ maksymalng mozliwg liczbe miejsc postojowych, przy

206 chodnik), Biatobrzeskiej, Rokosowskiej (brakuje stupkow lub zanie zbyt gteboko). Obecnie nie jest to $ci chodnika (co do zasady 2 m) oraz 6w miejsc p j Vi jezdni
uwzglednione. z i i. W sytuacji gdy ie miejsc p j 1 nie byto mozliwe ze wzgledu na parametry drogi,
4) Na ulicy Opaczewskiej, z moich pomiaréw, wynika, ze mozna w wielu umozliwic po obu stronach (tj. jeden pas od |ale mozliwy jest legalny postoj pojazdu na zasadach ogélnych (z pozostawieniem 1,5 m chodnika, dla pojazdéw ponizej 2.5
strony skweru, drugi na chodniku od strony budynkéw). Zapewni to wigksza liczbe miejsc do lia, a j lje pieszym t DMC oraz w sposob nieutrudniajgcy ruchu innym pojazdom — przy czym ocena tego ostatniego warunku nalezy do
chodniki o szerokosci 1,5-2 metréw szerokosci. kierowcy), proponowane jest zastosowanie znaku "zakaz postoju” z wytaczeniem mieszkancow z \den(yfkatorem
5) Na przeciwko budynku Szczesliwicka 54 jest obecnie zatoka, stuzaca jako parking. Niezbedne jest zeby nowa organizacja ruchu zapewniata jednak |Ad. 4/5 - P iz Zliwos¢ uwzgl ienia pos(ula(ow na etapie ji ia i uwagi
dojscie do przystanku (np. przy pomocy stupkéw i prefabrykatow), ktory sie tam znajduje. Obecnie nie da sig do niego dojs¢ legalnie. Warto tez bedzie mozliwe pod i sciz i przez zarzadce ruchu.

pozostawi¢ tam parkowanie skosne, gdyz nikomu ono nie przeszkadza.

1. Watpliwa miarodajnos¢ konsulatacji ze wzgledu braku informacji o nich oraz epidemie, ktora jie 0s6b bez Ad 1 Aby jak najlepiej poi & mi A Ko jach, ZDM przekazat Poczcie Polskiej ulotki do dystrybucji
backupu, ktérych na Ochocie jest duzo. do skrzynek pocztowych na terenie calej dzielnicy. Konsuhaqe spoleczne zostaly wydiuzone do 20 listopada 2020 r. aby
2. Redukgja liczby miejsc parkingowych stoi w sprzecznosci z planem zagospodarowania przestrzennego. umoziwié wszystklm mieszkaricom zapoznanie sie Z projektami i zgloszenie uwag. Liczba osb bioracych udzial w
(Uchwata nr LXV! Rady Miasta 2 dnia 5 listopada 2009 r.w sprawie uchwalenia miejscowego planu uwagi $wiadczy o duzym zainteresowaniu udzialem w konsultacjach. Informacje na temat

i przestrzennego rejonu Ochota Centrum (cze$é obszaru Ill Ochockiego SPPN) przebiegu konsul'acjl i akcji informacyjnej znajduia sie pod adresem: I wa sultacje-

(nttp://www.architektura.um.warszawa.pl/plany_uchwalone_ochota), w rozdzale 11 ,Zasady i 6 ikacji i fa-platneg hocie/
parkowania", § 14, ust. 2. ustala wskazniki parkingowe na poziomie, m.in.: dla 6 i i i i pomi Ad 2 uchwaly dotycza j a nie miejsc 0gé na ulicach
— nie mniej niz 1 miejsce parkingowe na mieszkanie.) publicznych.

3. Nie jest po sie na ienie poziomu w rejonie Ad 3 Parkowanie w rejonie skrzyzowan i przej$¢ dla pieszych jest zabronione przepisami prawa.
Bialobrzeska/Rokosowska ma miejsce na duzych skrzyzowaniach. W glebi osiedlowych ulic praktycznie nie wystepuja. Ad 4 Pomiary zostaly wykonane w jedynym mozliwym terminie. Ze wzgledu na pandemie wirusa SARS-CoV-2, wdrozone
(nitp:/wwww.obserwatoriumbrd. plipl) ia nie pozwalaly na ie badar w okresie pazdziernik-listopad. Ponadto, pomiary byly prowadzone réwniez
4. Watpliwa wiarygodnosé miejsc parki - od okresu ich przez ie i obszary ich |we wrzesniu - to jest po zakorczeniu wakacji. Pomiary byly prowadzone przez 24 godziny na dobe, przez 7 dni, czyli
prowadznia, po calkowita sz § iem W tym brak pomiaréw noca, kiedy to bez watpienia parkuia zaréwno w ciagu dnia, wieczorem jak i w nocy.
wylacznie mieszkarcy. | prawidiowo mozn: pi i Astwie do godzin czy Mamy $wiadomos¢, ze w trakcie wakacji i w dobie pandemii na ulicach pojawia sie mniej samochodéw przyjezdnych.
weekendéw, kiedy nie wszyscy zdazyli wrécié z pracy. Badz korzystaja z dni wolnych i czesto przebywa]a poza miejscem zamieszkania. Oznacza to, ze w innym czasie wyniki pomiaréw, ktére juz teraz wykazaly znaczny deficyt miejsc postojowych, bylyby

207 | 5+ Nieunzglednienie w planach wplywu SPPN na podwérka i drogi niepubliczne — juz obecnie zatloczone przez zaparkowane pojazdy, np. R jeszcze bardziej niekorzystne.

1, Rokosowska 2, Przemyska, ulica wzdhuz p go szeregu zabudowy od ul. Gréjecki ZDM przedstawi Radzie m.st. Warszawy rekomendacje zmiany zasad abonamentéw mieszkarca. Proponujemy
6. Potencjalny spadek wartosci nieruchomosci po wprowadzeniu SPPN — utrudnienia i Koszty zwiazane z par po wpr iu oplat i dla zasady 8 6w i zasiegu 150 m. mieszkarica do postoju na
zmniejszeniu liczby dostepnych miejsc zapewne obnizenie Sci w tej okolicy w oczach 6w i kupuj obszarze: dzielnica Ochota zostataby podzielona na kilka takich obszaréw.

Dlatego uwazam, ze konieczny jest kolejny etap konsultacji, w szerszej formule. ia on line +.. 0 j w Ad 5 Podworka i tereny wewnetrzne rie moga by¢ objete strefa platnego parkowania. Urzad Dzielnicy zadeklarowal, ze
przestrzeni dzielnicy. Ze stalymi punktami konsultacyjnymi (zgodnym z preez jest i z iem SPPN tereny kt6rymi zarzadza dzielnica zostana objete zakazem wjazdu z
wszystkich korekt na projekach OR i ponowne podanie, zaliczenie danych statystycznych. Powinny zostaé réwniez uzgodnione projekty Zarzadu Zieleni i i B-35 dla danego obszaru (wydawanego przez ZDM) lub identyfikatora ZGN dia
"Zielona Grsjecka" w kontekscie SPPN. Ogolne hasto "projekt docelowy”, nie wyczerpuie tematu. Tym bardziei, ze w wielu miejscach Zarzad Zieleni | najemcow Iokall uzytkowych. Docelowo, Urzad Dzielnicy dopuszcza zawezenie uprawniert do wiazdu na dany teren tylko dia
planuje wydzieli¢ przestrzen na zielen na chodnikach, w miejscu gdzie obecnie s3 pojazdy. Zazi djeckiej nie jest wigc budynkéw.
podporzadkowane zwezeniu ulicy. Ogrodnicy moga rozpoczac od przeksztatcenia obecnych miejsc postojowych (chodnikéw). Jak diugo bedzie
utrzymana obecnie proponowana w prcjektach SPPN, liczba miejsc poslo]owych przy Gro]ecklej” Rok? Dwa? 10 lat?

Proszg o podziat rejonu 3 osig ulicy Gréjeckiej na 2 rejony. to lepsze sytuacji w i ujawni ew. je.

Zysku z utrzymania obecnie proponowanego pcdz\alu rie ma.
Proszg o Z ograniczenia i 150 m. w odniesieniu do uprawnieri abonamentowych.
w. ZDM przedstawi Radzie m.st. Warszawy rekomendacje zmiany zasad abonamentéw mieszkanca. Proponujemy
dla zasady 8 ow i zasiggu 150 m. do postoju na
wigkszym obszarze: dzielnica Ochota Zzostataby podzlelona na kilka takich obszarow.
Projekt strefy pfatnego dotyczy przede ozr miejsc parkingowych. Zaktadamy, ze jego
W decyzji Rady y) nastapi latem 2021 r. Zmiany beda wprowadzane glownie za pomoca
oznakowania — bez przebudowy drég. Dzieki temu bedzie je mozna fatwo & w kolejnych mi czy latach.
pcja Zarzadu Zieleni docelowa wizje uktadu drogowego ul. Gréjeckiej. Kluczowym elementem konsultacji
s nasadzenia zieleni — natomiast pozostate elementy (w tym przebudowa ulicy) nie majg obecnie okreslonej perspektywy
czasowej realizacji. Nalezy je raczej traktowac jako koncepcyjny zarys zmian na Gréjeckiej.
na ulicy Wolnej icy i nie widzimy powodu wlaczania naszego terenu do strefy platnego parkowania. Wieczorami i wciagu nocy Wprowadzenie SPPN ma na celu rotacji parkujacych aut i zniechecenie czgsci do w

parkujg tu mieszkaricy, w ciggu dnia na opuszczone przez nas miejsca wjezdzajq studenci Uw, studenci UM, lekarze rezydenci, rodziny odwiedzajace |strefie. Zmiany te powinny i¢ sig do czesci i 6w z
bliskich w szpitalu, rodzice przywozacy dzieci na badania, czasem z odlegtych kraricéw Polski. Nie widze problemu, by wszystkie te osoby z [P izuj Zliwosé 6 na etapie pre i uzgodnien. Uwzglednienie uwagi bedzie
naszych miejsc parkingowych i nie uwazam, ze koniecznoscia jest, by za to parkowanie ptacili. Zwaszcza, ze ich pensje i stypendia nie naleza do mozliwe pod i sciz isami przez zarzadce ruchu
duzych. Nasza okolica jest typowym miejscem sypialniano - akademickim, bez wigkszej rotacji miejsc. Wprowadzenie ptatnego parkowania tej rotacji
nie zwigkszy, wiec nie polepszy dostepnosci miejsc, kdra waale nie jest zia
Przygladajac sig planom roziozenia miejsc zylis takze ze Paristwo zmieni¢ sposob parkowanla na ulicy Wolnej
Wszechnicy. Na odcinku od Banacha do Winnickiej - wzdtuz h jest powrét to i do ulicy. Nie jest

208 [to dobry pomyst. Poza kilkoma miejscami chodnik jest na tyle szeroki, ze bez problemu mozna zostawic szerokie przejécie nie zastawiajac ulicy.

Zwiaszcza, ze po tej stronie ulicy na chodniku ruch jest znikomy. Dawniej parkowano tu réwnolegle do ulicy, ale od 10 lat mieszkaricy parkuja "skosnie”
co znacznie powigkszylo liczbe miejsc, a przede im utatwito ie przy ju. Dawniej diugie wezdzanie w "koperte"

przejazd na ulicy.

Bedziemy wdzigczni za uwzglednieni naszych uwag. Wynikaja z prawie ia na tej ulicy.
dziecmi, na rowerze oraz samochodem. Staramy sie wiec spojrzeé na sprawe z réznych punklow widzenia

ia sig po niej z wézkiem, z
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Zebrane uwagi przekraczaja liczbg znakéw mozliwa do zamieszczenia w tabeli, zostaty wigc zamieszczone w Zatgczniku 89

duje wladzom m.st. Warszawy objecie Ochoty strefg ptatnego
moze zosta¢

1. Po konsultacji , ZDM

parkowania. W przypadku zgody Rady m.: st Warszawy, strefa ptatnego
najwczesniej we wrzesniu 2021 r.

2. Zastosowanie znaku B-35 lub B-39 "zakaz postoju" z wylaczeniem mieszkancow z identyfikatorem proponowane jest w
sytuacji gdy wyznaczenie miejsc postojowych nie byto mozliwe ze wzgledu na niewystarczajace parametry drogi, ale
mozliwy jest legalny postoj pojazdu na zasadach ogélnych (z pozostawieniem 1,5 m chodnika, dla pojazdéw ponizej 2.5 t
DMC oraz w spos6b nieutrudniajacy ruchu innym pojazdom — przy czym ocena tego ostatniego warunku nalezy do
kierowcy).

3.ZDM

i Radzie m.st. y zmiany zasad Proponujemy

do

dla zasady 8 i zasiegu 150 m. mieszkanca
wigkszym obszarze: dzielnica Ochota zostataby podzielona na kilka takich obszarow.
4. Podziat na obszary zostanle ustalony przez ZDM na podstawie analiz i uwag z konsultacji spotecznych. Preferowang
opcjq jest i ¢ j 1 rejondw dla Nia
identyfikatora B-35/B-. 39
5. Nie ma formalnej z P ia takiego rozréznienia uprawnien.
6. Projekt ji ruchu bedzie przede im zmiany wynikajace wprost z organizacji miejsc
postojowych. Zmiany zwigzane z uspokojeniem ruchu beda mozliwe w drugim etapie prac, po ewentualnym wdrozeniu
SPPN. Znaczna czg$¢ Ochoty juz obecnie jest objeta strefa Tempo-30.
7. Przyjeto zasade, aby w ramach projektu wyznaczyc maksymalng mozliwa liczbe mlejsc postojowych. Propozycja
zawarta w uwadze wi y sie ze iem ich liczby, bez osi: korzysci dla
mieszkancow.
8. Projekt nie ingeruje w istniejace elementy uspokojenia ruchu.
9. Przyjeto zasade, aby w ramach projektu wyznaczy¢ maksyma\na mozliwa I\czbe miejsc postojowych, przy zachowaniu
'wymaganej szerokosci chodnika (co do zasady 2 m) oraz miejsc p j Vi jezdni zgodnych z
przepisami.
10. Za znakiem B-35 i B-39 dopuszczony jest wylacznie legalny post6j pojazdu na zasadach ogéinych (z pozostawieniem
1,5 m chodnika, dla pojazdéw ponizej 2.5 t DMC oraz w spos6éb nieutrudniajgcy ruchu innym pojazdom — przy czym ocena
tego ostatniego warunku nalezy do kierowcy).
11. Uwzglednienie uwagi zalezne od konkretnych Iokal\zacjl
12. Nie ma potrzeby

postoju na

vych i wp! !

w miejscach, gdzie zakaz zatrzymywania sig wynika z

ogdlnych.

13. Definicja nie okresla j ie sposobu ustalenia jego granic. Doktadna lokalizacja miejsc
postojowych zostanie okreslona na e(aple dalszego projektowanla i uzgodmen z zachowaniem 10 m od skrzyzowania.
14. Codo zasady na jest takie zostang przear pod
katem Zli I mozliwej liczby miejsc postojowych.

15. Uwaga zostanie uwzgledniona.

16. Sposob zabezpieczenia przejs¢ dla pieszych rozstrzygnie zarzadca ruchu przy zatwierdzaniu projektéw.

17. Dodatkowe zabezpieczenie zieleni jest w kompetencji zarzqdcy Zzieleni.
18. Spos6b i I mlejsc z ie zarzagdca ruchu przy za(merdzanlu projek(ow
Zwracamy uwage ze i i i ie zieleni jest diuz

A, co moze byc nie do ia wraz z SPPN.
19. Projekt ji ruchu bedzie pi przede zmiany ikajgce wprost z organizaciji miejsc
postojowych. Zmiany zwigzane z infrastrukturg rowerowa bedg mozliwe w drugim etapie prac, po ewentualnym wdrozeniu
SPPN.
20.P Zzostanie pod katem Zliwosci jej ia i
21 Podworka i tereny wewnetrzne nie moga by¢ objete strefg ptatnego parkowania. Urzad Dzielnicy zadek\arowav ze

ie z iem SPPN tereny ktérymi zarzadza dzielnica zostang objete zakazem wjazdu z

B-35 dla danego obszaru (wydawanego przez ZDM) lub identyfikatora ZGN dla
najemcow Iokall uzytkowych Docelowo, Urzad Dzielnicy dopuszcza zawezenie uprawnier do wjazdu na dany teren tylko dla

budynkéw.
Uwagl szczegoiowe (od nr 22 do nr 155) zostaly przekazane projektantom do analizy. Projekt organizacji ruchu bedzie

przede zmiany wprost z organizacji miejsc postojowych. Uwzg\edmone Zzostang
wszystkie te, ktére sg zgodne z i liami projektu mozliwie j liczby miejsc

ja

p j , przy y j chodnika (co do zasady 2 m) oraz wymiaréw miejsc postojowych i
jezdni zgodnych z i) oraz zostang przez zarzadce ruchu. Zmiany zwigzane z
infrastrukturg rowerowa, przebudowa przej$¢ dla pieszych, uspokojeniem ruchu czy zielenig bedg mozliwe w drugim etapie
prac, po ewentualnym wdrozeniu SPPN.

21

o

Popieram strefy ptatnego

Przyjeto zasade, aby w ramach projektu wyznaczy¢ maksymalng mozliwg liczbe miejsc postojowych, przy zachowaniu

na obszarze calej dzielnicy Ochota.
- ia. b N

Jako mieszkanka niezmotoryzowana prosze o takie i byli piesi i i. Piesi szerokich

y i chodnika (co do zasady 2 m) oraz wymiaréw miejsc postojowych i jezdni manewrowych zgodnych z

2 metry) chodnikéw wolnych od parkowania. Rowerzysci potrzebuja ulic, po ktérych samochody nie jadg zbyt szybkom wigc warto
ograniczenia predkosci do 30 km/h na wszystkie ulice Ochoty, moze z wyjatkiem tych wielopasméwek. Irytuje mnie hatas samochodéw pedzacych 60-
80 km/h pod moimi oknami, a i wariaci przekraczajacy 100 km/h zdarzajq sie wiele razy w ciggu dnia. No ale tu juz powmnlscle meczy¢ policje.
Powalczcie tez znielegalnym parkowaniem stupkami, np. iaj "moj" Plac 01.

W sytuacji gdy ie miejsc nie byto mozliwe ze wzgledu na parametry drogi, ale mozliwy
jest legalny post6j pojazdu na zasadach ogéinych (z pozostawieniem 1,5 m chodnika, dla pojazdéw ponizej 2.5 t DMC oraz
w sposéb nieutrudniajgcy ruchu innym pojazdom — przy czym ocena tego ostatniego warunku nalezy do kierowcy),
proponowane jest zastosowanie znaku "zakaz postoju” z wytaczeniem mieszkancow z identyfikatorem.

Pamigtajcie, ze ponad potowa mieszkar Ochoty nie ma a
do dojazdéw do pracy. My tez chcemy by¢ traktowani z szacunkiem!

nie korzysta z

Projekt ji ruchu bedzie przewidywat przede wszystkim zmiany wynikajace wprost z organizacji miejsc
postojowych. Zmiany zwigzane z infrastrukturg rowerowa, przebudowa przejs¢ dla pieszych, uspokojeniem ruchu czy
Zielenig bedg mozliwe w drugim etapie prac, po ewentualnym wdrozeniu SPPN.
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Zgtaszam sprzeciw wobec sppn na Ochocie.

Uwagi ogo\ne procesu Itacji strefy platnego parkowama na Ochoc\e
Brak j: ig j i i na temat czynnego w nich udziatu (szczegoty w zatgczniku).
Brak j: wiar Scii metodg arowno czas pomiaru (data dzienna, koniec wakacji) Jak i

uwarunkowania zewnetrzne (sytuacja zwigzana z covid) L
Pomiary takie powinny by¢ wykonywane tylko w ksztattu sppn na Ochocle (po usunigciu/zablokowaniu wszystklch miejsc
postojowych niezgodnych z prawem) z uwzglednieniem j na terenach

nalezacych do Skarbu Panstwa, Dzielnicy, Spotdzielni Mieszkaniowych. Przestanka - brak gwarancji dalszego funkcjonowania (w1ak|ejkowvlek postaci,
jakiej? ) parkingéw ,spotecznych” na okoto 250-350 pojazdow.

Uwagi ogdline dotyczace projektu strefy ptatnego parkowania na Ochocie
Brak celowosci (podane przyktady sluijedyme iu tej tezy)

wynikow jako dla sytuacji

uwag rnerytorycznych co do zaprezentowanej

i schematow i ruchu. P nalezy |ako gniot za 956 448,00 z . Na kazdym z
arkuszy bez szczegétowego ich analizowania mozna znalez¢ biedy z braku i braku logiki czy wrecz totalnej
niekompetencji pracownikéw ZDM . llo¢ (nie liczba) bledow jako do konsultacji. Brak jaki informacji

Wprowadzenie SPPN ma na celu zwekszenle rolacjl parkumcych aul i znlecheceme czesci kierowcow do parkowania w
strefie. Zmiany te powinny i¢ sig do z
1. Pomiary zostaty wykonane w jedynym mozliwym terminie. Ze wzgledu na pandemie wirusa SARS-CoV-2, wdrozone

nie p na ie badan w okresie pazdziernik-listopad. Ponadto, pomiary byty prowadzone réwniez
'we wrzesniu - to jest po zakonczeniu wakacji. Pomiary byly prowadzone przez 24 godziny na dobe, przez 7 dni, czyli
zarowno w ciggu dnia, wieczorem jak i w nocy.
Mamy $wiadomosc¢, ze w trakcie wakaciji i w dobie pandemii na ulicach pojawia si¢ mniej samochodow przyjezdnych.
Oznacza to, ze w innym czasie wyniki pomiaréw, ktore juz teraz wykazaty znaczny deficyt miejsc postojowych, bytyby
jeszcze bardziej niekorzystne. Pomiary nie byty wykorzystywane do okreslania ile miejsc postojowych jest potrzebnych na
danej ulicy, zatem zarzuty o ich nierzetelno$¢ sa chybione.
2. Projekt SPPN nie dotyka w zaden sposob kwestii parkingéw spotecznych. Ich funkcjonowanie lub likwidacja jest zupetnie
niezalezna od wprowadzenia SPPN.
3. Przy projektowanlu przyjeto zasade, aby wyznaczy¢ maksymalng mozliwa liczbg miejsc postojowych, przy zachowaniu

na temat przyczyn likwidacji LEGALNYCH, WYZNACZONYCH i DZIALAJACYCH ZGODNIE Z PRAWEM MIEJSC POSTOJOWYCH.

Przyktad:Miejsca postojowe réwnolegte na ul. Baleya 14, ul.Okiriskiego 6-8. Co byto przyczyna ich likwidacji? lle jeszcze jest takich miejsc i ile miejsc

pos(ojowych zostato w (en spodow usume(ych”
WOl

jest . Na wlocie przy Motdawskiej szerokos¢ jezdni 3,25m (miejsca postojowe po obu stronach
jezdni, w jakim celu wyznaczono 1 miejsce na Jezdni po stronie potudniowej jest dla mnie zagadka), na wylocie przy Sachockiej szerokoscjezdnl 3,9m
(miejsca postojowe po obu slronach jezdni) a w srodku gdzie szerokosc]ezdnl wynosi od 6,1-6,2m likwiduje sig miejsca ji

i chodnika (co do zasady 2 m) oraz miejsc p j Vi jezdni zgodnych z

i. W sytuacji gdy miejsc nie byto mozliwe ze wzgledu na parametry drogi, ale moZzliwy
jest legalny postdj pojazdu na zasadach ogdlnych (z pozostawieniem 1,5 m chodnika, dla pojazdéw ponizej 2.5 t DMC oraz
'w sposob nieutrudniajgcy ruchu innym pojazdom — przy czym ocena tego ostatniego warunku nalezy do kierowcy),
proponowane jest zastosowanie znaku "zakaz postoju” z wytgczeniem mieszkancow z identyfikatorem.

Projekt nie zaklada likwidacji zadnego miejsca postojowego wyznaczonego zgodnie z obowigzujacymi przepisami. Podana

(minimalna 2m, po jego ¢ jezdni 4,1m czyli wigksza niz na poczatku i koncu ulicy). Co bylo
przyczyna likwidacji lych m|e|s<:7

Przyklad M\ejsca w zatokach . Na liu online obszaru 5 Michat Lejk zostat poinformowany o dwdch faktach
:0 parkowani miejsca nie decydujg io przepisy a przyjeta organizacja ruchu (art. 5.1 upord), ktora w

moze by¢ sprzeczna i o tym, ze o wyznaczemu/lslmemu zatoki postojowej nie decyduje upord a rozporzadzenle o

w o rzekomej likwidacji 530 miejsc nieprawdziwa i wynika z btedu metodologicznego popetnionego
przez autora uwagi, ktory poréwnuje liczbe zinwentaryzowanych pojazdéw z liczbg petnowymiarowych miejsc postojowych

niz pojazd).
4. Mieszkaricom strefy platnego ia pr: do bezptatnego postoju w poblizu
miejsca lub w iwe obszarze. Obecnie koszt abonamentu wynosi 30 zt rocznie.
ZDM przedstawi Radzie m.st. Warszawy rekomendacje zmiany zasad abonamentow mieszkarnca. Proponujemy

tuguje

drogach publicznych. Prob\em polega na tym ,ze w zostaly miejsca na
ul.Motdawskiej (na wylocie Baleya), na ul Ractawickiej/Bohdanowicza (na wylocie chhocklej po s(rome budynku Ractawicka 150 — uwaga — zatoki po
stronie potudniowej zostaty zlikwi zasadnie, w nich

dla zasady 8 i zasiegu 150 m. mieszkanca do postoju na
wigkszym obszarze: dzielnica Ochota zostataby podzielona na kilka takich obszaréw.

j 150
z

iu pdp na

2 lata temu w ramach realizacji projektu w ramach budzetu par na wyni
i j 154/6

(polecam opis zasad brd wg WIR Ochota i dlaczego pdp przy Sachockiej zostato zlikwi i
autorka projektu) likwidacji okoto 20mp w zatokach sasiadujgcych z tymi pdp.

O ile mozna sie zgodzi¢ na 10m wolnych przed pdp od strony najazdu (dla danej strony jezdni) o tyle trudno jest zrozumie¢ dlaczego zlikwidowano mp
na 10m za tymi pdp.(wczesniej byto tam okoto 4m przed i za pdp przejécia w pozlomle jezdni, po wyniesieniu przej$¢ ostupkowano po obu stronach
10m). W prezentowanej j nlk( nawet nie sig nad (jej brakiem) obecnie istniejgcego rozwigzania. Nikt nie zadat
sobie trudu aby ¢ Zli liecznosé I zmlan (np. kopla romlqzanla z ul. Szaseréw przy WIM) majacych na celu

4,
(bez

granic dojazdu kotami do czynnej chodnika dla pieszych po stronie potudniowej
Bohdanowicza 4 do Ractawicka 156). Uwaga:W tym tygodniu odbyta sig wizja lokalna z udziatem Radnego Dzielnicy Ochota i przedstawicieli ZDM. We
wpisie na fb Radny poinformowat min. o 6 dodatkowych miejscach na ulicy Korotyriskiego na odcinku Jasielska Motdawska Michat Lejk z informacja ta
zapoznat sig i jg potwierdzit. Pobiezna analiza dokumentacj\ wskazuje Ze nie tylko nie bedzie 6 nowych miejsc, ale docelowo ubedg 3 miejsca (-5 w
zatoce ze wzgledu na zmiang ze na réwnolegte wrys P-19, pod warunkiem zmiany potozenia stupkéw dla zapewnienia minimalnej
szeroko$ci pasa postojowego 2m, +2 po potudniowej stronie Korotyriskiego przy Jaslelskle]) Co W|e<:ej po potudniowej stronie Korotyrskiego
dopuszczono parkowanie pojazdéw na drodze doj; drodze poz { 7 i 9 (kolejne -2 mp, miejsca niezgodne z
dokumentacjg). Priorytetem przy wyznaczania kierunku ruchu na powmno by¢ dojazdu SPoz. do DPS
Chem\k i drogl pozaroweJ Korotynskiego 7/9 (jest to jedyna mozllwosc do]azdu do tych dwéch budynkéw). Wystarczy kilka samochodéw

aby e

z Korotyriskiego na ¢ wjazdu strazy pozarnej nawet na sygnale i ,pod prad”, z drugiej strony
dojazd od Jasielskiej bedzie ze wzgledu na wyspe ze stupkiem U-5a na skrzyzowaniu (w6z bojowy sp nie zlozy si¢ w zakrecie
bez skasowania stupka). Pytanie do tego czy ZDM zmiany izacji ruchu ze Strazg Pozarng? Wizja
lokalna odbyta sie na ul. Okinskiego i ul.Jankowskiej.
hﬁp /lorka2.sejm.gov.pl/INT8.r 44

“przy pr

4FILE/i00998-01.pdf

oraz warunkow fstwa ruchu, nalezy wskazag, ze minimalna szerokos¢ jezdni
ie ruchu { roweréw lub wozkéw rowerowych na tej jezdni, bez wyznaczania pasa ruchu dla
(ych pojazdow, w odniesieniu do jednopasowej drogi klasy lechmcznej D, powmna wynosic¢ 3,75 m (2,25 m + 1,5 m). Jesli dodatkowo wzdtuz krawedzi
jezdni jest znakiem i P-19 pas j ¢ ta powinna by¢ i omin.20m."

wyzej

!

Uprzejmie prosze o wyjasnienie prawne tej kwestii odnosnie j, Okiniskiego, L
oddany do eksploatacii w pazdziemiku 2017 r.W ramach projektu ruch rowerowy z chodnika na Jezdnle jezdni
wynosi 3,4m przy minimalnej dopuszczonej prawem (dla 3,75m jadacy w kierunku Korotynsklego -> Dickensa
wjezdzajac na jezdnie wjezdza "pod prad” Kierunek ruchu (jedyny dopuszczalny prawem — w kierunku Korotyriskiego do ulicy Gréjeckiej) na tym
fragmencie jezdni, na ktéry wjezdza rowerzysta, okreslaja dwa znaki B-2 Zakaz wjazdu (jeden umieszczony przy polaczeniu z ulica Gréjecka i drugi, z
tabliczka nie dotyczy roweréw, umieszczony przy drzewie za jezdnia (zgodnie z kierunkiem ruchu rowerzysty) . Dopiero za znakiem B-2 , z tabliczka nie
dotyczy rowerdw,rowerzysta moglby poruszat sie po jezdni. Mogloy nie oznacza moze. c) do przelomu grudzien 2017/styczeft 2018 na wlocie jezdni
(od strony Grojeckiej) nie bylo zadnego ozr o zmianie ji ruchu na tej jezdni (zdjeto istniejace znaki pozostawiajac
pusta sztyce). W styczniu postawiono totem: D-3 droga jednokierunkowa + tabliczka nie dotyczy rowerow + B-36 zakaz zatrzymywania sie.Na totemie
zabraklo najwazniejszego znaku, tj B-33 p i do 30 km/h
Przepisy pkt 7.11.1 zatacznika nr 2 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 Ilpca 2003 r. w sprawie
znakéw i sygnalow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz.2181,
pozn. zm.) stanowia, ze dopuszcza sig ruch dwukierunkowy rowerdw lub wozkéw rowerowych na jezdni drogi jednokierunkowe, bez wyznaczania pasa
ruchu dla tych pojazdow, jezeli:
dopuszczalna predkos¢ nie jest wigksza niz 30 km/h,
Na tej jezdni obowiazuje ograniczenie predkosci do 50kmih (obszar brak innych i D-40,B-33/30,8-43/30, predkosci
projektowe drogi nie maja zatem ruch (w obecnej postaci — brak linii poziomych) na tej jezdni nie jest dopuszczony.
Jaki sens maja konsultacie tak przygotowanej dokumentacji ? Jaki sens maja dodatkowe spacery z wybranymi osobami skoro i tak nie jest mozliwe
wyeliminowanie blgdow w dokumentacii, a po spotkaniach (relacji z nich) tworza sie kolejne uzasadnione wapliwosci.
Jedynym rozwiazaniem jest 2 tych , calej i do ponownej ‘weryfikacji, (po covid)

fcami na temat

j 128 ( Projekt zos(al zrealizowany i

dla

iprzede
Zmian w organizacji ruchu PRZED EWENTUALNYM wprowadzeniem sppn wraz z likwidaca " miejsc
przedstawieniem regulaminu SPPN ktéry bedzie aktualny i obowiazujacy. Potem sprawdzenie jak to dziata po zmianach i dopiero wtedy g‘osowanle RM
i EWENTUALNE wprowadzenie sppn.
Proszg o ustosunkowanie sig réwniez do kwestii poruszonych w zataczniku (Zatacznik 90)
Poproszg réwniez o przedstawienie dokumentéw (forma wytonienia wykonawcy, koszl itd. ) dotyczaoe druku 30000 ulolek dla Ochoty (zar
ulotek nie trafita na Rakowiec Potudniowy) i informacije kto w ZDM bytjest do
DOSTAWA ORAZ PELNIENIE FUNKCJI OPERATORA 250 SZT. PARKOMATOW DLA DZIELN\C WOLA | PRAGA — POLNOC M.ST. WARSZAWY -
ZDM/UM/DZP/59/NBO/1/20 (wyrok KIO 1808/20) Prosze réwniez o informacje ile parkomatéw w zwigzku uniewaznieniem tego postepowania musiao
zostac przeniesionych ze swoich lokalizacji na teren sppn na Woli i Pradze oraz jakie byly koszty takiej operacii

zadna z tych

.
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Chcla&bym wyrazi¢ swojq opinig na temat planowanych zmian w zakresie parkowania w dzielnicy Ochota. Patrzac na projekt, w kilku miejscach mozna

¢ redukcje ilosci miejsc parkingowych o potowe a czasem nawet w wigkszym stopniu. Jako przyktad mozna wskazac zatoke za

Przyjeto zasade, aby w ramach projektu wyznaczy¢ maksymalng mozliwg liczbe miejsc postojowych, przy zachowaniu

Szczesliwicka 04 - obecnie parkuje tam 26-27 aut a wedtug projektu ma tam by¢ wyznaczonych jedynie 9 miejsc! Moim zdaniem projekt

i chodnika (co do zasady 2 m) oraz miejsc p j Vi jezdni zgodnych z

tak znaczna redukcije bez racjonalnej czyli ia w zamian nowych miejsc parkingowych w miejscach gdzie do tej pory ich
nie byto - jest to rodzaj zlosl\wosc\ Juz teraz, przy obecnej ilosci mlejsc parkingowych, wracajgc péznym Meczorem (23- 24) zdarza ml sig krazy¢ po

i. W sytuaciji gdy miejsc nie byto mozliwe ze wzgledu na parametry drogi, ale moZzliwy
jest legalny postdj pojazdu na zasadach ogdlnych (z pozostawieniem 1,5 m chodnika, dla pojazdéw ponizej 2.5 t DMC oraz
'w sposob nieutrudniajacy ruchu innym pojazdom — przy czym ocena tego ostatniego warunku nalezy do kierowcy),

najblizszej okolicy Czeste ka, ) przez 20-25 minut w miejsca, gdzie
mogtbym zostawi¢ auto. Czesto nie mam wyboru i je w miejscu od mi ia 0 600-700m.
Planowane zmiany spowoduja moim zdaniem ogromng zlosc mieszkancow i przenleslenle problemu z ulic jak

jest znaku "zakaz postoju” z wylgczeniem mieszkancow z identyfikatorem.
Projekt nle zaklada Ilkwmacﬂ zadnego miejsca postojowego wyznaczonego zgodnie z obowigzujacymi przep\sam\

itp. na

wewnatrzosiedlowe uliczki gdzie juz teraz obtozenie miejsc do jest

Skoro obfozenie w porze nocnej wynosi obecnie powyzej 100% (z powodu ni j ilosci miejsc ie wida¢ auta co noc parkujace w
miejscach niedozwolonych) to znaczy ze miejsc do parkowania dla mieszkancow jest zbyt mato czyli kierunek zmian powinien by¢ zupetnie odwrotny.
Mam nadziejg, ze plany zmian zostang stosownie skorygowane.

F i zmlan w projekc\e na e(ap\e dalszego ia i
uwagi bedzie mozliwe pod { iz i przez zarzadce ruchu.
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Cata moja Rodzina od lat mieszka na Ochocie (kilka pokolen). Ja mieszkam w okolicach Hali Banacha. Chciatabym bez optat odwnedzaé monch

ZDM przedstawi Radzie m.st. Warszawy rekomendacjg zmiany zasad abonamentéw mieszkarca. Proponujemy

Rodzicow i Dziadkow, ktorzy mieszkajq w réznych czesciach Ochoty (na Rakowcu - nad torami, przy forcie Twierdzy
Prosze rozwazy¢ np. w kwocie 30zl jbliz ulice oraz
dzielnice Ochoty.

w kwocie 50 2zt obejmujacy cata

dla zasady 8 izasiegu 150 m. mieszkanca do postoju na
wigkszym obszarze: dzielnica Ochota zostataby podzielona na kilka takich obszarow.
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Chodzi o brak, zaktadany tez w SPP, 10 miejsc postojowych (dzisiaj policzytem) na koncu ulicy Kopinskiej, gdzie rok temu postawiono znaki zakazu

Wskazany obszar jest placern manewrowyrn na ktérym zgodnie z istniejacym w terenie oznakowaniem parkowanie jest

zatrzymywania. Mieszkam od 12 lat w ostatniej klatce budynku bezposrednio przy tych miejscach i przez 11 lat nikomu nie tu
(nie byto tez ww. znakéw). Kopinska jak wynika z Panstwa badan jest jedna z najbardziej zaparkowanych ulic w dzielnicy, a brak tych miejsc pogtebi

tylko istniejacy dla problem z par po iu SPP. Dodam, ze przez 11 lat nie zauwazylem by kto$ miat problem z
zawracaniem na tej ulicy w tym miejscu przy notorycznie zaparkowanych samochodach. jest

w poblizu garazy, ktore ogranicza istotnie przejazd (a nie na ww. j ). To tez jedyne miejsce na ulicy
gdzie mozna zaparkowa¢ prostopadle do chodnika unikajac jakiej iek jego blokady. D nie bo zakaz ia nie byt

egzekwowany do 10.2020 od mieszkaricéw. Dlatego tez wnosze o uwzglednienie tych miejc w SPP, a juz absolutnym minimum jest jakie$ przynajmniej
czasowe ograniczenie zakazu zatr sie dla mit ficow celem np. ia zakupow. Pragne zauwazy¢, ze zmiana organizcji ruchu
nastapita w tym miejscu dopiero w ostatnim roku i pozbawia "co ZIiy w moim przypaku 11 letniego uzytkowania ww.
miejsc. Ciekawe jak decydenci by zareagowali gdyby pod ich domem kto$ nagle postawit znak zakazu zatrzymywania, ktérego wczesniej przez 10 lat
nie bylo?!!!

Nie ma i wyznaczenia w tej lokalizacji miejsc poniewaz to brak

i placu

Chciatbym zgtosi¢ nastepujgce uwagi w konsultacjach strefy ptatnego parkowania na Ochocie:

1. Popieram rozszerzenie SPPN na caly obszar Ochoty.

2. Warto zmieni¢ przypisanie do listy 6w na wigksze strefy

3. Proponuje obejmowanie catych obszaréw strefami Tempo30. Réwniez ulic Z, jezeli nie kursujg po nich autobusy miejskie (np. Filtrowa,

Ad 1: Po , ZDM jje wtadzom m.st. Warszawy objecie Ochoty strefg
ptatnego parkowania. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego parkowania moze zosta¢ wprowadzona
najwczesniej we wrzesniu 2021 r.

Ad 2: ZDM przedstawi Radzie m.st. Warszawy rekomendacje zmiany zasad abonamentéw mieszkarca. Proponujemy

Krzywu:klego) dla zasady 8 i zasiegu 150 m. mieszkanca do postoju na
ie ulice jedr powinny mie¢ rowerowy j lie ze zmiang ji ruchu zw. z obszarze: dzielnica Ochota zostataby podzielona na kilka takich obszaréw.
s(rely (w tempo30 bez f, wytacznie liem). Ad 3, 4, 5: Projekt organizacji ruchu bedzie pr. przede zmiany wprost z i miejsc

5. Duze obszary P-21 oraz martwe czesci chodnikéw powinny byc rozplylowywane i zamieniane na zielen.
6. Parkowame powinno sig odbywac gtéwnie na jezdni w i

ruchu pieszego nalezy dazy¢ do fizycznego

postojowych. Zmiany zwigzane z infrastrukturg rowerowa, przebudowa przejs¢ dla pieszych, uspokojeniem ruchu czy
Zzielenig bedg mozliwe w drugim etapie prac, po ewentualnym wdrozeniu SPPN.

215 wbrew iu (np. ulica Filtrowa migdzy aGo z min. 2 metréw dla  |Ad 6: Przyjeto zasade, aby w ramach projektu wyznaczy¢ maksymaing mozl\wa liczbg miejsc pos(o}owych przy
pieszych. Mozna to ¢ osiggna¢ lub donicami. i chodnika (co do zasady 2 m) oraz miejsc postoj Vi jezdni
7. Obszary P-21 przed Z liami powinny by¢ e stoj: i U zamiast ni i na jezdni i/lub z W sytuacji gdy miejsc postoj 1 nie byto mozliwe ze wzgledu na parametry drogi,
stupkami. Zapewni to dodatkowe miejsca postojowe dla roweréw bez wigkszych kosztéw oraz dobrg ¢ na i lie z ale mozliwy jest legalny postdj pojazdu na zasadach ogdlnych (z pozostawieniem 1,5 m chodnika, dla pojazdéw ponizej 2.5
powodzeniem stosowane w Krakowie). t DMC oraz w sposéb nieutrudniajgcy ruchu innym pojazdom — przy czym ocena tego ostatniego warunku nalezy do
8. Ulice $lepe lub o znikomym ruchu mozna ¢ na strefe lia w miare i. Obecnie chodniki sg tam bardzo czesto kierowcy), jest ie znaku "zakaz postoju” z wytaczeniem mieszkaricow z identyfikatorem.
piesi i tak poruszajg sig jezdnia, wiec warto im przyzna¢ pierwszenstwo. Ad 7: Montaz stojakéw ych nie jest idziany w ramach j projektu.
Ad 8: Przebudowa ulic na strefy nie jest w ramach projektu.
Zdecydowanie sprzeciwiam sie likwidacji miejsc parkingowych na ul Spiskiej. Projekt zaklada wyznaczenie maksymalne] iloSci miejsc postojowych do zgodnie z
Jednoczesnie sktadam wniosek o przywrécenie skosnego parkowanie wzdfuz szkoty. Przepisy na 1w i mniejszej niz 10 m od niego. Na ulicy Spiskiej
W chwili obecnej tych miejsc w godzinach popotudniowych jest zdecydowanie za mato. nie ma wystaraajaco duzo miejsca aby po jednej stronie wyznaczy¢ miejsca skosne o wymiarach zgodnych z przepisami i
Na odcinku od poczatku ulicy do numeru 16 jest tylko jedno miejsce dla niepetnosprawnych to tez nie jest zgodne z i, gdzie droge dla takich miejsc.

216 |na samym koricu ulicy sa az cztery miejsca. Czy niepelnosprawni mieszkajacy na poczatku ulicy maja chodzié na jej koniec. Na poczatkowym odcinku ul. Spiskiej nie ma mozliwosci wyznaczenia miejsc dla niepeinosprawnych o wymiarach zgodnych
2 obowigzujacymi przepisami. Po konsultacji z zarzadca drogi oraz po wnioskach mieszkancéw z konsultacji spotecznych
zdecydowano o zmniejszeniu liczby miejsc dla niepetnosprawnych na ul. Spiskiej o dwa.

Od prawie 10 \at mieszkam na Ochocie doktadnie 6aijestem ja SPP w poblizu mojego bloku. Bloki sig (U Po stronie o jest ie znaku "zakaz postoju" z

przy doktadnie por 1,23,5,6a,7,8,9, 10111 sg blokami 3 i 4 ple(rowy gdzie w kazdym bloku |es( minimum 39 mieszkan, a
pozostawienie mozliwosci parkowania po stronie numeréw parzys(ych mocno narusza Pall zdjecia z

réznych dni i godzin jak wyglada na ulicy j i jak wida¢ ie jest o obydwu stronach i byto od lat 60. Parkowanie po

stronie ni nie zakiéca lia sig pieszych poniewaz jest tam podwojnych chodnik jeden od strony zaparkowanych
217 |samochodéw drugi oddalony ok 5 metry Osobiscie nie i ale jestem bardzo sceptyczna wobec propozycji wyglada to

jak projekt pisany na kolanie bez anallzy jak wyglada sytuacja Nawet na street Vlew jest doktadnie tak samo jak na moich zdjeclach (Zalqcznlk 91-94),

zapewniam, Ze s3 tow 0s6b poniewaz ulica jest blokami i gdzie w

znikomej czesci sq ustugi na parterze.

Jako mieszkaniec ulicy Radomskiej nie zgadzam sie na likwidacje miejsc parkingowych, mam réwniez nadzieje, ze na naszej ulicy nie ulegnie zmianie |Na ul. Radomskiej nie przewiduje sie zmiany sposobu parkowania w stosunku do istniejacego.

skosny sposob parkowania na réwnolegly. ZDM przedstawi Radzie m.st. Warszawy rekomendacjg zmiany Zasad abonamenlow mieszkarica. Proponujemy

Dodatkowo chciatbym powiedziec, ze bardzo czgsto szczegolnie wieczorami zmuszeni jestesmy parkowac nawet na ulicy Basniowej, wlec molm dla zasady 8 i zasiggu 150 m do postoju na
218 |zdaniem mieszkaricy powinni mie¢ swobodny dostep do wszystkich wewnetrznych stref co najmniej w ie Grojecka ym obszarze: dzielnica Ochota zostataby podzielona na kilka takich obszaréw.

Biatobrzeska.




Chciatbym zglosi¢ jedng uwage do projeklu strefy ptatnego parkowania w pobllzu mojego miejsca zamieszkania. Uwaga dotyczy nie oznakowanego
przejscia dla pieszych na ul. pomigdzy Bi: a liwic (Zatacznik 95). W projekcie zaplanowano 15 miejsc postojowych
przy wjezdzie od Biatobrzeskiej. Moim zdaniem powinno by¢ zostawione wolne miejsce dla pieszych, ktérych jest wigcej niz na drugim oznakowanym
przejsciu. Sa to gldwnie dzieci idace do szkoty nr 61.

W opisywanym miejscu nie ma przejscia dla pieszych a zgodnie z przepisami przechodzenie przez jezdnig poza przejsciem
dla pieszych jest gdy odlegtos¢ od przejscia 100 m. Jezeli jednak skrzyzowanie znajduje sig w
odlegtosci mniejszej niz 100 m od przejscia, jest rowniez na tym skrzyzowaniu. W
ZW|azku z (yrn zostat wyznaczony clqg miejsc do parkowania skosnego czesciowo na jezdni i chodniku. Przechodnie

219 Najlepiej jesli bytoby to przejscie oznakowane znakami poziomymi. i sg do z przejscla przy ul. Biatobrzeskiej. Postulat likwidacji czgsci miejsc postojowych
W tej chwili samochody nie mogg parkowac poniewaz sa stupki. moze by¢ osobnym przez urzad dzielnicy Ochota.
Jesli nie bedzie miejsca na przej$cie moze to ic do nie sytuacji, gdyz bedzie ¢ tak dla pieszych jak i
kierowcow.
W zatgczeniu 2 zdjgcia (Zatgcznik 96 i 97), ktore obrazujg stan aktualny 18). Niestety kierowcy tocza wojne ze starymi Ad 1 Nie i - lig dzen poza ia — kompetencja Zarzadu Zieleni m.st
drzewami. Dlatego prosze o zabezpieczenie korzeni drzew (Zatacznik 98) ‘Warszawy.
Oraz zamiang 2 miejsc postojowych migdzy drzewami w pas zieleni. Najlepiej wzbogacony o nasadzenie 1, 2 drzew. Trudno, it ale [Ad 2L w projekc\e nie bedzie fioletowa linia (linia pomocnicza, graficzne pokazujgca
kierowcy za bardzo sig rozpychaja, a ciagte manewry po korzeniach nie sg obojetne dla drzew. Dodanie zieleni poprawi ich warunki bytowe, $¢ rejony postoju
wody i znaczaco wptynie na poprawe estetyki tego miejsca. Ad 3 Uwzgledniono, nie jest planowane usunigcie stupkéw blokujacych z rejoniu posesji nr 26 przy ul. Biatobrzeskiej.
De na tym odcinku ie wjazd do garazu 18), réwniez funkcje nie wjazdu
"podrecznego (czerwone oznakowanie). Bardzo prosze o usunigcie tego typu bledow, poniewaz potem bedziemy sig spierac, ile to pojazdéw moze
w strefie dla mieszkancow przy S\ewwersk\ej A tymczasem to btad w projekcie (Zatgcznik 99)
220|To samo dotyczy linii (strefa dla po i drzew. Kilka takich przeciagnig¢ sztucznie poszerzy wirtualna, projektowa
przestrzen do parkowania.
Podczas spotkania on line dla rejonu 3, padta propozycja usunigcia juz istniejacych stupkow przy budynku Blalobrzeska 26 Proszg o ich
pozostawienie, ze wzgledu na blisko$¢ mis drzew. Drzewa sig przyjely, pigknie rosng, a miejsca dla powoduije ni
manewry po korzeniach drzew, na ktdre kierowcy w ogoéle nie zwracaja uwagi. To kontrproduktywne niszczenie zieleni. 2 czy 3 miejsca wigcej nie
uratujg rejonu, a zniszcza drzewa.
Potrzeby parkingowe sg bardzo duze i konieczne jest przywrécenie duzych odcinkéw, gdzie parkowanie bgdzie dozwolone.
Wprowadzenie SPPN ma na celu zmekszeme ro(acjl parku}qcych au( i zniechecenie czesci do w
strefie. Zmiany te powinny i¢ sig do ow z
Protestuje przeciwko tworzeniom nowych stref platnego parkowania i zadam zniesienia dotychczasowych! Wprowadzenie SPPN nie oznacza "likwidacji samochodéw osobowych" ani zakazu ich uzywania.
Przedstawiony na stronie internetowej projekt nie zawiera zadnego uzasadnienia dla tworzenia JaklchkoIW|ek nowych stref! Nie ma zadnych badan potwierdzajacych ze komunikacja miejska jest miejscem transmisji koronawirusa.
A jest rzecza oczywista, Zze podnosza one koszty zycia w miescie i ja normaline j
Protestuje przeciwko likwidacji miejsc postojowych! Gmina jest w tym zakresie monopolistg i doprowadza do sytuacji, kiedy zaparkowanie staje si¢
memoz\lwe i wymusza zupetnie zbedny ruch pojazdéw. Dotychczas jako uzasadnienie stref ptatnego parkowania wskazywano wymuszenie rotacji
Jest to sprzeczne z daz istow ale i rzadéw do ograniczenia ruchu Powinny by¢
zachety, w utatwienia w tak by one jak najwigcej staty, a nie jezdzity, takze w kétko w poszukiwaniu wolnych
221 miejsc!
Uzasadnienie, ze strefy ptatnego parkowania e wszyscy sie do ji miejskiej, jest ni - gdyby tak sig stato,
komunikacja miejska zbankrutuje. Wystarczy zresztg ¢, jak jest ni w liu z prywatnymi i transportowymi.
Ponadto likwidacja samochodéw osobowych w skali kraju oznaczataby dla tego kra]u glganlycznq recesje
Komunikacja miejska w znaczacy sposéb przyczynia sie do transmisji A zdaje sie, ze
koronawirus zostanie na dtuzej...
Mogtoby sig wydawa¢, ze gmina walczy z samochodami, ale samochody nie sg wrogiem gminy, a sg do ia sie
tak wigc w istocie gmina walczy z mieszkarcami.
A skoriczy sig to martwym miastem, takim, jak jest obecnie srédmiescie Krakowa.
Chiatabym zglosié nastepujace uwagi do projeklu strefy 2 (Fillry) na Ochocie. Niepokoja mnie, jako mieszkarica, nastepujace propozycje zmian: Ad 1/3: ZDM i Radzie m.st. y i zmiany zasad abonamentéw mieszkafca. Proponujemy
1. likwidacja miejsc parkingowych przed brama kamis rég M . Ma zostac zlikwi ok.15 miejsc 1. Nie dla zasady 8 i zasiegu 150 m. do postoju na
rozumiemy tej zmiany i nie popieramy jej - jest to miejsc wokot naszej kamienicy w ktdrej jest 100 mieszka iw |wiekszym obszarze: dzielnica Ochota zostataby podzielona na kilka takich obszaréw.
ktérej mieszka ok. 250 osob. Jestesmy za wycofaniem tej propozyc]l i i stanu bez zmiana w. , jesli po Ad. 2: Uwzgledniono.
wprowadzeniu zmian w strefie 2 mielibySmy problemy z ie w tym miejscu znaku B-39 lub ostatecznie wydzierzawienie tego
miejsca wspéinocie na preferencyjnych warunkach.
2. Likwidacja 2 miejsc parkingowych przy ulicy Krzywickiego po obu jej stronach ie z ulic do jed. woj j) - prosimy o
nieusuwanie tych miejsc i zachowanie stanu obecnego. W tym miejscu nie ma zagrozenia, sg 2 lustra asystujace przy wyjezdzie z uliczki, bezposrednie
sasiedztwo skrzyzowania zostato juz wczeéniej ostupkowane i wygrodzone, nie ma w tym miejscu przejécia dla pieszych ani nie zdarzajq sig sytuacja
22 |niebezpieczne. Te 2 dodatkowe miejsca s3 dia na bardzo wazne ze wzgledu na ograniczona ilos¢ miejsc w tej okolicy i zmniejszenie iloci parkomatéw
dla naszej kamienicy z 8 do 4.
3. Zwer punktu dla naszej w taki sposéb aby swym zasiggiem objety zostat takze parkomat F1 70419 Stosowna
mapa z nowa lokalizacjg zostata przekazana p.Michatowi Lejk podczas spotkania r przed nasza kamienica w tej i hw
dniu 16.11.2020. Mapka w zalaczniku. Takie rozwiazanie pozwoli nam parkowaé na calej dlugosci Krzywickiego w strong Koszykowej, po obu jej
stronach. Przy obecnym przydziale parkomatéw (pozostaly 4 z 8) nie jest to mozliwe a bylo w ukladzie 8 do
lokalizacji.
Liczymy na zrozumienie dla tych propozyji i p [ ie tych . Mamy nadzieje, ze obrona naszych intereséw jako mieszkancow
Ochoty jest priorytetem dla wprowadzanych zmian a powyzsze zmiany maija to wiasnie na celu.
Po iu konsultacji ZDM wiadzom m st. objecie catej Ochoty strefg
Mieszkam przy Gorlickiej i uwazam, ze my jako mieszkarcy borykamy sie z coraz wigkszym problemem parkowania nadmiernej ilosci samochodéw w | Ptatnego parkowania. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego parkowania moze zosta¢ wprowadzona
naszym rejonie. Pracownicy pobliskich biurowcw, przychodni i innych lokali ustugowych dostownie "zalewajq" nasze parkingi i uliczki swoimi najwczesniej we wrzesniu 2021 r.
cheac na 1 podziemnych. llos¢ samochodéw powoli w wspolnej
przestrzeni. Trudno wyjs¢ na spacer z psem, poniewaz chodniki sg zajete przez samochody. Nie wspominajac o tym, Ze nigdy nie mam miejsca do
223 wlasnym samochodem.

W 2zwigzku z powyzszym bardzo prosze o zmiang decyzji i objecie ptatnym parkingiem catg Ochote - wiacznie z Rakowcem. Inaczej, wszyscy
pracownicy szpitala i innych biurowcow bedg cheieli zaparkowa¢ w mojej okolicy co stanie sie juz nie do zniesienia. Brak miejsc parkingowych moze
réwniez zmniejszy¢ zainteresowanie sklepami i iem przy ul. iej, poniewaz zwyczajnie nie ma gdzie zostawi¢ samochodu.

Bardzo prosze jeszcze raz o przemyslenie decyzji.




Podczas 1 spotkania jnego on line, o unikaniu "strefa ". Niejasna byta za to motywacja dla
takich "unikow". | tak oto na Ochocie w reJonle 3 od lat "strefa ia" w rejonie (Zatacznik
100)

Ze $wiecq szukac tam wyznaczonych (oznakowanych) miejsc do parkowania. Jesli zdarzajg sig¢ POJEDYNCZE sztuki, to sg to miejsca dla

Zgodnie z przepisami, postoj w strefie zamieszkania jest dozwolony wytacznie na . W

sytuacjl gdy takiego miejsca nie mozna ¢, postoj jest Zatem

stref lia

y sie liczby miejsc do parkowania na Ochocie.
Definicja skrzyzowania wynlka z przeplsow prawa o ruchu drogowym Nie mozna zmienia¢ tej definicji inaczej, niz w trybie

niepetnosprawnych. A mimo to strefa funkcjonuje i mandaty sig nie sypiq (straz miejska ma siedzibg w bezposrednim sasiedztwie krop). Tak ma sig zmiany ustawy. F na orazw i 10 m od niego jest zabronione.
wigc teoria do praktyki.

Stad tez moja propozycja rozwigzania kwestii brakujgcych przejs¢ dla pieszych, czy catkiem czesto sig progow iaj i

ujednolicenia oznakowania dla catego rejonu.

W mi wych j ie znakow "strefa ia" D-40 i D-41. (Zatgcznik 101)

Praktycznie catg Ochote mozna potraktowa¢ analogicznie. Poniewaz dzielnica ma raczej spojny typ zabudowy. Taka zmiana jest zgodna z politykg

miasta, powinna poprawi¢ bezpleczenslwo przez spojne ie do minimum $ci pojazdow. Ot i zostanie liczba znakow npo

ystkie zakazy czy $ci z powodu progéw iaj L zostanie pi i

224 |swoboda w poruszaniu sig pieszych. Ze wzgledu na pézng pore nie zatgcze wigcej przykladéw. Niemniej jednak wprawne oko wychwyci powtarzajacy
sig schemat OR.
Projekt OR do jest silnie (zbyt silnie) oparty na $lepych i restrykcyjnych przepisach PRD. Oznakowanie
przestrzeni D-40 powinno zmigkczy¢ podejscie do parkowania przy (na) wewnetrznych skrzyzowaniach na T, jakich mamy mndstwo.
Chodzi wytacznie 0 oznaczong ponizej krawedz drogi (Zatacznik 102)
Z drugiej strony, skoro tak bardzo ogramczyllscle przestrzen do parkowania, to zmiana optyki widzenia na "strefe ", nie powinna
sytuacji. W "Strefie przez ie poziome poj miejsc, nie jest obowiazkowe. Wystarczajqce s linie i znaki
p\onowe doktadnie Jak na projekcie przed!ozonym do konsultacji.
charaklerystyke wjazdoéw i zjazdow na T (obecnie jako ia) z ulica

etc). Zamiast z wigczali bysmy sie do ruchu.
Wszystko to z powodu protestu iu przy (na) typu T. w.
Biatobrzeska - Radomska
Biatobrzeska - Nieborowska
Biatobrzeska - Siewierska
Bialobrzeska - Przemyska
Atakze skrzyzowaniach na T, ktére trafityby do "strefy zamieszkania"
Dorotowska - Basniowa
Dorotowska - Czestochowska
Dorotowska - Rokosowska.
Prosze o wziecie pod uwage takiego rozwiazania i przygotowanie dla Ochoty rozwiazan SPPN
adekwatnych dla lokalnych uwarunkowan. Siatka waskich, osiedlowych uliczek narzuca pewne dodatkowe wymagania projektantom.

. " . . o . iu konsultacji ZDM duje wiadzom m.st. objecie catej Ochoty strefg
Chciatbym poprosic o ijakr Strefy Platnego Parkowania na caly teren Ochoty, a nie jedynie do ul. Banacha piatnego parkowania. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa pfatnego parkowania moze zosta¢ wprowadzona
bez objecia terenu Rakowca. . L. L - X i najwczesniej we wrzesniu 2021 r.

Moja Babcia mieszka przy ul. Gorlickej 4A na Rakowcu/Ochocie i uwazam, ze bardzo waznym jest objecie catej Ochoty strefg ptatnego parkowania, a
nie jedynie do ul. Banacha, poniewaz takie rozwigzanie zostawia Rakowiec na granicy SPP, a co za tym idzie doprowadzi do dramatu mieszarcow tej
dzielnicy - w tym mojej Babci. Zacheci to przyjezdzajacych do pracy w tej okolicy do parkowania przy granicy aktualnie proponowanej SPP - tj. na
waskich uliczkach osiedlowych Rakowca. Spowoduije to brak miejsc dla mis ficéw oraz problem z iem sig takich oséb jak moja Babcia,
225 | ktéra tam mieszka. Osiedle to juz teraz boryka sig z miejsc dla jego mie apo zeniu SPP w tak i
zakresie to bedzie prawdziwy dramat.
Znacznie lepszym rozwigzaniem jest zachecanie do lia z ji miejskiej (m.in. autobusy, tramwaje i SKM)
oraz korzystania z roweréw, poprzez objecie SPP terenu catej Ochoty do jej naturalnych granic - tj. tory Kole]owe i Pola Moko(owskle
Mam nadzieje na wzigcie pod uwage mojego wniosku o rozszerzenie SPP oraz zachecanie do z OW przy
jednoczesnym wzigciu pod uwage potrzeb mieszkarcéw osiedli na Ochocie - w szczegélinosci duzej grupy mieszkajacych tam senioréw, w tym mojej
Babci
Wprowadzenie SPPN ma na celu rotacji parkujgcych aut i zniechecenie czesci do w
o o o . . . i strefie. Zmiany te powinny i¢ sie do czesci igzani owz
Jako Warszawiak i patriota gospodarczy nie zgadzam sig na dalsze tupienie mieszkaricow i wyciaganie pienigdzy od ich gosci poprzez jeszcze wigksze
226 |r strefy platnego
Obecny jej rozmiar juz przekracza gramce absurdu.
Zebrane uwagi przekraczajg liczbg znakéw mozliwa do zamieszczenia w tabeli, zostaly wigc zamieszczone w Zalaczniku 103 1. Po iu konsultacji ZDM wiadzom m st. Warszawy objecie Ochoty strefg platnego
parkowania. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, sirefa plainego moze zosta¢
j we wrzesniu 2021 r.
2. Wprowadzenie SPPN ma na celu rotacji parkujgcych aut i zniechecenie czesci do w
strefie. Zmiany te powinny i¢ sie do czesci igzani owz Jest to w pekni zgodne ze
strategia transportowa miasta. Przyjeto zasade, aby w ramach projektu wyznaczy¢ maksymaina moziiwg liczbe miejsc
- ale przy szerokosci chodnika (co do zasady 2 m) oraz wymiar6w miejsc postojowych
i jezdni zgodnych z jjgc przy tym istniejaca przestrzen, bez zasadniczych,
zmian w geometrii drég. Jest to kompromls pomiedzy sprzecznymi wobec siebie oczekiwaniami réznych grup
uzytkownikow.
3. Projekt strefy ptatnego ia dotyczy przede ozr miejsc parkingowych. Zaktadamy, ze jego
W decyzji Rady y) nastapi latem 2021 r. Zmiany beda wprowadzane glownie za pomoca
oznakowania — bez przebudowy drég. Dzieki temu bedzie je mozna fatwo & w kolejnych mi czy latach,
np. w ramach ul. Gréjeckiej,  jako osobna inwestycja
207 4. Projekt ji ruchu bedzie przede zmiany wynikajace wprost z organizacji miejsc

postojowych. Zmiany zwigzane z infrastruktura rowerowa, przebudowa przejé¢ dia pieszych, uspokojeniem ruchu czy
zielenia beda mozliwe w drugim etapie prac, po ewentualnym wdrozeniu SPPN
5. Projekt nie przewiduje miejsc postojowych
6. Stupki 3 ustawiane z zachowaniem skrajni drogowej 50 cm
7. Montaz stojakéw dia rowerow nie jest ia. Stojaki powinny by¢ montowane w
: W .

gdzle sg nie za$ w r6 na drogach

j rowery sa trzymane na terenie posesii lub podworek
8 UngIednlono

9. Projekt izaci ruchu bedzie przede Zmiany wynikajace wprost z organizacji miejsc
postojowych. Zmiany zwiazane z infrastruktura rowerowa beda moziiwe w drugim etapie prac, po ewentualnym wdrozeniu
SPPN.

10. Projekt ji ruchu bedzie przede zmiany wprost z organizacji miejsc
postojowych. Zmiany zwiazane z uspokojeniem ruchu beda moziiwe w drugim etapie prac, po ewentualnym wdrozeniu
SPPN. Znaczna czeé¢ ulic zostata juz objeta strefa Tempo 30.




11. Projekt nie budowy lub przebudowy progow .
12. Projekt ji ruchu bedzie przede zmiany ajace wprost z organizacji miejsc
postojowych. Zmiany ZW|azane z zielenig beda mozliwe w drugim etaple prac, po ewentualnym wdrozeniu SPPN.

13. Projekt nie i ia drzew miej:

14. Przyjeto zasade, aby w ramach projektu wyznaczy¢ maksymalng moz\lwa liczbe miejsc postojowych, przy zachowaniu
'wymaganej szerokosci chodnika (co do zasady 2 m) oraz wymiarow miejsc postojowych i jezdni manewrowych zgodnych z

i. W sytuacji gdy ie miejsc nie byto mozliwe ze wzgledu na parametry drogi, ale moZzliwy
jest legalny postdj pojazdu na zasadach ogdlnych (z pozostawieniem 1,5 m chodnika, dla pojazdéw ponizej 2.5 t DMC oraz
'w sposob nieutrudniajgcy ruchu innym pojazdom — przy czym ocena tego ostatniego warunku nalezy do kierowcy),
proponowane jest zastosowanie znaku "zakaz postoju” z wytaczeniem mieszkancow z identyfikatorem.

11. Zabezpieczenie trawnika moze nastgpi¢ na podstawie odrebnej dokumentacji. Projekt przewiduje fizyczne wygrodzenia
tylko w rejonie przejsc dla pieszych, skrzyzowan itp.

15. Rodzaj zabezpieczen jest w gestii zarzadcy zieleni.

Uwagi szczegdtowe (w sumie 213 uwag) zostaly przekazane projektantom do analizy. Projekt organizacji ruchu bedzie
przewidywat przede wszystkim zmiany wymkajace wprost z organizacji miejsc postojowych. Uwzg\edmone zostang
'wszystkie te, ktore sa zgodne z i zeniami projektu moZzliwie j liczby miejsc

pt j , przy chodnika (co do zasady 2 m) oraz wymiaréw miejsc postojowych i
jezdni zgodnych z i) oraz zostang przez zarzadce ruchu. Zmiany zwigzane z
infrastruktura rowerowa, przebudowa przej$¢ dla pieszych, uspokojeniem ruchu czy zielenia bedg mozliwe w drugim etapie
prac, po ewentualnym wdrozeniu SPPN.

Niniejszym zgtaszam sprzeciw wobec planom rozszerzenia SPPN na Ochocie.
Tyle byto juz podnoszonych gtoséw przeciw - podczas tych konsultacji, ze trudno sie powtarzac, wigc przytocze, chociazby jeden wycinek dotyczacy ul.
Radomskiej:

Wprowadzenie SPPN ma na celu zwigkszenie rolacp parkujacych auti zmecheceme czgsci kierowcéw do parkowania w
strefie. Zmiany te powinny i¢ sig do
Aby jak najlepiej poinformowaé mieszkaricéw o konsultacjach, ZDM przekazat Poczcle Polskiej ulotki do dystrybucji do
skrzynek pocztowych na terenie calej dzielnicy. Konsultacje spoleczne zostaty wydtuzone do 20 listopada 2020 r. aby
umozliwié wszystkim mieszkaricom zapoznanie sie z projektami i zgloszenie uwag. Liczba os6b biorgcych udziat w

iach (blisko 2000 wyswietler na Youtube) i j uwagi (ponad 500) $wiadczy o duzym zainteresowaniu

"Na sig lie parkowanie ré co daje na catej dtugosci ulicy 39 (w tym 3 dla miejsc
parkingowych. Obecnie na tej ulicy parkuje ukosnie okoto 65 samochodéw. Pozostaje stary sposob, czyli szukanie miejsca na wjezdzie od strony
Grojeckiej lub na Biatobrzeskiej przy wyjezdzie z Radomskiej. Jednak nie, drodzy mieszkarcy! Tam nasi dzielni urzednicy wbijg stupki i tyle. Policzytlem

w konsultacjach. Informacje na temat przebiegu konsultacji i akji informacyjnej znajduia sig pod adresem:
waw. i trefa-platr ia-na-ochocie/

Przyigto zasade, aby w ramach projektu wyznaczyé maksymalng moziwa liczbe misjsc postojowych, przy zachowariu

228 doktadnie. Stracimy w rejonie Radomskiej 46 miejsc do parkowania.” wymaganej szerokosci chodnika (co do zasady 2 m) oraz wymiaréw miejsc postojowych i jezdni manewrowych zgodnych z
Pomijam, Ze w tych niby "konsultacjach" uczestniczyto ok. 50 oséb, co nie jest nawet kroplg reprezentatywna mieszkaricéw Ochoty, a masa ludzi W sytuacji gdy ie miejsc nie bylo mozliwe ze wzgledu na parametry drogi, ale mozliwy
nawet nie wie, jaki los Pafistwo im szykujecie z ta SPPN. jest legalny postdj pojazdu na zasadach ogdlnych (z pozostawieniem 1,5 m chodnika, dla pojazdéw ponizej 2.5 t DMC oraz
Proszg o odnotowanie mojego gtosu sprzeciwu! Brak parkingéw, zabieranie miejsc postoj pod ich niby w sposdb nieutrudniajgcy ruchu innym pojazdom — przy czym ocena tego ostatniego warunku nalezy do kierowcy),
nielegalno$ci, zwezanie jezdni to kreowanie przez Was (wtadajacych tym miastem) probleméw, aby je niby potem "rozwigzywac", tylko one beda juz do |proponowane jest zastosowanie znaku "zakaz postoju” z wytaczeniem mieszkancow z identyfikatorem.
nie do rozwigzania! Na ul. Radomskiej nie przewiduje sig zmiany sposobu parkowania w stosunku do istniejgcego.
Zgodnie z ustawa o drogach publicznych, ,strefe platnego parkowania ustala sie na obszarach charakteryzujacych sie
znacznym deficytem miejsc postojowych, jezeli uzasadniajg to potrzeby organizacji ruchu, w celu zwigkszenia rotacji
ji pojazdéw 1ub realizacji lokalnej polityki transportowej, w szczegélnosci w celu ograniczenia
dostepnosci tego obszaru dla pojazdéw lub i dla komunikacji zbiorowej”. Zgodnie
2 ww. ustawa, decyzja dotyczaca ewentualnego rozszerzenia SPPN nalezy do wylacznej kompetencji Rady m.st.
Warszawy.
1 ia SPPN zostaly poprzedzone badaniami dotyczacymi zajetosci i rotacji miejsc
Badania te byly podczas konsuitacji spolecznych i wskazuja na spehnienie ww. przestanek do
SPPN. Nie zadnyml na SPPN i obnizenia
Woprowadzenie SPPN na Ochocie i Zoliborzu wywoluje fundamentalny sprzeciw, nie tylko co do kwestii warunkéw technicznych, ale co do samej idei. | opfat — byloby to dziatanie znacznie obniz ¢ miejsc a zatem skrajnie niekorzystne dia
SPPN nie jest optatg za ustuge, a parapodatkiem, ktéry stanowi ogromne obciazenie fiskalne dla os6b pracujacych na terenie strefy. Po podwyzkach — [mieszkancow SPPN oraz kierowcow potrzebujacych w niej zaparkowac.
optat parkingowych, dzienny koszt parkowania wyniesie niemal 50 zt (ponad 1000 z} miesiecznie). Podstawa prawna dia pobierania optat w SPPN jest Ustawa o drogach publicznych, kidra w art. 13 ust. 1 siwierdza ze
Stratni beda takze mieszkaricy samej strefy: za drugi i kolejny samochdd beda paci¢ 1200 zt rocznie, niezaleznie od kosztéw samej optaty j zdrég s3 i do opiat za postdj pojazdow samochodowych na drogach
jesli tylko pojadg samochodem w inny obszar obowigzywania strefy. publicznych w strefie ptatnego ia”. Przestanki SPPN sa j ie okreslone w
229 Wprowadzenie strefy ptatnego parkowania wigze sie z likwidacjg znacznej liczby miejsc parklngowych czego dowodzi dosvvladczeme z wprowadzaniem |Ustawie o drogach publu:znych (art. 13b ust. 2).
jej w poprzednich dzielnicach (Praga, Wola). T adz nalezy anie liczby Aby sie do uwag 6w, a takze do specyfiki dzielnic takich jak Ochota ZDM przedstawi Radzie m.st.
miejsc parkingowych. zmiany zasad téw mieszkarica. Proponujemy alternatywe dla zasady 8 parkomatéw i
SPPN stanowi kolejny z elementow nieracjonalnej polityki y. Wiadze y powinny odej$¢ |zasiegu 150 m. y do postoju na wigkszym obszarze: dzielnica Ochota

od tej polityki i pozostawi¢ mieszkaricom swobode wyboru $rodka transporlu

zostataby podzielona na kilka takich sbazaron.
jektuiac SPPN, przyjeto zasade, aby wyznaczy¢ maksymaina moziiwa liczbe miejsc postojowych, przy zachowaniu

Konsultacje nie powinny wigc dotyczy¢ poszerzenia SPPN - ktérego mieszkaricy nie chcg - a zamiast tego jej iejszenia i
bytoby zgodne z interesem mieszkaricow.

ia opfat - co

wymaganej szerokosci chodnika (co do zasady 2 m) oraz wymiaréw miejsc postojowych i jezdni manewrowych zgodnych z
W sytuacji gdy ie miejsc nie bylo mozliwe ze wzgledu na parametry drogi, ale mozliwy

jest legalny postdj pojazdu na zasadach ogélnych (z pozostawieniem 1,5 m chodnika, dla pojazdéw ponizej 2.5 t DMC oraz
w spos6b nieutrudniajacy ruchu innym pojazdom — przy czym ocena tego ostatniego warunku nalezy do kierowcy),
proponowane jest zastosowanie znaku "zakaz postoju’ z wylaczeniem mieszkarcow z identyfikatorem. Wprowadzenie
SPPN nie wiaze sig zatem z ,likwidacja znacznej liczby miejsc postojowych” i nie stato sie tak ani na Pradze ani na Woli.

Zmiana kosztu abonamentu dla drugiego i pojazdu w nie zostanie wp! Koszt
abonamentu dla kazdego pojazdu w bedzie
'Wprowadzenie SPPN ma na celu zwnekszeme rolacp parkujqcych aut i zniechgcenie czesci do w
strefie. Zmlany te powmny i¢ sig do ow z Nie oznacza to

OW Z p: . Niemmej. po SPPN problemy te bedg mniej
nasilone niz obecnie.
Dlatego po f , ZDM zar uje wiadzom m.st. Warszawy objecie Ochoty strefg

ptatnego parkowania. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego parkowania moze zosta¢ wprowadzona
najwczesniej we wrzes$niu 2021 r.




przesytam uwagi do do rejonu 4.

Na ul. Kukietki idziane jest

1. Prosze o gdzie i na jakiej
paczke albo meble)?

2. Prosze o odpowiedz na podstawie ktérego przepisu kodeksu drogowego bedzie legalne zatrzymanie samochodu przez mieszkanca posesji
znajdujacej sie przy ulicy Kukielki w oczekiwaniu np. na otwarcie bramy garazowe;j?

sie.
¢ sie zgodnie z

ie zakazu
bedzie mogta

i np. taksowka, badz dostawca (dowozacy jedzenie,

Ad. 1: Wymienona grupa pojazdoéw bedzie mogta dokona¢ zatrzymania z na miejscu
postojowy.

Ad. 2: Oczekwianie na otwarcie bramy j jest zgodne z i na definicji zatrzymania, zawartej w
prawie o ruchu drogowym: "zatrzymanie pojad. inieruchomienie pojazdu niewynikajace z warunkow lub

przepiséw ruchu drogowego. trwajace nie dtuzej niz 1 minutg, oraz kazde unieruchomienie pojazdu wynikajace z tych

'warunkow lub przeplsow

3. Obecnie na ulicy Kukielki ma miejsce parkowanie na jednej potowie jezdni, ruch odbywa sie niejako wahadiowo (samochody jadace z kierunku jezdni |Ad. 3: zatr ia i postoju pojadzow nalezy do obowigzkéw stuzb
230 zajetej przez parkujace samochody jada pod prad druga polowa jezdni). Kto bedzie lie zakazu ia sie na ulicach  |mundurowych.
Kukietki i Filipinki po wprowadzeniu sppn na okolicznych ulicach? Prosze nie pisac, ze Straz Miejska, gdyz bedzie to fikcja (juz teraz czas reakcji na Ad. 4: Uwaga poza zakresem opracowania SPPN.
zgtoszenie o zle 1 to kilka-kil $cie godzin) W ten sposob nasze ulice beda traktowane jak darmowe miejsce do
kilkugodzinnego zaparkowania samochodu.
4. Prosze o ustawienie znaku drogowego na ulicy Kurhan (z kierunku od ulicy Opaczewskiej) przy skrzyzowaniu z ulica Kukietki informujacego o
skrzyzowaniu rownorzednym quz 0 pierwszenstwie Jadqcych ulica Kukietki. Obecnie kierowcy jadacy ulica Kurhan od strony ulicy Opaczewskiej
nagminnie ja pi na tym
Chciatbym zglosi¢ nastepujace uwagl do proleklu strefy 2 (lelry) na Ochocne Jestem przy ul. j 28 i podobnie jak |Ad 1: ZDM i Radzie m.st. ry j@ zmiany zasad abonamentéw mieszkarica. Proponujemy
inni mieszkaricy jestem i Zmi; dla zasady 8 i zasiegu 150 m. mieszkanca do postoju na
1. likwidacja miejsc parklngowych przed bramg rég i . Ma zosta¢ ok.15 miejsc ych. Nie ym obszarze: dzielnica Ochota zostataby podzielona na kilka takich obszarow.
rozumiemy tej zmiany i nie popi y jej - jest to miejsc ‘wokot naszej kamienicy w ktorej jest 100 mieszkar iw |Ad. 2: Uwzgledniono.
ktorej mieszka ok. 250 oséb. Jestesmy za wycofaniem tej propozycu i pozoslawnemem stanu obecnego bez zmian a w przypadku, jesli po Ad 3: ZDI i Radzie m.st. ry j@ zmiany zasad abonamentéw mieszkarica. Proponujemy
wprowadzeniu zmian w strefie 2 problemy z ie w tym miejscu znaku B-39 lub ostatecznie wydzierzawienie tego dla zasady 8 izasiegu 150 m. mieszkanca do postoju na
miejsca wspdlnocie na preferencyjnych warunkach. wigkszym obszarze: dzielnica Ochota zostataby podzielona na kilka takich obszarow.
2. Likwidacja 2 miejsc parkingowych przy ulicy Krzywickiego po obu jej stronach (skr ie z ulicg do jed. woj; j) - prosimy o
nieusuwanie tych miejsc i zachowanie stanu obecnego. W tym miejscu nie ma zagrozenia, sg 2 lustra asystujgce przy wyjezdzie z uliczki, bezposrednie
sasiedztwo skrzyzowania zostalo juz wczesniej ostupkowane i wygrodzone, nie ma w tym miejscu przejécia dia pieszych ani nie zdarzajg sie sytuacja
231 |niebezpieczne. Te 2 dodatkowe miejsca s dla na bardzo wazne ze wzgledu na ograniczong ilosé miejsc w tej okolicy i zmniejszenie ilosci parkomatéw
dla naszej kamienicy z 8 do 4.
3. Zwer punktu dla naszej w taki sposéb aby swym zasiegiem objety zostat takze parkomat F170419. Stosowna
mapa z nowa lokalizacjg zostata przekazana p.Michatowi Lejk podczas spotkania r przed nasza kamienica w tej i powyzszych sprawach w
dniu 16.11.2020. Mapka w zataczniku (Zatacznik 104). Takie rozwigzanie pozwoli nam parkowaé na cafej diugosci Krzywickiego w strone Koszykowej,
po obu jej stronach. Przy obecnym przydziale parkomatéw (pozostaly 4 z 8) nie jest to moziiwe a bylo w poprzednim uktadzie przydzielania 8
parkomatéw do lokalizacji.
Liczymy na zrozumienie dla tych propozyGji i p r ie tych . Mamy nadzieje, ze obrona naszych intereséw jako mieszkancow
Ochoty jest priorytetem dla wprowadzanych zmian a powyzsze zmiany maja to wiasnie na celu.
Kategorycznie protestujem: zmianom i iu miejs i ych przy ul. ie wzdiuz ulicy jest  [Ad 1 Na ul. Radomskiej nie przewiduje sig zmiany sposobu parkowania w stosunku do istniejacego.
jakims chorym wymystem. Juz dzi$ sq duze problemy z zmiany 2e w ogdle nie da si¢ Ad 2 Zmiana kosztu dla drugiego i pojazdu w nie zostanie
samochodu na swojej ulicy. Czy chcecie Paristwo na site zmusza¢ nas do pozbywania si¢ samochodéw. Nie rozumiemy tylko dlaczego. Koszt abonamentu dla kazdego pojazdu w gospodarstwie domowym bedzie jednakowy.
Zenujace.
22 Platny parking i mozliwos$¢ wykupienia tylko jednego abonamentu po nizszej cenie tez uwazamy za chory pomyst.
Protestujemy!!!
widziatem plany dotyczace zmiany w strefie parkowania na ulicy Spiskiej. Niestety wedtug mnie oraz kilku innych mieszkarcéw jest to pomyst zupetnie Projekt zaklada wyznaczenle maksyma\neJ ilosci mlerc postoj ! do zgodnie z
nie trafiony. W ciagu dnia wigkszos¢ miejsc jest zajetych, takze juz wtedy cigzko zaparkowac. W momencie, gdy wracam z pracy okoto godziny 17 i. Przepisy na iu i w i mniejszej niz 10 m od niego. Na ulicy Spiskiej
na ulicy, a co dopiero pod blokiem graniczy z cudem. Zdarzaja sig dni kiedy jezdze 10 minut w poszukiwaniu miejsca i finalnie samochod nie ma wys(arczajqco duzo mlejsca aby po jednej stronie wyznaczy¢ miejsca skosne o wymiarach zgodnych z przepisami i
musze zostawi¢ na ulicy Niemcewicza. Taki sam problem ma wielu mleszkancow Zdarza sle. e zna]oml lub rodzina, ktérzy do nas jez nie gang droge  dla takich miejsc.
majg gdzie parkowac. Uwazam, ze stusznym bedzie pr po lewej stronie ulicy Spiskiej. Nie wyobrazam
233 sobie codziennej walki o miejsce parkingowe. Jest to bardzo ucigzliwe. Jak uda mi sig juz znalez¢ miejsce, ktére mi odpowiada, a musze pojechac na
zakupy to ponowne zaparkowanie jest niemozliwe, a spacer z kilkoma siatkami i zgrzewka wody jest dos¢ meczacy.
Prosze o rozwazenie tego pomystu czy aby na pewno jest dobry.
Bardzo proszg o uwzglednienie uwag do projektéw mieszkancow budynku przy ulicy Of j 11. W kazdej ji powinno bra¢ si¢ pod Ad 1: ia zmian. Miejsca dla mepelenosprawnych zapewne zostaty wyznaczone na
uwage interes mieszkarcéw , a w zmian np. w sposobie parkowania , niestety dojedzie tylko do utrudnieri . wniosek mieszkaricow, ich likwidacja powinna by 1a analizg ich ia.
Proponowane zmiany (rys. 29, 30) Ad 2: wos¢ zmian zasad ji miejsca
1.Mieszkaricy wnioskujg o likwidacjg jednego z trzech miejsc dla inwalidéw, poniewaz dwa stoja ZAWSZE puste. To blizej ika jest Ad 3: ie na iu i w 110 m od niego jest zabronione.
niepotrzebne , bo za rogiem sa kolejne przy osrodku zdrowia. Ad 4: Nie przewiduje sie wprowadzania zakazu postoju poza godzinami funkcjonowania SPPN. Pomiary wykazuja, ze w
2. Miejsce dla karetek przy osrodku powinno by¢ tylko w godzinach pracy przychodni. i nocnych miejsca i sq zajete glownie przez mieszkancow.
3. Mieszkancy wnioskujg o przywrécenie miejsc na rogu Bobrowskiego i O iej (obszar, gdzie znak zakaz zatrzymywania sig i Ad 5: PrZyJeto zasade, aby w ramach projektu wyznaczyé maksymalng mozliwg liczbe miejsc postojowych, przy
postoju) . Jest to droga jednokierunkowa, wigc nikomu nie zmniejszaja widocznosci auta stojace na szerokim chodniku na ulicy O iej. Nie $ci chodnika (co do zasady 2 m) oraz wymiaréw miejsc postojowych i jezdni manewrowych
234 |wiadomo diaczego po drugiej stronie ulicy postawiono pacholki.... zgodnych z przepisami.
4. Mieszkarncy wnosza tez o zakaz parkowania wzdiuz catego odcinka migdzy Bobrowskiego a Skarzynskiego w godzinach od np 18-tej do 8-mej rano,
ktéry nie dotyczylby mieszkaricow, gdyz strefa platnego parkowania jest od 8:00 do 18:00 zatem poza godzinami platnymi mieszkaricy powinni mie¢
pierwszerstwo.
5. M Zliwe jest lub pr do chodnika. Przy perkowaniu ré Zzostanie miejsc, a
parkowanie proslopad\e bedzie generowato ctarcla aut.
Jestesmy przeciwni wprowadzeniu SPPN na Ochocie. Jest to ogromne obcigZenie fiskalne dla oséb pracujgcych na terenie strefy. Po podwyzkach Weprowadzenie SPPN ma na celu Z‘.Mekszeme VOlaCJI parkujacych auti zmecheceme czesci kierowcw do parkowania w
optat parkingowych dzienny koszt parkowania wyniesie niemal 5021, czyli ok. 1000z miesiecznie. Przy czym jakosé miejskie] infrastruktury drogowej i | Sefie: Zmiany te powinny pr sie do czes zania p z : i
parkingowe] nie Jest warta tych pieniedsy. Nie przewiduje sie "likwidacji znacznej liczby miejsc postojowych". Przyjeto zasade, aby w ramach projektu wyznaczyé
Stracg tez mieszkanicy strefy. Za drugi i kolejny samochéd bedg ptaci¢ 1200zt rocznie, przy czym jesli pojadg samochodem w inny obszar maksymaing moziiwg liczbe miejsc . przy  szerokosci chodnika (co do zasady 2 m)
; I oraz wymiaréw miejsc postojowych i jezdni manewrowych zgodnych z przepisami. W sytuacji gdy wyznaczenie miejsc
cbowiazywania strefy, beda i tak musieli ekstra zaptacic. postojowych nie bylo mozliwe ze wzgledu na parametry drogi, ale mozliwy jest legalny posté] pojazdu na zasadach
235 Pod pozorem wprowadzenia strefy ptatnego parkowania ma dos¢ do likwidacji znacznej liczby miejsc parkingowych, tak jak odbylo sie to na Pradze i ogolnych (z pozostawieniem 1,5 m chodnika, dla pojazdéw ponizej 2.5 t DMC oraz w spos6b nieutrudniajacy ruchu innym

na Woli. Na Ochocie zlikwidowanych ma byc 530 miejsc parkingowych. Rozwoj miasta, m.in. wskutek decyzji budowlanych wiadz, wymusza raczej

liczby miejsc
SPPN stanowi kolejny z elementéw meraqonalnq polllyk\ wobec zmotor
okreslonego $rodka transportu w imie nieczytelne ideologii.
Konsultacje powinny dotyczy¢ preferencji mieszkarcéw co do wyboru $rodka komunikacji, tak zeby rozwéj miasta podporzadkowaé potrzebom
warszawiakow.

y. Jest to i lia z

— przy czym ocena tego ostatniego warunku nalezy do kierowcy), proponowane jest zastosowanie znaku "zakaz

postoju” z z
Zmiana kosztu abonamentu dla drugiego i
abonamentu dla kazdego pojazdu w

nie zostanie Koszt

pojazdu w
bedzie
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Uwagi przekazane w formie zatacznika (Zatacznik 105)

Wprowadzenie SPPN ma na celu zwekszeme rolacjl parkumcych auti zmecheceme czesci kierowcow do parkowania w
strefie. Zmiany te powinny i¢ sig do z
1. Pomiary zostaty wykonane w jedynym mozliwym terminie. Ze wzgledu na pandemie wirusa SARS-CoV-2, wdrozone

nie p na ie badan w okresie pazdziernik-listopad. Ponadto, pomiary byty prowadzone réwniez
'we wrzesniu - to jest po zakonczeniu wakacji. Pomiary byly prowadzone przez 24 godziny na dobe, przez 7 dni, czyli
zarowno w ciggu dnia, wieczorem jak i w nocy. Pomiar dwa razy w ciggu godziny oznacza, ze pojazd pomiarowy w petli
trwajgcej 30 min objezdzat wskazang ulice lub ciag ulic. Oznacza to Ze sytuacja, w ktdrej pomigdzy pomiarami uptywa 5
minut jest sytuach nlemozlrwa
Pojazd
ulicy.
Mamy $wiadomosc¢, ze w trakcie wakaciji i w dobie pandemii na ulicach pojawia si¢ mniej samochodoéw przyjezdnych.
Oznacza to, ze w innym czasie wyniki pomiaréw, ktore juz teraz wykazaty znaczny deficyt miejsc postojowych, bytyby
jeszcze bardziej niekorzystne. Pomiary nie byly wykorzystywane do okreslania ile miejsc postojowych jest potrzebnych na
danej ulicy, zatem zarzuty o ich nierzetelno$¢ sa chybione.
Podzlal na mieszkancow i przyjezdnych zostat dokonany na podstawie czgstosci i czasu postoju. Przyjeto, ze

byt w aparature wideo nagrywanie pojazdow parkujacych po obu stronach

i” sg pojazdy w grupachwgodz 20-23, 22-6, 5-8 wystepujacych jednoczesnie z
min. 80%, a " sq pojazdy w grupach w godz. (7-10, 9-14, 12-16), (9-14, 12-16,

14- 18) (12-16, 14-18, 16-20), (14-18, 16-20, 18-22). W istocie mieszkaricy to osoby ktére parkuja w poblizu miejsca

ia — w przypadku gdy te osoby przemieszczajg sig do innej czesci miasta, sg klasyfikowane jako przyjezdni

2. Zarzut formalny jest bezpodstawny, jako Ze to nie Rada Dzielnicy zainicjowata konsultacje. Konsultacje zostaty
zainicjowane zgodnie z § 4. Uchwaty nr LXI/1691/2013 Rady m.st. Warszawy z dnia 11 lipca 2013 r. w sprawie zasad i trybu
przeprowadzanla konsultacji z mieszkaricami m.st. Warszawy, zgodnie z ktérym konsultacje przeprowadza sig m.in. z

m.st.
Zgodnie z ustawa o drogach publicznych, ,strefe platnego parkowania ustala sig na obszarach charakteryzujacych sie
znacznym deficytem miejsc postojowych, jezeli uzasadniaja to potrzeby organizacji ruchu, w celu zwigkszenia rotacji
i pojazdéw Iub realizacji lokalnej polityki transportowej, w szczegsinosci w celu ograniczenia

dostepnosci tego obszaru dla pojazdéw lub i dla komunikacji zbiorowe;”. Zgodnie
2 ww. ustawa, decyzja dotyczaca ewentualnego rozszerzenia SPPN nalezy do wytacznej kompetencii Rady m.st.
\Warszawy.

W zwiazku z tym, po zakoriczeniu konsultaci spotecznych, ZDM zarekomenduie wiadzom m.st. Warszawy objecie Ochoty
stref patnego parkowania. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa platnego parkowania moze zostaé
wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2021 r.

3. Aby jak najlepiej poinformowa¢ mieszkaricéw o konsultacjach, ZDM przekazat Poczcie Polskiej ulotki do dystrybucji do
skrzynek pocztowych na terenie catej dzielnicy. Konsultacje spoleczne zostaty wydtuzone do 20 listopada 2020 r. aby
umoziwi¢ wszystkim mieszkaricom zapoznanie sie  projektami i zgloszenie uwag. Oprécz spotkari on-line, odbyly sie
réwniez dyzury telefoniczne. Liczba oséb bioracych udziat w spotkaniach i zglaszajacych uwagi (wigksza niz w
analogicznych konsultacjach na Pradze i Woli, przeprowadzonych wtrybie stacjonamym) éwiadczy o duzym

iu udziatem w y Informacje na temat przemegu konsuuaq. i akcji informacyjnej znajduja sie pod
vaw. -na-ochocie/
Zzostaly do 20 listopada 2020 r. aby umozliwi¢ wszystkim mieszkaricom zapoznanie sie
2 projektami | zgloszenie uwag.
5. Uwaga niezrozumiata. Wprowadzenie SPPN nie oznacza zakazu posiadania samochodu. Mieszkaficom sirefy platnego

adresem:

przystuguie do bezptatnego postoju w poblizu miejsca zameldowania lub w
przyszlosci we wskazanym obszarze. Obecnie koszt abonamentu wynosi 30 zt rocznie.

6. Zgodnie z ustawa z dnia 24 wrzesnia 2010 r. 0 ewidencjiludnosci kazdy obywatel ma obowiazek zameldowac sig na
stafe lub czasowo w miejscu postoju w poblizu
miejsca zamieszkania przystuguje osobom zameldowanym na stafe b crasomow granicach SPPN.

Wprowadzenie wymogu rozliczania PIT w celu uzyskania abonamentu jest wynikiem licznych postulatow samych
mieszkaricow, wskazujacych na szereg oséb korzystajacych z tego przywileju mimo braku wkladu podatkowego do
budzetu miasta.
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Jestem przeciwny wprowadzeniu SPPN na Ochocie. Jest to ogromne obcigzenie fiskalne dia 0sob pracujgcych na terenie strefy. Po podwyzkach opfat

parkingowych dzienny koszt parkowania wyniesie niemal 5021, czyli ok. 1000z} miesigcznie. Przy czym jakos¢ miejskiej infrastruktury drogowej i

parkingowej nie jest warta tych pieniedzy.

Straca tez mieszkaricy strefy. Za drugi i kolejny samoch6d beda placic 12002t rocznie, przy czym jesli pojada samochodem w inny obszar

obowiazywania strefy, beda i tak musieli ekstra zaptacic.

Pod pozorem wprowadzenia strefy platnego parkowania ma dos¢ do likwidacji znacznej liczby miejsc parkingowych, tak jak odbylo sie to na Pradze i

na Woli Na Ochocie Zikwidowanych ma by¢ 530 miejsc parkingowych. Rozwéj miasta, m.in. wskutek decyzji budowlanych wiadz, wymusza raczej
liczby miejsc ch.

SPPN stanowi kolejny z elementow nieracjonalnej polityki wobec zmotor
okreslonego $rodka transportu w imie nieczytelne ideologi

Konsultacje powinny dotyczyé preferencji mieszkarcow co do wyboru $rodka komunikaci, tak zeby rozwoj miasta podporzadkowat potrzebom
warszawiakow.

. Jest to i ia z

Wprowadzenie SPPN ma na celu do w
strefie. Zmiany te powinny i¢ sig do

Nie przewiduje sie "likwidacji znacznej liczby miejsc postojowych'. F'rzyjelo Zasade aby w ramach projektu wyznaczyé
maksymalng mozliwa liczbe miejsc przy j szerokosci chodnika (co do zasady 2 m)
oraz wymiarow miejsc postojowych i jezdni manewrowych zgodnych z przepisami. W sytuacji gdy wyznaczenie miejsc
postojowych nie bylo mozliwe ze wzgledu na parametry drogi, ale mozliwy jest legalny postj pojazdu na zasadach
ogélnych (z pozostawieniem 1,5 m chodnika, dia pojazdéw ponizej 2.5 t DMC oraz w spos6b nieutrudniajgcy ruchu innym
pojazdom — przy czym ocena tego ostatniego warunku nalezy do kierowcy), proponowane jest zastosowanie znaku "zakaz
postoju” z z
Zmiana kosztu abonamentu dia drugiego i
abonamentu dla kazdego pojazdu w

rotacji parkujacych aut i zniechecenie czgsci

nie zostanie Koszt

pojazdu w
bedzie
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1. Parkowanie skosne na Grojeckiej przed Spiska na calym odcinku kosztem pasa do skretu 2. Na koncu Spiskiej ikwidacja 2 miejsc
"niepetnosprawnych" i przeniesienie ich na nowy Parking (pozostawiamy 2 miejsca)

1. Zmiana przekroju ul. Gréjeckiej nie powinna sig odbywa¢ punktowo, ale byé i a
odpowiednia analiza ruchu. Jest to w ramach i

2. Liczba miejsc dla 0s6b ni wynika z ustawy o drogach publicznych (Art. 12a).
Poniewaz na ul. Spiskiej wyznaczono 55 miejsc postojowych, nalezy na niej wyznaczyé min. 3 miejsca postojowe dla 0sb
niepetnosprawnych. Z tego wzgledu zlikwi jedno z istniej miejsc dla 0s6b




Mam gtéwnie uwagi ogdlne:

1. Jestem za SPPN na terenie CALEJ Ochoty.

2. Wprowadzenie i reorganizacja Strefy powinna dawac zyski nie tylko tym zmotor . Prosze, by Strefa rowniez
ograniczata liczbg miejsc parkingowych, tak by znalazto sig miejsce na wygodne chodniki, nowg zielen, stojaki rowerowe.

Zadam sprawdzenia, gdzie mozna usuna¢ parkowanie z chodnikéw. Powinien to by¢ priorytet przy wyznaczaniu miejsc parkingowych, NAWET gdy
chodnik jest bardzo szeroki.

“Za szeroki" chodnik mozna rozptytowa¢ pod nowe nasadzenla

Prosze ¢ stojaki , do Sci lia w poblizu f i przejsc dla pleszych

Ad 1: Po ZDM Jje wladzom m.st. Warszawy objecie Ochoty strefg
ptatnego parkowania. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego parkowania moze zosta¢ wprowadzona
najwczesniej we wrzesniu 2021 r.

Ad 2-4: Przyjeto zasade. aby w ramach projektu wyznaczy¢ maksymalng mozliwg liczbe miejsc postojowych, przy

i chodnika (co do zasady 2 m) oraz miejsc p j Vi jezdni

z i i. W sytuacji gdy miejsc p j 1 nie byto mozliwe ze wzgledu na parametry drogi,
ale mozliwy jest legalny postdj pojazdu na zasadach ogdlnych (z pozostawieniem 1,5 m chodnika, dla pojazdow ponizej 2.5
t DMC oraz w sposob nieutrudniajacy ruchu innym pojazdom — przy czym ocena tego ostatniego warunku nalezy do

3. Prosze wykorzysta¢ wprowadzenie strefy do dziatar poprawiajacych bezpieczenstwo i wygode pieszych. Nalezy
tak, by przejécia dla pieszych byly bezpieczniejsze. Na wigkszych ulicach prosze stosowac tzw. "uszy myszki miki", czyli poszerzenia chodnikow na

kierowcy), jest znaku "zakaz postoju” z wylgczeniem mieszkancow z identyfikatorem.
Projekt organizacji ruchu bedzie przewidywat przede wszystkim zmiany wynikajace wprost z organizacji miejsc

naroznikach skrzyzowan, skracajace droge pieszych przez jezdnie i utrudniajgce szybka jazde It Na
mniejszych ulic na ulice gtéwne nalezy zapewniac ciggtos¢ chodnikow i robi¢ co$ w stylu przejazdu przez chodnik. To jasno wyznacza slre(e gdzie
pierwszeristwo ma pieszy.

j . Zmiany zwigzane z infrastrukturg rowerowa, przebudowa przejs¢ dla pieszych, uspokojeniem ruchu czy
zlelenla beda mozliwe w drugim etapie prac, po ewentualnym wdrozeniu SPPN.
Ad 5: ZDM przedstawi Radzie m.st. Warszawy rekomendacjg zmiany zasad abonamentéw mieszkarca. Proponujemy

239 4. Prosze wykorzysta¢ wprowadzenie strefy do dziatan iwygode Nalezy ¢ strefe tempo 30 na dla zasady 8 i zasiegu 150 m. mieszkanca do postoju na
calg Ochote, z wylaczeniem ulic dwujezdmowych 'wigkszym obszarze: dzielnica Ochota zostataby podzielona na kilka takich obszarow.
5. Postuluje , na ktorych bytoby ia "pod |Ad 6: Kwestia poza ia, do ia nie znie od ewentualnego wprowadzenia SPPN.
domem". Takie parkingi dla Starej Ochoty (tu mieszkam) mozna wyznaczy¢ na Skrze (wreszcie uprzatnigto tamtejsze wrakowisko), czy w miejscu Ad 7: Decyzja odnosnie stawki optaty abonamentowej nalezy do Rady m.st. Warszawy.
brakujgcej jezdni Alei Jerozolimskich, migdzy Spiska a placem Zawiszy. Preferencja wzgledem parkowania "pod domem" powinna polegac na
odpowiednim zréznicowaniu kosztu parkowania, cho¢ przy stawce abonamentu 30 zlotych, trudno o nizszy abonament na parking buforowy.
6. Prosze 6 ¢ dogadac sig z Sci i parkingdw prywatnych (np. przy centrach F , zeby ¢, czy moga
mieszkancom swoje miejsca parkingowe w godzinach, gdy zajetos¢ ich parkingéw jest niewielka.
7. Postuluje bonus finansowy dla tych gospodarstw, ktre nie zdecyduja si¢ na abonament parkingowy. Skoro nie macie jaj by podnies¢ ceng
abonamentu powyzej 30 ztotych, to dajcie pieniadze tym, ktérzy nie zajmuja miejsc parkingowych. Niech to bedzie 100+ w postaci rocznej znizki 100
ztotych na dtugookresowy bilet ZTM, albo na podatek od nieruchomosci.
W kwestii uwag 6 1 popieram i O lie i ia Zielone
W zwigzku z liczby miejsc - likwidaciji cze$ci parkowania na poczatku i na koricu ulicy Spiskiej w imieniu Pomiary byly wykonywane przez 24 godziny, 7 dni w tygodniu metodg i, wobec czego ¢acoza
swoim jak i kategorycznie j ie takich dziatan. Ulica Spiska jest ulicg man Jednoklerunkowq mlmo tym idzie rzetelno$¢ danych byta na wysokim poziomie. Srednie zapetnienie poza godzwnaml funkcjonowania SPPN
wszystko zabudowang dookota blokami. Ponadto w poblizu znajduje sie wiele firm m.in. Warta, z ktérych to nie ma]qcy réwniez stad wrazenie zanizania zapetnienia w godzlnach nocnych.
na parkingu ( dyz nie iadajg) parkujg na miej dla mi 6w. Réwniez rodzice Projekt zaklada wyznaczenle maksyma\neJ ilosci mlejsc,. j 1 do zgodnie z
p zacy dzieci do szkoty j nr 97 nie majg gdzwe nawet na sekunde zaparkowac samochodu, aby méc zaprowadzi¢ dziecko do szkoty. I i. Przepisy na iU i w i mniejszej niz 10 m od niego. Na ulicy Spiskiej
Wigkszos¢ z mieszkaricow posiada wigcej niz jeden a nawet busy ktére zajmujg wiecej niz jedno miejsce parkingowe. Na nie ma wys(arczajqco duzo mlejsca aby po jednej stronie wyznaczy¢ miejsca skosne o wymiarach zgodnych z przepisami i
dzien dzisiejszy wracajgc z pracy po godzinie 17:00 jest brak miejsc W celu lia sytuacji na robienie statystyk po gang 3 dla takich miejsc.
godzinie 17:00. Jako mieszkaricy jestesmy zmuszenl parkowac nawet kilka ulic dalej mimo nam miejsc . D Porzucone auta nalezy zgiaszac do Miejskiego Centrum Kontaktu 19115. Jezeli porzucone auto wypetnia przestanki art.
240 | zniesienie parkowama 50a prawa o ruchu drogowym, zostanie usuniete z drogi.

po \ewe} stronie ulicy Spiskiej jest sytuacjg absurdalng w s(osunku do iloci parkowanych

Naszag jestpr
"bezpanski” plac przy Al. Jerozollmsklch na przeclwko firmy Warta.
Pragne tez poinformowac, iz wielokrotnie do ZDM fakt porzuconych miejsca - 5 to zaréwno
samochody prywatne jak i tzw. "dostawczaki". Mysle, ze warto zainteresowac sie tymi wrakami zajmujgcymi zupetnie bez sensu miejsca np. matce z
dzieckiem. Pokonujemy hektary w celu dotarcia do domu czesto z siatami zakupéw i dzieémi pod pachag.
Bardzo prosze o rozwazne podejscie do tematu i podjecie stusznej decyzji.

po lewej stronie ulicy i miejsc i o




