Zalgcznik do raportu z konsultacji dla SPPN dzielnicy Zoliborz.

Ip |trese Uwagi|Odpowiedzi
Jako Zollborza jestem i przeciwn, iu strefy platnego parkowania w nasze] Dzielnicy. Nakladanie kolejnego haraczu na mieszkancow zakrawa Juz nie na zarzadzanie SPPN ma na celu Totaci auti Czesci Kierowcow do parkowania w sirefie. Zmiany (e powinny przyCzynié sie do CzeSciowego rozwigzania problemow
miastem a na lupienie jego mieszkaricow. Na Zoliborzu malo jest nowych osied!i z blokami z parkingami podziemnymi. Miejsca parkingowe sig ogranicza, nie tworzy. Problemy z parkowaniem sa nie w godzinach parkowaniem.

1 |sze2ytu (8.00-16.00) ale wiasnie po 17.00, gdy mieszkaricy wracaja do domu. Zatem planowanie Strefy Platnego Parkowania nie rozwiazuje zadnego problemu a jest zwyczajnym, kolejnym skokiem na kase Badania napenienia parkingéw wykazuja znaczy spadek parkujacych pojazdéw w godzinach wieczornych i nocnych
mieszkaficow
Zdecydowanie sprzeciwiam sig utworzeniu Strefy Platnego Parkowania na Zoliborzu. W azielnicy niewiele jest nowych osiedii Z parkingami w podziemiach. Miasto | dzielnica ogranicza miejsca Te SPPN ma na celu Totaci auti Czesci Kierowcow do parkowania w sirefie. Zmiany te powinny przyczynic sie do Czesciowego rozwiazania problemow 2
Kire s3, okupowane sa nie w godzinach pracy, a po nich. Po pracy trzeba dlugo krazy¢ zeby zaparkowaé samochéd. Srednia wieku mieszkaricow jest raczej wysoka zatem | propozycia przesiadki na rower jest parkowaniem.
nietaktowna. Misjsc parkingowych nie umiecie stworzy, tylko kase za wszytsko wyciagac? To juz nie zarzadzanie miastem a lupienie mieszkaricow. Warszawa moze  staie sig przyjazna dia przybyszy, ale Miejsca postojowe sa przy zalozeniu ichliczby, z fuchu d wszelkich zasad projektowych okreslonych stosownymi przepisami prawa w tym

2 | mieszkaficow trakiuje sie w niej coraz gorzej. przede wszystiim Prawa o ruchu drogowym.

Zgiaszam uwage do wielkosci obszaru - 150m - dotyczacego parkowania dia 0sob posiadajacych abonament z tytulu zamieszkania w danym rejonie. ZDM przedstawi Radzie m.st. Warszawy any 2 alternatywe dia zasady 8 parkomatow | Zasiegu 150 m. Abonament mieszkanca uprawnialby do
Dla mnie - zamieszkalej Stowackiego rog H.Czaki bedzie to oznaczato "walke o miejsce" (w obszarze 150 m jest ok.40-50 miejsc na 10x tyle potrzebujacych) i koniecznosé platnosci za parkowanie w rejonie bezplatnego postoju na wigkszym obszarze: dzielnica Solbors zostalaby podzielona na kilka takich obszarow.
4 |swojego miejsca zamieszkania.
Uwazam, ze SPPN ma sens jesli w zamian dzielnica przygotuje pewne miejsca w rejonie 150 m lub zwigkszy ta odlegtosé w stosunku do miejsca zameldowania.
Ciesze sie ze strefy platnego parkowania, ZDM przedstawi Radzie m.st. Warszawy Zmiany zasad alternatywe dia zasady 8 parkomatow | Zasiegu 150 m. Abonament mieszkanca uprawnialby do
mnie i sasiadow bed: do odleglosci do 150m od mieszkania. bezplatnego postoju na wigkszym obszarze: dzielnica Zoliborz zostataby podzielona na kilka takich obszarow.
W okolicy teatru komedia, gdizie mieszkam jest bardzo trudno zaparkowat | czgsto znaiduje najblizsze wolne misisce dopiero na Potockis]. Chcialbym méG awaryinie mie jeden parkormat obok szkoly Godziny obowiazywania strefy platnego parkowania zostaly wydluzone do 20.00, zas stawki postoju zostaly podniesione (3,9 2! za pierwsza godzing).

5 [ pozamicze). Ponadto Kiopotem jest teatr. Widzowie zastawiaja kazdy skrawek przestrzeni | nie da sig przejsé. Czy jest mozliwe wydiuzenie czasu platnego parkowania do g. 22 oraz podwyzszenie stawki w
okolicy teatru w godzinach spektakii?

Thank you for the "Jaka Strefa Platnego Parkowania Na Zoliborzu” Ieaflet that | received in my mailbox today. | have a suggestion for future leaflets: it would be nice if you could address them to every ciizen of Uwaga o charakierze ogélnym zostanie wzigta pod uwage przy nastepnych konsultacjach spolecznych.

6 |Zoliborz and not only to straight married men. I'm referring to the "ja i zona mamy dwa auta" sentence.
analezlem daisa preed Kalka schodowq Ulotke dot. wprowadzenia strefy platnego parkowania na Trenis Zoliborza. Bardzo cieszy mnie taka informacja, poniewaz ze wzgledu na bliskosé centrum | dobra Micjsca postojowe zastaly tak, by przy wszystkich wytycznych prawa oraz zasad Wierenie ich liczbe. Zakres projektu nie obejmuje,

jsca zajete przez osoby dojezdzajce do centrumi licze, SPPN w koficu to czesciowo ureguluje). przebudowy terenu pod nowe miejsca postojowe. Fmpcnawane jost zastosowanie znaku "Zakaz postoju’ z wylaczeniem mieszKaricw z dentyfikatoren
Mam jednzk pewna uwage - mieszkam wbloku przy ul Broniewskiego 11. Prawdopodobnie zna Pan/Pam sytuacje, jako, ze temat parkingu poruszany wzdiuz bloku przy kiérym mieszkam a takze Kiku innych po Mieszkaticom strefy platnego parkowania ame do postoju w poblizu miejsca lub w przyszloéci we wskazanym obszarze. Obecnie koszt abonamentu
tej stronie ulicy byt poruszany zaréwno przeze mnie jak i sasiado ie, takze w ZDM. Mi przy czesci zwane] droga serwisowa od lat jest nieuregulowany parking. Dia mnie (i wynosi 30 zI rocznie.
pewnie dla moich sasiadéw) bardzo istotne jest to jak zostanie on polw trakcie
Jesi na miejscu nieuregulowanego parkingu powstanie parking wiasciwy to jestem zdania, ze jest to rzecz jak najbardziej pozadana (jako, ze liczba miejsc dla mieszkaricow zwigkszy sie poprzez zwolnienie
czesci miejsc przez osoby dojazdowe, zas najemey - ktérych w okolicy jest duzo - beda zmuszeni rozliczaé sie w Warszawie co pozwoli na przyszle remonty i utrzymanie drég)
Jesli na 6w miejscu nie powstanie parking wiasciwy - sytuacia znacznie sig pogorszy - najblizsze oznaczone miejsca parkingowe znajdja sie 500m od budynku w ktérym mieszkam. Oznacza to mniej wigcej
7 |tyle, ze wszystie osoby mieszkajace w obrebie tych miejsc beda uciekaly na "dziki" parking powodujac jego dalsza dewastacie i prawdopodobnie czopujac parking na stae (jako, ze duza liczba samochodéw w
okolicy przez diugi czas pozostaje bez uzycia).
Stad tez, moja uwaga - jest to rzecz jak najbardziej pozytywnai przeze mnie (a takze na podstawie opinii kilku sasiadéw z ktorymi rozmaialem) - pozadana - lecz takze wymagajaca remontu i regulacijuz
dzikich parkingow - nie tylko wzdiuz e w innych czesciach Zoliborza
W ramach konsultacji Sirefy plainego parkowania oraz, ia micjsc Zwracam uwage na postulaty mieszkancow e micjsc Skosnych na ul na odc. pl. Wilsona - Popiefuszki jest niemoziwe ze wzgledu na funkcjonujace wzdiuz ul. Krasifiskiego pasy dla rowerow. Obecna szerokodt jezdni
doméw znajdujacych sie wzdtuz ulicy Krasmsklego (od P1. Wilsona do ul. Popietuszki): \wraz 2 chodnikiem nie pozwala na wytyczenie miejsc skosnych (min. szerokosé 4,80 m) przy jednoczesnym zachowaniu pasa ruchu dla fowerdw (in. 1,5 m plus 0,5 m opaski bezpleczenistwa) oraz pasa ruchu
prosimy o zmiang metody parkowania wzdhuz jezdni w obu kierunkach z obecnej metody parkowania wzdhuznego na rzecz parkowania ukosnego (wzgledem osi jezdni). dla pojazdéw (min. 3,25 m). Dia pieszych pozostaje wowczas niespetna 1,3 m chodnika, co nie spefnia wymogow prawnych ani uzytkowych. Ponadto, skosne parkowanie przy pasie rowerowym stanowi zagrozenie
Taka zmiana jest mozliwa poniewaz chodnik jest bardzo szeroki, na cate omawianej diugosci nie wykorzystywany jest na zadne ogrodki czy kawiamie, jest znaczaco szerszy niz potrzeby spacerowiczow, ktérzy potracenia rowerzysty przez wyjezdzajacy tylem pojazd.
preferuja zielony teren pomiedzy jezdniami Pod pl. Wilsona znajduje sig pustka technologiczna. Jej przebudowa na parking podziemny to kosztowna inwestyca, kidrej realizaca byta planowana w trybie partnerstwa publiczno-prywatnego
o |Skosne parkowane nie zakicci pasa ruchu przeznaczonego dia rowerzystéw i z zapasem zostawi chodnik dia przechodniow.
Miejsc parkingowych przy domach wielorodzinnych jest bardzo malo a takie rozwiazanie znaczaco poprawi sytuacie.
Przy okazi prosze o informacje w sprawie parkingu podziemnego znajdujacego sie pod placem Wilsona. Czy planowane zmiany organizacyjne ruchu nie moglyby postuzyé takze rozwiazaniu problemu wjazdow
naten parking?
Na Zoliborzu mieszkam od urodzenia. Obecnie jestem zameldowany przy ul Gojawiczynskie] 1 pod tym adresem zamieszkuje teZ tata Czyli w rejonie platnego parkowania nr 4, a zamieszkuje od wielu lat przy ul Mieszkaficom strefy platnego parkowania 0 o postoju w poblizu miejsca i lub w przyszIosci we wskazanym obszarze. Obecnie koszt abonamentu
Krasifiskiego 10 czyli w rejonie platnego parkowania nr 1 (jesli dobrze odczytalem mape). Jestem wspohwiascicielem samochodu wraz tata. Jak bedzie wygladata sprawa abonament6w na ten samochéd dia nas wynosi 30 21 rocznie. Kazdy mieszkaniec ma prawo do Jednego abonamentu na jedno auto,
9 [obu? ZDM przedstawi Radzie m.st. Warszawy zmiany zasad alternatywe dia zasady 8 parkomatow i zasiegu 150 m. Abonament mieszkarica uprawnialby do
bezplatnego postoju na wigkszym obszarze: dzielnica Zoliborz zostataby podzielona na kilka takich obszar6w.
W navwigzaniu do SPPN - popieram wprowadzenie oplat za parkowanie na Zoliborzu (sam posiadam samochtd, ale staram sie ograniczat jego uzywanie). Popierajac SPPN Kieruje sig glownie checia Po zakonczeniu konsultac ZDMm wadzom m.st. Warszawy objecie Zoliborza strefa platnego parkowania. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa plainego parkowania moze
ruchu co powinno jakosci powietrza poruszania sig na rowerzefhulajnodze. z0stat wprowadzona najwozesniej we wizesniu 2021 .
ruje polityki akze wtym wzgledzie | zapewnienie ulg czy zwolniert z optat dia powietrza Auta elektryczne maja przywilej bezptatnego postoju w SPPN nadany na mocy ustawy o elekiromobilnosci.

10 |spalinami. Uwazam, ze s powinno aktywnie promvwac odchodzenie od korzystania z wszelkich urzadzefi wykorzystujacych paliwa kopalne od samochodow poczawszy a na piecach weglowych
skoriczywszy
W ramach konsultacji spolecznych dotyczacych wprowadzenia sirefy platnego parkowania na Zoliborzu chcialabym zdecydowanie Sprzeciwic sig zmianom zaproponowanym na ulicy Jelinka, a zwiaszcza Jej Uwzgledniono. Na ul. Jelinka w projekie przewidziano znak B-39 "zakaz postoju’ z wylaczeniem mieszkancow z identyfikatoren.
czescia od ulicy Dembifiskiego do samego jej - Slepego - kofica,

Jesttouloa tepa, obecrie borykloasie 2 problsmem dzlkega parkowania przezluz 2 ckolcznyeh i nsytu pastuowych, wtym 2 dzleniy. Uloa b e ig2ko przsezdina, nis ma szans by
wyminely sie dwa samochody nie wjezdzajac przy tym na chodnik, $mieciarki maja problem z "przeci sig" migdzy autami, a ulice (Urzad Dzielnicy nie
wywiazuje sie przez (0 ze swoich obowiazkow i naszej ulicy nie odsnieza).

Paistwo za$  tego stanu - poprze: po jednej stornie miejsc do parkowanial Likwidujgc tym samym pas ruchu i czyniac z tej ulicy de facto ulice jednokierunkowa i
$lepa. Samochodom nie pozostanie nic innego jak przeciskat: sig miedzy nimi, rozjezdzajac przy okazji pieszych. Chyba nie na tym ma polega¢ na drodze oraz yuacji zwiazane) z
dzikim parkowaniem.

1 nie zgadzamy sie na zakazu sie pod posesjami L ja Paristwo park przez wiascicieli posesji pod ich wiasnymi domani,
na ich wiasnych chodnikach.

Zadamy wprowadzenia calkowitego zakazu parkowania na calej ulicy  wyjatkiem miejsc pod posesjami i tylko i wylacznie dia 6w tychze posesji

Jesli plan mialby pozostac taki jaki jest, to nie zgadzamy sie na jego wdrozenie.




S

Mam wraZenie, iz ZDM nie dokonal wizji lokalnej | nie przeliczyl mozliwych miejsc parkowania w naszej okolicy.
1) promie 150 m

o jest calkowicie nierealne! Mamy podworko, ale na nim rzadko kiedy jest miejsce do parkowania (strefa tego nie zmieni). Najblizsze lokalizacje:
ulica Smiata - na granicy 150 m. jecnokierunkowa mala i zaloczona przez samochody Mmieszkaricow, stefa ic i Zmieni
pl. Inwalidéw w kierunku Cytadel - na granicy 150+ m, troche lepiej z aletez

ul. Mickiewicza - naprzeciw naszej kamienicy, na granicy 150 m, ciasno z parkowaniem.

=> w moim przypadku najczesciej parkuje na Al. Wojska Polskiego od strony Cytadeli (podobnie jak inni nasi mieszkaricy). To jest odleglosé ok. 300-500 m.

Reasumujac: w przypadku mieszkaricw kamienicy 188 granica 150m jest niewystarczajaca i takie podejécie ZDM jest dyskryminujace.

“Obce" samochody wg mojej obserwacji parkuja w naszej okolicy gléwnie na: wskazanej Al. Wojska Polskiego, parkingu przy staci Metro Dw. Gdariski, ul. Krajewskiego. W okolicy nie ma zadnych parkingow,
jedyny taki *parking" to rog Zajaczka/Smialej (przed dome aukcyjnym), ale on jest praktycznie caly czas zajety przez auta mieszkaricow przyleglych kamienic.

Moja propozycja, to zwigkszenie promienia do minimum 500 m i wskazanie tego promienia.

2) uzytkownik pojazdu

Jaka jest doktadna definicja uzytkownika pojazdu i jak bedzie weryfikowana?

3) maz i zona - dwa auta

W ulotce jest napisane *Tak, mozliwe jest otrzymanie jednego abonamentu na osobe". Prosze o wyjasnienie czy to nalezy rozumiet jako: 2x30 PLN czy 30 + 1200 PLN?

4) podworka

Czy podworka, na kidre mozna wjecha¢ samochodem i zaparkowat stanowia réwniez strefe platnego parkowania?

5) osoby starszelemeryci

W okolicznych mieszka duzo 0s6b starszych, czes¢ ma problemy z poruszaniem sie, czesé posiada samochody. Wszystkie te osoby beda mialy réwniez problem z promieniem 150 m.

tam pare miejsc

"Ad 1. ZDM przedstawi Radzie m.st. Warszawy Zmiany zasad 5 jemy al
do bezplatnego postoju na wigkszym obszarze: dzielnica Zoliborz zostataby podzielona na kilka takich obszarow.

dla zasady 8 i zasiegu 150 m. Abonament mieszkanca uprawniaiby

Ad 2. Osoba uprawniona do korzystania z pojazdu to osoba, kiéra weszla w posiadanie kluczyka lub sterownika, sluzacego do otwarcia lub uruchomienia pojazdu mechanicznego za zgoda i wiedza wiasciciela
pojazdu lub innej osoby uprawnionej do ich posiadania. Osoba moze korzystac: z pojazdu na podstawie dowolnej umowy zawartej z wiascicielem, np. w ramach stosunku pracy, umowy uzyczenia, przechowania,
komisu czy jednorazowej pozyczki (takze takiej stalonej ustnie). Abonament mieszkarica przyznawany jest na dany pojazd, niezaleznie od tego kto go w danym momencie uzywa.

Ad 3. Zmiana kosztu abonamentu dia drugiego i kolejnego pojazdu w gospodarstwie domowym nie zostanie wprowadzona. Koszt abonamentu dla kazdego pojazdu w gospodarstwie domowym bedzie jednakowy.

Ad 4. Drogi wewnetrzne i tereny osiedlowe nie moga byé objgte strefa platnego parkowania. Zasady parkowania na tych terenach ustala zarzadca terenu.

Ad 5. Odpowiedz w pkt. 1

&

Jako byly mieszkaniec rejonu ul. Gdariskie] | Potockiej, oraz obecny mieszkaniec Bielan (Os. Ruda) mam przyjemnosé zwrocic uwage na niektore aspekty dot. SOR na niekiorych ulicach
Najpierw jednak uwagi ogdine, giéwnie rowerowe:

1) Tam gdzie to mozliwe, wprowadzié kontraruch na licach jednokierunkowych;

2) Na ul. Mickiewicza (petla Marymont-Potok do P1. Wilsona) wytyczyé pasy rowerowe, w razie i przesunac pasy
Postulat ten pojawia sie juz od wielu lat, rekomendowany jest tez w wielu projektach dot. rozwoju sieci rowerowej.

Toraz uwagi dot. rata Gtk BlnlawokePotocka (ut) 2faczam rysunk!spresd kiku a). W skrtcl:

a) ulica Potocka od Placu do (nawschéd), z

kontrapas dla SGSP (o le ona tego zazada);

b) ulica Bieniewicka w calosci bedzie pelnié role "drugiej jezdni* Potockiej (bez zmiany przekroju, to co jest na Ark 9 jest ok, o ile nie wprowadzi sig kontraruchu, co jednak wymagaloby rezygnaci z parkowania po
stronie poludniowej);

¢) ulica Gdariska od Bieniewickiej do Placu Kuronia stanowi ciag dalszy powyzszej-mozna rozwazyé nan kontrapas dla autobuséw (kidre obok rowerdw i siuzb bylyby jedynymi pojazdami uprawnionymi do
przejazdu przez plac).

Oczywiscie powyzsze zmiany wiaza sie z pozbawieniem mozliwosci zawracania na Placu. Bedzie sie ono odbywac na ul. Stowackiego, zgodnie z rysunkiem (wiaze sie to zmiana projektu PM/IO/2974/19 i zmiang
programu sygnalizacj na skrzyzowaniu z Popietuszki i Gdariska w przypadku zastosowania war. 1, dlatego proponuje rozwazyé war. 2, wymagajacy utworzenia krtkiego pasa do zawracania poza
skrzyzowaniem)

tak, aby stawaly prawym kolem na krawezniku.

po obu stronach; rozwazyé kontrapas rowerowy w kier. zachodnim, ewentualnie

ZALACZNI
K

'Ad 1. Projekt organizacji ruchu bedzle przewidywal przede wszystkim zmiany wynikajace Wprost Z organizacji miejsc postojowych. Zmiany zwiazane z infrastruklurg rowerowa beda mozliwe w drugim etapie prac,
po ewentualnym wdrozeniu S

2.1 - zmiany sq w ramach odreb
Ad a) b) i ) Projekt organizacji ruchu bedzie przewidywal przede wszystiim zmiany wynikajace wprost z organizacji miejsc postojowych. Proponowane zmiany wykraczaja poza zakres tego projektu.

W projekcie sirefy na Zollborzu wyznaczono miejsca platne na jezdni na Placu Lelewela. W ten spos6b uniemozliwi mi sie wyjezdzaniel wjezdzanie 2/ do bramy. Zapraszam pomyslodawce wyznaczenia miejsca
vis a vis bramy wjazdowej zeby sprobowat wjechaé albo wyjechac z bramy posesji przy Placu Lelewela 4 w sytuacii, w kiorej bramy jest samochod. Jezeli Paristwo
jakiej$ obserwacii to witym miejscu zawsze stal skuter - tylko wylaczenie tego fragmentu jezdni z parkowania samochodéw (bo skuter jest mniejszy | pozwala na manewry)
umozliwia korzystanie z nieruchomosci. Jezeli vis a vis bramy wjazdowej do posesji jest zaparkowany samochod wéwczas nie moge wysunaé sie samochodem z bramy na tyle zeby  niej wyjechat. Utrudnianie

i lub ]esl drogowym. Straz miejska karafa kierowcdw, ktérzy zaparkowali w sposGb zabroniony. Czy strefa ma zmienic kodeks wykroczeri? Problem nie jest nowy,
wobec braku

g manewr ze skuterem. Nie chcialbym byé zmuszony do stalego blokowania tego miejsca skuterem, kiéry bede tam parkowal w ramach
abonamentu mieszkarica. ALe jezeli zostang zmuszony to tak postapie.

Marm prawo korzystat z wjazdu do garazu - jezeli plan strefy parkowania pozbawi mnie mozliwosci korzystania z wiasnosci - zaskarze takze uchwaly albo w trybie administracyjnym albo moze bede procesowal
sig z miastem o odszkodowanie.

Rozwiazanie problemu moze byé proste. Wystarczy wylaczyé miejsce polozone vis a vis bramy  miejsc wyznaczonych do parkowania. Problem wydaje sie jednak szerszy niz wylacznie naruszenie mojego
prawa do korzystania z wiasnosci nieruchomosci, ale takze zapewne wielu innych sasiednich nieruchomosci. Analiza, ktora miata byé wykonywana musiata dostrzec jak czesto mieszkaricy Placu Lelewela
blokuja miejsca polozone vis a vis ich bram za pomoca przenosnych pacholkéw drogowych. Czynia to z takiego samego powodu, z kidrego ja wykorzystujg zaparkowany skuter.

Dodatkowo jezdnia na Placu Lelewela jest dosy¢ waska. Nawet w wypadku ruchu jednostronnego, samochody jadace wzdtuz samochodéw zaparkowanych najezdzaja na chodnik i niszcza go. Zakladam, ze
miasto Warszawa bedzie regulamie naprawialo chodnik wzdhuz jezdni na Placu Lelewela albo go przebuduje przy zastosowaniu takich materiaiow zeby nie ulegaly polamaniu, bo w przeciwnym wypadku
polamane plyty beda stanowily zagrozenie dla pieszych

Pozwolilem sobie wystaé powyzsze uwagi do dwéch radnych Rady Dzielnicy p.p. Piotra
projektu

i Konrada Mam nadziejg, ze wspétpraca z Nimi pozwoli na jie wad

Uwaga zostala uwzgledniona. Ze wzgledu na wskazanie problemu z wjazdem | wyjazdem z/do posesji przy ul. Lelewela w projekcie wprowadzono strefe B-39 "zakaz postoju" z wylaczeniem mieszkancow z
identyfikatorem. Pozwoli to na efektywne wykorzystanie miejsc do parkowania, przy jednoczesnym wykluczeniu parkowania z obszaru bram wjazdowych na teren posesji. Postéj na zasadach ogélnych nie
dopuszcza bowiem zatrzymywania pojazdu w miejscach utrudniajacych wjazd lub wyjazd, w szczegélnosci do i z bramy, garazu, parkingu lub wneki postojowe] (zgodnie z art. 49 ust. 2 pkt. 2 ustawy Prawo o ruchu
drogowym).

Moja rodzina i ja jestesmy V platnego parkowaria w Warszawe, za wyjaidem scvsﬁego cenirum miasta
Ludzie maj samochody | musza je gdzies parkowac. Zamiast 2yci warto pomysleé o budowaniu miejsc postojowych (np. na Gwiazdzistej pod
mostem Grota z jednej strony sa miejsca postojowe, z drugiej jest tylko piach. Zabraklo energu myslenia?), Puwsm.e wielki Zoliborz Artystyczny, nowe sklepy, restauracje i totalny brak miejsc postojowych.
Wielkie bloki postawione przy kilku waskich ulicach. Ktos liczy ile czasu strac: do pracy? Zaklinacie ie wszyscy korzystaja z komunikacii miejskiej.

Komunikacji miejskiej jeszcze wiele brakuje, by nazwa ja dobra (oczywiscie 53 wyjatki). Dodatkowo pandemia nie sprzyja poruszaniu sie transporiem miejskim. Bedzie sie nam zylo cigze, nie dokiadjcie nam
Klopotow, dodatkowych wydatkow. Ludziom warto dawat ulgi, zachecac ich, a nie pustoszyé ich kieszenie. Moze warto zastanowic sie nad 2 ruchu miejskiego stary

Jestem zdecydowanie na NIE piatnym miejscom postojowym!!!

Nie udawajmy, ze samochoddw nie ma. Sa i gdzies musza parkowac.

SPPN ma na celu Totaci
parkowaniem. Mieszkaricom strefy platnego parkowania
abonamentu wynosi 30 zf rocznie.

W kwestii parkingu pod trasa S8 tj. Trasa Amii Krajowe], wyjasniamy, ze teren ten jest w zarzadzie Generalnej Dyrekcii Drog Krajowych i Autostrad i znajduje sig poza wiadaniem Miasta st. Warszawy (znajduje sig
on takze poza obszarem objgtym opracowaniem).

Odnoszac sie do uwagi w sprawie nowych inwestycji na terenie Zoliborza, wskazujemy, ze niezbedna liczba miejsc postojowych dla poszczegdinych nowych obiektow jest okreslana w drodze uzyskiwania
stosownych pozwolen na realizacie przedsiwziecia.

Wedlug obecnie obowiazujacych przepisow - w ruchu moga uczestniczyé sprawne pojazdy posiadajace aktualny przeglad techniczny, niezaleznie od ich wieku

auti

Sci Kierowcow do parkowania w strefie. Zmiany e powinny przyGzynic sie do czeSciowego rozwiazania problemow 2
jie abonament jacy do Tul

postoju w poblizu miejsca b w przyszlosci we wskazanym obszarze. Obecnie koszt

&

Okolice PI. Wilsona staly sie parkingiem dla osob
wracam po godzinie i do 18 nie mam gdzie ustawi samochodu. O stanie nerwow nie bede pisal. MOJA OPINIA w tym temacie : Zebysmy my
otym mysla LP

2 poza Warszawy. Tak jest od chwill uruchomienia melra. Mieszkam przy Mickiewicza 27 - Rano po zakupy, inne sprawy i
mogli zyc juz JUTRO Tych co

Po iu konsultaci ZDM
zosta wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2021 .

wiadzom m.st. Warszawy objgcie Zoliborza strefa platnego parkowania. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa platnego parkowania moze

W odniesieniu do planu dot. ulicy Pogonowsklegu na odcmku od ul. Mieroslawskiego do rondka przy r. 1-4, przedstawiona propozycja nie ma zadnego sensu, jest przygotowana z calkowitym pominieciem
potrzeb ajej wdrozenie wszystkim stars:

Obecnie wszystkie miejsca parkingowe na tym ook (wzmuz ulicy po jednej stronie oraz na rondku) sa zajete przez mieszkaticow. Parkuie tu zwykle ok. 20 samochodéw, nie liczac tych zaparkowanych na
posesiach. Pomys! likwidacji tych miejsc i zastapienia ich czterema na rondku, bez stworzenia jakiegokolwiek parkingu zasigpczego w rozsadnej odleglosci, jest absurdem spowodowanym zapewne przyjgciem,
2e na tym odcinku ulicy Pogonowskiego nikt nie mieszka. Jest jednak inaczej. W naszym domu 4) mieszka 5 osb z Korzystaja one tacznie z 3 samochodow, z
czego tylko jeden mozna zaparkowac na podjezdzie (ze wzgledu na niemoznosé skretu na posesje, czesciowo na posesji, czesciowo na terenie gminnym). W wigkszosci innych doméw przy ulicy jest podobnie.
Nie wiem, gdzie bedzie mozna parkowac pozostale dwa nasze samochody ani samochody innych mieszkaricow ulicy. Chyba, ze celem projektu jest zmuszenie nas do sprzedazy samochodéw i tym samym
istotnego utrudnienia zaspokajania potrzeb zyciowych albo tez poniesienia wielomilionowych kosztow przebudowy domu, aby piwnice zamienic na garaze.

W projekcie na ul. i jest e znaku “zakaz postoju’ Z wylaczeniem mieszkaricow z identyfikatorem




&

Calkowity zakaz sig wzdiuz ulicy na tak Zwanym duzym ]ajku moim zdaniem nie ma racji bylu. Do te] pory sukcesywnie sa likwidowane "Mmiejsca parkingowe" poprzez montaz
stupkow. Znalezienie miejsca postojowego graniczy z cudem , gdyz wiele jazdow jest z blokéw a nie 52y 6 lub (ez ludzle rakuia 3 ulce ako
dlugoterminowy parking lub P+R. Wg Paristwa projektu pozostawienie jedynie dwoch parkmgow na "$rodku jajka" jest D

migjsca dla 0s6b niepelnosprawnych. Moim zdaniem jest ich i tak za duzo, na jednym parkingu s a2 3 na 16 miejsc parkingowych, kidre generalnie stoja puste badz na noc pzrku]a nanich auta bez uprawnief
do tego. Rozumiem , Ze tuz obok jest centrum aktywacii seniora i stad taka ilos¢ miejsc, ale te miejsca moglyby byé tuz przy centrum seniora. Wycinka drzew pokazata, ze aut mieszkaricow tej ulicy jest mniej niz
w normalnym trybie (przewazajaca ilosc aut z okolicznych ulic). Podczas wycinki popetniono biad w zagospodarowaniu przestrzeni pomigdzy nowymi spokojnie po

podioza mogly zostaé tam wydzielone miejsca parkingowe zamiast kolejnych barierek co by udroznilo ruch. Idealnym rozwiazaniem jest zamknigcie osiedla z dwéch stron co stanowczo odblokuje tragicznie
zapchana ulice- czesto tak postawionymi samochodami, ktére utrudniaja przejazd (takie mam marzenie, wiem malo realne ©)

Jestem na tak za platna strefa parkowania wzdiuz ulicy Wyspiaiiskiego ( to rowniez sprawi, ze liczba aut sig zmniejszy i mam nadzieje znikna auta nie uzywane).

Stanowcze NIE ! Dia calkowitego zakazu zatrzymywania sie czy zakazu postoju.

Chyba ze miejsca na parkingu mozna i postawi¢ stupek uniemozliwiajacy parkowanie osob

Rozejda sie jak $wieze buleczki ©

W projekcie e jednego kierunku ruchu na ul. Wyspiariskiego, co znacznie zwiekszy mozIiwosci w parkowaniu pojazau. Nie ulegnie przy tym zwigkszeniu liczba miejsc
posln]owych dla 0sob niepelnosprawnych, pozostana tylko te, ktore obowiazywaly dotychczas.

Na wslepie musze & ob sposobem ia konsultacj.

Projekty zostaly udostepnione 27 pazdziemika, a konsultacje odbywaja sie juz 28 i 29 pazdzierika.
Chyba pomystodawcom zalezato na tym, by nikt nie brat w nich udzialu

Nie ma innego ia dla tak formy, przy braku

droga, a i sasiedzi byli zaskoczeni, gdy ich informowalem.

Interesuje mnie obszar $lepego odcinka ulicy Edwarda Jelinka. Na zataczonym planie widze, ze jedna, parzysta strona ulicy objeta jest zakazem zatrzymywania i postoju.

Czy to znaczy to, co oznacza ten znak, czy tez np. zabraklo w opisie informaci, ze zakaz ten nie dotyczy mieszkancow?

Jesli ma to byé bezwzgledny zakaz zatrzymywania i postoju, to prosze o wskazanie miejsc, gdzie mieszkaricy moga parkowac swoje samochody.

Rozumiem chet wiodarzy miasta do pobierania optat, ale nie rozumiem checi utrudnienia mieszkaricom zycia. Mieszkam przy tej ulicy od prawie 30 lat i ani ja, ani moi sasiedz, nie mamy probleméw z
organizacja ruchu, czy tez wypracowanym przez lata sposobem parkowania na naszej ulicy. Nie wiem czemu ma sluzyé zmiana organizacii ruchu | wprowadzenie jednokierunkowych ulic.

Z cala pewnoscia nie stuzy to wygodzie mieszkaricow i nie ma zwiazku z planowanym poborem opfat - czemu zatem ma to stuzy¢?

Jesli zdaniem pomysiodawcow, ma to utatwi¢ nam Zycie, to bardzo dzigkujemy, nie chcemy,

o calej procedurze - do nas nie dotaria zadna informacja na ten temat normaing

‘Aby jak najlepiej poinformowa mieszkancw o konsultacjach, ZDM przekazal Poczcie Polskie) ulotki do dystrybucji do skrzynek pocziowych na terenie calej azielnicy. Konsultacje spoleczne zostaly wydiuzone do
20 listopada 2020 r. aby umozliwic wszystkim mieszkaricom zapoznanie sie  projektami i zgloszenie uwag. Liczba 0s6b bioracych udzial w spotkaniach i zglaszajacych uwagi $wiadczy o duzym zainteresowaniu
udzialem w konsultacjach

Na ul. Jelinka w projekcie przewidziano znak B-39 *zakaz postoju" z wylaczeniem mieszkaricow z identyfikatorem

RUCH JEDNOKIERUNKOWY NA PLACU LELEWELA

ZASADNICZY PROBLEM DOJAZDU DO PORADNI NA SZAINOCHY,

Z GLOWNYM WEJSCIEM OD STRONY ULICY SZAJNOCHY!

Prakfyame NIE MA PODJAZDU ANIDOSTERU do na]wleksze] Poradni Ogoinej i Specialistycznej w Poinocne] Warszawie
11 RTG USG ;

oraz APTEKA ; SKLEP ZE SPRZETEM ORTOPEDYCZNVM

Poradnia ta zapewnia opieke WSZYSTKIM MIESZKANCOM ZOLIBORZA I BIELAN ;

Tysiace pacjentow codziennie starajq sie dosta na konsultacje i badania, na REHABILITACJE efc etc; do Apteki

Matki z dziecmi na reku i w wézkach, starsi pacjenci o kulach, z balkonikami i na wozkach inwalidzkich !t

Dzieciom ; Kobietom w ciazy Osobom Starszym i niesprawnym

PROBLEM ZASADNICZY!

FATALNY DOJAZD i ogromne schody od ulicy Szajnochy, diugi podjazd dia wézkow inwalidzkich,

Ktory moga pokonac tylko "super sprawni inwalidzi"

Mozna przebudowac wej; Scie poszerzy podjazd i zbudowaé PARKING od ulicy SZAINOGHY do gléwnego wejscia

W budynku s windy, mafo wykorzystywane, a chorzy ludzie bma setki metrow wokof budynku!!t

Samochody zastawiaja pobliskie stare ulice , glownie waska jezdni wzdiuz PLACU LELEWELA, co i tak nie zapewnia wygodnego dostepu dia Pacjentow

Uliczka PLAC LELEWELA jest praktycznie ulica wewnetrzna, a PLAC stanowi obiekt zabytkowy ; chroniony.

Pigkny obszar zieleni, micsce wypoczynku, spaceréw i zabaw dla mieszkaricow, szczegolnie dla dzieci

i Zarzadem Dzielnicy

Wizja w terenie wykazala, ze wzdluz ulicy PI. Lelewela odbywa sie praktycznie ciagly postdj pojazdow, po jej poludniowej stronie (od strony parku), co zasadniczo ogranicza przekrd tej ulicy dla ruchu
dwukierunkowego. Stad wiec idea jednego kierunku ruchu wediuz P. Lelewela, co powinno wplynag na plynnosé ruchu, uczytelnié jego zasady oraz poprawié bezpieczeristwo. Dojazd do P. Lelewela mozliwy
bedzie od strony ul. Potockiej poprzez wjazd ulica Szczepanowskiego, zas od strony ul. Mickiewicza przez wjazd ulica Z6ikowskich. Kwestie zwiazane z przebudowa infrastruktury wokof samej przychodni sq
zalezne przede wszystkim od zarzadey niniejszego obiektu medycznego.

Mam pytanie o wprowadzenie ruchu jednokierunkowego na Placu Lelewela - zaproponowano ruch jednokierunkowy od strony ul. Zelkowskich t. od strony przychodni na Szajnochy - podczas gdy duzym
probleme dia mieszkaricow tego odcinka P. Lelewela jest wiezdzanie i zajmowanie tych bardzo niewielu dostepnych miejsc przez samochody dojezdzajace do przychodni - gdyby ruch jednokierunkowy zrobic
w druga strone tj. od H. Modrzejewskiej do Z6lkowskich to mozna by ograniczyé ten naplyw - jest to pytanie gléwnie do uzytkownikow domow na pl. Lelewela - wiem, ze zwracali si¢ do Urzedu w sprawie
zalewania autami przyjezdzajacymi do przychodni i rozjezdzania ulicy w poszukiwaniu miejsc

Czy rozwazany jest wariant odwrocenia jednokierunkowosci?

Odwrécenie projektowanego kierunku ruchu na ul. Lelewela, t. zmiana na ruch  zachodu na wschod, znacznie utrudni dojazd do te] ulicy mieszkaricom. Zaproponowany w projekcie kierunek ruchu pozwala na
tatwy wjazd zarowno jadacym z poludnia ul. Mickiewicza (dzieki istniejacej zawrotce), jak i ul. Potocka (wjazd od ul. Szczepanowskiego).

Ze wzgledu na wnioski mieszkaicow Pl Lelewela o trudnosciach przy wyjezdzie z bram, w ostateczne) wersii projeklu zaproponujemy wprowadzenie "zakazu postoju z wylaczeniem mieszkaricow z
identyfikatorem., co ograniczy moziiwosc zastawiania bram i pozwoli na postsj w miejscach do

jestem mieszkanka ulicy E. Jelinka nr 52 ( strefa 8)

Bardzo prosze o oznacza zolta linia. na projekcie przez cala dlugosc ul. Jelinka na odcinku od Debinskiego do konca po prawej stronie? Wg mnie oznacza calkowity ZAKAZ
PARKOWANIA. Czy to znaczy, ze nawet po uiszczeniu oplaty rocznej dia mieszkancow nie bede mogla parkowac pod swoim domem?

Jesli tak, prosze o podanie miejsca GDZIE BEDE MOGLA PARKOWAC.

Wydaje mi sie to niemozlive i dlatego bardzo prosze o szybka odpowiedz, bo jesli jednak tak jest, to musimy z mieszkancami zaprotestowac i prosic Panstwa o zmiane tych planow.

Tak wiec prosze o odpowiedz, czy wiasciciel domu przy ulicy Jelinka nawet po wykupieniu rocznego abonamentu bedzie mog! parkowac przed swoim domem, czy nie?

Uwzgledniono. Na ul. Jelinka w projekcie przewidziano znak B-39 "zakaz postoju’ z wylaczeniem mieszkancow z identyfikatoren.

Wysoki abonament od drugiego Jest inacia rodzin Mala rodzina poradzi z jednym. W wielodzietne] drugi to czesto zyciowa koniecznosé a nie luksus. Podczas rozmowy. Zmiana kosziu abonamentu dia drugiego i kolejnego pojazdu w. jie domowym nie zostanie Koszt dla kazdego pojazdu w gospodarstwie domowym bedzie jednakowy.
starannie Paristwo omijacie ten temat

24
Jako wieloletni mieszkaniec Starego Zoliborza goraco popieram utworzenie SPPN na calym obszarze Zoliborza. Parkowanie w Dzielnicy to horror. Samochody blokuja chodniki, drogi rowerowe | zagrazaja Po zakonczeniu konsultac ZDM wiadzom m.st. Warszawy objgcie Zoliborza strefa platnego parkowania. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa platnego parkowania moze

bezpleczerstwu ruchu. Nie maze by¢ isow pomied: aliczba miejsc Trzeba wybrac bezpieczeistwo. Oplaty za parking powinny byc na tyle wysokie, aby zniechecic
(i

zinnych dzielnic i i do metra) do korzystania z samochoddw. W warunkach ekonomicznych, w ktorych sita nabywcza spoleczeristwa pozwala na
kupno w zasadzie nieograniczonej ilosci samochoddw, ich ilos¢ na ulicy musi byé reglamentowana. Regulacja popytu na miejsca parkignowe przez oplaty jest stuszna polityka ksztaftowania zachowar
komunikacyjnych.

Ponado cheialem dodat, ze na

forach od dawna wigkszos6 (wtym wigkszosé popiera strefe platnego parkowania. Oczywiscie, nie watpie, ze

dzielnic czy i nie beda ia strefy zadowoleni. Tych nalezy zachecat do przesiadki na rower lub zbiorkom.
To ze strefy PPN dziafeja widac po obszarach, na kidrych zostaly wprowadzone. Starczy przejechat wiaduktem na Andersa na Srodmiescie by zawitac winnej rzeczywistosci, gdzie samochody stoja na

migjscach a chodniki sa znacznie.
Cheemy strefy jak najszybciej!

zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2021 .
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Pisze do Was Jako Prezes Wspoinoty i jako wiasciciel
Przedstawione rozwiazanie zupeinie nie uwzglednia postulatow mieszkaricow naszego bloku jak i bloku 5.0d dawna miejsc na parkowanie przed naszymi
blokami. A doczekalismy sie stupkéw zmniejszajacych liczbe miejsc do parkowania. metr plotu miejsce i zabawy dla dzieci, a wygospodarowane miejsce
przeznaczyé po skosie na parkowanie na utozonych azurowych plytach. Uzyskalibysmy ok. 10 miejsc parkmgawych Z obu stron. Owczesny viceburmistrz zarzadu Witold Sielewicz odrzucit nasze rozwiazane.
Nie moze byé tak, e mieszkaricy naszych blokow beda sie bi¢ o zaparkowanie na jedynych 2-6¢ch malutkich parkingach a mozliwosé zaparko-wania wzluz ulicy Wyspiariskiego od strony placu zabaw beda mieli
nie tylko mieszkancy naszych blokow lecz w zasadzie mieszkaricy caej Polski
Potrzebna ilos¢ miejsc parkingowych to jesli zalozy¢ po 1-dnym samochodzie na mieszkanie to dia Wyspiariskiego 6/8 potrzeba 120 miejsc i dia bloku Wyspiariskiego 5 tez 120 miejsc to razem 240 miejsc.
Jak sie wydaje je salipne, bo adnych do skrzynek ani plakatow na oficjalnych miejscach o majacych sig odby¢ konsultacjach spolecznych.

to przeciwko tym miejsc

W projekcie organizacji ruchu zostanie zaproponowane przywrocenie Pl. Henkla jako trzech 2 oraz
Trentowskiego. Dzigki temu mozliwe bedzie wyznaczenie wigkszej liczby miejsc postojow,

Aby jak najlepiej poinformowat mieszkaricow o konsultacjach, ZDM przekazal Poczcie Polskwe] ulotki do dystrybuci do skrzynek pocztowych na terenie calej dzielnicy. Konsultacje spoleczne zostaly wydtuzone do
20 listopada 2020 r. aby umozliwi¢ wszystkim mieszkaricom zapoznanie sie z projektami i zgloszenie uwag. Liczba 0s6b bioracych udzial w spotkaniach i zgtaszajacych uwagi $wiadczy o duzym zainteresowaniu
udzialem w konsultacjach. Informacje na temat przebiegu konsultacii i akcji informacyjnej znajduja sie pod adresem: https:/izdm wa trefa-platnego-park

zoliborzul

jednego kierunku ruchu na ul. Niegolewskiego, ul. Wyspianskiego i ul




N
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Uwagi odnosnie 3 obszaru projekiowanych zmian w organizacji ruchu | parkowania na ulicach Zoliborza, w czesci dolyczace] ul. Wyspianskiego,
Przedstawiony projekt przewiduje:

miejsca postojowe na czas okreslony wzdhuz istniejacych juz, a nieuwzglednionych w planach, wygrodzer (U12a lub U12b),

ustawienie stupkow (U12c) przy wiezdzie w ul. Wyspiariskiego 6/8 od strony Al. Wojska Polskiego, podczas gdy one juz tam sa,

miejsca parkingowe na chodniku wzdiuz ogrodzenia przedszkolnego (przy wyjezdzie z ul. Wyspiariskiego 5 w strone Al Wojska Polskiego) z adnotacia o braku zieleni w tym terenie kompletnie ignorujac fakt
istnienia tam wieloletnich drzew,

miejsca parkingowe na chodniku u zbiegu ul. Wyspiariskiego i Al. Wojska Polskiego uniemozliiajac tym samym swobodne poruszanie sig pieszych po chodniku przy budynkach mieszkalnych wzdiuz Al
Wojska Polskiego.
W zwigz (0 innych nies w projekcie z pewnoscia poinformuja Paiistwa mieszkaricy innych ulic) trudno oprze¢ sig wrazeniu, ze autorzy projektu nie zweryfikowali
swoich pomysiow, przed przys'apieniem do prac planislycznych 2 aualnym stanem organizacjiruchu w refonie ul. Wyspiarskiego. Ponado Pastwo Projekianci okreslaag cel swoje pracy. ako ochrong
potrzeb okl y platnego parkowania - przy czym (jak zostalo podkresione) decyzja radnych m. st. Warszawy o jej wprowadzeniu ma by¢ podjeta w
oparciu o projekty ZDM na]\ep\e] odpowladajqce pomenom \okalne) spotecznosci— pomineli, a co powinni uczynié w pierwszej kolejnosel, ustalié potrzeby 6w w tym zakresie i
adekwatne do nich rozwiazania. Tymczasem projekt nie przewiduje nowych miejsc ajedynie (poprzez licznych znakéw zakazu lub parkowania z ograniczeniem czasowym) de facto

likwiduje miejsca obecnie Ot62 trzeba ¢ Paristwy e domy mleszkalne przy ul. Wyspiariskiego 5  6/8 (takze przy PL. Henkla) zostaly oddane do uzytku w polowe [at 50-
tych ubieglego stulecia, w KISrym to czasie nie budowano wielko garazy na taka skalg, jaka ma miejsce obecnie) rozwoju
i w postaci na miejsca nie stanowily priorytetu Sudomnichna mieszkaniowego ani nawet jego integraine czesci. W kolejnych latach, az do dzisiaj, zycie w

5poseb naturalny wymusza na mieszkaricach wykorzystywanie kazdego wolnego miefsca na zaparkowanie swoich aut. Przy okreslonym wozesniej celu projeklowanych zmian nalezaloby, wig uwzglednic
potrzeby parkingowe mieszkaricow ok. 200 lokali w budynkach przy ul 516/8. Obecnie jest (wieczoma liczba zaparkowanych samochodow) ok. 120 miejsc. W
prezentowanym projekcie przewidziano ich jedynie ok. 30 — 35 w dwdch zatokach usytuowanych przy wylotach wiw ulic. Jaki zatem cel chca Paristwo osiagnad, bo na pewno nie ten z przyjetego w projekcie
zalozenia?

Majac powyzsze na uwadze zwracam sig z uprzejma prosba o korekte
wozeéniej zmian, a nieuwzglednionych w obecnych projektach. Takze o wskazanie

planéw rejonu oraz stan faktyczny dokonanych juz

potrzeby
§ (znanych) potrzeb lokalne] spolecznosci poprzez np. budowe sieci

rozwiazan

parkingow (wiym 0d PI. Wilsona, ew. budowe nowego np. wzduz ul. Ks. J. Popieluszk) lub naz\emnych (pigtrowych, rotacyjnych itp.).
goraco apeluje, aby - strefe platnego parkowania na calej ul. nie likwidowat miejsc i nie ustawia¢ znakéw zakazu parkowania czy tez
iczeniem czasowym, j do czasu wskazania innych, mozliwych do zaakceptowania przez lokalna spolecznost, rozwiazar
Whiosek:
Jezeli zatem konsultacje maia by¢ rzetelne, a cel, — o ktérym mowa na wstepie - osiagniety, do czasu znalezienia altermatywnych rozwiazan nie nalezy ¢ decyzii projekt
zmian
P.S.

W tym miejscu warto zwrécié uwage, iz wezesniej pod hastem wychodzac naprzeciw oczekiwaniom mieszkaficow” urzadzono na $rodku licy, pomigdzy jezdniami przy ul. Wyspiariskiego 5 i ul. Wyspiariskiego
618, przez nikogo nieoczekiwany, plac zabaw dla dzieci podwéjnie ogrodzony metalowymi parkanami oraz trzecim wdtuz jego bokéw metalowym wygrodzeniem, podczas gdy w poblizu - z dala od ruchu
kolowego - znajduja sie parki z duzymi placami zabaw dla dzieci, jak: Sady Zoliborskie czy Park Zeromskiego przy Pl. Wilsona.

Przyjeto zasade, aby w ramach projeklu wyznaczyé maksymaina moziiwg liczbe miejsc postojowych, przy zachowaniu wymagane] szerokodci chodnika (co do zasady 2 m) oraz wymiarow miejsc postojowych i
jezdni manewrowych zgodnych z przepisami. W sytuacii gdy wyznaczenie miejsc postojowych nie bylo mozliwe ze wzgledu na parametry drogi, ale mozliwy jest legalny postsj pojazdu na zasadach oglnych (z
pozostawieniem 1,5 m chodnika, dla pojazdéw ponizej 2.5t DMC oraz w sposéb nieutrudniajacy ruchu innym pojazdom — przy czym ocena tego ostatniego warunku nalezy do kierowcy), proponowane jest

znaku “zakaz postoju” z wylaczeniem mieszkaricow z identyfikatorem.
W projekcie organizaci ruchu zostanie zaproponowane przywrocenie Pl. Henkla jako trzech
Trentowskiego. Dziki temu mozliwe bedzie wyznaczenie wigkszej liczby miejsc postojowych.

oraz jednego kierunku ruchu na ul. Niegolewskiego, ul. Wyspiariskiego i ul

Proszg o informacje, jakie miejsca dia mieszkancow planuja Panstwo zrobic dla osob z Gen. Zajaczka 8,
Od zawsze parkowanie bylo na podworku (wjazd od strony pizzerii a wyjazd brama).

Z tego co widze na projekcie to nie ma planu by byla tam strefa tylko dia mieszkaricow. To miejsce, gdzie nie parkuja przyjezdni a jedynie Co co tam mieszkaja. Likwidujac te kilkanascie miejsc spowodujecie, ze
te auta nie beda mialy, gdzie stanag bo przeciez nie znikna. 13 miejsce naprzeciwko budynku (po drugiej stronie na pewno nie zmieni sytuacji bo tam przeciez tez jest kolejny duzy budynek | jego mieszkaricy).
Czekam na informacie, jaka jest propozy ja bo obecna na pewno nie jest do zaakceptowania.

Drogi wewnelrzne | tereny osiedlowe nie moga byé objete strefa plainego parkowania. Zasady parkowania na tych terenach ustala zarzadca terenu.

Pisalem juz wczesnie] w te] sprawie, ale teraz odcyfrowalem szczegdly planu (swoja droga prezentowanie projekiu nie jest przyjazne dla cheacych sig z nim zapoznac).
W Paristwa projekcie na Placu Lelewela przewidziano 2 m na mlejsce poslnjowe 3,05 m na jezdnie. Do tego doliczam jeszcze chodnik o szerokosci 2,20 m. Wszystko na styk, co do centymetra.

Zrobilem eksp szerokost miej pacholkami je zgodnie z projektem za pomoca miarki, ktéra widat na zdjgciu) i sprobowatem wyjechaé z
bramy moim samochodem (diugos¢ 5,15 m). Jak widaé na zaiqczonych zdjec\ach 2 bramy mojej nieruchomaosci nie da sig wyjecha jezelivis a vs niej bedzle zaparkowany samochdd osobowy. Nie da sie
wyjechac ani wjechat, bo nie da sie na takiej (odlegloé do wynosi 10 cm! | do od karoserii do stalowego

Brama jest standardowa, zgodna z norma, samochéd diugi ale przeciez dopuszczony do ruchu wigc uprzedzam, ze nie uznam argumentu o potrzebie zmienienia go na krétszy - bywajg zresztg diuzsze i z tego
powodu nikt nie traci swoich praw; obowiazkiem zarzadcy drogi publicznej jest umozliwienie mi dostepu do bramy i korzystania z nieruchomosci.

Projekt planu uniemozliwi mi to. Prosze zatem projekt skorygowaé w taki sposb abym mial mozliwos¢ korzystania z bramy.

DO AUTA

Uwaga zostala uwzgledniona — na PI. Lelewela wycofano sig z koncepcji miejsc na calym jej ciagu. refy "zakazu postoju” z wylaczeniem mieszkancow z
identyfikatorem.. Pozwoli to na efektywne wykorzystanie miejsc do parkowania, przy jednoczesnym ograniczeniu parkowania z obszaru bram wjazdowych na teren posesii. Posté] na zasadach oglnych nie
dopuszcza bowiem zatrzymywania pojazdu w miejscach utrudniajacych wjazd lub wyjazd, w szczegélnosci do i z bramy, garazu, parkingu lub wneki postojowe] (zgodnie z art. 49 ust. 2 pkt. 2 ustawy Prawo o ruchu
drogowym).

Sig temu

1. Nie powinnismy prowadzic dyskusji jak ma wygladat rozszerzenie SPPN" o Zoliborz i Ocholg, a
zmniejszona, a oplaty obnizone

2. Oplaty parkingowe w strefie SPPN s3 podatkiem a nie opfata za ustuge rynkowa. Charakter optat parkingowych jako daniny publiczne] potwierdzil Trybunat Konstytucyjny. Danina ta jest pobierana za
korzystanie z przestrzeni publiczne] analogicznego do np. chodzenia po chodniku czy rekreacji w parku. Kierowcy s i tak najbardziej obciazona fiskalnie grupa uzytkownikéw ruchu. Nawet gdyby SPPN
traktowat jak usluge, to nie ma nic wspdlnego z wolnym rynkiem syluacja gdy miasto jest jednoczesnie dominujacym podmiotem na rynku", i jest jego regulatorem (tworzy plany miejscowe, ogranicza liczbe
miejsc parkingowych)

3. SPPN jest elementem ideologicznej, skrajnie lewicowe] wizji miasta, w ktérej kierowcy s eliminowani z ulic, a ludzie zmuszani do korzystania z transportu zbiorowego i roweréw. My jestesmy za wolnym
wyborem co do $rodka transportu. Jesli ludzie wybieraja samochéd, to oznacza, ze ma on najwigksza uzytecznosé. Nie godzimy sig na narzucanie przez miasto $rodka transportu

4. Wiadze miasta wprowadzaja mieszkancow w biad, ze ,utworzenie SPPN jest w interesie mieszkaricow", bo rzekomo ,fatwie] bedzie im zaparkowac”. To nieprawda, bo:

a. Mieszkaricy ZoliborzalOchoty nie zaplaca moze za parkowanie pod wiasnym domenn, ale nadal zaplaca gdy pojada w inny rejon SPPN. A samochdd jest po to by sie nim przemieszczac, a nie by stal pod
domen. Tymczasem abonament dla mieszkaricow obejmue tylko kilka najblizszych parkometréw

b. Wprowadzenie SPPN oznacza drastyczn redukcie miejsc parkingowych (okreslone wymiary miejsc, miejscach). Na Pradze po wprowadzeniu SPPN
redukcja miejsc parkingowych byla tak drastyczna, ze dzis wigcej osob ma abonament parkingowy i jest wyznaczonych miejsc. Redukcja liczby miejsc parkingowych moze siegnac nawet 50%

c. Wiadze miasta niedawn: podwyzke 230 21 do 1200 2} rocznie za drugi i kolejny samochéd w gospodarstwie domowym. To oznacza, ze wielu (dzis 2 samochody
w rodzinie to norma) bedzie ptaci¢ wysoki podatek nawet za DEFKOWEHIE pod wiasnym domem

5. Wiadze miasta wprowadzajac SPPN nie rozwiazuja probleméw deficytu miejsc parkingowych, a jedynie maskuja swojg nieudolnosc. Zamiast pobierat coraz wigksze kwoty podatku parkingowego od coraz
wigksze liczby os6b, nalezy tworzyé nowe miejsca parkingowe. Tymczasem nadal nie mozemy sie doczekat realizacji obiecywanych parkingw wielopoziomowych.

Uwazamy, ze SPPN powinna by¢ radykalnie

1. Zgodnie z uslawa o drogach pubhcznych stre!e plainego parkowania ustala si na obszarach charakleryzu;qcych sie macanym Geficytem miejsc posojowych,Jozell uzasadala o polrzeby rganizaci uchu. w
celu lub realizacji lokalnej polityki lub
wprowadzenia pre!erencu dia komumkacp zbmrwe] Zgodnie z ww. ustawa, decyzja dotyczaca ewemualnego rozszerzenia SPPN nalezy do wylaczne] kompetencji Rady m.st. Warszawy.

Konsultacje spoleczne dotyczace SPPN zostaly badaniami zajgtosei | rotac]i miejsc postoj Badania te byly podezas konsultacji 2uja
na spelnienio wi. przeslanek do rozszerzenia SPPN. Nie dysponujemy zadnymi badaniami wskazujacymi na zasadnose zmme}szema SPPN i obnizenia optat - byloby {o dsistanio snacenis obnizajace dostepnos.:
miejsc a zatem skrajnie ni SPPN oraz kierowcow potrzebujacych w niej zaparkows

2. Podstawa prawna dia pobierania opfat w SPPN lest Ustawa o drogach publicznych, ktéra w art. 13 ust. 1 stwierdza ze . korzyslajacy 2 drég publicznych s obowiazani do ponoszenia optat za posts] pojazdow
samochodowych na drogach publicznyeh w stefe plainego parkowania’

3. Przestanki ie SPPN sq Slone w U (art. 13b ust. 2).

4. Aby przychylié sie do uwag mieszkaricow, a takze do specyfiki dzielnic takich jak Zol\borz ZDM praedstawi Radzie m.st. Warszawy zmiany zasad

alternatywe dia zasady 8 parkomatéw i zasiegu 150 m. Abonament mieszkarica prawnialby do bezplainego postoju na wigkszym obszarze: dzielnica Zaliborz zostalaby podzielona na kilka takich obszar6w.

Jjac SPPN, przyjeto zasade, aby wyznaczyé mozliwa liczbe miejsc postojowych, przy zachowaniu wymaganej szerokosci chodnika (co do zasady 2 m) oraz wymiaréw miejsc postojowych () i
jezdni manewrowych zgodnych z przepisami. W sytuacji gdy wyznaczenie miejsc postojowych nie bylo mozliwe ze wzgledu na parametry drogi, ale mozliwy jest legalny posts] pojazdu na zasadach ogélnych (z
pozostavieniem 1,5 m chodnika, dia pojazdow ponizej 2.5 t DMC oraz w sposdb nieulrudniajacy ruchu innym pojazdom — przy czym ocena tego ostalniego warunku nalezy do kierowey), proponowane jest
zastosowanie znaku "zakaz postoju” z SPPN nie wiaze sie zatem z drastyczn redukcja miejsc postojowych”.

Zm\ana Koszu abonamentu dla drugiego i kolejnego pojazdu w domowym nie zostanie Koszt dla kazdego pojazdu w gospodarstwie domowym bedzie jednakowy.
SPPN ma na celu 2 acji auti czesci kierowcdw do parkowania w strefie. Zmiany te powinny przyczynic sie do czeSciowego rozwiazania probleméw z
Nie oznacza i i wszystkich problemdw z parkowaniem. Niemniej, po wprowadzeniu SPPN problemy te beda mniej nasilone niz obecnie.
Diatego po konsultacji M wiadzom m.st. Warszawy objgcie Zoliborza strefa platnego parkowania. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa platnego

we wrzesniu 2021 r.

moze zostaé




Ponizej chcialem odniesé sie do rozszerzenia strefy plalnego parkowania niestrzezonego na Zoliborzu | Ochocie.

1. Nie powinnigmy prowadzié dyskusji jak ma wygladat rozszerzenie SPPN" o Zoliborz i Ochole, a si temu
aoplaty obnizone

2. Oplaty parkingowe w strefie SPPN sa podatkiem a nie opfata za ustuge rynkowa. Charakter optat parkingowych jako daniny publicznej potwierdzit Trybunat Konstytucyjny. Danina ta jest pobierana za
korzystanie z przestrzeni publiczne] analogicznego do np. chodzenia po chodniku czy rekreacji w parku. Kierowcy sa i tak najbardziej obciazona fiskalnie grupa uzytkownikéw ruchu. Nawet gdyby SPPN
traktowat jak ustuge, to nie ma nic wspolnego z wolnym rynkiem sytuacja gdy miasto jest jednoczesnie dominujacym podmiotem na rynku, i jest jego regulatorem (tworzy plany miejscowe, ogranicza liczbe
miejsc parkingowych)

3. SPPN jest elementem ideologicznej, skrajnie lewicowe] wizji miasta, w ktérej kierowcy s eliminowani z ulic, a ludzie zmuszani do korzystania z transportu zbiorowego i roweréw. My jestesmy za wolnym
wyborem co do $rodka transportu. Jesi ludzie wybieraja samoch6d, to oznacza, ze ma on najwigksza zytecznosc. Nie godzimy sie na narzucanie przez miasto $rodka transportu.

4. Wiadze miasta wprowadzaja mieszkaricow w blad, ze ,utworzenie SPPN jest w interesie mieszkaricow", bo rzekomo latwiej bedzie im zaparkowad". To nieprawda, bo:

a. Mieszkaricy Zoliborza/Ochoty nie zaptaca moze za parkowanie pod wiasnym domen, ale nadal zaptaca gdy pojada w inny rejon SPPN. A samochdd jest po to by sig nim przemieszczac, a nie by stal pod
domen. Tymczasem abonament dla mieszkaricow obejmue tylko kilka najblizszych parkometréw

b. Wprowadzenie SPPN oznacza drastyczna redukele micjsc parkingowych (okreslone wymiary miefs zakazy w miejscach). Na Pradze po wprowadzeniu SPPN
redukcja miejsc parkingowych by tak drastyczna, ze dzié wigce] 0s6b ma abonament parkingowy iz est wyznaczonych miejsc. Redukcja liczby miejsc parkingowych moze siegnat nawet 50%

c. Wiadze miasta niedawno dia ficow z 30 2} do 1200 2i rocznie za drugi i kolejny samochéd w gospodarstwie domowym. To oznacza, ze wielu (dzié 2 samochody
w rodzinie to norma) bedzie placié wysoki podatek nawet za parkowanie pod wiasnym domem

5. Wiadze miasta wprowadzajac SPPN nie rozwiazuja probleméw deficytu miejsc parkingowych, a jedynie maskuja swoja nieudolnos¢. Zamiast pobierat coraz wigksze kwoty podatku parkingowego od coraz
wigkszej liczby 0sob, nalezy tworzyé nowe miejsca parkingowe. Tymezasem nadal nie mozemy sie doczekat realizacji obiecywanych parkingéw wielopoziomowych.

Uwazamy, ze SPPN powinna by radykalnie

®

1. Zgodnie z ustawa o drogach publicznych, sirefe plainego parkowania ustala sig na obszarach charakleryzujacych sig znacznym deficytem miejsc postojowych, jeZell uzasadniajg to poirzeby organizac] ruchu, w
celu rotaci pojazdow lub realizacji lokalnej polityki w wcelu bszaru dla pojazdow lub
wprowadzenia preferenciidia komunikacji zbiorowe. Zgodnie z ww. ustawa, decyzja dotyczaca ewentualnego rozszerzenia SPPN nalezy do wylaczne] kompetencji Rady m.st. Warszawy.

Konsultacje spoleczne dotyczace SPPN zostaly badaniami zajgtosci i rotacji miejsc Badania te byly podczas konsultacji i wskazuja
na spelnionio wi. przeslanck do rozszerzenia SPPN. Nie dysponujemy zadnymi badaniami wskazujacymi na zasadnosé zmme}szema SPPN i obnizenia optat — byloby to dziafanie znacznie obnizajace dostgpnosé
miejsc . a zatem skrajnie SPPN oraz kierowcow potrzebujacych w niej zaparkows

2. Podstawa prawna dla pobierania optat w SPPN |est Ustawa o drogach publicznych, ktéra w art. 13 ust. 1 stwierdza ze “korzys'ajqcy 2 drég publicznych sa obowiazani do ponoszenia oplat za posts] pojazdow
samochodowych na drogach publicznych w sueﬁe plalnego parkowania’

3. Przestanki SPPI Slone w Ustawie o drogach publicznych (art, 13b ust. 2),

4. Aby przychylié sie do uwag mieszkaricow, a lakze do specyiki dzielnic takich jak Zoliborz, ZDM przedstawi Radzie m.st. Warszawy zmiany zasad

alternatywe dia zasady 8 parkomatow i zasiegu 150 m. Abonament do postoju na wigkszym obszarze: dzielnica Zoliborz zostataby podzielona na kilka takich obszardw.
Projektujac SPPN, przyjeto zasade, aby wyznaczyé maksymaina mozliwg liczbe miejsc postojowych, przy zachowaniu wymaganej szerokosci chodnika (co do zasady 2 m) oraz wymiaréw miejsc postojowych ()i
jezdni manewrowych zgodnych z przepisami. W sytuacii gdy wyznaczenie miejsc postojowych nie bylo mozliwe ze wzgledu na parametry drogi, ale mozliwy jest legalny posts] pojazdu na zasadach oglnych (z
pozostawieniem 1,5 m chodnika, dla pojazdow ponizej 2.5 t DMC oraz w sposS nieurudniajacy ruchu innym pojazdom — pray Gym ocena tego ostainiego warunku nalezy do kierowey), proponowane jest
zastosowanie znaku *zakaz postoju" z PPN nie wiaze sig zatem z ,drastyczna redukcja miejsc postojowych”

Zmiana kosztu abonamentu dia drugiego i kolejnego pojazdu w jie domowym nie zostanie Koszt dla kazdego pojazdu w gospodarstwie domowym bedzie jednakowy.

ie SPPN ma na celu e rotacii czesci kierowcdw do parkowania w strefie. Zmiany te powinny przyczynic sie do czesciowego rozwiazania probleméw z

i
Nie oznacza to i wszystkich pmmemow 2 parkowaniem. Niemniej, po wprowadzeniu SPPN problemy te beda mniej nasilone niz obecnie.
Diatego po konsultacji M wiadzom m.st. Warszawy objgcie Zoliborza strefa platnego parkowania. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa platnego

ia moze zostaé $niej we wrzesniu 2021 r.

1. Nie powinnismy prowadzic dyskusji jak ma wygladac rozszerzenie SPPN" o Zoliborz i Ochote, a sig temu Uwazamy, ze SPPN powinna byé radykalnie

aoptaty obnizone
2. Oplaty parkingowe w strefie SPPN sa podatkiem a nie opfata za ustuge rynkowa. Charakter optat parkingowych jako daniny publicznej potwierdzit Trybunat Konstytucyjny. Danina ta jest pobierana za
korzystanie z przestrzeni publicznej analogicznego do np. chodzenia po chodniku czy rekreacji w parku. Kierowcy sa i tak najbardziej obciazona fiskalnie grupa uzytkownikow ruchu. Nawet gdyby SPPN
traktowat jak ustuge, to nie ma nic wspolnego z wolnym rynkiem sytuacja gdy miasto jest jednoczesnie dominujacym podmiotem na rynku", i jest jego regulatorem (tworzy plany miejscowe, ogranicza liczbe
miejsc parkingowych)

3. SPPN jest elementem ideologicznej, skrajnie lewicowe wizji miasta, w ktorej kierowcy s eliminowani z ulic, a ludzie zmuszani do korzystania z transportu zbiorowego i rowerow. My jestesmy za wolnym
wyborem co do $rodka transportu. Jesi ludzie wybieraja samochéd, to oznacza, ze ma on najwigksza uzytecznosc. Nie godzimy sig na narzucanie przez miasto $rodka transportu.

4. Wiadze miasta wprowadzaja mieszkaricow w biad, Ze ,utworzenie SPPN jest w interesie mieszkaricow", bo rzekomo fatwiej bedzie im zaparkowac". To nieprawda, bo: a. Mieszkaricy Zoliborza/Ochoty nie
zaplaca moze za parkowanie pod wiasnym domem, ale nadal zawaca gdy pojada w inny rejon SPPN. A samochod jest po to by sig nim przemieszczac, a nie by staf pod domem. Tymczasem abonament dia
obejmuje tylko kilka SPPN oznacza drastyczna redukcjg miejsc parkingowych (okreslone wymiary miejsc, wprowadzane zakazy w pozostalych,
niewyznaczonych miejscach). Na Pradze po wprowadzeniu SPPN redukcja miejsc parkingowych byla tak drastyczna, ze dzvs wigce] 0s6b ma abonament parkingowy niz jest wyznaczonych misisc. Redukcja

. Zgodnie z ustawa o drogach publicznych, strefe plainego parkowania ustala sig na obszarach charakleryzujacych sig znacznym deficytem miejsc postojowych, jezell uzasadniaja to poirzeby organizac] ruchu, w
celu rotacii pojazdow lub realizacji lokalnej polityki w i wcelu dla pojazdo lub
wprowadzenia preferencii dla komunikacji zbiorowe]". Zgodnie z ww. ustawa, decyzja dotyczaca ewentualnego rozszerzenia SPPN nalezy do wylacznej kompetencji Rady m.st. Warszawy.

Konsultacje spoleczne dotyczace SPPN zostaly badaniami zajgtosci i rotacji miejsc Badania te byly podczas konsultacji i wskazuja
e spelnienie ww. przeslanek do rzszerzenia SPPN. Nie dysponujemy zadnymi badariami wskazuigcymi nia zasadnosc zmniejszenia SPPN i obnizenia oplat ~ byloby o dziatanie znacznie obnizajace dostepnose
migjsc azatem skrajnie PPN oraz kierowcow iej

2. Podstawa prawna dla pobierania optat w SPPN ]est Ustawa o drogach publicznych, ktora w art. 13 ust. 1 awierdsaze korzystaijacy z drég publicznych sq obowiazani do ponoszenia oplat za posts; pojazdow
samochodowych na drogach publicznych w streﬁe plalnego parkowania’.

3. Przestanki SPi w Ustawie o drogach publicznych (art, 13b ust. 2)

4. Aby przychylié sie do uwag mieszkaricow, a lakze do specyfiki dzielnic takich jak Zoliborz, ZDM przedstawi Radzie m.st. Warszawy zmiany zasad

alternatywe dia zasady 8 parkomatow i zasiegu 150 m. Abonament mieszkarica uprawnialby do bezpfatnego postoju na wigkszym obszarze: dzielnica Zoliborz zostataby podzielona na kilka takich obszarow.
Projektujac SPPN, przyjgto zasade, aby wyznaczyé maksymalng mozliwa liczbe miejsc postojowych, przy zachowaniu wymaganej szerokosci chodnika (co do zasady 2 m) oraz wymiarow miejsc postojowych ()i

liczby miejsc parkingowych moze siegnac nawet 50% c. Wiadze miasta niedawno podwyzke 30 2t do 1200 2t rocznie za drugi i kolejny samochod w
domowym. To oznacza, ze wielu (dzi$ 2 samochody w rodzinie to norma) bedzie placic wysoki podatek nawet za parkuwame pod wlasnym domem
5. Wiadze miasta wprowadzajac SPPN nie rozwiazuja probleméw deficytu miejsc parkingowych, a jedynie maskuja swoja nieudolnos¢. Zamiast pobierat coraz wigksze kwoty podatku parkingowego od coraz

jezdni 2godnych z przepisami. W sytuaci gdy wyznaczenie miejsc postojowych nie bylo mozliwe ze wzgledu na parametry drogi, ale mozliwy jest legalny postsj pojazdu na zasadach ogolnych (z
pozostawieniem 1,5 m chodnika, dla pojazdow ponizej 2.5 t DMC oraz w sposdb ieutrudniajacy ruchu innym pojazdom — przy czym ocena tego ostatniego warunku nalezy do kierowey), proponowane jest
zastosowanie znaku "zakaz postoju” PPN nie wiaze sig zatem z ,drastyczn redukcja miejsc postojowych”

32 |wiekszej liczby s, nalezy tworzy¢ nowe miejsca parkingowe. Tymezaser nadal nie mozemy sie doczeka realizaci obiecywanych parkingow wielopoziomowych. Zmiana kosztu abonamentu dia drugiego i kolejnego pojazdu w ym nie zostanie Koszt dla kazdego pojazdu w gospodarstwie domowym bedzie jednakowy.
5. ie SPPN ma na celu zvi e rotacii czesci kierowcow do parkowania w strefie. Zmiany te powinny przyczynic sig do czesciowego rozwiazania problemow z
Nie oznacza to i wszystich pmmemow 2 parkowaniem. Niemniej, po wprowadzeniu SPPN problemy te beda mniej nasilone niz obecnie.
Diatego po i konsultacii DM wiadzom m.st. Warszawy objgcie Zoliborza strefa platnego parkowania. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa platnego
ia moze zostac jwezesniej we wrzesniu 2021 1.
Zglaszam ponizsze uwagi dotyczace rozszerzenia stref platnego parkowania niestrzezonego na Zoliborzu oraz Ochocie. . Zgodnie z ustawa o drogach publicznych, strefe plainego parkowania ustala sig na obszarach charakleryzu]qcych Sig znacznym deficytem miejsc postojowych, jezeli uzasadniaja o poirzeby orgamzacp ruchu, w
1. Nie powinnismy prowadzic dyskusii .jak ma wygladac rozszerzenie SPPN" o Zoliborz i Ochote, a iwiamy sie temu Uwazamy, ze SPPN powinna by radykalnie celu rotacii lub realizacji lokalnej polityki i wcelu dla pojazdo lub
optaty obnizone wprowadzenia preferencii dia komunikacii zblorowe] Zgodnie z ww. ustawa, decyzja dotyczaca ewemualnego rozszerzenia SPPN nalezy do wylacznej Kumpelenql Rady m.st. Warszawy.
2. Oplaty parkingowe w strefie SPPN sa podatkiem a nie opfata za ustuge rynkowa. Charakter optat parkingowych jako daniny publicznej potwierdzit Trybunat Konstytucyjny. Danina ta jest pobierana za Konsultacje spoleczne dotyczace SPPN zostaly badaniami zajgtosci i rotacji miejsc Badania te byl odczas konsultacji i wskazuja
korzystanie z przestrzeni publiczne] analogicznego do np. chodzenia po chodniku czy rekreacji w parku. Kierowcy sa itk najbardziej obciazona fiskalnie grupa uzytkownikow ruchu. Nawet gdyby SPPN na spefnienie ww. przestanek do rozszerzenia SPPN Nie dysponujemy zadnymi badaniami wskazujacymi na zasadnosc zmnicjszenia SPPN i conizenia opfat — byloby to dziatanie znacznie obnizajace dostepnosé
traktowat jak ustuge, to nie ma nic wspdlnego z wolnym rynkiem sytuacja gdy miasto jest jednoczesnie dominujacym podmiotem na rynku", i jest jego regulatorem (tworzy plany miejscowe, ogranicza liczbe miejsc azatem skrajnie 6w SPPN oraz kierowcow
miejsc parkingowych) 2. Podstawa prawna dla pobierania opiat w SPPN jest Ustawa o drogach publicznych, ktdra w art. 13 ust. 1 cwierdaa so. korzystajacy z drég publicznych sa obowiazani do ponoszenia oplat za postsj pojazdow
3. SPPN jest elementem ideologicznej, skrajnie lewicowe wizji miasta, w ktorej kierowcy s eliminowani z ulic, a ludzie zmuszani do korzystania z transportu zbiorowego i rowerow. My jestesmy za wolnym samochodowych na drogach publicznych w sirefie platnego parkowaniar.
wyborem co do $rodka transport. Jesl ludzle wybierala samochdd, o 0znacza, ze ma on najwigks2a uzylecznost. Nie godzimy sie na narzucanie przez miasio srodka ransportu. 3. Przestanki jie SPPN 54 j w Ustawie o drogach publicznych (art, 13b ust. 2)
4. Wiadze miasta wprowadzaj mieszkaricow w blad, Ze ,utworzenie SPPN jest w interesie mieszkaricow", bo rzekomo latwiej bedzie im zaparkowac”. To nieprawd: 4. Aby przychylié sie do uwag mieszkaricow, a takze do specyfiki dzielnic takich jak Zoliborz, ZDM przedstawi Radzie m.st. Warszawy zmiany zasad
a. Mieszkaricy ZoliborzalOchoty nie zaplaca moze za parkowanie pod wlasnym domen, ale nadal zaplaca gdy pojada w inny rejon SPPN. A samochéd jest po to by sig nim przemieszczac, a nie by stal pod alternatywe dia zasady 8 parkomatow i zasiegu 150 m. Abonament mieszkarica uprawnialby do bezpfatnego postoju na wigkszym obszarze: dzielnica Zoliborz zostataby podzielona na kilka takich obszarow.
domem. Tymczasem abonament dla mieszkaricow obejmue tylko kilka najblizszych parkometrow Projektujac SPPN, przyjeto zasade, aby wyznaczyc maksymalng mozliwg liczbe miejsc postojowych, przy zachowaniu wymaganej szerokosci chodnika (co do zasady 2 m) oraz wymiarow miejsc postojowych ()i
b. Wprowadzenie SPPN oznacza drastyczna redukcje miejsc parkingowych (okreslone wymiary miejsc, zakazy w miejscach). Na Pradze po wprowadzeniu SPPN jezdni manewrowych zgodnych z przepisami. W sytuacji gdy wyznaczenie miejsc posiojowych nie bylo motlwe ze wzgledu na paramelry drogi, ale motliwy jest legalny postsj pojazdu na zasadach ogolnych (z
redukcja miejsc parkingowych byla tak drastyczna, e dzis wigcej os6b ma abonament parkingowy niz jest wyznaczonych miejsc. Redukca liczby miejsc parkingowych moze siegnaé nawet 50% 1,5 m chodnika, dla pojazdw ponizej 2.5 t DMC oraz w sposdb ieutrudniajacy ruchu innym pojazdom — przy czym ocena tego ostainiego warunku nalezy do kierowey), proponowane jest
33 |c. Wiadze miasta niedaw podwyzke dia 230 2} do 1200 zi rocznie za drugi  kolejny samochod w gospodarstwie domowym. To oznacza, ze wielu (dzi$ 2 samochody zastosowanie znaku "zakaz postoju” SPPN nie wiaze sle zalem 2, drastyczna redukcja miejsc postojowych”.
w rodzinie to norma) bedz\e placic wysoki podatek nawet za parkowanie pod wiasnym domem Zm\ana kosztu abonamentu dla drugiego i koleinego pojazdu w jie domowym nie zostanie dla kazdego pojazdu w gospodarstwie domowym bedzie jednakowy.
ie SPPN ma na celu rotacji auti czesci kierowcow do parkvwama w s(reﬂe Zmiany te powinny przyczynié sie do czesciowego rozwiazania problemow z

5. Wiadze miasta wprowadzajac SPPN nie rozwiazuja probleméw deficytu miejsc parkingowych, a jedynie maskuja swoig nieudolnosc. Zamiast pobierac coraz wigksze kwoty podatku parkingowego od coraz
wigkszej liczby 0sob, nalezy tworzyé nowe miejsca parkingowe. Tymezasem nadal nie mozemy sie doczekac realizacji obiecywanych parkingow wielopoziomowych.

Nie oznacza to i i wszystkich probleméw z parkowaniem. Niemniej, po wprowadzeniu SPPN problemy te beda miej nasilone iz obecnie.
Diatego po i konsultacii DM wiadzom m.st. Warszawy objgcie Zoliborza strefa platnego parkowania. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa platnego
ia moze zostac jwezesniej we wrzesniu 2021 1.




Uwazamy, e SPPN powinna by radykalnie

1. Nie pwinms‘my prowadzic dyskusji jak ma wygladat rozszerzenie SPPN" o Zoliborz | Ochole, a sig temu
optaty obnizone

@
g

2. Oplaty parkmgcwe wstrefie SPPN sa podatkiem a nie oplatq za usluge rynkowa. Charakter opfat parkingowych jako daniny publiczne] potwierdzit Trybunal Konstytucyjny. Danina ta jest pobierana za
korzystanie z przestrzeni publiczne] analogicznego do np. chodzenia po chodniku czy rekreacji w parku. Kierowcy s i tak najbardziej obciazona fiskalnie grupa uzytkownikéw ruchu. Nawet gdyby SPPN
traktowat jak ustuge, to nie ma nic wspdlnego z wolnym rynkiem sytuacja gdy miasto jest jednoczesnie dominujacym podmiotem na rynku", i jest jego regulatorem (tworzy plany miejscowe, ogranicza liczbe
miejsc parkingowych)

3. SPPN jest elementem ideologicznej, skrajnie lewicowe] wizji miasta, w ktrej kierowcy s eliminowani z ulic, a ludzie zmuszani do korzystania z transportu zbiorowego i roweréw. My jestesmy za wolnym
wyborem co do $rodka transportu. Jesi ludzie wybieraja samoch6d, to oznacza, ze ma on najwigksza zytecznosc. Nie godzimy sig na narzucanie przez miasto $rodka transportu.

4. Wiadze miasta wprowadzaja mieszkaricow w blad, ze ,utworzenie SPPN jest w interesie mieszkaricow", bo rzekomo latwiej bedzie im zaparkowad". To nieprawda, bo:

a. Mieszkaricy Zoliborza/Ochoty nie zaptaca moze za parkowanie pod wiasnym domen, ale nadal zaptaca gdy pojada w inny rejon SPPN. A samochdd jest po to by sig nim przemieszczac, a nie by stal pod
domen. Tymczasem abonament dla mieszkaricow obejmue tylko kilka najblizszych parkometréw

b. Wprowadzenie SPPN oznacza drastyczna redukcje miejsc parkingowych (okreslone wymiary miejsc, zakazy w miejscach). Na Pradze po wprowadzeniu SPPN
redukcja miejsc parkingowych byla tak dras!yczna e dzi$ wiece] osdb ma abonament parkingowy iz jest wyznaczonych miejsc. Redukefa liczby miejsc parkingowych moze siegnaé nawet 50%

c. Wiadze miasta niedawno ke dia 230 21 do 1200 2! rocznie za drugi i kolejny samochéd w gospodarstwie domowym. To oznacza, ze wielu (dzié 2 samochody
w rodzinie to norma) bedzie pacié wysoki podalek nawet za parkowanie pod wiasnym domem

5. Wiadze miasta wprowadzajac SPPN nie rozwiazuja probleméw deficytu miejsc parkingowych, a jedynie maskuja swoja nieudolnos¢. Zamiast pobierat coraz wigksze kwoty podatku parkingowego od coraz
wigkszej liczby 0sob, nalezy tworzyé nowe miejsca parkingowe. Tymezasem nadal nie mozemy sie doczekac realizacji obiecywanych parkingéw wielopoziomowych.

1. Zgodnie z ustawa o drogach publicznych, sirefe plainego parkowania ustala sig na obszarach charakleryzujacych sie macanym, deficylem miejsc poslojowych, jezel uzasadniajq (o polrzeby organizacji ruchu, w
celu rotaci pojazdow lub realizacji lokalnej polityki w dla pojazdow lub
wprowadzenia preferencii dia komunikaci zbiorowe]". Zgodnie z ww. ustawa, decyza dolyczaca ewentualnego rozszerzenia SPPN nalezy do wylacznej kompetencji Rady m.st. Warszawy.

Konsultacje spoleczne dotyczace SPPN zostaly badaniami zajgtosci i rotacji miejsc Badania te byly podczas konsultacii i wskazuja
na spelnienie ww. przesianek do rozszerzenia SPPN. Nie dysponujemy zadnymi badariami wskazujacymi na zasadnosc zmniejszenia SPPN | obnizenia oplat ~ byloby o dziatanie znacznie obnizajace dostepnosé
miejsc . a zatem skrajnie PPN oraz kierowcow

2. Podstawa prawna dla pobierania opat w SPPN jest Ustawa o drogach publicznych, kidra w art. 13 ust. 1 shwirdza e korzystaijacy z drég publicznych sa obowiazani do ponoszenia oplat za posts; pojazdow
samochodowych na drogach publicznych w sueﬁe plalnego parkowania’
3. Przestanki SPPI Slone w Ustawie o drogach publicznych (art, 13b ust. 2),
4. Aby przychylié sie do uwag mieszkaricow, a lakze do specyiki dzielnic takich jak Zoliborz, ZDM przedstawi Radzie m.st. Warszawy zmiany zasad

alternatywe dia zasady 8 parkomatow i zasiegu 150 m. Abonament do postoju na wigkszym obszarze: dzielnica Zoliborz zostataby podzielona na kilka takich obszardw.
Projektujac SPPN, przyjeto zasade, aby wyznaczyé maksymaina mozliwg liczbe miejsc postojowych, przy zachowaniu wymaganej szerokosci chodnika (co do zasady 2 m) oraz wymiaréw miejsc postojowych ()i
jezdni manewrowych zgodnych z przepisami. W sytuacii gdy wyznaczenie miejsc postojowych nie bylo mozliwe ze wzgledu na parametry drogi, ale mozliwy jest legalny posts] pojazdu na zasadach oglnych (z
pozostawieniem 1,5 m chodnika, dla pojazdow ponizej 2.5 t DMC oraz w sposS nieurudniajacy ruchu innym pojazdom — pray Gym ocena tego ostainiego warunku nalezy do kierowey), proponowane jest
zastosowanie znaku *zakaz postoju" z PPN nie wiaze sig zatem z ,drastyczna redukcja miejsc postojowych”

Zmiana kosztu abonamentu dia drugiego i kolejnego pojazdu w jie domowym nie zostanie Koszt dla kazdego pojazdu w gospodarstwie domowym bedzie jednakowy.
ie SPPN ma na celu e rotacii czesci kierowcdw do parkowania w strefie. Zmiany te powinny przyczynic sie do czesciowego rozwiazania probleméw z
Nie oznacza to i wszystkich pmmemow 2 parkowaniem. Niemniej, po wprowadzeniu SPPN problemy te beda mniej nasilone niz obecnie.
Diatego po konsultacji wiadzom m.st. Warszawy objgcie Zoliborza strefa platnego parkowania. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa platnego

moze zostaé we wrzesniu 2021 r.

Wysylam Panstwu uwagi oraz propozycje dotyczace stref platnego parkowania
1. Nie powinnismy prowadzi¢ dyskusii .jak ma wygladac rozszerzenie SPPN" o Zoliborz i Ochote, a iwiamy sie temu
aoplaty obnizone

Uwazamy, ze SPPN powinna by radykalnie

2. Oplaty parkingowe w strefie SPPN sa podatkiem a nie opfata za ustuge rynkowa. Charakter optat parkingowych jako daniny publicznej potwierdzit Trybunat Konstytucyjny. Danina ta jest pobierana za
korzystanie z przestrzeni publicznej analogicznego do np. chodzenia po chodniku czy rekreacji w parku. Kierowcy sa i tek najbardziej obciazona fiskalnie grupa uzytkownikéw ruchu. Nawet gdyby SPPN
traktowat jak ustuge, to nie ma nic wspdlnego z wolnym rynkiem sytuacja gdy miasto jest jednoczesnie dominujacym podmiotem na rynku", i jest jego regulatorem (tworzy plany miejscowe, ogranicza liczbe
miejsc parkingowych)
3. SPPN jest elementem ideologicznej, skrajnie lewicowe wizji miasta, w ktorej kierowcy s eliminowani z ulic, a ludzie zmuszani do korzystania z transportu zbiorowego i rowerow. My jestesmy za wolnym
wyborem co do $rodka transportu. Jesi ludzie wybieraja samochéd, to oznacza, ze ma on najwigksza uzytecznosc. Nie godzimy sig na narzucanie przez miasto $rodka transportu.
4. Wiadze miasta wprowadzaja mieszkaricow w blad, Ze ,utworzenie SPPN jest w interesie mieszkaricow", bo rzekomo latwiej bedzie im zaparkowac”. To nieprawda, bo:
a. Mieszkaricy Zoliborza/Ochoty nie zaptaca moze za parkowanie pod wiasnym domen, ale nadal zaptaca gdy pojada w inny rejon SPPN. A samochdd jest po to by sig nim przemieszczac, a nie by stal pod
domem. Tymczasem abonament dla mieszkaricow obejmuie tylko kilka najblizszych parkometrow
b. Wprowadzenie SPPN oznacza drastyozna redukeje misjsc parkingowych (okreslone wymiary miejsc, zakazy w miejscach). Na Pradze po wprowadzeniu SPPN
redukcja miejsc parkingowych byla tak drastyczna, ze dzis wigoej 0s6b ma abonament parkingowy niz jest wyznaczonyeh misjsc. Redukeja liczby miejsc parkingowych moze siegnaé nawet 50%

dia ficow z 30 2} do 1200 zi rocznie za drugi i kolejny samochod w gospodarstwie domowym. To oznacza, ze wielu (dzi$ 2 samochody

. Zgodnie z ustawa o drogach publicznych, strefe plainego parkowania ustala sig na obszarach charakleryzujacych sig znacznym deficytem miejsc postojowych, jezell uzasadniaja to poirzeby organizac] ruchu, w
celu rotacii pojazdow lub realizacji lokalnej polityki w i wcelu dla pojazdo lub
wprowadzenia preferenciidia komunikacji zbiorowe'. Zgodnie z ww. ustawa, decyzja dotyczaca ewentualnego rozszerzenia SPPN nalezy do wylacznel kompetencii Rady m.st. Warszawy.

Konsultacje spoleczne dotyczace SPPN zostaly badaniami zajgtosci i rotacji miejsc Badania te byly podczas konsultacii i wskazuja
ra spelnienie ww. przesianek do rzszerzenia SPPN. Nie dysponujemy zadnymi badariami wskazuigcymi nia zasaunosc zmniejszenia SPPN i obnizenia oplat ~ byloby o dziatanie znacznie obnizajace dostepnose
migjsc azatem skrajnie ni PPN oraz kierowcow iej

2. Podstawa prawna dla pobierania optat w SPPN ]est Ustawa o drogach publicznych, ktora w art. 13 ust. 1 awierdsaze korzystaijacy z drég publicznych sq obowiazani do ponoszenia oplat za posts; pojazdow
samochodowych na drogach publicznych w streﬁe plalnego parkowania’.

3. Przestanki SPi WU (art. 13b ust. 2).

4. Aby przychylié sie do uwag mieszkaricow, a lakze o specyiki dzielnc takich jak Zoliborz, ZDM przedstawi Radzie m.st, Warszawy zmiany zasad

alternatywe dia zasady 8 parkomatow i zasiegu 150 m. Abonament mieszkarica uprawnialby do bezpfatnego postoju na wigkszym obszarze: dzielnica Zoliborz zostataby podzielona na kilka takich obszarow.
Projektujac SPPN, przyjgto zasade, aby wyznaczyé maksymalng mozliwa liczbe miejsc postojowych, przy zachowaniu wymaganej szerokosci chodnika (co do zasady 2 m) oraz wymiarow miejsc postojowych ()i
jezdni manewrowych zgodnych z przepisami. W sytuacii gdy wyznaczenie miejsc postojowych nie bylo mozliwe ze wzgledu na parametry drogi, ale mozliwy jest legalny post6j pojazdu na zasadach ogolnych (z
pozostawieniem 1,5 m chodnika, dla pojazdow ponizej 2.5 t DMC oraz w sposdb ieutrudniajacy ruchu innym pojazdom — przy czym ocena tego ostatniego warunku nalezy do kierowey), proponowane jest
zastosowanie znaku "zakaz postoju” PPN nie wiaze sig zatem z ,drastyczn redukcja miejsc postojowych”

35 |c. Wiadze miasta niedawno podwyzke
w rodzinie to norma) bedzie placic wysoki podatek nawet za parkowanie pod wiasnym domem Zmiana kosztu abonamentu dia drugiego i kolejnego pojazdu w ym nie zostanie Koszt dla kazdego pojazdu w gospodarstwie domowym bedzie jednakowy.
5. Wiadze miasta wprowadzajac SPPN nie rozwiazuja probleméw deficytu miejsc parkingowych, a jedynie maskuja swoja nieudolnosé. Zamiast pobierat coraz w\\aksze kwoty podatku parkingowego od coraz 5. ie SPPN ma na celu zvi e rotacii czesci kierowcow do parkowania w strefie. Zmiany te powinny przyczynic sig do czesciowego rozwiazania problemow z
wigkszej liczby 0sob, nalezy tworzyé nowe miejsca parkingowe. Tymezasem nadal nie mozemy si¢ doczeka realizacji obiecywanych parkingdw wielopoziomowych. Nie oznacza to i wszystich pmmemow 2 parkowaniem. Niemniej, po wprowadzeniu SPPN problemy te beda mniej nasilone niz obecnie.
Diatego po i konsultacii DM wiadzom m.st. Warszawy objgcie Zoliborza strefa platnego parkowania. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa platnego
ia moze zostac i we wrzesniu 2021 1.
1. Nie powinnismy prowadzic dyskusji jak ma wygladat rozszerzenie SPPN" o Zoliborz i Ocholg, a Sie temu Uwazamy, e SPPN powinna byé radykalnie 1. Zgodnie z uslawq o drogach publicznych, .strefe platnego parkowania ustala si¢ na obszarach charakleryzu;qcych sie znacznym deficylem miejsc postojowych, jezeli uzasadniaja o poirzeby organizac]i ruchu, w
zmniejszona, a oplaty obnizone celu pojazdow lub realizacjilokalne] polityki i wcelu dla pojazdow lub
2. Oplaty parkingowe w strefie SPPN s3 podatkiem a nie opfata za ustuge rynkowa. Charakter optat parkingowych jako daniny publiczne] potwierdzil Trybunat Konstytucyjny. Danina ta jest pobierana za wprowadzenia prererencu dla komunikacji zbiorowej". Zgodnie z ww. ustaw, decyzja dotyczaca ewemualnego rozszerzenia SPPN nalezy do wylacznej kompetencji Rady m.st. Warszawy.

2 przestrzeni publiczne] analogicznego do np. chodzenia po chodniku czy rekreacji w parku. Kierowcy sa i tak najbardziej obciazona fiskalnie grupa uzytkownikow ruchu. Nawet gdyby SPPN Konsultacje spoleczne dotyczace SPPN zostaly badaniami zajgtosel | rotac]i miejsc Badania te byly podezas konsultacji i wskazuja
traktowat jak usluge, to nie ma nic wspdinego z wolnym rynkiem syluacja gdy miasto jest jednoczesnie dominujacym podmiotem na rynku", i jest jego regulatorem (tworzy plany miejscowe, ogranicza liczbe na spelnienie wi. przeslanek do rozszerzenia SPPN. Nie dysponujemy zadnymi badaniami wskazujacymi na zasadnos¢ zriejszenia SPPN i cbrizenia oplat — byloby o dziaanie znacznie obnizajage dosigonose
miejsc parkingowych miejsc azatem skrajnie ni PPN oraz kierowcow potrzebujacych w niej zaparkowat.

3. SPPN jest elementem ideologicznej, skrajnie lewicowe] wizji miasta, w ktére] kierowcy s eliminowani z ulic, a ludzie zmuszani do korzystania z transportu zbiorowego i roweréw. My jestesmy za wolnym 2. Podstawa prawna dla pobierania opiat w SPPN 1est Ustawa o drogach publicznych, kiéra w art. 13 ust. 1 stwierdza ze korzystajacy z drég publicznych sa obowiazani do ponoszenia opfat za poste] pojazdow
wyborem co do $rodka transportu. Jesli ludzie wybieraja samochéd, to oznacza, ze ma on najwigksza uzytecznosé. Nie godzimy sig na narzucanie przez miasto $rodka transportu samochodowych na drogach publicznych w strere plalnego parkowania’
4. Wiadze miasta wprowadzaj mieszkancow w blad, ze ,utworzenie SPPN jest w interesie mieszkaricow", bo rzekomo latwiej bedzie im zaparkowac". To nieprawda, bo: 3. Przesfanki j Slone w U (art. 13b ust. 2).
a. Mieszkaricy ZoliborzalOchoty nie zaplaca moze za parkowanie pod wiasnym domenn, ale nadal zaplaca gdy pojada w inny rejon SPPN. A samochdd jest po to by sie nim przemieszczac, a nie by stal pod 4. Aby przychylié sie do uwag mieszkaricow, a lakze do specyfiki dzielnic takich jak Zol\borz ZDM praedstawi Radzie m.st. Warszawy zmiany zasad
domen. Tymczasem abonament dla mieszkaricow obejmue tylko kilka najblizszych parkometréw altematywe dia zasady 8 parkomalow | zasiegu 150 m. Abonament mieszarica uprawnialby 6o bezplainego posloj na wiekszym obszarze: dzielnica Zolborz zosllaby podzielona na Kika takich obszarow
b. Wprowadzenie SPPN oznacza drastyczn redukcie miejsc parkingowych (okreslone wymiary miejsc, miejscach). Na Pradze po wprowadzeniu SPPN i , przyjet . aby wyznaczy¢ mozliwa liczbe miejsc postojowych, przy zachowaniu wymaganej szerokosci chodnika (co do zasady 2 m) oraz wymiaréw miejsc postojowych () i
redukcja miejsc parkingowych by tak drastyczna, ze dzi$ wigce] 0s6b ma abonament parkingowy iz jest wyznaczonych miejsc. Redukcja liczby miejsc parkingowych moze siegnac nawet 50% jezdni manewrowych 2godnych z przepisami. W sytuacji gdy wyznaczenie miejsc postojowych nie bylo mozliwe ze wzgledu na parametry drogi, ale mozliwy jest legalny posté] pojazdu na zasadach ogdinych (z
c. Wiadze miasta niedawno podwyzke dia 230 21 do 1200 2} rocznie za drugi i kolejny samochéd w gospodarstwie domowym. To oznacza, ze wielu (dzis 2 samochody pozostawieniem 1.5 m chodnika, dia pojazdw ponize] 25 t DMC oraz w sposob nieutrudniajacy ruchu innym pojazdom — przy czym ocena tego ostatniego warunku nalezy do kierowcy), proponowane jest
36 | W rodzinie to norma) bedzie placié wysoki podatek nawet za parkowanie pod wiasnym domem zastosowanie znaku "zakaz postoju” z SPPN nie wiaze sie zatem z drastyczn redukcja miejsc postojowych”.
5. Wiadze miasta wprowadzajac SPPN nie rozwiazuja probleméw deficytu miejsc parkingowych, a jedynie maskuja swojg nieudolnosc. Zamiast pobierat coraz wigksze kwoty podatku parkingowego od coraz Zmiana kosztu abonamentu dia drugiego i kolejnego pojazdu w domowym nie zostanie Koszt dla kazdego pojazdu w gospodarstwie domowym bedzie jednakowy.
wigkszej liczby os6b, nalezy tworzyé nowe miejsca parkingowe. Tymczasem nadal nie mozemy sie doczekat realizacji obiecywanych parkingw wielopoziomowych. 5 ie SPPN ma na celu rotacji auti czesoi kierowcow do parkowania w strefie. Zmiany te powinny przyczynié sie do czesciowego rozwiazania probleméw z
Nie oznacza to i wszystkich problemdw z parkowaniem. Niemniej, po wprowadzeniu SPPN problemy te beda mniej nasilone niz obecnie.
Diatego p konsultacji M wiadzom m.st. Warszawy objecie Zoliborza strefa piatnego parkowania. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa platnego

ia moze zostaé we wrzesniu 2021 r.




®
]

Uwazamy, e SPPN powinna by radykalnie

1. Nie pwinms‘my prowadzic dyskusji jak ma wygladat rozszerzenie SPPN" o Zoliborz | Ochole, a sig temu
optaty obnizone

2. Oplaty parkmgcwe wstrefie SPPN sa podatkiem a nie oplatq za usluge rynkowa. Charakter opfat parkingowych jako daniny publiczne] potwierdzit Trybunal Konstytucyjny. Danina ta jest pobierana za
korzystanie z przestrzeni publiczne] analogicznego do np. chodzenia po chodniku czy rekreacji w parku. Kierowcy s i tak najbardziej obciazona fiskalnie grupa uzytkownikéw ruchu. Nawet gdyby SPPN
traktowat jak ustuge, to nie ma nic wspdlnego z wolnym rynkiem sytuacja gdy miasto jest jednoczesnie dominujacym podmiotem na rynku", i jest jego regulatorem (tworzy plany miejscowe, ogranicza liczbe
miejsc parkingowych)

3. SPPN jest elementem ideologicznej, skrajnie lewicowe] wizji miasta, w ktrej kierowcy s eliminowani z ulic, a ludzie zmuszani do korzystania z transportu zbiorowego i roweréw. My jestesmy za wolnym
wyborem co do $rodka transportu. Jesi ludzie wybieraja samoch6d, to oznacza, ze ma on najwigksza zytecznosc. Nie godzimy sig na narzucanie przez miasto $rodka transportu.

4. Wiadze miasta wprowadzaja mieszkaricow w blad, ze ,utworzenie SPPN jest w interesie mieszkaricow", bo rzekomo latwiej bedzie im zaparkowad". To nieprawda, bo:

a. Mieszkaricy Zoliborza/Ochoty nie zaptaca moze za parkowanie pod wiasnym domen, ale nadal zaptaca gdy pojada w inny rejon SPPN. A samochdd jest po to by sig nim przemieszczac, a nie by stal pod
domen. Tymczasem abonament dla mieszkaricow obejmue tylko kilka najblizszych parkometréw

b. Wprowadzenie SPPN oznacza drastyczna redukcje miejsc parkingowych (okreslone wymiary miejsc, zakazy w miejscach). Na Pradze po wprowadzeniu SPPN
redukcja miejsc parkingowych byla tak dras!yczna e dzi$ wiece] osdb ma abonament parkingowy iz jest wyznaczonych miejsc. Redukefa liczby miejsc parkingowych moze siegnaé nawet 50%

c. Wiadze miasta niedawno ke dia 230 21 do 1200 2! rocznie za drugi i kolejny samochéd w gospodarstwie domowym. To oznacza, ze wielu (dzié 2 samochody
w rodzinie to norma) bedzie pacié wysoki podalek nawet za parkowanie pod wiasnym domem

5. Wiadze miasta wprowadzajac SPPN nie rozwiazuja probleméw deficytu miejsc parkingowych, a jedynie maskuja swoja nieudolnos¢. Zamiast pobierat coraz wigksze kwoty podatku parkingowego od coraz
wigkszej liczby 0sob, nalezy tworzyé nowe miejsca parkingowe. Tymezasem nadal nie mozemy sie doczekac realizacji obiecywanych parkingéw wielopoziomowych.

1. Zgodnie z ustawa o drogach publicznych, sirefe plainego parkowania ustala sig na obszarach charakleryzujacych sie macanym, deficylem miejsc poslojowych, jezel uzasadniajq (o polrzeby organizacji ruchu, w
celu rotaci pojazdow lub realizacji lokalnej polityki w dla pojazdow lub
wprowadzenia preferencii dia komunikaci zbiorowe]". Zgodnie z ww. ustawa, decyza dolyczaca ewentualnego rozszerzenia SPPN nalezy do wylacznej kompetencji Rady m.st. Warszawy.

Konsultacje spoleczne dotyczace SPPN zostaly badaniami zajgtosci i rotacji miejsc Badania te byly podczas konsultacii i wskazuja
na spelnienie ww. przesianek do rozszerzenia SPPN. Nie dysponujemy zadnymi badariami wskazujacymi na zasadnosc zmniejszenia SPPN | obnizenia oplat ~ byloby o dziatanie znacznie obnizajace dostepnosé
miejsc . a zatem skrajnie PPN oraz kierowcow

2. Podstawa prawna dla pobierania opat w SPPN jest Ustawa o drogach publicznych, kidra w art. 13 ust. 1 shwirdza e korzystaijacy z drég publicznych sa obowiazani do ponoszenia oplat za posts; pojazdow
samochodowych na drogach publicznych w sueﬁe plalnego parkowania’
3. Przestanki SPPI Slone w Ustawie o drogach publicznych (art, 13b ust. 2),
4. Aby przychylié sie do uwag mieszkaricow, a lakze do specyiki dzielnic takich jak Zoliborz, ZDM przedstawi Radzie m.st. Warszawy zmiany zasad

alternatywe dia zasady 8 parkomatow i zasiegu 150 m. Abonament do postoju na wigkszym obszarze: dzielnica Zoliborz zostataby podzielona na kilka takich obszardw.
Projektujac SPPN, przyjeto zasade, aby wyznaczyé maksymaina mozliwg liczbe miejsc postojowych, przy zachowaniu wymaganej szerokosci chodnika (co do zasady 2 m) oraz wymiaréw miejsc postojowych ()i
jezdni manewrowych zgodnych z przepisami. W sytuacii gdy wyznaczenie miejsc postojowych nie bylo mozliwe ze wzgledu na parametry drogi, ale mozliwy jest legalny posts] pojazdu na zasadach oglnych (z
pozostawieniem 1,5 m chodnika, dla pojazdow ponizej 2.5 t DMC oraz w sposS nieurudniajacy ruchu innym pojazdom — pray Gym ocena tego ostainiego warunku nalezy do kierowey), proponowane jest
zastosowanie znaku *zakaz postoju" z PPN nie wiaze sig zatem z ,drastyczna redukcja miejsc postojowych”

Zmiana kosztu abonamentu dia drugiego i kolejnego pojazdu w jie domowym nie zostanie Koszt dla kazdego pojazdu w gospodarstwie domowym bedzie jednakowy.
ie SPPN ma na celu e rotacii czesci kierowcdw do parkowania w strefie. Zmiany te powinny przyczynic sie do czesciowego rozwiazania probleméw z
Nie oznacza to i wszystkich pmmemow 2 parkowaniem. Niemniej, po wprowadzeniu SPPN problemy te beda mniej nasilone niz obecnie.
Diatego po konsultacji wiadzom m.st. Warszawy objgcie Zoliborza strefa platnego parkowania. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa platnego

moze zostaé we wrzesniu 2021 r.

Uwazamy, ze SPPN powinna by radykalnie

1. Nie powinnismy prowadzic dyskusji jak ma wygladac rozszerzenie SPPN" o Zoliborz i Ochote, a wiamy sig temu
a optaty obnizone

2. Oplaty parkingowe w strefie SPPN sa podatkiem a nie opfata za ustuge rynkowa. Charakter optat parkingowych jako daniny publicznej potwierdzit Trybunat Konstytucyjny. Danina ta jest pobierana za
korzystanie z przestrzeni publicznej analogicznego do np. chodzenia po chodniku czy rekreacji w parku. Kierowcy sa i tak najbardziej obciazona fiskalnie grupa uzytkownikéw ruchu. Nawet gdyby SPPN
traktowat jak ustuge, to nie ma nic wspolnego z wolnym rynkiem sytuacja gdy miasto jest jednoczesnie dominujacym podmiotem na rynku", i jest jego regulatorem (tworzy plany miejscowe, ogranicza liczbe
miejsc parkingowych)

3. SPPN jest elementem ideologicznej, skrajnie lewicowe wizji miasta, w ktorej kierowcy s eliminowani z ulic, a ludzie zmuszani do korzystania z transportu zbiorowego i rowerow. My jestesmy za wolnym
wyborem co do $rodka transportu. Jesi ludzie wybieraja samochéd, to oznacza, ze ma on najwigksza uzytecznosc. Nie godzimy sig na narzucanie przez miasto $rodka transportu.

4. Wiadze miasta wprowadzajq mieszkaricow w biad, ze ,utworzenie SPPN jest w interesie mieszkaricow", bo rzekomo latwiej bedzie im zaparkowac". To nieprawda, bo:

a. Mieszkaricy Zoliborza/Ochoty nie zaptaca moze za parkowanie pod wiasnym domen, ale nadal zaptaca gdy pojada w inny rejon SPPN. A samochdd jest po to by sig nim przemieszczac, a nie by stal pod
domem. Tymczasem abonament dla mieszkaricow obejmuie tylko kilka najblizszych parkometrow

b. Wprowadzenie SPPN oznacza drastyczna redukcje miejsc parkingowych (okreslone wymiary miejsc, zakazy w miejscach). Na Pradze po wprowadzeniu SPPN
redukcja miejsc parkingowych byla tak drastyczna, Ze dzi$ wiecej 0sb ma abonament parkingowy niz jest wyznaczonych miejsc. Redukcjaliczby miejsc parkingowych moze siegnac nawet 50%

c. Wiadze miasta niedawno podwyzke dia 230 21 do 1200 2! rocznie za drugi i kolejny samochéd w gospodarstwie domowym. To oznacza, ze wielu (dzi$ 2 samochody
w rodzinie to norma) bedzie placic wysoki podatek nawet za parkowanie pod wiasnym domem

1. Zgodnie z ustawa o drogach publicznych, strefe plainego parkowania ustala sie na obszarach charakleryzujacych sie macanym deficylem miejsc poslojowych, jezel uzasadniajq (o polrzeby organizacj ruchu, w
celu rotacii pojazdow lub realizacji lokalnej polityki w dla pojazdo lub
wprowadzenia preferenciidla komunikaci zbiorowe]". Zgodnie z ww. ustawa, decyzja dolyczaca ewentualnego rozszerzenia SPPN nalezy do wylacznej kompetencji Rady m.st. Warszawy.

Konsultacje spoleczne dotyczace SPPN zostaly badaniami zajgtosci i rotacji miejsc Badania te byly podczas konsultacii i wskazuja
ra spelnienie ww. przesianek do rzszerzenia SPPN. Nie dysponujemy zadnymi badariami wskazuigcymi nia zasaunosc zmniejszenia SPPN i obnizenia oplat ~ byloby o dziatanie znacznie obnizajace dostepnose
migjsc azatem skrajnie ni PPN oraz kierowcow iej

2. Podstawa prawna dla pobierania optat w SPPN ]est Ustawa o drogach publicznych, ktora w art. 13 ust. 1 awierdsaze korzystaijacy z drég publicznych sq obowiazani do ponoszenia oplat za posts; pojazdow
samochodowych na drogach publicznych w streﬁe plalnego parkowania’.

3. Przestanki SPi WU (art. 13b ust. 2).

4. Aby przychylié sie do uwag mieszkaricow, a lakze o specyiki dzielnc takich jak Zoliborz, ZDM przedstawi Radzie m.st, Warszawy zmiany zasad

alternatywe dia zasady 8 parkomatow i zasiegu 150 m. Abonament mieszkarica uprawnialby do bezpfatnego postoju na wigkszym obszarze: dzielnica Zoliborz zostataby podzielona na kilka takich obszarow.
Projektujac SPPN, przyjgto zasade, aby wyznaczyé maksymalng mozliwa liczbe miejsc postojowych, przy zachowaniu wymaganej szerokosci chodnika (co do zasady 2 m) oraz wymiarow miejsc postojowych ()i
jezdni manewrowych zgodnych z przepisami. W sytuacii gdy wyznaczenie miejsc postojowych nie bylo mozliwe ze wzgledu na parametry drogi, ale mozliwy jest legalny post6j pojazdu na zasadach ogolnych (z
pozostawieniem 1,5 m chodnika, dla pojazdow ponizej 2.5 t DMC oraz w sposdb ieutrudniajacy ruchu innym pojazdom — przy czym ocena tego ostatniego warunku nalezy do kierowey), proponowane jest
zastosowanie znaku "zakaz postoju” PPN nie wiaze sig zatem z ,drastyczn redukcja miejsc postojowych”

38 5. Wiadze miasta wprowadzajac SPPN nie rozwiazuja problemow deficytu miejsc parkingowych, a jedynie maskuja swoj nieudolnosc. Zamiast pobieraé coraz wigksze kwoty podatku parkingowego od coraz Zmiana kosztu abonamentu dia drugiego i kolejnego pojazdu w ym nie zostanie Koszt dla kazdego pojazdu w gospodarstwie domowym bedzie jednakowy.

wigkszej liczby 0sob, nalezy tworzyé nowe miejsca parkingowe. Tymezasem nadal nie mozemy sie doczekac realizacji obiecywanych parkingow wielopoziomowych. 5. ie SPPN ma na celu zvi e rotacii czesci kierowcow do parkowania w strefie. Zmiany te powinny przyczynic sig do czesciowego rozwiazania problemow z
Nie oznacza to i wszystich pmmemow 2 parkowaniem. Niemniej, po wprowadzeniu SPPN problemy te beda mniej nasilone niz obecnie.
Diatego po i konsultacii DM wiadzom m.st. Warszawy objgcie Zoliborza strefa platnego parkowania. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa platnego
ia moze zostac i we wrzesniu 2021 1.

1. Nie powinnismy prowadzic dyskusji jak ma wygladat rozszerzenie SPPN" o Zoliborz i Ocholg, a wiamy sig temu Uwazamy, e SPPN powinna byé radykalnie 1. Zgodnie z uslawq o drogach publicznych, slrefe platnego parkowania ustala sie na obszarach charakleryzu;acych sie macanym deficylem miejsc posiojowych, jezell uzasadniaja (o potrzeby organizecy Tuchu, w
zmniejszona, a oplaty obnizone celu tacji pojazdow lub realizacjilokalne] polityki bszaru dia pojazdow lub
2. Oplaty parkingowe w strefie SPPN s3 podatkiem a nie opfata za ustuge rynkowa. Charakter optat parkingowych jako daniny publiczne] potwierdzil Trybunat Konstytucyjny. Danina ta jest pobierana za wprowadzenia prererencu dla komunikacji zbiorowej". Zgodnie z ww. ustaw, decyzja dotyczaca ewemualnego rozszerzenia SPPN nalezy do wylaczne] kompetencji Rady m.st. Warszawy.
korzystanie z przestrzeni publiczne] analogicznego do np. chodzenia po chodniku czy rekreacji w parku. Kierowcy s i tak najbardziej obciazona fiskalnie grupa uzytkownikéw ruchu. Nawet gdyby SPPN Konsultacje spoleczne dotyczace SPPN zostaly badaniami zajgtosel | rotac]i miejsc Badania te byly podezas konsultacji i wskazuja
traktowat jak usluge, to nie ma nic wspdinego z wolnym rynkiem syluacja gdy miasto jest jednoczesnie dominujacym podmiotem na rynku", i jest jego regulatorem (tworzy plany miejscowe, ogranicza liczbe na spelnienie wi. przsslank do rozszerzenia SPPN. Nie dyspnnujemy zadnymi badaniami wskazujacymi na zasadnos zmme}szema SPPN | obnizenia optat — byloby {o dsistanio snacenis obnizajace dostepnose
miejsc parkingowych) miejsc azatem skrajnie ni PN oraz kierowcow potrzebujacych w niej zaparkows
3. SPPN jest elementem ideologicznej, skrajnie lewicowe] wizji miasta, w ktérej kierowcy s eliminowani z ulic, a ludzie zmuszani do korzystania z transportu zbiorowego i roweréw. My jestesmy za wolnym 2. Podstawa prawna dla pobierania opiat w SPPN |est Ustawa o drogach publicznych, kidra w art. 13 ust. 1 stwierdza ze., korzyslajacy 2 drég publicznych s obowiazani do ponoszenia optat za posts] pojazdow
wyborem co do $rodka transportu. Jesli ludzie wybieraja samochéd, to oznacza, ze ma on najwigksza uzytecznosé. Nie godzimy sig na narzucanie przez miasto $rodka transportu samochodowych na drogach publicznych w strere plalnega parkowania’
4. Wiadze miasta wprowadzaja mieszkancow w blad, ze ,utworzenie SPPN jest w interesie mieszkaricow", bo rzekomo latwiej bedzie im zaparkowaé". To nieprawda, bo: 3. Przesfanki SPP Slone w U (art. 13b ust. 2).
a. Mieszkaricy ZoliborzalOchoty nie zaplaca moze za parkowanie pod wiasnym domenn, ale nadal zaplaca gdy pojada w inny rejon SPPN. A samochdd jest po to by sie nim przemieszczac, a nie by stal pod 4. Aby przychylié sie do uwag mieszkaricow, a lakze do specyfiki dzielnic takich jak Zol\borz ZDM praedstawi Radzie m.st. Warszawy zmiany zasad
domem. Tymczasem abonament dla mieszkaricow obejmuje tylko kilka najblizszych parkometréw altenatywe dla zasady 8 parkomatow i zasegu 150 m. Abonament mieszkarica upraunialby do bezpiainego postoj nia wigkszym obszarze: dzielnica Zolborz zostalaby podzielona na kika akich obszarow.
b. Wprowadzenie SPPN oznacza drastyczna redukcje miejsc parkingowych (okreslone wymiary miejsc, zakazy w miejscach). Na Pradze po wprowadzeniu SPPN jektujac SPPN, przyjet . aby wyznaczyé mozliwa liczbe miejsc postojowych, przy zachowaniu wymaganej szerokosci chodnika (co do zasady 2 m) oraz wymiaréw miejsc postojowych () i
redukcja miejsc parkingowych by tak drastyczna, ze dzi$ wigce] 0s6b ma abonament parkingowy iz jest wyznaczonych miejsc. Redukcja liczby miejsc parkingowych moze siegnac nawet 50% jezdni manewrowych zgodnych z przepisami. W sytuacji gdy wyznaczenie miejsc postojowych nie bylo mozliwe ze wzgledu na paramery drogi, ale mozliwy jest legalny posts] pojazdu na zasadach ogélnych (z
c. Wiadze miasta niedawno podwyzke dia 230 21 do 1200 2} rocznie za drugi i kolejny samochéd w gospodarstwie domowym. To oznacza, ze wielu (dzis 2 samochody pozostawieniem 1.5 m chodnika, dla pojazdw ponize] 25 t DMC oraz w spos6 nieulrudriajacy ruchu innym pojazdom — pray czym ocena tego oslalniego warunku nalezy do kierowcy), proponowane jest

39 | w rodzinie to norma) bedzie placié wysoki podatek nawet za parkowanie pod wiasnym domem zastosowanie znaku "zakaz postoju” z SPPN nie wiaze sie zatem z drastyczna redukcja miejsc postojowych”.

5. Wiadze miasta wprowadzajac SPPN nie rozwiazujg probleméw deficytu miejsc parkingowych, a jedynie maskuja swoja nieudolnose. Zamiast pobieraé coraz wigksze kwoty podatku parkingowego od coraz
wigksze] liczby 0s6b, nalezy tworzyé nowe miejsca parkingowe. Tymczasem nadal nie mozemy sie doczekaé realizacji oblecywanych parkingow wielopoziomowych.

Zm\ana kosztu abonamentu dla drugiego i kolejnego pnjazdu w domowym nie zostanie Koszt dla kazdego pojazdu w gospodarstwie domowym bedzie jednakowy.
jie SPPN ma na celu zwi czesci kierowcow do parkowania w strefie. Zmiany te powinny przyczyni¢ sie do czeSciowego rozwiazania probleméw z
Nie oznacza to wszyslklch prob\emow z parkowaniem. Niemniej, po wprowadzeniu SPPN problemy te beda mniej nasilone niz obecnie.
iu konsultacji M wiadzom m.st. Warszawy objecie Zoliborza strefa platnego parkowania. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa platnego
ia moze zostaé we wrzesniu 2021 r.

Diatego py




Uwazamy, ze SPPN powinna by radykalnie

1. Nie pwinms‘my prowadzic dyskusji jak ma wygladat rozszerzenie SPPN" o Zoliborz | Ochole, a sig temu
optaty obnizone

2. Oplaty parkmgcwe wstrefie SPPN sa podatkiem a nie oplatq za usluge rynkowa. Charakter opfat parkingowych jako daniny publiczne] potwierdzit Trybunal Konstytucyjny. Danina ta jest pobierana za
korzystanie z przestrzeni publiczne] analogicznego do np. chodzenia po chodniku czy rekreacji w parku. Kierowcy s i tak najbardziej obciazona fiskalnie grupa uzytkownikéw ruchu. Nawet gdyby SPPN
traktowat jak ustuge, to nie ma nic wspdlnego z wolnym rynkiem sytuacja gdy miasto jest jednoczesnie dominujacym podmiotem na rynku", i jest jego regulatorem (tworzy plany miejscowe, ogranicza liczbe
miejsc parkingowych)

3. SPPN jest elementem ideologicznej, skrajnie lewicowe] wizji miasta, w ktrej kierowcy s eliminowani z ulic, a ludzie zmuszani do korzystania z transportu zbiorowego i roweréw. My jestesmy za wolnym
wyborem co do $rodka transportu. Jesi ludzie wybieraja samoch6d, to oznacza, ze ma on najwigksza zytecznosc. Nie godzimy sig na narzucanie przez miasto $rodka transportu.

4. Wiadze miasta wprowadzaja mieszkaricow w blad, ze ,utworzenie SPPN jest w interesie mieszkaricow", bo rzekomo latwiej bedzie im zaparkowad". To nieprawda, bo:

a. Mieszkaricy Zoliborza/Ochoty nie zaptaca moze za parkowanie pod wiasnym domen, ale nadal zaptaca gdy pojada w inny rejon SPPN. A samochdd jest po to by sig nim przemieszczac, a nie by stal pod
domen. Tymczasem abonament dla mieszkaricow obejmue tylko kilka najblizszych parkometréw

b. Wprowadzenie SPPN oznacza drastyczna redukcje miejsc parkingowych (okreslone wymiary miejsc, zakazy w miejscach). Na Pradze po wprowadzeniu SPPN
redukcja miejsc parkingowych byla tak dras!yczna e dzi$ wiece] osdb ma abonament parkingowy iz jest wyznaczonych miejsc. Redukefa liczby miejsc parkingowych moze siegnaé nawet 50%

c. Wiadze miasta niedawno ke dia 230 21 do 1200 2! rocznie za drugi i kolejny samochéd w gospodarstwie domowym. To oznacza, ze wielu (dzié 2 samochody
w rodzinie to norma) bedzie pacié wysoki podalek nawet za parkowanie pod wiasnym domem

5. Wiadze miasta wprowadzajac SPPN nie rozwiazuja probleméw deficytu miejsc parkingowych, a jedynie maskuja swoja nieudolnos¢. Zamiast pobierat coraz wigksze kwoty podatku parkingowego od coraz
wigkszej liczby 0sob, nalezy tworzyé nowe miejsca parkingowe. Tymezasem nadal nie mozemy sie doczekac realizacji obiecywanych parkingéw wielopoziomowych.

1. Zgodnie z ustawa o drogach publicznych, sirefe plainego parkowania ustala sig na obszarach charakleryzujacych sig znacznym deficytem miejsc postojowych, jeZell uzasadniajg to poirzeby organizac] ruchu, w
b

celu rotaci pojazdow lub realizacji lokalnej polityki w wcelu bszaru dla pojazdow [
wprowadzenia preferenciidia komunikacji zbiorowe. Zgodnie z ww. ustawa, decyzja dotyczaca ewentualnego rozszerzenia SPPN nalezy do wylaczne] kompetencji Rady m.st. Warszawy.

Konsultacje spoleczne dotyczace SPPN zostaly badaniami zajgtosci i rotacji miejsc Badania te byly podczas konsultacii i wskazuja
na spelnienie ww. przesianek do rozszerzenia SPPN. Nie dysponujemy zadnymi badariami wskazujacymi na zasadnosc zmniejszenia SPPN | obnizenia oplat ~ byloby o dziatanie znacznie obnizajace dostepnosé

miejsc . a zatem skrajnie PPN oraz kierowcow
2. Podstawa prawna dla pobierania opat w SPPN jest Ustawa o drogach publicznych, kidra w art. 13 ust. 1 shwirdza e korzystaijacy z drég publicznych sa obowiazani do ponoszenia oplat za posts; pojazdow
samochodowych na drogach publicznych w sueﬁe plalnego parkowania’

3. Przestanki SPPI Slone w Ustawie o drogach publicznych (art, 13b ust. 2),

4. Aby przychylié sie do uwag mieszkaricow, a lakze do specyiki dzielnic takich jak Zoliborz, ZDM przedstawi Radzie m.st. Warszawy zmiany zasad

alternatywe dia zasady 8 parkomatow i zasiegu 150 m. Abonament do postoju na wigkszym obszarze: dzielnica Zoliborz zostataby podzielona na kilka takich obszardw.
Projektujac SPPN, przyjeto zasade, aby wyznaczyé maksymaina mozliwg liczbe miejsc postojowych, przy zachowaniu wymaganej szerokosci chodnika (co do zasady 2 m) oraz wymiaréw miejsc postojowych ()i
jezdni manewrowych zgodnych z przepisami. W sytuacii gdy wyznaczenie miejsc postojowych nie bylo mozliwe ze wzgledu na parametry drogi, ale mozliwy jest legalny posts] pojazdu na zasadach oglnych (z
pozostawieniem 1,5 m chodnika, dla pojazdow ponizej 2.5 t DMC oraz w sposS nieurudniajacy ruchu innym pojazdom — pray Gym ocena tego ostainiego warunku nalezy do kierowey), proponowane jest
zastosowanie znaku *zakaz postoju" z PPN nie wiaze sig zatem z ,drastyczna redukcja miejsc postojowych”

Zmiana kosztu abonamentu dia drugiego i kolejnego pojazdu w jie domowym nie zostanie Koszt dla kazdego pojazdu w gospodarstwie domowym bedzie jednakowy.
ie SPPN ma na celu e rotacii czesci kierowcdw do parkowania w strefie. Zmiany te powinny przyczynic sie do czesciowego rozwiazania probleméw z
jem. Nie oznacza to i wszystkich pmmemow 2 parkowaniem. Niemniej, po wprowadzeniu SPPN problemy te beda mniej nasilone niz obecnie.
Diatego po konsultacji ., ZDM wiadzom m.st. Warszawy objgcie Zoliborza strefa platnego parkowania. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa platnego
ia moze zostac Sniej we wrzesniu 2021 1.

Uwazamy, ze SPPN powinna byé radykalnie

1. Nie powinnismy prowadzic dyskusji jak ma wygladac rozszerzenie SPPN" o Zoliborz i Ochote, a wiamy sig temu
a optaty obnizone

2. Oplaty parkingowe w strefie SPPN sa podatkiem a nie opfata za ustuge rynkowa. Charakter optat parkingowych jako daniny publicznej potwierdzit Trybunat Konstytucyjny. Danina ta jest pobierana za
korzystanie z przestrzeni publicznej analogicznego do np. chodzenia po chodniku czy rekreacji w parku. Kierowcy sa i tak najbardziej obciazona fiskalnie grupa uzytkownikow ruchu. Nawet gdyby SPPN
traktowat jak ustuge, to nie ma nic wspdlnego z wolnym rynkiem sytuacja gdy miasto jest jednoczesnie dominujacym podmiotem na rynku", i jest jego regulatorem (tworzy plany miejscowe, ogranicza liczbe
miejsc parkingowych)

3. SPPN jest elementem ideologicznej, skrajnie lewicowe wizji miasta, w ktorej kierowcy s eliminowani z ulic, a ludzie zmuszani do korzystania z transportu zbiorowego i rowerow. My jestesmy za wolnym
wyborem co do $rodka transportu. Jesi ludzie wybieraja samochéd, to oznacza, ze ma on najwigksza uzytecznosc. Nie godzimy sig na narzucanie przez miasto $rodka transportu.

4. Wiadze miasta wprowadzajq mieszkaricow w biad, Ze ,utworzenie SPPN jest w interesie mieszkaricow", bo rzekomo latwiej bedzie im zaparkowac". To nieprawda, bo:

a. Mieszkaricy Zoliborza/Ochoty nie zaptaca moze za parkowanie pod wiasnym domen, ale nadal zaptaca gdy pojada w inny rejon SPPN. A samochdd jest po to by sig nim przemieszczac, a nie by stal pod
domem. Tymczasem abonament dla mieszkaricow obejmuie tylko kilka najblizszych parkometrow

b. Wprowadzenie SPPN oznacza drastyczna redukcje miejsc parkingowych (okreslone wymiary miejs zakazy w i miejscach). Na Pradze po wprowadzeniu SPPN
redukcja miejsc parkingowych byla tak drastyczna, Ze dzi$ wiecej 0s6b ma abonament parkingowy niz jest wyznaczonych miejsc. Redukcjaliczby miejsc parkingowych moze siegnac nawet 50%

c. Wiadze miasta niedawno podwyzke dia 6w 2 30 | do 1200 I rocznie za drugi i kolejny samochod w gospodarstwie domowym. To oznacza, Ze wielu (dzis 2 samochody
w rodzinie to norma) bedzie placié wysoki podatek nawet za parkowanie pod wiasnym domem

5. Wiadze miasta wprowadzajac SPPN nie rozwiazuja probleméw deficytu miejsc parkingowych, a jedynie maskuja swoja nieudolnosc. Zamiast pobierat coraz wigksze kwoty podatku parkingowego od coraz

. Zgodnie z ustawa o drogach publicznych, strefe plainego parkowania ustala sig na obszarach charakleryzujacych sig znacznym deficytem miejsc postojowych, jezell uzasadniaja to poirzeby organizac] ruchu, w
b

celu rotacii pojazdow lub realizacji lokalnej polityki w i wcelu dla pojazdo [
wprowadzenia preferenciidia komunikacji zbiorowe'. Zgodnie z ww. ustawa, decyzja dotyczaca ewentualnego rozszerzenia SPPN nalezy do wylacznel kompetencii Rady m.st. Warszawy.
Konsultacje spoleczne dotyczace SPPN zostaly badaniami zajgtosci i rotacji miejsc Badania te byly podczas konsultacii i wskazuja

ra spelnienie ww. przesianek do rzszerzenia SPPN. Nie dysponujemy zadnymi badariami wskazuigcymi nia zasaunosc zmniejszenia SPPN i obnizenia oplat ~ byloby o dziatanie znacznie obnizajace dostepnose
migjsc azatem skrajnie ni PPN oraz kierowcow iej
2. Podstawa prawna dla pobierania optat w SPPN ]est Ustawa o drogach publicznych, ktora w art. 13 ust. 1 awierdsaze korzystaijacy z drég publicznych sq obowiazani do ponoszenia oplat za posts; pojazdow
samochodowych na drogach publicznych w streﬁe plalnego parkowania’.

3. Przestanki SPi WU (art. 13b ust. 2).

4. Aby przychylié sie do uwag mieszkaricow, a lakze o specyiki dzielnc takich jak Zoliborz, ZDM przedstawi Radzie m.st, Warszawy zmiany zasad

alternatywe dia zasady 8 parkomatow i zasiegu 150 m. Abonament mieszkarica uprawnialby do bezpfatnego postoju na wigkszym obszarze: dzielnica Zoliborz zostataby podzielona na kilka takich obszarow.
Projektujac SPPN, przyjgto zasade, aby wyznaczyé maksymalna mozliwg liczbe miejsc postojowych, przy zachowaniu wymaganej szerokosci chodnika (co do zasady 2 m) oraz wymiarow miejsc postojowych ()i
jezdni manewrowych zgodnych z przepisami. W sytuacii gdy wyznaczenie miejsc postojowych nie bylo mozliwe ze wzgledu na parametry drogi, ale mozliwy jest legalny post6j pojazdu na zasadach oglnych (z
pozostawieniem 1,5 m chodnika, dla pojazdow ponizej 2.5 t DMC oraz w sposdb ieutrudniajacy ruchu innym pojazdom — przy czym ocena tego ostatniego warunku nalezy do kierowey), proponowane jest
zastosowanie znaku "zakaz postoju” PPN nie wiaze sig zatem z ,drastyczn redukcja miejsc postojowych”

Zmiana kosztu abonamentu dia drugiego i kolejnego pojazdu w dla kazdego pojazdu w gospodarstwie domowym bedzie jednakowy.

ym nie zostanie Koszt

s
g

Ulice te aktualnie de facto funkcia tak, jak gdyby byly objete strefa zamieszkania, tzn. ruch pieszych w znacznej mierze odbywa sig po jezdni, ze wzgledu na zastawione chodniki przez nielegalnie parkujace

wigkszej liczby 0sob, nalezy tworzyé nowe miejsca parkingowe. Tymezasem nadal nie mozemy sie doczekac realizacji obiecywanych parkingow wielopoziomowych. 5. ie SPPN ma na celu zvi e rotacii czesci kierowcow do parkowania w strefie. Zmiany te powinny przyczynic sig do czesciowego rozwiazania problemow z
Nie oznacza to i wszystich pmmemow 2 parkowaniem. Niemniej, po wprowadzeniu SPPN problemy te beda mniej nasilone niz obecnie.
Diatego po i konsultacii DM wiadzom m.st. Warszawy objgcie Zoliborza strefa platnego parkowania. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa platnego
ia moze zostac jwezesniej we wrzesniu 2021 1.
cheialem Panstwu przeslac poki co kilka uwag ogélnych do rejonu 1 dia SPPN na Zoliborzu. Uwagi te przygotowalem na podstawie arkusza nr 15, kiory zostal juz przez Panstwa udostepniony. Parkowanie w strefie zamieszkania jest dozwolone wy~qczme na miejscach ulic, wtym duza liczba wyjazdow bramowych, praktycznie uniemozliwiloby
Dot. ulic Tucholska, Kniaznina, Sulkowskiego, Dygasifiskiego, Gomolki, Bytomska, Myslowicka, Swiecickiego, Rybinskiego legalny postoj na tych ulicach w strefie W sytuacji gd migjsc nie jest mozliwe ze wzgledu na niewystarczajace parametry drogi, ale mozliwy jest legalny postd; pojazdu na

zasadach ogolnych (z pozostawieniem 1,5 m chodnika, dla pojazdéw ponizej 2.5 t DMC oraz w sposob nieutrudniajacy ruchu innym pojazdom — przy czym ocena tego ostatniego warunku nalezy do kierowcy),
proponowane jest zastosowanie znaku "zakaz postoju" z wylaczeniem mieszkarcow z identyfikatorem.

Projekt organizaciruchu bedzie przewidywal przede wszystkim zmiany wynikajace wprost z organizacji micjso przejsé dia pieszych,

Zmiany zwiazane z i rowerowa,

Wydaje sie, Z rozwi o jest b Mozna wigc rozwazy¢ sformalizowanie tego rozwiazania. Wowczas istniataby mozliwosc, zeby czesé chodnikow w calosci przeznaczyé na miejsca
aruch pieszych ¢ jezdnia, przy iu urzadzen inzynieryj jenia ruchu.
Docelowo, jak sadze, czesc z tych ulic mozna by przebudowad i zlikwidowaé w ogole podzial na chodniki i jezdnie, ktory wydaje mi sie anachroniczny. Wydae sie, ze mozna by tam ¢ takie

Warszawa, ul. Piechoty Lanowej:

ruchu czy zielenia beda moziiwe w drugim efapie prac, po ewentualnym wdrozeniu SPPN
Nie jono zmian na ul ego i D bedzie skutkowa ograni liczby miejsc
Ruch zostanie tam, gdzie pozwala to osiagnac wiecej miejsc postojowych bez znacznych utrudnien w ruchu.

1739706,21.0839996,3a,75y,128.07h,80.1 11€113m5!1sbAU LITUQ gpht D DbAUI
1TUQ! _client963Dmaps_sv.tactie. D Dsa. D10017i
1 podobny przykiad z Wiednia:

1592249,16.2742337 3a,75y,286h, 78.71t/data=!3m6!1e113ma! 1SF1q{CIBS8CAT BRrdgeBTBAI 2601 7i163841818192
Poki co rozwiazanie takie mozna by wdrozyé przy pomocy oznakowaia poziomego i progow prefabrykowanych, bez przebudowy ulc.

Jesi takie rozwi okaze si warto zauwazyc, ze na tych ulicach czesto chodniki po obu stronach jezdni sa po prostu Zbedne, gdyz ulice te sg bardzo mafe. Byc moze mozliwe byloby
wigc np. przeznaczenie chodnika z jednej strony ulicy w peini na miejsca parkingowe, a w zamian uwolnienie z drugiej irony chodnika od samochodow.
od propozycii, prosze o uwag:
- wszystkie ulice, na klorych zostanie ruch powinny mieé kontraruch rowerowy na zasadach ogéinych
- na ulicach wyznaczat pasy parkowania rownoleglego naprzemiennie, w celu esowania toru jazdy za pomoca zaparkowanych aut (np. na ulicy Sulkowskiego, na

odcinku Dziennikarske- anmlana 12 m.p. z projektu mozna w tym celu przenies¢ na strong poludniowa)
- moze warto rozwazy¢ wprowadzenie jednego kierunku ruchu na wszystkich tych ulicach, w celu uzyskania dodatkowej przestrzeni na parkowanie?
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1. Nie powinnismy prowadzic dyskusji jak ma wygladac rozszerzenie SPPN" o Zoliborz i Ochote, a sig temu

Uwazamy, ze SPPN powinna by radykalnie

optaty obnizone
2. Oplaty parkingowe w strefie SPPN sa podatkiem a nie opfata za ustuge rynkowa. Charakter optat parkingowych jako daniny publicznej potwierdzit Trybunat Konstytucyjny. Danina ta jest pobierana za
korzystanie z przestrzeni publiczne] analogicznego do np. chodzenia po chodniku czy rekreacji w parku. Kierowcy sa i tak najbardziej obciazona fiskalnie grupa uzytkownikéw ruchu. Nawet gdyby SPPN
traktowat jak ustuge, to nie ma nic wspdlnego z wolnym rynkiem sytuacja gdy miasto jest jednoczesnie dominujacym podmiotem na rynku", i jest jego regulatorem (tworzy plany miejscowe, ogranicza liczbe
miejsc parkingowych)

3. SPPN jest elementem ideologicznej, skrajnie lewicowe] wizji miasta, w ktérej kierowcy s eliminowani z ulic, a ludzie zmuszani do korzystania z transportu zbiorowego i roweréw. My jestesmy za wolnym
wyborem co do $rodka transportu. Jesi ludzie wybieraja samochdd, to oznacza, ze ma on najwigksza zytecznosc. Nie godzimy sie na narzucanie przez miasto $rodka transportu.

4. Wiadze miasta wprowadzaja mieszkaricow w biad, ze ,utworzenie SPPN jest w interesie mieszkaricow", bo rzekomo latwiej bedzie im zaparkowac". To nieprawda, bo:

a. Mieszkaricy Zoliborza/Ochoty nie zaptaca moze za parkowanie pod wiasnym domen, ale nadal zaptaca gdy pojada w inny rejon SPPN. A samochdd jest po to by sig nim przemieszczac, a nie by stal pod
domen. Tymczasem abonament dla mieszkaricow obejmue tylko kilka najblizszych parkometréw

b. Wprowadzenie SPPN oznacza drastyczna redukcje miejsc parkingowych (okreslone wymiary miejsc, zakazy w miejscach). Na Pradze po wprowadzeniu SPPN
redukcja miejsc parkingowych byta tak drastyczna, Ze dzi$ wiece] os6b ma abonament parkingowy i jest wyznaczonych miejsc. Redukefa liczby miejsc parkingowych moze siggnaé nawet 50%

c. Wiadze miasta niedawno podwyzke dia 230 21 do 1200 2! rocznie za drugi i kolejny samochéd w gospodarstwie domowym. To oznacza, ze wielu (dzié 2 samochody
w rodzinie to norma) bedzie placié wysoki podatek nawet za parkowanie pod wiasnym domem

5. Wiadze miasta wprowadzajac SPPN nie rozwiazuja probleméw deficytu miejsc parkingowych, a jedynie maskuja swoja nieudolnos¢. Zamiast pobierat coraz wigksze kwoty podatku parkingowego od coraz
wigkszej liczby 0sob, nalezy tworzyé nowe miejsca parkingowe. Tymezasem nadal nie mozemy sie doczekac realizacji obiecywanych parkingéw wielopoziomowych.

1. Zgodnie z ustawa o drogach publicznych, sirefe plainego parkowania ustala sig na obszarach charakleryzujacych sie macanym, deficylem miejsc poslojowych, jezel uzasadniajq (o polrzeby organizacji ruchu, w
celu rotaci pojazdow lub realizacji lokalnej polityki w dla pojazdow lub
wprowadzenia preferencii dia komunikaci zbiorowe]". Zgodnie z ww. ustawa, decyza dolyczaca ewentualnego rozszerzenia SPPN nalezy do wylacznej kompetencji Rady m.st. Warszawy.

Konsultacje spoleczne dotyczace SPPN zostaly badaniami zajgtosci i rotacji miejsc Badania te byly podczas konsultacii i wskazuja
na spelnienie ww. przesianek do rozszerzenia SPPN. Nie dysponujemy zadnymi badariami wskazujacymi na zasadnosc zmniejszenia SPPN | obnizenia oplat ~ byloby o dziatanie znacznie obnizajace dostepnosé
miejsc . a zatem skrajnie PPN oraz kierowcow

2. Podstawa prawna dla pobierania opat w SPPN jest Ustawa o drogach publicznych, kidra w art. 13 ust. 1 shwirdza e korzystaijacy z drég publicznych sa obowiazani do ponoszenia oplat za posts; pojazdow
samochodowych na drogach publicznych w sueﬁe plalnego parkowania’
3. Przestanki SPPI Slone w Ustawie o drogach publicznych (art, 13b ust. 2),
4. Aby przychylié sie do uwag mieszkaricow, a lakze do specyiki dzielnic takich jak Zoliborz, ZDM przedstawi Radzie m.st. Warszawy
alternatywe dia zasady 8 parkomatow i zasiegu 150 m. Abonament do postoju na wigkszym obszarze: dzielnica Zoliborz zostataby podzielona na kilka takich obszardw.
Projektujac SPPN, przyjeto zasade, aby wyznaczyé maksymaina mozliwg liczbe miejsc postojowych, przy zachowaniu wymaganej szerokosci chodnika (co do zasady 2 m) oraz wymiaréw miejsc postojowych ()i
jezdni manewrowych zgodnych z przepisami. W sytuacii gdy wyznaczenie miejsc postojowych nie bylo mozliwe ze wzgledu na parametry drogi, ale mozliwy jest legalny posts] pojazdu na zasadach oglnych (z
pozostawieniem 1,5 m chodnika, dla pojazdow ponizej 2.5 t DMC oraz w sposS nieurudniajacy ruchu innym pojazdom — pray Gym ocena tego ostainiego warunku nalezy do kierowey), proponowane jest
zastosowanie znaku *zakaz postoju" z PPN nie wiaze sig zatem z ,drastyczna redukcja miejsc postojowych”

zmiany zasad

Zmiana kosztu abonamentu dia drugiego i kolejnego pojazdu w jie domowym nie zostanie Koszt dla kazdego pojazdu w gospodarstwie domowym bedzie jednakowy.
ie SPPN ma na celu e rotacii czesci kierowcdw do parkowania w strefie. Zmiany te powinny przyczynic sie do czesciowego rozwiazania probleméw z
Nie oznacza to i wszystkich pmmemow 2 parkowaniem. Niemniej, po wprowadzeniu SPPN problemy te beda mniej nasilone niz obecnie.
Diatego po konsultacji M wiadzom m.st. Warszawy objgcie Zoliborza strefa platnego parkowania. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa platnego

moze zostaé we wrzesniu 2021 r.

niestety w dniu wczorajszym nie udalo mi si do Panstwa dodzwonic z racji ciagle Zajete] linii | wyjasnic pytan, kiore sie pojawily w trakcie analizowania dokumentow.

Na wstepie choe wyrazic swoje wsparcie dla projektu. W peini sie zgadzam z tym, ze nalezy uporzadkowac parkowanie na Zoliborzu. Dzigkuje rowniez za prace poswigcona na przeanalizowanie naszej obecnej
sytuacji parkingowej.

Moje pytanie merytoryczne wiaze si¢ z tym w jaki spos6b zostalo okreslone, ze na obszarze parkuja mieszkaricy? Czy na podstawie tablic rejestracyjnych - WX? Jezeli tak, to mam watpliwos¢, ze to oddaie pelen
obraz sytuacii. Sporo mieszkaricow parkuje swoje samochody, ktdre nie s w ten sposcb praypisane do Dzvelmcy Zoliborz. Sama korzystam 2 samochodu, ktdry jest zarejestrowany przez firme leasingowa i ma
rejestracje zaczynajace sig od WF. Na Zoliborzu jest spora grupa osob wiasi tutaj. Powiazana kwestia to mieszkanicy, kidrzy sa
przyjezdni i chociaz mieszkeja tutai, to maja zarejestrowane pojazdy w innych urzedach
Woplywa to w pewien sposéb na prowadzone analizy, poniewaz moze lekko przekiama zdolnosc do oceny realnej skali rotacji i zwalniania miejsc.

Sama sprawdzitam wezoraj jak sytuacja wyglada w obszarze mojego miejsca zamieszkania. O godzinie 22:00 wszystkie miejsca w obrebie UI. Suzina, Sierpeckiej, Krechowieckiej byly zajete, a okolo polowa z
parku}qcych samochodow miala rejestracie inne niz WX. Miejsca te nie ulegly zauwazalnej rotaci do godzin porannych

W zwiazku z fica i analiza Panstwa zglaszam uwage, aby:

~przy porzadkowaniu parkowania na UI. Sierpeckiej nie wylaczat wszystkich miejsc postojowych na odcinku od ul. Krechowieckie] do ul. Poczobutta-Odlanickiego - w iare moziwoscl dopuscic parkowanie,

- przy okazji wprowadzania zmian na ul. Krechowieckiej zastapic dodane skrawki trawnikow przy miejscach parkingowych na wyzsza roslinnos¢ iz trawa oraz dodac jedno miejsce przeznaczone wylacznie na
krétki postoj (do 15 minut) dla dostawcow oraz kurierow),

- wyznaczenie na obszarze ul. Sierpeckiej i ul strefy i wylacznie dia ilosci miejsc na ul.
danych w 95% poza godzinami funkcjonowania SPPN - oraz ul. Sierpeckiej w stosunku do stanu obecnego najpewniej nie zostanie zrekompensowane rotacja).

j - juz teraz j wg Paristwa

Zgodnie z informacja podana w konsultacjach badane byly powtarzejace sie ciagi znakw - miejsce rejestrac] pojazdu nie mialo znaczenia.
- Uwaga zostata uwzgledniona: na wskazanym odcinku ul. Sierpeckiej *zakaz postoju”

- Projekt organizacji ruchu bedzie przewidywal przede wszystiim zmiany wynikajace wprost z organizacji miejsc postojowych. Zmiany zwiazane z zielenia beda mozliwe w drugim etapie prac, po ewentualnym
wdrozeniu SPPN.

Dzigkuje za informcje w formie ulotki, bardzo czytelna, odpowiada na wszelkie moje pytania. Pisze w sprawie powiazane] z problemami z parkingiem. Obserwujg auta, kore stoja bez ruchu miesiacami, a nawet
latami, wokél mojego bloku na Zatrasiu sa min 3 takie pojazdy. Czy jest jakas administracyjna mozliwosé zajecia sie tym tematem?

Usuwanie nieuzywanych pojazdéw reguluje prawo o ruchu drogowym. Artykul 50a stanowi: "Pojazd pozostawiony bez tablic rejestracyjnych lub pojazd, kibrego stan wskazuje na to, ze nie jest uzywany, moze
zostaé usuniety z drogi przez straz gminna lub policje na koszt wiasciciela lub posiadacza.” Zadanie to lezy w kompetencii stuzb mundurowych

Sirefa platnego parkowania ma przede wszystkim chronié potizeby parkingowe lokainej spmecznosm () Aby jak najlepie] odpowiadaly one potrzebom lokainej jomyjez

Jesli przypadkiem Paristwo nie poznaja, to jest to cytat z Paristwa wiasnych stron, tu: hitps:/izdm. i trefa-platnego-park lib
i tu: http:/ikonsultacie.um.warszawa plisppn_zoliborz

Niestety, kiedy obejrzy sie arkusz 14_2, powyzsze brzmi groteskowo. Z grubsza liczac, w rejonie SierpeckalKrechowiecka/Poczobuta, chcg Paristwo ograniczyG ilosé miejsc parkingowych 0 60/70%? Niewiele
lepiej jest na Préchnika i Suzina.

Co wigcej, na Sierpeckiej (od Krechowieckiej do przedszko\a) planuja Paristwo postawi¢ cztery (1) znaki zakaz postoju i zatrzymywania, a zatem zgodnie z przepisami nie bedzie mozna tam nawet sig zatrzymacé
odwozac dziecko, zwierze do , czy zeby O parkowaniu nawet nie wspomne.

Pytanie zatem po co w ogole ta ulica, bo skoro jest slepa, to przejecha sig nia nie da, a jazda w te i z powrotem bez mozliwosci zatrzymania sig tylko zanieczyszcza powietrze. Moze w ogole ja zlikwidowac?
Skoro mieszkaricy moga nosi¢ bagaze 100-200 metrdw, to $mieciarki tez moga sig zatrzymac pod teatrem — kosze na $mieci 3 na kolach, fatwo je przetoczyc! Zr6bmy deptak, przynajmniej dzieci beda mogly
bezpiecznie sig bawié, postaw sie stojaki dla roweréw — nie bsjcie sie Paristwo odwaznych rozwiazan, zakazy kazdy potrafi stawiac, zrobcie cos bardziej kreatywnegol

Nie wiem czy ktokolwiek z genialnych autorow tego, pozal sig Boze, projektu zna okolice o kidrej pisze i troche jej historii. Kilkanascie lat temu probowali Paristwo juz stawiat takie zakazy na Sierpeckiej.
Kilkukrotnie. Za kazdym razem znikaly razem ze siupem najdalej kilka tygodni po postawieniu. W koficu kto$ zrozumial wiadomos¢ i odpuscil. Do dzis nie wiem kto byl tym glosem ludu, ale gdyby byla potrzeba,
bede go bronit w sadzie nie biorac ani grosza.
Od wielu lat parkujemy na Sierpeckiej/Krechowieckiej, w warunkach takich jakie sa. Przyzwyczailismy sig do obcierek, zadrapar a czasem powazniejszych uszkodzeri — Policja oczywicie zawsze umarza
postepowania z powodu niewykrycia sprawcow. Prosze nas nie uszczesliwia na sile, szczegélnie w dobie pandemii. tamanie stupw to jedno, ale skarzyé uchwaly tez potrafimy. Prosze zatem przeczytaé
jeszcze raz swoje wiasne slowa (vide cytat powyzej) i wziat je sobie do serca, a nie traktowad jak pusty slogan.

Uwaga zostala uwzgledniona — zwigkszono liczbg miejsc postoju wzdiuz ul. Sierpeckie), na odcinku od ul. Krechowieckie) do Poczobutta, poprzez poszerzenie chodnika | zaprojektowanie *zakaz postoju” 2.
wylaczeniem mieszkaricow z identyfikatorem.

‘Szanowni Panstwo, niniejszym w imieniu mieszkaricow ( rodziny) posesji polozonej, przy ul. Mierostawskiego 2g, w Warszawie , zglaszamy uwagi do projekiu dotyczacego zmian poruszania i postoju pojazdow
na ulicy Mierosfawskiego .

Wyrazamy zgode na e ulicy w ulice. oraz na zakaz postoju i zalrzymywania sie, pod warunkiem iz nie bedzie on do«yaw mieszkaricow ulicy Mieroslawskiego . Warunkiem
wyrazenia zgody na zmiany, jest zachowanie mozliwosci i postoju ( parkowania) pojazdow bedacych wiasnoscia i
Mieszkaticy poses]iprzy ul. Mieroslawskiego, od lat parkuia pojazdy przy swoich domach, lub po przeciwnej stronie ulicy, poniewaz w domach nie ma garazy . Proponowane zmiany, beda skutkowat

dostepu do ni . nasza wiasnose ( art 31 ust:3 w zw. 2 art 64 Konsiytucii RP w 2w, 2 art 140 art 233 Kodeksu Cywilnego) . Dodeatkowo spowoduje naruszenie art 7w zw. 2
art22iart32 Kons«y«ucp RP poprzez i j bez waznego interesu publicznego
Niniejsze zmiany dodatkowo naruszaja art 1 ustawy z dnia 21.03.1985 o drogach publicznych w zw. z pkt 3.1.1. pkt 3.2.19 i pkt 7.2.5 zal. 1 do rozp. Ministra Infrastruktury z dn 03.07.2003- poprzez
umieszczenie znaku zakazu , pomimo braku wnikliwej analizy skutkw zatwierdzonych w organizacji ruchu dia jego uczestnikow i braku spelnienia przeslanek koniecznych o jego umieszzenia a takze
nakow zakazu.

Mieszkaricy , zamieszkujacy posesie, to rodzice , kiorzy sa starsi i schorowani, ktdrzy musza miec staly, bliski i
gospodarcze, gdzie czesto samochody musza parkowac, petenci, kurierzy, listonosze

Uprzejmie prosimy o informacie dlaczego do mieszkarcow posesii polozonych przy ul. Mierostawskiego nie zostaly wystane droga listowana powiadomienia o planowanych zmianach, z podaniem kontaktu do
mozliwosci zapoznania sie z planem ( projektem) , i wyrazenia swoich opinii.

i dostep do pojazdéw W posesji jesttez

Uwaga zostala uwzgledniona — w obrebie posesji nr 2D — 21 proponowane jest zastosowanie znaku "zakaz postoju" z wylaczeniem mieszkancow z identyfikatorem.

w zwiazku z planem rozszerzenia sirefy plalnego parkowania uprzejmie prosze o informace, Gzy i W jaki sposeb osoby wynajmujace mieszkanie diugoterminowo beda mogly uzyskat karte uprawniajaca do

parkowania w obi jego miejsca

Mieszkaricom sirefy platnego parkowania je abonament jacy do ia lub w przyszioici we wskazanym obszarze. Obecnie koszt abonamentu
wynosi 30 zf rocznie.

Zgodnie z ustawa z dnia 24 wrzesnia 2010 1. o ewidencji ludnosel kazdy obywatel ma obowiazek zameldowac sig na stafe lub czasowo w miejscu
N.

postoju w poblizu miejsca

Abonament mi f iajacy do

postoju w poblizu miejsca na stale lub czasowo w granicach SPP!




IS

Pisze w imieniu mieszkaricow ul. Mieroslawskiego na odcinku od ul. Kaniowskie] do Wojska Polskiego. Strefa 2 a konkretnie 21.
Generalnie: jak mozna wprowadzac strefe platnego parkowania w malej uliczce z domkami. Gdzie wazny jest dojazd do posesji. Akceptowalny jest jeden kierunek ruchu. Nie zgadzamy sig na calkowity zakaz
po lewej stronie ulicy. Osiem miejsc przewidzianych do parkowania po prawej stronie, absolutnie nie wystarczy. Cheielibyémy spotka sie z pomystodawca tej kretyrskiej i niezyciowej koncepcii
Co trzeba zrobié aby to oprotestowat ?

na odcinku od ul. Czamieckiego do al. Wojska Polskiego po wschodniej stronie drogi zaprojeklowano "zakaz postoju” z wylaczeniem mieszkancow z identyfikatorem.

&

Jestem mieszkanka ul. Pogonowskiego 1, bratam udzial w spotkaniu on-line, nie udalo mi sig dodzwonic na wezorajszy dyzur dotyczacy parkowania w strefie 3, zglaszam wiec Swoje uwagi ta droga.
Na ulcy Pogonowsiiego na lepym koriu (numery 1-15) obecny projekt przewmu;e 4 miejsca, podczas gdy obecnie parkuje tu ponad 20 samochoddw. Problem zglaszany byl podczas spotkania on-line, w
ze mogloby byé strefy tylko dla posiadaczy abonamentow. Jesli dobrze zrozumialam, strefe te wyznacza sig poprzez znak

B35 czyli zakaz postoju uzupeiniony przez tablic "Nie dotyczy ficow”. Mamy Sci, czy bedzie to na pytania:

- cay znak wyklucza wyznaczenie miejsc  parkometry? Jesii ak, do nasze] sirefy beda uciekac (mimo znaku) wszyscy ci, térzy nie choa placic. Bedziemy zmuszeni angazowad Siraz Miejska, kiéra nie
interweniuje przeciez natychmiast, i w efekcie miejsca dla mieszkaricow beda zajmowane przez kolejnych poszukiwaczy okazji do bezplatnego parkowania.
Przez wiele lat przy wlocie do naszej ulicy stal znak - o ile pamietam "Zakaz ruchulnie dotyczy mieszkaricow’. Nikt sig nim nie przejmowa,f mnostwo samochoddw i tak tu wjezdzalo, czgsto po to zeby zawrocic,
bo ulica jest przeciez $lepa. Znak zostal zdemontowany kilka lat temu przy okazji remontu ulicy i juz nie wréci.
- czy znak B35 mozna uzupeinic szlabanem? Na ul. Suzina jest szlaban i jest to na pewno skuteczniejsze rozwiazanie. Nasza lepa ulicg mozna by takze zamknag, bez szkody dla ruchu. Wstepne rozmowy
sasiedzkie na ten temat byly juz prowadzone, pomys! ma zwolennikow.
- jakie bylyby warunki ew. postawienia szlabanu?

Jest takze druga sprawa, posrednio zwiazana z ul. Pogonowskiego. Ot62 mieszkaricy posesii 1 i 2 posiadaja na tylach garae. Droga do nich prowadzi z Al. Wojska Polskiego przez teren zarzadzany przez

budynku 25 (jego jest miasto oraz wspdinota mieszkaricw). Wjazd jest przez brame pomiedzy posesja Al. Wojska Polskiego 18 a Mickiewicza 25, prosto obok muru

oddzielajacego posesje nr 18 od terenu Mickiewicza 25. Pod tym murem wiasnie czesto parkuja samochody (czyje - nie wiadomo, brama jest otwarta). Wjazd do garazu jest wtedy utrudniony, a wyjazd
(zwiaszcza wigkszym samochodem) - niemozliwy, gdyz wyjezdzaé trzeba tylem, bo mozliwosci zawrocenia nie ma. Z tego wzgledu nie korzystamy z garazu - nigdy nie wiadomo, czy i kiedy da sie z niego
wyjechac. Na murze umieszczona jest wprawdzie tabliczka: Nie parkowac - wjazd do garazu, ale nie ma one wagi znaku drogowego, nikt sig wigc nia nie przejmuje. Kierowcy, ktorym sie zwraca uwage, bywaja
natomiast agresywni.

Czy przy okazji sprawy miejsc mozna
- wydzielony linia jako droga dojazdowa
- oznaczony duzym znakiem Zakaz zatrzymywania sig, usytuowanym na uchwycie na murze, wyraznie widoczny od strony bram

W sytuacji, gdy w wyniku wprowadzenia piatnej strefy czes¢ miejsc parkingowych na Zoliborzu zniknie, uruchomienie istniejacych (garaze) powinno chyba nalezet do priorytetow. Prosze wiec o informacie, czy
niniejsze zgloszenie sprawy jest wystarczajace, czy powinnismy dzialad inng Sciezka.

Bede wdzieczna za odpowiedzi na powyzsze pytania. Niestety czas przeznaczony na spotkania i dyzur byl zbyt ograniczony, by wyjasni¢ wszystkie watpliwosci Mam nadzieje, ze ta droga sie uda

¢ takze ten wjazd? Powinien by¢:

W projekcie na ul. jest

Znaku *zakaz postoju” z wylaczeniem mieszkaricow z identyfikatorem

Uwagi dotyczace i zasad wjazdu na tereny
tych terenach ustala zarzadca terenu.

@
&

W zwiazku z planowanym powstaniem strefy plalnego parkowania na Zoliborzu | jako jec ul 75 choialbym
1. Pomiary przeprowadzone w dn. 8 sierpnia - 11 wrzesnia s po czesci W okresie jnym wielu
przeprowadzono miesiac pézniej wynik z pewnoscia bylby inny.

2. Moja giowna obawe wzbudza to, ze auto bezplatnie bedzie mozna parkowaé jedynie 150 m od miejsca zamieszkania. To zdecydowanie za mao. W takim promieniu znajduje sie byt malo miejsc
parkingowych, kidrych ilos¢ z kazdym rokiem sie zreszta zmniejsza. W moim bloku znajduje sig 166 mieszkan. W promieniu 150 m sa za$ 84 miejsca do parkowania (dane za: hitps://zdm.waw.pliwp-
content/uploads/2020/10/Zoliborz-SPPN-REJON-03.pdf), a przeciez obok s tez inne budynki mieszkalne.

Uwazam, ze 150 m to zbyt mafo. Powinno byé co najmniej 250-300 m. Szczegdlnie, ze pisza Paristwo, ze "Strefa platnego parkowania ma przede wszystkim chroni¢ potrzeby parkingowe lokalnej spolecznosci".
Skoro tak, to nic nie stoi na przeszkodzie, aby promief rozszerzy¢ do 250 m. Juz dzisiaj, szczegdlnie wieczorem, trzeba czesto szukat miejsca do zaparkowania w odleglosci duzo wigkszej niz 150 m.

uwagi
nie ma w Warszawie. Wowczas zaparkowat jest fatwiej. Gdyby pomiary

'Ad 1. Pomiary zostaly wykonane w jedynym mozliwym terminie. Ze wzgledu na pandemie wirusa SARS-CoV-2, wdrozone obostrzenia nie pozwalaly na wykonanie badan w okresie pazdziemik-listopad. Ponadto,
pomiary byly prowadzone réwniez we wrzesniu - to jest po zakoficzeniu wakacji. Pomiary byly prowadzone przez 24 godziny na dobe, przez 7 dni, czyli zar6wno w ciagu dnia, wieczorem jak i w nocy.

Mamy $wiadomosé, ze w trakcie wakacji i w dobie pandemil na ulicach pojawia sig mniej samochodéw przyjezdnych. Oznacza to, ze w innym czasie wyniki pomiaréw, kidre juz teraz wykazaly znaczny deficyt
miejsc postojowych, bylyby jeszcze bardziej niekorzystne.
Ad 2. ZDM przedstawi Radzie m.st. Warszawy zmiany zasad f I dlazasady 8
do bezplatnego postoju na wigkszym obszarze: dzielnica Zoliborz zostataby podzielona na kilka takich obszaréw,

i zasiegu 150 m. Abonament mieszkafica uprawniaiby

€

Jako mieszkanka Zoliborza w imieniu swoim | mojego meza pragn Zglosic, iZ uwazamy, ze miejsca parkingowe powinny by likwidowane, a w ich miejsce sadzona zielen. Co wigcej uwazamy, ze wjazd do
dzielnic dobrze skomunikowanych (czyli np. Zoliborz, Mokotéw, obie Pragi, Saska Kepa, Srédmiescie) powinien byé slono ptatny, natomiast komunikacja miejska powinna by¢ nadal rozwijana (co sie dzieje i co
bardzo chwalimy). Jestem malarka i mimo tego nie mam samochodu ze wzgledu na globalne ocieplenie (duze gabaryty przenosze pieszo lub zgrabnie skiadam i przewoze w komunikacji miejskiej lub rzadko

transport - CO2). Bardzo irytuje mnie, ze ludzie po prostu pierdza i, bo w wigkszosci tak im sig chce, kiedy ja sie zazynam, zeby nie produkowaé
CO2. Pomysleli$my o takim rozwiazaniu: transport miejski dla duzych gabarytéw (ktéry wiadomo, jezdzilby znacznie rzadziej i by¢ moze mial przystanki na rzadame i wyznaczona mniej wiece trase , a dokladna
trasa umawiana bylaby poprzez telefon, jakas aplikace). Bilet mogiby by¢ wyceniany réwniez inaczej. Mysle, e bardzo duzo ludzi byloby

Po zakonczeniu konsultaci ZDM
zostat wprowadzona najwezesniej we wrzesniu 2021 1.
Przyjeto zasade, aby w ramach projektu wyznaczyé maksymalng mozliwg liczbe miejsc postojowych, przy zachowaniu wymaganej szerokosci chodnika (co do zasady 2 m) oraz wymiaréw miejsc postojowych ()i
jezdni manewrowych zgodnych z przepisami. W sytuaci gdy wyznaczenie miejsc postojowych nie bylo mozliwe ze wzgledu na parametry drogi, ale mozliwy jest legalny posts] pojazdu na zasadach oglnych (z
pozostawieniem 1.5 m chodnika, dia pojazdw ponize] 2.5 t DMC oraz w sposéb meulrudma]qcy ruchu inmym pojazdom — przy czym ocena tego ostatniego warunku nalezy do kierowoy), proponowane jest
zastosowanie znaku "zakaz postoju" z duza liczba uwag od utrzymania j liczby miejsc

wiadzom m.st. Warszawy objecie Zoliborza strefa platnego parkowania. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa platnego parkowania moze

&

Manm jedn, ale bardzo wazng uwage.
Promieri 150 m jest stanowczo za maly. Mieszkam na Mickiewicza 30, czyli praktycznie na P1. Wilsona i czesto sig zdarza, ze najblizsze wolne miejsce bylo pod przedszkolem na Rybiriskiego albo nawet dalej
Oczywiscie nie z wiasnej woli tak daleko parkowatam, po prostu blizej nie bylo zadnego kompletnie miejsca.

Ten promien uprawniajacy do bezplatnego parkowania koniecznie musi byc wigkszy w rejonie PI. Wilsona,

Podejrzewam, ze z powodu stacji metra to sig akurat w tym rejonie zbytnio nie poprawi z dostepnoscia miejsc.

Prosze to koniecznie uwzglednic!

ZDM przedstawi Radzie m.st. Warszawy e zmiany zasad
bezpfatnego postoju na wigkszym obszarze: dzielnica Zoliborz zostataby podzielona na kilka takich obszarow.

alternatywe dla zasady 8 parkomatow i zasiggu 150 m. Abonament mieszkarica uprawnialby do

8

Zdecydowanie sprzeciwiam sig Utrzymaniu odleglosci 150 metrow od miejsca ia jako dla parkowania. Ta odleglos¢ powinna zostat zwigkszona do conajmniej 300 metrow.
Mieszkam przy ulicy Krasiriskiego 40. Osiedle jest zaprojektowane tak, ze nie ma uliczek osiedlowych dostepnych dia ruchu kolowego i najblizsze miejsce do parkowania mam 100 metrow od domu. Nie musze
chyba pisac, ze znalezienie wolnego miejsca do parkowania w rozsadnej odleglosci od domu, szczegdinie wieczorem, graniczy z cudem.

ZDM przedstawi Radzie m.st. Warszawy e zmiany zasad
bezpfatnego postoju na wigkszym obszarze: dzielnica Zoliborz zostataby podzielona na kilka takich obszarow.

alternatywe dla zasady 8 parkomatow i zasiggu 150 m. Abonament mieszkarica uprawnialby do

Jako zarzadca Wspolnoty owej 7w Warszawie zglaszam niniejszym uwage do konsultowanego wiasnie projektu Strefy Platnego Parkowania na Zoliborzu. Zabezpieczenie chodnika moze nastapic na podstawie odrebnej dokumentaci. Projekt przewiduje fizyczne wygrodzenia tylko w rejonie przejsc dla pieszych, skrzyzowan itp. Na wskazanym odcinku ulicy
Zuracamy sie o doprojekiowanie i zabudowe na chodniku przed nieruchomoscia Barszozewska 7 slupkow U12. Z uwagi na permaneniny brak m\e]sc parkmguwych w okolicy chodnik miejski przed nasza obowigzuje zakaz zatrzymywania sig.
jest codziennie jako miejsce do parkowania pojazdow. Wysokie krawgzniki czesci ul skutecznie blokuja wiazd na

chodniki jednak od naszej nieruchomosci krawezniki sa juz duzo nizsze i bez problemu wszyscy na nich parkuja co prowadzic moze w niediugim czasie e do niszczenta choanika.
Dolaczam Paristwa rysunek z zaznaczeniem miejsca proponowanych stupkow U12

&

Mieszkam przy Alei Wojska Polskiego | uwazam, ze wprowadzenie strefy plalnego parkowania na Zoliborzu jest pomylkg albo racze] - powiedzmy sobie szczerze - wyludzaniem od Iudzi pienigdzy. Nie poprawi to
parkowania bo maja problemy z parkowaniem nawet wieczorem, a nawet powiedziatabym gléwnie wieczorem. W ciagu dnia nie ma problemu z zaparkowaniem, wigc to nie

jest kwestia ludzi, ktérzy przyjechali do pracy itd.

Jezell faktycznie musi by¢ cos takiego wprowadzone to apeluje o to, aby mieszkaicy mieli bilet mieszkarica, kiry pozwalalby na parkowanie w calej dzielnicy. Inaczej sobie tego nie wyobrazam | mysle, ze byloby

to dla nas bardzo krzywdzace.

Mieszkancom strefy plalnego parkowania e abonament do postoju w poblizu miejsca ia lub w przyszIosci we wskazanym obszarze. Obecnie koszt abonamentu
wynosi 30 I rocznie.
ZDM przedstawi Radzie m.st. Warszawy je zmiany zasad alternatywe dia zasady 8 parkomatw i zasiggu 150 m. Abonament mieszkarica uprawnialby do

bezplatnego postoju na wiekszym obszarze: dzielnica Zoliborz zostataby podzielona na kilka takich obszaréw.

8

Mam kilka uwag odnosnie strefy plalnego parkowania na Zolborzu.

1. kilka lat temu na spotkaniu w urzedzie g nas 2e strefa platnego parkowania nie jest super rozwiazaniem dla mieszkaricow bo miejsc do parkowania jest mafo a po
wprowadzeniu SPPN liczba ich sg jeszcze zmnieszy 2 uwagi na wymagania akie musza speiniac owe miejsca do parkowania.

Pytanie, co takiego sig zmienilo od tamtej pory ze wtedy bylo zle ale teraz jest juz ok

2. Nie wiem czy kios zwrocil na to uwage ale postojuw dla
mieszkaricy nie beda mogli w ogéle zaparkowac aby zmiescié sie w tymze limicie.
Przyklad- pod moja kamienica jest 14 miejsc parkingowych. Obecnie znajduje miejsce do parkowania $rednio 300-350 m od domu.. uwazam ze ten limit dla powinien zostaé powiekszony, przynajmniej dia
*starego zoliborza"!

Jesi strefa ma byt ulatwieniem dla mieszkaricow to prosze zwrécié uwage na pki2

promieniu 150m od miejsca zamieszkania to jest kolejna utopia.. Tam gdzie miejsc jest malo w tej chwili,

B ie SPPN ma na celu e rotacji auti
parkowaniem.

Przyjeto zasade, aby w ramach projektu wyznaczyé maksymaing mozliwa liczbe miejsc postojowych, przy zachowaniu wymaganej szerokosci chodnika (co do zasady 2 m) oraz wymiarow miejsc postojowych ()i
jezdni manewrowych zgodnych z przepisami. W sytuacii gdy wyznaczenie miejsc postojowych nie bylo mozliwe ze wzgledu na parametry drogi, ale mozliwy jest legalny post6j pojazdu na zasadach ogolnych (z
pozostawieniem 1,5 m chodnika, dia pojazdow ponizej 2.5 t DMC oraz w sposdb nieutrudniajacy ruchu innym pojazdom — przy czym ocena tego ostatniego warunku nalezy do kierowoy), proponowane jest

zesci kierowcow do parkowania w strefie. Zmiany te powinny przyczynic sig do Czesciowego fozwiazania problemow z

znaku “zakaz postoju" Pazwoli o e ograniczac iczby miejsc postojowych
2 - ZDM przedstawi Radzie m.st. Warszawy zmiany zasad la zasady 8
bezpfatnego postoju na wigkszym obszarze: dzielnica Zoliborz zostataby podzielona na kilka takich obszarow.

i zasiegu 150 m. Abonament mieszkarica uprawnialby do

2
&

Jestem mieszkaficem Zoliborza przy ulicy Tucholskiej (w ciagu numerow 2-16).

Z przerazeniem analizuje projekt przedstawiony przez Panstwa. Niepokoi mnie wyznaczenie miejsc po mojej stronie ulicy do ktérego beda mieli dostep wszyscy okoliczni mieszkarcy.

Naprzeciwko mojego domu znajduja sig duze kolonie mieszkalne (Krasifiskiego 10 oraz kolonia Plac Wilsona).

Ograniczajac liczbe miejsc parkingowych w tym rejonie jestem przekonany ze mieszkaricy tych kolonii beda parkowa u mnie pod domem a ja jako mieszkaniec ulicy Tucholskiej nigdy nie bede mogt zaparkowaé
pod wlasnym domem. Prosze o zagwarantowanie ograniczer parkowania do ulicy przy ktdrej ktos mieszka, tzn. wykupienie abonamentu ale z wigkszym ograniczeniem

Jestto poniewaz ulicy maja parking w ciagu ulicy Krasifiskiego.

Licze ze uwzglednicie moje oraz sasiadow z ulicy Tucholskiej uwagi

Przyjeto zasade, aby w ramach projekiu wyznaczyé maksymaing mozliwa liczbg miejsc postojowych, przy zachowaniu wymagane] szerokosci chodnika (o do zasady 2 m) oraz wymiarow miejsc postojowych ()
jezdni manewrowych zgodnych z przepisami. W sytuacii gdy wyznaczenie miejsc postojowych nie bylo mozliwe ze wzgledu na parametry drogi, ale mozliwy jest legalny post6j pojazdu na zasadach ogdinych (z
pozostawieniem 1,5 m chodnika, dla pojazdéw ponizej 2.5 t DMC oraz w spos6b ruchu innym pojazdom — przy czym ocena tego ostatniego warunku nalezy do kierowcy), proponowane jest

zastosowanie znaku "zakaz postoju”

sq poza zakresem projektu SPPN. Drogi wewnetrzne i tereny osiediowe nie moga by¢ objete strefa platnego parkowania. Zasady parkowania na




Jestem mieszkaricem ulicy Tucholskie] na Zoliborzu.
Wyznaczenie miejsc parkingowych w ciagu ulicy Tucholskiej 2-16 wzbudza we mnie jeszcze jedno pytanie.

Odsniezanie lezy w zakresie wiasciciela/zarzadcy budynku.

61 |Comamy (mieszkaticy ulicy Tucholskiej 2-16) zrobi w okresie zimowym w kwestii od$niezania chodnika przed posesja?
Dotychczas odgarniety énieg zalegal w tzw. rynszioku, a po wyznaczeniu miejsc parkingowych nie ma gdzie zsypaé odgamietego $niegu.
bardzo prosze o informacje wjaki sposeb prowadzone s3 konsultacje ? Uczestniczylem zaréwno w spotkaniu na YT jak | oomie. Kolejnego dnia kiedy mial byc dyzur Informacje na temat przebiegu konsultaci | akdjiinformacyinej znajduja sie pod adresem: hitps://zdm waw.pllaz: z g Jiborzul. Dyzur byt
Pamimo 20 kinych b s udsfo s okczys s st wiadomotc poniatks oy sl ko Kokt 2o =y ot o przeznaczony przede wszystiim dia 0sSb niemogacych skorzystaé 2 innych form konsultaci. Podczas dyzurow odbylismy ilkadziesiat rozmow  mieszkaficami Zapylama wystane mailowo lub poprzez formularz
62 | Wystatem 3 zapytania za posrednictwem formularza on line jak narazie bez odpowi znajduia sie wniniejszym pliku wraz z odpowiedziami
W ki Sposon ozl jot ontaki 2 panstwem | usyekanie faisohiek Informac wrotnei?
1. Odleglosc parkowania do 150 m od miejsca zamieszkania to zdecydowanie za malo. Obecnie nie zawsze mozliwe jest znalezienia wolnego miejsca w odleglosci 150 m od domu. Mozna przyjac ze o sie 'Ad 1 - ZDM przedstawi Radzie m.st. Warszawy 5 jomy ai dia zasady 8 T zasiegu 150 m. Abonament mieszkaica uprawniaiby
zmieni na lepsze ale nie mozna wykluczyc ze takie sytuacie i tak wystapia. Uregulowanie parkowania zmniejszy przeciez jednoczesnie liczbe legalnych miejsc do parkowania. do bezplatnege postos na wigkssym obssarze.dzieica Zoliors zcsmaby podzielona na kilka takich obszaréw.
2. Kwota abonamentu za drugie ato w gospodarstwie (1200 zI/rok) wydaie sie zbyt wysoka, jest ona zblizona do kosztu wynajecia garazu podziemnego. Posiadanie dwoch pojazdow nie oznacza dzis ze Ad 2 - Zmiana kosztu abonamentu dia drugiego i koleinego pojazdu w gospodarstwie domowym nie zostanie wprowadzona. Koszt abonamentu dia kazdego pojazdu w gospodarstwie domowym bedzie jednakowy
gospodarstwo jest zamozne. Ad 3 - Nie przewiduje sie takiego rozwiazania. Koszt optaty za jedng godzing postoju wynosi 3,9 z1.
3. Dla mieszkancow powinna byc wprowadzona darmowa pierwsza godzina parkowania w obrebie calej SPPN Zoliborz. Mieszkancy korzystaja czesto z lokalnych uslug w swojej dzielnicy i nie powinni byc teraz
63 | ograniczani muszac ponosic koszt parkowania wybierajac sie np. do sklepu kilka ulic dalej. Korzystanie z transportu publicznego nie zawsze jest mozliwe planujac wieksze zakupy.
Prosifabym o wyjasnienie zapisu: Rejon wyblerajac do 8 (moze by€ ich mniej) w promieniu 150 metrow od miejsca zameldowania mieszkarica w Strefie Platnego Parkowania Niesirzezonego,
Abonament mieszkafica upowaznia do postoju w poblizu miejsca zameldowania w rejonie do 8 parkomatow — promier 150 m od domu plus 100 m od kazdego parkomatu przy czym wybor Ztego rejonu ficowi SPPN. Posts] pojazdu moze mie¢ miejsce w odleglosci nie wikszej niz 100 metréw od parkomatéw objetych abonamentem, w okresie jego
To est niezrozumiale zapisane — proszg o wyjasnienie jak to nalezy interpretowat. waznosc.
Mieszkam na osiedlu gdzie od bloku do ulicy mam prawie 100m. Miejsc parkingowych przy ulicy nigdy nie ma wolnych, poza tym jest ich tylko kilka sztuk. ZDM przedstawi Radzie m.st. Warszawy any z alternatywe dia zasady 8 parkomatow i zasiegu 150 m. Abonament mieszkarica uprawnialby do
64 |\ takim przypadku w promieniu 150m od domu nie mam szans zaparkowat. bezplbtnogo postols na wiskszym obsrarze. dzieinca Jobors zostalaby podzielona na kilka takich obszarow.
Jak zatem interpretuje sig ten zapis? Moge parkowat przy 8 mojemu miejscu
Zwracam sie z uprzejmym pytaniem. Co w sytuadji gdy pomimo wprowadzenia siref platnego parkowania na obszarze w KIGrym choialbym zaparkowat samoch6d dale] nie bedzie wolnego micjsca 'SPPN ma na celu Totac auti Kierowcow do parkowania w strefie. Zmiany te powinny przyGzynic sie do czesciowego rozwiazania problemow z
parkingowego? Nie wiem czy Pafistwo posiadaja taka wiedze ale uprzejmie informuje ze w godzinach wieczornych gdy koficze prace miejsc poprostu nie ma. Jesli wszyscy mieszkaricy wykupia abonament to parkowaniem.
poza skromnym zyskiem 30 I rocznie ten program nie przyniesie zadnych korzysci. Jestem gleboko zaniepokojony powyzsza inicjatywa. Zyskali by Pafistwo moje calkowite poparcie tworzac przy tym jakie Misszarico sl stnego pakowania abonament do postoju w poblizu mijsca i lub w przyszlosci we wskazanym obszarze. Obecnie koszt abonamentu
Kolwiek nowe miejsca. Obecny poziom dostepnosci miejsc parkingowych w obszarze placu Wilsona, Teatru Komedia czy ulicy Stowackiego oceniam jako tragiczny. Oczywiscie mozna gorzej np w wodzie lub wynosi 30 2t rocz
biocie po kolana. Pozostale miejsca juz zostaly szczelnie ogrodzone stupkami Przyato 2asade,aby w ramach projekiu wyznaczyé maksymalna moiva iczbe misjsc postoowych, pay zachowaniu wymagans] szerokosol chochika (co do zasady 2 m) oraz wymiaréw miefsc postoowych ()
65 |Konozac swoije krétkie pytanie, z niecierpliwoscia oczekuje na wyczerpujaca odpowiedz jezdni manewrowych zgodnych z przepisami. W sytuacii gdy wyznaczenie miejsc postojowych nie bylo mozliwe ze wzgledu na parametry drogi, ale mozliwy jest legalny posts] pojazdu na zasadach ogélnych (z
pozostawieniem 1,5 m chodnika, dla pojazdéw ponizej 2.5 t DMC oraz w sposéb nieutrudniajacy ruchu innym pojazdom — przy czym ocena tego ostatniego warunku nalezy do kierowcy), proponowane jest
zastosowanie znaku "zakaz postoju" z wylaczeniem mieszkaficow z identyfikatorem.
Jako mieszkaniec Warszawy | uczestnik konsultacji Zoliborz 3, Zoliborz 4 - nie zgadzam si na wprowadzenie Sppn-u w ogole w tych dzielnicach. Jak pokazuja liczby nia chwile obecna sppny sa nikomu 'SPPN ma na celu Totacji auti Kierowcow do parkowania w strefie. Zmiany te powinny przyCzynic sig do czeCiowego rozwiazania problemow z
niepotrzebne, jedynie zwieksza uciazliwosc kierowcom i dodatkowo obciaza mieszkaficow dodatkowymi optatami. Nie chee juz wspominac obrzydiiwych pomalowanych stref na chodniku i asfalcie. parkowaniem.
66 Mieszkaricom strefy platnego parkowania je ab t do postoju w poblizu misjsca zameldowania lub w przyszlosci we wskazanym obszarze. Obecnie koszt abonamentu
wynosi 30 zt rocznie.
Cheiatabym zwr6cic Paristwa Uwage na to ze promien uprawniajacy do bezpfatnego parkowania powinien by wigkszy niz 150 m, zwlaszcza w okolicy PLWilsona ZDM przedstawi Radzie m.st. Warszawy Zmiany zasad alternatywe dia zasady 8 parkomatow | Zasiggu 150 m. Abonament mieszkanca uprawnialby do
Mieszkam w poblizu i w tym rejonie z cudem graniczy zaparkowanie samochodu w poblizu miejsca swojego zamieszkania. Sytuacja ta raczej sie nie poprawi esli chodzi o dostepnos¢ misjsc z uwagi na bezplalnogo ostoly i wikszym obszarze:czenica Zoibor zostalaby podaelona na ika tkichcbszarow.
znajdujaca sie tutaj stacje metra. moziwos ostoju w poblizu domu. Celem nie jest ficom mozliwosci postoju w cale] strefie - wowczas jej
67 [Poza tym uwazam jeszcze ze dia mieszkaicow pienwsza godzina parkowania w obrebie catej SPPN powinna by darmowa. wpmwauzeme nie mvaluby sensu.
Mieszkaricy wybierajac sig np do sklepu polozonego kilka ulic dalej nie powinni ponosic kosztéw parkowania.
W zalaczniku przesylam mo] wniosek w sprawie planowane] strefy SPPN na Zoliborzu ZALACZNI | postd] ograniczony czasowo Kiss & Ride” w rejonie szkol ma liczne wady, Kidre poddaja w waiplwosé CelowosE jego wprowadzenia, zwiaszza w obrebie Strefy Platnego Parkowania Niestrzezonego.
K Co do zasady parkingi K&R ze wzgledu na swojg charakterystyke powstaja przy duzych weztach przesiadkowych (metro, petle autobusowe, lotnisko). Znak obowiazuje przez catq dobe, a samochéd moze tam sta¢
nie dluzej niz 2 minuty. Celem jest sprawne wysadzenie pasazera, kidry nastepnie przesiada sie do transportu zbiorowego, za$ miefsce moze by¢ wykorzystane przez kolejny pojazd
Miejsca K&R obowigzujce na ulicy pod szkota, na okres 10 minut i tylko w okreslonych godzinach, rodza trzy podstawowe problemy.
Po pierwsze, istnieje obawa, ze legalnie po godzinie 17 e zostang  prod uptywem godziny 7 7 rano dnia nasteprego. Jednoczesnie, ze wzgledu na specyfike pracy szkoly,
w Shodkus dniaw ozase fnkclonowania arey miejsca mogiyby przes wiekszoss caass bye jest transportu dzieci do szkoly i z powrotem, nie ma
uzssadninia i rezenwac] mijs na 10 gadzin  iagu cni. ToK konujaea arganizaca ruh moglaby byc trudna do dia ajej
duzego e strony sh
Po drugie, wizyta rodzica w szkole ma inng charaklerysfyke niz podwiezienie kogos do metra. Faktyczny czas spedzony w placowee moze w wielu przypadkach okazat sig diuzszy niz 10 minut. W efekcie, z 1
€8 miejsca nie skorzysta wigcej niz pare 0sob odwozacych dzieci. Strefa K&R spetnia swoja funkcje tylko wiedy kiedy jest pewnosc, ze zawsze czeka wolne migjsce.
Po rzeie, wyznaczenio igeo ko i szkly moze skutkanae wzbudzeniam dodalkowego U au,poprz zachecenie o doozenaw en spasch diedna zjeo. Z punkL idzoniabezpicozersaruhu
uch pod szkola moze odniesé skutek odwrotny do j liczby /aska ulica w tym samym czasie pod budynek szkoly moze sig
dbié nagatywnie na plynnodel  bozpieczersiwie rach. Obslusenis cojazd wezystich chatnyeh samochodem nie oot mafihe prey pomooy kil o ise & Ride"
‘mieszkam przy ul. Kaniowskie} 7. Chialbym zglosié nastepujace uwagi do przedstawionego planu 'Ad 1. Przyjgto zasade, aby w ramach projektu wyznaczyG maksymaing moziwa liczbe miejsc postojowych, przy zachowaniu wymagane) szerokosci chodnika (co do zasady 2 m) oraz wymiarow miejsc postojowych
1. Rozumiem koniecznosé wprowadzenia strefy platnego parkowania i wyznaczenia stanowisk parkingowych. Odnosze jednak wrazenia, ze autor koncepcji nie zdaje sobie sprawy z liczby samochodéw () jezdni manewrowych zgodnych z przepisami. W sytuacji gdy wyznaczenie misjsc postojowych nie bylo mozliwe ze wzgledu na parametry drogi, ale mozliwy jest legalny posts; pojazdu na zasadach ogélnych (z
mieszkancow naszej ulicy. Byé moze pomiary przeprowadzane byly w ciagu dnia, kiedy moi sasiedzi wyjezdzaia do pracy. Likwidacja wszystkich miejsc parkingowych po parzystej stronie ulicy, czyli doktadnie pozostawieniem 1.5 m chodrika, dia pojazdow ponize 25 DMC oraz w posdb nieuirudniajacy ruchu innym pojazdom — przy czym ocena tego ostainiego warunku nalezy do kerowcy), proponowane jest
polowy przestrzeni (wlacznie z szerokim chodnikiem na Skwerze Woyciechowskiego) spowoduje olbrzymie problemy ze znalezieniem wolnego miejsca. W ostatnia niedziele po potudniu, kiedy wigkszos¢ zastosowanie znaku "zakaz postoju’
mieszkancow byta w domach, policzytem ich samochody po obu stronach ulicy od rogu Mierostawskiego az do wysokosci naszego domu nir 7. Po naszej, nieparzystej stronie w zasadzie wszystkie miejsca byly Projekt nie zaklada likwidacji zadnego miejsca 2godnie z przepisami
zajgte, po parzyste] parkowalo 14 samochod6w lokalnych + 2 samochody goscinnie. Sytuacia w dalsze] czesci Kaniowskiej byla identyczna. Prosze mi wyjashic, jak autor projektu wyobraza sobie zmieszczenie Ad 2. Strefa w ostatecznym ksztaicie uwzgledni potrzeby parkingowe | bytowe mieszkarcow.
wszystkich samochodéw mieszkaricow na naszej ulicy? Nasza ulica jest na tyle szeroka, ze przy wyznaczeniu miejsc parkingowych po naszej stronie (czesciowo na jezdni, czeciowo na chodniku) i po drugiej
69 stronie tylko na jezdni (bo tam chodnik jest waski) Kaniowska bytaby w dalszym ciagu przejezdna, zwlaszcza przy tutaj ruchu Moze wigc warto byloby raz jeszcze przemyslec
koncepce stanowisk parkingowych.
2. Wspoinota Kaniowska 7 od wielu lat dzierzawi od ZDM 1 m? chodnika na matq altanke Smietnikowa. W przedstawionym planie przed naszym dome jest wyznaczone stanowisko parkingowe, bez
uwzglednienia miejsca na altanke. Czy mozna by poprosi¢ o skorygowanie planu o ten maly detal?
Chiataby Jest mozi S placacy za abonament w dane] dzielnicy nie placili za parkowanie auta odwoza dziecko do szkoly, przedszkola, lekarza w ramach dzielnicy? Mieszkaficom strefy platnego parkowania b t do postoju w poblizu miejsca Tub w przysziosci we wskazanym obszarze. Obecnie koszt abonamentu
wynosi 30 zt rocznie.
ZDM przedstawi Radzie m.st. Warszawy zmiany zasad alternatywe dla zasady 8 parkomatéw i zasiegu 150 m. Abonament mieszkarica uprawnialby do
bezplatnego postoju na wigkszym obszarze: dzielnica Zoliborz zostataby podzielona na kilka takich obszaréw.
70

Celem abonamentu jest umozliwienie bezplatnego postoju w poblizu miejsca zamieszkania, a nie bezptatnego parkowania w celu zatatwienia niezbednych spraw.




Ja chcialem sie dowiedziet jak zostanie rozwiazana kwestia terenu przed
Przykladowo obecnie od kilku lat jest duzy problem na ulicy przasnyskiej z parkowaniem gdzie popadnie. A najbardziej interesuje mnie odcinek migdzy rydygiera a duchnicka, nie ma tam blokow wiec nie ma
komu za bardzo walczy¢ o poprawe, a problem jest taki ze ulica jest bardzo waska, ludzie parkuja praktycznie calym autem na jednym pasie blokujac przejazd dwéch aut (a jezdzi tam jeszcze autobus) - sprawia
to wiele niebezpieczeristw chocby to ze niektére auta wjezdzaja na chodnik aby sie wyminac. Parkuja tez w taki sposGb e nie widac dwoch przej$é dia pieszych - nikt w tym nie widzi problemu, zglaszanie do SM
nic nie daje bo przyjezdzaja po kilku godzinach i notuja brak problemu.

Obecnie na rydygiera auta parkuja tak, ze pot tylu wsytaje na jezdnie, nie ma szans mozliwosci minigcia sie. Takze chialbym rozwiazania obecnych problemdw zanim zrobi sie krok kolejny.

Druga kwestia to otwarte podworka - to bedzie furtka dla 0s6b cheacych uniknaé opfat - bo przeciez placi sie tylko za parkowanie na wyznaczonych miejscach

Znam doskonale temat bo mieszkalem w $rédmiesciu i wiem co ludzie wyprawiaja aby uniknaé oplat - jezelijest tylko kawalek przestrzeni aby wcisnac auto to dokladnie to robia. Ko ma te podworka
zabezpieczyc - lub inacze}, skad wspolnoty maja wzia pieniadze na zabezpieczenie takich podwdrek? Pozostaia tez otwarte trenery w rekach miasta - czy one wszystkie zostana ostupkowane aby zadne auto sig
nie przecisneto? Niestety z moich obserwacji wynika, Ze po wprowadzeniu platnego parkowania poglebia sig dzikie parkowanie, zapewne o tym doskonale wiecie wiec chcialbym informacji w jaki sposob zostanie
to rozwiazane.

Jestem przeciwny SPP na Zoliborzu gdyz ona weale nie rozwiazuje problemu

parkowania - wigkszo$¢ aut tu parkujacych (okolice rydygiera) to mieszkaiicy, ktérzy maja po kilka

aut. Gdy wejdzie strefa, wykupia sobie abonamenty i ich auta beda mogly spokojnie blokowac takie miejsca 24h. A ci co nie beda cheieli parkowac beda szukali dzikich miejsc. Tak to widze, jesli si¢ myle prosze
o wyjasnienie e bedzie inaczej.

Projekt przewiduje fizyczne wygrodzenia w rejonie przejSc dla pieszych, skrzyZowa itp.
Drogi wewnetrzne i tereny osiedlowe nie moga by objete strefa platnego parkowania. Zasady parkowania na tych terenach ustala zarzadca terenu.

~
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Od urodzenia mieszkam na Zoliborzu, w tym samym mieszkaniu przy Tucholskiej 11. Pamigtam czasy kiedy na parkingu pod domenn stalo Kika Teraz inacze]. Nie
wyobrazam sobie ycia bez samochodu. Juz nie wozg dzieci do szkoly muzycznej przy Krasiriskiego, ale regularie odwiedzam moich rodzicw na Smialej i jezdze do pracy przy Gdaniskiej. Wprowadzenie na
Zoliborzu platnej strefy parkowania bedzie dia mnie ogromna zmiang na gorsze. Po pierwsze bede musiala placic za parkowanie pod wlasnym domem. Po drugie bede musiafa placic bardzo duzo za parkowanie
w obrebie dzielnicy, ale z dala od domu: jezdzac na spacer z psem na Kepg Potocka, po zakupy, do pralni, do pracy, do rodzicow. Dodatkowo moje crki beda musialy placié za parkowanie drugiego samochodu.
Jestem zdruzgotana, bo czuje, 2e procesu wprowadzania strefy platnego parkowania juz chyba nie da si zatrzymat. Zapewniam Paristwa, Ze nie przemawiaja do mnie Wasze zapewnienia, ze bedzie mi sie 2ylo
lepiej, bezpieczniej i wygodniej. Teraz jest mi dobrze i wygodnie i nigdy nie miatam nawet najmniejszej stiuczki, a prawo jazdy mam od roku 1985 i jezdze praktycznie codziennie. Gdybym w przyszlosci mogla
parkowad w obrebie calej dzielnicy, to rzeczywiscie moze moj komfort zycia by warést, bo np. pod urzedem dzielnicy trudno jest w ciagu dnia znalezé miejsce. Ale jesli jadac pod hale marymoncka bede musiata
placi¢ za parkowanie, to przestanie mi sie oplacat kupowanie na bazarze.

SPPN ma na celu

rotacji auti Kierowcow do parkowania w strefie. Zmiany te powinny przyczynic sie do czeSciowego rozwiazania problemow z
parkowaniem.

Mieszkaricom strefy platnego parkowania b t
wynosi 30 zf rocznie

ZDM przedstawi Radzie m.st. Warszawy zmiany zasad

bezplatnego postoju na wigkszym obszarze: dzielnica Zoliborz zostataby podzielona na kilka takich obszarow.

do

postoju w poblizu migjsca Iub w przyszioéci we wskazanym obszarze. Obecnie koszt abonamentu

alternatywe dia zasady 8 parkomatow i zasiggu 150 m. Abonament mieszkarica uprawnialby do

Celowo polaczylem oba maile z uwagami na temat strefy nr 2- ten dzisiejszy | ten przedwczorajszy, zeby nie musieli Panstwo odgrzebywac stare] korespondencji, zwiaszcza Ze jest juz czgSciowo nieaktuaina.
1. Cheialbym przede wszystkim podzigkowac za spotkanie i wyrazi¢ uznanie dia Pana Michala Lejka, ktory cierpliwie odpowiadal na wszystkie pytania i watpliwosci 0sob bioracych udzial w dyskusii. Niestety
przybiakalo sie do nas, szczegdinie na czacie, kilku oszoloméw spod znaku Korwina i Konfederadji, ktorzy dosé skutecznie zasmiecali rozmowe swoimi ideologicznymi wstawkami. Trudno, takie sa wymogi (lekko
kulawe]) demokracji.

2. Jestem oczywiscie zwolennikiem sirefy platnego parkowania na Zoliborzu Oficerskim. Nie mam wafpliwosci, ze w razie ustanowienia sirefy tylko w okolicach placow Wilsona i Inwalidow cala masa

przeniesie si¢ na nasze uliczki
3. Wyjasnienia Pana Michala rozwialy czesciowo moje watplwosci, wyrazone w poprzednim mailu. Niemnij jednak iektdre pozostaly

a.Brak stanowisk na Smiatej, H i Fortecznej i innych malych uliczkach. Oznacza to, ze goscie naszych sasiadow tam mieszkajacych beda parkowat na Kaniowskiej,
Czarnieckiego i w alei Wojska Polskiego. 524 stanowiska na tym sporym obszarze - to jednak stanowczo za malo. Mozna bylo na przykiad przewidziet parkowanie na szerokim chodniku na Skwerze

sig tez, co stanie sig z dwoma domami W naszym rejonie: i Galeria na i Smiala 77. Jesli
przetrwaia pandemie, to zapewne i tak padna, bo goscie nie beda chieli placié za parkowanie, w dodatku daleko od miejsc noclegowych.

b. Przyjatem do wiadomosci wyjasnienia Pana Michata, ze to jest pierwszy, roboczy projekt, ale chialbym, aby w przyszlosci byt on jednak umieszczany w sieci wezesniej, a nie na niecale dwa dni przed

Prosilbym tez o wszystkich znakow, przede wszystkim B-35, bo ich brak na planach (rowniez tych wylozonych w bibliotece Pod Sowami) spowodowal sporo
nieporozumier
c. Trzeba bedzie jeszcze przemyslet hurtowy zakaz parkowania na bramach na Kaniowskiej. Caly spory kawalek naszej ulicy — od Mierostawskiego az do zakretu — to po stronie parzystej domki jednorodzinne z
podjazdami, ktdre niegdys prowadzily do garazy, ale dawno temu zostaly zamienione na aneksy mieszkalne. Na calym tym odcinku zostalo zaledwie kilka garazy. Lokatorzy, jak i ich naiblizsi sasiedzi, od dawna
potrafia sie dogadat i wiedza Swietnie, gdzie mozna zaparkowat, a gdzie nie wolno, bo uniemozliwia sie sasiadowi wyjazd z posesji. Proponowalbym wigc takie rozwiazanie, aby straz miejska nie ingerowaa, jesli
na bramie stoi samochod z identyfikatorem.
d. Do rozwazenia: Zoliborz Oficerski jest dzielnica starych ludzi. Nie zawsze niepeinosprawnych wedle kryteriow ZUS (tam podobni orzecznicy nie chca wydawat takich zaswiadczen nawet ludziom z protezami
nog), ale jednak majacych ewidentne ograniczenia ruchowe. Czy nie pomysleliby Paristwo o trzeciej kategorii miejsc parkingowych: dla seniorow. Czyli mielibysmy miejsca ,normaine”, dia seniorow po 65 roku
2yciai nieoznakowane dla lokalsow.
e. Co z firmami, kidre wynajmujq lokale w naszej czesci Zoliborza? Czy beda mogly starac sig o abonament? Jesi tak, to roziozy to na lopatki caly plan parkingowy. Polecam chocby wizjg lokalng na rogu alei
Wa]ska Fo\sklegu/Sm\aleJ gdzie samochody wielkiej kancelaril notarialnej skutecznie blokuja ruc

ruchu na wszystkich uhcach Zoliborza Oficerskiego. Ruch stanie sig bezpieczniejszy. Prosze zobaczyé chotby ulice Hauke-Bosaka
POt biedy, jesli spolka sig tam oko w oko dwoch kuHura\nych k\emwcow Tak czy inaczej, jeden z
Agdyby ek w uch Krasif calej

Ostatmch sto metmw przed dojazdem do C: czelnie

samochodow musi sig wycofad, czesto przejechat tylem kl\kadz\es\al melrow, cojest skrajnie i
naC plan Stoneczny na $mialej, C: Kaniowska na »-‘ ke-By Kamuwska c na Fortecznej?

3. Zdeoydawanie popieram uwage zgloszong na czacis podcaas dyskus, dotyczaca wiazdu 2 G ) jest skrajnie samochody parkujace na

Krasiriskiego skutecznie zastaniaja widok kierowcom wyjezdzajacym z Czamieckiego. To cud, ze nie doszio am jeszcze do jakiegos tragicznego wypadku, bo samochody na Krasiriskiego potrafia jechac bardzo

szybko. Wielokrotnie bylem swiadkiem bardzo niebezpiecznych sytuacii

'Ad 3a. Wigkszos wskazanych ulic jest za waska, by wyznaczyG pelnowymiarowe miejsca postojowe. W sytuacii g nie bylo mozliwe ze wzgledu na niewystarczajace parametry
drogi, ale mozliwy jest legalny postdj pojazdu na zasadach ogélnych (z pozostawieniem 1,5 m chodnika, dia pmazduw ponize] 2.5 t DMC oraz w sposob nieutrudniajacy ruchu innym pojazdom — przy czym ocena
tego ostatniego warunku nalezy do kierowcy), proponowane jest zastosowanie znaku “zakaz postoju”
Ad 3b. Uwage przyjmujemy do wiadomosci i postaramy sig aby projekty byly opracowane z wigkszym wyprzedzeniem. Nie bylo to mozliwe ze wzgledu na bardzo napiety harmonogram calego procesu.
|Ad 3c. Parkowanie "na bramach" jest niezgodne  prawem - nie wymaga dodatkowych zakazow.

Ad 3d. Nie planujemy wprowadzania takich uprawnieri, poniewaz nie ma mozliwosci weryfikacji.

Ad 3e. Abonament mieszkarica uprawniajacy do bezplainego puslqu w poblizu miejsca
Ad 3. Uwaga czesciowo. Ruch j obszarze
znacznym stopniu obslugi posesji

nastale lub czasowo w granicach SPPN.
bedzie na uncacn na kidrych umoziiwi to migjsc

oraz nie utrudni w

Mamy konsultace, a raczej informacje o wprowadzeniu strefy, jak bedzie wygladata, i gdzie bedzie. A czy byly konsultacje i kios sie pytal, czy mieszkancy naprawde chca placic za parkowanie u siebie?
Mieszkam przy ul Gojawiczyriskiej i nie chce tam w ogole strefy, bo niczego nie rozwiaze, a wprowadzi dodatkowy podatek za zycie w tym miejscu.

Nie chce strefy platnego parkowania na Zoliborzu i to cheialbym wyraznie powiedziec.

Owszem zdarza mi sie, ze nie zaparkuje na przystowiowych schodach i musze przejsc, ale po wprowadzeniu ten problem i tak pozostanie, bo to my, sami mieszkaricy mamy sporo samochodow, a jeszcze bede
musia placic.

Wszystko to jest tylko i wylacznie kolejnym siegnieciem do kieszeni mieszkaricow, bo "wiadzy" brakuje pieniedzy.

Decyzja o ewentualnym wprowadzeniu SPPN jest wylaczna kompelenqq Rady m.st. Warszawy.

SPPN ma na celu Kierowcow do parkowania w strefie. Zmiany te powinny przyczynié sie do czesciowego rozwiazania problemow z
parkowaniem.
Mieszkaricom strefy platnego parkowania
wynosi 30 zf rocznie

do

jie abonament postoju w poblizu miejsca zameldowania lub w przysziosci we wskazanym obszarze. Obecnie koszt abonamentu

Proszg uprzejmie acz stanowczo o zastapienie w projekcie znaku B36 znakiem B35 po parzystej stronie ulicy.
Analogicznie ul. Mierostawskiego parzysta strona.

jest, aby ‘domow nie mogl sig pod nimi zatrzymatc.

ie znaku “zakaz postoju’ z wylaczeniem mieszkaricow z identyfikatorem
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W zalaczeniu przesylamy nasza opinig w sprawie zmian zasad ruchu na ul Pogonowskiego na Zoiborzu Jestesmy jednymi z tej ulicy i przez ZDM innowacje ZALACZNI |W projekcie na ul. Znaku *zakaz postoju” z wylaczeniem mieszkaricow z identyfikatorem.
postrzegamy jako zagrozenie dla naszej egzystencii na tej malej spokojnej ulicy. K projekcie utrzymuje sig oznakowanie mfcrmu]qce o drodze bez przejazdu.
79
Mieszkam na ulicy Ludwika Mierostawskiego 2F, zgadzam sig na jeden kierunek ruchu i znak b36 pod warunkiem, ze bedzie tabliczka - "nie dotyczy mieszkancow". Po stronie budynkow nr 2 aka: sie z celu Wjazdu i wyjazdu na teren posesji. Zakaz postoju: po
80 przeciwnej stronie ulicy.
Tak obecnie (zdjecia w zalaczniku) wyglada CODZIENNIE ul. Potockiej ze stwarzajg dla pieszych, poniewa parkuja nawet na pasach. ZALAGZNI [Na ulicy Ul Potockie] znak B-36 'zakaz zalrzymywania sig" obowlqzujqcy az do wjazdu na ul. PI. Lelewela. Po stronie wschodniej zaprojektowano miejsca
Konieczne sa stupki od przejscia dla pieszych do bramy wjazdowe] do budynku Potocka 33 . Na dalszym odcinku ulicy Szczepanowskiego, do ul. Lelewela sa cenne miejsca parkingowe, ktdre powinny byé K postojowe (zatem takze dla posesji Potocka 33). Na ul.

m
2

przeznaczone dla mieszkanicow ul. Potockiej 33, zwiaszoza ze przy ul. Szczepanowskiego sa tylko 2 domy, kazdy z wlasnym garazemimiejscem parkingowym.




jestem mieszkanicem Starego Zoliborza | chcialem zwrGcic Panstwa Uwage na powstanie potencjalnego problemu dla niektych Gzielnicy - regulacjami dot. wagi
pojazdu w strefie parkowania. Jak przeczytalem w broszurze dostarczonej przez Urzad Dzielnicy do mojej skrzynki pocztowe] - abonament mieszkarica bedzie wydawany dla pojazdow samochodowych o DMC
02,5 tony oraz samochoddw osobowych powyzej 2,5 tony. Obawiam sig, ze takie postawienie sprawy zamknie mozliwos¢ parkowania samochodéw mieszkaiicow, kidrzy posiadaja samochody zarejestrowane
jako ciezarowe i mieszczace sig w przedziale 2,5-3-5 tony. Mwie tu o wszelkiego rodzaju samochodach terenowych, pick-upach oraz vanach. W tego typu pojazdach czesto zarejestrowanych jako cigzarowe,
Dopuszczalna Masa Cafkowita to czesto 3-3,3 tony i nie r62ni sie praktycznie niczym od pojazdéw zarejestrowanych jako samochody osobowe (maja jedynie np. kratke w bagazniku). Dodatkowo - podobny
problem moze pojawié si¢ z pojazdami zarejestrowanymi jako specjalne kempingowe lub specialne bankowozy - gdzie z zewnalrz pojazd prakiycznie nie rozni sie niczym od samochodu typu VAN -

jako osobowy. jednak waga pojazdéw specialnych czesto oscyluje w granicach 3-3,5 ton z powodu na mocniejsza rame, Sciany lub zbiomikow na
wode. Niestety prawo w kwestii definicji " e jest j i wediug (np.Ustawy o VAT) wyklucza samochody zarejstrowane jako ciezarowe ze zbioru samochodéw
osobowych. Nie mozna zakladac wigc, Ze do samochodéw osobowych mozemy w prosty sposéb zataczyé pojazdy cigzarowe i niekiore specjaine o DMC do 3,5T.

Zdaje sobie sprawe, ze pojazdw typu pick-up badz specjalnych jest w nasze] dzielnicy malo, natomiast cheialem 2wrcié Paristwa uwage na e kwesie - stotna z punktu widzenia sprawiediiwosci prawa.
Uwazam, ze prawo powinno chronié interes wigkszosc, jednak przy tym nie dyskryminowat miejszosci. Do takich miejszosci zaliczam ww. pojazdy i ich wiasciciel - naszych sasiadow, ktérzy niestety moga
ucierpie¢ przez zbyt ogdinie warunki kryterium wagi pojazdu. Jednoczesnie proponuje by zniesé niejasny podzial na pojazdy
dolod 2.5 tony i najzwyczainiej pozostaé przy limicie 3,5 ton - co skutecznie ograniczy parkowanie duzych aut cigzarowych, maszyn budowlanych, itp

Uwaga dotyczy zmian przepisow definiujacych wage samochodow osobowych (DMC). Kupno samochodu z homologacia ciezarowa (ponize] 3.5 ) jest dzialaniem swiadomym, czesto podykiowanym korzyscia
podatkowa.

Dzien dobry, w zwiazku z 'SPP Zoliborz, nie mialem mozliwosci w nich & gah
(pismo wplyneto 3.11, zas konsultacje 28.10), wnosze sprzeciw i uwagi do projektu.

1. Sprzeciwiam sie zabraniu takie] ilosci miejsc parkingowych, w chwill obecnej jest problem z parkowaniem, a wg projektu zostanie zabranych kolejne 80 % obecnych miejsc parkingowych. Gdzie ludzie majq
parkowac? Rozumiem sie ludzi alemy musimy mie¢ mozii $ zostawic nasze Do domdw ich nie zaniesiemy.

2. Proponuie zlikwidowat | zmniejszyc park przy ul. Wyspiaiiskiego zmieniajac go w parking.

3. Prosze o ponowne konsultacje w sprawie SPP w terminie aby mieli mozii

2 jako talism, o ich 5 dni po ich odbyciu

'Ad 1. Przyjgto zasade, aby w ramach projektu wyznaczyé maksymalng mozliwa liczbe miejsc postojowych, przy zachowaniu wymagane] szerokosci chodnika (co do zasady 2 m) oraz wymiarow miejsc postojowych
() jezdni manewrowych zgodnych z przepisami. W sytuacji gdy wyznaczenie miejsc postojowych nie bylo mozliwe ze wzgledu na parametry drogi, ale mozliwy jest legalny postoj pojazdu na zasadach ogélnych (z
pozostawieniem 1,5 m chodnika, dla pojazdow ponizej 2.5 t DMC oraz w sposdb ieurudniajacy ruchu innym pojazdom — przy czym ocena tego ostatniego warunku nalezy do kierowey), proponowane jest
zastosowanie znaku "zakaz postoju”
Ad 2. W projekcie organizadji ruchu zostanie zaproponowane przywrécenie PI. Henkla jako trzech ora:

i ul. Trentowskiego. Dzieki temu mozliwe bedzie wyznaczenie wigkszej liczby miejsc postojowych. Nie przewiduje sie likwidacii terenow zielonych
Ad 3. Aby jak najlepiej poinformowac mieszkaricow o konsultacjach, ZDM przekazal Poczcie Polskiej ulotki do dystrybuci do skrzynek pocztowych na terenie catej dzielnicy. Konsultacje spoteczne zostaly
wydiuzone do 20 listopada 2020 r. aby umozliwic wszystkim mieszkaricom zapoznanie sig z projektami i zgloszenie uwag. Liczba 0s6b bioracych udzial w spotkaniach i zglaszajacych uwagi $wiadczy o duzym
zainteresowaniu udzialem w konsultacjach. Informacie na temat przebiegu konsultacii i akeji informacyjnej znajduia sie pod adresem: http:
parkowania-na-zoliborzu/

jednego kierunku ruchu na ul. Niegolewskiego, ul. Wyspiaiskiego

dm.wa trefa-platneg

Cheialbym zapytac czy na ulicy Smialej beda wymalowane miejsca do parkowania na ulicy.

Moja sugestia jest taka, ze nie powinno tam byc parkowania na czesci chodnika bo przejscie jest wtedy dramatyczne. (Ta ulica co prawda i tak jest w dramatycznym stanie tak jak by nikt o nia niedbat i nic jej nie
pomaze do czasu remontu). Nie mnie; jednak moze warto by tak zorganizowac parkowanie aby auta byly parkowane na ulicy. Moze warto rozwazyc aby ta ulica byla jednokierunkowa. Stuchatem na you tubie
wypowiedzi i padfa tam wypowiedz, ze nie chcecie nam paristwo meblowac ulicy ale mnie to nie przekonuje, jak bylyby wyznaczone miejsca to bylby tam porzadek w parkowaniu a koszt malowania chyba e jest
byt wysoki i tez nie byloby parkowania w bramach.

Przeanalizujemy mozliwos¢ uwzglednienia postulatu na etapie projekiowania i uzgodnien. Uwzglednienie uwagi dotyczacej ruchu jednokierunkowego bedzie mozliwe pod warunkiem zgodnosci z przepisami i
zatwierdzenia przez zarzadce ruchu.

o
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Chelalbym ZwrGeié sig Z ogromna prosba o rozwazenie ujgcia przy prmek(wan\u zmian dmyczqcych SPPN w okolicy Szkoly Podstawowe) nr 267 na Braci Zaluskich 1 zmian, kiore poprawilyby bezpieczenstwo
Jest to szkota mojej corki - jako roblemow pod szkola. Czesciowo sa one generowane przez osoby, ktére odwoza dzieci. SP
267 to szkofa sportowa - jest spore grono osb spoza rejonu deozqce i odbierajace uczniow < samochodam, Surola jest duza, zajecia dodatkowe czesto koricza sig p6zno, nawet wieczorem.

Sam nie odwoze dziecka autem, ale zdaje sobie sprawe z sytuacii innych osob - mimo, ze naleze do rodzicow zglaszajacych aktywnie sytuacie stwarzajace zagrozenia dia dzieci.

Pragnalbym przede wszystkim wnioskowaé o wyznaczenie miejsca lub miejsc Kiss & Ride, ktore umozliwityby w tym celu bezpieczny krotkotrwaly postoj

Obawiam sig, ze po wprowadzeniu SPPN to wspomniane zjawisko ulegnie nasileniu.

Kierowoy beda unikac oplat  czesciej moga parkowat przy przejsciach lub wjezdzaé na ciag pieszo- jezdny bezposrednio pod szkola chroniony zakazem ruchu, kidry zwlaszcza wieczorami jest ignorowany.
Wlerze‘ e nawet ilosci miejsc moze to zj: jest wszak nadrzedne. Nie chcg sugerowat dokiadnej lokalizacii - zdaje sig na Paristwa

naliz

Réwno\eg\e bylbym zobowiazany za bardziej wyrazne zaznaczenie odleglosci od przejscia dia pieszych z Agatka na przeciwko parkingu szkolnego, ktore najczesciej jest zastawiane autami, o mocno ogranicza
widocznosé. Poza uczniami chodza tamtedy mieszkaricy, gdyz stanowi wyjcie z Parku Sady Zoliborskie.

Nawet wymalowanie waskiej powierzchni wylaczonej z ruchu przed i za przejéciem lub montaz wysepki z prefabrykatow wytracilby argument kierowcom twierdzacym bezczelnie, ze nie widza, il to jest
wymagana odleglosc 10 m. Zdaje sobie sprawe, ze oznakowanie poziome lub wysepka w tym miejscu moga by¢ waskie, ale nawet one moga pomdc.

Zwlaszcza zakazu parkowania za przejsciem na drodze dwukierunkowej nie wszyscy sa $wiadomi.

Aby nie byé golostownym, zalgezam przykiadowe zdjgcia takich sytuaci. Zarowno dotyczacych famania zakazu ruchu pod szkofa jak i parkowania przy wspomnianym przejsciu.

Dochodzi przy tym do niebezpiecznych sytuaci - wérod fotografii znajda Paristwo takze scene wypadku, kiedy jedna z mam zostata potracona na przejsciu w drodze po odbior dziecka ze szkoly. A takze obraz
desperaci innych rodzicow - po tym jak cofajacy kierowca na zakazie prawie potracil inne dziecko na hulajnodze, przed kilka tygodni wystawiane bylo ... krzeslo blokujace wjazd po szkolg. Za wszelka cene
cheielibysmy jednak takich zdarzeri uniknag.

Réwnoczesnie chialbym Paristwa zapewnic, ze potrafimy zglaszaé nieprawidiowosci sluzbom. Rodzice potrafia dzwonié kilka razy dziennie. Straz miejska rowniez reaguje na zgloszenia dyrekcji i Rady
Rodzicow, przeprowadzajac kontrole oraz skutecznie usuwajac zagrozenia.

Dia przykladu zalaozam otrzymane statystyki z minionego roku szkolnego, zawierajace przeglad interwenci Strazy miejskie] m. st. Warszawy pod szkola.

Nie jest to jednak normalna sytuacja - mam nadzieje, Ze podziela Paiistwo to zdanie i zechca rowniez to Paristwo ograniczyc.

Diatego raz jeszcze cheialbym prosic o zmian - ie strefy Kiss & Ride oraz lepsze zaznaczenie braku moziiwosci postoju przy wspomnianym przejciu dla pieszych
Tak jak wyniesione czerwone skrzyZowanie ulic Braci Zafuskich i Sady Zoliborskie doskonale speinilo swoje zadanie.

Ufam, ze takie zmiany - nie ingerujace gruntownie w organizacjg ruchu sa mozliwe do wprowadzenia.

ZALACZNI

Wskazane przejscie dla pieszych zostanie lepiej zabezpieczone przed parkowaniem.

Postoj ograniczony czasowo ,Kiss & Ride” w rejonie szkof ma liczne wady, ktdre poddaja w watpliwosc celowost jego wprowadzenia, zwiaszcza w obrebie Strefy Platnego Parkowania Niestrzezonego.

Co do zasady parkingi K&R ze wzgledu na swoja charakterystyke powstaja przy duzych weziach przesiadkowych (metro, petle autobusowe, lotnisko). Znak obowiazuje przez cafg dobg, a samochod moze tam stad
nie dluzej niz 2 minuty. Celem jest sprawne wysadzenie pasazera, ktory nastepnie przesiada sie do transportu zbiorowego, zas miejsce moze by wykorzystane przez kolejny pojazd

Migjsca K&R obowiazujace na ulicy pod szkola, na okres 10 minuti tylko w okreslonych godzinach, rodza trzy podstawowe problemy.

Po pierwsze, istnieje obawa, ze legalnie p: 17 nie zostang przed uplywem godzmy 7 reno dnia nastepnego. Jednoczesnie, ze wzgledu na specyfike pracy szkoly,
w $rodku dnia w czasie funkcjonowania strefy miejsca moglyby przez wigkszos¢ czasu byé transportu dzieci do szkoly i z powrotem, nie ma
uzasadnienia dia raerwacp migjsc na 10 godzin w ciagu dnia. Tak funkcjonujaca organizacia ruchu moglaby byc trudna do ajej

d\a

duz ze strony stuzb

Po drugie, wizyta Todaicn  stkele mh inng charakterystyke niz podwiezienie kogos do metra. Faktyczny czas spedzony w placéwee moze w wielu przypadkach okazaé sie diuzszy niz 10 minut. W efekcie, z 1

miejsca nie skorzysta wigej niz pare 0sob odwozacych dzieci. Strefa K&R spetnia swoja funkce tylko wtedy kiedy jest pewnosc, ze zawsze czeka wolne miejsce,

Po trzecie, wyznaczenie mve‘sc tylko dia szkoly moze skutkowat wzbudzeniem dodatkowego ruchu aut, poprzez zachecenie do dowozenia w ten sposob dzieci na zajgcia. Z punklu widzenia bezpieczeristwa ruchu
uch

pod szkola moze odnies¢ skutek odwrotny do j liczby /aska ulica w tym samym czasie pod budynek szkoly moze sie
ruchu. O jazdu wszystiich chetnych nie jest mozliwe przy pomocy kilku miejsc Kiss & Ride".

odbié negatywnie na pbynnosc\ i

Cheialbym ZwrGGiC sie Z prosba o mala zmiang na przejsciu dia pieszych na ul. Braci Zaluskich 3.

Mimo, ze znajduje si ono w bezposredniej bliskosci SP 267, to nie jest dodatkowo oznakowane Agatka. Proszg o jej dodanie i uwzglednienie przy zmianach dotyczacych SPPN: znak T-27 ostrzega o tym, ze
przejscie jest szczegbinie uczeszczane przez dzieci i jest stosowany w poblizu szkot

Przejscie oddalone jest ledwie 80 m od terenu SP 267 i korzystaja  niego uczniowie. Takze chodzacy sami na lekcje - w porannym szczycie omijaja dzieki temu korek, ktory tworzy si przy giownym przejsciu do
szkoly przy parkingu przyszkolnym. Znajduje sie tez na wyjsciu z parku Sady Zoliborskie, kidry stanowi miejsce spacerow oraz jest codzienna droga mieszkaricow. Koriczy sie tez ciag pieszo-rowerowy i
rowerzysci wiaczaja sig do ruchu.

Nie ogranicza to miejsc parkingowych a moze pozytywnie wplynac na zachowania kierowcow. Jesli nawet tylko niektérzy widzac Agatke” przestang traktowac przejscie ,po macoszemu” szukajac miejsca do
parkowania czy zwolnia, to bedzie zmiana na plus. W dodatku do uzyskania niskim kosztem

Ufam, ze moge liczy¢ na pozytywne rozpatrzenie powyzszej sprawy. Bede wdzigczny za pomoc takze jako rodzic ucznia wspomnianej Szkoly.

Taka zmiana zostala obiecana w 2019 roku przez Wydziat Infrastruktury UD Zoliborz, niestety mimo uplywu czasu nie zostata nadal wdrozona.

Byloby szkoda, gdyby teraz - przy zmianach dotyczacych SPPN zostata pominigta.

ZALACZNI
K

Uwaga zostala uwzgledniona.

‘mieszkam przy ulicy Totwiriskiego 4. Mam nastepujace pytania:
1. ll parkometrow jest planowanych w okregu 150m od mojego miejsca zamieszkania? Z tego co udalo mi sig sprawdzié to jedynie fragment ulicy Gojawiczytiskiej miesci sie w tym promieni. Jest to

by udalo s wszys(klm ulicy T i na zaledwie 105 miejscach parkingowych

2. Dlaczego planowane jest do jezdni wzdtuz ulicy Gojawiczyniskiej?

3. Obecnie miejsca prostopadie wzdiuz uncy Gu]awlczynsk\e] sq wykupione przez mieszkaricow i udostepnione tylko osobom, ktére uiszczaja opiate do spoldzielni. Czy jest przewidziane przeksztalcenie tych
miejsc w oglnodostepne?

Na koricu chciatam wyrazic swojg opinig na temat strefy platnego parkowania na Zoliborzu. Z dzielnicy moge powiedziec, ze problem pojawia sig w godzinach
wieozornych, czyli wiedy kiedy sirefa plainego parkowania nie obowiazuje. W godzinach, w kidrych wymagana est oplata w takiej srefie problemow z parkowaniem nie ma. Wrioskuie z tego, ze parkingow na
Zoliborzu uzywaja w j wigkszosci dzielnicy, wigc ie strefy platnego parkowania nie zwigkszy ilosci dostepnych miejsc parkingowych. Jest to jedynie sposéb na
wprowadzenie opfat, kidre musieliby ponosic mieszkaricy Zoliborza, bez zadnych dia nich korzysci.

A 1. ZDM przedstawi Radzie m.st. Warsza zmiany zasad 5 f jemy al

do bezplainego postoju na wigkszym obszarze: dzielnica Zoliborz zostalaby podzielona na kil takich obszarow.

Ad 2. Projekt zaklada pozostawienie mozliwosci postoju wzdiuz ul. cznie jest
Ad 3. Zatoka wzdluz ul. Gojawiczyriskiej nie jest czescia drogi publicznej i nie bedzie objeta SPPN.

dla zasady 8 i zasiegu 150 m. Abonament mieszkanca uprawniaiby

znaku *zakaz postoju”  wylaczeniem mieszkaricow z identyfikatorem.




Zapoznalem sie z projektem na stronie internetowej ZDM. Zglaszam uwage do projektu: obszar 4 - Zoliborz_AQ_konsultacje-19.pdf, miejsca parkingowe wzdiuz budynku Sady Zoliborskie 9. ZALACZNI |Projekt moze zostat zrealizowany w kazdym momencie - nie koliduje z SPPN.
Dzielnica Zoliborz poprzez strone Spoldzielni WSM i opublikowala 08/09.2020 r. projekt"Strefa tempo 30 na ulicach: Braci Zaluskich, Sady Zoliborskie, Gojawiczyriskiej."(w zalaczeniu) w ramach ktérego K
zbierata opinie o planowanych zmianach w organizacii ruchu wraz z wytypowaniem miejsc parkingowych pod strefe platnego parkowania. Projekt zostal przedstawiony mieszkaricom
i uwzglednia utworzenie przejscia dla pieszych jako kontynuacje wyjscia z parku na wysokosci budynku Sady Zoliborskie 9, oraz zamiane miejsc na poczet trawnika zabezpieczajacego przejscie
w odleglosci 10m. W Paristwa projekcie nie jest to uwzglednione a pomyst cieszyl sig duzym poparciem mieszkaricow. Czy zmiany zawarte w planie przedstawione przez UD zostana nalozone na Paristwa
propozycje?
zataczniki
89 | Pojekt_UD_SadyZ9_caly - projekt Dzielnica Zoliborz
Pojekt_UD_SadyZ9 - wycinek Dzielnica Zoliborz
Pojekt_ZDM_SadyZ9 - wycinek propozycja ZDM
Pisze w temacie planu wprowadzenia strefy platnego parkowania w Dzielnicy Zoliborz. Czy ZDM przewiduje jakies rozwiazania w te] sytuacji np. dla studentow, kiorzy rowniez mieszkaja w stolicy, jednak Zgodnie z ustawa z dnia 24 wrzeénia 2010 1. o ewidencji ludnoscl kazdy obywatel ma obowiazek zameldowat sig na stale lub czasowo w miejscu ‘Abonament do
najczescie] w mieszkaniach wynaistych, w kidrych nie sq zameldowani? postoju w poblizu miejsca na stale lub czasowo w granicach SPPN.
Jestem studentka L Kardynafa Stefana w Warszawie. Mieszkam i studiuje w Warszawie juz od 4 lat, a mieszkanka Zoliborza jestem od lat trzech. Mimo to wyglada na to, ze wg definicii
m. st. Warszawy jestem "mieszkarice fikeyjnym’" i nie mam prawa parkowania swojego samochodu w poblizu bloku, kiéry zamieszkuje. W mojej opinii miasto oraz Zarzad Drég Mijskich przyznaje w ten
91 | sposéb racje tym "prawowitym mieszkaricom", ktérzy np. przecinaja opony z obeymi tablicami 0 réwniez uwazaja, ze przyjezdni nie maja prawa parkowania swoich pojazdéw w
stolicy.
Cazy jest wigc przewidziane jakies rozwiazanie dla 0sob w takiej sytuacji?
cmamym Sig dowiedziet jaka idea przydwieca Paristwu w kontekscie miejsc wzdluz ulicy Nie o tym co zostalo na Placu W projekcie organizac]iruchu zoslanie zaproponowane przywrécenie PI. Henkia Jako trzech oraz Jednego kierunku ruchu na ul. Niegolewskiego, ul. Wyspiariskiego i ul
Trentowskiego. Dzigki temu mozliwe bedzie wyznaczenie wigkszej liczby miejsc W projekcie i jednego kierunku ruchu na ul. Wyspiariskiego, co znacznie zwigkszy
Wzdluz jezdni ul. kuje obecni % aitak brakuje j 30 miejsc! Gdzie te 90 aut ma sie podziac i jak zrekompensujecie Panstwo utrate wartosci mieszkan mozliwosci w parkowaniu pojazdu
92 |jezacych przy tej ulicy. Przeciez nikt e kup\ mieszkania bez mozliwosci parkowania samochodu. Prosze o mozliwosé rzeczowej dyskusji w tym temacie z kims kto tworzy ten plan.
Cheialbym Zglosic uwagi dotyczace ulicy Smialej moZiwose ia postulatu na etapie projekiowania i uzgodnien. Uwzglednienie uwagi bedzie mozliwe pod warunkiem zgodnosci z przepisami | zatwierdzenia przez zarzadce ruchu
Powinny by¢ wymalowane miejsca do parkowania na ulicy.
Moja sugestia jest taka, ze nie powinno tam byc parkowania na czesci chodnika bo przejscie jest wtedy dramatyczne. (Ta ulica co prawda i tak jest w dramatycznym stanie tak jak by nikt o nia nie dbat i nic jej nie
pomaze do czasu remontu) Nie mniej jednak moze warto by tak zorganizowac parkowanie aby auta byly parkowane na ulicy. Moze warto rozwazyc aby ta ulica byla jednokierunkowa (teka uwaga). Stuchalem na
93 |you tubie wypowiedzi i padia tam wypowiedz, ze nie chcecie nam paristwo meblowac ulicy ale mnie to nie przekonuje, jak bylyby wyznaczone miejsca Oraz ruch jednokierunkowy to bylby tam porzadek w
i przejazd a koszt malowania oraz jednokierunkowosc chyba e jest zbyt wysoki i tez nie byloby parkowania w bramach
Uwazam zreszta iz jak juz cos robié to porzadnie.
Przesylam uwagi do projektu Ad 1. Projekt SPPN na ul. Rydygiera juz otyczaca ulicy.
- Przy budynkach ul. Rydygiera 15 i Rydygiera 19 brakuje znaku o nakazie parkowania réwnoleglego. Obecnie samochody parkuja skosnie przez co utrudniony jest przejazd ul. Rydygiera a samochodody Ad 2. Zabezpieczenie chodnika moze nastapié na podstawie odrebne] dokumentacii. Projekt przewiduje fizyczne wygrodzenia tylko w rejonie przejs¢ dia pieszych, skrzyzowar itp.
rozjezdzaja trawnik
94 |- na ul. PRZASNYSKIEJ (przy budynku pod adresem Hubnera 2) proponuie slupki bo obecny juz zaka ia sie jest codziennie ig
W zwiazku z informacjami dot. planow nkwmacp mozliwosci parkowania przy ul. Jak rowniez pl_ Henkla, jako wlasciciel nieruchomosci przy pl. Henkla wraz z zona W projekcie organizacji ruchu zostanie zaproponowane przywrocenie PI. Henkla jako trzech jednego kierunku ruchu na ul. Niegolewskiego i ul. Wyspianskiego. W
Ktora jest przeciwko tym od od projekcie zaproponowano wprowadzenie jednego kierunku ruchu na ul. Wyspiariskiego, co znacznie zwigkszy oslotor parkﬂwamu pojazdu
95 | proponuje aby sami zaczeli od spacerow 2 wozkami, zakupami, dziecmi etc., najlepiej w deszczu, sniegu lub na mrozie.
Jako budynku przy ul. 25 (wejscie od ul. j) chciatabym jedziet sig od projektu miejsc ZALAGZNI |Projekt zostal skoryg ~po iu czesci chodnika na ul_ Sierpeckiej Znaku “zakaz postoju”
Glwnym miejscem na kidrym parkujemy jest ulica Sierpecka i Krechowiecka. Miejsce blisko domu jest szezegdlnie wazne przy dwéjce malych dzieci. Niestety bardzo czesto znajdujemy misjsce daleko dopiero K Nie uwzgledniono remontu pobocza ~ jest to poza zakresem opracowania
na parkingu przy licy Szajnochy, lub przy placu Wilsona. Nie ulega watpliwosci, ze ul. Sierpecka i okolice teatru Komedia to dia jednoz miejsc do
Dowiedzialam sig , ze niestety projekt zaklada likwidacjg dla mieszkaricow polowy miejsc na ulicy Sierpeckiej
W mojej ocene strefa mieszkarica powinna obejmowac cala ulice sierpecka (obie jej strony), a strona przeciwlegta do naszego budynku powinna zostac zmodernizowana. Obecnie parkowanie tam grozi
96 | uszkodzeniem podwozia ze wzgledu na doly i wystawiony murek kraweznika” ( w zalaczeniu zdjecie).
Nie dopuszczalne jest likwidacja polowy miejsc ma ulicy sierpeckiej!
Mam nadzieje, Ze w wyniku podejmowanych dziatai mieszkaiicy beda mie¢ wigoej miejsc parkingowych, a nie mniej.
jako czionek Rady Wspoinoly Krasifiskiego 41/41A zwracam sig z prosba o statusu drogi wzdiuz 41/41A po ZALACZNI | Drogi wewnetrzne i tereny osiediowe nie moga byG objete strefa platnego parkowania. Zasady parkowania na tych terenach ustala zarzadca terenu
o7 |strefy platnego parkowania. Prosze o wigcej informacii dot. ilosci miejsc oraz lokalizacji parkometrow. Jest to obszar 5, podobszar 25. Z gory dziekuje za wszelkie szozegdly. K
W nawiazaniu do przedstawionego projektu dot. SSPN na Zoliborzu uprzejmie prosze o jak najszybsze Ul Sady Zoliborskie zgodnie z ponizszym szkicem.W chwili | ZALACZNI |Po konsultacji ZDM wladzom m.st. Warszawy objecie Ocholy strefa platnego parkowania. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa platnego parkowania moze
obecnej brak wskazanych znakow drogowych powoduje, Ze kierowcy parkuja na fukach, co sprawia zagrozenie i utrudnienie. K zosta wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2021 .
W zataczeniu zdjecie pokazujace problematyczn sytuacj — konieczne cofanie, nieprzyjemne dyskusje itp.
98 | Problematyczny jest réwniez przejazd wigkszych samochodéw np. $mieciarki
Straz Miejska ze wzgledu na brak oznakowania odmawia interwencji.
Po z budynkow przy ul. Wyspianskiego 5 oraz 6/8. Info trafito | W projekcie organizacji ruchu zostanie zaproponowane przywrdcenie PI. Henkla jako trzech oraz jednego kierunku ruchu na ul. Niegolewskiego, ul. Wyspiariskiego | ul
Absolutnie nie zgadzamy sie na liwidowanie miejsc parkingowych na naszej ulicy. réwniez do | Trentowskiego. Dzieki temu mozliwe bedzie wyznaczenie wigkszej liczby miejsc W projekcie iie jednego kierunku ruchu na ul. Wyspiariskiego, co znacznie zwigkszy
Do tej pory odbierano, ograniczano nam miejsca na zaparkowanie naszych samochoddw. dzielnicy i | mozliwosci w parkowaniu pojazdu
1. rozbudowano plac zabaw /powigkszono go zabierajac miejsca parkingowe/, 8 lub 9 lat temu. CKs na tres¢ zalacznika
2. wszgdzie, doslownie gdzie sie da powbijane sa siupki ograniczajace parkowanie ZALACZNI [Ad 1. Mieszkaricy ul. Wyspiafiskiego 6/8 nie zostali pominigci w procesie Aby jak najlepiej ZDM przekazal Poczcie Polskiej ulotki do
3. Nie ma doslownie zadnych rozmow, konsultacji z mieszkaricami, jedynie fikcyjne dziatania urzednicze. K dystrybucji do skrzynek pocztowych na terenie calej dzielnicy. Konsultacje spoteczne zuslaly wydiuzone do 20 listopada 2020 r. aby umozliwi¢ wszyslklm ‘mieszkaricom zapoznanie sie z projektami i zgloszenie

Urzad m. st. Warszawy (oraz Zarzad Drég Miejskich) informuje, Ze celem Strefy Platnego Parkowania ma by¢ ,...ochrona potrzeb parkingowych lokalnej spolecznosci
Niestety realizacja Strefy Platnego Parkowania w obszarze naszego i okolicznych osiedli nie ma nic wspélnego z ta chiubna wydawaloby sie idea. W rzeczywistosci realizacja SPP to likwidacja 90% miejsc
postojowych

ZDM twierdzi, ze problem parkowania w naszej okolicy wynika z...aut pozostawianych przez kierowcow z innych, dalej polozonych dzielnic, przesiadajacych sie w naszej okolicy do $rodkow komunikacji miejskie
(metra, tramwaju). Jest to WIERUTNA BZDURA, bo doskonale wiemy jak u nas wyglada proba zaparkowania auta po . 20-21-¢] czy 22... Mamy peina $wiadomosé, Ze nie sa to samochody z Tarchomina, czy

Bialoleki, tylko nasze — zoliborskie.
Obecnie, nie ptacimy i mamy duze problemy z parkowaniem. Za chwile, bedziemy ptacié i absolutnie nie bedzie gdzie zaparkowat. Rozpoczme sig nasza lokalna wojna o miejsce postojowe.
Urzednicy zaprojektowali nam ABSURDALNA redukcje mwe]sc -z 180 do 40 + Henkla + Ti

spoleczne sa
nie dziala: wystanie ,opinii’ na wskazany przez ZDM adres 'sprowadza sie do olrzymania autoodpowiedzi
Chcemy aby wiadze miasta uslyszaly nasz glos | zmodyfikowaly polwlyke miejska dotyczaca SPP.
Cheem) nie bedzie), a nie narzucania nam zaplanowanych wezesniej rozwiazan (czyli 80% redukcje miejsc parkingowych, wbicie
s~upka wkazda mozliwa plyte chodnikowa, ustawienie znakéw zakazow zapewniajace bijace zrédefko mandatow: mandat min 250211t

Prosimy, nie wykorzystuicie trudnej sytuacji pandemil, bardzo ograniczonej mozliwosci kontaktu z urzednikami, nie wszyscy maja do dyspozycji internet a Wasze telefony to jedynie infolinia.

Prosimy bu po 15.11.2020 r. kiedy pseudo konsultacje zostana uznane za zakoriczone nie stanely na naszej ulicy Wyspiariskiego ZAKAZY PARKOWANIA postawione podstepnie w nocy. Jestesmy
mieszkaricami, wyborcami i pfacimy podatki. Dlatego nasz glos powinien byé wystuchany.

1to MY — kazdy z nas (a nie zarzady, wspéinoty, czy admlmslraqe - musimy dobitnie wyrazi¢ swoj opinig. Zaproponowana formuta
* ..dziekujemy za wyrazenie Panstwa opinii, postaramy sie uwzglednié ja w naszych projektach’.

uwag. Liczba 0sdb bioracych udzial w spotkaniach | zgiaszajaych uwagi éwiadazy o duzym zainteresowaniu udzialen w konsullaciach. Informacie na emat przebiegu konsulac kil nformacyjne) 213 sig
pod adresem: hitps:/izdm.wa v Jib

Ad 2. Aby zapewni¢ mozliwos¢ cytrowor,

projekiow (wylozonych rowniez w wersji papleruwych wmiejscach wskazanych przez Urzad Dzielnicy) mozna
Ad 3. Przyjgto zasade, aby w ramach projektu wyznaczy¢ maksymaina moziiwa liczbe miejsc postojowych, przy zachowaniu wymaganej szerokoscn chodmka (co do zasady 2 m) oraz wymiaréw miejsc postojowych
() jezdni manewrowych zgodnych z przepisami. W sytuacji gdy wyznaczenie miejsc postojowych nie bylo mozliwe ze wzgledu na parametry drogi, ale moziwy jest legalny posts; pojazdu na zasadach ogélnych (z
pozostawieniem 1,5 m chodnika, dla pojazdéw ponizej 2.5 t DMC oraz w sposéb nieutrudniajacy ruchu innym pojazdom — przy czym ocena tego ostatniego warunku nalezy do kierowcy), proponowane jest
zastosowanie znaku "zakaz postoju”
Ad 4. 2 na

Podczas dyzurow projektanci i urzedmcy rozmawiali z kilkudziesiecioma osobami. Uwagi do
rsii

i bylo poprzez tablic czesto. Nie mialo znaczenie miejsce zarejestrowania pojazdu




Cheialbym zgiosic uwage dotyczaca wGch ulc 2o Siefy 4 - W zakresie zaprezeniowanych na arkuszach 181 19:

ulicy Braci Zaluskich na odcinku od ulicy do T ulicy Sady Zoliborski z ze ul. Braci Zaluskich.

Na wspomnianym obszarze, zgodnie z decyzja BPMIT powinna obowiazywat strefa 30

Niestety, réwniez na zaprezentowanym przez Panistwa projekcie jej nie ma.

W ramach realizacii projektu droga do Szkoly nr 267" z Budzetu zadanie wykonanie takze organizacji ruchu do przyjetych rozwiazai
projektowych

Link do przetargu: http: g b d Koly htm

W zafacaniku nr 8 sa zawarte zatwierdzone projekly Stale] Orgamzaql Ruchu, ze zmianami wprowadzonymi przez Biuro Polityki Mobilnosci i Transportu m. st. Warszawy. - zaiaczam obydwa w niniejszej
korespondencii

Migdzy innymi w ramach zmian zostata wprowadzona strefa Tempo 30.

Projekt byl zaakceptowany 23/06/2017

Projekt miat termin realizacji do 23/12/2018 - z adnotacja, Ze winien by realizowany w calosci, ze zmianami wniesionymi w projekcie.
Niestety, mimo uplywu czasu do tej pory calosé zmian nie zostala w zycie. Ponot z uwagi na oszczednosci -
2wycigzea i samo udalo si ¢. Nie wnikam i nie krytykuje.

przetarg musial byé rozpisywany kilka razy zanim zostal wyloniony

ZALACZNI
K

Projekt organizacji ruchu bedzie przewidywal przede wszystkim zmiany wynikajace Wprost  organizacji miejsc
uspokojeniem ruchu czy Zielenia beda mozliwe w drugim etapie prac, po ewentualnym wdrozeniu SPPN.
Projekt bedzie opiniowany przez urzad dzielnicy na etapie uzgodnier - wowczas mozliwe bedzi

Zmiany zwiazane z Towerowa, przejsc dia pieszych,

czesci zalozert projektu w projekcie SPPN.

Tym niemniej maja Paristwo odzieczong 56 jakby nie bylo ruchu

Zalgezam zestawienie SOR z dokumentacii projektowej ze zdjgciami z terenu

Sq one zawarte w zalaczniku do wniosku: Projekt_stalej_organizacji_ruchu_zestawiony_ze_stanem_obecnym.pdf

Tymezasem sam projekt ma na stronie BP status zrealizowany” mimo, ze wszystkie zmiany nie zostaly wdrozone:

https:/fapp.twojbudzet.um warszawa pliprojekt/43552user=

Zdajg sobie sprawe - takze po wezesniejszych spotkaniach konsultacyjnych dla pierwszych obszaréw, ze zadaniem, z ktérym Paristwo giownie sig musza zmierzyé jest wyznaczenie miejsc.
Zakiadam, 2e wspomniana przeze mnie zmiana jest jednak z nig powiazana.

Jednym z gléwnym zarzutow wobec SPPN jest bowiem nadmiar znakow.

A migdzy innymi w ramach takiej zmiany i wdrozenia strefy Tempo 30, znikna¢ mialy takze znaki ograniczenia predkosci B-33 i "uwaga prég” A-11.

Mogliby dzieki temu Paristwu "odchudzi¢" oznakowanie wspomnianych ulic, dzigki czemu znaki wynikejace z wdrozenia SPPN bylyby bardziej widoczne.

Mniej znakow to takze oszczednosci w pozniejszym ich utrzymaniu.

Zwlaszcza, ze tak naprawde strefa 30 juz tam ... obowiazuje - ograniczenia do 30 km/h sq wrecz co chwila powtarzane. Zarowno przy progach jak i przy skrzyzowaniu

Nie bylaby to jakas wielka rewolucja ani duza ingerencja w zatwierdzona organizacig ruchu. Nie ma tutaj praktycznie ZADNYCH dodatkowych wydatkow - nowych progéw czy innych modyfikacii.
Wystarcza znaki strefy 30 przy wjezdzie i wyjezdzie z niej. Aw samej strefie SPPN jej bezposrednie oznakowanie byloby bardziej czytelne.

Dodatkowo maia szanse Paiistwo uniknac konstemacii, ktora moze sig pojawic przy akceptacji zmian wdrazajacych SPPN porswnanych przez BPMIT. Te same korekty moga byé ponownie naniesione przy
akceptacji.

Nie jest to ani przyjazna potem dla wykonawcy realizujacego prace, jak rowniez moze wydluzy¢ akceptacie zmian dia danego obszaru.

Nie méwiac o tym, ze sig w zmiany przez Prezydenta m. st. Warszawy - Rafala Trzaskowskiego na poczatku 2019 roku

P 4.html

Chyoajest to dla Zarzadu Drog Micjskich oraz UD Zoliborz istoine? Utam, ze tak
Licze na Paristwa zrozumienie i uwzglednienie tych zmian - jakby nie bylo sa to takze kwestie bezpieczeristwa i

obszaru objet predkosci.

Projekt organizacji ruchu bedzie przewidywal przede wszystkim zmiany wynikajace wprost  organizacji miejsc Zmiany zwiazane z Towerowa, przejsé dia pieszych,
n

chu czy zielenia beda mozliwe w drugim etapie prac, po ewentualnym wdrozeniu SPPN.
Projekt bedzie opiniowany przez urzad dzielnicy na etapie uzgodnier - wowczas mozliwe bed:

czesci zalozen projektu w projekcie SPPN.

W nawiazaniu do trwajacych konsultacji spolecznych dot. strefy platnego parkowania na Zoliborzu, jako mieszkancy cheielibysmy odnies¢ sie do czesci planowanych zmian.

Jako mieszkaricy budynku przy ul. Wyspiariskiego 5 goraco popieramy ograniczenie parkawania przy ul. Wyspiariskiego, zawarte w przedstawionych planach. Obecnie parkujace na chodniku samochody
znaczaco utrudniaja ruch pieszych, a przede wszystkim os6b z wozkami sig na wézkach i Tymezasem z powodu bliskosci 2 przedszkoli przechodniow jest tu sporo. Na
dodatek samochody parkujgce na chodniku i wzdluz ogrodzenia zielefica przy Wysp\ansklegc stwarzajg zagrozenie utrudniajac potencjalng interwencje strazy pozarnej. W czasie jednej z takich interwencji woz
strazacki nie byl w stanie przejechaé ulica, strazacy musieli przeby¢ ostatnie kilkadziesiat metréw na piechote. W razie np. powaznego pozaru mogloby sig to skoficzyé tragicznie.

Diatego zdecydowanie popieramy planowane zmiany, w szczegdlnosci likwidacje parkowania na chodnikach przy Wyspiariskiego.

Przyjeto zasade, aby w ramach projekiu wyznaczyé maksymaing moziiwg liczbg miejsc postojowych, przy zachowaniu wymagane] szerokodci chodnika (co do zasady 2 m) oraz wymiarow miejsc postojowych ()1
jezdni manewrowych zgodnych z przepisami. W sytuacji gdy wyznaczenie miejsc postojowych nie bylo mozliwe ze wzgledu na parametry drogi, ale mozliwy jest legalny posts] pojazdu na zasadach ogélnych (z
pozostawieniem 1,5 m chodnika, dla pojazdéw ponizej 2.5t DMC oraz w sposéb nieutrudniajacy ruchu innym pojazdom — przy czym ocena tego ostatniego warunku nalezy do kierowcy), proponowane jest
zastosowanie znaku *zakaz postoju” z wylaczeniem mieszkaricow z identyfikatorem.

W projekcie organizaci ruchu zostanie zaproponowane przywrocenie Pl. Henkla jako trzech
Trentowskiego. Dzieki temu mozliwe bedzie wyznaczenie wigkszej liczby miejsc postojowych.

oraz

jednego kierunku ruchu na ul. Niegolewskiego, ul. Wyspiafiskiego i ul
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Otrzymalem ulotke na temat projekiowanych na Zoliborzu stref SPPN.

To milo, ze wiadze zauwazyly trudnosci z parkowaniem w dzielnicy Zoliborz.

Wydaje mi sig, ze jednak nie tedy droga.

1. Zoliborz jest dzielnica gdzie dojezdzaja mieszkaricy gmin podwarszawskich aby przesiasé sie do metra. W tym celu zbudowano parking P+R przy Hali Marymonckiej. Parking ten od samego poczatku miaf
zbyt mala pojemnosé. Wystarczy rozbudowac parking, czyli dobudowac kilka pigter wiecej i problem zniknie. Nie ma na to pienigdzy? Prosze zwrécié sie o o fundusze unijne. Unia uwielbia finansowanie takich
projektow. W innych krajach parkingi P+R maja po kilka pieter. Dlaczego u nas jedynie 2 pietra?

2. Co ma zmienic wprowadzenie opfat? Gdzie maja parkowat osoby przesiadajace sig do metra? Zacheca sie takie osoby do parkowania w P+R nie zapewniajac jednoczesnie wystarczajaco wiele miejsc
parkingowych. To e jest dobra polityka. Ogdnie nie widze w tym projekcie ani poprawy bezpieczeristwa jak piszecie w ulotce, ani zadnej innej korzysci. Jedyne co sie rzuca w oczy wyraznie to , skok na kase.,

Ito wszystko. | jeszcze jedno. Zwolnienie z optat uczestnikow Powstania Warszawskiego. Mysle, ze uczestnicy powstania posiadaia tyle samochodow i jest ich tak wielu, ze swobodnie mozna
dofaczyc do te] grupy rowniez powstaricow Powstania Styczniowego z 1863r, a nawet nie zalowac i dodat jeszcze powstaricow Powstania Listopadowego z 1830. Obie grupy beda bardzo zadowolone. A ich
rodzice wrecz zachwyceni.

'Ad 1. Rozbudowa parkingu P+R to kosztowna inwestycja, nierozwiazujaca tez w calosci problemow parkingowych Zoliborza. Zbadany deficyt migjsc postojowych jest wigkszy niz jest w stanie zaspokoi¢ dodatkowy
garaz.

Ad 2. Wprowadzenie SPPN ma na celu
parkowaniem.

Ad 3. Wedlug stanu na koniec 2020 r. funkcjonuje 145 waznych Kart Powstarica, upowazniajacych do bezplatnego postoju w SPPN.

e rotacii auti czesci kierowcow do parkowania w strefie. Zmiany te powinny przyczynic sig do czesciowego rozwiazania problemow z

10;

8

W nawigzaniu do rozmowy telefonicznej w sprawie miejsc parkingowych w majace] utworzyé sie strefie platnego parkowania na Zoliborzu , prosze o przeznaczenie 3 miejsc dla firmy ABAKUS zarzadzanie
nieruchomosciami

Razem ze wsplniczka od 01.04.2002 r
mieszkaricem Zoliborza, stad mj wniosek.

Biuro ABAKUS czynne jest : poniedzialek, czwartek 10-18, wiorek, $roda, piatek 7,30 — 14,30
Inna opcja mogloby byé nabycie kart uprawniajacych do parkowania po promocyjnej cenie.

firme i Nasze biuro znajduje si przy PI. Henkla 6. Poniewaz nikt z ekipy ( my oraz pracownicy ) nie jest

"Abonament uprawniajacy 0o bezplatnego postoju w poblizu miejsca zameldowania lub w przyszIosci we obszarze osobom 'na terenie SPPN. Obecnie koszt abonamentu

'wynosi 30 zt rocznie. Nie przewiduje si¢ abonamentéw dla firm.
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Goraco popieram pomys! utworzenia Strefy Platnego Parkowania na terenie Zoliborza.
Mieszkam przy ul. Kaniowskiej, ktora jako jedyna z drog wewnetrznych na terenie Zoliborza Oficerskiego bedzie miata wyznaczone miejsca platnego parkowania oraz zmieniony kierunek ruchu
1. Platne miejsca parkingowe na ul. Kaniowskiej - z braku miejsc na innych ulicach mijsca te zawsze beda zajete. Przy ul. Kaniowskiej funkcjonuje obecnie kilka biur, oraz jeden z budynkow zostal

na miejsc platnego parkowania spowoduje, ze wszyscy stali mieszkaicy ulicy beda zmuszeni do parkuwama po jednej stronie, a tym samym doprowadz to do
walki pomigdizy sasiadami o miejsca do perkowaria. W chwil cbecne est zachowana rownowaga pormiedzy na miejsca pomiedzy stalymi mieszkaricami
Postuluje o nie tworzenie piatnych miejsc na zadnej z ulic Zoliborza Of tacznie z ulica Kaniowska. Ta czes¢ Zonbmza charakteryzuje sig gesta zabudowe, brakiem miejsc
parkingowych i garazy na wigkszosci posesii. Proponuje wyznaczyc dodatkowe miejsca platnego parkowania po obu stronach Slepej odnogi ul. Krasiiskiego pomiedzy ulica Stefana Czamieckiego tacznie z
parkingiem przy Szkole Muzycznej.

2. Zamiana ul. Kaniowskiej na ulice jednokierunkowa zaburzy plynnos¢ ruchu wewnalrz Zoliborza Oficerskiego, jednoczesnie caly ruch od strony Szkoly Muzyczne idacy wzdiuz Kaniowskie} spowodue, ze ulica
wewnatrzosiedlowa stanie sig ulica przelotowa. Proponuje utrzymanie ruchu od ul. do ulicy Fortecznej.

uchu dwuki na ul j byloby
przypadku puzoslaw\enla obecnej organizadi mchu byloby niemozliwe.
la

jie ruchu umozliwia na ul. jie miejsc.

wylacznie d calym obszarze eliminuje mozliwos¢ przyjazdu np. rodziny. Diatego
moga parkuwac v takich miejscach bezpfatnie JES\I posiadaja abonament mieszkarica.

jest ie czesci miejsc jako platnych.
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W nawiazaniu do rozmowy telefoniczne] z piatku podtrzymuje swoje stanowisko oraz w pelni si zgadzam z opinia sasiada wyrazona ponize].

Dodatkowo Klienci ktérzy przyjezdzaja do mnie do biura musza mie¢ mozliwos¢ zaparkowania auta na minimum 30 minut.

Po moich prywatnych konsultacjach musze stwierdzic iz wszyscy mieszkaticy ul Mierostawskiego na odcinku od ulicy Kaniowskiej do Alefi Wojska Polskiego nie zgadzaja sig na Pafistwa plan

Jego wd duje protesty oraz na zostanie skierowana do sadu

Oczywiscie przy najblizszych wyborach bedziemy o tym pamietac.

PODPIETA TEZ TA WIADOMOSC:

Jako mieszkaniec posesji ul. Mierostawskiego 2€ w Warszawwe , zglaszam powazne zastrzezenia oraz uwagi do projektu dotyczacego wprowadzenia strefy platnego parkowania oraz zmian w organizacji ruchu
na Zoliborzu Oficerskim a zwlaszcza ulicy Mierostawski

Planowany zakaz postoju przy posesjach M-erwawsknego 2a do 2i czyli calej wschodniej stronie ulicy na odcinku od Al. Wojska Polskiego do Kaniowskiej skutkowa bedzie:

1 do nasza wlasnosc (art 31 ust.3 w zw. z art 64 Konslytucu RPw zw. z art 140 i art 233 Kodeksu Cywilnego).

2. przez brakiem mozliwosé korzystania z dla 0s6b starszych - 51 lat, 79 lati 100 lat (sic!).

3. naruszeniem art. 1 ustawy o drogach publicznych w zw. z art. 40 ust. 5 ustawy Prawo o ruchu drogowym, poprzez zawerdzeme nowej stalej organizacji ruchu w sytuacii, gdy postawienie znakow B-36 w ciagu
ulicy spowoduje mozliwosci korzystania z drogi publiczne] zgodnie  jej przeznaczeniem

Ad 1.Projekt nie zaktada wprowadzenia zakazu ruchu — nie ogranicza wigc dostepu do nieruchomosci.

Ad 2. Zgodnie z art 49 ust. 4 Ustawy Prawo o ruchu drogowym zakaz zatrzymywania lub postoju pojazdow nie dotyczy unieruchomienia pojazdu wynikajacego z warunkéw ruchu lub przepisow ruchu drogowego.
Zatrzymanie pojazdu w celu wjazdu na posesje wynika z warunkow ruchu i jest dopuszczalne.

Ad 3. Projekt nie zostal jeszcze zatwierdzony. Ustawienie znakow drogowych nie wplynie na mozliwos¢ korzystania z drogi publiczne] - nie s3 one planowane w miejscach, gdzie dzis posts) jest dopuszczony.




4. naruszeniem art. 10 UsL. 5 ustawy Prawo o ruchu drogowym w zw. z § 8 ust. 1 mzparzqdzenia Ministra Infrastruklury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegolowych warunkow zarzadzania ruchem na
drogach oraz ia nadzoru nad tym iem, poprzez brak ez organy analizy skutkow, jakie zmiana organizacji ruchu powoduje dla uczestnikow ruchu, w szczegélnosci
mieszkaricow, oraz wyjasnienia, czy zostaly speinione ustawowe przestanki upowazniajace do dokonanin zmiany organizacji ruchu na ww. odcinku ul. Mierostawskiego.

5. naruszeniem art. 10 ust. 5 ustawy Prawo o ruchu drogowym w zw. z § 8 st 1 W, rozporzadzema w2 art. 9110 kp.a. poprzez brak konsultacii spolecznych, w tym z udziatem gléwnych uzytkownikow
drogi tj. mieszkaricow, braku debat, spotkar lub d nowa organizacja ruchu

6. naruszeniem art. 10 ust. 5 i 12 ustawy Prawo o ruchu drogowym w zw. z § 3 et 2o rozporzadzenia, poprzez dokonanie zmiany stafej organizacji ruchu w sposb arbitralny i w oparciu o przesfanki
niewymienione w powyzszych przepisach

7. eskalacjq konfliku woks! nielicznych prmek(wanych naww. odmnku miejso pzrkmgowych (konfliktjuz wystepuje, ze wzgledu na ¢ pojazdéw najemcsw pobliskich lokali),

8. spadkiem wartosci przez ww. zak: brama posesji, bez wyplaty jakichkolwiek rekompensat

9. calkowitym brakiem uwzglednienia planowanej modermzacp ww. odcinka ulicy, d kilku lat i nadal po ktorym nastapi zmiana szerokosci jezdni, chodnikow, systemu obrzezy oraz
wykoficzenia ustanowionych wjazdow do posesji

'Ad 4. Uwaga spoza zakresu opracowania — kompetencje Zarzadu Drog Miejskich oraz Biura Polityki Mobilnosci 1 Transportu

Ad 5. spoleczne zostaly wlistopadzie 2020 r. Zadne przepisy nie nakladaj obowiazku organizacii konsultacji spolecznych dotyczacych projektow organizaci ruchu.

Ad 6. Zmiana nie jest wprowadzana w sposdb arbitralny, ale poprzedzona jest kosnultacjami spolecznymi

Ad 7. SPPN ma wprowadzié rotacje pojazdow, najemcy lokali nie sa uprawnieni d

Ad 8. Zgodnie z przepisami, potrzeby parkingowe powinny zostat zaspokojone na terenie poses;i. Wszystkie posesje na wskazanym odcinku ulmy poslzdajq garaze ilub podworka, kire moga byé w ten sposéb
wykorzystywane. Miejsca postojowe na drodze publicznej nie iinie stanowia ich

Ad 9. W praypacku modernizac uly wiazacej sie ze zmlana szerokosci ]ezdm i chodmknw zmianie ulegme réwniez organizacja ruchu Termm 'ak\e] przebudowy nie jest znany,

Ad A. Uwaga zostala
Ad B. Uwaga zostala uwzgledniona — na odcinku od It Czarmeck\ego ol quka Polskiego po wschnqu stronie drogi "zakaz postoju’ z ieszkaricow z

Ad C. Uwaga nie zostata uwzgledniona — nie przewiduje sig ograniczania mozliwosci korzystania z drogi publicznej za pomoca znaku *zakaz ruchu”

Aby jak najlepiej poinformowac mieszkaricow o konsultacjach, ZDM przekazal Poczcie Polskiej ulotki do dystrybuci do skrzynek pocztowych na terenie calej dzielnicy. Konsultacje spoleczne zostaly wydtuzone do

8

Wyrazamy 2gode wylacznie na iajace potrzeby mieszkaricow, a mozliwos¢ parkowania przed prywatna brama do posesii, w tym: 20 isiopada 2020 . aby umoziiwic wszystkim mieszkaricom zapoznanie sig 2 rojetami  2gloszenio uwag. Liczba 0s6b bioracych udzial w spotkaniach i zgaszajacych uwagi swiadczy o duzym zaiferesowaniu
ulicy w ulice jednoki co zmniejszy natezenie ruchu i pozwoli zachowat miejsca parkingowe na jezdni po wschodniej stronie ulicy, réwnolegle przy krawedzi jezdni, przy niezbednym udzialem w konsultacjach. Informacje na temat przebiegu konsultacii i akcji informacyjnej znajdua sie pod adresem: https:/izdm.wa platnego-p

|ednym pasie ruchu zoliborzul

B. zakaz postojulzakaz zatrzymywania si¢ (znak B-35/B-36) po wschodniej stronie ulicy, 2 iem znakiem T-0 .z oraz znakiem T-30i (tabliczka wskazujaca sposcb ustawienia

pojazdu wzgledem krawedz jezdni)

C. alternatywnie, zakaz ruchu na ww. odcinku ulicy (znak B-1) z znakiem T-0 .2 i stuzb miejskich” oraz znakiem T-30i (tabliczka wskazujaca sposob ustawienia pojazdu

wzgledem krawedzi jezdni)

Uprzejmie prosze o informacje dlaczego do mieszkaricow posesii polozonych przy ul. Mierostawskiego 2a - 2i nie zostaly wystane pisemne powiadomienia o planowanych zmianach, z okreslenie sposobu

zapoznania sig z projektowanymi zmianami, w celu ia konsultacji . jak W p. 5 niniejszego pisma.

Pisze, poniewaz jestem oburzona propozycja Urzedu Miasta, dotyczaca ograniczenia miejsc strefy platnego parkowania na Zoliborzu. Nie wiem, czy kiorykolwiek urzednik, Kiory SPPN ma na celu Tolacji parkujacych aut Kierowcow do parkowania w strefie. Zmiany te powinny przyczynié sig do czeSciowego rozwiazania problemow z

wpad tak tak “genialny” w swoim mniemaniu pomyst kiedykolwiek byt chociaz w dzielnicy, w ktre ja sie urodzitam, wychowatam i zamierzam wychowaé moje dzieci, ale jesli nie to pewnie nie zdaje sobie nawet
sprawy z tego, ze i tak o miejsce parkingowe, o ile nie ma sig w domu garazu i wykupionego miejsca parkingowego, a w starych blokach (jakie stanowia wigkszos¢ zabudowy Zoliborza cigzko o podziemny

parking...) bardzo ciezko tu o miejsce postojowe! Tym czasem Urzad Miasta chce pozbawié mieszkaricow ponad 80% dotychczas uzywanych miejscl!li!! Czy w takiej sytuacji macie Paristwo pomyst na to w jaki

sposb mozecie zapewni¢ mieszkaricom “legalne” miejsca postojowe? Czy zdajecie sobie Paristwo sprawe z tego, ze taka decyzja powodujecie Paristwo réwniez, ze w tym momencie wartosé nieruchomosci w
MOJEJ dzielnicy nagle drastycznie spadnie?! Juz nie wspominajac nawet o tym, ze w obliczu ostatnich protestéw przeciwko zaostrzeniu prawa aborcyjnego po cichu, wtrakcie pandemii, tak zeby ludzie nie mieli
mozliwosci wyrazié swojego sprzeciwu, miedzy innymi Pan Prezydent Miasta st. Warszawy wyrazal swoje niezadowolenie z tego jak niemoralne bylo to zachowanie, a teraz prébuje zrobi¢ dokladnie to samo,
tylko z inng sprawa, mogloby sie wydawat, ze przeciez tak malo znaczaca, ze NIKT nawet nie zauwazy kiedy przepisy przez Paristwa proponowane wejda w zycie.

Rozumiem, ze jesli jednak zdalny protest mieszkaricow Zoliborza, w postaci wysylanych przez nas maill | wykonywanych telefonéw, nie przyniesie zadnego rezultatu macie Pafistwo w budzecie zaplanowane
$rodki na stworzenie nowych miejsc parkingowych | wyréwnanie mieszkaricom strat jakie poniosa po tym jak ich inwestycje w postaci nieruchomosci w dzielnicy Zoliborz straca tak duzo na wartosci?

parkowaniem.

Przyjeto zasade, aby w ramach projektu wyznaczyé maksymaing mozliwg liczbe miejsc postojowych, przy zachowaniu wymaganej szerokosci chodnika (co do zasady 2 m) oraz wymiaréw miejsc postojowych ()i
jezdni manewrowych zgodnych z przepisami. W sytuacii gdy wyznaczenie miejsc postojowych nie bylo mozliwe ze wzgledu na parametry drogi, ale mozliwy jest legalny posts] pojazdu na zasadach oglnych (z
pozostawieniem 1,5 m chodnika, dla pojazdow ponizej 2.5t DMC oraz w sposéb nieutrudniajacy ruchu innym pojazdom — przy czym ocena tego ostatniego warunku nalezy do kierowcy), proponowane jest

znaku "zakaz postoju” z wylaczeniem mieszkaricow z identyfikatorem. Dzigki temu liczba miejsc postojowych nie ulegnie zmniejszeniu

uprzejmie prosze o zapoznanie sig | odpowiedz na zalaczone pismo

W projekcie organizacji ruchu zostanie zaproponowane przywrocenie PI. Henkla jako trzech 5 oraz Jednego Kierunku ruchu na ul. Niegolewskiego, ul. Wyspiariskiego i ul
rentowskiego. Dzieki temu mozliwe bedzie wyznaczenie wigkszej liczby miejsc W projekcie iie jednego kierunku ruchu na ul. Wyspiariskiego, co znacznie zwigkszy

mozliwosci w parkowaniu pnjazdu

o tresé zatacz:

Ad 1. Mieszkaricy ul. Wysplansklega 6/8 nie zostali pominieci w procesie o Aby jak najlepiej ZDM przekazal Poczcie Polskiej ulotki do
dystrybuci do skrzynek pocztowych na terenie calej dzielnicy. Konsultacje spoleczne zostaly wydiuzone do 20 listopada 2020 r. aby umozliwié wszysmm mieszkaricom zapoznanie sie z projektami i zgloszenie
uwag. Liczba oséb hmrqcych udzial w spotkaniach | zglaszajacych uwagi Swiadczy o duzym zaiteresonani udzilem w konsulaciach.Inormacie na temat przebiegu konsultaci 1 akainformacyine) znajduja sie
pod adresem: https:/zd fa-platr

Ad 2. Aby zapewnic moslinosé ictwa osobom cyfrowo”, ury

Podczas dyzurow pro]eklancl i urzednicy rozmawiali z kilkudziesiecioma osobami. Uwagi do

projekiow (wylozonych rwniez w wersji papierowych w miejscach wskazanych przez Urzad Dz\elmcy) mozna fadac w wers| ul

Ad 3. Przyjgto zasade, aby w ramach projekiu wyznaczy¢ maksymalna mozliwa liczbe miejsc postojowych, przy zachowaniu wymagane] szerokosci chodnika (co do zasady 2 m) oraz wymiaréw miejsc postojowych
()i jezdni manewrowych zgodnych z przepisami. W sytuacji gdy wyznaczenie miejsc postojowych nie bylo mozliwe ze wzgledu na parametry drogi, ale mozliwy jest legalny postj pojazdu na zasadach ogéinych (z

poms'awieniem 1,5 m chodnika, dla pojazdéw ponizej 2.5 t DMC oraz w sposdb nieutrudniajacy ruchu innym pojazdom — przy czym ocena tego ostatniego warunku nalezy do kierowcy), proponowane jest

zastosowanie znaku "zakaz postoju" z wymmmem mieszkaricow z identyfikatorem,
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na bylo poprzez tablic czesto. Nie mialo znaczenie miejsce zarejestrowania pojazdu

Cheialbym zglosic ovage do jednego miejsca na ulicy Prochnika Uwage Wyspe z pr

Jest to obszar 3 - arkus: Proponowane jest zastosowanie znaku "zakaz postoju" przepisow (w tym tych dotyczacych identyfikatorow) powinna pilnowac straz migjska lub
Z jednej strony jest cncuamym bardzo podzigkowat, ze wreszcie ktos pomyslat o stabej widocznosci w tym miejscu policia.

Zarowno dla kierowcow jak i pieszych. Dojezdzajac ulica Prochnika malo co widac za sprawa aut parkujacych a2 po sam wylot ze skizyzowania jak rowniez piesi idacy lewa strong chodnikiem od Krasiriskiego
malo co widza. Niejednokrotnie trzeba przechodzic tu przed maskami samochodw, bedac kompletnie zaslonigtym.
Chodza tedy ludzie z dziecmi do pobliskich przedszkoli jak rowniez starsi mieszkaricy WSM-u
Tym samym w petni jako osoba zameldowana na ul. Préchnika i rodzic kolejnego juz dziecka uczeszczajacego do Przedszkola nr 130 cheiafbym w peini poprzec zaplanowany znak zakazu zatrzymywania B-36
na koricu miejsc postojowych dla mieszkarcow
Jak ide z dzieckiem, to zawsze musze syna pilnowac - kierowca zwyczajnie nie masz szans zobaczyé dziecka, gdyby wyszedi mu zza auta na jezdnie.
A nie kazdy zwalnia dojezdzajac do tak stojacego auta, czesto kierowcy zatrzymuja sig dopiero przed samym skretem.
To auto ponizej nie jedzie - zazwyczaj tak tutaj auta regularie stoja:
Tak samo rodzic pehajacy przed soba wozek dziecigcy moze zaskoczyG kierowce
Przoz ata sig ledy przeciskalem - najpienw z corka, potem z synem.
ialbym spytac o dodatkowy raku mozliwosci postoju w tym miejscu
- nie kazdy jest swladumy ‘wymaganej przepisami odleglosci od skrzyzowania jak rowniez znaki zwyklego zakazu na Zoliborzu sa mocno ignorowane,
Moze cos takiego jak Scieta wysepka po drugiej stronie skrzyzowania udaloby sie takze tutaj zaplanowac?
Tak, aby zarowno pionowe jak i poziome oznakowanie wjasny i czytelny sposob dobitnie informowaly, ze tutaj nie wolno parkowac?
Alternatywnie - moze warto byloby tutaj - na ciagu pieszym wyznaczyt po prostu PRZEJSCIE DLA PIESZYCH wzdtuz ciagu pieszego przy Suzina?
Jest to jedna z niewielu rzeczy, kidre jeszcze budza respekt wsrod kierowcow na Zoliborzu. Zgloszenia stuzbom postoju zbyt blisko skrzyzowania czy zakazu B-36 sq sprawdzane czesto po 2-3 dniach z uwagi
na niski priorytet. Parkowanie zbyt blisko przej$c lub w ich obrebie jest jednak traktowane jako zagrozenie i spotyka sie z bardziej adekwatna reakcja.
Bede wdzieczny za przygladnigcie sie temu konkretnemu miejscu i rozwazenie ewentualnej korekty. Inaczej niewiele sig zmieni po wdrozeniu PN -tk jak teraz kierowcy stoja zbyt blisko skrzyzowania, tak
potem beda stali za znakiem. Jesli tylko bedzie to zwykle B-36
Nie mam zludzer, predzej spodziewam sie, ze tak zaparkuja chetnie ludzie nie posiadajacy identyfikator mieszkarica lub w ogdle unikajacy opiat w SPPN. Zarowno powyzsza kwestia jak i bezpieczeristwo
mieszkaricow mam nadzieje, ze jest dla Paristwa istotne.
Nie s to w tym miejscu moim zdaniem nieuzasadnione obawy. Poza wezesniej wklejonymi zdjgciami do tresci maila przesylam takze inne fotografie - z roznych dni, kidre to potwierdzaja.
Naprawde czesto trudno tedy normalnie przejscé i przejechat, choc podczas przeprowadzanych badari - na przelomie lata i wrzesnia nie jest to tak odczuwalne.
Prawdziwa "jazda bez trzymanki® zaczyna sie we wrzesniu, jak od pazdziemika normalnie wracaia studenci. A ludzie w okresie przed epidemia nie pracowali tak czesto jak teraz zdalnie.




W zalaczniku jest pismo do siuzb miejskich ZALACZNI |W projekcie organizacji ruchu zostanie zaproponowane przywrécenie Pl. Henkla jako trzech oraz Jednego kierunku ruchu na ul. Niegolewskiego, ul. Wyspianskiego  ul.
K Trentowskiego. Dzigki temu mozliwe bedzie wyznaczenie wigkszej liczby miejsc W projekcie jednego kierunku ruchu na ul. Wyspiariskiego, co znacznie zwiekszy

moziwosci w parkowaniu pojazdu
o na tresé zatacznika
Ad 1. Mieszkaricy ul. Wyspiariskiego 6/8 nie zostali pominieci w procesie Aby jak najlepie} ZDM przekazal Poczcie Polskiej ulotki do
dystrybuci do skrzynek pocziowych na terenie calej dzielnicy. Konsultacje spoleczne zoslaiy wydiuzone do 20 listopada 2020 r. aby umozliwic wszyslkm\ ‘mieszkaricom zapoznanie sig z projektami i zgloszenie
uwag. Liczba os6b bioracych udziat w spotkaniach i zglaszajacych uwagi swladczy 0 duzym zainteresowani udzialem w konsultaciach. Informacie na tema przebiegu konsulaci 1 akef informacyinel znajdia sig
pod adresem: hitps://zdm. lib
Ad 2. Aby zapewnic mozliwosé osobom cyfrowo", iano dyzury Podczas dyzuréw projektanci i urzednicy rozmawiali z kilkudziesigcioma osobami. Uwagi do
projekiow (wylozonych rowniez w wersii papierowych w miejscach wskazanych przez Urzad Dzielnicy) mozna bylo skiadac w wersii elektronicznej lub pisemniellistownie.

109 Ad 3. Przyjgto zasade, aby w ramach projekiu wyznaczy¢ maksymalng mozliwa liczbe miejsc postojowych, przy zachowaniu wymaganej szerokosci chodnika (co do zasady 2 m) oraz wymiaréw miejsc postojowych
()i jezdni manewrowych zgodnych z przepisami. W sytuacji gdy wyznaczenie miejsc postojowych nie bylo mozliwe ze wzgledu na parametry drogi, ale mozliwy jest legalny postj pojazdu na zasadach ogéinych (z
pozostawieniem 1,5 m chodnika, dla pojazdéw ponizej 2.5 t DMC oraz w sposéb nieutrudniajacy ruchu innym pojazdom — przy czym ocena tego ostatniego warunku nalezy do kierowcy), proponowane jest

znaku zakaz postoju” z wymzemem mieszkaricow z identyfikatorem,
Add bylo poprzez e tablic czesto. Nie mialo znaczenie miejsce zarejestrowania pojazdu
Pisze w sprawie wprowadzenia strefy platnego parkowania na Zoliborzu. Mieszkaricom strefy platnego parkowania b t do ostoju w poblizu miejsca Tub w przyszmsm we wskazanym obszarze. Obecnie kosz{ abonamentu
Mieszkam na ulicy Adama Préchnik. wynosi 30 21 rocznie. Abonament nie jest rownoznaczny z gwarancia doslgpnosci wolnego miefsca, jedna plat ma poprawic iejsc 0 stanu obecnego.
Jestem tym, ze po bede miaa tylko mozliwos¢ parkowania auta w promieniu 150 metréw od miejsca zamieszkania ZDM przedstawi Radzie m.st. Warszawy zmiany zasad alternatywe dia zasady 8 parkomatow i zawgu 150 m. Abonament mieszkarica uprawnialby do
Marm obawy, Ze moze nie by¢ wystarczajaco miejsc dia mieszkaricow. bezplatnego postoju na wigkszym obszarze: dzielnica Zoliborz zostataby podzielona na kilka takich obszarow.
Co dzieje sie w momencie jak nie znajde miejsca w promieniu 150 metrow?
Obecnie znalezienie miejsca parkingowego jak wracam pozno z pracy jest niemozliwe blisko miejsca zamieszkania. O godz. ok. 21:00 przeciez nie ma juz sa a
110 | migjsc parkingowych nie ma.
Wobec braku miejsc parkuje daleko od miejsca np. teraz naull
Proszg o zapewnienie mnie, ze po wprowadzeniu strefy platnego parkowania bede miata mozliwosé zaparkowania samochodu
Nie chcg mie¢ problemow zwiazanych z parkowaniem auta.
zgodnie z ustaleniami dosylam dokumenty. ZALACZNI |Uwaga wprowadzona czesciowo. Zaprojekiowano postd] po wschodniej stronie na odc. Prochnika- jest e znaku "zakaz postoju’ Z wylaczeniem mieszkancow z
K identyfikatorem, pozostawiajac wolna przestrzer chodnika dia pieszych. Nie wprowadzono jednego kierunku ruchu
111
Jestem mioszkanjem kamiericy przy ulcy Sierpeckie (budynek ma adres Siowackiego 26 /Sierpecka 6a Sierpecka 6a). Z projektu wymika, ze jedyne dostepn na Uy Sierpeckie miejsca parkingowe przy | ZALACZNI | Na iy Sierpeckie proponowane jost zastosowanio znak “zakaz postoju 2 wyfaczenier mieszkanioow Z derfyfikatorem
kamienicy maja zostac zlikwidowane. Jako posiadacz samochodu stanowczo protestuje przeciwko takiemu Sa to jedyne miejsca p: naszej duzej kamienicy. Na tyle duzej, |K Drogi wewnetrzne i tereny osiedlowe nie moga byc objete strefa platnego parkowania i nie s objete niniejszym opracowaniem. Zasady parkowania na tych terenach ustala zarzadca terenu.
2e budynek posiada nawet podwsjny numer 6 i 6a.
Od strony Stowackiego, na wysokosci naszego budynku miejsc nie ma w ogol parking w okolicy kawiami Secret Life wykorzystywany jest przez osoby mieszkajace na
dalszym odcinku Sierpeckiej i Stowackiego. Parking platny przed Teatrem Komedia nie umozliwia wykupienie stalego bo nie maja miejsc (regulamie pytam).
W poblizu nie ma biur, przedsigbiorstw, czy innych miejsc, do kidrych ludzie przyjezdzaliby do pracy, a mimo to, praktycznie przez caly dzier wszystkie miejsca parkingowe na Sierpeckie przed kamienica sa
zaigte. A wieczorem, gdy mieszkaricy zjezdzajq do domu po pracy prakycznie nigdy nie ma wolnego misjsca. Sam czesto kolo 18 - 20 nie jestem w stanie zaparkowac pod dome i kraze 20 minut po
uliczkach szukajac miejsca do zaparkowania. A wszystko to w sytuacji, gdy do parkowania uzywane jest rwniez pobocze po drugiej stronie Sierpeckiej, przy ogrodzeniu przedszkola (a tych miejsc
nawet Paristwo nie uwzglednili w kalkulacji). W tym momencie (11 listopada 2020, godz. 21:00) wygladam przez okno i na krotkim odcinku Sierpeckiej na wysokosci naszej kamienicy po obu stronach uliczki
Sierpeckiej 26 samochodow. Zafaczam zdjecia. Tak jest codziennie.
W badaniu parkowania nie wzigli Paistwo tez pod uwage bezposredniej bliskosci Teatru Komedia. Obecnie z wiadomych przyczyn Teatr nie dziafa, ale normalnie w ciagu roku odbywaja sig tam kilka razy w
tygodniu wieczorami przedstawienia. Parking przed teatrem ma bardzo ograniczona pojemnosc, wigc na naszej malej uliczce regulamie pojawia sie sznur samochodéw nalezacych do ludzi ktdrzy przyjechali na
112 [ pr7edstawienie. Ci kierowcy parkuja wszedzie, gdzie i da, tacznie z trawnikami, a gdy przyjezdzam wtedy z pracy, proba znalezienia wolnego miejsca jest z géry skazana na niepowodzenie.
Diatego perspektywa likwidacji miejsc postojowych przed kamienica w momencie, gdy teraz i tak jest ich za malo dla mieszkarcow jest niedopuszczalna. Wrecz przeciwnie prosilbym o znalezienie mozliwosci
dodania takich miejsc - i tak mieszkarcy parkua po drugiej stmme uliczki, przy ogrodzeniu przedszkola, ale przydaloby sie to usankcjonowat: porzadnie utwardzié ten teren i oznaczyé miejsca parkingowe, bo
teraz to w zasadzie ubita, mocna ziemia z wielom; dla pojazddw dziurami.
Sierpecka na tym odcinku to maa, $lepa uliczka, bez zadnego "duzego” ruchu drogowego, nie prowadzaca nigdzie dalej. Wykorzystywana by¢ powinna tylko przez mieszkaficow na dojazd do domu i parkowanie
przed budynkiem. Diatego najlepszym wg mnie rozwiazaniem bytaby nie likwidacja miejsc, ale zamkniecie dla zewnarz i go wylacznie
W imieniu swoim/Jelinka 14/ oraz moich sasiadow z ul.Jelinka KATEGORYCZNIE PROTESTUJE przeciwko:1 -wprowadzeniu spp. na ul Jelinka. 'Ad 1. Wprowadzenie SPPN ma na celu e rotacji auti Czesci kierowcow do parkowania w strefie. Zmiany te powinny przyczynic sig do Czesciowego rozwiazania problemow z
Z-zmianie organizaci ruchu na Jelinka. ARGUMENTY:ad.1-platne parkowanie wyrzadz! wiele szkod i urudnief i f innym mieszkaricom oz instytuciom pobierajacych od nas rézne dodatkows oplaty. Pravie parkowaniem.
w kazdym domu/np.Jelinka 2.6.8,12,14,20/ ich wlasciciele wynajmuja czes¢ powierzchni swojej nieruchomosci na biura i inne instytucie Pracownicy tych biur Ad 2. ie ruchu j na odcinku drogi ma na celu ilosci miejsc postoj i j szerokosci pasa ruchu. Na ul. Jelinka w projekcie
do miejsca pracy samochodami z roznych czesci Warszawy i okolic/ W moim przypadku-pracownicy biura 4 osoby - 4 samochody/.Obciarzenie ich i innych ogromnymi optatami za platne parkowani dui znak B-39 "zakaz postoju” z wylaczeniem mieszkaricow z identyfikatorem.
wmowienie wynajmu, co spowoduje UTRATE moich dochodow w konsekwencji RUINE, finansowa-mam mizema emeryture! a inne instytucie np.Urzad skarbowy ulrate placonego przeze mnie podatku od
113 [Wynaimu a Urzad Miasta podatku od Sci za dziatalnos¢ i interesanci do tu biur-tez nie beda zachwyceni optatami parkingowymi. Ja i moja zona
jestesmy seniorami -wymagamy opieki a przyjezdzajacy do nas syn bedzie za to placit ! finni czionkowie rodziny i znajomi tez 111/ AD. 2-wprowadzenie zmiany organizacji ruchu /ruch jednokierunkowy/ nie ma
#adnego racjonalnego uzasadnienia - spowoduje znaczne utrudnienia z dojazdem dia nas samych,naszych gosci kurierow i innych osGb. MIESZKAMY tu 28 lat i nagle KTOS !!! bez zadnego powodu chce
zaburzyé nasze zycie. PROTESTUJE.
Rozumiem | akceplujg koniecznosé wprowadzenia strefy platnego parkowania na Zoliborzu, ale nie rozumiem pozostalych dziatan z tym zwiazanych. ZALACZNI | Aby jak najlepie] poinformowat mieszkancow o konsultacjach, ZDM przekazal Poczcie Polskiej ulotki do dystiybucji do skrzynek pocztowych na terenie calej dzielnicy. Konsultacje spoleczne zostaly wydiuzone do
Proszg zatem o odpowiedz na watpliwosci zawarte w zalaczonym pismie. K 20 istopada 2020 1. aby umoziwic wszystim mieszkaicom zapoznanie sie 2 projekiani i gloszenie wiag. Lczba osGb bioracych udzial w spotkaniach | gfaszajacych iagi Swiadzy o duzym zainteresowaniu
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udzialem w konsultacjach. Informacje na temat przebiegu konsultacji i akji informacyjnej znajduja sie pod adresem: hitps://zdm.waw. pl

zoliborzul
Przyjgto zasade, aby w ramach projekiu wyznaczy¢ maksymalng mozliwg liczbe miejsc postojowych, przy zachowaniu wymaganej szerokosci chodnika (co do zasady 2 m) oraz wymiar6w miejsc postojowych () i
jezdni manewrowych zgodnych z przepisami. W sytuacji gdy wyznaczenie miejsc postojowych nie bylo mozliwe ze wzgledu na parametry drogi, ale mozliwy jest legalny posts] pojazdu na zasadach ogéinych (z
pozostawieniem 1,5 m chodnika, dla pojazdéw ponizej 2.5 t DMC oraz w sposob nieutrudniajacy ruchu innym pojazdom — przy czym ocena tego ostatniego warunku nalezy do kierowcy), proponowane jest
zastosowanie znaku "zakaz postoju" z wylaczeniem mieszkaricow z identyfikatorem. Zatem teza o rzekome likwidacji miejsc postojowych nie jest prawdziwa.

W odniesieniu do poszezegdinych pytart zawartych w zataczniku, informujemy:

1 2. Decyzja o wprowadzeniu SPPN nie zostata podjeta, jest ona wylaczna kompetencja Rady m.st. Warszawy. Jest ona poprzedzona badaniem zajetosci i rotacji miejsc postojowych oraz konsultacjami
spolecznymi. Opracowanie dotyczy wylacznie miejsc na drogach powinno sig odbywaé w pierwszej kolejnosci na terenie posesji, za$ miejsca
postojowe na drogach publicznych stanowia tylko uzupelnienie. Nie ma i nigdy nie bylo gwarandji wolnego miejsca pos(olowego na drodze publiczne dla kazdego chetnego.

3i5. W projekcie organizacji ruchu zostanie zaproponowane przywrécenie Pl. Henkla jako trzech jednego kierunku ruchu na ul. Niegolewskiego, ul. Wyspiariskiego
i ul. Trentowskiego. Dzigki temu mozliwe bedzie wyznaczenie wigkszej liczby miejsc postojowych. Zwracamy przy tym uwage, ze wykonana inwentaryzacja jednoznacznie wskazuje, ze wiekszo$¢ samochodéw
parkuje w tym rejonie niezgodnie z przepisami




Rozumiem i akceplujg koniecznosé wprowadzenia strefy platnego parkowania na Zoliborzu, ale nie rozumiem pozostalych dzialan z tym zwiazanych
Prosze zatem o odpowiedz na watpliwosci zawarte w zalaczonym pismie.

4 Przyjeto zasade, aby w ramach projekiu wyznaczyG maksymaing mozliwa liczbe miejsc postojowych, przy zachowaniu wymagane] szerokosci chodnika (co do zasady 2 m) oraz wymiarow miejsc postojowych i
jezdni manewrowych zgodnych z przepisami — wykorzystujac przy tym istniejaca przestrzen, bez zasadniczych, kosztownych, zmian w geometii drég

6. Projekt poprzedzono inwentaryzacja w terenie. Pomiary byly prowadzone przez 24 godziny na dobe, przez 7 dni, c2yli zaréwno w ciagu dnia, wieczorem jak i w nocy.

7. ZDM przedstawi Radzie m.st. Warszawy zmiany zasad alternatywe dla zasady 8 parkomatow i zasiggu 150 m. Abonament mieszkarica uprawnialby do
bezplatnego postoju na wigkszym obszarze: dzielnica Zoliborz zostataby podzielona na kilka takich obszardw.

8. Wyznaczenie miejsc postojowych skosnych na ul. Krasifiskiego na odc. pl. Wilsona - Popieluszki jest niemozliwe ze wzgledu na funkcjonujace wzdiuz ul. Krasifiskiego pasy dla roweréw. Obecna szerokosé
jezdni wraz z chodnikiem nie pozwala na wytyczenie miejsc skosnych (min. szerokosé 4,80 m) przy jednoczesnym zachowaniu pasa ruchu dia roweréw (min. 1,5 m plus 05 m opaski bezpieczeristwa) oraz pasa
ruchu dia pojazdéw (min. 3,25 m). Dla pieszych pozostaje wowczas niespeina 1,3 m chodnika, co nie spefnia wymogéw prawnych ani uzytkowych. Ponadto, skosne parkowanie przy pasie rowerowym stanowi
zagrozenie potracenia rowerzysty przez wyjezdzajacy tylem pojazd

9. Pod pl. Wilsona znajduje sig pustka technologiczna. Jej przebudowa na parking podziemny to kosztowna inwestycja, kidrej realizacja byta planowana w trybie partnerstwa publiczno-prywatnego.

Cheialbym ustosunkowat sie projektu zmian w zakresie miejsc parkingowych i strefy parkowania.

Paristwo chyba zartujecie. Przedstawiona propozycja zaklada ilosci migjsc wstosunku do obecnie d h

Kto w ogdle wpadt na taki pomyst.

Jak chcecie co$ zmienia | dziata w interesie mieszkaricow to informuje, e winteresie mieszaricow jest to ieby bylo gdzie zaparkuwar‘:

Juz teraz sytuacia jest trudna i nie rzadko znalezienie miejsca w okolicy (obszar licami Potocka) zajmuje ponad pdf godziny

Ja akurat mieszkam na Sierpeckiej ale znalezienie miejsca blisko to rzadkost. Szczegdinie w czasie kiedy z]adza]q sig ludzie do Teauu Komema (W okresie poza pandemia) co dziennie od g 16.d021 (22).
Powtarzam, jak chcecie cos zmieniac, to zrébcie tak zeby bylo lepiej a nie gorzej.

Jak uwazacie, ze jest za duzo miejsc parkingowych teraz, to oddaicie mieszkaricom parking pod urzedem dzielnicy i reszte zostawcie w spokoju!

W istniejace] geometrii nie ma mozliwosci pozostawienia miejsc postojowych w ciagu Ul. Sierpeckiej na odc. od ul. Krechowieckiej do Poczobutta - Odlanickiego, ze wzgledu na waski przekro drogi, kiora jest droga
bez przejazdu i musi zapewnia¢ swobodny przejazd w obu kierunkach. Ulica, na tym odcinku ma szerokosé niespeina 5 m, przy koniecznosci zachowania min. 2,25 m szerokosci poszczegéinych pasow, nie ma
miejsca na wprowadzenie miejsc postojowych.

5

Pisze wimieniu Pani AO, ktéra nie ma komputera.
Ta Pani che indywidualnie zaprotestowat przeciwko ustawieniu znaku calkﬂwmy zakaz zatrzymywania.
W jaki sposéb, syn robiacy jej zakupy i wcelach sig przed domem.

Na odcinku od ul. Czamieckiego do Al. Wojska Polskiego po wschodnie stronie drogi zaprojektowano *zakaz postoju” z wylaczeniem mieszkancow z identyfikatorem.

Apelu]e, wimieniu mieszkaricow domow Mierostawskiego 2, 2 a-i,0 rezygnacje z absurdalnego projeku, ustawienia znaku B36, po tej stronie ulicy gdz\e Znajduja sie sie wejScia do tych posesii. Diaczego,

ia", w ramach akcji- coraz lepszy Zoliborz- istniejacy uklad komunikacyjny na tej ulicy. Ukiad bez zastrzezen, probler Podczas
telelomczne] konsultacji, ikt nie by w stanie rzeczowo, odpowiedziec na pytanie, jak beda funkcjonowaé mieszkaricy, po zrealizowaniu tej kuncepcp Jesli wiasnie ta koncepcja nie ulegnie zmianie, zadamy
spotkania z pomystodawca i projektantem. Zadamy rowniez w przypadku jakichkolwiek zmian, o poinformowanie nas.

chu
Jestesmy zdeterminowani i przewidujemy skierowa sprawe do sadu administracyjnego. Program telewizyjny Absurdy Drogowe, zainteresuje sig tym, po ustawieniu tego znaku. Po co wkiadat "kij w mrowisko"
przy i tak napietej sytuacji ogolnospoleczne. Osmieszycie sig , realizujac tak kretyriski projekt,

Na odcinku od ul. Czarmieckiego do Al. Wojska Polskiego po wschodnie stronie drogi zaprojektowano *zakaz postoju” z wylaczeniem mieszkancow z identyfikatorem.

&

Z pewnoscia dzieki naglosnieniu sprawy, przez grono zaangazowanych mieszkanicow Zoliborza, beda Paristwo w najblizszym czasie w zwiazku  trwajacymi konsultacjami spolecznymi (! w trakcie pandemil, w
trakcie kontaktow ora; 2 naglych zmian planéw dnia wielu 0sob) cdot. zmian organizacii parkowania na Zoliborzu dostawac wiele maili | sygnalow oburzenia
Dolaczam z calg rodzing do tychze.

Paristwa projekt, wprowadzany nieomal pod oslona nocy, jest przykiadem najgorszego zarzadzania informaciq oraz planowania przestrzeni. Redukcja miejsc parkingowych w takim stopniu i bez wsparcia dia
najemcow, bedacych bezposrednio ofiarami takich ruchow, jest tym, co musi budzié opor.

Woprowadzaja Paristwo dziafania, ktore wywracaja zycie wielu 0sob do géry nogami. Wielu z nas, zwiaszcza dzis, ze wzgledu na pandemie, dojezdza samochodem do pracy, przedszkola dzieci czy Ziobka.
Jednoczesnie wielu z nas, probuje rowniez ograniczac przemieszczanie sig, w zwiazku z czym, zakupy robimy z mniejsza czestotliwoscia, za to wigksze - trzeba je wnosic, dzwigad, jesl jest si jeszcze w pelni
sit. Co maja robi¢ starsze osoby, ktore rowniez poruszaja sie autami?

Plan redukcji miesc parkingowych, to przerazajqcy dyktat, w kidrym niczego Paristwo nie oferujq w zamian, dia tych, ktdrych ta gwaltowna zmiana dotknie w najwigkszym stopniu. Co to znaczy, ze mieszkaricy
dostana mozliwos¢ zaparkowania 150 m od miejsca zamieszkania? Wszyscy? Z jednej ulicy mamy sig pomiescic’

Mieszkamy juz dos¢ diugo na Krasiriskiego 29 i wiemy, Ze jest to absolutnie niemozliwe.

Nasze dzieci nie dostaly si¢ do publicznych placéwek przedszkola i ziobka na Zoliborzu, musimy je rozwozié dzieri w dzieri. Nastepnie podejmujemy proby zaparkowania jak najblizszej domu, czyli gdzie to
bedzie tylko mozliwe.

Kiedy zona byla w drugiej, trudnej ciazy, i samochdd w kazdej chwili byl nam potrzebny, nie moglismy liczyé na zadne pewne miejsce. W zwiazku z brakiem dostepu do takowego, musielismy liczy¢ sig z
dodatkowym stresem

Podejmuja Paristwo dziafania pozomie - og y miejsca, platne miejsca. Rozumiem, ze ma to zmierza¢ do zamknigcia strefy dla przyjezdnych, a takze zwigkszenia wplywow do
budzetu, na pewno nie zmierza do wzmocnienia Paristwa mandatu spolecznego w dzielnicy.
Pozwalaja Paristwo na rozwoj dzielnicy przez deweloperow, bez najmniejszej analizy dotyczacej ryzyka 2 przyrostu liczby ulic oraz tak, liczby miejsc parkingowych

Y

Dziatania dorazne, jakimi sq postulowane przez Paristwa zmiany, maja byé proba naprawienia tejze sytuacji? Nie, My nie jestesmy jej winni i nie My, jako mieszkaricy starego Zoliborza, powinnismy ponosic
konsekwencje zlego planowania i braku wyobrazni.

Zamiast stawiac kolejne stupki | wydawac na nie $rodki, moze lepiej przygotowa plan, w kirym zaréwno deweloperzy jak i dzielnica beda mogly znalez¢ rozwiazania wynikajace z mozliwosci jakie daje
dzisiejsze planowanie przestrzenne. Parkingi sa potrzebne - moga by¢ podziemne, naziemne, kilkupietrowe. Ale nie mozna rozwiazywac problemu, po prostu skreslajac 60% obecnego stanu i zakladajac, ze
jakos to bedzie.

Dotychczas Zoliborz byl jedna z najwyzej ocenianych dzielnic za jakosé zycia. Przeciez to sig absolutnie zmieni, tym samym zmieni sig profil mieszkaricow, firm, inwestycji, a takze ocena ogolna rzadzacych
Wszyscy bedziemy cierpiec. Nie kazdy ma wiasny garaz i mieszkanie z ogrodkiem. Wiecej na pewno za to jest wsrd nas, osob, ktére wybraly te dzielnice ze wzgledu na szanse i mozliwosci dla dzieci, na Zielen
i wspomniana jakos¢ zycia. Teraz bedziemy peini stresu, agresii i frustracji, bedziemy polowac na miejsca parkingowe, a nastepnie w kazdy roboczy dzien tygodnia, gonic, by zdazyé z dzieckiem do szkoly lub
przedszkola.

Zapraszamy do nas na Krasiriskiego, na Henkla, Wojska Polskiego, prosze probowat parkowat 150 metréw od domu, jesli to ma byé ratunek dia mieszkaricow. Prosze sprobowac przejsé z torbami pefnymi
zakupow, prosze za kazdym razem spamietac gazie stoi auto, le czasu | nerwow trzeba zniesc, by zdazyc z dzieckiem na czas. Prosze sprawdzié jak maja sie poruszac osoby starsze.

Na pewno s inne rozwiazania, chocby juz takie, dajace nam min. 1km zasiegu na parkowanie, chocby takie jak inwestycia w parkingi pigtrowe, ale tez spokojne analizy  ekspertami, a nie zrzucanie w tak
trudnych warunkach, bomby na mieszkaricow. Jak rozumiem, poziom troski lokalnej, jest dokiadnie ten sam, co poziom troski krajowe, a przeciez to tu - lokalnie - powinnismy si¢ lepiej rozumiet i bardziej dbac o
doswiadczenie wspolbytowania.

SPPN ma na celu zwi rotacji auti Kieroweow do parkowania w strefie. Zmiany e powinny przyczynic sie do czesciowego rozwiazania problemow z
parkowaniem.
Mieszkaricom strefy platnego parkowania je aby t do postoju w poblizu miejsca zameldowania lub w pmysz’uscl we wskazanym obszarze. Obecnie koszt abonamentu
wynosi 30 21 rocznie. ZDM przedstawi Radzie m.st. Warszawy zmiany zasad sady 8 i zasiegu 150 m. Abonament

do postoju na wigkszym obszarze: dzielnica Zoliborz zostataby podzielona na kilka takich obszardw.

Nie ma planu "redukacji miejsc postojowych" w ramach wprowadzania SPPN. Przyjeto zasade, aby w ramach projektu wyznaczyé maksymalng mozliwa liczbg miejsc postojowych, przy zachowaniu wymaganej
szerokosci chodnika (co do zasady 2 m) oraz wymiarow miejsc postojowych ( )  jezdni manewrowych zgodnych z przepisami. W sytuacji gdy wyznaczenie miejsc postojowych nie bylo mozliwe ze wzgledu na
paramery drogi, ale mozliwy jest legalny post5] pojazdu na zasadach ogolnych (z pozostawieniem 1,5 m chodnika, dia pojazdow ponizej 2.5 t DMC oraz w spostb nieurudniajacy ruchu innym pojazdom - przy
czym ocena tego ostatniego warunku nalezy do kierowcy), proponowane jest zastosowanie znaku "zakaz postoju®
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Jako rodzina mieszkajaca od kilku lat na Zoliborzu, jestesmy przeciwni wprowadzeniu painej sirefy parkowania. Mieliimy watpliwa przyjemnosé przezyé 1o juz raz w miejscu, w kiorym mieszkalismy wezesnie]
(na Woli) i jestesmy przekonani, ze projekty te nie maja na celu dobra mieszkaricow, a jedynie stworzenie dodatkowego zr6dio dochodu dla miasta.

Strefy te utrudniaja zycie mieszkaricow na kazdym kroku - poczawszy od tego, ze trzeba wszedzie placié za postdj: robiac zakupy w najblizszych sklepach w drodze do domu, czy to spozywezych, czy z chemia
domowa (np. Rossmann), pod warzywniakiem, jadac na poczte, do magla, do fryzjera, do kwiaciarni, po pizze... Po prostu wszedzie. Jesli bedziemy mieli sig zatrzymac w ktérymkolwiek z tych miejsc, to kiedy
parkowanie pod nimi bedzie piatne, trzy razy sig zastanowimy, czy dac zarobié lokalnym przedsigbiorcom, czy moze lepiej pojecha po prostu do Arkadii lub na Targéwek, zeby nie martwié sie o to gdzie
Zostawié samochod

Zastanawia nas tez, jak zamierzaja Paitstwo rozwiazat kwestie odwozenia dzieci do szkoly, tak Zeby rodzice mogli je odprowadzié w najmiodszych klasach, po drodze o pracy? Czy za kazdym razem rodzic
bedzie musial szukac miejsc do parkowania (térych i tak prawie nie ma w okolicy) i jeszcze za to parkowanie codziennie rano i popoludniu zaplacié???

Rozumiemy, ze szczytne zalozenia sa takie, zeby najlepiej wszyscy porzucili samochody na rzecz komunikacji miejskiej... A co maja Paristwo do zaoferowania rodzinie 2 doroslych, pracujacych w centrum
miasta, z dzie¢mi w przedszkolu (réwniez w centrum), kidra zeby dojechaé komunikacja z miejsca zamieszkania do pracy musi sie przesiasé min. 2 razy, a jedyna opcja dojechania do metra jest autobus 122
(alternatyw brak), kidry jezdzi jak chce i weiaz albo sig spoznia, albo nie przyjezdza?..(tak, w zimie i w deszczu te2). Taka droga komunikacia, jak sie wszystko pigknie ulozy i na czas przyjedzie, a dzieci nigdzie
nie zamarudza po drodze, zajmuje nam ok.40-45 min. Samochodem jezdzimy ponizej 30 min., aw dobie pandemii- ok.15 minut (parkujemy w pracy bezpfatnie)

Nie méwiac juz o zrobieniu z dzieémi zakupdw i objechaniu wszystkich zajeé popoludniowych.

Prosze wybaczyt, ale komunikacja miejska w Warszawie pozostawia jeszcze wiele do zyczenia i marzenie o
podstaw.

Kolejna kwestia jest ni ilosé miejsc przy ul. wzdluz parku Kepa Potocka. Juz teraz kiedy przyjezdza do nas rodzinalprzyjacieleniania do opieki w razie potrzeby, nie
maja oni gdzie zaparkowac | musza dlugo szukac miejsc po catej okolicy. SPP nie tylko tego nie zmieni, ale dodatkowo jeszcze utrudni zycie nam i naszym bliskim w ciagu tygodnia.

Za'to wletnie weekendy ulica wzdiuz parku jak zawsze pozostanie zapchana samochodami po brzegi

A gazio maja parkowias kurierzy. albo dostawcy do sKispow spozywczych (Kryeh i ak nie ma tu za duzo i juz eraz nie maja ok egalnie zaparkowac ani pod 2abka, ani pod Carrefourem pray Gwiazdzist))?7?
Przy Gwiazdziste] 7 np. nagminne jest park do itd. na zjezdzie do garazu dia mieszkaricow, bo innego miejsca tam po prostu nie ma. Nie jest to zapewne ani
bezpieczne, ani wygodne dia nikogo.

Bardzo jestesmy ciekawi jak zamierzaja Paristwo rozwiazaé te wszystkie problemy i czy ,Miasto jest nasze”, kidre tak lobbuje

rodem

miast nijak sie ma do nas, jesli nie zaczniemy od

SPP wogsle sig nad nimi

SPPN ma na celu Totacj auti
parkowaniem. Taki jest cel wprowadzenia opiat.

Mieszkaricom strefy platnego parkowania je abonament do postoju w poblizu miejsca ia lub w przyszlosci we wskazanym obszarze. Obecnie koszt abonamentu
wynosi 30 zf rocznie. ZDM przedstawi Radzie m.st. Warszawy zmiany zasad 6 f jemy al dla zasady 8 i zasiegu 150 m. Abonament
mieszkarica uprawnialby do bezplatnego postoju na w\ekszym obszarze: dzielnica Zoliborz zoslaiaby pndzle\nnz na kilka takich obszarow.

Projekt zakiada wytyczenie miejs ich prox y sluzb miejskich badz ratowniczych. W ramach projektu nie przewiduje si wyznaczenia
dodatkowych miejsc dla pojazdéw dostawczych. Kwesmz organizacji dostaw powinna byé analizowana nlzalezne od wprowadzenia SPPN

Kierowcow do parkowania w strefie. Zmiany te powinny przyczynié sie do czesciowego rozwiazania problemow z

120

cheialabym zapytat na temat mozliwosci zamontowania slupkow na wysokosci Zygmunta Hubnera 2 (od strony Przasnyskiej). Jest tam obecnie znak zakazu zatrzymywania B-36, ale samochody parkujq caly
czas na waskim chodniku, blokuja widocznos¢ podczas wyjazdu z garazu (posesja Artystyczny Zoliborz od strony Przasnyskiej). Widze, ze na schemacie platnego parkowania na tym odcinku nie sa dodane
stupki. Czy istnieje mozliwosé zamontowania stupkow aby zwigkszyé bezpieczenstwo? Dodam jeszcze, ze samochody parkuja si¢ az do przejscia dia pieszych, co jeszoze pogarsza sytuacie.

ul. Hubnera nie jest objeta opracowaniem, jako Ze nie zostala ona dotychczas zaklasyfikowana jako droga publiczna.

12:

Ul Kaniowska od do Fortecznej lub Haukego
jako ulica osiedlowa.Na przedstawionych mapkach wynika, ze tylko Kaniowska ma byé
i bez miejsc Jest to dla nas absurdalna koncepcja zwlaszcza, iz nie przewidziano

Po konsultacjach z wieloma mieszkancami nie wyrazamy zgody na tak drastyczne zmiany w ruchu drogowym na terenie przez nas
powinna byt tak jak teraz bez miejsc powinna byé

jednokierunkowa z iescani do pmnegc parkowania a pozostale o wiele wezsze ulice zostang
migjsc szkoly muzycznej.

Liczymy na zmiang koncepql.

ruchu na ul byloby
przypadku pozostawienia obecnej organizaci ruchu byloby niemoziiwe.

ruchu umoziiwia na ul miejsc

122

Generalnie popieram projekt wprowadzenie SPPN na terenie Zoliborza majac nadzieje, 26 ulatwi (o, a e utrudni Zycia mieszkaricom.

Zdecydowanie nie zgadzam si¢ jednak z zasada ustalania strefy w ktérej dozwolone ma by¢ parkowanie w ramach Nie wiem jak to jje winnych dzielnicach, ale na Zoliborzu
mnGstwo jest obszaréw, gdzie w promieniu 150m od duzego bloku mieszkalnego ilos¢ miejsc, gdzie mozna legalnie zaparkowat samochéd mozna policzyé na palcach jednej reki, badz tez nie ma ich wcale.
Uwazam, ze wielkos¢ strefy dostepne] do parkowania w ramach powinna by¢ realnej ilodci miejsc w kidrych parkowanie jest moziiwe i

razie spora iloé¢ zostanie prakty prawa parkowania swoich samoshoden swoje] dzielnicy.

ZDM przedstawi Radzie m.st. Warszawy Zmiany zasad
bezplatnego postoju na wigkszym obszarze: dzielnica Zoliborz zostataby podzielona na kilka takich obszardw.

alternatywe dia zasady 8 parkomatow | zasiegu 150 m. Abonament mieszkanca uprawniaiby do

12;

3

Cheialbym dopytat sig czy przy ulicy Sady Zoliborskie zostang uwzglednione obecne miejsca parkingowe przy wejsciach do parku Sady Zoliborskie | zostana zablokowane do jakiegokolwiek parkowania w celu
uzytkowania przez pieszych | mozliwosé wejscia przez nich do wspomnianego parku. Warto podjaé rozwiazanie wspomagajace wejscie pieszych do parku i zmniejszenie dwoch, gora trzech, miejsc
parkingowych w celu fatwiejszego wejscia o parku.

projekt dia miejsc ‘dla SPPN wzdliuz ul. Sady Zoliborskie, w obszarze parku, zachowuje istniejqce miejsca wytyczone zatoka, Celem projektu bylo m. in. zapewnic maksymalng liczbe,
migjsc postojowych przy minimalnych zmianach w istniejacej geometrii

12:

R

Pairzac na miejsca parkingowe na parkingu w poblizu budynkow Krasifiskiego 24 1 26 wg schematu (o teoretycznie jest mniej miejsc parkingowych niz wyglada to w praktyce. Jak miejsca parkingowe zostang
wprowadzone wg strefy platnego parkowania to Straz Miejska oraz Policja moga dzialat | dawa¢ mandaty. Czy mozna zmienié ten schemat, aby wykorzystac ten parking (przez zgloszenie lub inne w

Unzgledniono. Wyjasniamy, ze miejsca posiojowe w obrebie wydzielonych parkingéw, w poblizu posesji Krasinskiego 24 oraz 285 zostaly wylyczone tak, by korzystanie  nich odbywalo si¢ zgodnie  prawem z.

celu zwigkszenia mozliwosci parkingowych? Czy pozostanie tak jak jest na schemacie?
W obecnej chwili wedlug schematu czes¢ obecnych miejsc parkingowych bedzie anulowana. Ciekawi mnie czy bedzie mozliwos¢ zwigkszenia ilosci miejsc parkingowych albo tez ulozenia troche inaczej miejsc
parkingowych w poblizu budynkow przy Krasifiskiego 24 i 26, aby powigkszy¢ pojemnosc tego parkingu.

fuchu drogowego.
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Jako mieszkaniec posesji ul. Mieroslawskiego 2E w Warszawie , zglaszam powazne zastrzezenia oraz uwagi do projektu dotyczacego wprowadzenia strefy platnego parkowania oraz zmian w organizacji ruchu
na Zoliborzu Oficerskim a zwiaszcza ulicy Mierostawskiego.

1. ELIMINACJA MIEJSC PARKINGOWYCH

Planowany zakaz postoju przy posesjach Mieroslawskiego 2a do 2i czyl cale] wschodniej stronie ulicy na odcinku od Al Wojska Polskiego do Kaniowskiej skutkowa bedzie:
1. do nasza wiasnosc (art 31 ust.3 wzw. z art 64 Konsiytucji RP w zw. z art 140 i art 233 Kodeksu Cywinego)

2. przez ww. brakiem moziiwosc korzystania z dla os6b starszych - mi posesji dego 2E maj jiednio 51 lat, 79 lati 100 lat (sic!).

3. naruszeniem art. 1 ustawy o dmgach publicznych w zw. z art. 40 ust. 5 ustawy Prawo o ruchu drogowym, poprzez zatwierdzenie nowej stalej organizacji ruchu w sytuacji, gdy postawienie znakow B-36 w ciagu
ulicy Mi spowoduj mozliwosci korzystania z drogi publicznej zgodnie z jej przeznaczeniem.

4. nanuszoniom ar 10 usL 5 uslawy Prawo o ruchu drogowym w zw. z § 8 ust. 1 rozporzadzenia Ministra Infrasirukiury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegSlowych warunkow zarzadzania ruchem na
drogach ora: ia nadzoru nad tym poprzez brak przez organy analizy skutkow, jakie zmiana organizacji ruchu powoduje dla uczestnikow ruchu, w szczegdinosci
mieszkaricow, oraz wyjasnienia, czy zostaly spefnione ustawowe przestanki upowazniajace do dokonania zmiany organizaci ruchu na ww. odcinku ul. Mierostawskiego.

5. naruszeniem art. 10 ust. 5 ustawy Prawo o ruchu drogowym w zw. z § 8 ust. 1 ww. rozporzadzenia w zw. z art. 9 10 k.p.a. poprzez brak konsultacii spolecznych, wtym z udzialem glownych uzytkownikow
drogi tj. mieszkaricow, braku debat, spotkar lub pracom nad nowa organizacia ruchu.

6. naruszeniem art. 10 ust. 5 i 12 ustawy Prawo o ruchu drogowym w zw. z § 3 ust. 2 ww. rozporzadzenia, poprzez dokonanie zmiany stalej organizacii ruchu w sposob arbitralny i w oparciu o przestanki
niewymienione w powyzszych przepisach

7. eskalaciq konfliktu woko nielicznych projekiowanych na ww. odcinku miejsc parkingowych (konfiikt juz wystepuje, ze wzgledu na ilos¢ pojazdéw najemadw pobliskich lokali).

ZALACZNI
K

'Ad 1 Projekt nie zaklada wprowadzenia zakazu ruchu — nie ogranicza wiec dostepu do nieruchomosci
Ad 2. Zgodnie z art 49 ust. 4 Ustawy Prawo o ruchu drogowym zakaz zatrzymywania lub postoju pojazdow nie dotyczy unieruchomienia pojazdu wynikajacego z warunkow ruchu lub przepisow ruchu drogowego.
Zatrzymanie pojazdu w celu wjazdu na posesje wynika z warunkow ruchu i jest dopuszczalne.
Ad 3. Projekt nie zostat jeszcze zatwierdzony. Ustawienie znakow drogowych nie wplynie na mozliwos¢ korzystania z drogi publicznej - nie sa one planowane w miejscach, gdzie dzis posts; jest dopuszczony.
Ad 4 Uwaga spoza zakresu opracowania - kompetencie Zarzadu Drog Miejskich oraz Biura Polityki Mobilnosc i Transportu
spoleczne zostaly wlistopadzie 2020 r. Zadne przepisy nie nakladaj obowiazku organizacii konsultacji spolecznych dotyczacych projektow organizaci ruchu.
Ad e Zmiana nie jest wprowadzana w sposdb arbitrainy, ale poprzedzona Jesl kusnu\taqam\ spolecznym.
Ad 7. SPPN ma wprowadzic rotacje pojazdow, najemcy lokali sq uprawnieni d
Ad 8. Zgodnie z przepisami, potrzeby parkingowe powinny zosta Zaspukqune naterenie posesji. Wszysikie posesie na wskazanym odeinku ulicy posiadaa garaze iflub podworka, kigre moga by w ten sposob
wykorzystywane. Miejsca postojowe na drodze publicznej nie iinie stanowia ich wiasnosci
Ad 9. W przypaciu modemizacii uicy wiazace] s 26 zmiana szerokosci ezdri  chodrikow zmianis uisgnie rownioz organizacia uchus. Termin takej przsbudony niejost znany
Ad A. Uwaga zostala uch j
Ad B. Uwaga zostala uwzgledniona — na odcinku od i Czamieckiego do Al. Wojska Polskiego po wschodniej stronie drogi "zakaz postoju” z
Ad C. Uwaga nie zostata uwzgledniona ~ nie przewiduje sig ograniczania mozliwosci korzystania z drogi publicznej za pomoca znaku “zakaz ruchu”.
Aby jak najlepiej poinformowac mieszkaricow o konsultacjach, ZDM przekazal Poczcie Polskie ulotki do dystrybuci do skrzynek pocztowych na terenie calej dzielnicy. Konsultacje spoleczne zostaly wydtuzone do
20 istopada 2020 . aby umoziiwic wszystim mieszkaricom zapozranie si z projeami i zgloszenie uwag. Liczba 056b bioracych udzial w spotkaniach i zgaszajacych uwagi Swiadczy o duzym zaiferesowaniu

8. spadkiem wartosci nieruchomosci pozbawionej przez ww. zakaz zwyczajowego miejsca parkingowego przed brama posesii, bez wyplaty jakichkolwiek rekompensat udzialem w konsultacjach. Informacje na temat przebiegu konsultacii i akcji informacyjnej znajduja sie pod adresem: https:/izdm wa Pl p
9. calkowitym brakiem uwzglednienia planowanej modernizacji ww. odcinka ulicy, d kilku lat i nadal po ktorym nastapi zmiana szerokosci jezdni, chodnikow, systemu obrzezy oraz zoliborzul

wykoriczenia ustanowionych wjazdéw do posesii.

2. OPLATA W WYSOKOSCI 1200 PLN ZA DRUGI SAMOCHOD w.

Proba wprowadzenia obowiazkowej oplaty w wysokosci 1200 zlotych za drugi samochod w gospodarstwie domowym” jest kuriozalna, gdyz nie jest domowe, ale
konkretna osoba fizyczna lub prawna. Samochody mieszkaricow w strefie SPP maja zwykle réznych wiascicieli. Nie okreslono, ktory z mieszkaricow, posiadaczy samochodu, bedzie zmuszony do ponoszenia
wyzszej oplaty w kwocie 1200 ziotych, a ktdry 30 ziotych, ani nie uzasadniono diaczego.

Jest to jawne pogwalcenie Konstytucf a w szczegsinosci art. 32. Zasady rownosoi obywatela wobec prawa (Dz.U.1897.78.483 - Konstylucja Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 2 kwietnia 1997 r.)
zgodnie z ktéra: 1. Wszyscy sa wobec prawa rowni. Wszyscy maja prawo do rownego trakiowania przez wiadze publiczne. 2. Nikt nie moze byc y w 2yciu

gospodarczym z jakiejkolwiek przyczyny.

Ponadto, nowy przepis wprowadzony arbitralnie bez konsultacji, stawia mieszkaricow w sytuaci koniecznosci wnoszenia nowej oplaty - kolejnego podatku od samochodu, lub wymusza sprzedaz samochodu, co
biorac pod uwage wiek mieszkaricow, jest niehumanitame, a w obliczu pandemii jest dziataniem sprzecznym z logika,

Jak uzasadniono, nie mamy zamiaru takiej optaty wnosi¢ i w przypadku dalszych dziatari majacych wprowadzic taka oplate, dolaczymy do powszechnego pozwu zbiorowego w przedmiotowe] sprawie.
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Jako mieszkaniec poses]i ul. Mierostawskiego 2E w Warszawie , zglaszam powazne zastrzezenia oraz uwagi do projeklu dotyczacego wprowadzenia strefy platnego parkowania oraz zmian w organizacji ruchu
na Zoliborzu Oficerskim a zwiaszcza ulicy Mierostawskiego.
1. ELIMINACJA MIEJSC PARKINGOWYCH
Planowany zakaz postou przy posesjach Mierostawskiego 2a do 2i c2licalj wschodnie] stroie ulcy i odcinku od Al Wojska Polskiego do Kaniowske] skutkowat bedzie:
do nasza wiasnosc (art 31 ust.3 w zw. 2 art 64 Konsiytucji RP w zw. z at 140 i art 233 Kodeksu Cywilnego)
2. przez ww. ograniczenie - brakiem mozliwosé niezbednego korzystania z samochodu dla osob starszych - mi posesji dego 2E maja jiednio 51 lat, 79 lati 100 lat (sic!).
3  naruszeniem art. 1 ustawy o drogach publicznych w zw. z art. 40 ust. 5 ustawy Prawo o ruchu drogowym, poprzez zatwierdzenie nowej stalej organizaciiuchu w sytuacii, gdy postawienie znakéw B-36 w ciagu
icy Mi spowoduje mozliwosci korzystania z drogi publiczne] zgodnie z jej przeznaczeniem
4 naruszeniem art. 10 ust. 5 ustawy Prawo o ruchu drogowym w zw. z § 8 ust. 1 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzeénia 2003 r. w sprawie szczegélowych warunkw zarzadzania ruchem na

ZALACZNI
K

'Ad 1.Projekl nie zaklada wprowadzenia zakazu ruchu — nie ogranicza wiec dostepu do nieruchomosci
Ad 2. Zgodnie z art 49 ust. 4 Ustawy Prawo o ruchu drogowym zakaz zatrzymywania lub postoju pojazdow nie dotyczy unieruchomienia pojazdu wynikajacego z warunkow ruchu lub przepisow ruchu drogowego.
Zatrzymanie pojazdu w celu wjazdu na posesje wynika z warunkéw ruchu i jest dopuszczalne.
Ad 3. Projekt nie zostat jeszcze zatwierdzony. Ustawienie znakow drogowych nie wplynie na mozliwos¢ korzystania z drogi publicznej - nie s3 one planowane w miejscach, gdzie dzis posts; jest dopuszczony.
Ad A Uwaga spoza zakresu opracowania - kompetencie Zarzadu Drog Miejskich oraz Biura Polityki Mobilnosc i Transportu
spoleczne zostaly wlistopadzie 2020 r. Zadne przepisy nie nakladaja obowiazku organizacii konsultacji spolecznych dotyczacych projektow organizacji ruchu
Ad 5 Zmiana niejestwprowadzana w sposch abitalny, el poprzedzona st kosnulacjam spolecznymi
Ad 7. SPPN ma wprowadzié rotacje pojazdow, najemcy lokali ie 3 uprawnieni d
Ad 8. Zgodnie z przepisami, potrzeby parkingowe powinny zostat zaspokojone na terenie poses;i. Wszystkie posesje na wskazanym odcinku ulicy posiadaia garaze b podworka, kidre moga byt w ten sposcb

drogach oraz ia nadzoru nad tym poprzez brak przez organy analizy skutkGw, jakie zmiana organizacji ruchu powoduje dia ruchu, w

mieszkaicow, oraz wyjasnienia, czy zostaly spefnione ustawowe przestanki upowazniajace do dokonania zmiany organizacji ruchu na ww. odcinku ul. Mierostawskiego.

5. naruszeniem art. 10 ust. 5 ustawy Prawo o ruchu drogowym w zw. z § 8 ust. 1 ww. rozporzadzenia w zw. z art. 9 10 k.p.a. poprzez brak konsultacii spolecznych, wtym z udzialem giownych zytkownikow

drogi tj. mieszkaricow, braku debat, spotkar lub pracom nad nowa organizacja ruchu.

6. naruszeniem art. 10 ust. 5 i 12 ustawy Prawo o ruchu drogowym w zw. z § 3 ust. 2 ww. rozporzadzenia, poprzez dokonanie zmiany stalej organizacji ruchu w sposéb arbitralny i w oparciu o przestanki

niewymienione w powyzszych przepisach

7. eskalacjq konfliktu woks! nielicznych projektowanych na ww. odcinku miejsc parkingowych (konfiikt juz wystepuie, ze wzgledu na losc pojazdéw najemedw pobliskich lokali),

8. spadkiem wartosci ni miejsca przed brama posesii, bez wyplaty jakichkolwiek rekompensat

9. calkowitym brakiem uwzglednienia planowanej modernizacji ww. odcinka ulicy, d kilku lat i nadal po ktorym nastapi zmiana szerokosci jezdni, chodnikow, systemu obrzezy oraz

wykoficzenia ustanowionych wjazdow do posesji

Wyrazamy 2gode wylacznie na
ulicy w ulice

|ednym pasie ruchu.,

B. zakaz postoju | zakaz zatrzymywania sig (znak B-35/B-36) po wschodniej stronie ulicy, z

pojazdu wzgledem krawedz jezdni)

C. alternatywnie, zakaz ruchu na ww. odcinku ulicy (znak B-1) z

wzgledem krawedzi jezdni)

Uprzejmie proszg o informacie dlaczego do mieszkaficow posesi polozonych przy ul. Mieroslawskiego 2a - 2i nie zostaly wystane pisemne powiadomienia o planowanych zmianach, z okreslenie sposobu

zapoznania sig z projektowanymi zmianami, w celu konsultacji . jal W p. 5 niniejszego pisma.

o2liwosé parkowania przed prywatna brama do posesii, w tym:
co zmme]szy nzlezeme ruchu i pnzwoh zachowat rme]sca parkingowe na jezdni po wschodniej stronie ulicy, mwno\eg\e przy krawedzi jezdni, przy niezbednym

znakiem T-0,z

¢ oraz znakiem T-30i (tabliczka wskazujaca sposdb ustawienia

i stuzb miejskich” oraz znakiem T-30i (tabliczka wskazujaca sposob ustawienia pojazdu

znakiem T-0,z

Miejsca postojowe na drodze publicznej nie iinie stanowia ich " snosci
A . W praypacku modernizac ulcy wiazace sie ze Zian szerokosci jezaii | chodikow zmians ulsgnie owniez organizacia ruchu. Termin tale przebudowy nie st znany.
Ad A. Uwaga zostala uch j

Ad B. Uwaga zostala uwzgledniona — na odcinku od u\ Czamieckiego do Al. Wojska Polskiego po wschodniej stronie drogi "zakaz postoju” z i ficowz i

Ad C. Uwaga nie zostata uwzgledniona — nie przewiduje sig ograniczania mozliwosci korzystania z drogi publicznej za pomoca znaku *zakaz ruchu”

Aby jak najlepiej poinformowac mieszkaricow o konsultacjach, ZDM przekazal Poczcie Polskiej ulotki do dystrybuci do skrzynek pocztowych na terenie calej dzielnicy. Konsultacje spoleczne zostaly wydtuzone do
20 isiopada 2020 . aby umoziiwic wszystkim mieszkaricom zapoznanie sig 2 rojetai  2g1oszeni uwag. Liczba 0s6b bioracych udzial w spotkaniach i zgaszajacych uwagi swiadczy o duzym zaiferesowaniu
udzialem w konsultacjach. Informacje na temat przebiegu konsultacii i akcji informacyjnej znajdua sie pod adresem: https:/izdm.wa fa-pl

zoliborzul

2. OPLATA W WYSOKOSCI 1200 PLN ZA DRUGI SAMOCHOGD
Proba wprowadzenia obowiazkowej optaty w wysokosci 1200 zlotych za drugi samochod w gospodarstwie domowym” jest kuriozalna, gdyz ie jest domowe, ale
konkretna osoba fizyczna lub prawna. Samochody mieszkacow w strefie SPP maja zwykle réznych wiascicieli. Nie okreslono, ktory z mieszkaricow, posiadaczy samochodu, bedzie zmuszony do ponoszenia
wyzszej oplaty w kwoie 1200 zlotych, a ktdry 30 ziotych, ani nie uzasadniono diaczego.

Jest to jawne pogwalcenie Konstytucj a w szczegsinosci art. 32. Zasady rownosci obywatela wobec prawa (Dz.U.1997.78.483 - Konstytucja Rzeczypospolitej Polskisj z dnia 2 kwietnia 1997 r.)
zgodnie z ktéra: 1. Wszyscy sa wobec prawa rowni. Wszyscy maja prawo do rownego traktowania przez wiadze publiczne. 2. Nikt nie moze byc ciu

gospodarczym z jakiejkolwiek przyczyny.

Ponadto, nowy przepis wprowadzony arbitralnie bez konsultacji, stawia mieszkaricow w sytuaci koniecznosci wnoszenia nowej optaty - kolejnego podatku od samochodu, lub wymusza sprzeda samochodu, co
biorac pod uwage wiek mieszkaricow, jest niehumanitame, a w obliczu pandeii jest dziataniem sprzecznym z logik:

Jak uzasadniono, nie mamy zamiaru takiej optaty wnosic i w przypadku dalszych dziatari majacych wprowadzic taka oplate, dolaczymy do powszechnego pozwu zbiorowego w przedmiotowe] sprawie.
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‘mieszkam w na ulicy Sady Zoliborskie wigc z odniose sig do otoczenia.
Na wstepie bardzo mnie cieszy forma i jakosc przygotowania planow, 2 moglem sobie je Sciagna i przeanalizowac. Dzigkuje Paristwu za to bardzo.
Bardzo mi si¢ podoba utworzenie nowych miejsc parkowania na ulicy Zygmunta Krasiriskiego
(0d ul. Ksiedza Jerzego Popiefuszki do ul. Wiadystawa Broniewskiego). Wprawdzie dla mnie bedzie to troche gorsze gdy2 jezdze tamtedy rowerem, ale jak ktos mnie odwiedza zaparkowat jest bardzo trudno.
Cos za cos.Nie wiem czy to jest w ogdle w gestii owej grupy “rozszerzajacej strefe", ale mam dwie sugestie:
- czy jest mozliwosé umieszczenia ograniczenia predkosci do 40 km na wspomnianym wyzej odcinku ? dalej jest Zygmunta Krasiriskiego z dedykowana Sciezka i owy odcinek jest naturalnym facznikiem Sciezki
od Broniewskiego, przy zwezeniu drogia ako rowerzysta caloroczny czulbym sig bezpieczniej gdyby samochody mnie mijajace nie pedzily "60"-tka

zawsze mnie dziwilo Ze na od pl. I nie ma miejsc parki -tojest tak szeroka droga, jest zaplecze chodnikowe i $ciezka rowerowa. Z mojej perspektywy
10 jestidacing Migisca na malo imvazying | taie wyznaczania dodafkawych mieiec

Uwaga dotyczaca ulicy Zostala Uwaga dotyczaca predkosci do 40 km/h na ulicy nie jest zwigzana z SPPN | wymaga dalszej analizy.
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Otrzymalem wlasnie pismo z administracji budynku Victus dot. konsultacji w sprawie strefy platnego parkowania oraz wprowadzenia zakazu parkowania w okolicy nieruchomosci SLWyspiariskiego.
Jak najbardzie] rozumiem potrzebe uporzadkowania sytuac, chociazby ze wzgledéw bezpieczenistwa- dojazd przez karetkg pogotowia lub straz pozarna,

Jednak prosze zastanowi¢ sie gdzie maja sie podziac te wszystkie samochody mieszkaricéw, kidre obecnie tam parkuja, Prosze sie zastanowié dlaczego te samochody tam parkuja? Czy sa to mieszkaricy, czy
osoby podrzucajace samochéd? Wg mnie sa to mieszkaricy budynku, dla ktérego powinno by¢ zapewnione min 80% ilos¢ miejsc wzgledem losci lokali

Wprowadzenie zakazu nie jest rozwiazaniem, to jest utrudnianie 2ycia mieszkaficom na ich posesji.

Gdzle te wszystkie samochody maja znalez¢ miejsce do parkowania w okolicy? Czy przez postawienie znaku zakazu problem si wg Paristwa rozwiaze? Samochody beda musialy zaparkowa, straz miejska
bedzie wystawiala mandaty... Tak to ma wygladac? Nowy podatek!!

Cazy réwniez pomysleli Paristwo o wyznaczeniu miejsc na zatrzymanie do 10-20 min, w sytuacj, gdy trzeba podjechac | zostawi¢ auto na kilkanascie minut, aby np. odebrat starsza osobe, odwiez¢ dziecko do
przedszkola itp? Proponowalbym ponownie rozwazyé wyznaczenie wigkszej ilosci miejsc, a nie po prostu postawienie zakazu parkowania.

Aw kwestii strefy platnego parkowania, w jaki spos6b zapewnia Paristwo mieszkaricom mozliwosé bezptatnego korzystania z miejsc w okolicy?

W projekcie organizacji ruchu zostanie zaproponowane przywrécenie P1. Henkla jako trzech oraz jednego kierunku ruchu na ul. Niegolewskiego, ul. Wyspiariskiego | ul
Trentowskiego. Dzigki temu mozliwe bedzie wyznaczenie wigkszej liczby miejsc postojowych. Liczba miejsc postojowych na wysokosci posesi Wyspiatiskiego 5 i 6/8 zostanie zwigkszona. Przy budynku nr 5
zostana zaprojektowane miejsca réwnolegle na jezdni, zas po stronie budynku nr 6/8 proponowane jest zastosowanie znaku “zakaz postoju”
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[estem mieszKaricem obszaru 5 za Zofborzu. Migdzy innymi . ale W pozostalych obszarach podobie, wyznaczone Zostay Miejsca paringows o szerokoscl 2 metrow
Prosz o wyjasnienie skad wielkos¢ 2 metry

Zgodnie z Ministra 2 dnia 14 listopada 2017 r. w sprawie warunkor
usytuowanie® §21, ust.2, p.1 szerokosé mijsc posln]owych wadluz jezdni, a wigo| tych do parkowania rownoleglego to minimum 2,5 metra.
W zwigzku z tym, ze miejsca postojowe o szerokosci 2 metrow nie spefniaja wymogow Ministra (wige nie sa to miejsca postojowe), czy nie powinny
znalezc sig w obszarach gdzie dostepne sq miejsca postojowe tylko 2 metrowe tzw. strefy tylko dia mieszkaricow oznaczone nakiom B35 Jzakaz postoju’  tabliczka okreslajaca ze nie dotycza one posiadaczy
odpowiedniego identyfikatora?

jakim powinny & budynki i ich

Wymvary miejsc posiojowych na drogach pummznycn okresla ROZFORZ/-\DZENIE MINISTRA TRANSPORTU | GOSPODARKI MORSKIE] z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim
powin ¢ drogi i ich *§ 116, ust 1, oraz | Ministra 2 dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczeglowych warunkow technicznych dla znakow i sygnalow drogowych
oraz ulzqdzen bezpieczeristwa ruchu droguwegu i warunkow ich umieszczania na drogach poz. 2181 Dziennik Ustaw Nr 220 z dnia 23 grudnia 2003 r. Zafcznik 2 - znaki poziome.

W przypadku o ktdrym jest mowa stosujemy przepis okreslajacy e miejsca postojowe na jezdni linia P-19 i i kosci min. 2,00 m.

Pragne zabrat glos w sprawie zw. konsultacj Strefy Platnego planowanej na Zoliborzu. Zanim odniose sie do meritum, prosze odnotowaé moje niezadowolenie z powodu
karygodme prowadzonej akcji informacyjne], ktéra ominefa zaréwno mnie, jak i moich sasiadéw w podobnym wieku, sporadycznie korzystajacych z internetu
sig z planami mojej okolicy §. ul. nr 32 i szerzej pojetego rejonu, stwierdzam, ze planujecie paristwo drastyczna redukcje miejsc parkingowych, ktérych i tak jest malo. W
nasze} okolicy, zmaszaa w godzinach wieczomych od dawna brakuje miejsc, ktdre eliminowane sa pod pretekstem rozmaitych przepisow, np. bezpieczeristwa. Nie sa to miejsca zajmowane przez zw.
w okolicy ulic: Braci Zaluskich | Sadéw Zoliborskich udzial lokali ustugowych jest niewielki | angazuje miejsca jedynie w ciagu dnia. Na noc parkuja tu samochody mieszkaricow,

dla ktérych po pros«u nie starczy miejsc.
Podsumowujac, Strefa nie przedstawia zadnych korzysci dia zwykiych mieszkaricow, bedzie dia nas jedynie
pandemil, w czasie ktéry utrudnia nam wiasciwa reakcjg. Prosze odnotowat moj glos kategorycznego sprzeciwul

Jestto zmiana, po cichu, w dobie

SPPN ma na celu rotacj auti Kierowcow do parkowania w strefie. Zmiany te powinny przyczynic sie do czesciowego rozwiazania problemow
parkowaniem
Aby jak najlepiej poinformowac mieszkaricow o konsultacjach, ZDM przekazal Poczcie Polskie ulotki do dystrybuci do skrzynek pocztowych na terenie calej dzielnicy. Konsultacje spoleczne zostaly wydtuzone do
20 stopada 2020 . aby umozlvi wszystkim mieszkericom z2poznaniosi 2 projekai  zgoszenie uwg. Lic2ba osb bioracych udzalw spolkaniach | glaszalacych unagi sw-auczy ° duzym zainteresowaniu
udziatem w konsultacjach. Informacje na temat przebiegu konsultacji i akcji informacyjnej znajduja sie pod adresem: http: P

!

zoliborzu
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Pairzag na miejsca parkingowe na parkingu w poblizu budynkow Krasifiskiego 24 1 26 wg schematu (o teoretycznie jest mniej miejsc parkingowych niz wyglada to w praktyce. Jak miejsca parkingowe zostang
wprowadzone wg strefy platnego parkowania to Straz Miejska oraz Policja moga dziata i dawac mandaty. Czy mozna zmienic ten schemat, aby wykorzystac ten parking (przez zgloszenie lub inne interwencje) w
celu zwigkszenia mozliwosci parkingowych? Czy pozostanie tak jak jest na schemacie?

Uwzgledniono. Miejsca postojowe w obrebie wydzielonych parkingdw, w poblizu posesii Krasiniskiego 24 oraz 28B zostaly wytyczone tak, by korzystanie z nich odbywalo sig zgodnie z prawe.

13;

8

W oparciu o przedstawiony projekt , zglaszam Uwage do projektu organizacji ruchu i parkowania - obszar 1 ark. 15 , 2e pod nr. ul. Tucholska 22 wbramie , kiére
wjazd i wyjazd 2 mojej posesii

Na takie

miejsca p:

miejsc nie wyrazam zgody.




Mam nastgpujace pytania:

1. Czy osoba (zameldowana na Zoliborzu), kiéra chce wykupié ab t
wiascicielem/wspoiwiascicielem? Jesli tak, to w jaki sposb powinna to uzytkowanie wykzzac/po«merdzmv
2. Czy mozna wykupié abonament mieszkarica na podstawie umowy wynajmu Dodam, ze jest w Warszawie i placi podatki na terenie Warszawy, ale zameldowany jest w
innej dzielnicy a zamieszkuie na terenie Zoliborza (od 7 lat), wie mieszkaficem jest. W wynajmowanym mieszkaniu oecnie it nio jest zameldowany.

3. Jakie mozliwe parkowania s dla osoby j mieszkanie na Zoliborzu, ale zameldowanej w innej dzielnicy Warszawy?

¢, ze jest dla ktérego chce wykupic ab 1, jesli nie jest jego

o wydanie nalezy
dowdd osobisty lub inny dokument potwierdzajacy tozsamosé;

6d rej jny poj tualnego wlasciciela), na kidry ma byé wystawiony abonament;
napmnq umowe cywilnoprawna lub umowe uzyczenia zawarta w formie aktu (anie z notarialnie d w przypadku os6b ni
pojazdu. Umowa musi dotyczy€ pojazdu, na ktdry ma byé wydany abonament i byé zawarta przez osobe wystepujaca o wydanie abonamentu
Ad 21 3. Zgodnie z ustawa z dnia 24 wrzesnia 2010 1. o ewidencjiludnosci kazdy obywatel ma obowiazek zameldowat sig na stale lub czasowo w miejscu

Abonament

postoju w poblizu miejsca osobom na stale lub czasowo w granicach SPPN.

Ze Zewrazz
6/8 oraz innych w okolicy - likwidacja ponad 80%
rozwiazan zamiennych w oparciu o konsultacie i wizje lokalne.

W budynkach Wyspiariskiego 5 i 6/8 jest ponad 200 lokali mieszkalnych oraz przedszkole (uzytecznosé publiczna, parkujacy pracownicy i czasowo rodzice dzieci), przyjmujac 1 msc parkingowe na jednego
mieszkarica potrzeba ponad 200 miejsc, w okolicy nie ma alternatywnych parkingéw (te nieduze, ktére s, obsluguja inne nieruchomosci i jest podobny deficyt), juz obecnie sytuacja jest trudna, brakuje miejsc,
czesto my mieszkancy, wiasciciele lokali parkujemy w okolicy (w ktorej rowniez planowane sa ograniczenial), sytuacja taka jest zaréwno rano jak i wieczorem

Ograniczenie parkowania wzdiuz ul. Wyspiariskiego i pozostawienie parkowania na dwoch malych parkingach - 2 x po 16 miefsc parkingowych, czyli 1 miejsce parkingowe na 12,5 mieszkaricow! Taka syluacia

Systemu platnego parkowania na Zollborzu idg powazne inaruszenia budynkéw 50
miejsc wzdluz ulicy (istnieja obecnie miejsca parkingowe po jej obu stronach). Brak jest przedstawienia i planowania

2ycie i nas Ponadto w obrebie 150 m od miejsca zamieszkania (czyli w ramach platnego abonamentu mieszkarica) nie bedzie mozliwe zaparkowanie wigkszosci aut
obecnych i przyszlych wiascicieli mieszkan. Tym bardz\e], 2e ograniczenia dotycza tez innych miejsc na Zoliborzu
Miejsca parkingowe musza by¢ Istniej Ktére moga poprawi istnielaca sytuacia, np. zmodyfikowanie i 2 parkingéw przy Wyspiaiiskiego 5 oraz 6/8 (zmniejszajac czes¢ terenu zielonego
okl placu zabaw przy parkingach) oraz zapewnié ]ednustronne parkowanie wzdtuz ulicy pod skosem, to majace na wzgledzie istniejacy dobrostan i elementarne
potrzeby mieszkaficow. Juz pogorszono znosny wezenie] stan moniujac slupki ograniczajace na chodnikach i placykach oraz barierke - kolejne trzecie ogrodzenie terenu zielonego, bez zadnych konsulacji z

i bez rozwiazar utracone w ten spossb kilkanascie miejsc parkingowych.
Wyrazam sprzeciw wobec takiej likwidacii miejsc parkingowych, ktéra oprécz paralizu i totalnego chaosu spowoduje tez wartosci Ktorych
Miasto musi uporac sig z problemenm parkowania poprzez stworzenie legalnych miejsc parkingowych, a dopiero wowczas wprowadzat ewentualne zakazy regulujace ruch.

nie maja gdzie parkowac.

W projekcie organizacji ruchu zostanie zaproponowane przywrocenie PI. Henkla jako trzech oraz jednego kierunku ruchu na ul. Niegolewskiego, ul. Wyspiariskiego | ul.
Trentowskiego. Dzigki temu mozliwe bedzie wyznaczenie wigkszej liczby miejsc postojowych. Liczba miejsc postojowych na wysokosci posesji Wyspiariskiego 5 i 6/8 zostanie zwigkszona. Przy budynku nr 5
zostana zaprojektowane miejsca réwnolegle na jezdni, zas po stronie budynku nr 6/8 proponowane jest zastosowanie znaku "zakaz postoju”

W ramach konsultacji spolecznych dia projektu Strefy Platnego Parkowania na Zoliborzu, chcialabym wpierw zglosié moja wdziecznos za podjecie tego trudnego tematu | dotyczacego nas wszystkich ZALACZNI |Uwaga wykracza poza zakres opracowania. Wiaczenie terenu do pasa drogowego wymagaloby wyodrebnienia dzialki 1 przejecia jej przez miasto na cele drogowe.
mieszkaricow. Prawie wszystkie aspekty Pafistwa propozycji to dla mnie dobre Jestem oliborza | od dziesieciu lat, udzielam sig aktywnie jako przewodniczaca Wspdinoty  |K
Mieszkaniowej Nieruchomosci przy uli. Popieluszki 4. Po zapoznaniu sig szczegslowo z projektami dia strefy 3, wtym naszego rejonu, cheiatabym zglosic Paristwu pod rozwage nastepujaca propozycie,
dotyczaca zjazdu z ulicy Popietuszki na podwérka budynkéw Popietuszki 2-8. Choé miejsce nie dotyka bezposrednio naszego budynku, planowane jego uksztaltowanie dotyczy nas réwniez.
Zaznaczony przeze mnie ponizej obszar powinien zostaé wiaczony do pasa drogowego ul. Popieluszki. Motywuje swoja propozycie tym, iz po wprowadzeniu SPP wediug dzisiejszej propozycii, zaznaczony na
260 grunt pozostanie wiasnoscia miasta, kiéra finalnie bedzie podiegala zbyciu/dzierzawie Wspéinocie Mieszkaniowe Popieluszki 6
Z mojej, sasiedzkie] perspektywy nie bedzie mozliwe zapobieganie dzikiemu parkowaniu na zoltym terenie, jesli granica zarzadu bedzie wdzis sposéb. Jesli zas teren
bedzie ddaczony do pasa drogowego, by¢ moze zostana dodane 2-3 miejsca parkingowe w te strefie zgodnie z przepisami Lecz jesn nawet nie bedzie to mozliwe, nie pojawia sie miejsca ,na dziko’.
Diawspdinol sig obecnie nad odworek i miejsc za pasami drogowymi, bedzie to rowniez mozliwosé
136 | klarownego oddzle\ema przestrzeni publicznej od przestrzeni pélpublicznej, pomiedzy budynkami 6 i 8. Sklepy znajdujace sle przyz\em\u budynku przy ul Ks. J. Popieluszki 6 bedg wychodzily na przestrzef
publiczng, zarzadzana wspdinie przez ZDM, a nie przestrzeii polpubliczna zarzadzana przez wspéinote.
Doprowadzajac do absurdu reakcjo wspdinot nia wprowadzenie SPP mozna soble wyobrazic 26 wspdinota sawia ot na granicy pasa drogowego| poblera opfaty na parkowanie pormiedzy budyrikiem a pasern
jszej propozycii takie
Stad polecam Paristwa uwadze przylaczenie tego fragmentu do zakresu pasa drogowego.
Z przedstawionych planow wynika, Ze ulica Jasnodworska od nr 8 - 16 nie jest objeta platnym parkowaniem. Wskazany odcinek ul j jest droga Drogi itereny osiediowe nie moga byG objete strefa platnego parkowania. Zasady parkowania na tych terenach ustala zarzadca terenu
Juz obecnie ilod¢ samochodéw parkujacych na tym cragmenme uhcy jest tak duza, ze znalezienie wolnego miejsca po poludniu i wieczorem jest niezwykle trudne, a czasami wrecz niemozliwe.
Znacznailos¢ na calej ulicy rzyjezdne, nie nalezace do mieszkancow.
Nalezy sie spodziewat, ze pozostawienie fragmentu uhcy nie Db]etegn platnym parkowaniem jeszcze bardzie] sig pogorszy sytuacie, prakty ficom tej czesci ulicy J
zaparkowanie samochodu.
W zwigzku z proponuje aby w z Osiedla Rudaka (ul. Dolnoslaska 3; 01-736 Warszawa tel 22 568 97 61), bedacej "wiascicielem" tego fragmentu ulicy, wprowadzié
réwniez tutaj platne parkowanie.
Innym ewentualnym rozwiazaniem (uwazam, ze gorszym), byloby wprowadzenie strefy mozliwosci parkowania tylko dla mieszkaricw tego fragmentu ulicy.
Takie rozwigzanie ma byé wprowadzane na innych waskich uliczkach Zoliborza (o czym donosita GW).
Qczywicie pojazdy musialy by by wyposazone w dentyfkalory
Rozumiem, Ze bez wzgledu na pr (tzn. spelniajacy okreslone w przepisach warunki) mieszkaricy blokw nr 8-16 beda mogli otrzymac abonament
umozliwiajacy parkowanie w strefie SPPN na ulicach Jasnouworsk.q sw.m i Elblask\ej
W innym przypadku, korzystanie z
137 [Bylbym bardzo zobowiazany za uwzglednienie jednej z moich propozyc]\
AKTUALIZACJA: Szanowni Pafistwo,
niniejszym informuje, ze w dn, 12.11.2020 . bralem udzial w przez ZDM przy systemu
Uzyskalem informacje, ze ulica Jasnodworska od nr 8 - 16 nie bedzie objeta platnym parkowaniem.
Jednoczesnie potwierdzono moje obawy, Ze pogorszy to znacznie, a wrgcz czesto mozliwosci tej czesci ulicy.
Zasugerowano, aby Administracja Osiedla "Rudawka" wspdinie z ZDM znalezli rozwiazani park tylko dla (np. przez b 2z mozliwosci
parkowania przez innych kierowcow nie posiadajacych wymaganych identyfikatorow).
Jest to dosyé pilne, poniewaz przyjgte owinno byé do becnie projektu SPPN.
Oczekuje, ze Informacia o przyjetym rozwiazaniu i dalszych dzialaniach zostanie przek wszystkim (np. na tablicach ogloszen umieszczonych na Kiatkach schodowych)
Jako Urzad m. st. Warszawy (oraz Zarzad Drog Miejskich) informujecie, ze celem Strefy Platnego Parkowania ma by ,...ochrona potrzeb parkingowych lokalnej spolecznosci...” ZALACZNI | W projekcie organizacji ruchu zostanie zaproponowane przywrocenie Pl. Henkla jako trzech oraz jednego kierunku ruchu na ul. Niegolewskiego, ul. Wyspiariskiego | ul
Niestety realizacja Strefy Platnego Parkowania w obszarze naszego i okolicznych osiedli nie ma nic wspélnego z ta chiubna wydawaloby sie idea. W rzeczywistosci realizacja SPP to likwidacja 90% miejsc K Trentowskiego. Dziki temu mozliwe bedzie wyznaczenie wigkszej liczby miejsc W projekcie iie jednego kierunku ruchu na ul. Wyspiariskiego, co znacznie zwigkszy
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postojowych! A tego jako wiascicielka mieszkania, placaca lokalne podatki zdecydowanie nie chee! Jako ZDM twierdzicie, ze problem parkowania w naszej okolicy wynika z ...aut pozostawianych przez
kierowcow z innych, dalej polozonych dzielnic, przesiadajacych sie w naszej okolicy do $rodkéw komunikacji miejskiej (metra, tramwaiju)". Jest to WIERUTNA BZDURAI!! Mam peina $wiadomosc, ze nie sa to
samochody z Tarchomina, czy Bialolek, tylko nasze — Zoliborskie, samochody mieszkaricow. Wystarczy przyjé¢ o godzinie 20 - 21 i sig przekonat... Urzednicy zaprojektowali nam ABSURDALNA redukcje
miejsc parkingowych - ze 180 do 40 (Wyspiariskiego + Henkla + Trentowskiego) !!!

Chee, aby wladze miasta uslyszaly mdj glos oraz glosy innych mieszkaricow i zmodyfikowaly polityke miejska dotyczaca SPP.

Diatego, w zalaczeniu przesylam pismo (w formacie pdf jak i podpisany jego skan - zeskanowane osobno 2 strony) i prosze o ustosunkowanie sig do zawartych w nim pytar oraz o rezygnacje z wprowadzenia
Strefy Platnego Parkowania na terenie Zoliborza przy ul. Wyspianskiego oraz okolicznych ulicach.

motlwodci w parkowsnlu pjszdu
na tresé zalacznika i
Ad 1. Mieszkaricy ul. Wyspiariskiego 6/8 nie zostali pominigci w procesie Aby jak najlepie] ZDM przekazal Poczcie Polskiej ulotki do
dystrybucji do skrzynek pocztowych na terenie calej dzielnicy. Konsultacje spoleczne zaslaly wydtuzone do 20 listopada 2020 r. aby umozliwi¢ wszysmm mieszkaricom zapoznanie sie z projektami i zgloszenie
uwag. Liczba 05l bioracych udzial w spotkaniach | ziaszejaych uwagi éwiadazy o duzym zainteresovwaniu udzialen w konsullaciach. Informacie na emat przebiegu konsulac kil nformacyjne) 213 sig
pod adresem: https://zdm.wa\ -pl
Ad 2. Aby zapewnié mozliwosé osot cyfrowo”, Podczas dyzuréw projektanci | urzednicy rozmawiali z kilkudziesigcioma osobami. Uwagi do
projektow (wylozonych rwniez w wersii paplerowych w miejscach wskazanych przez Urzad Dzielnicy) mozna fadat w wersii lub
Ad 3. Przyjgto zasade, aby w ramach projektu wyznaczy¢ maksymalng moziiwa liczbe miejsc postojowych, przy zachowaniu wymagane] szerokosci chodnika (co do zasady 2 m) oraz wymiaréw miejsc postojowych
() jezdni manewrowych zgodnych z przepisami. W sytuacji gdy wyznaczenie miejsc postojowych nie bylo mozliwe ze wzgledu na parametry drogi, ale moziwy jest legalny posts pojazdu na zasadach ogélnych (z
pozostavieniem 1,5 m chodnika, dia pojazdow ponizej 2.5 t DMC oraz w sposdb nieulrudniajacy ruchu innym pojazdom  przy czym ocena tego ostalniego warunku nalezy do kierowey), proponowane jest
zastosowanie znaku zakaz postoju”
Ad4 i

bylo poprzez tablic czesto. Nie mial ie miejsce pojazdu




Jako mieszkaniec adresu Krasifiskiego 67a zwracam si z prosba o rozpatrzenie zakazu parkowania w naszej uliczce z
stupkow na chodniku

Ulica nie speinia wymogéw aby zaprojektowac w niej miejsca parkingowe, ale przez parkowanie, ktére odbywa sig na niej w tej chwili dochodzi do:
- blokowania paséw ruchu

- zastawiania naszej drogi pozarowej (w przypadku pozaru sluzby nie maja szansy dostaé sig na nasze patio)

- zastawiania naszego wjazdu | wyjazdu do garazu

- zastawiania chodnika, co utrudnia widocznos¢ wyjezdzajacym z garazu i powoduje czeste kolizie

ewentualng ganizacji ruchu w uliczce |

Droga wraz z miejscami postojowymi znajduje sie poza pasem drogowym ul. Krasifiskiego. Drogi wewnetrzne | tereny osiediowe nie moga by objete sirefa plalnego parkowania. Zasady parkowania na tych
terenach ustala zarzadca terenu.

139 | ponadito, w momencie wyznaczenia strefy platnego parkowania dookota zgodnie z zakladanym jej zakresem obszarowym, nasza uliczka stanie sie dodatkowo atrakcyjna dia tych, ktérzy nie beda cheieli parkowaé
platnie.
Beddziemy wdzigczni za przychylenie sig do prosby nas jako mieszkaricéw, wprowadzenie takich zmian ulatwi zycie mieszkaricom naszego osiedla i zapewni bezpieczeristwo. W zatacznikach przesylam
kilkanascie zdje¢ dokumentujacych jak wyglada codzienne parkowania i funkcjonowanie w naszej uliczce. Dodatkowa podstawe do dziatania w naszej sprawie stanowic moze bogata historia zglosze w SM,
bedziemy wdzieczni jezeli poswigca Paristwo czas na zapoznanie sig z tematem.
Dzialajac w imieniu Zarzadu Wspdinoty Mieszkaniowe] w zalaczniku przesylam opinig dotyczaca strefy platnego parkowania. ZALACZNT | W projekcie organizacji ruchu zostanie zaproponowane plzywrooeme Pl Henkla Jako trzech jednego ierunku ruchu na ul. Niegolewskiego i ul. Wyspianskiego. Taki
K uklad zwigkszy liczb PPN. Liczba miejsc postojowych na wysokusc\ posesji Wyspiariskiego 5 i 6/8 zostanie zwigkszona. Przy budynku nr 5 zostang
zaprojektowane miejsca rownolegle na jezdni, za$ po tronio budynku nr 6/8, zapmponvwano znak "zakaz postoju’ z wylaczeniem mieszkaricow z identyfikatorem.
Zalozenia projektowe nie przewidywaly likwidacji istniejacych obszarow zielonych, projekt zaklada wprowadzenie miejsc na obecnie przy zmian na obszarach
zieleficow, parkw i chodnikow.
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Jako mieszkaricy adresu Krasinskiego 67,67a i 67b zwracamy si z prosba o rozpalrzenie zakazu parkowania w naszej uliczce z wylaczeniem mieszkancow, ewentualng zmiang organizacji ruchu w uliczce | roga wraz z miejscami postojowymi znajduje sig poza pasem drogowym ul. Krasifiskiego. Drogi wewnetrzne | tereny osiedlowe nie moga by objete strefa platnego parkowania. Zasady parkowania na tych
postawienie stupkow na chodniku. Ulica nie speinia wymogéw aby zaprojektowaé w niej miejsca parkingowe, ale przez parkowanie, ktére odbywa sig na iej w te] chwili dochodzi do: terenach ustala zarzadca terenu.
- blokowania paséw ruchu
~zastawiania nasze] drogi pozarowej (w przypadku pozaru stuzby nie maja szansy dostat sig na nasze patio)
- zastawiania naszego wjazdu | wyjazdu do garazu
- zastawiania chodnika, co utrudnia widocznos¢ wyjezdzajacym z garazu i powoduje czeste kolizie
141 | ponadto, w momencie wyznaczenia strefy platnego parkowania dookola, nasza uliczka stanie sie dodatkowo atrakcyjna diatych, ktérzy nie beda chcieli parkowat platie.
Bedziemy wdzigczni za naszej prosby, takich zmian utatwi zycie mieszkaricom naszego osiedla i zapewni bezpieczenstwo.
maja wiele jak wyglada codzienne parkowania i funkcjonowanie w naszej uliczce. Dodatkowa podstawe do dzialania w naszej sprawie stanowié moze bogata historia zgloszert
w SM, bedziemy wdzigczni jezeli poswieca Paristwo czas na zapoznanie sig z tematem.
bralem udzial w | ", Kiore byly mojego rejonu - nr 3. Co prawda dowiedzialem sig 0 nich z ulolki tego samego dnia, kiedy sig odbywaly doslownie pare godzin przed ich W projekcie organizaji ruchu zostanie zaproponowane przywrocenie P1. Henkla jako trzech oraz Jednego Kierunku ruchu na ul. Niegolewskiego, ul. Wyspiariskiego i ul
realizacja, ale mimo to udalo mi si wziaé w nich udzial. Dodatkowo odbywaly sie one pod innym adresem na yuotube'ie niz bylo zamieszczone na stronie urzedu. Rozumiem, ze to problemy techniczne, ale nie w Trentowskiego. Dzigki temu mozliwe bedzie wyznaczenie wigkszej liczby miejsc postojowych. Miejsca postojowe wzdhuz ul. Trentowskiego zostana zachowane.
taki sposéb powinno zaczynat sie konsultacie. W przypadku ul. Trentowskiego wkrad sig biad. Zapelnienie natej ulicy zgodnie z wynikami pomiaréw przekracza 350%
Na poczatek cheialbym poprosic o udzielenie odpowiedzi na moje pytanie, kibre wowczas zadalem, ale nie uzyskalem satysfakcjonujacej mnie odpowiedzi. Pan Michat jako “ekspert” przedstawiajacy zalety ZDM przedstawi Radzie m.st. Warszawy zmiany zasad alternatywe dia zasady 8 parkomatw i zasiegu 150 m. Abonament mieszkarica uprawnialby do
SPPN nie byl w stanie odpowiedziec wprost na te jak i wigkszos¢ pozostalych poruszanych kwestii. Na pytanie “Jakie beda konsekwencje dla mieszkaricow, kiorzy nie znajda miejsca do zaparkowania w obrebie bezplatnego postoju na wigkszym obszarze: dzielnica Zoliborz zostataby podzielona na kilka takich obszardw.
swojej strefy abonamentowe]?” Stwierdzil ze nie dopuszcza do takich sytuacji... Zatem prosilbym o udzielenie rzetelnej odpowiedzi, gdy2 nie chce w przyszlosci narazac sig na nieprzyjemne konsekwencie.
odatkowo chialbym przytoczyé dane przedstawiane podczas prezentadji, kidre zawieraja, mam nadzieje tylko poprzez nierzetelnosé ich wykonania, niepeine i bledne informacje. Jedna z nich dotyczy ul
Trentowskiego, gdzie s wskazane 2 dozwolone miejsca parkingowe i pominigte ich wykorzystanie, ktdre z moich codziennych obserwacii sigga od 1000% do 1500%. Tu zaznacze, ze nie pomylilem sie w
zerach, na co dzien jest tam 20-30 aut. Nie j eksperty, tak jak Paristwo, ale codziennosé pozwala zaobserwowat wiele spraw. Oprocz tego przy wielu ulicach jest
142 e auta sa na nich w wieksze] liczbie w ciagu dnia niz wieczorami | w weekendy. Tutaj musze sie nie zgodzi¢, gdyz jest dokladnie odwrotnie. Wieczorami i noca jest wiecej
zaparkowanych aut niz w godzinach platnego parkowania. | tutaj réwniez musze poprzet te stwierdzenie smutng codziennoscia,
Na koniec chcialbym zaapelowat do Paristwa, abyscie wysluchali mieszkaricow Zoliborza, chociaz w jednej kwestii. Nie tworzcie strefy platnego parkowania na Zoliborzu, a jezeli musicie, to nie likwiducie miejsc
parkingowych, kidrych i tak jest malo, a jezeli nawet uwazacie za konieczne, to chociaz nie wprowadzajcie ograniczenia 150 m +100 m dia strefy abonamentowe].
Jako mieszkancy adresu Krasinskiego 67,67a i 67b zwracamy sie z prosba o rozpalrzenie zakazu parkowania w naszej uliczce z wylaczeniem mieszkancow, ewentualng zmiang organizacji ruchu w uliczce | ZALACZNI | Droga wraz z miejscami postojowymi znajduje sig poza pasem drogowym ul. Krasifiskiego. Drogi wewnetrzne | tereny osiedlowe nie moga by objete strefa platnego parkowania. Zasady parkowania na tych
postawienie supkow na chodniku. Ulica nie speinia wymogéw aby zaprojektowaé w niej miejsca parkingowe, ale przez parkowanie, kiére odbywa sig na niej w tej chwili dochodzi do: K terenach ustala zarzadca terenu.
- blokowania pasow ruchu
~zastawiania naszej drogi pozarowej (w przypadku pozaru stuzby nie maja szansy dostat sig na nasze patio)
- zastawiania naszego wjazdu i wyjazdu do garazu
- zastawiania chodnika, co utrudnia widocznos¢ wyjezdzajacym z garazu i powoduje czeste kolizie
143 | Ponadto, w momencie wyznaczenia strefy p~atnego parkowania dookota, nasza uliczka stanie sie dodatkowo atrakeyjna dia tych, kidrzy nie bedg chcieli parkowaé platrie.
Bedziemy wdzigczni za d prosby, takich zmian utatwi zycie mieszkaricom naszego osiedla i zapewni bezpieczeristwo.
W zatacznikach przesylam kilkanascie zdjeé dokumemwacych jak wyglada codzienne parkowania i funkcjonowanie w naszej uliczce. Dodatkowa podstawe do dziafania w naszej sprawie stanowié moze bogata
historia zgloszei w SM, bedziemy wdzigczni jezeli poswigea Paristwo czas na zapoznanie sig z tematem.
W imieniu swoim , moich rodzicow , ich sasiadow | znajomych oraz tysiecy zoliborzan Kidrzy nie maja mozliwosci wziaG udzialu w internetowych "konsultacjach” zglaszam stanowczy Sprzeciw , wiecej: prosze, SPPN ma na celu rotacji auti Kierowcow do parkowania w strefie. Zmiany e powinny przyczynié sie do czesciowego rozwiazania problemow z
blagam Paristwa o zaprzestanie wprowadzania strefy platnego parkowania w naszej dzielnicy. parkowaniem. Taki jest cel wprowadzenia opfat.
Jak Paristwo doskonale wiedzq ten projekt pana prezydenta Trzaskowskiego ma na celu wybaczme drenaz kleszem mieszkaiodw nowym podatkem, i to w chwili gdy borykamy sig z panderia i lockdownem,
mndstwo ludzi traci prace i $rodki do zycia. Narzucanie nowych opfat na osoby sportu w y ten wiasnie transport jest najbezpieczniejszy jest wprost niemoralne. jest
dziataniem na szkode mieszkancow.
Osobo ktére uwazaja ze i tak jest "za tanio” polecam opracowanie z 2015 kidre zestawia ceny parkowania w Warszawie z tym w innych europejskich miastach w odniesieniu do redniej pensii. W tym
wyliczeniu mieszkaricy Warszawy placa wiecej (procentowo w stosunku do zarobkow) niz mieszkaticy Luksemburga czy Genewy!ll
Niebezpieczna i szkodliwa narracja dzielaca mieszkaricow Warszawy i aglomeracii warszawskiej na swoich | OBCYCH nie powinna w ogole wybrzmiewat w tym kontekscie. W Warszawie wszyscy jestesmy u
siebie: tu mieszkamy i pracujemy, tworzymy to miasto, jestesmy jego sensem
Zmusza sig nas do placenia NIE za mozliwos¢ parkowania (o czym $wiadczy najlepiej wigksza ilos¢ abonamentow niz miejsc wydana na przykiad na Pradze czy Woli) ale za utrudnianie badz uniemozliwianie
tego parkowania innym
Whrew gloszonym przez Pafistwa sloganom strefa nie shizy mieszkaricom bo nie powstana ZADNE NOWE MIEJSCA PARKINGOWE, a istniejace  ktérych korzystamy od dziesigcioleci znikng lub zostang
uszezuplone- oczywiscie zgodnie z przepisami. Jeslijuz dzis nasze samochody szezelnie wypelniaja dostepne miejsca to co stanie sig z nimi gdy tych miejsc bedzie mniej???
144 | Na terenie naszej dzielnicy, jak o tym wspomniat pan Leik podczas swojej prezentacji, niemal 100%miejsc zajetych jest przez mieszkaricow. Wida¢ to najlepiej gdy bardzo trudno o wolne miejsce takze

wieczorem gdy "oby"juz dawno wrdcili do domu.

Tak wigc ta nieliczna grupa kidra parkuje tu i przesiada sie do komunikacii miejskiej, w czasie gdy my jedziemy do pracy w innych dzielnicach i te miejsca zwalniamy, jest zbyt stabym pretekstem do
wprowadzenia strefy: ci ludzie CHCA KORZYSTAC Z KOMUNIKACJI MIEJSKIEJ. nalezy im to umozliwié a nie utrudnia¢, poprzez budowe parkingéw P&R tam gdzie najdogodniej bedzie dokonat przesiadki. Po
wprowadzeniu strefy na Zoliborzu przesiadka straci dla nich sens i ci wszyscy kierowcy rusza do swoich cel6w w centrum miasta przyczyniajac sie do zwiekszenia korkéw. Kto bedzie placil za posto i przesiadat
sii skoro za te same pieniadze moze dojechac do celu?

Wezmy pod uwage tych ktérzy sami mieszkajac w innych dzielnicach opiekuja sie starymi rodzicami czy krewnymi na Zoliborzu. czy do ciezaru opieki wypada jeszcze dorzuca cigzar finansowy??

Aci ktérzy w naszej dzielnicy prowadza biznes? Co skioni ich do pozostania jesli ta przyjemnosc bedzie kosztowata ich | klientow pareset zlotych miesigcznie?

te i wiele innych nierozwiazywalnych probleméw wiaze sig z tym projektem, dlatego prosimy goraco: zaniechajcie go!

NIE DLA STREFY PLATNEGO PARKOWANIA NA ZOLIBORZU!
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Po konsultacj z sasiadami jestem przeciwny zmianom na ul [ platnych miejsc oraz jednego kierunku ruchu od ul. Krasifiskiego do ul. Fortecznej.
Jak do tej pory nie mam zadnych problemow  zaparkowaniem samochodu pod swoim domem w zwiazku  tym uwazam proponowane zmiany za nieuzasadnione.
Proszg o inie iie zadnych zmian na ul. Kaniowskie}

W przypadku ul. Kaniowskie] kiorej szerokos& wynosi ok. 6,2 m wyznaczenie miejsc postojowych o minimalnej szerokosci 2,0 m powoduje zawezenie Ulicy do szerokosci ok. 4,2 m. Szerokod¢ taka nie pozwala na
poprowadzenie ruchu dwukierunkowego. Obecnie pojazdy parkujace na ulicy Kaniowskiej nie pozostawiaja chodnika o szerokosci wymaganej przepisami
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Bylbym wdzigczny za informacje dolyczaca kosziow stawiania stupkow | ich konserwacji jakis kre... juZ wezesnie) 2 lata temu zadecydowal | zamontowat siupki na placu Henkla od strony trawnika / akiualnie
powyginane , polamane, skorodowane ktore nie spefniaja jakiejkolwiek funkcii oprocz psucia swa estetyka otoczenia.

Te slupki to w malej skali to samo co ekrany akustyczne przy A2 W-wa -6z stojace i korodujace/ juz po 7 latach/ na polach. No ale tam byt kosztowny lobbing w Cyrku na Wiejskiej odnosnie dopuszczalnej
ilosci decybeli i sie udalo "pare zlotych" naszych podatkow wydac bezsensownie.

Nie zgadzam sig i nie zycze sobie aby moje podatki szly na takie cele jakie podwladni Prezydenta W-wy przeznaczali i dalej zamierzaja wydawac na debilizmy, a takim jest objecie oddalonych od pl. Wilsona
malych uliczek naszej dzielnicy.

Zaznaczam ze tak sie szczesliwie skiada, ze ja i moja zona mamy gdzie parkowat i nie bedzie nas to dotyczyé, ale codziennie widzg jak inne samochody kraza wieczorami po ul. Niegolewskiego, Kochowskiego
pl. Henkla, Krasifiskiego i probuja gdzies w okolicy zaparkowat ,a podobno walczymy z zanieczyszczeniem srodowiska?

Cheecie wprowadzat strefy platnego parkowania to o.k. ale bez zadnych zbednych kosztow /stupki, linie /i ograniczania ilosci miejsc do parkowania. Tym osobom ktére zamierzaja to wprowadzié przed podjeciem

decyzji proponue wizje lokalng w dzien powszedni w godz. 19-22 prze}Sc i na spacer po uliczkach Zoliborza w okolicach j. w.  zobaczy¢ krazacych kierowcow szukajacych miejsc do parkowania.
Rozumiem potrzebe takiej decyzji w bliskiej okolicy pl. Wilsona /Stacja Metral ale dalsze strefy na uliczkach na Zoliborzu Oficerskim, L iczym lub D to za
“DEBILIZM".

Jeszcze raz przed decyzja wydatkow na strefy parkowania proponuje obejrzeé i zastanowic sig nad stupkami na pl. Henklalte ktore stoja od strony wewnetrznej ronda/ kto zadecydowal -kto postawil- ko sprawdzit

jakosé wykonania i montazu ,a przede wszystkim czekam na wyjasnienie jaki byt cel ich montazu?

To przeciez jest skandal sadze ze kilka-kilkanascie tysigey PLN czes¢ miinnymi z moich podatkow poszio w tym przypadku w bioto.

Pozdrawiam goraco | zycze wywazonych decyzi

i proponuje decydentom zastanowic sig nad wydawaniem nie swoich pienigdzy a podatnikéw i robcie Paristwo wszystko tak jak byscie Paristwo wydawali swojg kase i wiedy na pewno pomoze to w podjgciu

dobrych decyzii

ale to peiny

W projekcie organizacji ruchu zostanie zaproponowane przywrocenie P1. Henkla jako trzech f oraz jednego kierunku ruchu na ul. Niegolewskiego i ul. Wyspiariskiego. W
projekcie zaproponowano wprowadzenie jednego kierunku ruchu na ul. Wyspiariskiego, co znacznie zwigkszy mozliwosci w parkowaniu pojazdu.
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Dzigkuje za dzisiejsze spotkanie, niestety nie moge byé diuzej. Mam jedno pytanie odnosnie tych parkometrow w promieniu 150m od miejsca zamieszkania. lle parkometrow bede mial do wyboru mieszkajac
przy ul. Gwiazdziste 15a, blok ma 450 mieszkari a miejsc do parkowania nie liczac parkingu "pod trasa” kilka. Nie wiiczam osiedla Potok, kt6ry jest oszlabanowany od Tylzyckiej po Mickiewicza. Jak najbardziej
jestem za strefa i abonamentem ale abonament dla mieszkaricow na calym Zoliborzu, lub strefa tylko przy stacjach metra gdzie mieszkaricy sie zjezdzaja i porzucaja samochody przesiadajac si¢ w metro.

ZDM przedstawi Radzie m.st. Warsza\

Wy any z alternatywe dia zasady 8 parkomatow i zasiegu 150 m. Abonament mieszkarca uprawnialby do
bezplatnego postoju na wigkszym obszarze: dzielnica Solbors zostalaby podzielona na kilka takich obszarow.
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W zwiazku z planami likwidacji ok 120 miejsc parkingowych w rejonie Starego Zoliborza cheialabym absolutnie zaprotestowat tej propozycii - Jestesmy mieszkanicami od ponad 50 lat tej dzielnicy. Mam
samochdd, poza tym kazdy z mieszkaricow go ma Duza ilos¢ lokali wynajmuja mlodzi ludzie, ktérzy dojezdzaja do pracy samochodem wige musza parkowac . Miesci sie tu rowniez przedszkole, gdzie rodzice
przywoza i odbierajq swoje pociechy o r6znych porach dnia w zwiazku z pandemia. Ludzie starsi ktérych jest tu sporo maja problem z poruszaniem si¢ a wiec samochod to koniecznosé Likwidacja miejsc
parkingowych przy PI. Henkla i obok jest pozbawmna sensu. Komu ma to stuzy¢. Skazuje to mieszkaricow na olbrzymie utrudnienia. Co proponuje to zrobié na malych uliczkach droge wewnetrzna z

uzb

wiazdu poza Uwazam tez 2 parkowania do 150 m od parkometru nie ma sensu. Nigdzie o ile wiem nie ma takich ograniczen na $wiecie. Bardzo
prosimy aby wiadze Zoliborza wzigly pod uwage powyzsze uwagi bo 3 od tego zeby problemy mieszkaricow wspoinie rozwigzywac a nie tylko nakazywac

SPPN ma na celu

rotacji auti Kierowcow do parkowania w strefie. Zmiany te powinny przyczynic sie do czeSciowego rozwiazania problemow z
parkowaniem.

ZDM przedstawi Radzie m.st. Warszawy jie zmiany zasad

bezplatnego postoju na wigkszym obszarze: dzielnica Zoliborz zostataby podzielona na kilka takich obszarow.
Przyjeto zasade, aby w ramach projektu wyznaczyé maksymaing mozliwa liczbe miejsc postojowych, przy zachowaniu wymaganej szerokosci chodnika (co do zasady 2 m) oraz wymiarow miejsc postojowych ()i
jezdni manewrowych zgodnych z przepisami. W sytuacii gdy wyznaczenie miejsc postojowych nie bylo mozliwe ze wzgledu na parametry drogi, ale mozliwy jest legalny post6j pojazdu na zasadach oglnych (z
pozostawieniem 1,5 m chodnika, dla pojazdow ponizej 2.5 t DMC oraz w sposdb ieutrudniajacy ruchu innym pojazdom — przy czym ocena tego ostatniego warunku nalezy do kierowey), proponowane jest
zastosowanie znaku "zakaz postoju” e ma zatem plantw likwidacii 120 miejsc postojowych.
W projekcie organizaji ruchu zostanie zaproponowane przywrocenie PI. Henkla jako trzech oraz
Trentowskiego. Dzigki temu mozliwe bedzie wyznaczenie wigkszej liczby miejsc postojowych.

alternatywe dia zasady 8 parkomatow i zasiggu 150 m. Abonament mieszkarica uprawnialby do

jednego kierunku ruchu na ul. Niegolewskiego, ul. Wyspiaskiego i ul
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W nawiazaniu do rozmowy telefonicznej przesylam zdjecia bram przy ul. Tucholskiej, na ktorych zostaly wskazane przyszle miejsca parkingowe.

Pierwsza  nich jest brama wjazdowa na posesje z adresem, przy ul. Kniaznina 8 (brama wyslonieta na zielono).

W polowie lat 80-tych éwozesny urzad wyrazil zgode na budowe garazu na terenie tej dzialki ze wskazaniem miejsca pry plocie sasiada (ul. Tucholska 22).

Brama oraz furta stuza jako do Klatki schodowej dla rodziny z malymi dziecmi oraz senioréw. lstnieje wigc potrzeba odpowiedniego usytuowania miejsc
parkingowych, aby samochodami nie blokowat rowniez furtki.

Druga brama przy posesii, przy ul. Tucholskiej 22, istnieje rowniez od kilku dziesiatek lat.

Prosimy o tych projektow z przez nas uwag.

ZALAGZNI
K

Uwzgledniono. Podkiad mapowy zostal uzupelniony o brame wjazdowa na teren posesji. Lokalizacja miejsc postojowych zostala poprawiona.
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Po konsultacjach 2 w\eloma mieszkaficami nie wyrazamy zgody na tak drastyczne zmiany w ruchu drogowym na terenie przez nas zamieszkatym. Ul. Kaniowska od Krasiniskiego do Forteczne lub Haukego
powinna byt tak jak tera: bez iejsc powinna byé jako ulica osiedlowa. Na przedstawionych mapkach wynika, ze tylko ulica Kaniowska ma byc
jednokierunkowa z m\e]scaml do patnego parkowania a pczoslale o wiele wezsze ulice zostana dwukierunkowe i bez miejsc parkingowych. Jest to dla nas absurdalna koncepcja zwiaszcza, iz nie przewidziano
od C: do szkoty muzycznej.

migjsc na
Liczymy na zmiang koncepcji.

ie ruchu umozliwia na ul. miejsc

ruchu na ul byloby
przypadku pozostawienia obecnej organizac ruchu byloby niemozliwe.

Dnia 12.11.2020 otrzymatam pisemna informacje od Zarzqdu Wspdinoty 5w Warszawie o
Rowniez z tego pisma sie p ktére odbyly sie on-line 28.10.2020. Szkoda, ze nie
Zoliborza w sposéb bardziej przejrzysty.

Pragne w zwiazku z tym wyrazié swojg opinie: taki sposob dziatania Samorzadu pozbawiaja mnie mozliwosci wypowiedzenia sie w kwestii tak istotnego dla mnie problemu.

Od wielu lat zmagamy sie z problemem parkowania na naszej ulicy. Projekt strefy platnego parkowania na Zoliborzu wydawat mi sie sluszny i liczylam, Ze przyniesie korzysci rowniez dla zmotoryzowanych
mieszkarcow dzielnicy. Niestety stato sig inaczej. Ograniczenie ilosci dostepnych do parkowania miejsc 0 80% w stosunku do dotychczas uzytkowanych jest dla mnie nie do zaakceptowania

Paristwa dziatania dotyczace problemu’ parkowania zmierzaly do ograni ilosci miejsc przez ustawianie coraz wigkszej ilosci stupkéw. Najnowszy
projekt nie tylko ,ostupkuje” nasza dzielnice, ale jak wida¢ na plakacie prezentujacym strefy platnego parkowania réwniez ,zasmieci" ulice dodatkowa iloscia znakéw drogowych zakazu parkowania i postoju
2Zwracam sig z prosba o uwzglednienie mojej opinii w ostatecznej wersiji strefy ptatnego parkowania w Dzielnicy Zoliborz.

przez ZGN Zoliborz planie platnego parkowania na ul Wyspiariskiego.
Paristwo o nich

‘Aby jak najlepiej poinformowat mieszkancw o konsultacjach, ZDM przekazal Poczcie Polskie] ulotki do dystrybucji do skrzynek pocziowych na terenie calej dzielnicy. Konsultacje spoleczne zostaly wydiuzone do
20 istopada 2020 . aby umozliwié wszystkim ieszkaricom zapoznianis s z projetami i zgloszenie uwag. Liczba 0s6b bioraoych udzial w spotkaniach i zglaszajacych uwagi swnadczy 0 duzym zanteresowaniu
udziatem w konsultacjach. Informacje na temat przebiegu konsultacji i akcji informacyjnej znajduja sie pod adresem: htps:

zoliborzul

SPPN ma na celu

rotacji auti Kierowcow do parkowania w strefie. Zmiany te powinny przyczynié sie do czeciowego rozwiazania problemow z
parkowaniem.
Przyjeto zasade, aby w ramach projekiu wyznaczy¢ maksymalna mozliwa liczbe miejsc postojowych, przy zachowaniu wymaganej szerokosci chodnika (co do zasady 2 m) oraz wymiarow miejsc postojowych () i

jezdni manewrowych 2godnych z przepisami. W sytuacji gdy wyznaczenie miejsc postojowych nie bylo mozliwe ze wzgledu na parametry drogi, ale mozliwy jest legalny post] pojazdu na zasadach ogélnych (z

5 m chodnika, dla pojazdéw ponizej 2.5 t DMC oraz w sposéb nieutrudniajacy ruchu innym pojazdom — przy czym ocena tego ostatniego warunku nalezy do kierowcy), proponowane jest
zastosowanie znaku "zakaz postoju" z wylaczeniem mieszkaricow z identyfikatorem. Dzigki temu liczba miejsc parkingowych nie ulegnie zmniejszeniu.
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Wobec braku mozliwosci uczestnictwa w konsultacjach 28.10.2020 ( Zbyt p6Zno zostalismy jako wspelnota poinformowani) prosze o uwzglednienie mojej opinii

W budynku Wyspiariskiego 5 jest ponad 200 mieszkaii. W budynku naprzeciwko - drugie tyle

Nie wszyscy mieszkaricy maja samochody, wszyscy doceniaja $wietne polozenie wzgledem komunikacji miejskiej. Ale w naszym budynku mieszkaja wspsiczesni Warszawiacy | Warszawianki. Mamy
samochody, chociaz jezdzimy réwniez rowerami. Ale samochoddw jest bardzo wiele - przyjmujac, Ze 1 samochéd w co drugim mieszkaniu - to ponad 100, a w budynku naprzeciwko - sytuacia jest podobna
I trudno sobie wyobrazic, ze te samochody nagle sprzedamy, ze ich nie bedzie, ze wyparuja w inny wymiar.

ZNAKI ZAKAZU ( bo na planie nie widac strefy platnego parkowania, tylko znaki zakazu) NIE ROZWIAZA PROBLEMU.

Gdyby w te] chwill dla naszego terenu bylo uchwalane MPZP zapewne 1 miejsca parki na 1 lokal mieszkalny, ale to sa pobozne zyczenia, a byé moze teren zabudowy nie bylby tak
przyjaznie kompaklowy, w ludzkim rozmiarze. Ciag pieszo jezdny, z réwnymi prawami dla samochoddw, roweréw i pieszych? BArdzo trudny temat.

Dodatkowo sam znak zakazu jest bardzo agresywny | szpeci otoczenie - ustawiony w te] losci bedzie kiul w oczy przechodniow, stupki zazwyczaj stoja na chodniku | ograniczaja jego szerokost | wyglad. Same
Znaki zasmieca przestizen wizualnie. Ta zmiana w proponowanym zakresie nie wyglada na dobrze przemyslana,

DUZO LATWIEJ BEDZIE NAM PRZYJAC REWOLUCJE JESLITEREN BEDZIE OBJETY ZAKAZEM PARKOWANIA DLA WSZYSTKICH SAMOCHODOW NA PALIWA PLYNNE (W TYM HYBRYDY), A
PARKINGI BEDA TYLKO DLA SAMOCHODOW ELEKTRYCZNYCH Z ZAMONTOWANYMI LADOWARKAMI.

Sila rzeczy zaczniemy korzystat z elektrycznych samochodéw na wynajem

Adia starych samochoddw na paliwa plynne byé moze wielu z nas gotowych byloby wykupi¢ miejsce parkingowe w jakimé podziemnym parkingu ( pod Aleja Wojska Polskiego?)

Uwzglgdniono. W projekcie organizacji ruchu liczba miejsc postojowych na wysokosci posesji Wyspianskiego 5 1 6/8 zostanie zwigkszona. Przy budynku ni 5 zostana zaprojeklowane miejsca rownolegle na jezdni,
24 po stronie budynku nr 6/8, zaproponowano znak "zakaz postoju” z wylaczeniem mieszkaricow z identyfikatorem

Aby jak najlepiej poinformowat: mieszkaricow o konsultacjach, ZDM przekazal Poczcie Polskiej ulotki do dystrybucji do skrzynek pocztowych na terenie cae] dzielnicy. Konsultacje spoleczne zostaly wydiuzone do
20 istopada 2020 . aby umazIic wszystkim mieszkaticom zapoznanie sie 2 projetami | gloszenie wiag. Lczba 0550 bioracych udzial w spolkaniach  zglaszajacych uwagi swnadczy 0 duzym zaintresowaniu
udzialem w konsultacjach. Informacje na temat przebiegu konsultacji i akeji informacyjnej znajduja sie pod adresem: hitps:

zoliborzul
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Jako mieszkancy budynku wielorodzinnego przy placu Henkla 6 od lat obserwujemy zmiany, kiore zachodza w przestrzeni dookola naszej kamienicy. W naszym budynku sa 33 mieszkania, zamieszkuje w nim
moze 60-70 0sob, w sumie mieszkaricy maja okolo 10-13 samochodéw. Diaczego wiec kazdego wieczoru krecimy sie po okolicy szukajac miejsca do zaparkowania samochodu, a bez problemu parkujemy w
$rodku dnia? Odpowiedz na to pytanie jest prosta - nie mieszkamy blisko metra, wiec w ciagu dnia nie ma probleméw z parkowaniem, ale nasz maly plac otoczony jest duzymi budynkami, w kiorych il
samochodow jest znacznie wigksza. Od kiedy na osiediu WSM Zoliborz Centralny, ktdre jest po drugiej stronie ulicy Krasifiskiego ograniczono liczbe miejsc, male uliczki w willowe] zabudowie Zoliborza
Urzedniczego zaczely by¢ wieczorami parkingiem dla mieszkaricow tamtych okolic. Podobnie jest przy ulicy Wyspiariskiego, gdzie parkuja mieszkaricy budynkow stojacych wzdtuz al. Wojska Polskiego. W
zwigzku z tym, posiadacze samochodéw z Wyspiariskiego rowniez szukaj miejsc parkingowych w mniejszych uliczkach odchodzacych od placu Henlda. Tu warto takze zauwazy, ze chot przy ulicy

sa jedynie budynki to wiele z nich nie ma miejsc parkingowych na posesii lub ma ich za mato, wigc ich mieszkaricy takze parkuja samochody na ulicy.
Jak mozna rozwiazat problemy parkcwamem w obszarze placu Henk\a i ulicy Niegolewskiego?
Przede wszystkim ulica powin plac Henkda powinien wroci¢ do statusu skrzyzowania rownorzednego.

ruchu j na ulmy pudmesle takze dzieci do przy pl. Henkla Obecnie w porannych godzinach szczytu
wielu kierowcdw skraca sobie droge | zamiast jechac ulica Krasifiskiego do placu Wilsona, skreca w ul. Trentowskiego i przez plac Henkla i ulice Niegolewskiego dojezdza do ulicy Mickiewicza na réznych jej
odcinkach. To generuje niepotrzebny ruch na malych lokalnych uliczkach. Biorac pod uwage to, ze przy placu Henkla jest przedszkole zmniejszanie natezenia ruchu powinno by¢ jednym z priorytetow dia tego
obszaru. Pod katem przedszkola prosze rozwazy¢ zrobienie miejsc *kiss&ride” dla rodzicow dzieci do niego uczeszczajacych - jest na to dobre miejsce miedzy ulicami Wyspiariskiego, a Niegolewskiego. Nawet
przy zmianie placu Henkla z ronda w skrzyzowanie, nie uchroni sig tych miejsc jako legalne miejsca parkingowe, ale wietnie moglyby sie sprawdzié jako “kiss&ride” dla rodzicow przedszkolakéw lub w ciagu
dnia dla klientow administracji, kiora miesci sie w przyziemiu budynku przy placu Henkla 6. Na samym placu Henkla warto by bylo zmniejszy¢ okragly trawnik na $rodku, zeby parkujace samochody zostawily
vigee miejsca na chodniku - przydatna jest linia oznaczajaca 1,5 metra szerokosci chodnika.
ozwiazaniem bedzie réwniez wprowadzenie parkowania tylko da mieszkaricow, ale musi byé dobrze
Krasmsk\ego Popieluszki, Mickiewicza i aleja Wojska Polskiego. Przy takiej strefie na mniejszych uliczkach
przez samochody z duzego osiedla jakim jest WSM Zoliborz Centralny.
Patrzac na wprowadzane zmiany nie rozwiazuje si jednak jednej z istotnych, w perspektywie najblizszych lat kwestii - wymiany samochodéw na elektryczne. W obecnej chwili nie mozemy zamieni¢ samochodu
spalinowego na elekiryczny, bo brak miejsca parkingowego uniemozliwia nam tadowanie takiego samochodu. Byé moze przy planowaniu zmian organizacji parkowania w tym obszarze warto réwniez pomyslec o
miejscach dla takich samochodow.

strefy Zoliborza |
budynkéw

migdzy ulicami

refa
sig pojazdy dotej strefy, bez ryzyka zalania jej

W projekcie organizacji ruchu zostanie zaproponowane przywrocenie P1. Henkla jako trzech f oraz jednego kierunku ruchu na ul. Niegolewskiego i ul. Wyspiariskiego. W
projekcie zaproponowano wprowadzenie jednego kierunku ruchu na ul. Wyspiariskiego, co znacznie zwigkszy mozliwosci w parkowaniu pojazdu.
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W nawiazaniu do rozmowy konsultacyjnej dotyczacej ptatnego parkowania ,Zoliborz - Zoliborz", uprzejmie prosze o uwzglednienie uwagi formalnej do realizowanego projektu.
Sprawa dotyczy Zoliborza Starego w rejonie Al. Wojska Polskiego / Or - Ota (przy wjezdzie w uliczke osiedlowa Or - Ota z Al. Wojska Polskiego). W planie oznaczono, jako wykonanie wysepek, badz

- cayli czterech miejsc (dwa po stronie prawej - wzdhuz szkoly nr 62 i dwa miejsca po stronie budynku Al. WP 31). Jest to prawo skret w uliczke, a wiec nie
koliduje i nie zagraza przejsciu pieszych oraz nie og i. Uprzejmie proszg o prosby, ilos¢ miejsc

Uwaga zostala uwzgledniona.
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W sprawie konsultac o rozszerzeniu strefy plainego parkowania o Zoliborz wnosze Swoje pytania oczekujac dpowiedzi (mam nadzieje, ze nie bedzie ono zlekcewazone tak jak moja ostatnia korespondencia z
Parstwer)

1. Strefa platnego parkowania miata sie znajdowat sig przy linii metra lub wzdiuz lini co miato uporzadkowat parkowanie tych, ktérzy korzystaja z transportu publicznego. Jak Pafistwo wytiumaczycie objecie
strefg ulic polozonych z daleka od metra, np. ul. Gwiazdzista, Kepa Potocka, Felinskiego, Al. Wojska Polskiego, Broniewskiego?

2. Czemu osoby placace podatki w Warszawie musza ponosi¢ dodatkowe opfaty za parkowanie aut, skoro co roku placa za trzymanie infrastruktury miejskiej w tym parkingowej?

3. Jesli moja zona nie jest wspohwiascicielem auta, czy moze wystapié o abonament dla naszego samochodu’

4.Cow przypadku uznania przez sad wniosku prokuratury o niewlasciwym poszerzeniu SPPN o Prage i Wole? Czy strefy zostana zmniejszone, a wiaczenie Zoliborza zostanie wstrzymane lub takze cofniete?
Jako mieszkaniec Warszawy nie wyrazam zgody na poszerzenie strefy platnego parkowania. Bzdura jest tiumaczenie, ze to co robi ratusz ma na celu ochronne mieszkaricow i miejsc postojowych. Gdyby tak
faktycznie bylo, to osoby placace podatki w Warszawie moglyby parkowat bez dodatkowych optat. kary powinny dotyczyé tych kierowcdw, ktérzy parkuja niezgodnie z przepisami. Obecne dziatania to kolejny
przyklad siegania glebiej do kieszeni warszawiakow. Juz nie tylko wigksza strefa platnego parkowania, ale drozsze godziny postoju, wydiuzenie czasu postoju i zwigkszenie kar za brak oplaty.

1. Sirefa platnego parkowania powinna by oparta na naturalnych granicach. Wprowadzenie optat tylko w poblizu stacji metra przesunie problem z parkowaniem poza obreb strefy, na mniejsze uliczki Zoliborza.
SPPN ma na celu rotacji auti czesci kierowcdw do parkowania w strefie. Zmiany te powinny przyczynic sie do czeSciowego rozwiazania probleméw z

parkowaniem. Taki jest cel wprowadzenia opiat.

3. Tak. Informacje na temat 4 na stronie https:/izdm.

4. Skarga prokuratury zostata oddalona przez sad jako bezzasadna.
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cheialabym zglosic swoje uwagi do strefy platnego parkowania na ulicy Rydygiera:
- na wysokosci numeru 19 vis a vis Biedronki potrzebne jest pD a

i miejsca dla oKiin przed - auta notorycznie wykorzystuia ta iewielka praesirzen, kidra nie jest

miejscem parkuja. itrudniaja osobom prawidiowe auta;
- zwracam uwage na koniecznosé postawienia niskich s!upkéw przy z]ezdzle 2 ulicy Rydygiera w strone strefy dostan budynku przy ulicy Rydyglera 19. Tu jest przejécie dia pieszych, kazdego dnia stoja wtym
miejscu auta, ktére ie niszcza trawniki;
- jesli dobrze odczytuje plany, to na wysokosci budynkéw przy ul. Rydyglera 14 nie przewidziano miejsc postojowych - tu mieszka wiele 0s6b, ruch jest coraz wigkszy na Rydygiera a Paristwa pomiary nie
uwzgledniaja wielu 0s6b, kidre sie tu jeszcze nie sprowadzily (nowe etapy, nie wszystkie mieszkania s juz zamieszkale). Tu tez sa lokale uslugowe w parterach. Dodatkowo, za rogiem otworzy sie wkrdtce duza
szkola. Miejsca postojowe sa tu niezbedne.
- jesli dobrze odczytuje legende to przewidzieliscie Paristwo przy ulicy Rydygiera stupki bialo - czerwone. To szkaradne siupki - sugerujg zmiang na niskie, czame - nie beda szpecily okolicy

Przebudowa ulicy Rydygiera na przedmiotowym odcinku zostala wykonana wg. odrgbnego opracowania. Przedstawiony projekt organizacji ruchu jedynie wskazuje je] docelowa geomelrie | to Ze zostanie objeta
strefa,
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zgodnie z projektem ul. Jasnodworska poczawszy od nr 8 do 16 nie jest objeta SPPN (odcinek wyszarzony na mapie). Z zalozenia utworzenie SPPN ma zwigkszyé rotacie parkujacych pojazdéw. O ile w
miejscach, gdzie istnieje duzo instytuci, biur i punktow uslugowych zalozenie jest poprawne, o tyle w miejscach pozbawionych tych "przybytkow” (a takim jest wspomniany fragment Jasnodworskiej) niestety
chybione. Fragment ulicy Jasnodworskiej, o ktérym mowa to po prostu sypialnia i nie chodzi tu o rotacje, bo w ciagu catego dnia nie ma problemu z parkowaniem i jest mnéstwo wolnych miejsc (no chyba, ze
wspomnimy o dniu 1-go listopada, kiedy to odwiedzajacy groby na Cmentarzu Powazkowskim robig sobie gigantyczny parking praktycznie z calego osiedla). Rzecz w tym, aby zmotoryzowani mieszkaricy osiedla
mieli zapewnione miejsce parkingowe po powrocie z pracy. Niestety z projektu juz widac, ze wprowadzenie SPPN na pozostalym odcinku ulicy Jasnodworskiej oraz na sasiednich uliczkach osiedla spowoduje

na nich liczby miejsc atym samym lozenia pojazdami odcinka ulicy Jasnodworskiej, wytaczonego spod SPPN. Juz w obecnej chwili znalezienie miejsca

parkingowego po godz. 20-¢] na calym osiedlu graniczy z cudem albo jest wrecz niemozliwe.
Zalozenia SPPN daja mozliwos¢ ograniczenia tego niekorzystnego zjawiska poprzez wprowadzenie strefy wylaczone] z parkowania, a tylko dla Takowa strefe
mozna byloby utworzyé poczawszy od miejsca, w kiérym obecnie znajduje sie znak "Strefa ruchu” na wysokosci budynku Jasnodworska 8 (patrz SPPN Zoliborz, arkusz 24) az do $lepego krafica ulicy
Jasnodworskiej

Wg uzyskanych informacji fragment ulicy, o kidrym mowa jest pod zarzadzaniem Administracji Osiedla "Rudawka"

Prosze zar6wno ZDM, jak | Administracie Osiedla o wzajemna konsultacie i sie d kwestii oraz dalszych krokach, kore
Wprowadzié zmiany do niniejszego projektu SPPN, tak aby nie pogorszye | tak juz dramatyczne] sytuadii 2 miejscami parkingowymi mieszkancow "Rudawki.

nalezaloby aby

ZALACZNI
K

Wskazany odcinek ul

Jest droga Drogi Ttereny osiediowe nie moga by objele strefa platnego parkowania. Zasady parkowania na tych terenach ustala zarzadca terenu
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cnuamym poinformowat, ze dowiedzialem sie o tym, Ze macie Panstwo w planach wprowadzenie strefy platnego parkowania na Zoliborzu.
2am, ze ruszanie tego tego tematu w czasach pandemii jest ruchem bardzo nie na miejscu, zenujacym i kompletnie bez poszanowania obymtel\

Dukbadme wiadomo, ze na Zoliborzu mieszka duzo ludzi i nie ma tu miejsca do parkowania - w szczegolnosci w obszarze metra Plac Wilsor

Do tego mieszka tutaj duzo ludzi, kidrzy wynajmuja mieszkania i nie beda w stanie zdobyé pozwolenia na parkowanie. Czy ikt o takich \odziach e mysii?

powinny zostac odiozone w czasie, albo przefozone w diuzszym okresie, bo przeprowadzenie ich w obecnych czasach nie bedzie miarodajne

Aby jak najlepie] pomlormuwaz’: m\eszkar’u;éw o konsultacjach, ZDM przekazal Poczcie Polskie ulotki do dystrybuci do skrzynek pocztowych na terenie caej dzielnicy. Konsultacje spoleczne zostaly wydiuzone do

20 stopada 2020 . aby umozivi wszystim ieszkaricom zapoznaniesi 2 projetami  zgfoszenie unag.Liczba s bioracych udzal w spotkaniach | zglaszalqoych uwagiéwiadezy o duzym zaineresovariu

udzialem w konsultacjach. Inlormaqe na temat przebiegu konsultaji i akeji informacyjnej znajduja sig pod adresem: http p

zoliborzul

Zgodnie z ustawa z dnia 24 wrzesnia 2010 1. o ewidencji ludnosel kazdy obywatel ma obowiazek zameldowac sig na stafe lub czasowo w miejscu
om N

Abonament do

postoju w poblizu miejsca a stale lub czasowo w granicach SPP!
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Wyrazamy sprzeciw przeciwko
Uzasadnienie,
Wyznaczenie miejsc platnego parkowania spowoduje, ze My mieszkaricy bedziemy mieli problem z parkowanlem przed wiasnym domem. Zakici to porzadek i dobre relacje zycia spolecznego migdzy

i ruchu na ulicy  oraz parkowania jedynie po stronie nieparzyste]

tej ulicy. Ruch spowoduje male, waskie uliczki, ul. Forteczna i ul. Hauke Bosaka
Prosimy i o na ulicy obecnych zasad ruchu, nie tworzenia platnych miejsc parkingowych przed naszymi domami, utrzymania ruchu dwukierunkowego i parkowania po
obu stronach ulicy.

Ta forma funkcjonuje od dziesiatkow lat  jest dia Nas mieszkaricow wygodna i dobra

Male, kameralne uliczki na Zoliborzu Oficerskim stana sig uliczkami przelotowymi, zatraca sw6j spokdj i urok. Z ruchem jednokierunkowym wiaze sig te wigksze zatrucie Srodowiska,

amy Zoliborzanie dbamy o nasze $rodowisko, nasza przyrode. Jestesmy bardzo przywiazani do Naszego Zielonego Zoliborza.

W przypadku ul. Kaniowskiej kidrej szerokos& wynosi ok 6,2 m wyznaczenie miejsc postojowych o minimalnej szerokosci 2,0 m powoduje zawezenie Ulicy do szerokosci ok. 4,2 m. Szerokod¢ taka nie pozwala na
poprowadzenie ruchu dwukierunkowego. Obecnie pojazdy parkujace na ulicy Kaniowskiej nie pozostawiaja chodnika o szerokosci wymaganej przepisami
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Zapewne juz z samego tylulu tego maila wnioskuja Paiistwo co skionifo mnie do napisania owej wiadomosci
Podejrzewam, 2o nie jestem jedynym mieszkaricem Z0iborza, Kory w ostatnich dniach skontaktowl e z Paristwern poprzez e-mal bad tlefon w t sprawie gdyz informacie o planovwanych zmlanach mozna
bylo znalezé zaréwno na drzwiach klatek schodowych zoliborskich blokéw i kamienic, w skrzynkach g0,  koricu jest to agha i
(moim i zapewne wielu innych ludzi zdaniem) decyzja o planach na terenie Zoliborza Strefy Platnego Parkowania.
Jestem Warszawiakiem z urodzenia, wychowalem sig na Zoliborzu i dobrze znam jego historie. Doskonale zdaje sobie wiec sprawe z tego, Ze czas nieublaganie plynie na przéd i prawie wszystko sig zmienia.
Zmienia sig réwniez nasza dzielnica co najlepie] widac na przykladzie dawnego Zoliborza Przemysiowego, obecnie tzw. *Zoliborz Poludniowy”. Nowe pigkne domy, nowi mieszkaricy a co za tym idzie rwniez
wiele nowych samochodéw. Jedyne co w tym pedzie pozostaje ni to ulice. Te same od ciny, a na Starym Zoliborzu skad jestem nawet starsze. Zrozumialym wiec jest fakt, ze nie s3 one
przystosowane do niezliczonej masy aut, kidre zalaly Zoliborz i Warszawe. To zresz1a problem szerszy, wrecz wiatowy. Diatego cheialem podkresic, ze rozumiem decyzie, ze "cos” trzeba z tym problemem
zrobié. Rozumiem tez, ze miasto potrzebuje w tych trudnych czasach pieniedzy.
Nie rozumiem i nie moge sig jednak zgodzié z faktem, ze planowana jest tak drastyczna redukcja ilosci miejsc parkingowych. Niech juz nawet beda platne, niech beda parkometry i abonamenty dla mieszkaricow
ale niech pozostanie ilos¢ miejsc taka jak obecnie. Stanowi to nawiasem mowiac i tak krople w morzu polrzeb ale niech chociat sytuacja nie zmienia sig na gorsze. Na Starym Zoliborzu dominuje zabudowa
przed- i powojenna, maa. Nie ma tu modnymi teraz parkingami. Przeciez mieszkaricy musza mie¢ moziiwosé (nawet za opfata) trzymania swoich samochodow w najblizszej
okolicy zamieszkania. Planowana redukcja miejsc zmusitaby wiele osob albo do parkowania w innych dzielnicach, albo sprzedania samochéd albo tez korzystania wytacznie z komunikacji miejskie. Ta ostatnia
jest oczywiscie |dea|nym rozwiazaniem | sam w normalnych czasach  niej korzystam pare razy dziennie. Jednak obecnie nie mamy normalnych czaséw i wiele ludz (zreszta z sugestia wiadz zar6wno

jak

celu dystansu przesiadio sig do swoich aut. Jest to absolutnie zrozumiale.
‘Diategojeszczeraz, 2eby nie przecluzat tego mail,chcialoym zaapelowat do Paristwa, | prosit, ako miszkaniec Zoliborza o:

e redukcji ilodci miejsc
- przedstawienie alternatyw w postaci nowych parkingow (slynny parking "widmo" nad stacja Metra Plac Wilsona)
- wstrzymanie sie z wprowadzeniem zmian chociaz do wiosny kiedy to miejmy nadzieje sytuacja epidemiczna bedzie korzystniejsza a
wigcej ludzi bedzie korzystato z rowerow.

SPPN ma na celu

Totacj auti Kierowcow do parkowania w strefie. Zmiany te powinny przyczynié sie do czesciowego rozwiazania problemow z
parkowaniem.

Przyjeto zasade, aby w ramach projektu wyznaczyé maksymaing mozliwg liczbe miejsc postojowych, przy zachowaniu wymaganej szerokosci chodnika (co do zasady 2 m) oraz wymiaréw miejsc postojowych i
jezdni manewrowych zgodnych z przepisami — wykorzystujac przy tym \slmejacq przesuzen bez zasadniczych, kosztownych, zmian w geometii drég

Mieszkaricom strefy platnego parkowania je abonament postoju w poblizu miejsca ia lub w przysziosci we wskazanym obszarze. Obecnie koszt abonamentu
wynosi 30 zf rocznie.

ZDM przedstawi Radzie m.st. Warszawy zmiany zasad

bezpfatnego postoju na wigkszym obszarze: dzielnica Zoliborz zostataby podzielona na kilka takich obszardw.

alternatywe dia zasady 8 parkomatw i zasiegu 150 m. Abonament mieszkarica uprawnialby do

Jako ulicy

oraz posiadacz osobowego, zglaszam sprzeciw wobec zamiaru objecia moje] dzielnicy strefa platnego parkowania

Nie oplaty s3 probleme, ale likwidacja ponad 60% miejsc na ktérych obecnie mieszkaricy Zoliborza moga parkowac. Moje osiedle to waskie uliczki, na ktdrych nie bedzie mozna wyznaczy¢ miejsc
parkingowych zgodnych z przepisami. lstniejace | mozliwe do wyznaczenia parkingi na Starym Zoliborzu to kropla w morzu potrzeb. A gdzie reszta? Czy mieszkaricy maija prowadzic bojki o miejsce dla swojego
samochodu? A moze zapisy na zeszyt jak za PRL-u na pralki czy meble?

Wydziat Komunikacji Urzedu Dzielnicy Zoliborz dysponuje danymi dot. iloci zarejestrowanych pojazdéw. Od tej liczby mozna odja¢ osoby nie mieszkajace tu oraz doda¢ osoby wynajmujace tu mieszkanie a i tak
otrzymamy te sama liczbe. Ponadito doda nalezy osoby prowadzace tu dziafalnosé ustugowa, przedszkola, szkoly.

Proponuje raczej wybudowat trzy 7-pietrowe parkingi i dopiero wtedy objaé Zoliborz strefa platnego parkowania.

SPPN ma na celu

Totacj auti Kierowcow do parkowania w strefie. Zmiany e powinny przyczynié sig do czeSciowego rozwiazania problemow z
parkowaniem.
Przyjeto zasade, aby w ramach projektu wyznaczyé maksymaing mozliwg liczbe miejsc postojowych, przy zachowaniu wymaganej szerokosci chodnika (co do zasady 2 m) oraz wymiaréw miejsc postojowych ()i

jozdni manewrowych zgodnych z przepisami. W sytuacii gdy wyznaczenie miejsc poslojowych nie bylo motlwe ze wzgledu na paramery drogi, ale moliwy jest legalny posts] pojazdu na zasadach ogélnych (z

1,5 m chodnika, dla pojazdéw ponizej 2.5 t DMC oraz w sposdb nieutrudniajacy ruchu innym pojazdom — przy czym ocena tego ostatniego warunku nalezy do kierowcy), proponowane jest
zastosowanie znaku "zakaz postoju’ z wylaczeniem mieszkaricow z dentyfikatorem. Zaten liczba miejsc postojowych nie ulegnie zmniejszeniu
W projekcie organizaci ruchu zostanie zaproponowane przywrocenie Pl. Henkla jako trzech oraz jednego kierunku ruchu na ul. Niegolewskiego, ul. Wyspiariskiego i ul
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Dzisiejsza ¢ i wezorajsza musza jako$ é. Proponuje nie naruszat tej walej rownowagi, jaka jest na dzieft dzisiejszy i raczej pomysle¢ o innych dalekosigznych Trentowskiego. Dzieki temu mozliwe bedzie wyznaczenie wigkszej liczby miejsc postojowych.
rozwiazaniach
Cheialabym wyrazic swoje poparcie dla projektu strefy platnego parkowania na ulicy Wyspiariskiego. Zarowno jesli chodzi o plat, jak i miejsc Po iu konsultaci ZDM wiadzom m.st. Warszawy objgcie Zoliborza strefa platnego parkowania. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa platnego parkowania moze

Jestem wiascicielem mieszkania w okolicach przedszkola. Nasz chodnik i wszelkie okoliczne powierzchnie (przestrzeri przy drzewach, $mietniku itd.) jest jednym wielkim parkingiem w godzinach pracy pracy
przedszkola. Rodzice czesto zostawiaja samochody na wiaczonym silniku. Spacerujac z dzieckiem zdarzato mi sig zwracac kierowcom uwage, aby wylaczyli silnik, ale raczej moje prosby aly oburzenie.
Jako matka z dwojka malych dzieci najpierw ledwo miescitam sig na chodniku z wézkiem dzieciecym (zwiaszcza na placu Henkla samochody czesto wiezdzaja az do trawnika, likwidujac chodnik dia pieszych),
teraz czesto nie moge swobodnie przej$c trzymajac dziecko za reke czy spacerujac z dzieckiem na rowerku. Mijanie sig na chodniku jest niemozliwe i czesto trzeba przepuszczat pieszych idacych z naprzeciwka
chowajac sig migdzy samochody.

Istniejace miejsca parkingowe nie s jedynie przez okolicy. Dodatkowo, wiemy, ze wiele miejsc parkingowych wykorzystywanych jest przez samochody nieuzywane (np. sasiedzi kupil
nowy samochdd, a stary od kilku miesigcy stoi po prostu na chodniku; przez kilka miesigcy przed przedszkolem staf wielki rdzewiejacy samochod terenowy; tak samo inny samochéd-zlom stoi caly czas pod
drzewem na kostce). Na naszej ulicy parkuja mieszkaiicy z innych rejonéw dzielnicy i przetrzymuja samochody przez wiele dni

Uwazam, ze planowane zmiany sa w interesie wszystkich mieszkarcow i uzytkownikow przestrzeni publiczne] naszej dzielnicy. Chodniki "zwrécone” pieszym to zarowno bezpieczenstwo, jak i komfort
poruszania sig po dzielnicy dla r6znych grup, ktdre spedzaja w niej najwigcej czasu, (np. 0s6b starszych czy dzieci i rodzicow), a takze uzytkownikow dzielnicowych instytucii, Centrum Aktywizacii Seniorow, ale
tez dwoch przedszkoli, do kidrych wiele dzieci mogloby dojezdzac na rowerze czy hulajnodze, gdyby byly w stanie swobodnie poruszac sig po chodnikach. Nie wspominam juz o walorach estetycznych okolicy,
Ktora teraz zostata calkowicie zdominowana przez parking

zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2021 .
Przyjeto zasade, aby w ramach projektu wyznaczyé maksymaing mozliwg liczbe miejsc postojowych, przy zachowaniu wymaganej szerokosci chodnika (co do zasady 2 m) oraz wymiar6w miejsc postojowych i
jezdni manewrowych zgodnych z przepisami — wykorzystujac przy tym istniejaca przestrzen, bez zasadniczych, kosztownych, zmian w geometii drg. W sytuacji gdy wyznaczenie miejsc postojowych nie bylo
mozliwe ze wzgledu na parametry drogi, ale mozliwy jest legalny postoj pojazdu na zasadach ogsinych (z pozostawieniem 1,5 m chodnika, dia pojazdéw ponize] 2.5 t DMIC oraz w sposob nieutrudniajacy ruchu
innym pojazdom — przy czym ocena tego ostatniego warunku nalezy do kierowcy), proponowane jest zastosowanie znaku "zakaz postoju” Zatem liczba miejsc
postojowych nie ulegnie zmniejszeniu.

W projekcie organizacji ruchu zostanie zaproponowane przywrocenie PI. Henkla jako trzech
Trentowskiego. Dzigki temu mozliwe bedzie wyznaczenie wigkszej liczby miejsc postojowych.

oraz jednego kierunku ruchu na ul. Niegolewskiego, ul. Wyspiaiiskiego i ul

W nawiazaniu do zaprezentowanego projektu dia strefy 4 chcialbym zglosic uwage dotyczaca okolicy kosciola Sw. Jana Kantego na ul. Krasinskiego 31 ZALACZNI |Uwzgledniono. Wskazany odcinek ulicy 1. lewa strona jezdni, od ul. Sady Zoliborskie do ul. Popietuszki zostanie objeta zakazem zatrzymywania.
Strefa 4, arkusz 19 - chodzi o fragment zaznaczony czerwona strzalka. Jest w tym miejscu przejscie dla pieszych PRZEZ 3 PASY RUCHU K
- niebezpieczne jak przechodzi sig od strony ul. Sady Zoliborskie i przekracza Srodek pasa drogi i wehodzi na pasy prowadzace bezposrednio do kosciota. W godzinach mszy zar6wno w weekendy jak i niestety
takze dni powszednie (zwlaszcza w okresie przedswiatecznym oraz $wigta koscielne w tygodniu) lewy, skrajny 1 z 3 pasow ruchu wiemi zamieniaja w dziki parking. To samo dzieje sie podczas mszy zafobnych
przed pogrzebami - nikt nie przejmuje sig przepisami ruchu drogowego. Stwarzajac zagrozenie zarowno dia pieszych jak i dla siebie, bo czesto nie przechodza po trawniku do pasow, tylko przechodza na skroty
po jezdni NleJednnkro(me nawet jechalem autobusem, ktGry musial hamowat, bo zza tak stojacych aut wychodzita i stad ni zowad starsza osoba. Auta potrafia sie wylewat pod same pasy.
Podczas spotkan 4na YouTube ten temat, bo ZDM obiecywal juz po interpelacjach radnych ponad 3 lata temu zwezenie tutaj jezdni. Zdaje sobie spraw z uzyskanej
odpowiedzi, ze w ramach zmian pod SPPN zajmuja sie Palistwo wyznaczeniem miejsc postojowych i trudno liczyc na tak daleko idace zmiany.
Zwracam jednak uwage,  sytuacji jest Kierowcy beda omijac tutaj system opfat SPPN. jie poznym godzinach ia strefy jest
bowiem standardem. 0 samo w trakcie dnia przyzwyrza]em do te] miejscowki kierowcy potrafia wyskoczyé do sklepu obok.
rozbrajaja -od z bowiem tutaj zakaz postoju B-35, dodatkowo na wyjezdzie z drogi Na projekcie jest on
wykreslony w obu migjscach.
Rozumiem, natomiast czy w zwiazku z tym niskim kosztem e pr i dodatk ¢ silnym zakazem ia B-36 (moze nawet z T-24?) tego feralnego lewego pasa ruchu? Jesli bowiem
nie ma tutaj parkowania przed samym przejsciem dla pieszych, to straz miejska interweniuje z opoznieniem.
163 | Atak mozna by liczyc na bardziej konkretna pomoc a byé moze takze wiecej kierowcdw by sie pilnowalo.
Jest absurdalne ze dziecka nie mozna samego puscic na msze do kosciola, tylko trzeba je odprowadzac, aby nie przechodzito samo przez tak zastawione przejscie. A tak, mimo, ze bylem dodatkowo z
miodszym dzieckiem w wozku, to nie wehodzilem dalej na pasy az kierowcy jadacy od Broniewskiego sig nie zatrzymali, bo potrafili niektorzy przeleciec mi przed nosem a fiurgalo. Ten sam problem z
trudnoscia w bezpiecznym pokonaniu przejscia dotyczy starszych oséb.
Nawet jak auta stoja w pewnym oddaleniu od pasow, to i tak efekt jest taki jakby ktos zatrzymywat si przepuszczajac pieszych a inni kierowcy do skrzyzowania z Popi )
Cayli cos, co jest skrajnie niebezpieczne. Zataczam kilka zdjec, ktore to pokazuja,
ZADEN Z TYCH SAMOCHOD NIE JEDZIE, WSZYSTKIE SA "ZAPARKOWANE" :(
Przejscie jest bez sygnalizaci. Bylbym wdzigezny za rozwazenie mozliwosci ograniczenia tego zjawiska. Inaczej po wdrozeniu SPPN sytuacja moze ulec pogorszeniu. Ostatnia rzecza, ktorej bym pragnal, to aby
wtym miejscu doszio do powaznego potracenia. Dopiero wtedy wszyscy twierdzacy, Ze tak tutaj bylo "od zawsze" moze sie zreflektuja, ale niestety wtedy bedzie juz za pozno.
PS. Przeslana uwage dolyczaca skrzyZowania Sierpeckie] 1 Suzina cheialbym Uzupelnic o jeszcze jedno zdjecie. Bardzo symboliczne. ZALAGZNI | Projekt organizaci ruchu bedzie przewidywal przede wszystkim zmiany wynikajace wprost z organizacji miejsc postojowych. Wykonanie dodatkowego przejscia dia pieszych jest poza zakresem opracowania i
Pokazujace, oo si¢ tutaj dzieje i diaczego przestalem prosbe o wyznaczenie w tym miejscu przejscia dla pieszych zamiast utrzymywania fikcji w postaci obrony samego zakazu parkowania w obrgbie K moze by¢ zrealizowane w ramach odrebnego opracowania na zlecenie zarzadcy drogi
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skrzyzowania.
Bede wdzieczny za jego dodanie. Takie sytuacje sa tutaj niestety na porzadku dziennym
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Cheialbym zwr6cic Uwage na absurd, kory nie zostal zmieniony w przypadku projektu ulicy Cieszkowskiego.

Chodzi o zabezpieczenie chodnika na odcinku od adresu 4A do 4B, Zaraz gdzie obecnie jak i zgodnie z planem koricza sie miejsca postojowe za Cieszkowskiego 2 idac prawa strona od skrzyzowania ze
Stowackiego.

Jeston tylko - samym zakazem B-36

Saw tym miejscu bialo czerwone stupki, ale chroni ... trawnik a nie przejscie chodnikiem

Mimo zakazu auta stoja tutaj prawie caly czas - jedni parkuja na noc, inni na czas spektaklu w Teatrze Komedia, a jeszcze inni w ogdle zostawiaja tu auta na caly dzieri jadac Metrem do pracy.

Zglaszanie nie odnosi skutku, w miejsce jednego ukaranego s kolejni chetni.

Idac rano z dzieckiem do przychodni na Szajnochy czy na plac Lelewela nigdy nie wiadomo, czy uda sig przejs¢ bez wchodzenia na jezdnie lub nadkiadania drogi aby iS¢ chodnikiem po drugiej stronie ulicy.
Moze udaloby sie te nieszczesne stupki przesuna blizej krawedzi jezdni aby w ogdle mogly chronic przed czymkolwiek?

Z tego, co widzg na projekcie to nadal sa w pasie drogowym.

Inaczej powstanie tutaj dziki parking kierowcow unikajacych opfat w SPPN. Eldorado dla miejscowych i przyjezdnych. A piesi nadal beda zmuszeni do wehodzenia na jezdnie.

Ainni uczciwi kierowcy beda tym zdemotywowani do placenia za posts], skoro tak tatwo mozna ominaé system

Proszg o rozwazenie zalatania tej luki oraz poprawy bezpieczeristwa pieszych

ZALACZNI
K

Zabezpieczenie chodnika moze nastapic na podstawie odrebnej dokumentacyi. Projekt przewiduje fizyczne wygrodzenia tylko w rejonie przejSc dla pieszych, skrzyzowan tp.
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Chelalbym przckazaé swoje uwagi dotyczace skrzyZowania ulic Sierpeckie] | Suzina, kiore znajduje sie w sueﬁe 3 (arkusz 14)
Przede wszystkim jego moze okazat sie zbyt stat
36 po lewej stronie dojazdu Suzina poprawi czytelnos¢ oznakowania, ale bawiam sie, ze nie rozwiaze problemcw
Od lat wtym miejscu funkcjonuja Przedszkole nr 130 oraz sklep spozywczy - wich imieniu, jako mieszkaniec oraz rodzic kolejnego juz przedszkolaka uczeszczajacego do tej placowki cheialbym prosic o
wyznaczenia czasowego miejsca do ich obstugi. Tak aby nie uzerac sie co chwila z dostawcami, ktérzy parkuja auta i tlumacza sie brakiem miejsc, ignorujac bezpieczeiistwo mieszkaricow - rodzicow
odprowadzajacych dzieci czy starszych os6b, kidrych sporo mieszka na WSM-ie.

bowiem w obrebie od sklepu Agatka na druga strone niejednokrotnie trzeba to robié przy bardzo i. Czesto pozostaje ki gora metr aby
¢ sig na jezdnig na rogu a i tak trzeba wej$¢ na ulice, aby zobaczyé czy nic nie jedzie. Prosze mi uwierzyé, ze z malym dzieckiem potrafi by to bardzo mocno utrudnione. | nawet na jednokierunkowej

jest bowiem regulamni Inie zastawiane. Zaka:

ulicy moze stwarzac to zagrozenie.

Mam jednak jeszcze jedna propozycie - chc\aibym pmslc o wyznaczenie przejécia dia pieszych wzdluz ciagu pieszego Suzina - tak wykluczajq tu Paristwo parkowanie po skrecie w Sierpeck,

Zamiast sztucznego i stabe wylaczonej z ruchu P-21 | wydawania funduszy na wysepke ze slupkiem (KIory zareczam, ze bedzie trzeba czgsto naprawiac),
moze warto rozwazyG wytyczenie pasow? Slerpecka dalej jest ulica jednokierunkowa wiec niewiele zmieni to w postojua i i
Jest to jedyne (poza miejscami dla osob  niepelnosprawnoscia) miejsce, do kidrego bowiem na Zoliborzu kierowcy jeszcze sie w miare stosuja,
Ainterwencje w przypadku parkowania w jego obrebie potrafi byé szybkie i konkretne - tak jakby Paristwo oczekiwali od stuzb.

A nie, ze jak w przypadku postoju zbyt blisko skrzyzowania zgloszenia sprawdzane s z bardzo duzym opéznieniem z uwagi na ilosé zgloszen z Zoliborza.

Parkowania w obrebie samego skrzyzowania zreszta nie sposéb upilnowat - sami rodzice odwozacy i odbierajacy dzieci niestety tez maja w tym swoj przykry udzial.

Po wprowadzeniu optat moga to robié jeszcze czesciej.

W tym miejscu auta nie tylko ograniczaja widocznos¢.przy przechodzeniu na druga strone - takze utrudniajg dostep do obnizenia kraweznika, co stanowi bariere dla 0s6b z wézkiem dziecigcym czy starszych z
wézkiem na zakupy. Czesto nie mogac przej¢ prosto, po prostu wehodza na ukos z musu na druga strone do Przedszkola, mimo, ze wychodza wtedy zza aut i moga zaskoczyé kierowcdw.

Tak samo wieczorem praktycznie nic nie jest powstrzymac zmotoryzowanych widzow od porzucenia aut i ia przejscia w obrebie na bite dwie godziny albo wiece].

Pod samym Teatrem Komedia jak kto$ zostawi samochéd na pasach, to straz miejska usuwa pojazdy  uwagi na utrudnienie i zagrozenie. Tutaj najczesciej mimo zgloszen nie dociera na czas.

Wyznaczenie przejécia dla pleszych bylo zreszta zgodne z obietnicami UD Zoliborz w odpowiedzi na interpelacje radnych z Iulego tego roku:

hitps:/ibip warszawa.pl/Mer \ 2018

Bede wdzigczny za rozwaieme obu kwestii

Inaczej wyznaczajac tylko same miejsca postojowe i stawiajac wysepkg na P-21 tylko wstrzymaja Paitstwo zmiany w tym miejscu na nastepne lata (bardzo trudno bedzie wyprosié zmiang) oraz stworzona
zostanie luka w systemie SPPN.

Zalaczam PDF z fragmentem projektu oraz zdjeciami z powyzszej lokalizacji z réznych dni. Ufam, ze okaza sig pomocne,

przejécia di poprawi

Organ=28D: 1

ZALACZNI
K

Uwaga poza zakresem opracowania. Wyznaczenie przejscia dia pieszych moze nastapié na podstawie odrebnej dokumentac
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Co za bezmézgowiec wymySli plaing sirefe parkowania na Zollborzu? Diaczego nie ma zadne] informac]i o parkingu podziemnym pod placem Wilsona? Jak dlugo ma lezet odiogiem? Stac nas na taka

sig jak p py czy hieny cmentarne. Jesi uruchomicie parking podziemny to w zupelnosci wystarczy.

SPPN ma na celu auti

Totacj Kierowcow do parkowania w strefie. Zmiany te powinny przyczynié sig do czesciowego rozwiazania problemow z

parkowaniem.

16¢

8

jako czlonek Rady Wspolnoty Krasiniskiego 41/41A zwracam sie z prosba o Statusu drogi wzdiuz

strefy platnego parkowania. Prosze o wiecej informacj dot. ilosci miejsc oraz lokalizacii parkometrow. Jest to obszar 5, podobszar 25. Z gory dziekuje za wszelkie szczegoly.
UZUPELNIENIE:

Szanowni Paristwo,

dot. konsultacii spolecznych w sprawie wprowadzenia SPPN na terenie Dzielnicy Zoliborz - obszar 5, podobszar 25

w odniesieniu do wiasnosci gruntow oraz informacji zawartych pod linkie
czamymi prostokatami znajduja sig na terenie prywatnym Wspolnoty Krasiskiego 41/41A:

Wspdlnota Krasiriskiego 41/41A jest wiascicielem dzialek:

Dzielnica Zoliborz

Nr obrebu 70304

Nr dzialki 19, 20, 21, 22, 26, 37/1.

Zwracam sig z prosba o wzigcie powyzszych informacji pod uwage przy planowaniu miejsc postojowych i formalne stosunkowanie sig w formie pisemnej do powyzszego.

41/41A po

http://mapa.um.warszawa.

pa?servi pa_wlasnoscif informuie, iz wstepnie wytyczone parkingi oznaczone

ZALAGZNI
K

Odcinek drogi przed budynkami Krasinskiego 41/41A wraz z miejscami
platnego parkowania. Zasady parkowania na tych terenach ustala zarzadca terenu

stanowi droge jduje sie poza pasem drogowym. Drogi wewnetrzne | tereny osiediowe nie moga byG objete strefq
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‘Skan pisma w sprawie strefy platnego parkowania oraz absurdalnych i bzdumych projektow likwidacji 90% miejsc . jak rowniez
konsultacjach spolecznych (byly 28.10 a info wspdinota otrzymata 3.11.) w zlaczniku. Prosimy o odpowiedz. Inlormu}emy réwniez, ze kopia tego pisma (wraz z nakresleniem sprawy) jaki i pafistwa odpow\edz na
nie zostanie przekazana do roznych zainteresowanych takimi pikantnymi sprawami mediéw i organow paristwowyct

ZALACZNI
K

SPPN ma na celu

rotacj auti Kierowcow do parkowania w strefie. Zmiany te powinny przyczynic sie do czesciowego rozwiazania problemow 2
parkowaniem.

Przyjeto zasade, aby w ramach projektu wyznaczy¢ maksymalna mozliwa liczbe miejsc postojowych, przy zachowaniu wymaganej szerokosci chodnika (co do zasady 2 m) oraz wymiaréw miejsc postojowych ( )i
jezdni manewrowych zgodnych z przepisami. W sytuacii gdy wyznaczenie miejsc postojowych nie bylo mozliwe ze wzgledu na parametry drogi, ale mozliwy jest legalny post6j pojazdu na zasadach oginych (z
pozostawieniem 1,5 m chodnika, dla pojazddw ponizej 2.5 t DMC oraz w spos6b nieutrudniajacy ruchu innym pojazdom — przy czym ocena tego ostatniego warunku nalezy do kierowcy), proponowane jest
zastosowanie znaku "zakaz postoju” z wylaczeniem mieszkaricw z identyfikatorem.

Aby jak najlepiej poinformowad mieszkaricow o konsultacjach, ZDM przekazal Poczcie Polskiej ulotki do dystrybucii do skrzynek pocztowych na terenie calej dzielnicy. Konsultacje spoleczne zostaly wydtuzone do
20 istopada 2020 . aby umoziiwi¢ wszystkim mieszkaricom zapozrianis si z projeami i zgloszenie uwag. Liczba 0s6b bioraoych udzial w spotkaniach i 2glaszajacych uwagi Swiadczy o duzym zainteresowaniu
udziatem w konsultacjach. Informacje na temat przebiegu konsultacji i akcji informacyjnej znajduja sie pod adresem: https:/izdm.wa
zoliborzul

90-p:

17¢

3

W zwiazku z planowanym wprowadzeniem sirefy plalnego parkowania chcialbym wyrazic Swoja opinie.

Jestem jak najbardziej "ZA" wprowadzeniem strefy platnego parkowania - ale uwazam ze iloS¢ przewidzianych miejsc na nasza okolice (ul. Wyspiariskiego i pl. Henkla) jest smieszna, chamska ze strony
ustawodawcy wobec mieszkaricow | wota o pomste do nieba. Jak na ok 300 mieszkaricow mamy pomiescic sig na 50 miejscach? Opfata za drugi samochod przegoni wlascicieli wrakow - ktore stoja i zasmiecaja
nasza ulice - ale to bedzie pewnie do 10 aut.

Uwazam ze rozwiazaniem jest postawieniem znakow “zakaz parkowania - nie dotyczy mieszkaricow* na ul. Wyspiariskiego.

Rozumiem ze miejsca na chodniku jest malo, uliczki sa waskie - ale jak samochodow bedzie mniej dzigki strefie - to moze beda stawat tylko po stronie placu zabaw dla dzieci | wszyscy beda zadowoleni.

Nie rozumiem z kolei ustawiania stupkow na chodniku w miejscu gdzie jest wiecej niz 1,5m dia pieszych

Zgadzam sie z kolei ze przy przejsciach dla pieszych i na nich nie powinno sig parkowac.

Innym rozwiazaniem jest zmniejszenie pola placu zabaw - jest sporo miejsca zeby porobic skosne parkowania do wewnetrznej strony placu. Rozumiem ze to drozsze rozwiazanie ale chyba byloby najbardziej
uzyteczne. Dzieciom nic to nie zmieni co najwyzej mniej miejsca bedzie na wyprowadzanie psow w miejscu gdzie i tak nie mozna ich wyprowadzac!

W projekcie organizacji ruchu zostanie zaproponowane przywrocenie PI. Henkla jako trzech
Trentowskiego. Dzieki temu mozliwe bedzie wyznaczenie wigkszej liczby miejsc postojowych.
Zalozenia projektowe nie przewidywaly I\kwldacp istniejacych obszarw zielonych, projekt zakiada wprowadzerie miejsc na obecnie
zielericow, parkow i chodnikow. miany i placu przy ul. moga stanowic odrebna decyzje zarzqdcy

oraz Jednego kierunku ruchu na ul. Niegolewskiego, ul. Wyspianskiego  ul

zZmian na obszarach




Jestem przeciw miejsc dla rejonu T Placu Henkla. W projekcie organizacji ruchu zostanie zaproponowane przywrocenie PI. Henkla jako trzech oraz Jednego kierunku ruchu na ul. Niegolewskiego, ul. Wyspianskiego  ul.
W jaki sposob taka ¢ d komfortu Trentowskiego. Dzigki temu mozliwe bedzie wyznaczenie wigkszej liczby miejsc postojowych.
Nie wiem czy Paristwo sa wiadomi sl mieszkaricy posiadaja samochody, ktére wymagaia miejsca do Cazy ten plan ma ¢ utrudnienia do mieszkania w tym rejonie?
171 | Rozumiem, ze Paristwa plan jest taki, ze mieszkaricy pozbywaja sie samochodow za wyjatkiem okolo 30 wybraricw.
A motze troche wiecej empatii | najpierw stworzyé miejsca dostepne dia mieszkaricow a potem wprowadzaé zakazy.
Dowiedzialem sig, ze planuja Panstwo zasadniczo zmniejszyG liczbe miejsc parkingowych na Ulicy Wyspiariskiego, Rondzie Henkla | okolicach. Jako wiasciciel mieszkania na ulicy Wyspianskiego wyrazam W projekcie organizacji ruchu zostanie zaproponowane przywrocenie PI. Henkla jako trzech oraz jednego kierunku ruchu na ul. Niegolewskiego, ul. Wyspiariskiego i ul.

stanowczy sprzeciw wobec tych planow. W te] okolicy jest potgzny problem z zaparkowaniem samochoddw. A Paristwo nie rozwiazuja tego problemu tylko go coraz bardziej poglebiaja. Obecne Paristwa
absurdalne plany wpisuja sie w Wasze wezesniejsze dziafania:

1) Najpierw pare lat temu zamontowaliscie duze stupki ograniczajace miejsca do parkowania.
2) Potem zainstalowaliscie barierki przed przedszkolem nr 96 na calym chodniku, choé  racji wielkosci chodnika mozna bylo barierki zrobic tak, Zeby weiaz dalo sie parkowac a jednoczesnie zwigkszyé
bezpieczeristwo przedszkolakow.
3) Potem po nowych nasadzeniach drzew zamontowaliscie mniejsze stupki wzdiuz ulicy Wyspianiskiego, ktére uniemozliwiaja odwozenie drzwi zaparkowanego samochodu po stronie kierowcy. A mozna bylo
zrobié inny system, zeby kierowcy nie wjezdzali na trawe i korzenie ale jednoczesnie mogli otwiera¢ drzwi. Obecne rozwiazanie powoduje, ze kierowcy parkuja samochody odsuwajac sie od tych stupkow
ograniczajacy tym samym mozliwos¢ przejazdu przez Wyspianiskiego.

Przypominam, ze to Wy jestescie dla mieszkaricow a nie odwrotnie. Znaczna wiekszos¢ mieszkaricow mojego budynku (jakies 95%) jest przeciwna Waszym dziafaniom.

Jezel VE p to zrdbcie miejsce do parkowania np. parking podziemny pod ulica Wyspiariskiego (tak wiem kolektor - trzeba bylo myslec i planowat lepiej wezesnie; - to
Wasz problern).

Ale jest jedna rzecz, kidra mozecie zrobi zeby poprawic mozliwosé parkowania i 2wigkszyt
Wyspiariskiego (wiem cos o tym, bo moje dziecko potracit tam samochod gdy szlo na plac zabaw). Ot6z na
przy przedszkolu nr 96 oraz na odcmku od ronda Henk\a do rozwidlenia Wyspiariskiego) zrobcie tylko jeden kierunek ruchu. Dzigki temu

1) Znacznie spadnie ulicy bo przestanie to by ulica przejazdowa ktora ludzie bardzo szybko jezdza (tym akurat powinniscie sie zajaé - istniejacy mini
*$piacy policjanci” to jakas farsa). Wyspvanskvego scamny sig ulica lokalna, gdzie mieszkaricy beda szukali miejsca do parkowania, a wic beda jezdzi¢ znacznie wolniej i jezdzacych samochodow bedzie
znacznie mniej Na]\ep\e] jakby ta ulica byla jednokierunkowa w strone ronda Henkla, bo w godzinach porannych bardzo duzo samochodéw jedzie w strone centrum. Cheac ominaé korek na Popiefuszki jada
jje zagrozenie dla pieszych w tym przedszkolakow, spaliny i smog. Ulica wstrong Henkla by ten ruch.
2) Po zrobieniu unc Jednok\erunkwych pojawi sie caly jeden pas wolny, ktry mozna przeznaczy na dodatkowe miejsca do parkowania samochodow.

Zwracam tez uwage, e robiac ulice jednokierunkowa mozecie weiaz zezwolic na przejazd w obie strony pojazdom przywilejowanym (slyszalem kiedys od kogos z wiadz, ze Wyspiariskiego ma by¢ przejezdne
dla pojazdéw uprzywilejowanych w obie strony).

przede wszystklm
Ktore sa

i dzieci, ktore bawia si¢ na placu zabaw przy ulicy
(czyli od ulicy Wojska Polskiego do rozwidlenia

Trentowskiego. Dzigki temu mozliwe bedzie wyznaczenie wigkszej liczby miejsc postojowych.
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W nawiazaniu do zaprezentowanego projektu dia ulicy Suzina (w zakresie arkusza 14 ze strefy 14) chcialbym zglosic prosbe o zabezpieczenie jednego "waskiego gardia’ .
Znajduje sig ono migdzy adresem 8 i 6, przy rogu tarasu jednej z res«auracu w Kotlowni a poczafikiem budynku kina Tecza.

Auta regulamie weiskaja si¢ tutej na ukos, blokujac przejscie betonowy sfupek jest przesuwany na bok

Zalaczam PDF ze wskazaniem lokalizacji na projekcie oraz kilkoma zd]ecvamv pokazujacymi, co tutaj sie wyprawia.

Niestety, taki przykry obrazek wtym miejscu sig powtarza - odprowadzajac czy odbierajac dziecko z pobliskiego Przedszkola nr 130 nigdy nie wiem, czy uda sig nam tutaj normalnie przejsc. Tak samo w
normalnych czasach, podczas spektakli w Teatrze Komedia, wracajac z pracy mozna tutaj natrafic na tekie utrudnienie.

Zgloszenia stuzbom nie odnosza wigkszego skutku - kierowcy utrudniajacy przejscie najczesciej odjezdzaja przed weryfikacia zgloszen na miejscu.

Moze udaloby sig tutaj postawic chociaz staly stupek czy dwa pilnujace parkowania rownolegle do krawedzi jezdni na miejscach postojowych - zgodnie z zaproponowana zmiang?

Obawiam sie, ze w tym migjscu sama wymalowana linia niestety, ale nie wystarcz

Wydziat Infrastruktury UD Zoliborz wyreczyl Paristwa w drugim rownie kiepskim miejscu - pod schodami kina Teczy, stawiajac we wrzesniu stupki blokujace, aby zabezpieczyé przejscie chodnikiem.
Moze wigc w ramach oszczednosci z tamtego punktu udaloby sig chociaz symbolicznie zabezpieczyé miejsce zaraz obok?

Tak jak wspomnialem - chodza tedy rodzice z dziecmi. Poza dwoma publicznymi przedszkolami zaraz obok znajduja sig takze dwie prywatne placéwki dla malych dzieci

ZALAGZNI
K

W projekcie organizacji ruchu dia SPPN, na ul. Suzina, w obrgbie nr 6.1 8 “zakaz postoju”

17:

B

Jako mieszkarcy adresu Krasinskiego 67,67a i 67b zwracamy si¢ z prosba o rozpairzenie zakazu parkowania w naszej uliczce Z wylaczeniem mieszkancow, ewentualng zmiang organizacji ruchu w uliczce |
postawienie stupkow na chodniku. Ulica nie speinia wymogow aby zaprojektowac w niej miejsca parkingowe, ale przez parkowanie, ktére odbywa sig na niej w tej chwili dochodzi do:

- blokowania pasow ruchu

~zastawiania naszej drogi pozarowej (w przypadku pozaru stuzby nie maja szansy dostat si na nasze patio)

- zastawiania naszego wjazdu | wyjazdu do garazu

- zastawiania chodnika, co utrudnia widocznos¢ wyjezdzajacym z garazu i powoduje czgste kolizie

Ponadto, w momencie wyznaczenia strefy platnego parkowania dookofa, nasza uliczka stanie sig dodatkowo atrakcyjna dia tych, kirzy nie beda cheieli parkowaé piatnie.

Bedziemy wdzigozni za sii do naszej prosby, ie takich zmian ulatwi zycie mieszkaricom naszego osiedla i zapewni bezpieczenstwo.

W zatacznikach przesylam kilkanascie zdjg¢ dokumentujacych jak wyglada codzienne parkowania i funkcjonowanie w naszej uliczce. Dodatkowa podstawe do dzialania w naszej sprawie stanowic moze bogata
historia zgloszen w SM, bedziemy wdzieczni jezeli poswigea Paristwo czas na zapoznanie sig z tematem.

Droga wraz z miejscami postojowymi znajduje Sie poza pasem drogowym ul. Krasifiskiego. Drogi wewnetrzne | tereny osiediowe nie moga by objgte sirefa platnego parkowania. Zasady parkowania na tych
terenach ustala zarzadca terenu.

175

W zalaczeniu przesylam opinig dot. strefy platnego parkowania w Dzielnicy Zoliborz.

ZALAGZNI
K

W projekcie organizacji ruchu zostanie zaproponowane przywrocenie PI. Henkla jako trzech oraz jednego kierunku ruchu na ul. Niegolewskiego, ul. Wyspianskiego i ul
Trentowskiego. Dzieki temu motliwe bedzie wyznaczenie wigkszej liczby miejsc postojowych. Liczba miejsc postojowych na wySokosc poses Wyspiariskiego 5 i 6/8 zostanie zwigkszona. Przy budynku nr 5
zostana zaprojektowane miejsca rownolegle na jezdni, zas po stronie budynku nr 6/8 proponowane jest zastosowanie znaku "zakaz postoju"

17¢

3

zanim zaczniecie wprowadza¢ spp i likwidowac 90% miejsc postojowych na wyspianskiego i na placu henkla moze najpierw zapewnicie z rozsadkiem miejsca parkingowe dla mieszkaricow? likwidowa¢ i zakazaé
to kazdy poall, tylko w imig czego? gdzie mieszkaticy majg parkowa jak tylko ilos¢ miejsc sie zmniejsza, stawiane s idiotyczne i nieprzemy$lane slupki, plotki, znaki, kiore chyba s tylko koniecznoscia

" budzetu, a nie dziataniem. wszelkie propozycje zwigkszenia miejsc parkingowych byly mniej wazne niz jakies plotki przy drzewach. a spokojnie moga wspofistniec i
drzewa i samochody. Mieszkam tutaj od ponad 40 lat i nie wyobrazam sobie gdzie miatabym zostawia¢ samoch6d? na bielanach? dodatkowo wartosé naszej nieruchomosci znacznie spada, kto bedzie chciat
kupi¢ mieszkanie w miejscu, gdzie na 250 mieszkan przypada 20 miejsc?

Mieszkamy w miescie, a nie na wsi, a cecha miasta jest zurbanizowanie ycia i korzystanie z dobr techniki, jakimi sa m.in. terror jest przesadnie w ostatnim czasie. ani na
Wyspiariskiego ani na placu Henkla zaparkowane samochody nie blokuja przejazdu (na moze jest roche ciasnie] na wyspiariskiego odkad postawiono bezsensowne plotki od strony placu zabaw), z wozkiem
dziecigcym teZ nie ma problemu, nawet na rowerze si¢ mozna zmiesci¢. Zdarzaja sig blokujace wyjatki, ale to moze zdarzy¢ sie wszedzie. a na placu henkla to juz w ogole nie wiadomo w imig czego wszystkie
miejsca mialyby znikna¢. prosze, aby miasto najpierw stworzylo odpowiednig ilo$¢ legalnych miejsc parkingowych, a potem zaczelo wprowadza¢ zakazy. taka kolejnos¢ dziatania wydaje sig logiczna. moze
najpienw warlo znalez¢ rozwiazanie dla pustego parkingu pod placem Wilsona???

Jako wieloletnia mieszkanka zaproponowanemu rozwiazaniu méwie stanowcze NIE!

W projekcie organizacji ruchu zostanie zaproponowane przywrécenie P1. Henkla jako trzech
Trentowskiego. Dziki temu mozliwe bedzie wyznaczenie wigkszej liczby miejsc
mozliwosci w parkowaniu pojazdu

Jednego Kierunku ruchu na ul. Niegolewskiego, ul. Wyspianskiego | ul
ie jednego kierunku ruchu na ul. Wyspiariskiego, co znacznie zwigkszy

W projekcie
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Pragng wyrazic mo] sprzeciw przeciwko przedstawione] propozycji nowej organizacji miejsc
terenie dzielnicy Zoliborz.
W zalaczeniu przesylam pismo w tej sprawie.

W rejonie ul Zwiazane) z Strefy Platnego

ZALACZNI
K

W projekcie organizacji ruchu zostanie zaproponowane przywrocenie PI. Henkla jako trzech oraz Jednego kierunku ruchu na ul. Niegolewskiego, ul. Wyspianskiego  ul.
Trentowskiego. Dzieki temu motliwe bedzie wyznaczenie wigkszej liczby miejsc postojowych. Liczba miejsc postojowych na wysokosc posesi Wyspiariskiego 5 i 6/8 zostanie zwigkszona. Przy budynku nr 5
zostana zaprojektowane miejsca réwnolegle na jezdni, zas po stronie budynku nr 6/8 proponowane jest zastosowanie znaku “zakaz postoju"
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mieszkam w budynku przy ul Wyspianskiego 5. Obecnie, parkowanie samochodu przy ul. Wyspiariskiego jest bardzo trudne. Czasami kraze biisko 40 minut po okolicy w celu znalezienia jakiegokolwiek miejsca
parkingowego. Jakiekolwiek zmniejszenie liczby miejsc, na kiych mozna ¢ samochod przy ul i okolicach bedzie istnym koszmarem. Ninijeszym wyrazam md; sprzeciw wobec
planowanego ograniczenia liczby miejsc, na kidych mozna ¢ samochod przy ul placu Henka, oraz ul Trentowskiego.

W projekcie organizacji ruchu zostanie zaproponowane przywrocenie PI. Henkla jako trzech oraz Jednego kierunku ruchu na ul. Niegolewskiego, ul. Wyspianskiego  ul.
Trentowskiego. Dzieki temu motliwe bedzie wyznaczenie wigkszej liczby miejsc postojowych. Liczba miejsc postojowych na wysokosc posesi Wyspiariskiego 5 i 6/8 zostanie zwigkszona. Przy budynku nr 5
zostana zaprojektowane miejsca rownolegle na jezdni, zas po stronie budynku nr 6/8 proponowane jest zastosowanie znaku “zakaz postoju"
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Przesylam uwagi dotyczace parkowania przy Pogonowskiego

ZALACZNI
K

W projekcie na ul.

‘Znaku "zakaz postoju" z wylaczeniem mieszkancow Z identyfikatorem.




W mojej ocenie wprowadzenie sirely plainego parkowania na Zoliborzu (w szczegoinosci w okolicach Pl. Wilsona) jest zasadne, pod warunkiem platnych da ZALACZNI 'SPPN ma na celu Totac auti Kierowcow do parkowania w strefie.
mieszkaricow. K Mieszkaricom strefy platnego parkowania abonament ostoju w poblizu miejsca lub w przyszloéci we wskazanym obszarze. Obecnie koszt abonamentu
Na ul. Tucholskiej i innych ulicach przy pl. Wilsona w dniach roboczych masowo parkuja samochody os6b nie bedacych lokalnymi mieszkaricami, wigksz0é6 z tych 0séb parkuje samochéd na uliczkach przy pl. wynosi 30 zt rocznie. Zabezpieczenie chodnika moze nastapié na podstawie odrebne] dokumentacii
Wilsona po czym idzie do metra wcelu dojazdu nim do pracy. Powyzsze powoduje, e brak jest miejsc parkingowych dla lokalnych mieszkaficow.
180 [ Dodatkowo kierowcy w okolicach placu Wilsona czesto parkuja w miejscach niedozwolonych lub w cafosci na chodniku. Aktualnie ruch pieszy na chodnikach jest utrudniony bowiem wigkszo$é powierzchni
chodnika zajeta jest przez parkujace auta os6b niebedacych lokalnymi mieszkaficami
W zatqezeniu dla zobrazowania problemu przesylam zdjecia ul. Tucholskiej z godziny okolo 17, obrazujace zapelnienie chodnikéw samochodami
Dot. planowanego wprowadzenia zakazu parkowania na ponad 80% dotychczas uzywanych miejsc przy Wyspiariskiego 5 | Wyspianskiego 7 w Warszawie. W projekcie organizac]iruchu zoslanie zaproponowane przywrécenie PI. Henkia Jako trzech oraz Jednego Kierunku ruchu na ul. Niegolewskiego, ul. Wyspianskiego | ul
W 2wiazku z trwajacymi konsultaciami spolecznymi nt. wprowadzenia strefy platnego parkowania w Dzielnicy Zoliborz, powzigliémy informacie, ze planuje sie réwniez wprowadzic zakaz parkowania na ok. 80% Trentowskiego. Dzieki temu moZiiwe bedzie wyznaczenie wigkszej liczby micjsc W projekcie i jednego kierunku ruchu na ul. Wyspiariskiego, co znacznie zwigkszy
uzywanych przez miejsc przy ul. Nr5i Nr 7 w Warszawie. mozliwosci w parkowaniu pojazdu. Nie ulegnie przy tym liczba micjsc dia oséb pozostana tylko te, kt6 dotychczas
Otyle, o ile wprowadzenie na Zoliborzu strfy platnego parknwama mozna zrozumieé, choé e jest to Sciste centrum Stolicy, to juz miejsc dia przy dwéch wiw blokach
jest zabiegiem calkowicie sig temu pomyslowi sprzeciwiamy.
UZASADNIENIE
Nalezy pamigtac, ze oba wiw domy wielorodzinne byly budowane z poczatkiem lat 50-tych XX w., za$ Wyspiafiskiego 5 bylo zasiedlane w roku 1955, kiedy po ulicach jezdzily co najwyzej czame wolgi. W
181 [spossb oczywisty nie zadbano o jakiekolwiek miejsca parkingowe dia mieszkarncéw, co obecnie jest standardem przy budowach deweloperskich. Faktem notoryjnym jest takze, ze obecnie niemal kazda rodzina
posiada co najmniej 1 samochéd. Tym samym, pozostawienie 20 % miejsc do parkowania, z miejsc dotychczas wykorzystywanych przez mieszkaricow, w spos6b oczywisty wznieci spory sasiedzkie i niesnaski.
Kt62 bowiem mialy byé iem na tak puli. Sasiednie ulice w postaci Placu Henkla, czy Wyspiariskiego w kierunku Al. Wojska Polskiego réwniez cierpia na deficyt miejsc dia
ich wiasnych mieszkaricow.
Powstaje zatem ione pytanie, diaczego maja byé il w swoich prawach i czemu lub komu to ma stuzy¢?
Jestem 0 ponad 40 lat mieszkanka Zoliborza. SPPN ma na celu Totacji auti Kierowcow do parkowania w strefie. Zmiany te powinny przyCzynic sig do cZeSCiowego fozwiazania problemow z
W ostatnim czasie dotarly do mnie niepokojce informacje dotyczace planéw 2 miejscami na Zoliborzu ich liczby). Miasto jest przestrzenia dia zycia ludzi i ma
stuzyé jego mieszkaricom a nie powodowa¢ utrudnienia dia tych ktorzy je utrzymuja, ptacac podatki. Wigkszos z nas korzysta z samochodéw zatem planowana zmiana godzi w prawa i interes wigkszosci Przyjgto zasade, aby w ramach projektu wyznaczy¢ maksymalna mozliwa liczbe miejsc postojowych, przy zachowaniu wymaganej szerokosci chodnika (co do zasady 2 m) oraz wymiarow miejsc postojowych () i
mieszkancow Zoliborza. Zadam wiec pytanie, komu ma ona shuzyé | kto jest tak zmia dla os6b ta dzielnice? Spowoduj one bowiem zmiang nie jezdni manewrowych zgodnych z przepisami. W sytuacji gdy wyznaczenie miejsc postojowych nie bylo mozliwe ze wzgledu na parametry drogi, ale mozliwy jest legalny posts] pojazdu na zasadach ogélnych (z
tylko dla mieszaricow lecz takze os6b prowadzacych biznesy lub wynajmujacych lokale | mieszkania na naszym el pozostawieniem 1,5 m chodnilka, dla pojazdéw ponize] 2.5 t DMC oraz w spossb nieutrudniajacy ruchu innym pojazdom — pry czym ocena tego ostatniego warunku nalezy o Kierovey), proponowane jest
182 |Zmniejszenie liczby miejsc parkingowych idzie w parze ze zmianami w zakresie zasad i odptatnosci za abonament mieszkaica, co do pefnia smutnego obrazu nowe rzeczywistosci. zastosowanie znaku "zakaz postoju”
Majac na uwadze powyzsze dofaczam swoj krytyczny komentarz co do zmian, do glosdy brak akceptacji Panstwa zamierzer: Mieszkaricom strefy platnego parkowania b t do postoju w poblizu misjsca zameldowania lub w przyszlosci we wskazanym obszarze. Obecnie koszt abonamentu
wynosi 30 zt rocznie.
Niedawno Sie o rzekomych W sprawie plainego parkowania nia Zolborzu. "Aby jak najlepie] poinformowat mieszkancow o konsultacjach, ZDM przekazal Poczcie Polskiej ulotki do dystrybuji do skrzynek pocztowych na terenie cafe] dzielnicy. Konsultacje spoleczne zostaly wydluzone do
Ja osobiscie jak wiele 06D Kiérych pytalem nic o tym nie wie, a na Zoliborzu mieszkam cale 2ycie. 20 istopaca 2020 1 aby UMGZINC wszystim mieszkaiicom zapoznanie sig 2 projetami  2gfoszenie uviag. Lczba 050b bioracych udialw spalkaniach | 2gaszajacych wwagi $wiadczy o duzym zaiteresowaniy
Skoro te konsultacje byly tak dokiadne to prosze o wykaz Z ktérymi zostaly Jaki liczbe 0s6b kiéra brafa udzial w glosowaniu. Zwracam tez uwage na to, ze podany adres emailjest udziatem w konsultacjach. Informacje na temat przebiegu konsultacji i akcji informacyjnej znajdujq si¢ pod adresem: https://zdm.way Pl
153 |1nn nafimie, ktery dzisiaj zobaczylem na stronie urzedu miasta, a inny jest podany przez telefon kiry réwnie byt podany w fimie. Kobieta, kiéra czytata ten adres przez telefon ostatnie ltery wypowiadata dia zoliborzul
mnie w spos6b mato zrozumialy. Uwazam tez, ze konsultacie spoleczne powinny sig odbywat w inny sposdb niz droga intemetowa, poniewaz na Zoliborzu mieszka duzo starszych os6b i jest to dyskryminacja
tej czesci spoleczefistwa. Prosze o szybka odpowiedz i prowadzenie dalszych rozméw w te] sprawie
W odpowiedzi na propozydje platnego parkowania i miejsc dia Ulicy 115 w zalqozniku Jak z nasze) ZALACZNI |W projekcie na ul jost o znaku "zakaz postoju” z wylqczeniem mieszkancow z identyfikatorem
184 | powinna wyglada¢ organizacja ruchu na naszej ulicy, K
Bardzo prosze , aby ten mejl przeczytal Pan Tomasz projektant Nazwiska podczas konsultac wdniu 6 11. Projektant, zaprojektowal ustawienie znaku B36 po lewe stronie [ jest e znaku "zakaz postoju” z wylqczeniem mieszkancow z identyfikatorem.
Mierostawskiego , na odcinku Kaniowska - Al. WP. Totalny absurd, dezorganizacja zycia mieszkaricow posesi 2, 2a-i. Projektant tez wyznaczyt osiem miejsc parkingowych, platnych czesciowo na chodniku
Ciekaw jestem, o2y parkjacy zachowaja minimum 1.5 m_dla pieszych. A moe odwrcic sytuacie.Znak B36 ustawié po drugie stronie ulicy./po prawej/ Mieszkaricy, kidrzy by parkowali przed swoimi domari po
185 | jewej stronie, po znaku B35 gotowi 53 za ten przywilej oplacac jakis abonament roczny. Akceptujemy wprowadzenie jednego kierunku ruchu. P.S. O jakichkolwiek
zmianach, przed realizacjq , musimy by¢ poinformowani.
brak tresci ZALACZNI | Zapisy mpzp dotycza liczby miejsc parkignowych dia nowe zabudowy, realizowanych na terenach posesii. Nie dotycza liczby miejsc ogoinodostgpnych, kiere nie sa przypisane do poszczegelnych posesii.
K zyjeto zasade, aby w ramach projektu wyznaczyé maksymalna mozliwa liczbe miejsc postojowych, przy zachowaniu wymaganej szerokosci chodnika (co do zasady 2 m) oraz wymiaréw miejsc postojowych i
jezdni manewrowych zgodnych z przepisami — wykorzystuja przy tym isiniejaca przestrzefi, bez zasadniczych, kosztownych, zmian w geometri drog
W projekcie organizacji ruchu zostanie zaproponowane przywrécenie P Henkla jako trzech oraz jednego kierunku ruchu na ul. Niegolewskiego, ul. Wyspiariskiego i ul.
186 Trentowskiego. Dzieki temu mozliwe bedzie wyznaczenie wigkszej liczby miejsc postojowych.
wykorzystujac konsultacje online, przesylam pismo w sprawie sirefy plainego parkowania na Zoliborzu. ZALACZNT | W projekeie organizaci ruchu zostanie zaproponowane przywrécene PI. Henkla jako rzech oraz jednego Kierunku ruchu na ul. Niegolewskiego, ul. Wyspianskiego i ul
Najbardziej jestem zainteresowana ulica Stanistawa Wyspiaiskiego na kidrej mieszkam. Parkowanie tu jest problematyczne, a czasami nawet wymaga inwencji twércze. Rozumiem potrzebg unormowania tej  |K Trentowskiego. Dzieki temu mozliwe bedzie wyznaczenie wigkszej liczby misjsc W projekcie ie jednego kierunku ruchu na ul. Wyspiariskiego, co znacznie zwigkszy
sytuacji, ale mysle, ze trzeba to zrobi¢ z uwzglednieniem ilosci aut, kidre tu obecnie stoja. Proponuie rozszerzyé opcje parkowania na parkingu takze o parkowanie skoéne po dwéch stronach skweru i wydzielenie mozliwosci w parkowaniu pojazdu.
kawalka ulicy do tego. A parkowanie na chodniku ograniczyé stupkami. Odpowiadajac na tres¢ zalacznika informujemy.
Ad 1. Mieszkaricy ul. Wyspiariskiego 6/8 nie zostali pominieci w procesie Aby jak najlepiej ¢ fics ZDM przekazat Poczcie Polskiej ulotki do
dystrybuci do skrzynek pocztowych na terenie calej dzielnicy. Konsultacie spoleczne zostaiy wydluzone do 20 listopada 2020 r. aby umozliwic wszyslklm mieszkaricom zapoznanie sie z projektami i zgloszenie
uwag. Liczba 056l bioracych udzial w spotkaniach | zglaszalacych uwagi swiadsey o duzym zainteresowaniu udzialem w konsultaciach. Informacie na emat przeblegu konsulac kil nformacyjne) znajdua sig
pod adresem: https:/zdm.waw. fa-platnego-park i
Ad 2. Aby zapewni¢ mozliwos¢ ictwa osobom cyfrowo”, iano dyzury Podczas dyzuréw projektanci i urzednicy rozmawiali z kilkudziesigcioma osobami. Uwagi do
187 projektow (wylozonych rwniez w wersii paplerowych w miejscach wskazanych przez Urzad Dzielnicy) mozna ¢ wwersii icznej lub pisemnielistowni
Ad 3. Przyjgto zasade, aby w ramach projektu wyznaczy¢ maksymaing mozliwa liczbe miefsc postojowych, przy zachowaniu wymaganej szerokosci chodnika (co do zasady 2 m) oraz wymiaréw miejsc postojowych
() jezdni manewrowych zgodnych z przepisami. W sytuacji gdy wyznaczenie misjsc postojowych nie bylo mozliwe ze wzgledu na parametry drogi, ale mozliwy jest legalny posts; pojazdu na zasadach ogélnych (z
pozostawieniem 1,5 m chodnilka, dia pojazdow ponizej 2.5 t DMC oraz w spossb ieutrudniajacy ruchu innym pojazdom — przy czym ocena tego ostatniego warunku nalezy o kierowoy), proponowane jest
zastosowanie znaku "zakaz postoju”
Ad 4. na i bylo poprze: e tablic czgsto. Nie mialo znaczenie miejsce zarejestrowania pojazdu
Korzystajac 2 mozlwoscl udzialu w konsultaciach onnne, W zalaczeniu przesylam pvsmu W sprawie sirefy plainego parkowania na Zolborzu ZALACZNT | W projekeie organizaci ruchu zostanie Zaproponowane przywrécenie PI. Henkla jako zech oraz jednego Kierunku ruchu na ul. Niegolewskiego, ul. Wyspianskiego i ul
Z uwagi na mijsce g Ul Stanistawa ] czescl Zoliborza wiedza (a jest to wiedza nabyta poprzez codzienne K rentowskiego. Dzieki temu mozliwe bedzie wyznaczenie wigkszej liczby miejsc

ez uwagi na budynko parkowame wnaszej okolicy jest szczegoinie trudne, a czesto po prostu niemozlie. Juz teraz nierzadko parkujemy auto (posiadamy w
rodzinie tylko jeden samochdd) w okolicach ul. Feliriskiego, z uwagi na brak miejsc. Realizacja zmian w zaproponowanym ksztaicie radykalnie te sytuacie pogorszy.

Jako mieszkaniec tej dzielnicy zdaje sobie sprawe, iz w wielu jej miejscach jest znaczaca cyrkulacja aut i czesto mozna znalez miejsce do parkowania (np. na ul. Krasifiskiego na odcinku pomiedzy pl. Wilsona,
aul. Czameckiego). Nie dotyczy to jednak ul. Wyspiariskiego. Nawet w obecnej sytuacji nagminnego zastawiania samochodami chodnikw i parkowania po obu stronach jezdni, co jest zmora zarowno kierowcow
jak i pieszych, parkowanie jest trudne. Drastyczne ograniczenie liczby miejsc nie tylko nasze zycie utrudni, ale - prosze o tym pamigtac - wplynie rowniez na wartosé nieruchomosci, co zywo lezy na sercu
wszystkich mieszkancow.

Ruchem w kierunku kompromisu, kidry jednoczesnie nie negowalby kierunku zmian, byloby e liczby dostepnych miejsc poprzez dodatkowo parkowania rownoleglego po prawej stronie
jezdni (po obu stronach skweru) z jednoczesna eliminacia parkowania po jej lewej stronie (czyli od strony skweru). Takie rozwiazanie znaczaco udrozni ruch na ul. Wyspianskiego, a jednoczesnie nie pozbawi
wigkszosci mieszkaricow mozliwosci parkowania w okolicach wiasnych domow.

W projekcie ie jednego kierunku ruchu na ul. Wyspiariskiego, co znacznie zwigkszy
mozliwosci w parkowaniu pojazdu.

o na tres¢ zalacznika

Ad 1. Mieszkaricy ul. Wyspiariskiego 6/8 nie zostali pominieci w procesie iao Aby jak najlepie} o ZDM przekazal Poczcie Polskiej ulotki do
dystrybuci do skrzynek pocztowych na terenie calej dzielnicy. Konsultacje spoleczne zostaly wydiuzone do 20 listopada 2020 r. aby umozliwic wszystkim mieszkaricom zapoznanie sig z projektami i zgloszenie
uwag.Liczba os6b bioracych udzial w spotkaniach | zglaszajaoych uwagisuiadszy o duzym zainaresowani udzolem w konsultacjach. Informacje na tematprzebiegu konstac ke nformacyne) i sig
pod adresem: ht

Ad 2. Aby zapewnic mosiose osobom cyfrowo", dyzury Podczas dyzurw projektanci i urzednicy rozmawiali z kilkudziesigcioma osobami. Uwagi do
projekiow (wylozonych rowniez w wersii papierowych w miejscach wskazanych przez Urzad Dzielnicy) mozna bylo skiadac w wersii elektroniczne; lub pisemnie/listownie.

Ad 3. Przyjgto zasade, aby w ramach projekiu wyznaczy¢ maksymalng mozliwa liczbe miejsc postojowych, przy zachowaniu wymaganej szerokosci chodnika (co do zasady 2 m) oraz wymiardw miejsc postojowych
()i jezdni zgodnych z przepisami. W sytuacji gdy miejsc. nie bylo mozliwe ze wzgledu na parametry drogi, ale mozliwy jest legalny post6j pojazdu na zasadach ogéinych (z
pozostawieniem 1,5 m chodnika, dia pojazdow ponizej 2. t DMC oraz w sposdb nieutrudniajacy ruchu innym pojazdom — przy czym ocena tego ostainiego warunku nalezy do kierowoy), proponowane jest

znaku "zakaz postoju”

Ad4. na i

bylo poprzez e tablic czesto. Nie mialo znaczenie miejsce zarejestrowania pojazdu
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W nawiazaniu do prowadzonych konsultacji w zviazku z wprowadzaniem na Zolborzu strfy platnego parkowania (SPPN) oraz
- w przypadku ul. nri-15a-o miejsc wediug status quo. Po potrzeb
tej czesci ul poprzez i zakazu ruchu, kidry nbowlqzywal przed ostatnim remontem ulicy. Szczegoly stanowiska przedstawiamy w zachzmku natomiast

checia jak potrzeb prosimy

wtym miejscu pragniemy zwrdci¢ uwage, Ze de facto ta czes¢ ulicy pelni jedynie funkeje dojazdu i powigkszonego podjazdu dla posadowionych przy niej budynkow i dia okresione] w zwiazku z tym liczby sb
Ze wzgledu nato, iz jest to ulica krotka i bez wylotu, nie wypeinia ona j funkcji Diatego tez, naszym zdaniem, bardziej wskazany | majacy logiczne uzasadnienie
jest tutaj znak B-1, a nie B-35 lub B-36, majace swoje znaczenie na drogach potrzeby liczby

ZALACZNI
K

W projekcie na ul. e znaku *zakaz postoju’ z wylaczeniem mieszkancow z identyfikatorem.

19

8

Mieszkam na Zoliborzu, w okolicach Placu Wilsona. Obok mojego domu jest Urzad Dzielnicy Zoliborz i jedyna ulica, gdzie czasem mozna znalezé migjsce do zaparkowania samochodu to mala ulica Katowa.
Proponowane bezplatna strefa parkowania dla posiadaczy karty abonamentowej, wynoszaca 150 m w moim przypadku jest zbyt mala, bo na tej ulicy parkuja mieszkaricy kilku budynkéw, pracownicy urzedu
dzielnicy, oraz petenci tegoz urzedu, Klienci okolicznych kawvarm sklepow, e(c Mamc tylko taki margines bezpieczeristwa, t. 150 m jestem skazany niejako na parkowanie TYLKO na ulicy Katowe] (na
Mickiewicza zawsze jest peino wolno, na Placu Wilsona tym bardziej). Przy zasiggu 150 m odpada JEDYNY parking na ul. Krasiiskiego (przy Placu Wilsona).
Jezeli zalezy miastu na znalezieniu miejsc parkingowych (nawe( platnych) dia mieszkancon Warszawy, to zamiast podnosic opfate za drugi (i nastepne) samochod do absurdalnych 1200 pin, wystarczy
podniesc oplate dla samochodow niezarefestrowanych w Warszavie i dia usob Kiore, w Warszawie nie placa podatkow (dwa warunki reestracja w Warszawie  meldunek posiadacza samochodu w Warszavie).
Podobne w koricu jestw wielu jakos nikomu to nie czego w Warszawie tego nie zrobié? Czy dlatego, ze fatwiej doié zameldowanych w
Warszawie? Bo maja dwa samochody? Tak, z zona mamy dwa samochody 20na (Iekarz) czesto dyzuruje w Szpitalu Wolskim, ja  kolei jestem kierowca miedzynarodowym (zaczynam i koiicze o réznych porach
dania i nocy), i do pracy obecnie dojezdzam 60 km (a dojezdzatem i 1300 km do pracy do Belgii). Niech kto$ 2 ZDM powie, jak zorganizowac dojazd do pracy mojej zony i mdj jednym samochodem?

ZDM przedstawi Radzie m.st. Warszawy any z
bezplatnego postoju na wigkszym obszarze: dzielnica Solbors zostalaby podzielona na kilka takich obszarow.
Zmiana kosztu abonamentu dia drugiego i kolejnego pojazdu w ym nie zostanie

alternatywe dia zasady 8 parkomatow i zasiegu 150 m. Abonament mieszkarca uprawnialby do

Koszt dla kazdego pojazdu w gospodarstwie domowym bedzie jednakowy.

19;

Pisze do Pafsiwa w nawiazaniu do planéw wprowadzenia SPPN na zmmmzu
Uwazam, ze kwestia parkowania powinna zosta¢ W sposcb mozliwosci

wgranicach 7 minut od miejsca

plan tego nie g . wigcej: nie pmpnnu]e zadnej rozsadnej alternatywy. To niedopuszczalne.

Poza tym jestem zbulwersowana, ze tego rodzaju rewolucyjne plany poddaje sig konsultacji spolecznej w dobie pandemii, kiedy wszyscy drza o zdrowie swoje i najblizszych, a przysziosé rysuje sie w
wystarczajaco czamych barwach, zeby doklada do tego dodatkowy stres i niepewnosc.

Zwracam sie z kategorycznym postulatem o odiozenie konsultacii do czasu, gdy bedzie ona mozliwa w bezpiecznych warunkach i o przedstawienie rozwiazar, kiére beda mogly zosta wazigte pod uwage, cow
przypadku obecnego planu nie jest mozliwe.

ZDM przedstawi Radzie m.st. Warszawy rekomendacje zmiany zasad abonamentow mieszkarica. Pmponujemy alternatywe dia zasady 8 parkomatow i zasiggu 150 m. Abonament mieszkarca uprawnialby do
bezplainego postoju na wigkszym obszarze: dzlelnica Zollborz zostataby podzielona na kil takich obsz:

Konsultacje spoleczne on-line cieszyly sie bardzo d wigkszym niz w pmypadku Konsulac stacjonamych. Byla rowniez mozliwose udzialu telefonicznie | zozenia uwag na
pigmie. Informacje na temat przebiegu konsultacji i akcji informacyjnej znajduja sie pod adresem: hitps://zdm.way fa-pl p
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W zwiazku z przedstawionym przez Miasto projeklem rozszerzenia Strefy Platnego Parkowania na obszar Zoliborza, chcialabym w ramach prowadzonych konsultacji spolecznych wyrazic swch opinie w e}
sprawie i zglosic konkretna propozycje modyfikaci projekiu. Analogiczny wniosek w ramach konsultacii skierowali do Paristwa moja corka | z\eé mieszkajacy rowniez przy ul. Pogonowskiego 15.

Jako na co dzien rosnacy ruch w oklicy i coraz czgstsze problem, poblizu miejsca

Okresowo sama réwniez pewnych z mozliwosci w miarg swobodnego zaparkawama autaw poblizu domu.

Zoliborz jest dzielnica unikatowa w Warszawie, dla wielu najpieknzqszq Jej wyjalkcwa atmosfera Jesl atrakeyjna dia Warszawiakéw | Gosc - zielona sypialnia” Miasta jest zlokalizowana blisko centrum, dobrze

Specyfika — niska, czests zabudow: ukladzie zwykle waskich uliczek, przyczynia sig jednoczesnie do wyzej wspomnianych
Diatego intencje wskazane przez Prqektodawcﬁw PPN cla Jolborsa - cylujac za strong Zarzadu Drég Miejskich ,poprawa dostepnosci dia Mieszkaricow mijsc

na Zoliborzu” - a charakteru Dzielnicy, sa réwniez dla mnie Uznajac ideg Strefy Platnego na

Zoliborzu za speiniajaca te kryteria, musimy jednak wspolnie zadbat aby szczegoly tego projektu byly rzeczywiscie zgodne z ogéinym zamystem. Dlatego w moim odczuciu najwazniejsze jest dopasowanie
konkretnych rozwiazari dia konkretnych lokalizacji w zgodzie ze wskazanymi intencjami. W tym konkretnym przypadku dia fragmentu strefy 3 — ,$lepego” odcinka ul. Stefana Pogonowskiego (od skrzyzowania z
ul do malego ronda uliczke).
Jestem zameldowana przy ul. Pogonowskiego 15 - w jednym z budynkéw zlokalizowanych w ,$lepej’ czesci ul. Stefana Pogonowskiego. Uliczka na tym odcinku jest dos¢ krétka, dwukierunkowa, jednak ze
wzgledu na specyfike zabudowy jej rola jest absolutnie lokalna — przede wszystkim dojazd dla mieszkaricow do swoich posesji. Usytuowanych jest tu ok. 20 posesji, doméw jedno- i wielorodzinnych, uliczka jest
wykorzystywana przez mnie] wigce] 30-40 gospodarstw domowych. W zdecydowanej wigkszosci bez mozliwosci zaparkowania na terenie swojej posesii — tak jak w przypadku ‘Pogonowskiego 15' (to srodkowy

egment ! o ulicy, bez wjazdu nateren posesi). Tym samym dia wielu z nas, wieloletnich mieszkaficow tego fragmentu Pogonowskiego, sama uliczka jest jednoczesnie
naszym najblizszym parkingiem. Tak bylo..od zawsze. Przez ostainie 30 lat aczywiscie przyby  malych firm czy Wojskowej Komendy Uzupetnien, takze
mieszkaricow sasiednich ulic. Jednak nam Slepej’ czesci dalo sie polnie aby posté] wszystkich pojazdéw byt moziwie
2godny  prawem, zachowana byla droznos¢ jezdni (takze dia smieciarek, Kidre dzié ma]q swobndny dostep do wszyslkmh poses“) i chodnikéw dia pieszych, a samo parkowanie nie generowalo konfliktow w
naszej spolecznosci. Dzié parkujemy wiec wzdluz kraweznika po sironie wezesniej rondka koriczacego nasza czesé ulicy. W ten sposéb
parkuje tu kilka Ito w sprawdza sie, nie budz\ tez zastrzezen siuzb miejskich, poza przypadkami parkowania samochodéw przy
samym skrzyzowaniu z ul. Mierostawskiego.

W projekcie na ul e znaku “zakaz postoju’ z wylaczeniem mieszkancow z identyfikatorem

W do konsultac Slepa’ czgst ul bigta zostala calkowitym zakazem zatrzymywania, na samym kocu ulicy (przy rondku) wyznaczono jedynie 4 miejsca platne

preanaczone do parkowania. Ta propozycia dla ZdecydowaneJ w\ekszos'c\ znas JESK nie do zaakceptowania - wyklucza w praktyce mozliwoss zaparkowania w poblizu wlasnego dom. Jest calkowicie sprzeczna
intencia projektu t Gwiac wprost likwiduje ok. 20 takich miejsc parkingowych. Sprzeciw wobec tego konkretnego rozwiazania

byl jak sadzimy dosé wyraznie widoczny tak podczas konsunacp on-line 28 X, Jak i k\lku rozméw telefonicznych nastepnego dnia.

Stad nasza wspolna propozycia juz podezas onsultaci agolnych Wigze sig  zastosowaniem dia e czesci ulcy Stefana Pogonowsidego

znaku zakazu postoju na calej dmgasc. tej czesci ulwcy‘ - posiadaczy wias B-352 dok rejonu czyli

tylko czesci ulicy fi slepo uliczke), dla kiérych parkawame byloby mozliwe na zasadach ogolnych. Dzieki praktycznemu

ograniczeniu mozliwosci parkuwama tylko dia m\eszkancow tej aescl ulicy wyeliminujemy tez syluaqe wkiérych " parkujacy przy ograniczali

innych uczestnikw ruchu. Jest to wigc rozwi dia Slepej” czesci ul. zachowuje tez bez zmian lokalny charakter

ulicy, nie zaklocajac jednoczesnie rownowagi komunikacyjnej w ukulvcy Z uwagi na lokalny anarakter ulicy wlasciwym wydaje sie rowniez rezygnacja z i ia licznych

znakoéw drogowych — ustawiony w tej chwili znak Dda (,lepa ulica’) jednoznacznie i wystarczajaco definiuje zasady pumszama sie w naszej (‘zescl ulicy Pogonvwsk\ego

Tak jak dotychczas, tak | tym razem powyzsza propozycja modyfikacii rozwiazania dla .‘slepej czesol ul wspolnie wigksz

mieszkaricow ulicy, po prostu w ramach naszej lokalnej projektu SPPN o zmmma z up\sanq wyzej propozycja zmian prmek(u dia ul. chonﬂwsk\ego zostanie

skierowany osobno lub w podgrupach przez wigkszosé naszych sasiadow, w mozliwosci dia takiego wniosku

Ufamy, ze ZDM i Miasto uwzglednia przedstawiona propozycie w docelowym projekcie SPPN dia Zoliborza. W naszym odczuciu jest to podstawowy warunek do Zaakceplmma preez nasea spnlecznnsc

wprowadzenia SPPN w naszej Dzielnicy. Wiedzac jednak, i2 naszym wspolnym celem (naszym tj. Mieszkaricow i Projektodawcow, czyli Miasta) jest poprawa

na Zoliborzu, jestem przekonana, ze nasze prakiyczne rozwiazanie znajdzie sie w projekcie docelowym.

W projekcie na ul. i jest e znaku “zakaz postoju’ z wylaczeniem mieszkaricow z identyfikatorem
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Bedzie krotko

Jestem za uporzadkowaniem parkowania, poniewaz mi jakii bezladnie czesto stojace za przejsé dla pieszych, czy
zajmujace za duza czes¢ chodnika w spossb utrudniajacy ruch pieszy. Na marginesie pytanie: diaczego sluzby prawa nic z tym nie robia - nie liczac
pojedynczych, nieskoordynowanych akeji raz na kilka miesiecy? Samochody stojace na skrzyzowaniach i przy przejéciach dia pmzycn naprawde pogarszaja bezpieczefistwo ruchu!

Uwazam, ze na wigkszosci (jesli nie wszystkich) mniejszych ulic nalezy wprowadzié ruch jednokierunkowy i wyraznie oznaczyé miejsca parkingowe na jezdni lub zatoczkach (istniejacych i nowo utworzonych).
Nie moga to by¢ miejsca malowane na chodniku, poniewaz chodnik - jak sama nazwa wskazuje - stuzy do chodzenia. To w duzej mierze uporzadkuje obecna sytuacie.

Wigkszos¢ samochodéw parkujacych w okolicy ulicy Trentowskiego (na rogu ktérej mieszkam) to - w mojej ocenie - pojazdy nalezace lub uzytkowane przez okolicznych mieszkaricow. Nie mozna ich z dnia na
dzien pozbawié mozliwosci parkowania w poblizu miejsca zamieszkania. Rozumiem, mieszkamy na tyle blisko centrum i mamy takie natezenie ruchu, ze czasy bezplatnego parkowania musza sie skoficzy¢. Ale
nalezy platne parkingi - podziemne lub naziemne. Wydaje sig, ze miejsca jest pod dostatkiem: plac Inwalidow, aleja Wojska Polskiego, plac Wilsona, ulica Zygmunta

Tak, wiem, to s ogromne koszty. Ale nie ma innego wyjscia. Mieszkaricy musza mie¢ gdzie zaparkowac. Nie osiagnelismy jeszcze poziomu Tokio.
Jestem za tym, aby wszyscy mieszkaricy Zoliborza, bez wzgledu na adres zameldowania oraz forme wlasnosci mieli prawo do Jestem przeciwny lub

Powinno to byé 1002t od pojazdu. Posiadanie samochodu moze przestalo by przywilejem, ale jest wiaze sig z roznymi kosztami - paliwa, przegladow,
ubezpiecze, napraw, etc. Nie ma powodu, zeby parkowanie w dzielnicy borykajacej si¢ z deficytem miejsc parkingowych bylo dla kogokolwiek bezptatne. Wyjatek powinni stanowi¢ inwalidzi.

Na koniec, odnosze wrazenie, ze przeprowadzanie konsultacji w okresie pandemii, gdy organizowanie spotka i dyskusji z prawdziwego zdarzenia jest niemozliwe, jest nieporozumieniem. Zdecydowanie
postulujg odlozenie konsultacii do czasu, gdy beda mozliwe spotkania z mieszkaricami

Jednak wyszlo dlugo. Ale sprawa jest istotna dla codziennego funkcjonowania wielu tysigcy 0sob.

W projekcie organizacji ruchu zostanie zaproponowane przywrécenie P1. Henkla jako trzech
Trentowskiego. Dzigki temu mozliwe bedzie wyznaczenie wigkszej liczby miejsc Przy budynku
proponowene est zastosonanie znaku “zakaz postol” z wilaczeniem meszkanoow zidentyfikatorem

Mieszkarcom strefy platnego parkowania postoju w poblizu miejsca
wynosi 30 zI rocznie. ZDM przedstawi Radzie m.st. Warszawy zmnany zasad

mieszkarica uprawnialby do bezplatnego postoju na wiekszym obszarze: dzielnica Zoliborz zostalaby podzielona na kilka takich obszarow.

oraz
5 zostang

Jednego Kierunku ruchu na ul. Niegolewskiego, ul. Wyspiariskiego i ul
miejsca réwnolegle na jezdni, zas po stronie budynku nr 6/8

lub w przyszlosci we wskazanym obszarze. Obecnie koszt abonamentu
i zasiegu 150 m. Abonament
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W nawiazaniu Go olrzymane] info odnosnie planowanej zmiany sposobu parkowania mam kilka uwag:
1. tradycyjnie nic nie mozna zrobié normalnie 1?. Informacje odnosnie planowanych zmian mam poczta pantofiowa od zarzqdcy sasiadujacej ul Wyspiariskiego.Czemu ? czy nie mozna wrzucié ulotki do skrzynek
nalisty ? Zatem na czym polega ta konsultacja spoleczna ? Nie mam obowiazku $ledzenie wszelkich zmian w intern

2. ZDM ani miasto nic do chwili obecnej nie robito i nie robi wis rozwiazania problemu parkowania ktére faktycznie ]est ale nie zauwazytam zadnych ruchéw w ostatnich latach w kierunku rozwiazania problemu
np uruchomienie zaplecza pod budowe stacji metra PI Wilsona

3. problem dotyczy nie tylko wiascicieli aut bedacych mieszkaricami okolicy ale réwniez i tych kidrzy aut ne maja. Drastyczne ograniczenie miejsc parkowania bez wskazania alternatyw spowoduje spadek
wartosci nieruchomosci przy sprzedazy jak rowniez przy wynajmie o dobrych pare procent. Jestem bylem zarzadca nieruchomosci i wiem jak to WygIad......... W jaki sposéb miasto i ZDM proponuje wyréwnanie
tych strat. Jak na razie to raczej chcecie zdzierat kase i jednoczesnie zmniejszyé wartosé naszych nieruchomosci. Brawo. Jak zwykle paristwo ma racje a obywatel ma polozyé uszy po sobie. i by¢ potulny i ulegly
grupce osob nie dbajacych o wspdlny interes spoleczny.

Zaznaczam, ze wiem, ze jest problem i to duzy ! Natomiast podejécie do niego jest skandaliczny i uragajacym wszelkim normom. Na czym ma polegac ta konsultacja skoro i tak wszelkie decyze jak za komuny
sa i beda podej wtrybie nak

"Aby jak najlepiej poinformowat mieszkancow o konsultacjach, ZDM przekazal Poczcie Polskie] ulotki do dystrybucji do skrzynek pocziowych na terenie calej dzielnicy. Konsultacje spoleczne zostaly wyduzone do
20 stopsca 2020 . sby umat i wszyatkim leszkatioom zapozmenla sip = rojkdam | gtoszsnie ntsg.Licbe ol borscyoh udtstw spotkanisch | zghsszsaoyoh sl éwiscizy o dctym zehlscescusnly

udzialem w konsultacjach. Informacje na temat przebiegu konsultacii i akcji informacyjnej znajdua sie pod adresem: https:/izdm platnego-p:
zoliborzul

SPPN ma na celu rotacji parkujacych aut i Kierowcow do parkowania w strefie. Zmiany te powinny przyczynié sig do czesciowego rozwiazania problemow z
parkowaniem.
W projekcie organizaci ruchu zostanie zaproponowane przywrocenie Pl. Henkla jako trzech fi 16 oraz jednego kierunku ruchu na ul. Niegolewskiego, ul. Wyspiariskiego i ul.

Trentowskiego. Dzigki temu mozliwe bedzie wyznaczenie wigkszej liczby miejsc postojowych. Liczba miejsc postojowych na wysokosci posesji Wyspiariskiego 5 i 6/8 zostanie zwigkszona. Przy budynku nr 5
zostana zaprojektowane miejsca réwnolegle na jezdni, zas po stronie budynku nr 6/8 proponowane jest zastosowanie znaku *zakaz postoju” z wylaczeniem mieszkaricow z identyfikatorem.
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Jako mieszkaniec Zoliborza i wiasciciel mieszkani w tej dzielnicy jestem oburzona pomystem wprowadzenia strefy ptatnego parkowania na Zoliborzu.

Absolutnie nie pomoze to w naszej sytuacii, a uwazam, e jeszcze zdecydowanie zaszkodzi.

W ciagu dnia w strefie 3 (bo o tej moge sie wypowiadac  cala pewnoscia) nie ma zadnego problemu z zaparkowaniem. Problem jest wieczorem, a juz najgorzej w niedziele wieczorem, wige na pewno nie parkuja
tu przyjezdni tylko mieszkaricy!

Chce sig nam zabrac miejsca do parkowania, jaka to ma by niby korzys¢ dia mieszkaricow!?!

Bardzo prosze o zaprzestanie tego pomystu

Jezeli nie da sie zatrzymat tego absurdu prosimy o karte
dzielnicy.

na parkowanie w calej dzielnicy, bo po zapowiadanej redukcji miejsc parkingowych przyjdzie nam parkowac w drugich koricach

SPPN ma na celu acji auti Kierowcow do parkowania w strefie. Zmiany te powinny puyczymc sig do czesciowego rozwiazania problemow z
parkowaniem. Mieszkaricom strefy platnego parkawama b t do ostoju w poblizu miejsca w przyszlosci we wskazanym obszarze. Obecnie koszt
abonamentu wynosi 30 zf rocznie. Abonament mieszkarica uprawniajacy do bezplatnego postoju w poblizu miejsca osobom na stale lub czasowo w granicach SPPN

Nie przewiduje sie redukcji miejsc postojowych. Przyjeto zasade, aby w ramach projektu wyznaczy¢ maksymalng mozliwa liczbe miejsc postojowych, przy zachowaniu wymaganej szerokosci chodnika (co do
zasady 2 m) oraz wymiaréw miejsc postojowych () i jezdni manewrowych zgodnych z przepisami. W sytuacji gdy wyznaczenie miejsc postojowych nie bylo mozliwe ze wzgledu na parametry drogi, ale mozliwy jest
legalny posté] pojazdu na zasadach ogdinych (z pozostawieniem 1,5 m chodnika, dla pojazdow ponizej 2.5 t DMC oraz w sposéb ruchu innym pojazdom — przy czym ocena

warunku nalezy do kierowcy), proponowane jest zastosowanie znaku "zakaz pos«qu 2z wylaczeniem mieszkaricow z identyfikatorem

Projekt nie zaklada likwidacji zadnego miejsca przepisami.
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Jeszcze jedna refleksja, kibra powinien wzia pod uwage Pan projektant Tomasz. Na odcinku ul. Mierostawskiego, od Kaniowskiej do Al. WP ma stanat znak B36. Znak ten zakazuje nawet chwilowego

przez 24h.Jak mam wjechac do garazu? Musze sie zatrzymac. A jesli podjezdzam pod dom z zakupami, to gdzie mam stanag, jesli po drugiej stronie ulicy nie bedzie miejsca? Przewidziano osiem
miejsc do parkowania. Samochodéw mamy dwanascie. A w przypadku zajecia miejsc przez obcych/ np. targ $niadaniowy! to gdzie mamy postawié auta?Obecny uklad funkcjonuje bezproblemowo. Po co to
zmieniad,i po co konfliktowaé mieszkaricow?Zgadzam sig na jeden kierunek ruchu. Niewatpliwie bardziej udrozni ulice. Nie wyobrazam sobie jednak znaku B36 Ostatecznie B35 z tabliczka -nie dotyczy
mieszkaricow. Tu mieszkaja starsi ludzie, ktérym B36 utrudni totalnie zycie. Niech Pan projektant sig zastanowi i przy zmianie koncepcii , przed realizacja, nas bezwzglednie zawiadomi.

Znak B-36 nie zakazuje zalrzymania si wynikajacego z warunkow ruchu, w tym w celu wjazdu do garazu. Proponowane jest zastosowanie znaku "zakaz postoju’ z wylaczeniem mieszkancow z identyfikatorem.

198

Drodzy urzednicy,
wraz z Zong $my maila od zarzadcy 5 2 propozycja zmian stref parkowania na naszej ulicy.

Posiadamy tam mieszkanie i jestesmy mieszkaricami tego budynku od 10 lat. Mamy 3 dzieci w wieku ziobkowym oraz szkolnym.

W tym okresie co roku ubywalo przestrzeni parkingowej w tym rejonie, co bardzo utrudnialo nam Zycie, ale pewnie i wszystkim uciazliwe bylo to w
okresach, kiedy w przedszkolu przy tej ulicy odbywaly sie spotkania rodzicow oraz inne uroczystosci. Czasami trzeba bylo krazyé okolo godziny, zeby moc zaparkowac swdj samochod po pracy, czesto z
dzieckiem odebranym ze zlobka i przedszkola. Nie bylo mozliwosci wypuszczenia tych dzieci samych do domu, gdyz byly za male a nawet nie bylo gdzie na chwilke zostawic samoch6d. Dodam, ze szczegéinie
bylo to uciazliwe, kiedy dziecko potrzebowalo natychmiast skorzystac z toalety, a w szczegdinosci zima lub kiedy padal deszcz. Po prostu nie moglem nawet na chwilke zostawi¢ dzieci pod budynkiem.

Wiele razy zdarzalo sig, ze wracalismy z 3 dzieci z dluzszej podrozy poznym wieczorem i trzeba bylo wniesé 3 $piacych malych dzieci oraz bagaze. W przypadku, kiedy nie moglismy znalezé miejsca
parkingowego stawalo sig to wyjatkowo uciazliwe, gdyz dystans nawet 50 metrow dla dwojki rodzicow byl niewyobrazalnie cigzki

Wiele razy rowniez byly przypadki, kiedy byt wzywany lekarz do dziecka i nie mia gdzie zaparkowac

Jest o kilka sytuacji ktére opisatem, ale zycie do tej pory w tym rejonie z roku na rok i tak bylo coraz bardziej uciazliwe. Tym bardziej, ze nawet na sasiednich ulicach jest bardzo ciezko zaparkowat. Juz do tej
pory zdarzalo sig tak, Ze trzeba bylo zaparkowac samochod w Arkadii

Proszg rowniez wziat pod uwage, Ze ludzie co dzier dojezdzaja do pracy, wezesniej odwozac dzieci do ziobka, przedszkola czy szkoly. W przypadku kiedy pada deszcz, dojscie z 3 dziec kilkaset metrow do
samochodu jest bardzo uciazliwe.

W sytuaci, kiedy chcecie wprowadzic CALKOWITY ZAKAZ PARKOWANIA, wasza DECYZJE UWAZAMY ZA CALKOWICIE BEZDUSZNA | NIERACJONALNA! 11

W momencie kiedy ta decyzja zostanie wprowadzona, szczegdinie w takim momencie, kiedy jest epidemia, dalsza egzystencia mieszkancow w tym rejonie bedzie naprawde bardzo cigzka.

Nasza kamienicg zamieszkuje rowniez wiele osob starszych a w obecnej sytuacji wigkszos¢ nas robi zakupy przez intemet i samochdd z dostawa nie bedzie sie mégt zatrzyma

Ale takich sytuacji jest wigcej. Ludzie robia remonty, przeprowadzki, potrzebuja wynies¢ chocby opony z piwnicy do zmiany dwa razy do roku , wnies¢ lodéwke albo spakowac Samochad na wakacje, co trwa
czasami poi godziny, jesli ktos mieszka na 2 pigtrze. Brak mozliwosci parkowania i chocby zatrzymywania w tym rejonie bardzo komplikuje sprawe, szczegdlnie kiedy trzeba wnies chocby zakupy na 2 pietro dia
trzyosobowej rodziny dwa razy w tygodniu

Z racji warunkow mojej pracy, kiedy czesto wyjezdzam, mojej zonie bardzo cigzko jest wnies duze zakupy i jeszoze wprowadzic i rozebraé trojke malych dzieci. W chwil, kiedy nie bedzie tu mozliwosci
parkowania bedzie to dia niej niewykonaine,

Mysle, ze w tym mailu wyrazam nie tylko moja opinie ale i prawie wszystkich mieszkaricow ul. Wyspiariskiego.

Uwazamy, ze wasz pomys! wprowadzajacy calkowity zakaz parkowania wzdhuz ul. Wyspiariskiego jest oderwany od rzeczywistosci

Proszg powaznie rozwazyG swoja ni propozycie a przy decyzji kierowac sie dobrem mieszkancow.

W projekcie organizacji ruchu zostanie zaproponowane przywrocenie PI. Henkla jako trzech orai jednego kierunku ruchu na ul. Niegolewskiego, ul. Wyspiariskiego i ul
Trentowskiego. Dzigki temu mozliwe bedzie wyznaczenie wigkszej liczby miejsc postojowych. Liczba miejsc postojowych na wysakosm posesji Wyspiafskiego 5 i 6/8 zostanie zwigkszona. Przy budynku nr 5
zostana zaprojektowane miejsca réwnolegle na jezdni, zas po stronie budynku nr 6/8 proponowane jest zastosowanie znaku "zakaz postoju”
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Jestem mieszkanka Zoliborza | mieszkam na stafe przy ul. Potockiej 33.

Jestem bardzo ochrong migjsc tzn. i ich tylko dia naszego bloku na odcinku ul Szczepanowskiego oraz 1 miejsca parkingowego przy wejsciu do parku
Lelewela.
Od lat borykamy sie z duzym problemem osub natej ulicy i wigkszos¢ miejsc parkingowych. Sa to: pracownicy i klienci restauracii ,, U dziewczyn”, klienci baru

Potockie; i Dr studenci i pracownicy szkoly strazackie, z kiora
przez samochody studentow strazakow przyJezdzancych zinnych miast.

Dodatkowym problemem sa pracownicy firm wynajmujacych domy przy ul Druzbackiej oraz przy placu Lelewela.

Drugi odcinek, ktéry powinien zostat wziety pod uwage jako strefa parkowania dla mieszkaricow naszego bloku jest od do jazd na ul. Druzbacka - te misjsca przy
naszym bloku rowniez zaiete sa przez wiw osoby niemieszkajace na Zoliborzu. Pozostaje jeszcze kilka miejsc do dla mieszkanco sie naszego bloku do poczatku
ul Druzbackiej tuz przy Barze Sushi.

Bardzo prosze 0 e tych miejsc i ich dia

W weekendy rejon oraz pl. Lelewela jest zajety (wrecz ‘oblepiony’)

bloku przy ul. Potockiej 33 ( jest to wiezowiec z 65 mieszkaniami).

Wprowadzono jeden kierunek ruchu wraz z miejscami ogéinodostepnymi (a wiec | dla mieszkancow ul. Potocka 33) po wschodnie] stronie drogi. Nie ma moziwosci przypisania miejsc ogoinodostepnych na drodze
publicznej do konkretnej posesji.

Uklad migjsc Stacj rower6w miejskich w strefie 1 na Zoliborzu. Chiatabym zglosic kilka propozycji zmian w wiw projekcie | podrzucic kilka tematow do
ponownego rozwazenia
1. Stacja rowerow miejskich (zaplanowana na wprost obecnej restauracji Pepperoni, na rogu ul. Krasiskiego i Karpiriskiego) nie jest dobrym pomystem z kilku wzgled6w. Po pierwsze bylaby ona usytuowana w
bliskosci dwsch restauracii, kigrych goscie czesto zajmuja miejsca poslc]owe przez caly okragly tydzien, a mieszaricy przyleglych kamienic moga swobodnie postawic swoje pojazdy dopiero po zamknieciu
owych lokali (czyli po 23.00). Zabi kolo 10 miejsc ich dla rowerow stanie sig wielkim utrudnieniem dla mieszkaricow, kidrzy i tak borykaja sie w tym rejonie z brakiem miejsc do
parkowania. Ponadto takie usytuowanie stacji rowerowej moze pmenqa\me grozic wypadkami (rozlokowanie miejsc dla rowerow na skrzyzowaniu nie jest chyba dobrym pomyslem). Rozumiem potrzebe
funkcjonowania rowerow miejskich, ale nie moga sie one stac kolejnym utrapieniem dla mieszkaricow. Proponuie ograniczyé o polowe miejsca dia rowerow i przeniesc je w giab Slepej uliczki ( na wprost
obecnego Carrefoura ) lub u wylotu ul. Mickiewicza, tuz przy pl. Wilsona.
2. Sugeruje wyznaczenie miejsca mozliwego parkowania zgodnego z przepisami, w ktérych nie ma moziwosci na chodniku sie na poczalku ul. Dziennikrsiiej od
strony u. Krasifiskiego. Chodzi o bardzo szeroki chodnik przy zakladzie fryzjerskim znajdujacym sie wiasnie na rogu tych e, Trotear jest tu wyjatkowo obszemy i spokojnie mieszcza sig na nim

i tarasuiqo ezci  zostawiajacmiejsce dia pieszych ( mam nadzife, 2o projekianciodbyi iz okaing, i tylko ograniczyi sie do preegladu map okoliy i najg o misfsce

3. Uwazam, ze miejsca do parkowania powinny byé wyznaczone rowniez po obu stronach ul i Tucholskiej przy Sci. Rozumiem, ze ulice
53 waskie, ale takie sa prawie wszysikie uliczki Zoliborza. Pamietac nalezy, ze wielu mieszkaficow domkow zohborsk\ch nie ma swoich garazy | musza parkowac na ulicy przed domem. Czesto musza
¢ o wolne miejsca z iina Zoliborz.

W podejmowaniu ostatecznych decyzji co do miejsc postojowych na starym Zoliborzu, prositabym o rozwage i wykazanie zrozumienia dia specyfiki tego obszaru oraz o wykazanie odrobiny empatii dia
mieszkaricow. Prosze pamietat, ze Zoliborz st bardzo populamym miejscem spedzania wolnego czasu popoludniami i w weekendy przez wielu warszawiakow i przyjezdnych. Cieszymy sie bardzo z

naszej dzielnicy, al skorzystat z mozliwosci bezstresowego zaparkowania kolo swoich domow i kamienic.

1. We wskazanym miejscu nie jest planowana stacja Veturilo. W uwadze omylkowo odczytano kolor na mapie - w tym migjscu planowana jest zieler, jako Ze jest o skrzyZowanie | parkowanie na nim jest

zabronione.

2 Przeanalizujemy mozliwos¢ uwzglednienia postulatow na etapie pm]ekluwama i uzgodnien. Uwzglednienie uwagi bedzie moziwe pod warunkiem zgodnosci z przepisami  zawierdzenia przez zarzadce ruchu
3. miejsc po obu stronach ulic jednego kierunku ruchu spowoduje zawezenie jezdni do ok. 1,0 m, co uniemozliwi ruch pojazdow.




UZUPELNIENIE: UZUPELNIENIE

Szanowni Paristwo, 1. ZDM przedstawi Radzie m.st. Warszawy zmiany zasad 6 f jemy al dla zasady 8 6w zasiggu 150 m. Abonament mieszkarica uprawnialby do
poraz olsiny przsrzallémy 2 ssladsmi mleszkatioy budymkéu wkowrtle Kl f D plany strefy platnego parkowania na Zoliborzu 1 bezpfatnego postoju na wigkszym obszarze: dzielnica Zoliborz zostataby podzielona na kilka takich obszardw.

prosic o sugestii i propozycii mieszkaricow: 2.Przyjeto zasade, aby w ramach projektu wyznaczyé maksymaing mozliwa liczbe miejsc postojowych, przy zachowaniu wymaganej szerokosci chodnika (co do zasady 2 m) oraz wymiaréw miejsc postojowych () i
1 Abonament parkingowy dla mieszkaricow Zoliborza powinien obejmowac CALA dzlelmce anie ty\ko wyznaczona sirefe obejmujaca max 150 m od adresu zameldowania (plus 100 m od ostatniego parkometru jezdni manewrowych zgodnych z przepisami. W sytuacii gdy wyznaczenie miejsc postojowych nie bylo mozliwe ze wzgledu na parametry drogi, ale mozliwy jest legalny posts] pojazdu na zasadach oglnych (z
objetego tym abonamentem). Ograniczenie abonamentu jedynie do wiw strefy ¢ kiopoty z pojazdéw nalezacych do mieszkaricow dzielnicy. Powsd: Zoliborz jest gesto pozostawieniem 1,5 m chodnika, dia pojazdw ponizej 2.5 t DMC oraz w sposdb nieutrudniajacy ruchu innym pojazdom — przy czym ocena tego ostatniego warunku nalezy do kierowoy), proponowane jest

wiele malych uliczek dzielnica, kiéra chetnie odwiedzaja warszawlacy z mnych rejonéw miasta. Ponadto metro na PI. Wilsona przyciaga rzesze pasazerow z péinocnych rejonow zastosowanie znaku “zakaz postoju"

Warszawy i okolic. Zwyczajnie przyjezdni zapychaja kazde wolne miejsce postojowe. POZWOLMY MIESZKANCOM ZOLIBORZA BEZPLATNIE (oczywiscie PO WYKUPIENIU ABONAMENTU)PARKOWAC 3. Wskazana lokalizacja znajduje sig na skrzyzowaniu, gdzie zgodnie z przepisami parkowanie jest zabronione.
NIECO DALEJ OD ADRESU ZAMIESZKANIA. | tak beda oni skazani na poszukiwanie wolnego miejsca. Nie wierzymy, aby strefa platnego parkowania znaczaco ograniczyla pozostawianie na wiele godzin
pojazdéw ludzi mieszkajacych poza Zoliborzem. Dajmy szanse zoliborzanom na normalne, w miare komfortowe zycie w ich dzielnicy. My rowniez korzysta z posiadania

2. Wyznaczenie wewnetrzne] drogi rownoleglej do ul. Krasiriskiego - znajdujacej sie w bezposrednim sasiedztwie i ciagnacej sie wzdtuz budynkéw nr 8.i 10 przy ul. Krasiriskiego - jako "strefy mieszkarica”
wskazanych budynkow oraz wprowadzenie tam postoju tylko dia posiadaczy identyfikatora B-35 na terenie Strefy Plainego Parkowania Niesirzezonego.
3. Sprawa zaplanowanego trawnika na istniejacym ul iul (u zbiegu budynkéw przy ul 8i10) Scie tam Paristwo okolo 10 miejsc
postojowych i zorganizowanie tam trawnika. W trakcie piatkowych konsultacji dowiedzielismy sie, ze powodem takiej decyzi sa przepisy ruchu drogowego zakazujace parkowania w obrebie skrzyZowania,
Chielibysmy prosi¢ o zachowanie tychze miejsc. Przemawia za tym kilka argumentow:
a) istniejace tu miejsca parkingowe sa wyznaczone przez Zarzad Drog Miejskich, nie powstaly na dziko.
b) funkcjonuja od kilkudziesigciu lat i sa niezwykle potrzebne.
o) skrzyzowanie o kszlalcie ltery T jest specyficzne w tym miejscu, poniewat dotyczy ono tak naprawde $lepej odnogi-drogi wewnetrzne przy réwnolegle] ulicy Krasifskiego. Nie jest to wiec jednoznacznie

Tym kierowali sig wezesniejsi decydenci wyznaczajacy owe miejsca parkingowe.
d) istniejace miejsca postojowe siuza nie tylko licznym mieszkaricom kamienic przy ul. Krasifiskiego 8 i 10, ale tez licznym gosciom sasiednich restauracji znajdujacych sie tuz przy tej lokalizacii. Likwidacja tak
znacznej liczby miejsc postojowych bedzie generowa konfiikty i znaczaco utrudni zycie mieszkaricom najblizszych budynkow.

W zalaczeniu, po konsultacjach z sasiadami zamieszkujacymi nasz fragment ulicy Stefana Pogonowskiego pozwalam sobie przeslac na Pafistwa rece moja opinie W te] sprawie. ZALACZNI |W projekcie na ul. 7 jest e znaku “zakaz postoju” z wylaczeniem mieszkanicow z identyfikatorem.
K
oniewat nie bylo zadnej mozliwosci dodzwonienia sig na podany do kontaktu telefonicznego numer (komunikat skrzynka odbiorcy przepeiniona) zglaszam ponizej nastepujace uwagi dotyczace ul. Sady Po zakonczeniu konsultaci ZDM wiadzom m.st. Warszawy objgcie Ochoty strefa platnego parkowania. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa plainego parkowania moze
Zoliborskie - 4 strefa zostac wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2021 1.
1 1. Remont ulicy od strony poinocnej nie jest dokon Migjsca do parku nie sq w zaden spos6b uporzadkowane. Wszystkie moje wnioski kierowane w tej sprawie od czterech lat do Remont ul. Sady Zoliborskie jest kwestia odrebnej inwestycii miasta i nie jest powiazany z zadaniami dla wytyczenia miejsc postojowych w ramach SPPN.
Urzedu Dzielnicy pozostajq niezafatwione. W zwiazku z tym jest to strefa dzikiego parkowania. Samochody nieustannie zastawiaja nawet wejscia do parku. Jednoczesnie urzad dzielnicy Zoliborz, przy remoncie Motocykle powinny parkowac na miejscach postojowych.
ulicy od strony (osiedle) bardzo miejscem i tak niewielka ilos¢ miejsc do parkowania. Na pisemne wnioski stwierdzal, ze w miejscach gdzie zostaly urzadzone

nikomu nie potrzebne wysepki i nie mozna tworzyé miejsc parkingowych ze wzgledu na studzienki gazu i hydrantow. Niestety rozmijal sie z prawda poniewaz sa wysepki gdzie nie ma zadnych tego typu
urzadzen co dokumentowalem zdjeciami. Urzad nie ustawit nawet znakow ,Parking” co powoduje parkowanie w drugim rzgdzie, wzdiuz wysepek, zaweza przejazd i stwarza niebezpieczenstwo w ruchu
drogowym.
2.

nalezy pilnie ¢ d remontu miejsc parki po poinocnej stronie ulicy Sady Zoliborskie z zapewnieniem przejscia dia pieszych do parku . Winno to nastapic
jeszcze przed ustawieniem parkomatow.

3. Nie mozna jednak w zadnym przypadku rezygnowat z ustanowienia strefy platnego parkowania na tej ulicy, wiacznie z ustawieniem parkomatow. Mieszkam tu juz wiele lat i bardzo rzadko udaje mi sig

¢ samochod przy ulicy na ktérej mieszkam nawet wieczorem. Czesto musze nawet dojezdzac tramwajem do samochodu ktéry musialem zaparkowat duzo dalej

4. Na ulicy Sady Zoliborskie parkuje zawsze okolo 50% samochodow z rejestracja spoza Warszawy (nie wspominajac o samochodach z innych dzielnic). Nierzadko samochody te zaparkowane sa przez wiele
tygodni nie opuszczajac tego samego miejsca. Zdarzyla sie rowniez przyczepa campingowa, ktora parkowala tu blisko 3 lata.

5. Co bardziej przedsigbiorczy kierowcy ,zajmuja” sobie miejsce na samochod zastawiajac go zaparkowanym tam motocyklem. Notabene sprawa motocykli nie zostala w ogéle przez Paristwa rozwazona. Czy
zatem moga one zajmowat pelne miejsce parkingowe dla samochodu?

Proszg o uwag i 2ycze w realizacii tego bardzo pozytecznego rozwiazania jakim jest strefa platnego parkowania na Zoliborzu

Cheialbym prosic o naniesienie zmiany w projekcie ul. Zelkowskich przy dojezdzie do skizyzowania z ul. Mickiewicza. Jest (o projeki na arkuszu 9 zaprezentowany w rejonie 3. ZALACZNI |1 i i przed ni przejscie dla pieszych przez ul. przy iz ul. Mickiewicza poprzez stupki blokujace U-12c.
Oile jestem bardzo wdzieczny za zabezpieczenie samego dojcia do paséw slupkami oraz dalszego chodnika w strong pobliskiego przejécia przez Mickiewicza na przystanek tramwajowy, to niestety pominiety K

zostal teren przed samym przejéciem dla pieszych. Stanowi on dziki parking osob odwiedzajacych pobliska Przychodnig na Szajnochy, kidrzy nie przejmuia sie innymi osobami parkuja auta przed samymi
pasami i wzdluz podwdjnej ciaglej.

Sam chodze z dzieémi do pobliskiej Poradni dla Dzieci, ktra ma wiasnie wejscie od strony Z6tkowskich - wezesniej chodzilismy réwniez na zabiegi w Poradni Rehabilitacyjnej.

Niestety, kierowcy za nic maja bezpieczenstwo pieszych - auta wylewaja sig tutaj na pasy | mocno ograniczaja widocznos¢. Czasem aby nie utrudnia przejazdu wpychane sa na chodnik, zawezajac
przejscie.ldac z dzieémi pod plotem trzeba wiedy przepuszczac osoby idace z naprzeciwka.

Przede wszystkim poza utrudnieniem czesto wigZe sig takie parkowanie po prostu ze stwarzaniem zagrozenia.

Juz i tak pieszy wehodzi tutaj na pasy czesto wychodzac zasloniety zza rogu ogrodzenia, nie trzeba mu utrudniaé w ten sposob zycia.

Zwlaszcza, ze auta od strony placu Lelewela zjezdzaj ze sporego dko zwalniajac dopiero przed

Jest to zwyczajnie NIEBEZPIECZNE - nawet przechodzac po wizycie w Przychodni na przystanek autobusowy po drugie] stronie Zétkowskich przy Mickiewicza 37 trzeba bardzo uwazat
Nie jest to normalna sytuacja.

A po wprowadzeniu SPPN wiele 0sob bedzie unika¢ w tym miejscu placenia za postsj, nawet jak dalej beda wolne miejsca platne wzdiuz Placu Lelewela.

Tylko i wylacznie fizyczne zabezpieczenie chodnika - tych gora kilkunastu metr6w od bramy parkingu przy Poradni a po przejscie pozwoli to ograniczyc

Chodza tedy nie tylko pacjenci przychodni - starsze osoby czy ludzie z dzieémi, ale rowniez jest to przejscie z "Agatka”

Wynika to z tego, e znajduje si¢ na drodze uczniow do Szkoly Podstawowej na Mscistawskiej

To jaki$ absurd, ze moga przej$é przez ruchliwg ulice i niz przez zastawiony zwlaszcza rano wylot teoretycznie lokalnej ulicy Z6tkowskich.

‘Tak samo chcialbym zwrdcié uwage na eadekuane zabezpieczenie obu stron przejscie - chodnik po skrecie  Mickiewicza jest zabezpieczony stupkarmi.

110 ZA PRZEJSCIEM. A miejsce bardzie] newralgiczne - przed przejsciem dla pieszych jest "gole”

Powyzsze zdanie podziela Biuro Polityki Mobilnosci i Transportu m. st. Warszawy, kidre zwracalo sig juz do UD Zoliborz w te] sprawie

- zalaczam pismo, kidre otrzymat rowniez znajomy Rodzic wte] sprawie.

Jak dotad bez spodziewanego efektu. W Paristwa projekcie uwazam, Ze to juz powinno zostat bezwzglednie uwzglednione.

Bezpieczefistwo oraz miejsca potencialnego unikania oplat powinny bowiem by¢ wziete pod uwage.

Przesylam zestawienie PDF ze zdjeciami z powyzszego miejsca z réznych dni oraz statystyki interwencii Strazy Miejskiej z minionego roku, kire réwniez to potwierdzaja

g

Ponize] przesylam pytania i uwagi ogdine do projektow dotyczacych wprowadzenia SPPN w dzielnicy Zoliborz: SPPN ma na celu zwi i rotacji parkujacych aut e czesci kierowcow do parkowania w strefie. Zmiany te powinny przyczynic sig do CZeSCiowego rozwiazania problemow 2
oza ograniczonymi strefami wokol niewielkich biurowcow (np. ZUS), przy stacjach metra, czy punktach ustugowych typu WIML, wigkszosé Zoliborza to strefa mieszkalna i strefa usiug dia lokalnych parkowaniem.

mieszkancow. W takich strefach na Zoliborzu obserwowany jest wigkszy popyta na mijsca parkingowe po godz. 17 i w nocy ni w ciagu dnia roboczego. Jok zatem wprowadzenie SPPN wpiynie na ,ochrong Mieszkaricom strefy platnego parkowania je aby t jacy do postoju w poblizu micjsca ia lub w przysziosci we wskazanym obszarze. Obecnie koszt abonamentu

potrzeb parkingowych lokalnej spotecznosci*? jezeli probleme nie jest zaijetos¢ miejsc w ciagu dnia przez ,przyj ", abrak Sci miejsc dia mi wynosi 30 zi rocznie. ZDM przedstawi Radzie m.st. Warszawy zmiany zasad jemy alt dla zasady 6w zasiegu 150 m. Abonament

Obecnie posiadanie 2 samochodéw w gospodarstwie domowym, zwiaszoza wérod miodszej czesci ludnosci, jest czesto podatku w wysokosci 12002 / rocznie za drugi samochdd jest mieszkarica uprawnialby do bezplatnego postoju na wigkszym obszarze: dzielnica Zoliborz zostalaby podzielona na kilka tekich obszarow. Ma to na celu Zwvekszeme obszaru, na kiorym mieszkaniec moze szukac

dzialaniem na szkodg mieszkaricow i wbrew ich interesom miejsca postojowego w rejonie miejsca zarmieszkania -nie ma na celu umozlwienia unikania opfa przy podrézach w obrebie dzienicy

Osoby mieszkajace na Zoliborzu poruszaja sig samochodem w granicach dz\elmcy w celu zrobienia lokalnych zakupw lub 2 lokalnych ustug. ie SPPN i obszarow abonamentowych Zmiana kosztu abonamentu dia drugiego i kolejnego pojazdu w ym nie zostanie Koszt dla kazdego pojazdu w jie domowym bedzie jednakowy.

wplynie tylko i wylacznie negatywnie na poirzeby parkingowe takich mieszkancow?

Proponowany w czasie konsultacji podzial na obszary nie w zaden sposcb potrzeb ficow, sposobu ich i ia si po dzielnicy, ani oczekiwar w

stosunku do mozliwosci pavkmma Jest o podzial wylacznie na podstavie przebiegu wazniejszych ulic. Mozliwosé ni tylko w danej strefie bedzie najbardziej

na granicy stref oraz dla mieszkaricow, ktérzy na co dzien korzystaja z uslug znajdujacych sie w sasiednie strefie (np. mieszkarcy poludniowej czesci
strefy 4 korzystajacy z ncznycn lokali ustugowych w strefie 5). Z tego wzgledu caly obszar dzielnicy Zoliborz powinien stanowié jeden wspolny obszar abonamentowy.
Badania (slajd nr 17 i 18 prezentacii) pokazuia, ze dla wigkszosci ulc oraz dia wszystkich godzin podaz miejsc parkingowych jest wigksza niz popyt. Jaki jest zatem cel wprowadzenia SPPN skoro wg
migjsc jest wigcej niz chetnych?
Cazy kategoria ,przyjezdni” obejmuje takze osoby, kidre prowadza w dzielnicy swsj biznes lub w niej pracuja, lub korzystaja z lokalnych ustug? Jesi tak — sq to osoby pozadane z punktu widzenia mieszkaricow.
Podzial parkujacych powinien opierac sig na informacji, czy parkowanie odbywa sie w zwiazku czynnosci na terenie dzielnicy, czy poza nia. Podzial na mieszkaiicy / przyjezdni jest
ibudzi zenia co do badar

Coz osobami jacymi najblizsza rodzing mieszkaricow Zoliborza, kidrzy 2d2aja spoza dzielicy i parkuia np. na caly dzief, poza strefami dla mieszkaricow? Wprowadzenie SPPN i odplatnosei
godzinowej dla takich 0sob, ktore sa realnie zwiazane z dzielnica i jej ficami (np. w celu dniowej opieki nad dzieckiem) wplynie negatywnie na samych mieszkaricow i ich “potrzeby
parkingowe’.




Prosilbym o zwrocenie Uwagi na chodnik naprzeciwko placu Lelewela 2 przy rogu z ul. na arkuszu nr 14 ZALACZNI |1 przed ni chodnik przy ul. Zékowskich - zaprojektowano stupki U-12c.
Jostom barcizo wdzigczny za zabozpieczenie rogu chochika  tylu przychodni na Szajnochy - chodzac tedy z dzieémi do pobliskis Przychodni dla Dzieci wilokrotnie borykalem sie z problemani z przeiéciem.
Auta regularnie bowiem biokowaly tutaj chodnik, trakluiac chociazby obnizenie kraweznika z groszkami dia niewidomych jako idealny parking. Ciesze sie, ze ta sytuacja w tym punkele moze ulec zmianie.
Tym niemniej jestem trochg brakiem po drugiej stronie wyjazdu z malej zatoki parkingowe]  boku budynku przychodni
Niestety, w tym miejscu réwniez parkowaly auta, niejako okrakiem na chodniku oraz kotami na zieleni. Bylo to bardzo dotkliwe, gdyz chodnik ten stanowi nie tylko dojscie do samochodéw, ale przede wszystkim
taczniki przejécie przez park przy placu Lelewela a takze dojécie na pobliski plac zabaw dia dziecl
Moze udaloby sie go réwnie: Sama sztyca miejsc to naprawde Imche mato - bedzie to generowalo kosz czestej jej naprawy. Moze udaloby sie ja wzmocnic chociaz jednym stupkiem
na rogu? Tak, aby weiéniecie auta dla niektdrych os6b nie bylo tak fatwa i kuszaca alternatyws
205 | Rozwiazaniem, ktére niezaleznie od czasu postoju potraf uprzykrzyé skutecznie zycie w\ekszeJ ilosci ludzi. W tym takze osobom starszym i ludziom z dzieémi - pacjentom przychodni i e tylko.
2 gory dziekuje za rozwazenie tej kwestii
Zalaczam mapke ze wskazaniem powyzszego miejsca oraz kilkoma zdjeciami - i chodnik jak takze miejsce, kidrego zabezpieczenie udalo sie juz zaplanowat.
Moze udaloby sie to rozwiaza¢ kompleksowo. Szkoda by bylo, gdyby zabezpieczenie istnialo ly\ko pn Jedne] stronie a druga pozostafa otwarta
cheialem sie podzielic swoimi uwagami na temat SPPN w obszarze 4. ZALAGZNI |Ad 1 Przebudowa moze zostat zrealizowana na podstawie osobnego oprawcowania. W ramach projektu Jest postoju w Zatokach.
Chcialbym zacza¢ od tego, ze niestety pomiary w okresie wakacyjnym, dodatkowo w dobie pandemii s malo miarodajne o czym niech $wiadcza ponizsze dane: K Ad 2. Uwzgledniono.
Wiosciariska zapeinienie 67 / 33% Ad 3. Jest to droga manewrowa na $lepym odcinku ulicy | musi by¢ zachowana jezdni - postsj dia przy zachodniej krawedzi jezdni.
Z moich obserwacii wynika zupeinie co innego. Mianowicie, ulica zastawiona jest po obu jej stronach (z czego ta blizej AK jest niezgodna z prawem). Dia przykladu osiedle przy Wiosciariskiej to okolo 960 lokali, Ad 4. Budowa chodnia jest nowa inwestycja poza zakresem opracowania SPPN.
dla ktérych przewidziano (Wiosciariska + fragment Braci Zafuskich) okolo 74 miejsc postojowych. Daje to 1 miejsce na okolo 13 lokali. Oczywiscie zdaje sobie sprawe, ze miasto z gumy nie jest, jednak wydaje mi Ad. 5 Rozwiazanie sprzeczne z prawem - Dziennik Ustaw Nr 43, poz. 430 - Zatacznik nr 2 Zawezenie ul. nie bedzie pr strefy SPPN. Miasta Stoleczne Warszawa
sig ze kilkoma zabiegami sytuacje mozna poprawi¢. Dodam, Ze wigkszos¢ osiedli z lat 60-70tych w strefie 4 jest tak skonstruowana, Ze nie ma mozliwosci wydzielenia tam parkingéw (na terenie WSM), ponadto posiada projekty obszaru ul wraz z miejsc, ale wiaze si¢ to 2 ulicy wg. odrebnego Koricowa uwaga nie dotyczy zmian w
trzeba jeszcze wziaé pod uwage miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego. organizacji ruchu. Zasady funkcjonowania strefy platnego parkowania niestrzezonego w tym zasady wydawania abonamentow zostan uregulowane w uchwale Rady Miasta Stolecznego Warszawy .
Ponize) zatem przesylam swoje propozycie a jako zalacznik prxesylam zdjecia. W przypadku ul. Wiosciariskie] wkrad sig biad. Poprawne wartosci to 127% w godzinach, w ktérych funkcjonowalby SPPN i 66% poza tymi godzinami.
1. Miejsca postojowe na przeciwko szkoly na na skosne lub Mozna to osiagnac poprzez drobna przebudow obecnej zatoczki. Poza tym byly juz zabiegi Ad 6. Uwaga dotyczy kompetencji ZTM.
plotkow etc. by zmusié mieszkaricow do parkowania rownoleg!ego‘ doro nic e daly.
2. Zwezenie ulicy Broniewskiego o jeden pas na diugosci od Braci Zaluskich do Wiosciariskiej (czes¢ w strone Bielan) i tam miejsc 16 Marmy tu korzystng
sytuacje spowolnienia ruchu, dodatkowych miejsc bez ingerencii w zieleri)
3. Wydzielenie 2 miejsc na ulicy Gabiriskiej (na koricu Slepej uliczki)
206 | 4. Dodatkowo warto przemyslec w przysziosci wzdiuz (okoto 1,5 m od aistniejacy pod parkowanie skosne. Przede wszystkim dzigki temu
ruch pieszych od aut. To jednak do rozwazenia po tym jak zmieni sie sytuacja po wprowadzeniu strefy, tak by jak najmniej ingerowat w przyrode.
5. Wyznaczenie i zalegalizowanie parkowania przy stacji Trafo (2-3 miejsca), przy wiezdzie do Auchan. Jest tam naturalna zatoczka z trylinki, dzis zabroniona do parkowania bo znajduje sie w obrebie pasa
drogowego (znak B36). Nawet Straz Miejska uwaza, ze to dobre rozwiazanie.
6. Jako ostatni parking P+R na Wiosciariskiej, kidry niestety generuje tylko ruch w naszej dzielnicy. Miat on zastosowanie kiedy metro koriczylo sig na Marymoncie. Obecnie jest to tylko wprowadzenie ruchu
blisko $rodmiescia. Wiem, ze brak parkingu jest wielka bolaczka pobliskiego bazaru, a zamiana P+R na ogolnodostepny parking mogtaby sie przyczynic do ponownego rozkwitu tego miejsca
Koriczac cheialbym zauwazyc, ze koszt za pierwsze auto jest $miesznie niski, co weale nie zachgca do pozbywania sig aut, ktore uzywane sa raz na kilka tygodni i zalegaia blokujac miejsca. Mysle, ze 300 PLN
rocznie moze dopiero dafoby jakas refleksie.
‘Samochodow w Warszawie jest duzo. Ich liczba stale rosnie. Kazdy samochod polrzebu]e przynajmnie] dwoch miejsc parkingowych. Jednego do warowania na wiasciciela przy miejscu zamieszkania | drugiego | ZALACZNI SPPN ma na celu i rotacji auti Kierowcow do parkowania w strefie. Zmiany te powinny przyczynic sie do czesciowego fozwiazania problemow
przy miejscu pracy. W kazdym siedzi jedna osoba, nawet nierzadko jedno-, czy Samochod jako narzedzie do sprawnego stuzace K Osobom i nie abonament. W zwiazku  tym liczba miejsc postojowych dla mieszkaricow posiadajacych abonament zwigkszy sig. Koniecznos¢ uiszczania oplat przez
praktycznie jednemu czlowiekowi nie ma przyszlosci, osoby przyjezdne znaczaco zwigkszy rotacje pojazdéw na zajmowanych miejscach postojowych
Co robia urzednicy w odpowiedzi na rosnaca, poki co, liczbe samochodéw? Zajmuja sie stawianiem plotkdw, stupkow, wymalowywaniem oznaczen poziomych zakazujacych parkowania i stalym rozszerzaniem
strefy platnego parkowania, czyli czymé akurat odwrotnym do tego co logika. Logika tworzenie miejsc wszedzie tam, gdzie sie tylko da. Nielogicznie urzadzone miasto jest
207 [ polem dziatainosci Strazy Miejskiej, kidra zbiera haracze na naslepne plotki i stupki, nad ktérymi urzednicy nie panuja. Zalaczam zdjecie te] szkodliwej dziatalnosel. Potenciat ludzki drzemiacy w Stazy Miejskiei
powinien byé przerzucony na budowanie miejsc Straz Miejska
Niestety, logika w naszym narodowym zyciu poki co jest prad Swiezym tego dowodem jest absurdalny pomys! zwiazania oplaty za wywdz $mieci ze zuzyciem wody. Szkoda, ze nie z ciénieniem
atmosferycznym. To jaki$ zanik zbiorowej madrosci wiadz Warszawy.
‘Chcialbym Sprzeciwic si na Zoliborzu, Taki abonament uderzy w mieszkancow mieszkajacych w blokach zabudowy mieszanej oraz zacheci do zalatwiania ZDM przedstawi Radzie m.st. Warszawy e zmiany zasad alteratywe dla zasady 8 parkomatow i zasiegu 150 m. Abonament mieszkafica uprawniaiby do
wszysikich spraw samochodern (brak argumentu iskainego faworyzuje samochod zamiast spaceru,roweru czy ransporty cojest sprzeczne z polityka mobilnosci, ktéra nakazuje bezplatnego postoju na wigkszym obszarze: dzielnica Zoliborz zostataby podzielona na kilka takich obszarw.
w (a Zoliborz ni jest taka dzielnica). Ponadto poprzez wprowadzenie tak duzego obszaru jak méwilem - mieszkaricy beda zacheceni
208 |do zalatwiania wszystkich spraw samochodem (bo jak nie musze placié, to wybiore ogrzewany samoch6d, zamiast roweru), a co za tym idzie miejsca parki przy punktach beda
rotacji (bo jak nie place to nie musze sie przeparkowac), zatem mieszkaricy w okolicy takich punkiow beda zmuszeni szukaé miejsc parkingowych dalej (co znowu genervje dodatkowy ruch samochodéw). W
zwiazku z powyZzszym uprzejmie prosze, aby zmniejszyli Paristwo zakres jesli nie do to ‘do max 3-4 przecznic od miejsca zamieszkania.
Prosze 0 powldme ilosci miejsc. Po dokfads iu tych ierdzam, ze nie powinni Parstwo zmniejszat llosci miejsc. W tym rejonie wieczorem SPPN ma na celu ie rotaci auti Kierowcow do parkowania w strefie. Zmiany te powinny przyczynié sie do czesciowego rozwiazania problemow z
ienie miejsca 2 cudem. Widze, ze ie ilosci mle|sc p\anu]a Panstwo w knku obszarach. Zmiana ukiadu z obecnego na wzdiuz ulicy spowoduje bardzo duze utrudnienia dia parkowaniem.
mieszkaricow. Przyjeto zasade, aby w ramach projeklu wyznaczy¢ maksymalng mozliwa liczbe miejsc postojowych, przy zachowaniu wymaganej szerokoéci chodnika (co do zasady 2 m) oraz wymiaréw miejsc postojowych i
Prosze 0 powtdrme przeanalizowanie planu pod tym katem jezdni zgodnych z przepi przy tym istniejaca przestrze, bez zasadniczych, kosztownych, zmian w geometrii drog.
209
Ztego co Zinformacji o tylko osoby samochéd | sig w Warszawie moga wykupié abonament. A co  osobarmi, kidre nie maja mozliwosci Zgodnie z ustaws z dnia 24 wrzesnia 2010 1. o ewidend] ludnosci kazdy obywatel ma obowiazek zameldowat sig na stale lub czasowo w miejscu ‘Abonament do
meldunku w Warszawie, a placa czynsz, rozliczaja sie z podatkow od wielu lat w stolicy i korzystaja z samochodu? Dlaczego takie osoby nie maja prawa wykupi¢ abonamentu za 30 217 postoju w poblizu miejsca na stale lub czasowo w granicach SPPN
210 |Cheialabym zglosié rozwazenie takiej opcji i nie karaé brakiem mozliwosci wykupienia abonamentu 0sob, ktére uczciwie pracuia, rozliczaia sie i placa rachunki
W dniu 28.10 uczestniczylem w konsultacjach spolecznych w kwestii strefy platnego parkowania na Zoliborzu. Zglositem tez swoje uwagi przez formularz kontaktowy. W projekcie organizacji ruchu zostanie zaproponowane przywrocenie PI. Henkla jako trzech oraz jednego kierunku ruchu na ul. Niegolewskiego, ul. Wyspianskiego  ul
Uwagi te dotycza okolic ul. Trentowskiego, Wyspiariskiego, pl. Henkla. Temat byt dosé mocno poruszany na spotkaniu, w intemecie tez jest juz na ten temat glosno. Trentowskiego. Dzieki temu mozliwe bedzie wyznaczenie wigkszej liczby miejsc postojowych.
Chcialbym sig dowiedziet jakie sa kolejne kroki w tej sprawie?
211 (Kiedy zostanie zaprezentowana propozycja nowego rozwiazania, ktore nie uderzy w mieszkaricow poprzez zlikwidowanie wigkszosci miejsc w okolicy? Juz teraz bardzo trudno znalezé jakiekolwiek miejsce,
chodz parkuja tu jedynie mieszkaricy.
W zalaczniku przesylam pismo Wojskowego Komendanta Uzupelniert ZALACZNI |Miejsca wskazane w uwadze znajduja sie w odleglosci mniejszej niz 10 m od gdzie park
Wojskowa Komenda Uzupetnier K Nie ma takze mozliwosci wprowadzenia miejsc postojowych, w taki sposob by wjazd na miejsca odbywal sie prLez chodnik, stwarza to moze ytuacje. jest potrzeb
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Wdrozenie SPPN niesie za soba wigksze niz dotychczas zainteresowanie miejscami, gdzie mozna uniknaé oplat. ZALACZNI | Uwzgledniono. Zaprojekiowano na wskazanej zawrotce ul. akaz
Takie punkty sa juz nagminnie wykorzystywane juz teraz - przez kierowcow nie zainteresowanych szukaniem wolnych miejsc. K
Jest to arkusz 19, z ktorym zapoznalem sie w ramach projektow dla obszaru nr
Jednym z tych miejsc sa fuki zawrotki Krasifiskiego - otworzonej po wprowadzeniu zakazow skretow w lewo na skrzyzowaniu z Popieluszki.
Gdzie od Krasifiskiego 29 mozna elegancko skrecic po tuku w strong Krasifiskiego 20
Tak byloby, gdyby faktycznie zawrotka byla BEZKOLIZYJNA jak to nazwat kiedys dyr. T. Dombi na sesji Komisii Y UD Zoliborz, w ktérej bratem udziat jako zainteresowany
mieszkaniec.
Niestety, czas pokazal, ze stalo sig ona miejscem dzikiego parkingu - ponizej zalaczam przykladowe zdjgcia:
Zawrotka po obu stronach chroniona jest czyms absolutnie w Warszawie iluzorycznym - powierzchnia wylaczona z ruchu P-21
Moja propozycia - jako mieszkarica, kidry czasem bedzie musial zaplacic za postoj (z czym absolutnie nie mam problemu), jest jej dodatkowe zabezpieczene.
Poprzez jasne i czytelne zakazer j B-36 po obu stronach skretu w zawrotks
Inaczej centralnie na widoku ludzi korzystajacych z platnych miejsc, niektérzy kierowcy bezczelnie nadal beda stawia¢ samochody, robiac w balona ludzi, kidrzy uczciwie zamierzaja placié za posto]
213 | Zalezy mi na oznakowaniu pionowym, bo jest ono czytelne w praktycznie kazdych warunkach
P-21 zdarza sie, ze stol w wodzie albo jest zabrudzone osadem z drzewa i tym samym w ogdle go nie widac.
Absolutnie nie zamierzam generowat Paristwu koszow remontu - niwelacji nawierzchni czy dodatkowego czyszczenia jezdni
To nie jest przejscie dla pieszych czy ciag pieszy, gdzie ma to wigksze znaczene.
Natomiast prosilbym o naniesienie korekty i dodanie jasnych, czytelnych znakéw zakazow - jesli maia Paristwo na uwadze szczelnos¢ strefy oraz edukacjg kierowcow, aby fatwo widzieli, ze tu po prostu nie
mozna parkowat.
Ufam, ze tak i mozna liczy¢ na taka drobna i niskokosztowa zmiane, kidra dla optat SPPN w te] okolicy moze mie¢ wymierny efekt
Dodatkowo to takze kwestia poprawy bezpieczeristwa - przeciez Ci kierowcy czesto z pasazerami potrafia przechodzi¢ po jezdni w miejscach niedozwolonych, stwarzajac zagrozenie dla siebie i innych.
w ramach konsultacji spolecznych SPPN na Zoliborzu, chciafbym przedstawic swoje uwagi | zastrzezenia do projektu Strefy 3, arkusz 14 - okolice ulicy Cieszkowskiego i Szajnochy. ZALACZNI | 1. Wskazany parking wymaga uregulowania statusu drogi publiczne] przez Urzad Dzielnicy. Po uregulowaniu bedzie mogt zostac objety SPPN.
Po pierwsze, projekt nie przewiduje zadnych rozwiazan dia Wlasnosé Miasta i W zarzadzie Dzielnicy Zoliborz terenu przed budynkiem pod adresem Szajnochy 11, kidry jest obecnie  [K 2. Drogi wewnetrzne i tereny osiediowe nie moga by¢ objgte strefa platnego parkowania. Zasady parkowania na tych terenach ustala zarzadca terenu.
wykorzystywany na parking. Ta przestrzen parkingowa jest niezbedna dia ramach SPPN jes‘ konieczne sformalizowanie jej statusu jako parkingu - pod zadnym za$ 3. Odcinkowo proponowane jest zastosowanie znaku "zakaz postoju”  wylaczeniem mieszkaricow  identyfikatorem.
pozorem wprowadzanie na tym terenie zakazu parkowania (co szczesliwie nie wynika z projektu). . zupelnie jest wylaczenie mozliwosci parkowania po prawej strony fuku
ulicy Szajnochy, patrzac od strony ulicy Cieszkowskiego. Droga jest w tym miejscu dostatecznie szeroka, aby po jednej jej stronie parkuwac mogly samochody.
Po drugie, w ramach przygotowania SPPN konieczne jest uregulowanie statusu parkingéw na ;zrzedmzenm uucy Sza]rmchy, w kierunku zjazdu do ulicy Mickiewicza. W obecnym projkcie ulica tajest
oznakowana jako droga wewnetrzna, a istniejace wzdiuz niej kilkanascie (lub miej jako migjsca SPPI
2ycie oznaczat bedzie absurdaing dla mieszkanicow i gosci sytuacie, w kidrej z niejasnych, i mijsca parkmgcwe beda nalezec do SPPN a inne,
14 | sasiednie - nie. Uwaga ta dotyczy réwniez kilkudziesieciu miejsc na tytach Urzedu Dzielnicy i po jego wschudmeJ stronie, ktére w aktualnym projekcie réwniez nie maja statusu miejsc parkingowych SPPN, mimo
2e 53 powszechnie dostepne i wykorzystywane na parking
Po trzecie, uwaga natury ogéinej. W obecnym projekcie miejsc wzdhuz ulicy Ci i Szajnochy jest zamalo. Projekt przewiduje dla tych ulic tacznie 25 miejsc, podczas
gdy tylko w budynku pod adresem Cieszkowskiego 1/3 jest ponad 200 mieszkan. Projekt nie przewiduje uregulowania statusu miejsc opisanych powyzej, wprowadza tez zakazy odnosnie do miejsc
wykorzystywanych obecnie na parking przez mieszkaficow - gidwnie chodzi tu o ulicg Szajnochy w fuku i na prostym odcinku, prowadzacym natyly DH Merkury - kidre sa stale, z koniecznosci, zastawione
Nalezy ¢ projekt pod tym katem - inaczej wprowadzenie SPPN bedzie dla mieszkaricow gehenna
W imieniu Zarzadu Stowarzyszenia Nowy Zoliborz przekazuje nasze stanowisko dotyczace jak wprowadzenia SPPN na Zoliborzu ZALACZNI | Drogi wewnetrzne | tereny osiediowe nie moga by objete strefa platnego parkowania. Zasady parkowania na tych terenach ustala zarzadca terenu
215 | Uprzejmie prosze o potwierdzenie otrzymania maila i zatacznika. K
1. ul. Duchnicka przy PKP Powazki 1 miejsce Kiss&Ride 1. Projekt zaklada wytyczenie miejsc ogélnodostepnych. Wprowadzanie miejsc K+R moze byé osobnym Jestto arzadu Transportu Miejskiego.
2. pl. Niemena zakaz zatrzymywania po obu stronach  holownikiem 2,3,4. Plac Niemena/Dygata nie jest droga publiczna i w efekcie nie jest objty SPPN, w zwiazku z tym Korekta organizacji ruchu na tym obszarze jest poza zakresem opracowania.
3. pl. Niemenalul. Dygata zablokowanie siupkiem mozliwosci parkowania midzy przejéciem dia pieszych a znakiem zakazu 5. Na ul. Szamockiej obowiazuje znak B-36 poza miejscami wyznaczonymi pod parkowanie.
4.ul. K. Jedrusik wyznaczenie 1 miejsca dla pojazdow zaopatrzenia, postsj np do 20 minut 6. Na ul. Ficowskiego obowiazuje znak B-36, a jego egzekwowanie nalezy do strazy miejskiej. Na koficu ulicy ustawiono znak B-1 z tabliczka T-24.
5. ul. Szamocka posts; tylko w zatokach, zakaz  holownikiem na jezdni na calej diugosci 7. Projekt organizacji ruchu bedzie przewidywal przede wszystkim zmiany wynikajace wprost z organizacji miejsc postoj Nie widzimy do zmiany.
6. ul. Ficowskiego posts; tylko w zatokach, zakaz z holownikiem na jezdni na calej diugosci 8. Na koficu ulicy ustawiono znak B-1 z tabliczka T-24
7. Skzyzowanie Jedrusik/ Ficowskiego/ Szamocka zmiana na rownorzedne we wszystkich kierunkach (obecnie ul. K. Jedrusik jest oraz i przejsc dia pieszych 9. UI. Ostrowiecka jest droga o statusie drogi publicznej, a wiec nie mozemy zabronic na nia wjazdu. Zastosowano jednak znaki B-36 na calym odcinku drogi, oraz znak B-1 na koficu drogi z wylaczeniem siuzb
8. Gruntowa czescé ul. Ficowskiego plac do zawracania i zakaz postoju miejskich i roweréw.
9. ul. Ostrowiecka zakaz wjazdu, nie dotyczy rowerow i stuzb miejskich (gruntowa droga do lasu). Kierowcy szukajac parkingu zaczng Zieleft w tym rejonie. 10. Zabezpieczenie przejécia wymaga zmian na terenie drogi wewnetrznej, co jest poza zakresem opracowania.
216 | 10. Zabezpieczenie przejscia dia pieszych migdzy Powazkowska 44 i 44B przed parkowaniem 11. Teren przed cmentarzem jest w pasie drogi publicznej i zostanie objety SPPN.
1. Objecie strefa parkingu przy cm wojskowym. 12. ZDM przedstawi Radzie m.st. Warszawy zmiany zasad alternatywe dla zasady 8 parkomatow i zasiegu 150 m. Abonament mieszkaica uprawniaiby do
12. dia Zoliborza (ok 7 tys. o ulice na Woli, wokéw cm. Stare Faqukl Na ulicach Zahborza Artystycznego praktycznie nie bezplatnego postoju na wigkszym obszarze: dzielnica Zoliborz zostataby podzielona na kilka takich obszaréw. Obszary te nie beda jednak wykracza¢ poza granice dzielnicy.
ma miejsc parkingowych (pl. Niemena, S.Dygata, K. Jedrusik, Fi Szamocka, i ., Rydygiera od j do Duchnicka). szukaja
wolnych miejsc w wigkszej odleglosci. Najblizej wolne miejsca dostepne sa po sasiedzku, na ulicach Woli
Po siez dotyczaca na terenie dzielnicy Zoliborz strefy platnego parkownia, w imieniu Zarzadu Spoldzielni Fenix, zglosic Ad 1 - ZDM przedstawi Radzie m.st. Warszawy zmiany zasad I dla zasady 8 i zasiegu 150 m. Abonament mieszkarica uprawnialby
zastrzezenia: do bezplatnego postoju na wigkszym obszarze: dzielnica Zoliborz zostataby podzielona na kilka takich obszarow.
1.z przedstawionych zalozen wynika brak jasnych regulacji w zakresie obszaru do 150 m od miejsca - na pytanie, co jesli mieszkaniec nie znajdzie wolnego miejsca w Ad 2 - W ramach projektu nie przewiduje sie wyznaczenia dodatkowych miejsc dla pojazdéw dostawczych. Kwestia organizacii dostaw powinna by¢ analizowana niezaleznie od wprowadzenia SPPN.
te] odleglosci padia odpowiedz, ze ,tak sie raczej nie zdarzy". W naszym przekonaniu strefa abonamentowa powinna obejmowac caly obszar dzielnicy. Ad 3 - Zmiana kosz:u abonamentu dla dugiego | kolejnego pojazdu w gospodarstuie domoviym nie zostanie wprowadzona. Koszt abonamentu dia azdego pojazdu w gospodarsivie domowym bedzie jednakouy.
2. Niejasny jest projekt tzw. stref zakazu postoju, w kidrej to zarazem dostawca stug, np. hydraulik ,na chwilg” mégiby sie zaparkowac za oplata, ale zarazem w strefie tej nie bedzie parkometréw. Ad 4 - Abonament na stale lub czasowo i posiadajacym samochdd (na wiasnos¢ lub na podstawie innego dokumentu, np. powierzenia lub umowy z pracodawca)
3. Oplata abonamentowa za drugi samochod w gospodarstwie- 1.200 zI. Gdzie jest tu dbalosé o interes. Ktory przyswieca na Zoliborzu strefy platnego parkowania? Szczegoly mozna znalezé na stronie zdm.waw.pl w zakladce ,abonament mieszkarica’
217 |4. Nie znalezlismy informacji, co z wydamem ‘abonamentéw mieszkaricom w sytuacji posiadania aut leasingowanych - czy beda mieé prawo do abonamentu? Ad 5 - Abonament moga otrzymaé jedynie mieszkaricy strefy.
5. Co z najemcami lokali prawem d optat?
W ramach konsultacji stanowczo strefy platnego parkowania na ul E. Jelinka. Na ul. Jelinka w projekcie przewidziano znak B-39 "zakaz postoju” z z Vi jednej ulicy z SPPN spowodowaloby, ze stanie sig ona miejscem ucieczki przed
Przede wszystkim aktualny stan bez takie strefy nie powoduje zadnych problemow z parkowaniem. Kazdy ma mozliwos¢ ia bez j utrudnien dla tak jezdni jak i oplatami dla kierowcow parkujacych dotychczas na innych ulicach.
chodnika.
Ulica Jelinka jest klasyczna ulicg lokalng i musi z tego powodu dziwié pomyst kolejnego ,opodatkowania” jej uzytkownikéw. W dodatku tylko czesci ulicy 222222
Ze swobodnego parkowania korzystaja mieszKaricy, pracownicy bardzo wielu firm tu zlokalizowanych oraz ich Klienci. Z pewnoscia zadna z tych 0s6b nie wystapita z wnioskiem o stworzenie tu strefy platnego
parkowania. Oznacza to, e pomyst jest wbrew oczekiwaniom uzytkownikow tej ulicy. Takie podejscie stawia pod wielkim znakiem zapytania dbanie przez wiodarzy o dobro mieszkaricw.
218 | Wydaje sie, ze najprawdopodobniej jedynym celem proponowanych zmian jest drenaz portfelit

W naszym przypadku dla dzielnicy odniesie to odwrotny skutek. Dochody znacznie spadnq poniewaz zmusi to nas do zmiany siedziby firmy i wszelkie podatki bedziemy optaca najprawdopodobniej poza
Warszawa, Jest oczywiste, ze ich ywy 2
Pragne dodac, Ze identycznie postapia powiazane z nami dwie dodatkowe firmy z uncy Jelinka 18, tj CFU AKME oraz CFU REMA.
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Mieszkam na ul Wyspaifiskiego 4/1 od ponad 14 lal. Obserwuje | znam ruch uliczny w okolicy bardzo dobrze. Musze powiedziet .ze z przyimuje plany i liczby
miejsc parkingowych . Odniose sie tylko do przykladu odzcinka ktéry znam f . pl.Henkla, T Podam konkretme liczby na stale parkujacych samachadow nalezacych do
os6b zamieszkalych te odcinki:

pl.Henkla - Trentowskiego : 22

pl.Henkla - 30

dwa parkinki na tzw.“duzym jaju” - 40

na ulicy Wyspairiskiego po obu stronach na tzw."duzym jaju" - 73

odcinek Wyspiariskiego pomiedzy przedszkolem a WP - 24

w sumie 186 samochodow

Planowana nowa koncepcja miejsc parkingowaych, zakiadajaca ok 30 miejsc w swietle obecnie zatem zajmowanych miejsc przez mieszkaricow 186 $wiadczy o kompletnej indolencii projektodawcow i braku

W projekcie organizacji ruchu zostanie zaproponowane przywrocenie PI. Henkla jako rzech fi 16 oraz Jednego kierunku ruchu na ul. Niegolewskiego, ul. Wyspianskiego  ul.

Trentowskiego. Dzigki temu mozliwe bedzie wyznaczenie wigkszej liczby miejsc postojowych.

znajomosci realiow. Dodatkowy ich pomyst ze bedzie mozna zaparkowaé w promieniu 150 m od miejsca kaze mi podejrzewat autoréw o prayk Sci umysiowe. Bo takich mozliwosci
fizycznie w znanej mi okolicy nie bedzie.Zatem jest to propozycia totalnie abstrakcyjna. W imieniu wspolnoty iowej stanowczo sie takim i
Dzialajac jak budynku A 7 prosze przy organizacji ruchu | miejsc postojowych uwzglednic: 1. Uwaga zostala uwzgledniona.

- przejazd przy furtce od altanki $mietnikowej budynku do ulicy na odbiér Smieci przez sluzby miejskie
- miejsce wolne od parkowania na wysokosci bramy przejcia pod budynkiem Wyspiariskiego 7, jako miejsca do postoju karetek oraz dojazdu stuzb miejskich pod budynek

- zachowat szeroko¢ chodnikéw, tak zeby osoby na wézkach inwalidzkich oraz z malymi dzie¢mi mialy wolny przejazd chodnikiem - obecnie na rondzie i na dojsciu do ulicy Krasiriskiego czasami jest to
niemozliwe.

- w przypadku podjecia decyzii o ruchu na ulicy zeby ruch odbywat sie w kierunku od ulicy Krasifiskiego do Alei Wojska Polskiego - pozwoli to na plynnosé ruchu i
mozliwosé zawrdcenia ulica Popietuszki z uwagi na brak lewoskretu z ulicy Popieluszki w Aleje Wojska Polskiego

2. Przedmiotowa lokalizacja zostata oznaczona jako wiazd i nie wyznaczono miejsc postojowych
3. Uwaga zostala uwzgledniona - minimalna szerokos¢ chodnika pozostawianego pieszym przy wyznaczaniu parkowania na chodniku to 2,0 m.
4. Przeanalizujemy zasadnosé postulatu zmiany kierunku ruchu - bedzie to zalezne od zatwierdzenia przez zarzadce ruchu

Jestem przeciwna wprowadzeniu strefy platnego parkowania na Zoliborzu Propozycja podzialu na 5 stref pozbawia niektorych mieszkancow moziiwosci preferencyjnego dojazdu do metra | glownych ciagow
mniejszy sig tez liczba miejsc Jestem na NIE

SPPN ma na ool z rotacji auti Kieroweow do parkowania w strefie. Zmiany te powinny przyczynié sie do czeSciowego rozwiazania problemow z

zakazu poruszania si¢ samochodem po dzielnicy.
Liczba miejsc parkingowych sig nle zmniejszy. Przyieto zasade, aby w ramach projektu wyznaczyé maksymaina mazliwa lizbg miejsc postojowych, przy zachowaniu wymaganej szerokosci chodnika (co do zasady
2 m) oraz wymiar6w miejsc postojowych ( ) i jezdni manewrowych zgodnych z przepisami. W sytuacji gdy wyznaczenie miejsc postojowych nie bylo mozliwe ze wzgledu na parametry drogi, ale mozliwy jest legalny
posts] pojazdu na zasadach ogdinych (z pozostawieniem 1,5 m chodnika, dla pojazdow ponizej 2.5 t DMC oraz w sposdb nieutrudniajacy ruchu innym pojazdom — przy czym ocena tego ostatniego warunku nalezy
do kierowcy), proponowane jest zastosowanie znaku "zakaz postoju" z wylaczeniem mieszkarcow z identyfikatorem.

wiemieniu sasiadow z ul. Tucholskiej (drugi odcinek, nr 17 -41), przesylamy nasze Uwagi dot. projektu strefy pp na naszej ulicy.

1,3, 4. Nie ma mozliwosci weryfikacji 0s6b uprawnionych. Takie rozwiazanie powoduje potencjalne naduzycia.
2. Odcinkowo proponowane jest zastosowanie znaku *zakaz postoju” z wylaczeniem mieszkaricow z identyfikatorem.

W zalaczeniu przesylam pismo dotyczace Strefy Platnego Parkowania oraz dwie mapki
Oryginaly przesle droga pocztowa.
Sekretariat Spolem Zoliborz

posob postoju

Jestem s Tokalu na ul. A 451 Snie prezesem zarzadu firmy IT, kibra ma siedzibg na ul. Niegolewskiego 17/11w pelni popieram argumentacje mojego Sasiada SPPN ma na celu zwi Totacj auti Kierowcow do parkowania w strefie. Zmiany te powinny przyczynié sig do czesciowego rozwiazania problemow z
zacytowang ponizej. parkowaniem.
Jednoczesnie uprzejmie informuje, ze zarzadzana przeze mnie firma odprowadzita w 2019 roku do budzetu Paristwa 813,000.- z1. podatku dochodowego - z czego czesé zasila budzet dzielnicy Zoliborz. W projekcie organizaci ruchu zostanie zaproponowane przywrocenie Pl. Henkla jako trzech 6 oraz jednego kierunku ruchu na ul. Niegolewskiego, ul. Wyspiariskiego i ul

Drastyczne ograniczenie mozliwosci parkowania na Zoliborzu zmusi nas do przeprowadzki do innej dzielnicy.

Trentowskiego. Dzieki lomu moZIiwe bedzio wyznaczenie wigkszej liczby miefsc postojowych. Liczba miejsc postojowych na wysokosci posesji Wyspiariskiego 5 i 6/8 zostanie zwigkszona. Przy budynku nr 5
zostana zaprojektowane miejsca réwnolegle na jezdni, zas po stronie budynku nr 6/8 proponowane jest zastosowanie znaku “zakaz postoju"

Cheialbym zwr6cié Uwage na nieuwzglednienie zabezpieczenia przejscia chodnikiem na wysokodci Mickiewicza 28 - przy giowne ulicy.
Z przystanku Plac 6w 02 w strong ul

Jest to ujete na arkuszu 20, czesciowo 21, wiec wklejam dla lepszej orientacji screen z serwisu mapowego m. st. Warszawy:

Niestety, wysiadajacych  autobuséw w tym miejscu czeka czesto przykra niespodzianka. Auta parkujace bez przeszkod na chodniku migdzy drzewa. O e przed samym przejSciem na wysokosci skizyzowania z
Mierosfawskiego sa stupki, to na odcinku z przystanku ich brakuje.

Osoba z wézkiem musi wiedy skakad po misach drzew a jak ktos stoi na ukos, to w ogéle rodzic z dzieckiem czy osoba starsza ma trudnosci z przejsciem

Na mapce zaznaczona jest droga, kidra musi nadiozyé pieszy cofajac sie do wezesniejszego przystanku tramwajowego i przejscia dla pieszych za nim aby ponownie i$6 w strong Mierostawskiego pod murami
kamienic. To blisko 200 m zamiast gora kilkudziesigciu w lini prostej.

Nic dziwnego, Ze niektérzy wchodza na jezdnie narazajac sig na potracenie.

Jest to tak zenujace, ze glowa boli

Juz teraz "normalnie” ludzie tu stoja - do pobliskich sklepow czy ... idac ze swoimi dzie¢mi do pobliskiego Parku Zeromskiego. A po wdrozeniu SPPN zjawisko sig nasili - ludzie beda unikat tutaj opfat

Bardzo prositbym o korekte i zabezpieczenie tego miejsca

Jesli to mozliwe - slupkami a na start strefy chociaz dodatkowa ochrona zakazem B-36, aby bylo i kierowcy nie twierdzili, ze tu nie ma zakazu,
Niestety dopiero majac samemu problem  przejéciem mozna to stwierdzic
Jezdzac z dzieckiem na duzy plac zabaw we Parku poddalem sie - przystanku, bo zwyczajnie za czesto nie dawalem rady tedy przejsc.

gloszenia braku 1,5 m przejscia chod 2 kolei 53z takim niskim priorytetem i na Follborzy jest ich tak duzo, ze na ich weryfikacje mozna czesto liczy¢ nastepnego dnia, jak juz kierowcy
odjazda

Mam nadzieje, ze mieszkaricy moga liczy¢ na Paristwa pomoc w tym miejscu

Uwaga zostala uwzgledniona,

3

Chcialbym zwrdcic Panstwa uwage na r6g skrzyzowania Krasifiskiego | Popieluszki przy Krasinskiego 31

Zaprezentowany zostalon na arkuszu 19, KSry pojawil sig na konsultacjach w projekiach Kilku rejonéw - jest wspéiny dla 3, 4 5:Bardzo sie ciesze z zaplanowanych slupkow przed przeféciem, bo faklycznie

czasem wigksze auta potrafily nawet

0Od dluzszego jednak czasu koresponduje z Parstwem w kwestii dotyczacej poprawy bezpi na iu ulicy

Jest to jedyny tuk skrzyzowania NIEZABEZPIECZONY stupkami - pozostale 3 sa w petni zabezpieczone.

Moja prosba podyktowana jest troska o bezpieczefistwo - niestety od wrzesnia niezabezpieczony rég skrzyzowania, miedzy jednym przejsciem dla pieszych a drugim ponownie stat sie dzikim parkingiem.
puje Zwlaszcza w porze od i odbierania dzieci - kierowcy znéw ignoruja istnienie pieszych, przy ktérych wjezdzaja na chodni i kidrych podczas postoju zastaniaja przed wejéciem na

prasiéci dia pleszyeh

Tak samo dzieje sie podczas mszy w pobliskim kosciele.

Sygnalizacja niewiele tu niestety pomaga - kierowcy z Krasifiskiego skrecaja w Popieluszki na zielonej strzalce

Zalaczam przykladowe zdjgcia - pokazuje to, z czym musza sie mierzy¢ osoby odprowadzajace dzieci do innych placowek. Bywa, ze ludzie weiskaja tu 2 auta naraz.

Proszg mi wybaczyé dociekliwosé - to sa pytania Ojca, ktérego cérka zaczyna juz samodzielnie tamtedy wraca¢ do domu ze szkoly.

Powyzsza zmiana organizaci ruchu byla zgfaszana przez 19115 Miejskie Centrum Kontaktu

- ostatni status jaki otrzymaem pod numerem zgloszenia 474620/20 mowil juz o tym, ze projekt zmiany w tym miejscu zostal przygotowany

Bez zaryglowania tego miejsca nie maj tez Paristwo co marzy¢ o szczelnosci SPPN w tym miejscu.

Ito jest miejsce, ktdre powinno byé w mojej opinii zabezpieczone niezwlocznie, nawet niezaleznie od wdrozenia SPPN, jesli przejdzie wspomniana zmiana.

Nie powinno by¢ odkladane na dalszy termin.

Zglaszanie sluzbom z reguly nic nie daje, bo postéj jest na tyle krotki, Ze kierowcy odjezdzaja przed interwencia. Co nie znaczy, ze nie jest to uciazliwe - wrecz przeciwnie.

Tym niemniej powinno by¢ réwniez to uwzglednione na Parstwa planach.

O co niniejszym bardzo prosze.

Ostatnia rzecza, ktdra pragne, to jest to, zeby wjedne z licznych kolizji na tym skrzyzowaniu w koricu ucierpial takze pieszy, bo przez parkujace "na chwilg" pojazdy zwyczajnie nie bedzie go widad

i Popieluszki, od strony adresu Krasiiskiego 31

Uwaga zostala i i na narozniku

Slupki blokujgce U-12c.




Cheialem zglosic WG] Sprzeciw W sprawie nowego pomystu: zakazu parkowania wzdiuz ulicy Wyspianskiego oraz pl. Henkla.
Nie zgadzam sig na zaden znak zakazu parkowania.

2. Jezeli jest mozliwosé, to prosze réwniez nie instalowaé w tym rejonie parkometréw lub jezeli maja byé, to dla kazdego
zeby np. cérka odwiedzalgca slarszq matke nie musiata placié za parkowanie.

Trzeci pomyst, ie na tych

prosze o ia do parkowania dla os6b przyjezdnych —

labandy tylko dia ~ tylko wtedy moze mie¢ sens gospodarka przestrzeni w lepszy sposcb.

1. W projekcie organizacji ruchu zostanie zaproponowane przywrocenie PL. Henkla jako trzech
ul. Trentowskiego. Dzieki temu mozliwe bedzie wyznaczenie wiekszej liczby miejsc postojowych
2. Zasady SPPN nie przewiduja zwolnienia z oplat czlonkéw rodziny. Abonament mieszkafica uprawniaiacy do bezplatnego postoju w pobliZu miejsca zami je osobx
lub czasowo w granicach SPPN.

3. Zasady parkowania na podwrkach i terenach wewnetrznych ustala zarzadca terenu.

oras Jednego Kierunku ruchu na ul. Niegolewskiego, ul. Wyspianskiego i

nastale

Mieszkam na Zoliborzu ponad 50 lat. W czasie gdy projektowano ulice | osiedla Starego Zoliborza nie przewidywano takiego obciazenia i jakie mamy teraz. Wy, Sig, 2o dobry gospodarz
povinien umie¢ zarzadzat powierzonym obszarem i starac sie pogodzic pieszych, rowerzystow i kiemwcéw Tymezasem obecni gospodarze Warszawy zdaia sie tylko ulegac wrzawie wznoszone] przez

. Kidrzy uwazaja owinni wszystkimi e bedac do zadnych No i na fali tego jazgotu taki nieudolny Zarzadzajacy likwiduje
miejsca przyjazne jednym, zeby zaspokoi¢ kaprysy (bo nie potrzeby!!l) innych. Diatego Ilkwldule rmejsca parkingowe, ogranicza mozliwosci poruszania sig normalnych ludzi,
Jakos do ostatniego czasu dawalo sig pogodzic interesy mieszkaricow Warszawy. Teraz cheiwy zarzadzajacy tylko wyciaga fape po nasze pieniadze.

e jestem przeciwny SPP na Zoliborzu.
Jak zapewnic miejsca
Jesli w mieszkaniu mieszkaja dwie niezalezne rodziny musza Waszym nakazem prowadzic wspoine gospodarstwo albo placié haracz???
Jak zamierzacie zrownac przywileje nowych osiedli (gdz\e narzucane byly przestrzenie parkingowe wewnairz osiedi 1ub pod nowymi biokai) i starych osiedi Zoliborza Centralnego bez parkingow | garazy???
Cotoza wiadza, kidra jest przyjazna tylko majac za nic??7?

SPPN ma na celu Totacj auti Kierowcow do parkowania w strefie. Zmiany te powinny przyczynié sig do czeSciowego rozwiazania problemow z
Taki jest cel ia opfat.
Zmiana kosztu abonamentu dia drugiego i kolejnego pojazdu w jie domowym nie zostanie Koszt dla kazdego pojazdu w gospodarstwie domowym bedzie jednakowy.

Proszg o precyzyjna informacje, poniewaz Pan Lejk nie do korica doprecyzowal swojej odpowiedzi argumentujac to nieznajomoacia wszystkich ulic na Zoliborzu. Pytanie dotyczy pasa wzdiuz ul. Poli ZALAGZNI |Parking po pinocnej stronie nie bedzie objety SPPN.

Gojawiczytiskiej po stronie poinocne]. Teren jest w wieczystym uzytkowaniu WSM (dzialka nr 28) jednoczesnie dziaka lezy w strefie pasa drogowego ul. Poli Gojawiczyniskiej.? K

W imieniu Administraci Osiedla Zoliborz Il

229 | dyrektor
wimieniu Okregu KORWIN-Warszawa w zalaczniku przesylam stanowisko, kiére jednoczesnie zawiera uwagi do planu rozszerzenia SPPN na Ochocie | Zolborzu ZALAGZNI | Zgodnie z ustawa o drogach puunanycm ,slrele platnego parkowania ustala sig na obszarach charakleryzujqcych sie znacznym defcy(em miejsc postojowych, jezel uzasadniaja (o potrzeby organizaci ruchu, w
sig tej propozycii, 2e stoi ona w do opinii wigkszosci bioracych udzial w konsultacjach spolecznych. Ponadto utrudnianie poruszania samochodem, jako  [K celu rotacii lub realizacji lokalnej polityki d lub

najbezpieczniejszym srodkiem komunikacii, w sytuacii epidemii wprowadzenia preferencii dia kumumkacu zblorowe] Zgodnie z ww. ustawa, decyzja dotyczaca ewenmalnego rozszerzenia SPPN nalezy do wylacznej kompetencii Rady m.st. Warszawy.

SARS-CoV-2 jest dalece nieodpowiedzialne. Po podwyzkach miesigczny koszt parkowania w SPPN to 1000 z, co musi przyczynic si do zwigkszonego obciazenia komunikacji zbiorowej Aby przychylic sig do uwag mieszkaricow, a takze do specyfiki dzielnic takich jak Zoliborz, ZDM przedstawi Radzie m.st. Warszawy zmiany zasad

Prezes Okregu KORWIN-Warszawa alternatywe dia zasady 8 parkomatow i zasiegu 150 m. Abonament mieszkarica uprawnialby do bezpfatnego postoju na wigkszym obszarze: dzielnica Zoliborz zostataby podzielona na kilka takich obszarow.
Projektujac SPPN, przyjgto zasade, aby wyznaczyé maksymalna mozliwa liczbe miejsc postojowych, przy zachowaniu wymaganej szerokosci chodnika (co do zasady 2 m) oraz wymiarow miejsc postojowych ()i
jezdni manewrowych zgodnych z przepisami. W sytuacii gdy wyznaczenie miejsc postojowych nie bylo mozliwe ze wzgledu na parametry drogi, ale mozliwy jest legalny postsj pojazdu na zasadach oglnych (z
pozostawieniem 1,5 m chodnika, dla pojazdow ponizej 2.5 t DMC oraz w sposdb ieutrudniajacy ruchu innym pojazdom — przy czym ocena tego ostatniego warunku nalezy do kierowey), proponowane jest
zastosowanie znaku "zakaz postoju” PPN nie wiaze sig zatem z ,drastyczn redukcja miejsc postojowych”
Zmiana kosztu abonamentu dia drugiego i kolejnego pojazdu w ym nie zostanie Koszt dla kazdego pojazdu w gospodarstwie domowym bedzie jednakowy.

SPPN ma na celu zwi rotacii auti Kierowcow do parkowania w strefie. Zmiany te powinny przyczynié sie do czesciowego rozwiazania problemow z
Nie oznacza to i i wszystkich pmmemow 2 parkowaniem. Niemniej, po wprowadzeniu SPPN problemy te beda mniej nasilone niz obecnie.
230 Diatego po konsultacji ZDM wiadzom m.st. Warszawy objecie Zoliborza strefg ptatnego parkowania. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
ia moze zostac i we wrzesniu 2021 1.
W zalaczniku przesylam stanowisko Kiubu Konfederacji Warszawa w sprawie Strefy Platnego 2 naterenie dzielnic _Zoliborz i Zoliborz. ZALAGZNI | Zgodnie z ustawa o drogach publicznych, sirefe plainego parkowania ustala si¢ na obszarach charakleryzujqcych si¢ znacznym defcy(em miejsc posiojowych, jezel uzasadniaja (o potrzeby organizaci ruchu, w
Stanowisko przesiane w zalgczniku jest jednoczesie zestawem uwag, jakie Klub Konfederacji Warszawa zglasza w ramach koiczacych sig konsuuacp spolecznych. K celu pojazd lub realizacji lokalnej polityki lub

rotacji 6w di
ia preferencii dia ji zbiorowej". Zgodnie z ww. ustawa, decyzja dotyczaca ewenmalnego rozszerzenia SPPN nalezy do wylacznej kompetencii Rady mst. Warszawy.

Kiub Konfederacji Warszawa apeluje o woli arszawy, ktor j wigkszosci Strefy Platnego

o bylo wyraznie widoczne podczas spotkar online prowadzonych w ramach tychze konsultacji. Aby przychylic sig do uwag mieszkaricow, a takze do specyfiki dzielnic takich jak Zoliborz, ZDM przedstawi Radzie m.st. Warszawy zmiany zasad

Apelujemy takze do radnych m. st. Warszawy iie wszelkich projektow strefy, gdy te trafia pod obrady Rady m.st Warszawy. alternatywe dla zasady 8 parkomatow i zasiegu 150 m. Abonament mieszkarica uprawnialby do bezpfatnego postoju na wigkszym obszarze: dzielnica Zoliborz zostataby podzielona na kilka takich obszarow.

Lider Klubu Konfederacji Warszawa Projektujac SPPN, przyjeto zasade, aby wyznaczyc maksymalng mozliwa liczbe miejsc postojowych, przy zachowaniu wymaganej szerokosci chodnika (co do zasady 2 m) oraz wymiarow miejsc postojowych ()i
jezdni manewrowych zgodnych z przepisami. W sytuacii gdy wyznaczenie miejsc postojowych nie bylo mozliwe ze wzgledu na parametry drogi, ale mozliwy jest legalny postdj pojazdu na zasadach oglnych (z
pozostawieniem 1,5 m chodnika, dla pojazdow ponizej 2.5 t DMC oraz w sposdb ieutrudniajacy ruchu innym pojazdom - przy czym ocena tego ostainiego warunku nalezy do kierowey), proponowane jest
zastosowanie znaku "zakaz postoju” PPN nie wiaze sig zatem z ,drastyczn redukcja miejsc postojowych”

Zmiana kosztu abonamentu dia drugiego i kolejnego pojazdu w jie domowym nie zostanie Koszt dla kazdego pojazdu w gospodarstwie domowym bedzie jednakowy.
231 SPPN ma na celu zwi rotaci auti ierowcow do parkowania w strefie. Zmiany te powinny przyczynié sie do czesciowego rozwiazania problemow z
Nie oznacza to i i wszystkich pmmemow 2 parkowaniem. Niemniej, po wprowadzeniu SPPN problemy te beda mniej nasilone niz obecnie.
Diatego po konsultacji DM wiadzom m.st. Warszawy objgcie Zoliborza strefa platnego parkowania. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa platnego
ia moze zostac i we wrzesniu 2021 1.

Dotyczy: Konsultacje organizacji ruchu na terenie Zoliborz Dziennikarski — obszar 1 - ulice Kozmiana, Tucholska, iego, Dygasin Dzi Bytomska, okolice Projekt organizacji ruchu bedzie Tizyczne przed W miejscach zagrozenie - W ina i przejsciach dla pieszych. Nie zawsze beda

parku AK Zniwiarz. to stupki — w zaleznosci od lokalizacji i zidentyfikowanego zagrozenia beda to trawniki, zywoploty, stojaki rowerowe, fawki, itp

Po zapoznaniu sie  planami reorganizacii ruchu w dzielnicy Zoliborz dziennikarski jako mieszkaricy kwartalu ulic Kozmiana, Tucholska, Dygasiiskiego, D: Bytomska, W miejscach gdzie jest to mozliwe wprowadzony zosta ruch jednokierunkowy po to by wyznaczyc wigksza liczbe miejsc postojowych.

okolice parku AK Zniwiarz wnosimy o

zakazu parkowania samochodéw na chodnikach
Woprowadzenie mozliwosci parkuwama samochodow tylko po jednej stronie ulicy i nie na chodniku

Woprowadzenie ruchu jednokierunkowego.

Wprowadzenie ograniczenia predkosci do 20-30 km na godzine.

Ponizej wnioskow i zagrozen 2 obecnego stanu

O kilku lat wszyscy mieszkaricy wymienionych ulic s3 pozbawieni moziwosci normalnego korzystania z chodnikow ze wzgledu na parkowanie samochodow niezgodnie z przepisami. Sa to w wigkszosci
samochody os6b przyjezdzajacych w ciagu dnia a nie stalych (jes natezenie parkowania w ciagu dnia i wieczorem po zakoficzniu
godzin pracy ktra wskazuje wyraznie iz ponad 50% samochodow nie nalezy do stalych o metra i do pracy w biurowcu na skrzyzowaniu ulic Mickiewicza i
Bohomolca).

BRAK PRZEJSCIA DLA PIESZYCH NA CHODNIKAC. Codziennie czesc chodnikow jest poblokowana tak iz przeswit pomigdzy plotem a samochodem wynosi ponizej 50 cm. To powoduje iz piesi s zmuszeni
wehodzié na ulice. Jako mieszkaricy tych ulic systemowo nie mozemy normalnie korzystac z chodnikéw ze wzgledu na parkujace samochody.

PARKOWANIE NIEZGODNE Z PRZEPISAMI. Samochody parkujace na chodnikach powyzszych ulic parkuja zawsze, bez wyjatku niezgodnie z przepisami nie zachowujac wymaganego odstepu 1,5 metra. Taka
sytuacja wystepuje w przypadku kazdorazowego parkowama gdyz chodniki na tych ulicach sa zazwyczaj wezsze niz wymagana odleglos¢ 1,6 m. Tak wiee aby dopuscic moziiwos¢ parkowania zgodnie 2

tych ulic ale do osob

onieczne byloby na ulicy. W takim wypadku $wiatio ulicy pozwala na parkowanie tylko po jednej stronie drogi. Straz miejsca i policja akceptuje taki stan rzeczy
W spos6b trwaly i nie podejmuja interwencii.

DROGI DOJSCIA DO SZKO | PRZEDSZKOLI Wymienione ulice stanowia ulice dojscia dzieci i rodzicow do: g0 naulicy Szkoly nr 65 (rejon), 3 przedszkoli
niepublicznych. Wskutek blokowania chodnikéw przez samochody dzieci i rodzice sa czesto zmuszani do na ulice. Jest to zj . Rodzice z dziecmi w wozkach bardzo czesto nie moga
sie przecisnac migdzy plotem a samochodem i sa zmuszani do wehodzenia na ulice. Rodzice z wézkami podwojnymi nigdy nie moga korzystac z chodnikow — zawsze musza wehodzié na ulice.

Projekt organizacji ruchu bedzie przewidywal przede wszystkim zmiany wynikajace wprost z organizacji miejsc
uspokojeniem ruchu czy Zielenia beda mozliwe w drugim etapie prac, po ewentualnym wdrozeniu SPPN.

Zmiany zwiazane z i rowerowa, przejsé dia pieszych,




OSOBY NIEPELNOSPRAWNE. Na chodnikach wymienionych ulic nie moga sig porusza osoby niepelnosprawne poruszajace si na wozkach. To jest naprawde skandaliczne. Osoby taki musza korzystac 2

ni.
BRAK PRZEJAZDU DLA AMBULANSOW | STRAZY. Wkutek mozliwosci parkowania po obu stronach jezdni na tych ulicach wystepuia zatory i zwezenia kire albo utrudniaia albo uniemozliwiaja przejazd

Projekt organizacji ruchu bedzie fizyczne przed ‘W miejscach Zagrozenie - w
to stupki - w zaleznosci od lokalizacji i zidentyfikowanego zagrozenia beda to trawniki, zywoploty, stojaki rowerowe, fawki, itp.
W miejscach gdzie jest to mozliwe wprowadzony zostal ruch jednokierunkowy po to by wyznaczyé wigksza liczbe miejsc postojowych.

na i przejciach dla pieszych. Nie zawsze beda

Ambulansu, Strazy Pozamej. Projekt organizacji ruchu bedzie przewidywat przede wszystkim zmiany wynikajace wprost z organizac miejsc Zmiany zwiazane z i rowerowa, przejsé dia pieszych,
SAMOCHODY OCZYSZCZANIA MIASTA. Na ulicach tych jest ciagle ¢ przejazdu dla 6w Firm O ta (wywoz $mieci) uspokojeniem ruchu czy Zielenia beda mozliwe w drugim etapie prac, po ewentualnym wdrazeniu SPPN.
ZAGROZENIE WYPADKAWI. Ze wzgledu na zastawienie mieszkaricy nie maja moziwosci oczyszczania chodnikéw z lisc  éniegu. Powoduje to stale Zagmzeme upadkanmi i poslizgnigciami
PARKOWANIE PRZEZ MIESZKANCOW NA POSESJACH. Obecny stan ulic oséb powoduje ze nie cheg ale bard; nie moga parkowat na
posesjach. Zaparkowanie samochoddw po obu stronach waskich ulic i czesto blisko bram wjazdowych powoduje ze mieszkaricy nie sa wstanie wiechac lub wyjechaé z posesji bo jest to technicznie niemozliwe
(spory samochad parkujacy naprzeciwko bramy na waskiej ulicy skutecznie to uniemozliwia). Sila rzeczy mieszkancy nie parkuja na posesjach i w ten sposob zwigkszaja jeszcze ilos¢ samochodéw
na chodnikach
STREFA PLATNEGO PARKOWANIA. Samo wprowadzenie strefy platnego parkowania nie rozwiaze problemy blokowania chodnikéw czy ulic w wymienionym obszarze. Jesli bedzie dopuszczone parkowanie po
obu stronach ulicy i na chodnikach powyzsze zagrozenia nie zostana wyeliminowane a jedynie zmniejszy sig ilos¢ samochodéw blokujacych chodniki i ulice:
Obszar Zoliborza Dziennikarskiego jako dzielnica hlslnryczna nie jest do ruchu Jest dzielnica mieszkalna o rzadkim jak na Warszawe charaklerze. Jest miejscem
2ycia dia dzielnicy i ogranicza mozliwosé rozwoju | dobrego funkcjonowania tej spolecznosci
Z powyzszych powodéw wnosimy o zmiany jak na wslep\e tego listu
W zalaczeniu przesylam pismo - protest wobec planom platnego parkowania Zoliborz ul Jelinka ZALACZNI |Na ul. Jelinka w projekcie przewidziano znak B-39 “zakaz postoju” z ieszkancow 2 'SPPN ma na celu Totacj aut i Czedci
233 K Kierowcow do parkowania w strefie. Zmiany te powinny przyczynié sie do ia probleméw z
Wprowadzenie SPPN na Ochocie i Zoliborzu wywoluje fundamentalny sprzeciw, nie tylko co do kwestii warunkow technicznych, ale co do samej idei Zgodnie z ustawa o drogach pubnanycm nstrele platnego parkowania ustala sig na obszarach charakleryzumcych sk znacanym defcy(em miejsc postojowych, jezel uzasadniaja (o polrzeby organizacj ruchu W
SPPN nie jest oplata za usluge, a parapodatkiem, kiry stanowi ogromne obciazenie fiskalne dla osob pracujacych na terenie strefy. Po podwyzkach oplat parkingowych, dzienny koszt parkowania wyniesie celu rotacii lub realizacji lokalnej polityki dla pojaza
niemal 50 zf (ponad 1000 zI miesigcznie). wprowadzenia preferencii dia kumumkacp zblorcvwe] Zgodnie z ww. ustawa, decyzja dotyczaca ewentualnegu rozszerzenia SPPN nalezy do wylacznej kompetencii Rady m. st Warszawy
Stratni beda takze mieszkaricy samej strefy: za drugi i kolejny samochdd beda placic 1200 zf rocznie, niezaleznie od kosztow samej optaty parkingowej jesli tylko pojada samochodem winny obszar Konsultacje spoleczne dotyczace SPPN zostaly badaniami zajgtosci i rotacji miejsc Badania te byly s konsultacj i wskazuja
obowigzywania strefy. i spelnienie ww. przeslanek do rzszerzenia SPPN. Nie dysponujemy zadnymi badaniami wskazuiacymi ia zasadnosé zmniejszenia SPPN | obnizenia opfat —byloby {o datani macznio obmza]ace dostepnos¢
Na dodatek, wprowadzenie strefy platnego parkowania wiaze si¢ z likwidacia znacznej liczby miejsc dowod: dzielnicach (Praga, Wola). miejsc azatem skrajnie PPN oraz kierowcow W niej
SZaque sig, ze na samej Ochocie zlikwidowanych bedzie co najmniej 530 miejsc parkingowych, a nie mniejsza ich liczba zniknie na Zoliborzu. Tymaasem od wiadz Warszawy nalezy wymagac zwigkszenia, a Podstawa prawn dla pobierania oplat w SPPN jest Ustawa o drogach publicznych, ktéra w art, 13 ust. 1 stwierdza ze korzysla]acy 2 drog publicznych sq obowigzani do ponoszenia oplat za posto] pojazdow
liczby dostepnych miejsc samochodowych na drogach publicznych w strefie platnego parkowania’. Przestanki SPPI okresione w Ustawie o drogach publicznych (art. 13b ust. 2).
'SPP stanow kolejny z elementow polityki dy i Warszawy. Wiadze Warszawy powinny odej$¢ od tej polityki i pozostawi¢ mieszkaricom swobode Aby przychylic sig do uwag mieszkaricow, a takze do specyfiki dzielnic takich jak Zoliborz, ZDM przedstawi Radzie m.st. Warszawy je zmiany zasad
wyboru $rodka transportu. alternatywe dia zasady 8 parkomatow i zasiegu 150 m. Abonament mieszkarica uprawnialby do bezpfatnego postoju na wigkszym obszarze: dzielnica Zoliborz zostataby podzielona na kilka takich obszarow.
Konsultacie nie powinny wiec dotyczyé poszerzenia SPPN - ktdrego mieszkaricy nie chca - a zamiast tego jej zmniejszenia i ograniczenia optat - co byloby zgodne z interesem mieszkarcow. Projektujac SPPN, przyjgto zasade, aby wyznaczyé maksymalng mozliwa liczbe miejsc postojowych, przy zachowaniu wymaganej szerokosci chodnika (co do zasady 2 m) oraz wymiar6w miejsc postojowych ()i
W zwiazku z powyzszym cheialbym wnies¢ stanowczy sprzeciw wobec wprowadzeniu Strefy Platnego Parkowania jozdini manewrowych zgodnych z przepisami. W sytuacii gdy wyznaczenie miejsc posiojowych nie bylo mozliwe ze wzgledu na parametry drogi, ale mozliwy jest legalny postsj pojazdu na zasadach ogu\nych I3
5 m chodnika, dia pojazdow ponizej 2.5 t DMC oraz w spossb nieutrudniajacy ruchu innym pojazdom — przy czym ocena tego ostatniego warunku nalezy o kierowcy), proponowane e
zastosowanie znaku "zakaz postoju” PPN nie wiaze sig zatem z likwidacia znacznej liczby miejsc postojowych” i nie stalo si¢ tak ani na Pmdze ani
234 na Woli
Zmiana kosztu abonamentu dia drugiego i kulqnegu pojazdu w ym nie zostanie Koszt dla kazdego pojazdu w gospodarstwie domowym bedzie jednakowy.
SPPN ma na celu auti Kierowcow do parkowania w strefie. Zmiany te powinny przyczynié sie do czesciowego rozwiazania problemow z
Nie oznacza to wszystkich problemow z parkowaniem. Niemniej, po wprowadzeniu SPPN problemy te beda mniej nasilone niz obecnie.
Diatego po i konsultacii DM wiadzom m.st. Warszawy objgcie Zoliborza strefa platnego parkowania. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa platnego
ia moze zostac i we wrzesniu 2021 1.
Jestem mieszkaricem Ul. Swigcickiego na Zoliborzu. Tak jak niemal wszyscy Gzielnicy, jestem przeciwny Strefy platnego parkowania. JESTEM PRZECIW STREFIE W SPPN ma na celu Totacj auti Kierowcow do parkowania w strefie. Zmiany te powinny przyczynié sig do czesciowego rozwiazania problemow z
OGOLE i nie interesuje mnie pytanie "jaka strefa". ZADNA! Napiszcie do tych radnych Warszawy: MIESZKANICY ZOLIBORZA NIE CHCA STREFY PLATNEGO PARKOWANIA. ANI NA ZOLIBORZU ANI parkowaniem.
NIGDZIE INDZIEJ! Uwazam, ze opiata parkingowa to haracz! Chce méc dojezdzaé do pracy autem - czemu mnie zmuszacie do wybrania zbiorkomu albo pacenia horrendalnych opfat? Czy ja wam kaze jezdzié
na wrotkach albo na deskorolce? Nie. To wy nie domagajcie sig bym jezdzit rowerem czy autobusem skoro chce jezdzié autem! Tak wygodniej. | w czasie pandemii bezpieczniej. Chce natomiast zebyscie
235 | budowali parkingi (co z parkingiem pod pl. Wilsona) i tworzyli nowe, bezptatne miejsca parkingowe.
Z gory dzieki za odrzucenie tej bezsensownej propozycii rozszerzenia SPPN,
Chc:au:ym zasygnalizowat pominiecie jednego z bardzo czesto naduzywanych miejsc przy parkowaniu - rogu Popieluszki z Sarbiewskiego, zaraz za rogiem kamienicy Krasifskiego 20 ZALACZNI |Uwaga znajduje sig poza zakresem Tlezyw stuzb
jest narozniku mozna by jakos chociaz symbolicznie zabezpieczy¢ to martwe pole, za lukiem skretu z Popieluszki. Np mala okragla wysepka ze K
s~upk\em bez koniecznosci przebudowy naroznika.
Tak, aby ludzie nie wiskali tutaj aut. Idac od strony Metra Marymont trzeba czesto mocno uwazaé, bo samochody s tu stawiane na ukos nawet wystajac na pasach
I nawet skrecajac w prawo z Popieluszki mozna wledy zostat zaskoczonym przez pieszego - tutaj na rowerach byly nimi dzie¢mi <10 lat.:
36 | Na ostatnim zdjeciu (starszym, stad bialo czerwone slupki) widac nawet tutaj samoch6d, ktery stal tak dlugo, ze zostal odholowany jako wrak
Zgadza sie - straz miejska podejmuje tutaj czynnosci, ale nie usuwa,
Prosilbym o wykluczenie parkowania w tym miejscu, aby cwaniacy nie oszukiwali w atwy sposob innych omijajac tutaj wtatwy sposéb system oplat, kiry pono¢ ma obowiazywac: nas wszystkich
jestem mieszkaricem bloku przy ul. Potockiej 3. Przy okazji konsultacji dotyczacych strefy platnego parkowania przyjrzalem sig mapce. Czy rozwazaja Panistwo wprowadzanie miejsc dedykowanych Miejsca postojowe na drogach publicznych sg ogélnodostepne i nie moga byé przypisane do konkretnych posesji. ZDM przedstawi Radzie m.st. Warszawy je zmiany zasad
poszczegolnym adresom? Niestety, ale w bezposredniej bliskosci nie mamy zbyt wielkiego wyboru jak na 66 mieszkan. Takie rozwiazanie bardzo ufatwiloby nam poszukiwanie miejsca. Proponujemy altematywe dla zasady 8 parkomatow i zasiegu 150 m. Abonament mieszkaiica uprawniaiby do bezplatnego postoju na wigkszym obszarze: dzielnica Zoliborz zostataby podzielona na kilka takich
237 obszarow.
W nawiazaniu do konsultacji spolecznych w sprawie wprowadzenia SPPN na Zoliborzu stanowczo sig obecnie ZALAGZNI SPPN ma na celu Totaci auti Kierowcow do parkowania w strefie. Zmiany e powinny przyczynic sie do czesciowego rozwiazania problemow z
Zalezam pismo ze szczegotami K parkowaniem.

Nie przewiduje sie likwidacji miejsc postojowych. Przyjeto zasade, aby w ramach projektu wyznaczy¢ maksymalna mozliwa liczbe miejsc postojowych, przy zachowaniu wymaganej szerokosci chodnika (co do
zasady 2 m) oraz wymiarow miejsc postojowych ( ) i jezdni manewrowych zgodnych z przepisami. W sytuacii gdy wyznaczenie miejsc postojowych nie bylo mozliwe ze wzgledu na parametry drogi, ale mozliwy jest
legalny postéj pojazdu na zasadach ogdinych (z pozostawieniem 1,5 m chodnika, dla pojazdow ponizej 2.5 t DMC oraz w sposob ruchu innym pojazdom — przy czym ocena
warunku nalezy do kierowcy), proponowane jest zastosowanie znaku "zakaz postoju" z wylaczeniem mieszkaricow z identyfikatorem.




Cheialbym Zwr6CiC Uwage na koniecznosé zmiany w pewnym miejscu

Chodzi o przejscie dla pieszych przez torowisko przez przy 2Ci 1/3 na wysokosci Zabki.

W zatwierdzonym projekcie organizaci ruchu nie jest ono zabezpieczone:Spod projektu dla tego arkusza pod spodem warstwy paska z informacja o numerze SOR widac, ze jednak widzieliby Paristwo tu stupki
Bardzo slusznie

Dlaczego cheialbym zwrcié na to miejsce uwage? Pisze, bo szczerze uwazam to za jedno z najglupszych miejsc do "parkowania® na Zoliborzu

Sa tutaj stawiane auta przed samymi pasami, mimo, ze ogranicza to widocznosé pieszym. Wehodza czesto na czerwonym myslac, Ze tramwaj nie jedzie, aby sobie skrécié droge do przejcia potem na zielonym
przez jezdnie.

Bez swiadomosci, ze tramwaj wyzwala zielone.

Niestety, sa wtedy kompletnie niewidoczni dla motorniczych, kidrzy zwalniaja i dzwonia jak stoi co$ wigkszego: Byly te2 tutaj wypadki z udzialem tramwaju - wtedy auto po kolizj potrafi wpasé na samochody
stojace przed pasami a nawet sig zakleszczyc:
https:/lyoutu.be/ZwULIXRIXpO (2014)

P 130 (2012)

Nie upieram sie, ze tutaj nalezy zastosowac stupki

Moze zachowat przejezdnosé i mozliwosé wykrecania dla dostawcow sklepow, ale zlikwidowat chodnik przed przejsciem i zmienié na jezdnie? Probleme jest bowiem takze to, ze SM nie holuje  chodnikow
przed przejsciem. Potrafia tu nawet zakladac blokady Ale nie usuwa pojazdéw jak normalnie z jezdni. Stoja dalej i stwarzaja zagrozenie.
Prosilbym o ukrécenie tego procederu. Inaczej po wdrozeniu SPPN bedzie tutaj stale miejsce postojowe - dia optati e tylko
Wierze, ze dobra infrastruktura powinna przed takimi absurdami zabezpiecza¢

zagrozenie dla pieszych jak i nawet tramwajow

ZALACZNI
K

Uwaga zostala

“we miejscu stupki U-12c.

Jestem mieszkanka Zoliborza, Popieluszki 11 1 auto, 5osobowa rodzina.

Mamy wiele uwag co do badan przeprowadzonych w okolicy.

1) badania prowadzono w wakacje i pierwszych kilka dni wrzesnia - to BYLY WAKACJE! W Wakacje bardzo duzo sasiadéw nie ma, wyjezdzaja na weekendy, cale tygodnie. Pierwszy tydzieri wrzesnia to tez tak
naprawde wakacje (sami wybralismy si na wakacje w takim terminie). Nie ma jeszcze studentow chociazby. Jakim cudem zapetnienie Popieluszki wrejonie 4 to 79% w godzinach sppn czy 45% po godzinach?
Jakim cudem, skoro auta stoja po skosie zeby zajac jak najmniej miejsca i zrobic miejsce innym? Jakim cudem ul Sady Zoliborskie to 7% zapetnienia miejsc? Przeciez auta stoja na lukach i wzdiuz licy, bo NIE
MA TU WOLNYCH legalnych miejsc. Zwlaszcza wieczorami i w nocy - kiedy parkuja MIESZKANCY.

2) naprawde, nie wiem jakim cudem wg tych badar w godzinach popoludniowych s3 wolne miejsca na zoliborzu. miejsca, a nie trawniki czy przejscia dla pieszych. Jakim cudem wracajac do godziny 15 do domu
autem jestem w stanie zaparkowac niemal pod blokiem zawsze, a w godzinach wieczomych, to jest krazenie po kilkanascie minut i czekanie na cud, ze kto$ akurat gdzies wiasnie zwolni miejsce tuz przed moja
maska, To wieczorami nie ma jak zaparkowa¢! Nie w ciagu dnia, kiedy sa przyjezdni.

3) Prosze spojrzeé na mape mojej najblizszej okolicy - nasze podwérko daje nam mozliwos¢ wiazdu i zaparkowania. Za plotem, na Popietuszki 15, mamy ZEOBEK. W bloku na naszym podwérku na Popieluszki
13 mamy OGNISKO PRACY POZASZKOLNE.. Czy wiedza Pafistwo ile 0s6b przyjezdza autami do ww placowek? Chyba fatwo domyslic sie, gdzie beda parkowac, aby nie placic

4) bilet strefowy - jak najbardziej za. to jest dobry pomysl, poniewaz 150m to absurd. Mieszkajac na Popietuszki 11 czesto parkuje przykiadowo na Pl. Grunwaldzkim... To troche dalej niz 150m od miejsca
zamieszkania. A czemu tam parkuje? Bo wracajac wieczorami nie znajduje nic blizej. Ale moze wigksze strefy? Albo przy granicach stref zakladki? Akurat ja mieszkam na granicy 3 stref i dosé czesto szukamy
mise do legalnego zaparkowania we wsz2ystkich 3, robiac kilka. Wiec moze przy granicach sref-> nakladki > jakas odleglose, wytyczona ulicami, gdzie abonament ze trefy 4 w stefie 3 czy 5 tez bedzie
obowigzywal. Przykladowo > Jadac od strony Arkadi w kierunku Marymontu mam moliwosé zaparkowania na ul. Popieluszki od pl. z badz na ul. Popieluszki od
Krasifiskiego do Czaki. To samo jadac w kierunku Arkadii - mozliwosé parkowania wzdiuz Popietuszki do PI Tak samo na Krasif do Jaki meijsca. Wzdluz gléwnych
ciagéw komunikacyjnych na granicach stref.

5) wprowadzenie uliczek jednokierunkowych aby zostawié moziiwosé parkowania wzdiuz jak najwigkszej ilosci aut! oraz stref miejsc mozliwego parkowania zgodnie  przepisami, w ktérych nie ma mozliwosci
wyznaczenia miejsc postojowych

6) krasifiskiego od pl wilsona do popieluszki (i w druga strong tez) - a moze parkowanie po skosie? przeciez zostanie 1,5m chodnika, a wiece] aut zaparkuje. tam s bardzo szerokie chodniki.

7) na ulicy Gojawiczyfiskiej wiaczyliscie do strefy prywatne miejsca... (te od strony zajezdni).

8) parking pod placem wilsona w pustce technologicznej! czy w koficu co$ w tym temacie sig ruszy?

9) chialam jeszcze wspomnie¢ o miejscach kiss&ride pod szkolami czy przedszkolami

ad 1. Pomiary zostaly wykonane w jedynym mozliwym terminie. Ze wzgledu na pandemie wirusa SARS-CoV-2, wdrozone obostrzenia nie pozwalaly na wykonanie badan w okresie pazdziermik-listopad. Ponadto,
pomiary byly prowadzone réwniez we wrzesniu - to jest po zakoficzeniu wakacji. Pomiary byly prowadzone przez 24 godziny na dobe, przez 7 dni, czyli zar6wno w ciagu dnia, wieczorem jak i w nocy.

Mamy $wiadomosé, ze wtrakcie wakacii i w dobie pandemii na ulicach pojawia sie mniej samochodéw przyjezdnych. Oznacza to, ze w innym czasie wyniki pomiarow, ktore juz teraz wykazaly znaczny deficyt
miejsc postojowych, bylyby jeszcze bardziej niekorzystne.

ad 2. Badania napefnienia parkingéw wykazuja znaczy spadek parkujacych pojazdow w godzinach wieczomych i nocnych.

ad 3. Drogi wewnetrzne | tereny osiedlowe nie moga byé obijete strefa plainego parkowania. Zasady parkowania na tych terenach ustala zarzadca terenu.

ad 4. ZDM przedstawi Radzie m.st. Warszawy zmiany zasax alternatywe dla zasady 8 parkomatow i zasiegu 150 m. Abonament mieszkarica uprawnialby
do bezplainego postoju na wigkszym obszarze: dzielnica Zoliborz zostalaby podzielona na kilka takich obszaréw. Ulice bedace granicq obszarow bed dostgpne dia mieszkaicow obu obszarow

ad 5. W projekcie polegajace na ulicw tam gdzie nie wplywa to negatywnie na $¢ sasiednich i pozwala na

dodatkowych miejsc postojowych.

ad 6. Wyznaczenie miejsc postojowych skodnych na ul. Krasifiskiego na odc. pl. Wilsona - Pop\eiuszk\ jest niemozliwe ze wzgledu na funkcjonujace wzdiuz ul. Krasifiskiego pasy dia roweréw. Obecna szerokosé
jezdni wraz z chodnikiem nie pozwala na wytyczenie miejsc skoénych (min kosé 4,80 m asa ruchu dia rowerow (min. 1.5 m plus 0,5 m opaski bezpieczeristwa) oraz pasa
ruchu dla pojazdéw (min. 3,25 m). Dia pieszych pozostaje wowczas niespeina 1,3 m chodnika, co nie spefnia wymogéw prawnych ani uzytkowych. Ponadto, skosne parkowanie przy pasie rowerowym stanowi
zagrozenie potracenia rowerzysty przez wyjezdzajacy tylem pojazd.

ad 7. Parking nie zostanie objety SPPN

ad 8. Pod pl. Wilsona znajduje sie pustka technologiczna. Jej przebudowa na parking podziemny to kosztowna inwestycja, kidre realizacja byla planowana w trybie partnerstwa publiczno-prywatnego

ad 9. posts; ograniczony czasowo ,Kiss & Ride” w rejonie szkdt ma liczne wady, kidre poddaja w watpliwos¢ celowos¢ jego wprowadzenia, zwiaszcza w obrebie Strefy Platnego Parkowania Niestrzezonego.

Co do zasady parkingi K&R ze wzgledu na swoja charakterystyke powstaja przy duzych wezlach przesiadkowych (metro, petle autobusowe, lotnisko). Znak obowiazuje przez calg dobe, a samochéd moze tam sta¢
nie dluzej niz 2 minuty. Celem jest sprawne wysadzenie pasazera, kiéry nastgpnie przesiada sie do transportu zbiorowego, zas miejsce moze byé wykorzystane przez kolejny pojazd

Miejsca K&R obowiazujace na licy pod szkma na okres 10 minut i tylko w okreslonych godzinach, rodza trzy podstawowe problemy.

Po pierwsze, istnieje obawa, 2 legalnie 17 nie zostang przed uplywem gndzmy 7 rano dnia nastepnego. Jednoczesnie, ze wzgledu na specyfike pracy szkoly,
w rodks dia w czasie funkcjonowania sirefy micisca moglyby przoz wiekszos6 czasu byC ni Jes transportu dzieci do szkoly i z powrotem, nie ma
uzasadnienia dla rezerwacji miejsc na 10 godzin w ciagu dnia. Tak funkcjonujaca organizacja ruchu moglaby byc trudna do ma ajej

ie duzego e strony siuzb

Po drugie, wizyta rodzica w szkole ma inna charakterystyke niz podwiezienie kogos do metra. Faktyczny czas spedzony w placéwee moze w wielu przypadkach okazaé sig diuzszy niz 10 minut. W efekcie, z 1

miejsca nie skorzysta wigcej niz pare 0s6b odwozacych dzieci. Strefa K&R spetnia swoja funkcje tylko wiedy kiedy jest pewnosé, ze zawsze czeka wolne miejsce.

Po trzecie, wyznaczenie mlEJsc 1Yo dla szkoly moze skutkowa wabudzeniem dodatkowego ruchu aut, poprez zachegenio do dowazenia w ten sposdb dziec na zajecia. 2 punkiu widzenia bezpieczetstva ruchu
uch

w pod szkola moze odniesc skutek odwrotny do j liczby /aska ulica w tym samym czasie pod budynek szkoly moze sie

Y
&

odbié negatywnie na mynnasm i jie ruchu. Ot dojazdu wszystkich chetnych nie jest mozliwe przy pomocy kilku miejsc .Kiss & Ride"
postulowat o o, aby strefa plalnego parkowania nie zostala wprowadzona na Zoliborzu. Moim zdaniem nie ulatwi (o Zycia mieszkancom. Mieszkam przy Ulicy Elblaskiej, mamy podwdrko do SPPN ma na celu rotacji auti Kierowcow do parkowania w strefie. Zmiany te powinny przyczynic sie do czesciowego rozwiazania problemow 2
i sig nie m\eszcza Ludzie z samochodami sie nie wyprowadza, a to oni parkujq rowniez w okolicy, kiéra zamieszkuje. W ciagu dnia mozna znale2¢ jakies parkowaniem
wolne mieisca parkingowe, ale im blize] wieczora, tym gorzel, Nie 0s0b, ktdre d: miejska, bo w okolicy mojego bloku nie ma zadnego przystanku. Nie sadze tez zeby Mieszkaricom strefy platnego parkowania je abonament do postoju w poblizu miejsca

ludzie z calej Warszawy przyjezdzali nocami na Zoliborz. Juz toraz mow sie takze o planach wydiuzenia godzin za platne parkowame do 20:00. Dlaczego jako mieszkancy mamy placié za parkowanie, jesli nie
znajdziemy miejsca w wyznaczonym obszarze? W mojej okolicy nie zmniejszy sie liczba 1o w wigkszosci
Prosze odnotowac fakt, ze moj mail to kolejny glos przeciwko wprowadzeniu SPPN na Zoliborzu.

ia lub w przyszwscl we wskazanym obszarze. Obecnie koszt abonamentu
wynosi 30 zt rocznie. ZDM przedstawi Radzie m.st. Warszawy zmiany zasad I ady 8
mieszkarica uprawniatby do bezplatnego postoju na wigkszym obszarze: dzielnica Zol\borz zostataby podzielona na kilka takich obszaréw.

i zasiggu 150 m. Abonament

Uwagi do projektu strefy platnego parkowania
i adresow.

miejsc do
Na chodniku przy ulicy Sulkowskiego na odcinku migdzy Dziennikarska a Kniaznina, po stronie zaplanowanych miejsc parkingowych (adresy parzyste), znajduja sie latarie przez co chodnik jest wezszy. Na tym
odcinku miejsca parkingowe powinny by wyznaczone po drugiej stronie (adresy nieparzyste)
Dodatkowo na tym odcinku jest budynek 12/14 (Kilkanascie mieszk:
otrzeb

uslugi (w tym szkola nauki jazdy) wige zaproponowane 12 miejsc postojowych nie

Dodatkowo ruch wokét Skweru Zniwiarza” powinien byé zorganizowany jednokierunkowo, dziataé jak rondo, wowczas na jednokierunkowej ulicy Kniaznina zmieszcza sie dodatkowe miejsca parkingowe.

'Ad 1. Ogéinodoslgpne micjsca posiojowe na drogach pubncznych ie moga byC przypisane do konkretnych posesii
Ad 2. Naul. miejsca posto jezdni

Y
X
&

Jako czlonek zarzadu wspéinoty mieszkaniowe] "Mickiewicza 18A” cheialem odnies¢ sie do planu wprowadzenia platnej strefy parkowania. Ja oraz inni mieszkancy naszej kamienicy (oraz sasiednie]) parkujemy
samochody zazwyczaj na podwérku (.droga wewnetrzna'), pod budynkiem. Podwdrko jako wspomniana droga wewnetrzna nie jest zostanie strefa platnego parkowania. Wjazd na nasze podwrko prowadzi od
ul. Smialej i jest obwarowany znakiem zakazu wjazdu z wylgczeniem .mieszkaricow’. Niestety, nie jest doprecyzowane jakich mieszkaricow zakaz ten dolyczy, a z tego co wiem, suzby nie maja wobec tego jak
tego zakazu egzekwowac. Nie stanowi to dla nas teraz problemu, ale gdy wokl pojawi sie strefa platnego parkowana grozi nam na]azd cwanych“ 0s6b, cheacych parkowa na podworku za darmo.

Wobec tego dobrym rozwiazaniem, ktére oméwilismy w gronie wiasciciell we wspdinocie, wydaje sie mozliwosé wiazdu na podwérko oraz ewentualnie
szlabanu

Drogi wewnetrzne | tereny osiedlowe nie moga by objete strefa platnego parkowania. Zasady parkowania na tych terenach (w tym ewentualne wprowadzenie identyfikatorow) ustala zarzadca terenu.

W zwiazku z dziataniami Go likwidac miejsc przy blokach na ulicy na nasylaniu Stazy Miejskiej,
Ktora wypisuje mandaty mieszkaricom , kiSrym ani miasto Warszawa ani Spotdzielnia nie zapewnily miejsc parkingowych, stanowczo protestuje przeciwko prbie wprowadzenia tzw Strefy Platnego Parkowania
Niestrzezonego na Zoliborzu

Dziatania te sa ukierunkowane na leczenie skutkow a nie przyczyn choroby o nazwie ogéiny deficyt miejsc parkingowych na naszym osiedlu

SPPN ma na celu

Totacj auti Kierowcow do parkowania w strefie. Zmiany te powinny przyczynic sie do czesciowego rozwiazania problemow z
parkowaniem.

Projekt nie przewiduje likwidowania miejsc postojowych. Przyjeto zasade, aby w ramach projektu wyznaczyé maksymalng mozliwa liczbe miejsc postojowych, przy zachowaniu wymaganej szerokosci chodnika (co
do zasady 2 m) oraz wymiarow miejsc () jezdni 2godnych z przepisami. W sytuacji goh migjsc nie bylo mozliwe ze wzgledu na parametry drogi, ale mozliwy
jest legalny posto] pojazdu na zasadach ogdlnych (z pozostawieniem 1,5 m chodnika, dla pojazdéw ponizej 2.5 t DMC oraz w spos6b nieutrudniajacy ruchu innym pojazdom — przy czym ocena tego ostatniego

warunku nalezy do kierowcy), proponowane jest zastosowanie znaku "zakaz postoju’ z wylaczeniem mieszkaricow z identyfikatorem.




W ramach wiw konsultacji odnosnie stref platnego parkowania na Zoliborzu wyrazam stanowczy Sprzeciw.
Ulica Jelinka jest mal uliczka osiedlowa, a nie jedna z gléwnych arterii centrum Warszawy.

Z uwagi na tego typu lokalizacje | mozliwosé parkowania dia Klientow naszej firmy
ubezpieczeniowych m. innymi dokonanie ogledzin i wykonanie zdjec.

W przypadku zmiany organizacji ruchu na jednokierunkowy od Dembiriskiego do Marii Kazimiery uwazam za blad gdy2 od strony Potockie] pierwsza ulica Paska jest jednokierunkowa

tez w ta sama strone.

W przypadku wprowadzenia strefy platnego parkowania na ulicy Jelinka bedziemy zmuszeni pomyslec o zmianie adresu firmy, a co za tym idzie podatki tez nie wplyna do dzielnicy Zoliborz tylko tam gdzie
wiodarze mysla bardziej ekonomicznie.

sig na wynajecie domu dia biura z parkowania pojazdéw przyjezdzajacych w celach

Na ul. Jelinka w projekcie przewidziano znak B-39 "zakaz postoju’ z ieszkancow 2 ruchu i jak najwigksze] liczby miejsc

postojowych.

siuzy

cheialbym zglosic kilka uwag do projektu zmian w zwiazku ze wprowadzeniem strefy parkowania niestrzezonego na Zoliborzu. Chodzi konkretnie o ulicg Boguckiego, przy kidrej mieszkam od 4 lat. Na poczatku

pragne doceni¢ projekt wprowadzenie na tej ulicy ruchu jednokierunkowego, co w mojej ocenie jest bardza dobrym rozwiazaniem. Niemniej chcialbym zauwazyé dwie kwestie:

1) mieszkajac w mieszkaniu, ktérego ¢ okien wychodzi naulice odnosnie poziomu halasu generowanego przez ruch samochodowy. Cho

wydawac si¢ moze, ze mamy do czynienia z osiedlowa uliczka, ruch na niej (i zwiazany  nim hatas) 1551 PO prostu byt duzy. Chcialbym nadmienic, 26 w mojej okolicy (in. przy bloku r 6) wystgpuia bardzo
warunki Z uwagi na polozony wzdiuz i tuz przy ulicy blok nr 5 (o dlugosci ponad 100 metréw) halas generowany przez samochody nie *rozprasza sig” ale jest wrecz

wamacniany bliskim sasiedztwern obu budynkow. Odleglosc, jaka dziei biok w KISrym mieszkam (nr 6) i blok po drugij sironie ulicy ( 5) to zaledwie 22 metry. Z tego wegledu, w mojej ocenio ze wegledu na
warunki przestrzenne, zdecydowanie wymagane jest uspokojenie ruchu w tym mijsou. Aktualnie tuz przy "moim" bloku znajdue sie prog zwalniajacy, kidry jednak ma zosta usunigty. Sama likwidacja owego
progu nie jest wprawdzie zia, natomiast obserwujac od Kierowcow wtym miejscu, jestem przekonany, ze bedzie to skutkowaé zmiang nawykow kierowcdw. Zamiast rozwijac
dotychczasowe predkosci rzedu 40 km/h (oraz hamowat przed progiem i przyspieszac za nim, nieraz gwaltownie), beda sig rozpedzac do 50, a nawet 60 km/h. To wszystko skiania mnie do przedstawienia
usilnej prosby o uspokojenie ruchu w tej czesci ulicy. W mojej ocenie (kierowcy z 18-letnim stazem), przy tym ukladzie przestrzennym rozsadna dozwolona predkosé na ul. Boguckiego to 20 km/h. Diatego
prosze o wdrozenie rozwiazan, majacych na celu ruchu Obecny limit na ulicy to 30 kmh i jest on regularnie i bezpardonowo lamany - to widat golym okiem i przede
wszystkim stychat. Uspokojenie ruchu przelozy si zarowno na komfort ludzi ulic jak rowniez na pieszych.

2) druga uwaga dotyczy miejsc parkingowych po wschodniej stronie ulicy Boguckiego, na wysukascv boiska szkoly SP nr 68 (im. A. Oppmana). Po zmianach maja one by¢ skosne, zamiast prostopadiych, jak
obecnie. Mmm zdamem zmiana ta przyczyni sie jedynie do zredukuwama hczby miejsc parkingowych. Prosze zauwazyé, ze w aktualnym ukladzie, parkujace samochody nie zaburzaja ciagu pieszego na

obok chodniku. W 6w, diugose miejsc pozwala zachowac bezpieczna i komfortowa dia pieszych szerokos¢ 1.5 m, anawet 2 m
chodnika, Odslepswm od te] reguly zdarzaja sig wyjatkowo Pl wymka]a wylacznie z niefrasobliwosci kierowcow.

'Ad 1. Projekt organizacji ruchu bedzie przewidywal przede wszystkim zmiany wynikejace wprost z organizacji miejsc postojowych. Zmiany zwiazane z uspokojeniem ruchu czy Zielenia beda mozliwe w drugim
etapie prac, po ewentualnym wdrozeniu SPPN.
Ad 2. Minimalna szerokos¢ drogi manewrowe przy parkowaniu prostopadiym to 5,0 m. W zwiazku z tym nie ma mozliwosci utrzymania parkowania prostopadiego.

w zwiazku z nowym projektem SPPN na Zoliborzu, wyrazamy sprzeciw i nafozonym na
Po pierwsze, jako mieszkaricy domu w kidrym rezyduje 7 0séb doroslych, beda nalozone na nas ogromne oplaty zwiazane z na cztery

Po drugie, zmiana organizacji ruchu w taki sposob, Ze ul. Jelinka na odcinku migdzy ul. Marii Kazimiery, a ul. Dembifiskiego na jednokierunkowy, przyniesie utrudnienia w codziennym dojezdzie do domu. Tak
samo praca kurierw bedzie znacznie utrudniona.

Po trzecie, wyodrgbnienie na ulicy Jelinka ptatnych miejsc parkowania wbrew zalozeniom nie fozwiaze problemu parkowania, a jedynie go zwigkszy.

Diatego prosimy o iu decyzji

Z wyrazami szacunku mieszkaricy Jelinka 20 (7 0sob)

Gzielnicy.

Mieszkaricom sirey platnego parkowania je abonament do postoju w poblizu miejsca
wynosi 30 2t rocznie. Na ul. Jelinka w projekcie przewidziano znak B-39 “zakaz postoju” z wylaczeniem mieszkaicow z identyfikatorem.

ia lub w przysziodci we wskazanym obszarze. Obecnie koszt abonamentu

Jak najoardzie] popieram rozszerzenie SSPN, natomiast chcialbym zwrGcié uwage na kilka problemow: przede wszystkim miejse e powinno odby Kosztem pieszych. Migjsca

powinny byé na ulicach, a nie na Zwezanie chodnikow jest niedopuszczalne. Jesli gdzies nie da sie zorganizowac miejsc parkingowych bez zwezania
chodnika, to 0znacza to po prostu, e w danym miejscu nie powinno sie parkowac. Przy okazji zmiany organizacji ulic mozna (i moim zdaniem: nalezy!) wprowadzac strefy z ograniczeniem predkosci dia
samochodow, a takze kontraruch rowerowy. Zamiast stupkow postuluje montowanie stojakow na rowery, tak jak w czasie remontu al. JP2
15972283843). Natomiast w miejscach gdzie jezdnia zostanie wylaczona z uzytku mozna ustawiac donice z kwiatami

Przyjeto zasade, aby w ramach projektu wyznaczyé maksymalna mozliwa liczbe miejsc postojowych, przy zachowaniu wymaganej szerokosci chodnika (co do zasady 2 m) oraz wymiarow miejsc postojowych () 1
jezdni manewrowych zgodnych z przepisami. W sytuacji gdy wyznaczenie miejsc postojowych nie bylo mozliwe ze wzgledu na parametry drogi, ale mozliwy jest legalny postsj pojazdu na zasadach ogolnych (z
pozostavieniem 15 m chodnika, dia pojazdéw ponizej 2.5 t DMC oraz w sposob nieutrudniajacy ruchu innym pojazdom — przy czym ocena tego ostatniego warunku nalezy do kierowcy), proponowane jest
zastosowanie znaku "zakaz postoju”

Dotyczy: Konsultacje organizacji ruchu na terenie Zoliborz Dziennikarski — obszar 1 - wtym ulice Kozmiana, Tucholska, D D.
okolice parku AK Zniwiarz. Po zapoznaniu si¢ z planami reorganizaci ruchu w dzielnicy Zoliborz dziennikarski jako mieszkaricy kwartatu ulic Kozmiana, Tucholska,
Rybiriskiego, Bytomska, ukonce parku AK Zniwiarz wnosimy o:

1. zakazu parkowania samochodéw na chodnikach

2. Wprowadzenie mozliwosci parkmma samochodow tylko po jednej stronie ulicy i nie na chodniku.

3. Wprowadzenie ruchu jednokierunkowego.

4. Wprowadzenie ograniczenia predkosci do 20-30 km na godzme

Ponizej wnioskow i zagrozen 2 obecnego stanu

O kilku at wszyscy mieszkaricy wymienionych ulic s3 pozbawieni moziwosci normalnego korzystania z chodnikow ze wzgledu na parkowanie samochodéw niezgodnie z przepisami. S to w wigkszosci
samochody 0s6b przyjezdzajacych w ciagu dnia a nie stalych (jes natezenie parkowania w ciagu dnia i wieczorem po zakoficzniu
godzin pracy ktra wskazuje wyraznie iz ponad 50% samochodow nie nalezy do stalych do metra i do pracy w biurowcu na skrzyzowaniu ulic Mickiewicza i
Bohomolca).

BRAK PRZEJSCIA DLA PIESZYCH. Codziennie czgs¢ chodnikow jest poblokowana tak iz przeswit pomigdzy plotem a samochodem wynosi ponizej 50 cm. To powoduje i piesi sa zmuszeni wehodzié na ulice.
PARKOWANIE NIEZGODNE Z PRZEPISAMI. Samochody parkujace na chodnikach powyzszych ulic parkuja zawsze, bez wyjatku niezgodnie z przepisami nie zachowujac wymaganego odstepu 1,5 metra. Taka
sytuacja wystepuje w przypadku kazdorazowego parkowania gdyz chodniki na tych ulicach sa zazwyczaj wezsze niz wymagana odleglos¢ 1,5 m. Tak wigc aby dopuscic mozliwosc parkowania zgodnie z

Bytomska,
et

tych ulic ale do osob

i konieczne byloby parkowania na ulicy. W takim wypadku $wiatio ulicy pozwala na parkowanie tylko po jednej stronie drogi. Straz miejsca i policja akceptuje teki stan rzeczy
w spos6b trwaly i nie podejmuja interwencii.
DROGI DOJSCIA DO SZKO | PRZEDSZKOLI. Wymienione ulice stanowia ulice dojscia dzieci i rodzicow do: g0 naulcy
niepublicznych. Wskutek blokowania chodnikéw przez samochody dzieci i rodzice sa czesto zmuszani do na ulice. Jest to zj
OSOBY NIEPELNOSPRAWNE. Na chodnikach wymienionych ulic nie moga sie poruszac osoby niepelnosprawne poruszaiace sie na wozkach. To est naprawde skandaliczne. Osoby taki musza korzystaé z
jezdni.
BRAK PRZEJAZDU DLA AMBULANSOW | STRAZY. Wkutek mozliwosci parkowania po obu stronach jezdni na tych ulicach wystepuia zatory i zwezenia kiore albo utrudniaja albo uniemozliwiaja przejazd:
Ambulansu, Strazy Pozamej.
SAMOCHODY OCZYSZCZANIA MIASTA. Na ulicach tych jest ciagle ie a czesto ¢ przejazdu dla 6w Firm O miasta (wywdz Smieci),
ZAGROZENIE W YPADKAWI. Z wzgiedu na zastawenie misszkarcy e maja motlwoscl oczyszczania chudmkuw il Sniegu. Powodujs o stale zagrozenie upadkai  posiizgnieciar
PARKOWANIE PRZEZ MIESZKANCOW NA POSESJACH. Obecny stan powoduje ze nie chog ale nie moga parkowac na
posesjach. Zaparkowanie samochoddw po obu stronach waskich ulic i czesto blisko bram wijazdowych puwuduje e mieszkaricy nie sa wstanie wjechac lub wyjechac z posesii bo jest to technicznie niemozliwe
(spory samochod parkujacy naprzeciwko bramy na waskiej ulicy skutecznie to uniemozliwia). Sila rzeczy mieszkancy nie parkuja na posesjach i w ten sposob zwigkszaja jeszcze ilos¢ samochodéw
na chodnikach.

Szkoly nr 65 (rejon), 3 przedszkoli

Z powyzszych powodow wnosimy o zmiany jak na wstepie tego listu.

ina

Projekt urgamzac]v ruchu bedzie rzed W miejscach zagrozenie - i przejsciach dla pieszych. Nie zawsze beda
to stupki — 0sci od lokalizacji i z\demyfkmnega zagrozenia m;da o trawniki, zywoploty, stojaki rowerowe, fawk, itp

w m\ejscach gdzie jest to mozliwe wprowadzony zosta ruch jednokierunkowy po to by wyznaczyc wigksza liczbe miejsc postojowych.

Projekt organizacji ruchu bedzie przewidywal przede wszystkim zmiany wynikajace wprost z organizacji miejsc Zmiany zwiazane z i
uspokojeniem ruchu czy Zielenia beda mozliwe w drugim etapie prac, po ewentualnym wdrozeniu SPPN.

rowerowa, przejsé dia pieszych,

Wysylam w zalaczeniu stanowisko wspéinoty "Wyspianskiego 4” w sprawie planéw dotyczacych SPP na Zoliborzu

ZALACZNI
K

Ad 114. Aby jak najlepie] poinformowac mieszkaricow o konsultacjach, ZDM przekazal Poczcie Polskie] ulotki do dystrybucji do skrzynek pocztowych na terenie calej dzielnicy. Konsultacje spoleczne zostaly
wydluzone do 20 listopada 2020 . by umalvié wszystkim mieszkartcom zapoznanie sie z projektami  zgioszenie uwag. Liczba osdb bioracych udzial w spotkaniach i zgtaszajacych uwagi $wiadczy o duzym
zainteresowaniu udzialem w konsultacjach. nformacje na temat przebiegu konsultaci i ki nformacyne} znajduia sie pod adresern: hitpszdm.wa platneg

Ad 213, Projekt na wslepny etapie zostal wymzony do konsunacp spolecznych - w ramach ktérych zostaly zlozone m.in. te uwagi.
5. Informacja o ez ZDM do Urzedu Dzielnicy. ZDM przekazat réwniez plakaty informacyjne w celu ich rozwieszenia przez urzad dzielnicy.

6. Oprécz spotkar i dyzurow wlefomcznych, pnzez caly okres \warte konsultacji mozna si bylo zapoznat z projektami i zlozy¢ do nich uwagi mailowo, pisemnie lub przez formularz.

7. Forma spotkan on-line zostata wybrana wiasnie ze wzgledu na pandemig. Frekwencja na spotkaniach on-line byta wigksza niz na spotkaniach stacjonarnych oreganizowanych rok wezesniej przy okazji
wprowadzania SPPN na Pradze i Woli

Ad. 8. Przyjeto zasade, aby w ramach projektu wyznaczyé maksymalng mozliwg liczbe miejsc postojowych, przy zachowaniu wymaganej szerokosci chodnika (co do zasady 2 m) oraz wymiar6w miejsc postojowych
()i jezdni manewrowych zgodnych z przepisami. W sytuacji gdy wyznaczenie miejsc postojowych nie bylo mozliwe ze wzgledu na parametry drogi, ale mozliwy jest legalny postoj pojazdu na zasadach ogélnych (z
pozostawieniem 1,5 m chodnika, dla pojazdow ponizej 2.5 t DMC oraz w sposob ruchu innym pojazdom — przy czym ocena tego ostatniego warunku nalezy do kierowcy), proponowane jest
zastosowanie znaku "zakaz postoju”
Inwentaryzacja przeprowadzona na wskazanyc ulicach potwierdza duza liczbe meprawmowo zaparkowanych aut. Aby zapewnic jak najwigkszej ich nczb-e legalny DDS‘OJ w pm]ekcwe organizacji ruchu zostanie

| zaproponowane przywrécenie Pl. Henkla jako trzech jednego kierunku ruchu na ul. Dzigki temu mozliwe
bedzie wyznaczenie wigkszej liczby miejsc postojowych.

Ad 9. Uwaga zostala uwzgledniona - z2poniono mozliwosé przejscia.

Po konsultacji wiadzom m.st. Warszawy objgcie Zoliborza strefa platnego parkowania. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa platnego parkowania moze
zostaé wprowadzona najwczesniej we wrzesmu 2021r.




bylo ykrywanie tablic sie . Nie mialo znaczenie miejsce zarejestrowania pojazdu
Zgodnie z ustawq 2 dnia 24 wrzesnia 2010 r. 0 ewidencji ludnosci kazdy obywatel ma obowiazek zameldowat sie na stafe lub czasowo w miejscu Abonament

Cheialbym sie dowiedzieé wjaki sposeb w badaniu Sredniego dobowego wykorzystanie migjsc postojowych okredlall pafistwo fle migjsc Jest przez aile przez Wiele
0s6b wynajmuje mieszkania, a ma samochody np. winnym Cay waieli Pasiwo poprawke na taka sytuacie?

Dodatkowo czy jezeli np. ktos na zmiang mieszka w Warszawie na Zoliborzu i w innym miescie, to czy nadal bedzie mogt wykupié abonament dia f i bowiazuje dopi
powyzej 3 miesiecy zamieszkiwania i nie mozna byé zameldowanym w 2 miejscach na raz.

postoju w poblizu miejsca na stale lub czasowo w granicach SPPN.

W zalaczeniu.

ZALACZNI
K

Przy]e(u Zasade, aby w ramach projektu wyznaczyE maksymaing mozliwa liczbe miejsc postojowych, przy zachowaniu wymaganej szerokosci chodnika (co do zasady 2 m) oraz wymiarow miejsc postojowych ()i

jezdni manewrowych zgodnych z przepisami. W sytuacji gdy wyznaczenie miejsc postojowych nie bylo mozliwe ze wzgledu na parametry drogi, ale mozliwy jest legalny postsj pojazdu na zasadach ogélnych (z
Vuzﬂstawvemem 1,5 m chodnika, dla pojazdow ponizej 2.5t DMC oraz w sposdb nieutrudniajacy ruchu innym pojazdom — przy czym ocena tego ostatniego warunku nalezy do kierowey), proponowane jest
zastosowanie znaku "zakaz postoju”
W miejscach gdzie jest to mozliwe wprowadzony zostanie ruch jednokierunkowy po to by wyznaczyé wigksza liczbe miejsc postojowych
Wskazany obszar jest juz obecnie objety ograniczeniem predkosci do 30 km/h.

Wprowadzenie SPPN na Ochocie i Zoliborzu wywoluje fundamentalny sprzeciw, nie tylko co do kwestii warunkow technicznych, ale co do samej idei

SPPN nie jest oplata za usluge, a parapodatkiem, kiry stanowi ogromne obciazenie fiskalne dla osob pracujacych na terenie strefy. Po podwyzkach oplat parkingowych, dzienny koszt parkowania wyniesie
niemal 50 zf (ponad 1000 zI miesigcznie).

Stratni beda takze mieszkaricy samej strefy: za drugi i kolejny samochd beda placié 1200 zI rocznie, niezaleznie od koszow samej oplaty parkingowe jesl tylko pojada samochodem w mny Dbszar

strefy. Na dodatek, strefy platnego parkowania wiaze si¢ z liwidacia znacznej liczby miejsc

dzielnicach (Praga, Wola). Szacuje sig, Ze na samej Ochocie zlikwidowanych bedzie co najmniej 530 miejsc parkingowych, a nie mniejsza ich liczba zniknie na Zoliborzu. Tymczasem od adz Warszawy nalezy
wymagat anie liczby miejsc

SPPN stanowi kolejny z elementow polityki dy i Warszawy. Wiadze Warszawy powinny odejsé od tej polityki i pozostawic mieszkaricom swobodg wyboru
$rodka transportu.

Konsultacie nie powinny wigc dotyczyé poszerzenia SPPN - ktdrego mieszkaricy nie chca - a zamiast tego jej zmniejszenia i ograniczenia optat - co byloby zgodne z interesem mieszkarcow

Zgodnie z ustawa o drogach pubnanycm nstrele platnego parkowania ustala sig na obszarach charakleryzumcych si¢ znacznym defcy(em miejsc postojowych, jezel uzasadmam o potrzeby organizacji ruchu, w
celu rotacii lub realizacji lokalnej polityki lub
wprowadzenia preferencii dia kumumkacp zblorcvwe] Zgodnie z ww. ustawa, decyzja dotyczaca ewentualnegu rozszerzenia SPPN nalezy do wylacznej kompetencii Rady m. st Warszawy.

Konsultacje spoleczne dotyczace SPPN zostaly badaniami zajgtosci i rotacji miejsc Badania te byly podczas konsultacji i wskazuja
ra spelnienie ww. przeslanek do rzszerzenia SPPN. Nie dysponujemy zadnymi badariami wskazuigcymi nia zasadnusc zmniejszenia SPPN | obnizenia optat ~ byloby o dziatanie znacznie obnizajace dostepnosé
miejsc azatem skrajnie PPN oraz kierowcow iej

Podstawa prawna dla pobierania oplat w SPPN 1est Ustawa o drogach publicznych, ktéra w art. 13 ust. 1 aherdza 6 korzystajacy z drég publicznych sa obowiazani do ponoszenia optat za posts] pojazdow
samochodowych na drogach publicznych w strefie platnego parkowania’. Przestanki PPN sq okreslone w Ustawie o drogach publicznych (art. 13b ust. 2).

Aby przychylic sig do uwag mieszkaricow, a takze do specyfiki dzielnic takich jak Zoliborz, ZDM przedstawi Radzie m.st. Warszawy zmiany zasad 6 f

alternatywe dla zasady 8 parkomatow i zasiegu 150 m. Abonament mieszkarica uprawnialby do bezpfatnego postoju na wigkszym obszarze: dzielnica Zoliborz zostataby podzielona na kilka takich obszarow.
Projektujac SPPN, przyjgto zasade, aby wyznaczyé maksymalng mozliwa liczbe miejsc postojowych, przy zachowaniu wymaganej szerokosci chodnika (co do zasady 2 m) oraz wymiar6w miejsc postojowych ()i
jezdni manewrowych zgodnych z przepisami. W sytuacii gdy wyznaczenie miejsc postojowych nie bylo mozliwe ze wzgledu na parametry drogi, ale mozliwy jest legalny postsj pojazdu na zasadach ogéinych (z
pozostawieniem 1,5 m chodnika, dla pojazdow ponizej 2.5 t DMC oraz w sposdb ieutrudniajacy ruchu innym pojazdom — przy czym ocena tego ostatniego warunku nalezy do kierowey), proponowane jest
zastosowanie znaku "zakaz postoju” SPPN nie wiaze si¢ zatem z likwidacia znacznej liczby miejsc postojowych” i nie stalo si¢ tak ani na Pradze ani

na Woli.
Zmiana kosztu abonamentu dia drugiego i kolejnego pojazdu w ym nie zostanie Koszt dla kazdego pojazdu w gospodarstwie domowym bedzie jednakowy.
SPPN ma na celu rotacii auti Kierowcow do parkowania w strefie. Zmiany te powinny przyczynié sie do czesciowego rozwiazania problemow z
Nie oznacza to i wszystich pmmemow 2 parkowaniem. Niemniej, po wprowadzeniu SPPN problemy te beda mniej nasilone niz obecnie.
Diatego po zakoficzeniu konsultacji DM wiadzom m.st. Warszawy objgcie Zoliborza strefa platnego parkowania. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa platnego

ia moze zostac

we wrzesniu 2021 .

Dotyczy: Konsultacje organizacji ruchu na terenie Zoliborz Dziennikarski — obszar 1 - wtym ulice Kozmiana, Tucholska, Dygasin D. Bytomska,

okolice parku AK Zniwiarz.

Po zapoznaniu sie  planami reorganizacii ruchu w dzielnicy Zoliborz dziennikarski jako mieszkaricy kwartalu ulic Kozmiana, Tucholska, Dygasitiskiego, D: Bytomska,
okolice parku AK Zniwiarz wnesimy

1. zakazu parkowania samochodéw na chodnikach

2. Wprowadzenie mozliwosci parkmma samochodow tylko po jednej stronie ulicy i nie na chodniku.

3. Wprowadzenie ruchu jednokierunkowego.

4. Wprowadzenie ograniczenia predkosci do 20-30 km na godzme

Ponizej wnioskow i zagrozen 2 obecnego stanu

O kilku Tt wszyscy mieszkaricy wymienionych ulic s3 pozbawieni moziwosci normalnegu korzystania z chodnikow ze wzgledu na parkowanie samochodéw niezgodnie z przepisami. S to w wigkszosci
samochody os6b przyjezdzajacych w ciagu dnia a nie stalych (jes natezenie parkowania w ciagu dnia i wieczorem po zakoficzniu
godzin pracy ktra wskazuje wyraznie iz ponad 50% samochodow nie nalezy do stalych do metra i do pracy w biurowcu na skrzyzowaniu ulic Mickiewicza i
Bohomolca).

BRAK PRZEJSCIA DLA PIESZYCH. Codziennie czgs¢ chodnikow jest poblokowana tek iz przeswit pomigdzy plotem a samochodem wynosi ponizej 50 cm. To powoduje i piesi sa zmuszeni wehodzié na ulicg.
PARKOWANIE NIEZGODNE Z PRZEPISAMI. Samochody parkujace na chodnikach powyzszych ulic parkuja zawsze, bez wyjatku niezgodnie z przepisami nie zachowujac wymaganego odstepu 1,5 metra. Taka
sytuacja wystepuje w przypadku kazdorazowego parkowania gdyz chodniki na tych ulicach sa zazwyczaj wezsze niz wymagana odleglos¢ 1,5 m. Tak wigc aby dopuscic mozliwosé parkowania zgodnie

tych ulic ale do osob

konieczne bylob, parkowania na ulicy. W takim wypadku $wiatio ulicy pozwala na parkowanie tylko po jednej stronie drogi. Straz miejsca i policja akceptuje teki stan rzeczy
W spos6b trwaly i nie podejmuja interwencii.

DROGI DOJSCIA DO SZKO | PRZEDSZKOL. Wymienione ulice stanowia ulice dojscia dzieci i rodzicow do: g0 naulcy
niepublicznych. Wskutek blokowania chodnikéw przez samochody dzieci i rodzice sa czesto zmuszani do na ulice. Jest to zj
OSOBY NIEPELNOSPRAWNE. Na chodnikach wymienionych ulic nie moga sie poruszac osoby niepelnosprawne poruszaiace sie na wozkach. To est naprawde skandaliczne. Osoby taki musza korzystaé z
jezdni.

BRAK PRZEJAZDU DLA AMBULANSOW | STRAZY. Wskutek mozliwosci parkowania po obu stronach jezdni na tych ulicach wystepuia zatory i zwezenia ktore albo utrudniaja albo uniemo;
Ambulansu, Strazy Pozamej.

SAMOCHODY OCZYSZCZANIA MIASTA. Na ulicach tych jest ciagle ie a czesto ¢ przejazdu dla Firm O miasta (wywdz Smieci),
ZAGROZENIE W YPADKAWI. & wzgiedu na zastawenie missakarcy e maja motlwoscl oczyszczania chodmkuw il $niegu. Powodujs o stale zagrozenie upadkai  posiizgnieciar

PARKOWANIE PRZEZ MIESZKANCOW NA POSESJACH. Obecny stan 20z powoduje ze nie chog ale nie moga parkowac na
posesjach. Zaparkowanie samochoddw po obu stronach waskich ulic i czesto blisko bram wijazdowych powuduje e mieszkaricy nie sa wstanie wjechac lub wyjechac z posesii bo jest to technicznie niemozliwe
(spory samochod parkujacy naprzeciwko bramy na waskiej ulicy skutecznie to uniemozliwia). Sila rzeczy mieszkancy nie parkuja na posesjach i w ten sposob zwigkszaja jeszcze ilos¢ samochodw

Szkoly nr 65 (rejon), 3 przedszkoli

na chodnikach
Z powyzszych powodow wnosimy o zmiany jak na wstepie tego listu.

Projekt organizacji ruchu bedzie fizyczne przed W miejscach zagrozenie -

to stupki ~ w zaleznosci od lokalizacji i zidentyfikowanego zagrozenia beda to trawniki, zywoploty, stojaki rowerowe, fawki, itp

W miejscach gdzie jest to mozliwe wprowadzony zosta ruch jednokierunkowy po to by wyznaczy¢ wigksza liczbe miejsc postojowych.

Projekt organizacji ruchu bedzie przewidywal przede wszystkim zmiany wynikajace wprost z organizacji miejsc Zmiany zwiazane z i
uspokojeniem ruchu czy Zielenia beda mozliwe w drugim etapie prac, po ewentualnym wdrozeniu SPPN.

ina i przejsciach dla pieszych. Nie zawsze beda

rowerowa, przejsé dia pieszych,

Wprowadzenie SPPN na Ochocie i Zoliborzu wywoluje fundamentalny sprzeciw, nie tylko co do kwesti warunkow technicznych, ale co do samej idei
SPPN nie jest opfata za ustuge, a parapodatkiem, kiry stanowi ogromne obciazenie fiskalne dla osob pracujacych na terenie strefy. Po podwyzkach optat parkingowych, dzienny koszt parkowania wyniesie
niemal 50 zf (ponad 1000 zi miesigcznie).

Stratni beda takze mieszkaiicy samej stefy:za crugi  koleny samochdd beda placic 1200 2 rocznie, izaleznie od kosztow samej oplaty parkingows

li tylko pojada samochodem winny obszar

strefy. Na dodatek, strefy platnego parkowania wiaze sie z likwidacia znacznej liczby mijsc

dzielnicach (Praga, Wola). Tymczasem od wiadz Warszawy nalezy oczekiwat anie liczby dostepnych miejsc
SPPN stanowi kolejny z elementow ni j polityki dy ;i i Warszawy. Wiadze Warszawy powinny odejsé od tej polityki i pozostawic mieszkaricom swobodg wyboru
srodka transportu.

Konsultacje nie powinny wiec dotyczyé poszerzenia SPPN - kidrego mieszkaricy nie chca - a zamiast tego jej zmniejszenia i ograniczenia optat - co byloby zgodne z interesem mieszkaricow.

Zgodnie z usqu o drugach puuncznycm _strefe platnego parkowania ustala sig na obszarach charakleryzu}qcych sie zmacanym defcy\em miejsc posiojowych, jezel uzasadniaja (o polrzeby organizacj ruchu W
celu jazdow lub realizacji lokalnej polityki dla pojaza

wprowadzenia prelerencj\ dia kumumkacp zbiorowe]". Zgodnie z ww. ustawa, decyqa dotyrzqca ewemualnego rozszerzenia SPPN nalezy do wylacznej kompetencii Rady m.st. Warszawy.

Konsultacje spoleczne dotyczace SPPN zos! badan zajgtosci i rotacji miejsc Badania te byl jczas konsultacji i wskazuja
a spelnienie ww. przeslanek do rozszerzenia SPPN. Nie dysponujemy zadnymi oadaniami wskazujgoymi na zasadnoéc zmniejszenia SPPN i obnizenia oplat — byloby {o dratanie macznio obnizajace dostepnosc
miejsc azatem skrajnie PPN oraz kierowcow wniej

Podstawa prawna dla pobierania oplat w SPPN jest Ustawa o drogach publicznych, kiora w art. 13 ust. 1 stwierdza ze korzysla]qcy 2 drog pubnanycn g obowiazani do ponoszenia oplat za posté] pojazdow
samochodowych na drogach publicznych w strefie platnego parkowania’. Przestanki SPPI kreslone w Ustawie o drogach publicznych (art. 13b ust. 2).

Aby przychyii sie do uwag mieszkaricow, a takze do specyfiki dzielnic takich jak Zoliborz, ZDM przedstawi Radzie m.st. Warszawy je zmiany zasad

alternatywe dla zasady 8 parkomatow i zasiegu 150 m. Abonament do postoju na wigkszym obszarze: dzielnica Zoliborz zostataby podzielona na kilka takich obszarow.
Projektujac SPPN, przyjeto zasade, aby wyznaczyc maksymalna mozliwg liczbe miejsc postojowych, przy zachowaniu wymaganej szerokosci chodnika (co do zasady 2 m) oraz wymiarow miejsc postojowych ()i
jozdni manewrowych zgodnych z przepisami. W sytuaci gdy wyznaczenie miejsc posiojowych nie bylo motliwe ze wzgledu na parametry drogi, ale mozliwy jest legalny postsj pojazdu na zasadach ogu\nych 3

1,5 m chodnika, dia pojazdéw ponizej 2.5 t DMC oraz w sposdb nieutrudniajacy ruchu innym pojazdom - przy czym ocena tego ostainiego warunku nalezy do kierowey), proponowane jest

znaku “zakaz postoju" PPN nie wiaze sig zatem z likwidacia znaczne liczby miejsc postojowych” i nie stalo sie tak ani na Pradze ani

na Wol.
Zmiana kosztu abonamentu dla drugiego i xolqnegu pojazdu w je domowym nie zostanie Koszt dla kazdego pojazdu w gospodarstwie domowym bedzie jednakowy.
SPPN ma na celu auti Kierowcow do parkowania w strefie. Zmiany te powinny przyczynié sig do czesciowego rozwiazania problemow z
Nie oznacza to wszystkich problemow z parkowaniem. Niemniej, po wprowadzeniu SPPN problemy te beda mniej nasilone niz obecnie.
Diatego po konsultacji jie wiadzom m.st. Warszawy objecie Zoliborza strefa piatnego parkowania. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa platnego

moze zostaé we wrzesniu 2021 .




Dotyczy: Konsultacje organizacji ruchu na terenie Zoliborz Dziennikarski — obszar 1 - ulice Kozmiana, Tucholska, iego, Dygasin Dzi Bytomska, okolice Projekt organizacji ruchu bedzie fizyczne przed ‘W miejscach Zagrozenie - w na i przejciach dla pieszych. Nie zawsze beda
parku AK Zniwiarz. to stupki - w zaleznosci od lokalizacji i zidentyfikowanego zagrozenia beda to trawniki, zywoploty, stojaki rowerowe, fawki, itp.
Po zapoznaniu sie  planami reorganizacii ruchu w dzielnicy Zoliborz dziennikarski jako mieszkaricy kwartalu ulic Kozmiana, Tucholska, Dygasifiskiego, D: Bytomska, W miejscach gdzie jest to mozliwe wprowadzony zostal ruch jednokierunkowy po to by wyznaczyé wigksza liczbe miejsc postojowych.
okolice parku AK Zniviarz wnosimy o Projekt organizacji ruchu bedzie przewidywat przede wszystkim zmiany wynikajace wprost z organizac miejsc Zmiany zwiazane z i rowerowa, przejsé dia pieszych,
zakazu parkowania samochodéw na chodnikach uspokojeniem ruchu czy Zielenia beda mozliwe w drugim etapie prac, po ewentualnym wdrazeniu SPPN.
2. Wprowadzenie mozliwosci parkowama samochodow tylko po jednej stronie ulicy i nie na chodniku
3. Wprowadzenie ruchu jednokierunkowego.
4. Wprowadzenie ograniczenia predkoscl do 20-30 km na godzine.
Ponizej wnioskow i grozer 2 obecnego stanu. O Kkilku lat wszysoy mieszkaricy wymienionych ulic sa pozbawieni mozliwoscl normalnego korzystania
ze wzgledu na park niezgodnie z przepisami. Sa to w wigkszosci samochody osob przyjezdzajacych w ciagu dnia a nie stalych
fotograficzna dokumentujaca natezenie parkowania w ciagu dnia i wieczorem po zakoficzeniu godzin pracy ktéra wskazuje wyraznie iz ponad 50% nie nalezy do stalych tyeh ulic ale
do 0s6b dojezdzajacych do metra i do pracy w biurowcu na skrzyzowaniu ulic Mickiewicza | Bohomolca).
BRAK PRZEJSCIA DLA PIESZYCH. Codziennie cze¢ chodnikow jest poblokowana tak iz przeswit pomigdzy plotem a samochodem wynosi ponizej 50 cm. To powoduje iz piesi sa zmuszeni wehodzié na ulice.
PARKOWANIE NIEZGODNE Z PRZEPISAMI. Samochody parkujace na chodnikach powyzszych ulic parkuja zawsze, bez wyjatku niezgodnie z przepisami nie zachowujac wymaganego odstepu 1,5 metra. Taka
syluacja wystepuje w przypadku kazdorazowego parkowania gdyz chodniki na tych ulicach sa zazwyczaj wezsze niz wymagana odieglos¢ 1.5 m. Tak wigo aby dopuscié mozliwos¢ parkowania zgodnie z
i konieczne byloby parkowania na ulicy. W takim wypadku $wiatio ulicy pozwala na parkowanie tylko po jednej stronie drogi. Straz miejsca i policja akceptuja taki stan rzeczy
W spos6b trwaly i nie podejmuja interwencii mimo wielokrotnych zgloszen
256 | DROGI DOJSCIA DO SZKOE | PRZEDSZKOLL Wymienione ulice stanowi ulice dojscia dzieci i rodzicow do: qo na ulicy Szkoly nr 65 (rejon), 3 przedszkoli
niepublicznych. Wskutek blokowania chodnikéw przez samochody dzieci i rodzice s3 czesto zmuszani do na ulice. Jest to zjawisk
OSOBY NIEPELNOSPRAWNE. Na chodnikach wymienionych ulic nie moga sig poruszac osoby niepelnosprawne poruszajace sie na wozkach. To jest naprawde skandaliczne. Osoby taki musza korzystaé z
jezdni.
BRAK PRZEJAZDU DLA AMBULANSOW | STRAZY. Wskutek mozliwosci parkowania po obu stronach jezdni na tych ulicach wystepuia zatory i zwezenia kire albo utrudniaia albo uniemozliwiaja przejazd
Ambulansu, Strazy Pozamej.
SAMOCHODY OCZYSZCZANIA MIASTA. Na ulicach tych jest ciagle ie a czesto ¢ przejazdu dla Firm O ia miasta (wywoz $mieci).
ZAGROZENIE WYPADKAMI. Ze wzgledu na zastavienie mieszkaricy nie maja moliwosci oczyszozania chodmkow z lisci i $niegu. Powoduje to stale zagrozenie upadkami i poslizgnieciami
PARKOWANIE PRZEZ MIESZKANCOW NA POSESJACH. Obecny stan jenia ulic s6b powoduje ze nie cheg ale bard; nie moga parkowaé na
posesjach. Zaparkowanie samochodéw po obu stronach waskich ulic i czesto blisko bram wjazdowych pownduje e mieszkaricy nie sa w stanie wjechat lub wyjechaé z posesji. bo jest to technicznie niemozliwe
(spory samochad parkujacy naprzeciwko bramy na waskiej ulicy skutecznie to uniemozliwia). Sila rzeczy mieszkancy nie parkuja na posesjach i w ten sposob zwigkszaja jeszcze iloé¢ samochodéw
na chodnikach
Z powyzszych powod6w wnosimy o zmiany jak na wstepie tego listu.
Po zapoznaniu sie  planami reoganizaciruchu w dzieicy Zolborz Jako ficy i Z kwartatu ulic Drohicka, Malogoska, Bytomska Kozmiana, Tucholska, Projekt organizacji ruchu bedzie fizyczne przed W miejscach zagrozenie - ina i przejsciach dla pieszych. Nie zawsze beda

Bytomska, okolice parku AK Zniwiarz wnosimy o:
1. zakazu parkowania samochodéw na chodnikach

2. Wprowadzenie mozliwosci parkmma samochodow tylko po jednej stronie ulicy i nie na chodniku.

3. Wprowadzenie ruchu jednokierunkowego.

4. Wprowadzenie ograniczenia predkosci do 20 30 km na godzing.
Ponizej zagrozen 2 obecnego stanu
O kilku lat wszyscy mieszkaricy wymemunycn ulic s3 pozbawieni moziwosci normalnegu korzystania z chodnikow ze wzgledu na parkowanie samochodéw niezgodnie z przepisami. S to w wigkszosci
samochody 0s6b przyjezdzajacych w ciagu dnia a nie stalych (jes natezenie parkowania w ciagu dnia i wieczorem po zakoficzniu
godzin pracy ktra wskazuje wyraznie iz ponad 50% samochodow nie nalezy do stalych o metra i do pracy w biurowcu na skrzyzowaniu ulic Mickiewicza i
Bohomolca).

BRAK PRZEJSCIA DLA PIESZYCH. Codziennie czgs¢ chodnikow jest poblokowana tek iz przeswit pomigdzy plotem a samochodem wynosi ponizej 50 cm. To powoduje i piesi sa zmuszeni wehodzié na ulicg.
PARKOWANIE NIEZGODNE Z PRZEPISAMI. Samochody parkujace na chodnikach powyzszych ulic parkuja zawsze, bez wyjatku niezgodnie z przepisami nie zachowujac wymaganego odstepu 1,5 metra. Taka
sytuacja wystepuje w przypadku kazdorazowego parkowania gdyz chodniki na tych ulicach sa zazwyczaj wezsze niz wymagana odleglos¢ 1,5 m. Tak wigc aby dopuscic mozliwosé parkowania zgodnie z

tych ulic ale do osob

konieczne bylob, parkowania na ulicy. W takim wypadku $wiatio ulicy pozwala na parkowanie tylko po jednej stronie drogi. Straz miejsca i policja akceptuje teki stan rzeczy
W spos6b trwaly i nie podejmuja interwencii.

DROGI DOJSCIA DO SZKOL | PRZEDSZKOL Wymienione ulice stanowia ulice dojscia dzieci i rodzicow do: 90 naulcy
niepublicznych. Wskutek blokowania chodnikéw przez samochody dzieci i rodzice sa czesto zmuszani do na ulice. Jest to zj
OSOBY NIEPELNOSPRAWNE. Na chodnikach wymienionych ulic nie moga sie poruszac osoby niepelnosprawne poruszaiace sie na wozkach. To est naprawde skandaliczne. Osoby taki musza korzystaé z
jezdni.

BRAK PRZEJAZDU DLA AMBULANSOW | STRAZY. Wkutek mozliwosci parkowania po obu stronach jezdni na tych ulicach wystepuia zatory i zwezenia kidre albo utrudniaia albo uniemozliwiaja przejazd
Ambulansu, Strazy Pozamej.

SAMOCHODY OCZYSZCZANIA MIASTA. Na ulicach tych jest ciagle ie a czesto ¢ przejazdu dla Firm O miasta (wywdz Smieci),

ZAGROZENIE W YPADKAWI. Z wzgledu na zastawenle missakarcy e maja motlwoscl oczyszczania chodmkuw il Sniegu. Powodujs o stale zagrozenie upadkai  posiizgnieciar

PARKOWANIE PRZEZ MIESZKANCOW NA POSESJACH. Obecny stan powoduje ze nie chog ale nie moga parkowac na
posesjach. Zaparkowanie samochoddw po obu stronach waskich ulic i czesto blisko bram wijazdowych powuduje e mieszkaricy nie sa wstanie wjechac lub wyjechac z posesii bo jest to technicznie niemozliwe
(spory samochod parkujacy naprzeciwko bramy na waskiej ulicy skutecznie to uniemozliwia). Sila rzeczy mieszkancy nie parkuja na posesjach i w ten sposob zwigkszaja jeszcze ilos¢ samochodw

na chodnikach.

Szkoly nr 65 (rejon), 3 przedszkoli

Z powyzszych powodow wnosimy o zmiany jak na wstepie tego listu.

to stupki ~ w zaleznosci od lokalizacji i zidentyfikowanego zagrozenia beda to trawniki, zywoploty, stojaki rowerowe, fawki, itp
W miejscach gdzie jest to mozliwe wprowadzony zosta ruch jednokierunkowy po to by wyznaczy¢ wigksza liczbe miejsc postojowych.

Projekt organizacji ruchu bedzie przewidywal przede wszystkim zmiany wynikajace wprost z organizacji miejsc Zmiany zwiazane z i
uspokojeniem ruchu czy Zielenia beda mozliwe w drugim etapie prac, po ewentualnym wdrozeniu SPPN.

rowerowa, przejsé dia pieszych,

Dotyczy: Mierostawskiego 31/miejsce postojowe dia niepelnosprawnych
Szanowni Paristwo,

rawie powyzszego miejsca postojowego udato mi sig Paristwem porozmawiac w czasie Konsu\lacﬂ ;ak rowniez wypelnilam tez formularz on-ine, gdzie zglositam swoje uwagi. Przyznam, ze zarowno
telefonicznie jak i w formularzu w mojej opinii nie uargumentowatam swojego stenowiska tez kolejna
Z uwagi, ze pod moja | meza piecza pozostaia oba lokale ustugowe (wiasnos¢ i najem) mamy wobec przesnzem okalajacej witryny plany i w tym kierunku podielismy juz kroki formalne.
Plan dotyczy odworzenia fragmentu pasa zieleni, a kidra choemy tez wykorzystat w przyszlosci na czes¢ wystawy do 1m co umozliwia nam zapis MPZP. Dia odworzenia pasa zieleni przed naszym lokalem do
tej pory jode Zabytkow jak i pozytywna opinie Biura Polityki Mobilnosci i Transportu (w zalaczeniu). Niestety gdyby w zalozonym miejscu pojawilo sie miejsce
postojowe dia mepanosprawnycn nasze plany beda niemozliwe do zrealizowania.

ZALAGZNI |Koperta postojowa dla 0sob niepelnosprawnych zostala przeniesiona na druga strone ul.
K

zas wjej miejsce postdj na jezdni

‘mieszkam na Zoliborzu przy ul. Stowackiego 25, ale w skrzydle od ul. Sierpeckie].
Przede wszystkim cheialbym sig odniesc do Paristwa badan. Prowadzili je Paristwo glownie w Sierpniu, gdy okoliczni ale tez osoby tu sam drodze do pracy sa na
wakacjach. Lipiec i sierpien to jedyne miesiace w roku kiedy procent zajecia miejsc zbliza sie do tego, ktéry Paristwo podaja. Na co dzie jest duzo gorze]. Jak na zalaczonych zdjeciach z mojego balkonu.

To jest ulica Sierpecka, w godzinach nocnych i samochody samych mieszkaricow. Na samym odcinku od Krechowieckie do przedszkola, gdzie w planie nie ma przewidzianego ani jednego miejsca
parkingowego stoi 29 aut. W bramach, na chodniku, przy plocie przedszkola, gdzie sa ogromne dziury, tuz przy przejsciach dia pieszych. Po wprowadzeniu SPP wedlug Paristwa projektu 90% z tych aut bedzie
parkowalo niezgodnie z przepisami. | nie bedzie gdzie ich przestawic, bo w promieniu kilkuset metrow sytuacia wyglada tak samo. Mieszkajac w tym miejscu od 10 lat wiem tez, ze znajda sie osoby, kidre beda
zglaszaly te auta strazy miejskiej i bedzie sie o koriczylo mandatami, lub odholowaniem samochodw. Sytuacia wyglada jeszcze orzej (cho frudno sobie to wyobrazié) gdy dziata Tealr Komedia i pojawia sie

aut migjsc do
W tej sytuac konieczne jest wyznaczenie i przygotowanie wszelkich mozliwych miejsc jedynie dia Mozna by bylo je wyznaczy na chodniku, wzdiuz kamienic,
minimalnie go zajmujac (wigkszo$¢ mieszkaricow stawia samochody tak by minimalnie zajac chodnik, a na drodze pozostawic miejsce do przejazdu dia jednego samochodu), na chodniku przy parku, oraz
stworzy¢ je przy ogrodzeniu przedszkola. Bez zrobienia tego projekt SPP na Zoliborzu, ktéry miaf ufatwic zycie mieszkaricow i poprawic sytuacie z parkowaniem, tylko wszystko dodatkowo pogorszy.

ZALACZNI
K

'Ad 1. Uwaga zostala uwzgledniona - w projekcie zostanie poszerzony chodnik, tak by mozliwe bylo zatrzymywanie pojazdow wzdiuz drogi, cZgSciowo na jezdni, czesciowo na chodniku.
|Ad 2. Pomiary zostaly wykonane w jedynym maozliwym terminie. Ze wzgledu na pandemie wirusa SARS-CoV-2, wdrozone obostrzenia nie pozwalaly na wykonanie badan w okresie pazdziemik-listopad. Ponadto,
pomiary byly prowadzone réwniez we wrzesniu - to jest po zakoriczeniu wakacji. Pomiary byly prowadzone przez 24 godziny na dobe, przez 7 dni, czyl zarowno w ciagu dnia, wieczorem jak i w nocy

Mamy $wiadomost, Ze w trakcie wakaci 1 w dobie pandemil na ulicach pojawia sie mniej samochoddw przyjezdnych. Oznacza to, ze w innym czasie wyniki pomiardw, kidre ju2 teraz wykazaly znaczny deficyt
migjsc postojowych, bylyby jeszcze bardziej niekorzystne.




Dotyczy: Konsultacje organizacji ruchu na terenie Zoliborz Dziennikarski — obszar 1

Po zapozneniu le 2 planami raoganizsef nuch wdzishnicy Zoliborz fiey i 2 kwartalu ulic Msci Drohicka, Malogoska, Bytomska Kozmiana, Tucholska,
ytomska, okolice parku AK Zniwiarz wnosimy o:
1 i i zakazu parkowania samochodéw na chodnikach

2. Wprowadzenie mozliwosci parkowama samochodow tylko po jednej stronie ulicy i nie na chodniku
3. Wprowadzenie ruchu jednokierunkowes
4. Wprowadzenie ograniczenia predkos‘m %0 2030 kmna godzme

Ponizej wnioskow i wyjasnienie zagrozen wynil 2 obecnego stanu
O kilku lat wszyscy mieszkaicy wym\emonych ulic 53 pozbawieni moziiwosci normalnego korzystania z chodnikow ze wzgledu na parkowanie samochodw niezgodnie z przepisami. Sq to w wigkszoscl
samochody os6b przyjezdzajacych w ciagu dnia a nie stalych (est natezenie parkowania w ciagu dnia i wieczorem po zakoficzniu
godzin pracy ktéra wskazuje wyraznie iz ponad 50% samochodéw nie nalezy do stalych ficow tych ulic ale do os6b o metra i do pracy w biurowcu na skrzyzowaniu ulic Mickiewicza i
Bohomolca).

BRAK PRZEJSCIA DLA PIESZYCH. Codziennie cze¢ chodnikow jest poblokowana tak iz przeswit pomigdzy plotem a samochodem wynosi ponizej 50 cm. To powoduje iz piesi sa zmuszeni wehodzié na ulice.
PARKOWANIE NIEZGODNE Z PRZEPISAMI. Samochody parkujace na chodnikach powyzszych ulic parkuja zawsze, bez wyjatku niezgodnie z przepisami nie zachowujac wymaganego odstepu 1,5 metra. Taka
syluacja wystepuje w przypadku kazdorazowego parkowania gdyz chodniki na tych ulicach sa zazwyczaj wezsze niz wymagana odieglos¢ 1.5 m. Tak wigo aby dopuscié moziiwos¢ parkowania zgodnie z

i konieczne byloby parkowania na ulicy. W takim wypadku $wiatio ulicy pozwala na parkowanie tylko po jednej stronie drogi. Straz miejsca i policja akceptuje taki stan rzeczy

W spos6b trwaly i nie podejmuja interwencii

DROGI DOJSCIA DO SZKO | PRZEDSZKOLL Wymienione ulice stanowia ulice dojscia dzieci i rodzicow do: icznego na ulicy Rybif Szkoly nr 65 (rejon), 3 przedszkoli
niepublicznych. Wskutek blokowania chodnikéw przez samochody dzieci i rodzice s3 czesto zmuszani do na ulice. Jest to zjawisko codzi

OSOBY NIEPELNOSPRAWNE. Na chodnikach wymienionych ulic nie moga sig poruszac osoby niepelnosprawne poruszajace sie na wozkach. To jest naprawde skandaliczne. Osoby taki musza korzystaé z
jezdni.

BRAK PRZEJAZDU DLA AMBULANSOW | STRAZY. Wskutek mozliwosci parkowania po obu stronach jezdni na tych ulicach wystepuia zatory i zwezenia kire albo utrudniaia albo uniemozliwiaja przejazd
Ambulansu, Strazy Pozamej.

SAMOCHODY OCZYSZCZANIA MIASTA. Na ulicach tych jest ciagle ograniczenie a czesto ¢ przejazdu dla 6w Firm O ia miasta (wywoz $mieci).
ZAGROZENIE WYPADKAMI. Ze wzgledu na zastavienie mieszkaricy nie maja moliwosci oczyszozania chodmkow zliscii smegu Powoduje to state zagrozenie upadkami i poslizgnigciami
PARKOWANIE PRZEZ MIESZKANCOW NA POSESJACH. Obecny stan jenia ulic s6b owoduje ze ficy nie chce ale bard; nie moga parkowat na

posesjach. Zaparkowanie samochodéw po obu stronach waskich ulic i czesto blisko bram wjazdowych pownduje ze mleszkancy nie s wstanie wjechat lub wyjechaé z posesji bo jest to technicznie niemozliwe
(spory samochad parkujacy naprzeciwko bramy na waskiej ulicy skutecznie to uniemozliwia). Sila rzeczy mieszkancy nie parkuja na posesjach i w ten sposob zwigkszaja jeszcze ilos¢ samochodéw
na chodnikach

Z powyzszych powodéw wnosimy o zmiany jak na wstepie tego listu.

Projekt organizacji ruchu bedzie fizyczne ieczenie przed iem w miejscach Zagrozenie - w
to stupki - w zaleznosci od lokalizacji i zidentyfikowanego zagrozenia beda to trawniki, zywoploty, stojaki rowerowe, fawki, itp.
W miejscach gdzie jest to mozliwe wprowadzony zostal ruch jednokierunkowy po to by wyznaczyé wigksza liczbe miejsc postojowych.

na i przejciach dla pieszych. Nie zawsze beda

Projekt organizacji ruchu bedzie przewidywat przede wszystkim zmiany wynikajace wprost z organizac miejsc
uspokojeniem ruchu czy Zielenia beda mozliwe w drugim etapie prac, po ewentualnym wdrazeniu SPPN.

Zmiany zwiazane z i

rowerowa, przejsé dia pieszych,

Nawiazujac do opubnkowanego prmekm strefy platnego parkowania na Zoliborzu proszg o ponowne oraz ponowne i badania

gdyz wtrakcie konsultacii zalozenia sa bledne.
Od 34 lat jestem m\eszkankq uncy Sady Zoliborskie (projekiowany obszar SPPN nr 4) i pragne zwrocic Paristwa uwage, ze ulice, osiedla oraz parkingi byly w tym rejonie projektowane i budowane w czasach gdy
liczba prywatnych samochodéw osobowych byla znacznie mniejsza niz obecnie. Liczba miejsc postojowych na ulicy Sady Zo\lburskle (a\e réwniez na ul. Braci Zaluskich, Poli Gojawiczyriskiej czy Wiosciariskiei)

nie ulegta zwigkszeniu w ciagu tych ponad 30 lat. Wrecz przeciwnie ~ remonty ulic i parkingow do ilos m.in. na ulicach Sady Zoliborskie, Poli Gojawiczynskiej i

Braci Zalusich. Kilkalat tomu przeprowadzono remont zatok parkingowych na ulcy Sady Zolborskie i uly Braci Zaluskich (w aescl e przylegajacych do osiedla Sady Zoliborskie) w czasie ktdrego zamiast

wykonania miejsc bardzo duze wysepki, na ktorych latarnie, co miejsc Z tego powodu
sprzeciwili sig " zatok wzdluz parku ,Sady Zoliborskie” - aktualnie nie s w nich migjsca ale zgodnie z projektem SPPN liczba

wyznaczonych miejsc postojowych ma byé mniejsza iz liczba parkujacych tam pojazdow.
Pragne zglosic nastepujace uwagi do przedstawionego projektu strefy platnego parkowania oraz dokonanych analiz i zalozer przede wszystkim w zakresie ulic Sady Zoliborskie, ale rowniez ulic przyleglych:
Braci Zaluskich, Pol Gu]awlczynsk\e], Broniewskiego,

1. Pomiary zostaly (zgodnie z i ja) wterminie 08.08 - 11.09.2020 r. Wigkszos6 pomiarow zostala przeprowadzona w okresie

wKidrym co doza ady miejsc jest mniejsze, co powoduie, ze pomiary s Celem rzetelnej analizy na miejsca

nalezy ja & w diuzszym ok
- normalne dni pracujace (nieprzerwanie okres min. 1 miesiaca, zarowno w okresie letnim jak i zimowym),
- okres feriil wakacii szkolnych (zwracam uwage, ze przy ul. Braci Zaluskich 1 jest ziokalizowana szkota podstawowa wraz z hala sportowa w kidrej odbywaja sig duze imprezy),
- $wieta koscielne (Wielkanoc/ Boze Narodzenie/ Wszystkich Swietych),
- odbywanie sig imprez sportowych w szkole i hali sportowej.
Pomiary powinny odbywac sie o stalych godzinach aby wynik mogt zostat uznany za miarodajny. W przedstawionych wynikach analizy nie podano o jakich godzinach i wjakich dniach byly wykonywane pomiary
na konkretnych ulicach, co powoduje, ze wyniki moga byé obarczone bardzo duzym bigdem metodycznym.

ZALACZNI
K

"Ad 112 Pomiary zostaly wykonane w jedynym mozliwym terminie. Ze wzgledu na pandemie wirusa SARS-CoV-2, wdrozone obostrzenia nie pozwalaly na wykonanie badan w okresie pazdziemik-listopad. Ponadto,
pomiary byly prowadzone réwniez we wrzesniu - to jest po zakoriczeniu wakacji. Pomiary byly prowadzone przez 24 godziny na dobe, przez 7 dni, czyli zarowno w ciagu dnia, wieczorem jak i w nocy.
Mamy $wiadomosc, ze w trakcie wakacii i w dobie pandemii na ulicach pojawia si¢ mniej samochodow przyjezdnych. Oznacza to, ze w innym czasie wyniki pomiarow, ktore juz teraz wykazaly znaczny deficyt

migjsc postojowych, bylyby jeszcze bardziej niekorzystne.

2.W zalaozeniu prezentuje wyniki obserwac wykorzystania miejsc parkingowych na ulicy Sady Zoliborskie przeprowadzone w terminie 13-18.11.2020 . w godz. 8.30, 1230, 16.30, 10.30. Obserwacje

prowadzone byly na calej diugosci ulicy Sady Zoliborskie. Jako punkt odniesienia wzieto liczbe miejsc zatokach na projekcie organizacji ruchu.
Zgodnie z przedstawionym projekiem planowana liczba miejsc pos(muwych ma wynies¢ 130 (oraz 3 miejsca postojowe dia taksuwek) Aktualnie w zatokach moga zaparkowac max 134 pojazdy (co nie bedzie
mozliwe po miejsc w zatoce o parku Sady Zoliborskie  zaparkuje tylko tyle pojazddw ile bedzie miejsc). Pragne zwrocic Paristwa uwage na nastepujace aspekly:

- O kazdej porze dnia obserwuje sig brak miejsc do parkowania. Nawe( jesli sa wolne miejsca w zatokach to sa to przewaznie koperty dla niepelnosprawnych, a poza zatokami parkuje od 25 do 44 samochod6w.
Posts; taxi pozostaje praktycznie niewykorzystany.

- Najwiecej wolnych miejsc jest w piatek przed poludniem (zajetosc 94-96 %). Po godzinie 16 wykorzystanie miejsc wynosi 100% (z wyjatkiem soboty 97-98 %, wtedy tez najmniej samochodow stoi poza
wyznaczonymi miejscami w zatokach)

- miejsc parki zardwno w godzinach ia SPPN jak i poza nimi waha sig od 93% do 100%, co znacznie odbiega od wartosci wskazanej w
ji— 77%, co wskazuje na niewlas pomiary. Dodatkowo poza wyznaczonymi miejscami parku}e 0d 25 do 40 samochodow, co oznacza, ze poirzeby parkingowe
mieszkaicow sq zaspokojone w ok. 76%. Na ulicy Sady Zoliborskie BRAKUJE co najmniej 40 miejsc do blokow. Zamiast ¢ dostep do miejsc

parkingowych nalezy zdecydowanie zwigkszyé ich ilos¢.
- Obserwacje zostaly przeprowadzone w czasie zamknigcia szkoly i w okresie w ktorym nie odbywaly sig imprezy w hali sportowej. Na ulicy Sady Zoliborskie, ani w jej bliskim sasiedztwie nie ma sklepow, lokali
uslugowych, restauracji ani innych obiekiow o znaczeniu innym niz lokalne, co powoduje, ze z miejsc parkingowych korzystaja wylacznie mieszkaricy (dodatkowo Swiadczy o tym brak wolnych miejsc

jodzinach wi Co ja wyniki analizy w prezentaci: ,1.56% z zaobserwowanych pojazdéw przebywalo w podobszarze tylko jeden raz” (98,44% pojazdow
parkuje w strefie wielokrotnie)
3.W prezentacji wskazano, ze ,najwigksza zajgtosé miejsc postojowych wystepuje w godzinach pracy™, co moze wskazywac, ze mieszkarcy wybieraja komunikacie miejska a nie samochody prywatne
poruszajgc sie po Warszawie. Nie widze uzasadnienia, dia nakladania oplat za parkowanie przez mieszkancow, kiorzy dojezdzaja do pracy komunikacia misjska. W prezentaciijednoczesnie wskazano, ze ,w dni

robocze dominuja pojazdy 0s0b przyjeznych’ - prosze o przedstawienie analizy w odniesieniu do ulic, gdyz i jest dokonanie wmomencie gdy w obszarze nr 4 znajduja sie
réwniez okolice Cmentarza Szpitela oraz Hali j. Ulic na ktdrych znajduja sie obiekty uzytecznosci publicznej nie mozna rozpatrywac tak samo jak ulic mieszkaniowych,
Proszg o podanie jaki procent miejsc jest wykorzystywany na ulicy Sady Zoliborskie, w godzinach pracy przez nie nalezace do mieszkancow ulic: Sady Zoliborskie, Poli Gojawiczyniskiej, Braci
Zaluskich.

4.W prezentacji podano, ze na ulicy Sady zoliborskie rzeczywista iloscfliczba miejsc do parkowania, wynosi 157 — z czego wynika ta liczba i na jakiej podstawie zostata podana? W projekcie organizacii ruchu
wyznaczono 130 misjsc, dlaczego nie wyznaczono zatem 157 m\e]sc parkingowych, tylko mniej o 17% niz wstepnie oszacowana?
5. W zwiazku 2 brakiem ilosci miejsc hali sportowej oraz uczniow i rodzicow szkoly podstawowe] nr 267  prosze o informacie kiedy i w jakiej lokalizacii zostanie

budowa parkingu te] placowce. W przypadku braku organizacji parkingu dedykowanego ww. szkole proponuje wprowadzenie zakazu organizacji w nie; jakichkolwiek imprez, gdyz
juz teraz w ich trakcie samochody parkowane sa z naruszeniem wszystkich zasad parkowania okreslonych w przepisach o ruchu drogowym.

"Ad 112 Pomiary zostaly wykonane w jedynym mozliwym terminie. Ze wzgledu na pandemie wirusa SARS-CoV-2, wdrozone obostrzenia nie pozwalaly na wykonanie badan w okresie pazdziemik-listopad. Ponadto,
pomiary byly prowadzone rowniez we wrzesniu - to jest po zakoriczeniu wakacji. Pomiary byly prowadzone przez 24 godziny na dobe, przez 7 dni, czyli zarowno w ciagu dnia, wieczorem jak i w nocy.
Mamy $wiadomosc, ze w trakcie wakacii i w dobie pandemii na ulicach pojawia si¢ mniej samochodow przyjezdnych. Oznacza to, ze w innym czasie wyniki pomiarow, ktore juz teraz wykazaly znaczny deficyt

migjsc postojowych, bylyby jeszcze bardziej niekorzystne.
Ad 3 Dane dla poszczegolnych ulic zostaly pzredstawione wtabelach.

Ad 4 Prezentacja przygotowana przez Zarzad Drog Miejskich, w projekcie zawarto 130 miejsc postojowych ngolnodoslepnych oraz ok 19 miejsc wylacznie dla mieszkaficow.
drogach

Ad 5 Potrzeby parkingowe powinny byé w pierwszej kolejnosci zaspokojone na terenie posesji. Miejsca

stanowia tylko oferty na terenie posesji




6. Z wieloletnich obserwacji wiem, e na ulicy Sady Zoliborskie parkuja tez mieszkancy ulic P. Gojawiczynskiel, Braci Zaluskich | Broniewskiego. WSM Zo\iborz Il zamknaf szlabanami parkingi dla mieszkancow
wadluz ulic Gojawiczytiskiej na ok. 270 miejsc, wzdluz Braci Zaluskich - 3 parkingi na ok 195 miejsc i wzdiuz na ok. 160. iejsc na terenach przez

wynosi ok. 60-70% w okresie poza wakacyjnym. Po zamknigciu miejsc zdiuz sytacja e Bract Zauskion | Sadach Zoliborskich bardzo sie pogorszyla

7. Przy wjezdzie na zamkniety parking wzdhuz Broniewskiego od numeru 20 do 26, ods strony Galerii Handlowe, stoi znak 2e teren jest objety miejskim. Skoro jest monitoring miejski i
miasto ma swoj wklad w kontrolg bezpieczeristwa na terenie spoidzielni m\eszkzmowej to teren Spoldzielni na kidrym zlokalizowany jest parking powinien zosta¢ wiaczony do SPPN, aby zwigkszyé dostepnosé
miejsc dla osdt 2 zajec hali sportowe

Wadiuz Bromewsklego 20,22, 24, 26 i boiska szkolnego na i wynajmuje miejsca parkingowe tylko mieszkaricom meruchomnscl 1l do, ktdrej nalezy teren. Tacy

lereme

wydaniu SPPN beda ieksza arkowania. W jaki sposb ZDM ma zamiar ¢ wydawanie a park
Ktorzy maja Zapewmone miejsce parkingowe na terenie spmdzle\m’v‘ W vakcie 2gfaszanych przeze mnie uwag telefonicznie w dniu 12.11.2020 . Sostaam pomlnrmowana 26 ZDM nie kontroluje ilosci
wydawanych abonamentéw i nie ma mozlwosci odmowy wydania abonamentu osobie zameldowanej w strefie platnego parkowania. Wobec bardzo duze iloci miejsc parkingowych nalezacych do spoidzielni

j, ktdre s di nabywania tym ficom kolejnych ramach SPPN spowoduje naruszenie réwnosci
mieszkaicow, gdyz w momencie posiadania miejsca parkingowego w ramach spétdzielni beda mogli otrzymac abonament w ramach SPPN na drugi samochéd, obchodzac w ten sposob oplaty za drugi i kazdy
kolejny samochéd w gospodarstwie domowym.

Przez Kilka lat prébowalam wynajag miejsce parkingowe na v parkmgu (miejsca parkingowe stoja puste, niezgodnie z Odméwiono mi

Rejon parku Sady Zollborsk\e jest coraz bardziej atrakcyjny dia miodych rodzin (bliskos¢ parku, placow,
Zabaw Zielonych osiedli, szkoly, przedszkoli...), kire w dz\s\e]szych czasach co do zasady posiadaja przynajmniej jeden samochéd prywatny. Posiadajac mate dzieci optymalne jest parkowanie w okolicy
mijsca zamieszkania. W jaki sposd rodzic ma zaparkowa samochdd w okolicy Cmentarza Wojskowego (granica sirefy)  wieczorem, 2 dwnjg\em spidcych dziec w ftelkach dojsc do mieszkania pzy iy
Sady Zoliborskie? (Bede wdzieczna za udzielenie odpowiedzi - z checia skorzystam jak nie bede mogta 19.30 miej na ulicy Sady

9. Prosze o przeprowadzenie ankiety, wsréd wszystich mieszkaricow ulicy Sady Zoliborskie oraz jeni pcnzeb
wynikéw do publicznej wiadomosci.

Prosze o uwzglednienie zgloszonych zastrzezeri oraz przedstawienie do publicznej wiadomosci wynikéw ponownej analizy zapotrzebowania na miejsca parkingowe w rejonie ulicy Sady Zoliborskie. Proponuje
réwniez rozwazenie wprowadzenia SPPN w dzielnicach biurowych, takich jak Mokotéw, a nie mieszkaniowych

Zalgcznik: Analiza wykorzystania miejsc parkingowych na ulicy Sady Zoliborskie - analiza wiasna

(rodzice/ s 267, dotyczacej oraz podanie

A 6 Drogi wewnetrzne | tereny osiediowe nie moga byG objete strefa platnego parkowania. Zasady parkowania na tych terenach ustala zarzadca terenu.
Ad 7 Wakazany teren znajde sig poza pasem drogowym - et 0 Groga wewnelrzna. Zasady parkowania na tych terenach ustla zarzadea terenu. Abonament mieszkarica uprawniajacy do bezptatnego postoiu w
poblizu miejsca na stafe lub czasowo w granicach SPPN.

Ad 8 Abonament mieszkarica nie gwarantuje miejsca e wigkszych stref

Ad 9 SPPN nie zaspokoi wszystkich potrzeb parkingowych wszystkich mieszkaricow, SPPN ma na celu

ma ufatwié znalezienie wolnego miejsca postojowego.
e rotacji auti czesci kierowcow do parkowania w strefie.

Jako mieszkancy adresu Krasinskiego 67,67a i 67b zwracamy si¢ z prosba o rozpatrzenie zakazu parkowania w naszej uliczce Z wylaczeniem mieszkancow, ewentualng zmiang organizacji ruchu w uliczce i
postawienie stupkow na chodniku. Ulica nie speinia wymogéw aby zaprojektowac w niej miejsca parkingowe, ale przez parkowanie, ktére odbywa sig na niej w tej chwili dochodzi do:

- blokowania pasow ruchu

~zastawiania nasze drogi pozarowej (w przypadku pozaru stuzby nie maja szansy dostat si na nasze patio)

- zastawiania naszego wjazdu | wyjazdu do garazu

- zastawiania chodnika, co utrudnia widocznos¢ wyjezdzajacym z garazu i powoduje czgste kolizie

Ponadto, w momencie wyznaczenia strefy platnego parkowania dookofa, nasza uliczka stanie sig dodatkowo atrakcyjna dia tych, kidrzy nie beda cheieli parkowaé platnie.

Bedziemy wdzieczni z do naszej prosby takich zmian utatwi zycie mieszkaricom naszego osiedla i zapewni bezpieczeristwo.

W zatacznikach przesylam kilkanascie zdjg¢ dokumentujacych jak wyglada codzienne parkowania i funkcjonowanie w naszej uliczce. Dodatkowa podstawe do dzialania w naszej sprawie stanowic moze bogata
historia zgloszer w SM, bedziemy wdzieczni jezeli poswigea Paristwo czas na zapoznanie sig z tematem.

ZALAGZNI
K

Droga wraz z miejscami postojowymi znajduje Sie poza pasem drogowym ul. Krasifiskiego. Drogi wewnetrzne | tereny osiediowe nie moga by objgte sirefa platnego parkowania. Zasady parkowania na tych
terenach ustala zarzadca terenu.

W nawiazaniu do konsultacji spolecznych odnosnie Strefy Platnego Parkowania na Zoliborzu, przesylamy w zalaczniku pismo odnosnie projektu dia ul. Tucholskie}

ZALACZNI
K

Zgodnie z przepisami potizeby parkingowe powinny byé w plerwsze] Kolejnosci zapewnione na terenie posesi (w opisanym przypadku na terenie posesji moga zaparkowat co najmniej 2 auta). Miejsca postojowe
na drogach publicznych nie powinny stuzyé do postoju pojazdow
Projekt nie ma na celu ograniczenia liczby miejsc posmjawych na ulicy. Przyjeto zasade, aby w ramach projektu wyznaczy¢ maksymaing mozliwa liczbe miejsc postojowych, przy zachowaniu wymaganej
szerokosci chodnika (co do zasady 2 m) oraz wymiaréw miejsc postojowych ( ) i jezdni manewrowych zgodnych z przepisami. W sytuacji gdy wyznaczenie miejsc postojowych nie bylo mozliwe ze wzgledu na
parametry drogi, ale mozliwy jest legalny posté] pojazdu na zasadach ogdlnych (z pozostawieniem 1,5 m chodnika, dla pojazdow ponizej 2.5 t DMC oraz w sposb nieutrudniajacy ruchu innym pojazdom — przy
czym ocena tego ostatniego warunku nalezy do kierowcy), proponowane jest zastosowanie znaku "zakaz postoju” z wylaczeniem mieszkaricéw z identyfikatorem.

S i auti

PPN ma na celu rotaci Kierowcow do parkowania w strefie. Zmiany te powinny przyczynié sig do czeciowego rozwiazania problemow z
parkowaniem a zatem moga sie przyczynic do zwigkszenia dcslepnaéc\ miejsc postojowych.
Kiienci firmy i pracownicy 2 postoju eda do wniesienia oplaty. W przypadku postoju do 1 godziny, jest to opfata 39 21

chog wyrazic swoj sprzeciw wobec rozszerzania strefy platnego parkowania na kolejne dzielnice mojego ukochanego miasta.

Woprowadzenie SPPN na Ochocie i Zoliborzu wywoluje ogromne obawy, nie tylko co do kwestii warunkéw technicznych, ale co do samej idei

SPPN nie jest opfata za ustuge, a parapodatkiem, kiry stanowi ogromne obciazenie fiskalne dla osob pracujacych na terenie strefy. Po podwyzkach optat parkingowych, dzienny koszt parkowania wyniesie
niemal 50 zf (ponad 1000 zi miesigcznie).

Stratni beda takze mieszkaiicy samej stefy:za drugi i koleny samochdd beda piacic 1200 2 oczne, iezaleznie od kosztow same optaty parkingows sl tlko pojada samochodem winny obszar

strefy. Na dodatek, strefy platnego parkowania wiaze si¢ z likwidacia znacznej liczby miejsc

dzle\mcach (Praga, Wnla) Szacu]e sie, ze na samej Ochocie zlikwidowanych bedzie co najmniej 530 miejsc parkingowych, a nie mniejsza ich liczba zniknie na Zoliborzu. Tymczasem od wiadz Warszawy nalezy

liczby miejsc
j polityki

PPN stanow kolejny z  clementon i
srodka transportu.
Konsultacje nie powinny wiec dotyczyé poszerzenia SPPN - kidrego mieszkaricy nie chca - a zamiast tego jej zmniejszenia i ograniczenia optat - co byloby zgodne z interesem mieszkaricow.

Warszawy. Wiadze Warszawy powinny odejsé od tej polityki i pozostawic mieszkaricom swobodg wyboru

Zgodnie z ustawa o drogach pubhcznych ,slrele platnego parkowania ustala sig na obszarach charakleryzu}qcych si¢ znacznym deficylem micjsc postojowych, jezeli Uzasadniaja (o potrzeby organizac]i ruchu, w
celu rotacii lub realizacji lokalnej polityki Sci w celu dla pojazdo lub
wprowadzenia preferencii dia kumumkacu zblorowe] Zgodnie z ww. ustawa, decyzja dotyczaca ewemualnego rozszerzenia SPPN nalezy do wylaczne] kompetencji Rady m.st. Warszawy.

Konsultacje spoleczne dotyczace SPPN zostaly badaniami zajgtosci i rotacji miejsc Badania te byly podczas konsultacii i wskazuja
a spelnienie ww. przeslanek do rzszerzenia SPPN. Nie dysponujemy zadnymi badariami wskazuiacymi na zasadnosc zmniejszenia SPPN i obnizenia oplat ~ byloby o dziatanie znacznie obnizajace dostepnose
miejsc a zatem skrajnie ni PPN oraz kierowcow iej

Podstawa prawna dla pobierania oplat w SPPN jest Ustawa o drogach publicznych, ktéra waart. 13 ust. 1 ahwendza 6 korzystajacy z drog publicznych s3 obowigzani do ponoszenia oplat za post] pojazdow
samochodowych na drogach publicznych w strefie platnego parkowania’. Przestanki SPPN sa j ie okresione w Ustawie o drogach publicznych (art. 13b ust. 2).

Aby przychylic sig do uwag mieszkaricow, a takze do specyfiki dzielnic takich jak Zoliborz, ZDM przedstawi Radzie m.st. Warszawy zmiany zasad

alternatywe dla zasady 8 parkomatow i zasiegu 150 m. Abonament mieszkarica uprawnialby do bezpfatnego postoju na wigkszym obszarze: dzielnica Zoliborz zostataby podzielona na kilka takich obszarow.
Projektujac SPPN, przyjeto zasade, aby wyznaczyc maksymalng mozliwa liczbe miejsc postojowych, przy zachowaniu wymaganej szerokosci chodnika (co do zasady 2 m) oraz wymiarow miejsc postojowych ()i
jezdni manewrowych zgodnych z przepisami. W sytuacii gdy wyznaczenie miejsc postojowych nie bylo mozliwe ze wzgledu na parametry drogi, ale mozliwy jest legalny post6j pojazdu na zasadach ogolnych (z
pozostawieniem 1,5 m chodnika, dla pojazdow ponizej 2.5 t DMC oraz w sposdb ieutrudniajacy ruchu innym pojazdom - przy czym ocena tego ostatniego warunku nalezy do kierowey), proponowane jest
zastosowanie znaku "zakaz postoju” SPPN nie wiaze si¢ zatem z likwidacia znacznej liczby miejsc postojowych” i nie stalo sie tak ani na Pradze ani

na Woli
Zmiana kosztu abonamentu dia drugiego i kolejnego pojazdu w jie domowym nie zostanie Koszt dla kazdego pojazdu w gospodarstwie domowym bedzie jednakowy.
SPPN ma na celu zwi rotaci auti Kierowcow do parkowania w strefie. Zmiany te powinny przyczynié sie do czesciowego rozwiazania problemow z
Nie oznacza to i i wszystkich pmmemow 2 parkowaniem. Niemniej, po wprowadzeniu SPPN problemy te beda mniej nasilone niz obecnie.
Diatego po zakoficzeniu konsultacji DM wiadzom m.st. Warszawy objgcie Zoliborza strefa platnego parkowania. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa platnego

ia moze zostaé we wrzesniu 2021 .
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Dotyczy: Konsultacje organizacji ruchu na terenie Zoliborz Dziennikarski — obszar 1
Po zapozneniu le 2 planami raoganizsef nuch wdzishnicy Zoliborz

ytomska, okolice parku AK Zniwiarz wnoslmy o

2z kwartatu ulic

Drohicka, Malogoska, Bytomska Kozmiana, Tucholska,

1 i i zakazu parkowania samochodéw na chodnikach
2. Wprowadzenie mozliwosci parkowama samochodow tylko po jednej stronie ulicy i nie na chodniku

3. Wprowadzenie ruchu jednokierunkowes

4. Wprowadzenie ograniczenia predkosci %0 2030 km na godzme

Ponizej wnioskow i wyjasnienie zagrozert obecnego stanu

O kilku at wszyscy mieszkaricy wymienionych ulic 3 pozbawieni moziiwosci normalnego korzystania z chodnikow ze wzgledu na parkowanie samochoddw niezgodnie z przepisami. Sq to w wigkszoscl

samochody os6b przyjezdzajacych w ciagu dnia a nie stalych (est natezenie parkowania w ciagu dnia i wieczorem po zakoficzniu
godzin pracy ktéra wskazuje wyraznie iz ponad 50% samochodéw nie nalezy do stalych ficow tych ulic ale do os6b o metra i do pracy w biurowcu na skrzyzowaniu ulic Mickiewicza i
Bohomolca).

BRAK PRZEJSCIA DLA PIESZYCH. Codziennie cze¢ chodnikow jest poblokowana tak iz przeswit pomigdzy plotem a samochodem wynosi ponizej 50 cm. To powoduje iz piesi sa zmuszeni wehodzié na ulice.
PARKOWANIE NIEZGODNE Z PRZEPISAMI. Samochody parkujace na chodnikach powyzszych ulic parkuja zawsze, bez wyjatku niezgodnie z przepisami nie zachowujac wymaganego odstepu 1,5 metra. Taka
syluacja wystepuje w przypadku kazdorazowego parkowania gdyz chodniki na tych ulicach sa zazwyczaj wezsze niz wymagana odieglos¢ 1.5 m. Tak wigo aby dopuscié moziiwos¢ parkowania zgodnie z

i konieczne byloby parkowania na ulicy. W takim wypadku $wiatio ulicy pozwala na parkowanie tylko po jednej stronie drogi. Straz miejsca i policja akceptuje taki stan rzeczy

W spos6b trwaly i nie podejmuja interwencii

DROGI DOJSCIA DO SZKO | PRZEDSZKOLL Wymienione ulice stanowia ulice dojscia dzieci i rodzicow do: qo na ulicy
niepublicznych. Wskutek blokowania chodnikéw przez samochody dzieci i rodzice s3 czesto zmuszani do na ulice. Jest to zjawisk
OSOBY NIEPELNOSPRAWNE. Na chodnikach wymienionych ulic nie moga sig poruszac osoby niepelnosprawne poruszajace sie na wozkach. To jest naprawde skandaliczne. Osoby taki musza korzystaé z
jezdni.

BRAK PRZEJAZDU DLA AMBULANSOW | STRAZY. Wskutek mozliwosci parkowania po obu stronach jezdni na tych ulicach wystepuia zatory i zwezenia kire albo utrudniaia albo uniemozliwiaja przejazd
Ambulansu, Strazy Pozamej.

SAMOCHODY OCZYSZCZANIA MIASTA. Na ulicach tych jest ciagle ie a czesto ¢ przejazdu dla Firm O ia miasta (wywoz $mieci).

ZAGROZENIE WYPADKAMI. Ze wzgledu na zastavienie mieszkaricy nie maja moliwosci oczyszozania chodmkow zliscii smegu Powoduje to state zagrozenie upadkami i poslizgnigciami

PARKOWANIE PRZEZ MIESZKANCOW NA POSESJACH. Obecny stan jenia ulic s6b owoduje ze nie cheg ale bard; nie moga parkowat na
posesjach. Zaparkowanie samochodéw po obu stronach waskich ulic i czesto blisko bram wjazdowych pownduje ze mleszkancy nie s wstanie wjechat lub wyjechaé z posesji bo jest to technicznie niemozliwe
(spory samochad parkujacy naprzeciwko bramy na waskiej ulicy skutecznie to uniemozliwia). Sila rzeczy mieszkancy nie parkuja na posesjach i w ten sposob zwigkszaja jeszcze ilos¢ samochodéw

na chodnikach

Szkoly nr 65 (rejon), 3 przedszkoli

Z powyzszych powodéw wnosimy o zmiany jak na wstepie tego listu.

Projekt organizacji ruchu bedzie fizyczne przed ‘W miejscach Zagrozenie - w na i przejciach dla pieszych. Nie zawsze beda
to stupki - w zaleznosci od lokalizacji i zidentyfikowanego zagrozenia beda to trawniki, zywoploty, stojaki rowerowe, fawki, itp.

W miejscach gdzie jest to mozliwe wprowadzony zostal ruch jednokierunkowy po to by wyznaczyé wigksza liczbe miejsc postojowych.

Projekt organizacji ruchu bedzie przewidywat przede wszystkim zmiany wynikajace wprost z organizac miejsc Zmiany zwiazane z i

uspokojeniem ruchu czy Zielenia beda mozliwe w drugim etapie prac, po ewentualnym wdrazeniu SPPN.

rowerowa, przejsé dia pieszych,

Z uwagi na faki planowanego wprowadzenia strefy plainego parkowania zwracam sie z prodba o przyjrzenie sig ewentuainemu problemowi z tego Ttym samym 90 jego
Jestem mieszkanka kamienicy na Zoliborzu przy ul.Mickiewicza 18a. Na chwilg obecna, jedynym dojazdem do naszej kamienicy jest wjazd na podwarko od strony Smialej i tam tez znajduje sie pare miejsc
parkingowych, z ktérych mozemy korzystac (jako mieszkaricy - choé znak widniejacy przy wjezdzie nie precyzuje, o ktérych mieszkaricow chodzi). Na chwilg obecng zdarzaia sie takie incydenty jak porzucanie
uszkodzonych samochodéw - jeden z nich przez wiele miesigcy staf na miejscu parkingowym pod $mietnikiem, innym razem dwa powypadkowe samochody zostaly porzucone pod garazami przy wiezdzie na

odwérko. By uchronic sie od takich sytuacji, jak rowniez od 0s6b postronnych, chcacych uniknaé oplat (podwdrko bedzie wylaczone ze strefy plalne]) prosze o interwencie i spowodowanie wprowadzenia
identyfikatoréw pozwalajacych na wjazd na podworko, jak réwniez o rozpatrzenie montazu szlabanu wiazd osobom

Drogi wewnelrzne | tereny osiedlowe nie moga byé objete strefa plainego parkowania. Zasady parkowania na tych terenach (w tym ewentuaine wprowadzenie identyfikatorow) stala zarzadca terenu.

Jako mieszkancy adresu Krasinskiego 67,67a i 67b zwracamy sie z prosba o rozpalrzenie zakazu parkowania w naszej uliczce z wylaczeniem mieszkancow, ewentualng zmiang organizacji ruchu w uliczce | ZALACZNI | Droga wraz z miejscami postojowymi znajduje sig poza pasem drogowym ul. Krasifiskiego. Drogi wewnetrzne | tereny osiedlowe nie moga by objete strefa platnego parkowania. Zasady parkowania na tych
postawienie stupkow na chodniku. Ulica nie speinia wymogéw aby zaprojektowaé w niej miejsca parkingowe, ale przez parkowanie, ktére odbywa sig na niej w te] chwili dochodzi do: K terenach ustala zarzadca terenu.
- blokowania paséw ruchu
-zastawiania naszej drogi pozarowej (w przypadku pozaru stuzby nie majg szansy dostaé sig na nasze patio)
- zastawiania naszego wjazdu | wyjazdu do garazu
267 |- zastawiania chodnika, o utrudnia widocznosé wyjezdzajacym z garazu i powodue czeste kolizie
Ponadto, w momencie wyznaczenia strefy platnego parkowania dookofa, nasza uliczka stanie sie dodatkowo atrakcyjna dia tych, kidrzy nie beda cheieli parkowac piatnie.
Bedziemy wdzieczni za do naszej prosby, i takich zmian ulatwi zycie mieszkaricom naszego osiedla i zapewni bezpieczenstwo.
W zalacznikach przesylam kilkanascie zdje¢ dokumentujacych jak wyglada codzienne parkowania i funkcjonowanie w naszej uliczce. Dodatkowa podstawe do dzialania w naszej sprawie stanowié moze bogata
historia zglosze w SM, bedziemy wdzieczni jezeli poswigea Paristwo czas na zapoznanie sig z tematem.
Piszg jeszcze raz. Jestem liborza. Jestem przeciwna iu platnego parkowania na Zoliborzu Jesh juzto w ramach (30 z1) dia mi W ZDM przedstawi Radzie m.st. Warszawy e zmiany zasad alternatywe dla zasady 8 parkomatow i zasiggu 150 m. Abonament mieszkarica uprawnialby do
65 | dZieinicy dostepnoss wszystkich miejsc parkingowych na Zoliborzu (bez podzialu na § stref) | oczywiscie z wyjatkiem wydzielonych stref za szlabanem osiedi czy wspinot. bezpfatnego postoju na wigkszym obszarze: dzielnica Zoliborz zostataby podzielona na kilka takich obszarow.
260 | oK escl ZALAGZNI w projekcie orgamzacﬂ ruchu zostanie zaproponowane przywrécenie PI. Henkla jako trzech oraz jednego kierunku ruchu na ul. Niegolewskiego, ul. Wyspiariskiego i ul
K ki temu mozliwe bedzie wighsze] liozby miejso
W zalaczeniu przekazujemy pismo w ramach sprzeciwu likwidacji miejsc parkingowych w Dzielnicy Zoliborz ZALAGZNI M\eszkanoom slrefy platnego parkowania abonament do postoju w poblizu miejsca zameldowania lub w przyszlosci we wskazanym obszarze. Obecnie koszt abonamentu
K wynosi 30 zf rocznie

Przyjeto zasade, aby w ramach projektu wyznaczyé maksymalna mozliwa liczbe miejsc postojowych, przy zachowaniu wymaganej szerokosci chodnika (co do zasady 2 m) oraz wymiarow miejsc postojowych () i
jezdni manewrowych zgodnych z przepisami. W sytuacji gdy wyznaczenie miejsc postojowych nie bylo mozliwe ze wzgledu na parametry drogi, ale mozliwy jest legalny postsj pojazdu na zasadach ogolnych (z
pozostavieniem 15 m chodnika, dia pojazdow ponizej 2.5 t DMC oraz w sposob nieurudniajacy ruchu innym pojazdom — przy czym ocena tego ostatniego warunku nalezy do kierowcy), proponowane jest
zastosowanie znaku "zakaz postoju”
W projekcie organizaci ruchu zostanie zaproponowane przywrécenie Pl. Henkla jako trzech
Trentowskiego. Dzieki temu mozliwe bedzie wyznaczenie wigkszej liczby miejsc postojowych.

oraz jednego kierunku ruchu na ul. Niegolewskiego, ul. Wyspiariskiego i ul




Dotyczy: Konsultacje organizacji ruchu na terenie Zoliborz Dziennikarski — nbszzm Projekt organizacji ruchu bedzie fizyczne ieczenie przed iem w miejscach Zagrozenie - w 5Inosci na i przejciach dla pieszych. Nie zawsze beda

Po zapozneniu le 2 planami raogenizsaf nuch wdzishcy Zoliborz i 2 kwartalu ulic Msci Drohicka, Malogoska, Bytomska, Kozmiana, Tucholska, to stupki - w zaleznosci od lokalizacji i zidentyfikowanego zagrozenia beda to trawniki, zywoploty, stojaki rowerowe, fawki, itp.

i f Goméiki, Dzi fi Bytomska, oknlme parku AK Ininiars wnosimy o: W miejscach gdzie jest to mozliwe wprowadzony zostal ruch jednokierunkowy po to by wyznaczyé wigksza liczbe miejsc postojowych.
1 i i zakazu parkowania samochodéw na chodnikach Projekt organizacji ruchu bedzie przewidywat przede wszystkim zmiany wynikajace wprost z organizac miejsc Zmiany zwiazane z i rowerowa, przejsé dia pieszych,
2. Wprowadzenie mozliwosci parkowama samochodow tylko po jednej stronie ulicy i nie na chodniku uspokojeniem ruchu czy Zielenia beda mozliwe w drugim etapie prac, po ewentualnym wdrazeniu SPPN.

3. Wprowadzenie ruchu jednokierunkowes
4. Wprowadzenie ograniczenia predkosci %0 2030 km na godzme

Ponizej wnioskow i wyjasnienie zagrozert 2 obecnego stanu
O kilku at wszyscy mieszkaricy wymienionych ulic 3 pozbawieni moziiwosci normalnego korzystania z chodnikow ze wzgledu na parkowanie samochoddw niezgodnie z przepisami. Sq to w wigkszoscl
samochody os6b przyjezdzajacych w ciagu dnia a nie stalych (est natezenie parkowania w ciagu dnia i wieczorem po zakoficzeniu
godzin pracy ktéra wskazuje wyraznie iz ponad 50% samochodéw nie nalezy do stalych ficow tych ulic ale do os6b o metra i do pracy w biurowcu na skrzyzowaniu ulic Mickiewicza i
Bohomolca).

BRAK PRZEJSCIA DLA PIESZYCH. Codziennie cze¢ chodnikow jest poblokowana tak iz przeswit pomigdzy plotem a samochodem wynosi ponizej 50 cm. To powoduje iz piesi sa zmuszeni wehodzié na ulice.
PARKOWANIE NIEZGODNE Z PRZEPISAMI. Samochody parkujace na chodnikach powyzszych ulic parkuja zawsze, bez wyjatku niezgodnie z przepisami nie zachowujac wymaganego odstepu 1,5 metra. Taka
syluacja wystepuje w przypadku kazdorazowego parkowania gdyz chodniki natych ulicach sa zazwyczaj wezsze niz wymagana odieglos¢ 1.5 m. Tak wigo aby dopuscié mozliwos¢ parkowania zgodnie z

i konieczne byloby parkowania na ulicy. W takim wypadku $wiatio ulicy pozwala na parkowanie tylko po jednej stronie drogi. Straz miejska i policja akceptuje taki stan rzeczy
W spos6b trwaly i nie podejmuja interwencii
DROGI DOJSCIA DO SZKOL | PRZEDSZKOLL Wymienione ulice stanowia drogi dojscia dzieci i rodzicow do; g0 na ulicy Rybifiskiego, Szkoly j nr 65 (rejon), 3 przedszkoli
niepublicznych. Wskutek blokowania chodnikéw przez samochody dzieci i rodzice s3 czesto zmuszani do na ulice. Jest to zjawisko codzi
OSOBY NIEPELNOSPRAWNE. Na chodnikach wymienionych ulic nie moga sig poruszat osoby niepelnosprawne poruszajace sie na wozkach. To jest naprawde skandaliczne. Osoby takie musza korzystaé z
jezdni.
BRAK PRZEJAZDU DLA AMBULANSOW | STRAZY. Wskutek mozliwosci parkowania po obu stronach jezdni na tych ulicach wystepuia zatory i zwezenia kire albo utrudniaia albo uniemozliwiaja przejazd
Ambulansu, Strazy Pozamej.

SAMOCHODY OCZYSZCZANIA MIASTA. Na ulicach tych jest ciagle ograniczenie a czesto ¢ przejazdu dla 6w Firm O ia miasta (wywoz $mieci).
ZAGROZENIE WYPADKAMI. Ze wzgledu na zastavienie mieszkaricy nie maja moliwosci oczyszozania chodmkow zliscii smegu Powoduje to state zagrozenie upadkami i poslizgnigciami
PARKOWANIE PRZEZ MIESZKANCOW NA POSESJACH. Obecny stan jenia ulic s6b owoduje ze ficy nie cha ale bard: nie moga parkowat na

posesjach. Zaparkowanie samochodéw po obu stronach waskich ulic i czesto blisko bram wjazdowych pownduje ze mleszkancy nie s wstanie wjechat lub wyjechaé z posesji bo jest to technicznie niemozliwe
(spory samochad parkujacy naprzeciwko bramy na waskiej ulicy skutecznie to uniemozliwia). Sila rzeczy mieszkancy nie parkuja na posesjach i w ten sposob zwigkszaja jeszcze ilos¢ samochodéw

na chodnikach

Z powyzszych powod6w wnosimy o zmiany jak na wstepie tego listu.

Jako mieszkancy blokow Krasifiskiego 67, 67A 1 67B zwracamy sie z prosba o wiaczenie ulicy dojazdowe] do nasze] posesji oraz garazu do dzialan zwiazanych z organizacja SPP na Zoliborzu. Kazdego dnia | ZALACZNI | Droga wraz z miejscami postojowymi znajduje sig poza pasem drogowym l. Krasinskiego. Drogi wewnetrzne | tereny osiediowe nie moga byG objete strefa platnego parkowania. Zasady parkowania na tych
zmagamy sie z inwazja patoparkowania na uliczce, na ktérej znajduja sie nasze ogrédki mieszkaniowe, wjazd do garazu, a takze wijazd na osiedle, stanowiacy droge pozarowa, K terenach ustala zarzadca terenu.

Juz teraz parkujacy z okolicznych biur zastawiaja droge pozarowa, wjazd do garazu, rozjezdzaja trawniki i stawiaja samochody po obu stronach i tak waskiej uliczki, co niejednokrotnie uniemozliwia wyjazd z

garazu lub w ogéle Auliczka jest Te wszystkie sytuacje nie tylko prowadza do kolizji czy utrudniaja nam codzienne korzystanie z dojazdu do naszej posesi i garazu,

lecz takze bezposrednio zagrazaja naszemu bezpieczenstwu.
Jestesmy ZA pozostawieniem mozliwosci parkowania przez mieszkaricow po przeciwleglej stronie naszego osiedla. Jak slusznie Paristwo zauwazyli podczas prowadzenia analiz ruchu i parkowania na Zoliborzu
Poludniowym, wigkszo$¢ parkujacych aut to przyjezdn, ktérzy stawiaja samochody tylko w godzinach pracy. Jesli poming Paristwo ustawienie znakow zakazu parkowania z wylaczeniem mieszkaricow oraz
postawienie slupkow w newralgicznych miejscach, nasza uliczka stanie si takomym kaskiem dla kierowcow, ktérzy nie chca placié za parkowanie. A to calkowicie sparalizuje ruch i utrudni  tak nietatwa teraz
sytuacje.

Zalaczam zdjecia obrazujace codzienn sytuacje na uliczce. Jako dodatkowy argument moze réwniez postuzyé bogata historia zgloszer patoparkowania do Strazy Miejskiej

Mamy nadzejg, ze przychylnie odniosa sie Pafistwo do naszej prosby.

3

W zalaczniku przesylam uwagi Stowarzyszenia Zoliborzan do koncepcji zmian w organizacji ruchu w zwiazku z wprowadzeniem strefy platnego parkowania na Zoliborzu. ZALAGZNI [1.1 Projekt organizacji ruchu bedzie przewidywal przede wszystkim zmiany wynikajace wprost z organizacji miejsc postojowych. Zmiany zwiazane z uspokojeniem ruchu beda mozliwe w drugim etapie prac, po
Stowarzyszenie Zoliborzan od wielu lat apelowalo o wprowadzenie na Zoliborzu strefy piatnego parkowania. Platne parkowanie zlikwiduje nieformalny zoliborski ,Park&Ride”, obejmujacy okolice stacji metra, Ktozsamy |ewentualnym wdrozeniu SPPN
uporzadkuje zoliborskie ulice i ulatwi parkowanie mieszkaricom. Bardzo pozytywnie oceniamy przedstawione przez Zarzad Drog Miejskich propozycje zmian w zasadach abonamentowych dia mieszkaicow — |z mailem | 1.2 Projekt organizaciiuchu bedzie fizyczne przed wmiejscach zagrozenie - w 6Inosci na skrzyzowaniach i przejsciach dia pieszych. Nie zawsze
7 stref oraz parkowanie za znakiem zakazu postoju beda to stupki — w zaleznosci od lokalizacji i zidentyfikowanego zagrozenia beda to trawniki, zywoploty, stojaki rowerowe, fawki, itp
Nalezy podkresié, ze zmiany na zoliborskich ulicach nie moga w zaden sposob pomniejsza zasobow zoliborskiej zieleni, a wprowadzenie plainego parkowania nie moze by pretekstem do betonowania naszej 1.3 Uwaga dotyczaca wprowadzenia drog wewnetrznych do kategorii drog publicznych zostanie przekazana do urzedu dzielnic
dzielnicy pod nowe miejsca postojowe. Wrecz przeciwnie ~ nalezy wykorzystat spadek popytu na parkingi po odplatnosci i zoliborskiej przestrzeni zwigkszajac tam, 1.4 Projekt organizaci ruchu bedzie przewidywa przede wszystkim zmiany wynikejace wprost z organizacji miejsc postojowych. Zmiany zwiazane z infrastruktura rowerowa beda mozliwe w drugim etapie prac, po
gdzie to mozliwe, ilosé zieleni przyulicznej kosztem betonu i asfaltu ewentualnym wdrozeniu SPPN.
Do przedstawionej koncepcji zmian na zoliborskich ulicach zglaszamy nastepujace uwagi: 1.5 ZDM przedstawi Radzie m.st. Warszawy jie zmiany zasad 6 f alternatywe dia zasady 8 parkomatow i zasiggu 150 m. Abonament mieszkarica uprawnialby do
1. Uwagi ogdlne bezplainego postoju na wigkszym obszarze: dzielnica O zostalaby podzielona na kilka takich obszarow. Ulice graniczne dla obszaru calym przekrojem beda dostepne dla uzytkownikow sasiadujacych obszarow.
1.1. Na wszystkich ulicach lokalnych i dojazdowych powinna zostac wprowadzona strefa Tempo 30. Obecnie taka strefa funkcjonuje na starym Zoliborzu, na innych ulicach lokalnych ograniczenie predkosci jest 1.6 Postulat ni taka zmiana naczne liczby miejsc
znakami po kazdym skrzyzowaniu. Nalezaloby to ujednolicic i objac strefa ograniczenia predkosci do 30 kmih wszystkie ulice poza Mickiewicza, Krasiriskiego, Slowackiego, Popiefuszki, 1.7 Zastosowanie znaku "zakaz postoju" z i i jest w sytuacji goy nie bylo mozliwe ze wzgledu na niewystarczajace
Broniewskiego | Powazkowska, parametry drogi, ale mozliwy jest legalny postoj pojazdu na zasadach ogdinych (z pozostawieniem 1,5 m chodnika, dla pojazdow punlze] '35 LOMC orazw sposdb nieutrudniajacy ruchu innym pojazdom — przy
1.2. Nalezy zabezpieczyc przejscia dia pieszych przed nielegalnym parkowaniem — przed przejsciami dia pieszych jezdnia powinna byé zwezona do minimalnej przepisowej szerokosci, aby uniemozliwic czym ocena tego ostatniego warunku nalezy do kierowcy). W zaleznosci od lokalizaci, planowane jest oznakowanie w ten sposob odcinkow ulic, calych ulic lub calych obszarow.
parkowanie tuz przed pasami. W ostatnich latach takie} rozwiazania wprowadzono np. w alei Wojska Polskiego oraz na uhcy Krasiriskiego od p\acu Wilsona do Popieluszk. 1.8 Zabezpieczenie chodnika moze nastapic na podstawie odrebnej dokumentacii. Projekt przewiduje fizyczne wygrodzenia tylko w rejonie przejsc dla pieszych, skrzyzowari itp.
1.3. Przed wprowadzeniem strefy platnego parkowania nalezy zaliczyé do drog odcinki drog (odcinek woksf Gérek Wiosciariskich), ulica faczaca 1.9 Projekt zostanie poddany weryfikacji pod tym katem.
Katowa z Szajnochy, parking przed budynkiem Szajnochy 11, koficowy odcinek Katowe (przy Stowackiego), ulica dmazduwa do WiML-u, parkmg przy Cmentarzu Wojskowym — tak aby mozna bylo tam 1.10 Projekt zostanie poddany weryfikacji pod tym katem.
wprowadzié platne parkowanie. 1.11 Ruch jednokierunkowy wprowadzono na ulicach na kiérych zmiana organizacji ruchu miejsc i nie wplywala na dodatkowe utrudnienia w ruchu
1.4. Na wszystkich bez wyjatku ulicach jednoki powinien zostac i ruch rowerowy — jako powszechnie obowiazujaca zasada. Kontraruch rowerowy jest istotny zwiaszcza 1.12 Zgodnie z uchwala SPPN beda tylko dia
na ulicy Ci nowym odcinku jednoki g iego, na ulicy Smialej oraz na calym Zoliborzu Dziennikarskim
1.5. Dobrym pomystem jest podzielenie dzielnicy na 7 stref oraz na strefy "i " moze to jednak ¢ problemy dla mieszkaricow ulic pry granicy strefy - w
niekiorych przypadkach wigkszosé obecnie przez nich miejsc moze sie znalezé w innej strefle. Nalezy rozwazyt uprawnier i 6w~y
abonamenty obejmujace szerszy obszar niz |demyﬁkalor 1ub odwrotnie.
1.6. Na malych ulicach wart je pasow iennie, w celu esowania toru jazdy i uspokojenia ruchu
1.7. Zakaz postoju ficd ('zw “strefa mieszkarica") powinien ¢ na calej ulicy od skrzyzowania do skrzyzowania (lub jako strefa zakazu postoju na jeszcze wigkszym obszarze),

zamiast proponowanych w projekcie odcinkowych zakazow postoju "od do” (tabliczki T-25). Strefe zakazu postoju warto wprowadzic zwiaszcza na calym Zoliborzu Oficerskim i Dziennikarskim
1.8. Bardzo istotna jest ochrona przestrzeni chodnika przed nielegalnym parkowaniem za pomoca stupkow lub innych srodkow (trawniki, donice, stojaki rowerowe) — popieramy rozwiazania tego rodzaju

W projekcie.
1.9. Na lokalnych ulicach Zoliborza warto stosowat znaki drogowe wrozmiarze mini - ze wzgledu na sirefe Tempo 30, a takize na zabytkowy charakter obszaru Zoliborza Historycznego, a w jego ramach osied!i
Zoliborz Oficerski, Zoliborz Dziennikarski, Zoliborz Urzedniczy oraz osiedla j Spoldzielni

1.10. Przy okazji wprowadzania zmian w organizacji ruchu warto usunac zbedne znaki w strefach Tempo 30 (np. znaki A-11a na ulicy Promyka)
1.11. Warto rozwazy¢ wprowadzenie ruchu jednokierunkowego na wszystiich waskich ulicach Zoliborza Historycznego  ulatwitoby mieszkaricom parkowanie zgodnie z przepisami

1.12. Wsr6d zglaszanych przez mieszkaricow postulatow jest takze rozwazenie przyznawania abonamentow dia firm, w przypadku gdy w domu lub mieszkaniu nikt nie mieszka, a jedynym uzytkownikiem jest
firma,




2. Uwagi szczegdlowe

2.1. Braci Zaluskich

Zakaz postoju ficow (‘strefa ) na calym odcinku Sady Zoliborskie - Tolwiriskiego; zabezpieczenie przejscia dla pieszych przy szkole nr 267 przed nielegalnym parkowaniem —
2wezenie jezdni do minimalnej szerokosci 5 metrow w odleglosci 10 metréw od przejscia

2.2. Broniewskiego, odcinek Krasiriskiego - Elblaska

Zmiana przekroju jezdni na 2x1 pas ruchu + pas do parkowania réwnoleglego po péinocne] stronie jezdni (po stronie parzyste). Powinno to pozwolié na ie znacznej liczby miejsc
wiym rejonie bez jezdni. Ponadto nalezy wytyczyé od dawna przez przejscie dla pieszych przez ulice w polowie odcinka od

Braci Zaluskich do Wiosciafskie]

Po stronie j (strona dawnego pasa rezerwy ulicy e zatok wzdluz drogi serwisowej (od budynku nr 11 do budynku nr 23: tam,

gdzie mieszkaricy parkujq od 50 lat na kleplsku) posadzenie drzew wg projektu ZZW prezeniowanego mieszkaricom dwa lata temu.

23, odcinek pl

Zwezenio pasow ruchu do przspisowe] szerokosc | wyznaczenie pasa do parkowania rownoleglego po sironio poinocncj (trona parzysa uiiy). Powinno to pozwolié na wygospodarowanie znacznejlczby
dodatkowych miejsc parkingowych w tym rejonie bez pogorszenia przepustowosci jezdni

2.4. Czaki

w zatokach postoj z jem skosnym: ie parkowania tak jak parkujg obecnie. Zatoki postojowe maja 5 metréw szerokosci, wiec parkowanie
prostopadie powinno sie zmiescic.

25.C odcinek

Zamiast obecnego znaku zakazu i (po stronie j) - zakaz postoju ni ieszkaricow (“strefa fica®)

2.6 Dygasitiskiego

strefy ruchu, miejsca parki na chodnikach, mozliwie blisko ogrodze, po obu stronach ulicy, ruch pieszych po jezdni (regulacja i
legalizacja stanu aktualnego ze zwlekszemem bezpieczeristwa pieszych).

Alternatywnie: przeznaczenie chodnikéw z jednej strony ulicy w calosci na miejsca postojowe, ruch pieszy po chodniku z drugiej strony.

Dopuszczenie kontraruchu rowerowego.

2.7. Dymiriska

Uregulowanie status parkingéw przy bramie Cytadeli — obecnie sa poza pasem drogi publicznej.

2.8. Dziennikarska

2.1 Uwzgledniono
2.2 Uwaga zostata uwzgledniona. Budowa zatok postojowych nie wehodzi w zakres prac przy oznakowaniu SPPN.

2.3 Uwaga zostata uwzgledniona.

2.4 W zatokach nie jest projekiowane parkowanie skosne.

2.5 Uwzgledniono

2.6 Nie uwzgledniono. Proponowana organizacja ruchu nie wyklucza ulicy na strefe zami wprzyszloci
2.7 Uwaga znajduje sie poza zakresem opracowania SPPN.

2.8 Na calym ciagu ul. Dziennikarskiej zaprojekiowano jeden kierunek ruchu oraz stref "zakazu postoju”

Opcje
1 Jeden erunek ruchu miejsc D
2. Strefa ruchu, miejsca na chodnikach, mozliwie blisko ogrodzer, ruch pieszych po jezdni

3 Preesnacsente chodnkon z Jodnel strony ulicy w calosci na migjsca postojowe, ruch pieszy po chodniku 2 drugie] strony.
2.9. Ficowskiego
Wytyczenie miejsc postojowych po wschodniej stronie (parzystej) od ulicy Jedrusik do Krasiriskiego,
2.10. Filarecka
Od Slowackiego do zatoki postojowe] po stronie wschodniej ~ stupki na chodniku zapobiegajace blokowaniu chodnika przez samochody.
2.11. Gojawiczyniskiej
Zaprojektowane prostopadie miejsca parkingowe po stronie potnocne] aktualnie sa wiasnoscia spoldzielni WSM.
212, Kaniowska udcmekod Krasifiskiego do budynku " 25
zu postoju ficow ("strefa ). wplynaby na rozkiad ruchu na
Zoliborzu Oﬁcersklm jednoczesnie mieszkaricom za\ezy na miejscach w "strefie mieszkarica” pod domami — w przeciwnym wypadku te mlqsca (szczegbinie blizej ulicy Krasiriskiego) moga by zajmowane
przez Dia jest wytyczenie wigkszej liczby miejsc platnych po poinocnej stronie ulicy "wewngtrznej" Krasinskiego, na szerokim chodniku pod drzewami (tak jak Urzad
Dzielnicy proponowal przy okazji konsultacji i remontu drég Zoliborza Oficerskiego).
2.13. Kiodawska
Likwidacja pasa do lewoskretu do parkingu P+R, na odzyskanej przestrzeni wytyczenie migjsc postojowych lub, jesli to nie mozliwe, poszerzenie chodnika lub zagospodarowanie zielenia.
2.14. Kniaznina
Woprowadzenie jednego kierunku ruchu od d jie miejsc posto 6 1ub tylko dia
2.15. Krasifiskiogo, odcinek plac wnsona Popiefuszki
na odcinku Hozjusza-Feliniskiego po stronie potudniowe] (nieparzystej) ~ analogicznie jak na innych odcinkach ulicy Krasifiskiego.
2.16. Krasitskiego, odcinek Pop.emszx. - Broniewskiego
Parkowanie rdwnolegle tylko po poludniowe] stronie jezdni (z obu stron sig nie zmies

i): na wydzielonym parkingu po péinocnej stronie ulicy niepoirzebne s3 planowane elementy prefabrykowane. Likwidacia

w ruchu przy 2 ulica Sady Zoliborsk na przejsciu dia pieszych.

2.17. Krasifskiogo, odcnek Czamisckiego -plac Wilsona

Postronie poinocnej jezdni zakazu postoju ieszkanicow (‘strefa jlacznie na jezdni, likwidacja parkowania na chodniku,
mis drzew. Wy migjsc i pravym pasie ulcy Krasitskiego w deunku placu Wilsona — puzwu ito ¢ ubytek miejsc najezdni

Warto rozwaz na calej uliczce natym odcinku jednego kierunku ruchu (w kierunku od Wistostrady do placu Wilsona). W tym celu konieczne byloby przebicie wjazdu

na uliczke z pinocnej giownej jezdni Krasirskiego przed przejsciem dia pieszych przy skrzyzowaniu z ulica Czamieckiego, oraz wyjazdu z tej uliczki bezposrednio przed placem Wilsona. Wprowadzenie
jednego kierunku ruchu ufatwitoby parkowanie po obu stronach jezdni parkingowej

2.9 proponowane jest zastosowanie znaku “zakaz postoju” z wylaczeniem mieszkaricow z identyfikatorem.
2.10 Zabezpieczenie chodnika moze nastapic na podstawie odrebnej dokumentacii. Projekt przewiduje fizyczne wygrodzenia tylko w rejonie przejc dia pieszych, skrzyzowai itp.
2 1 1 Wskazana mkanzaqa nie zostanie objeta SPPN.
na ul. Kani byloby ruchu jednoki umozliwia na ul. miejsc cow
przypadku ;mzostaw\enla obecnej organizacji ruchu byloby niemozliwe.
2.13 Przeanalizujemy mozliwos¢ uwzglednienia postulatow na etapie projektowania i uzgodnien. Uwzglednienie uwagi bedzie mozliwe pod warunkiem zgodnosci z przepisami i zatwierdzenia przez zarzadce
ruchu,
2.14 Przeanalizujemy mozliwos¢ uwzglednienia postulatow na etapie projektowania i uzgodnien. Uwzglednienie uwagi bedzie mozliwe pod warunkiem zgodnosci z przepisami i zatwierdzenia przez zarzadce
ruchu.
215 Nie i to tego odcink:
2.16 Uwzgledniono w zakresie parkowania na jezdni
2.17 Przeanalizujemy mozliwos¢ uwzglednienia postulatow na etapie projektowania i uzgodnien. Uwzglednienie uwagi bedzie mozliwe pod warunkiem zgodnosci z przepisami i zatwierdzenia przez zarzadce ruchu.

2.8 odcinek

Wytyczenie platnych misjsc postojowych po poinocne stroiejezdini bocznej (wewngtrznef* na poszerzonym chodiku pod drzewari (w razi technicznych wymogéw — czesciowo na chodniku, czesciowo na
jezani, przy czym chodnik ten specjalnie byt poszerzany, aby umozliwic parkowanie wigkszej liczby aut —tak jak Urzad Dielnicy proponowat pry okazji konsultacii remontu drég Zoliborza Oficerskiego). Po
poludniowej sironie jezdni bocznej ("wewnelrzne*), wzdiuz budynkéw — zakaz postoju ow ("strefa ). Czyli odwrotnie niz jest w projekcie. Umozliwi to pozostawienie wigkszej
liczby platnych po j stronie osiedla, a parkowanie pod domem dla mieszkaficow ulicy Krasifiskiego.

2.19. Krechowiecka

Zwezenie jezdni do dwdch pasow ruchu (obecnie sa trzy), dzieki temu mozna zachowa po obu stronach parkowanie prostopadie, tak jak jest obecnie.

2.20. Mickiewicza, odcinek plac Wilsona - Potocka

Zmiana przekroju obu jezdni: jeden pas ruchu i jeden pas postojowy: wytyczenie miejsc postojowych na obecnym prawym pasie jezdni, likwidacja zatok autobusowych na przystankach przed i za placem
Wilsona, wylyczenie pasa rowerowego, zabezpieczenie skrzyzowaf i przejs¢ dla pieszych przed parkowaniem (jak w alei Wojska Polskiego).

2.21. Mickiewicza, odcinek gen. Zajaczka - plac Wilsona

Dopuszczenie parkowania na prawym pasie obu jezdni (z wyjatkiem placu Inwalidow), wytyczenie przejécia przez ulice Mickiewicza w osi alei Wojska Polskiego.

2.22. Mickiewicza, odcinek Potocka - wiadukt nad trasa AK

Ulica na tym odcinku jes wzgledem potrzeb. trzne pasy obu jezdni na calej diugosci mozna przeznaczy¢ na miejsca parkowania réwnoleglego.

2.23. Mierostawskiego, Hauke Bosaka, Smiala

Woprowadzenie strefowego zakaz postoju ('strefa ")

2.24. Niegolewskiego

Wprowadzenie jednego kierunku ruchu (w strone placu Henkla), wytyczenie wigkszej liczby miejsc lub "strefa "

2.25. plac Henkla

Zmiana ronda na trzy skrzyzowania (powrét do organizacji ruchu sprzed paru lat), wprowadzenie zakazu postoju ni ficow ("strefa mi ), ale ze sfupkami na chodniku.

2.26. plac Inwalidow
Usunigcie miejsc
osi alei Wojska Polskiego.

2.27. plac Lelewela

Zmiana o kierunku ruchu w strone ulicy 2 skarzg sie na miejsc przez
strony od ul. Zlkowskich

2.28. Pogonowskiego

na osi alei Wojska Polskiego (migdzy jezdniami alei Wojsk ty

iagu pieszego przez plac Inwalidow z przej$ciem przez ulice Mickiewicza — przediuzenie Sciezki w

do metra i przychodni, wjezdzajacych

Zakaz postoju ('strefa ) na $lepym odcinku (od Mierostawskiego).
2.29. Popietuszki
Zmiana przekroju obu jezdni: pas ruchu + pas do parkowania réwnoleglego. Powinno to pozwolié na znaczne liczby miejsc wtym rejonie i uspokoi¢

ruch (obecnie wigkszos¢ kierowcow przekracza na tej ulicy predkosé 60 kmih). Warto rozwazyé pasy rowerowe (tak jak w alei Wojska Polskiego, gdzie jezdnia ma taka sama szerokosc).

2.18 Przeanalizujemy moziiwos¢ uwzglednienia postulalow na etapie projektowania i uzgodnien. Uwzglednienie uwagi bedzie moziiwe pod warunkiem zgodnosci z przepisami | zatwierdzenia przez zarzadce
ruchu,

2.19 Zmiana wymagalaby przebudowy sygnalizacji $wietine]

2.20 Uwzgledniono. Zmiany s planowane w ramach osobnego opracowania

2.21 Przeanalizujemy mozliwos¢ uwzglednienia postulatow na etapie projektowania i uzgodnien. Uwzglednienie uwagi bedzie mozliwe pod warunkiem zgodnosci z przepisami | zatwierdzenia przez zarzadce
ruchu. Ewentualne zmiany zostana wprowadzone w ramach osobnego opracowania, niekoniecznie w tym samym terminie co wdrozenie SPPN.

2.22 Przeanalizujemy mozliwos¢ uwzglednienia postulatéw na etapie projektowania i uzgodnien. Uwzglednienie uwagi bedzie mozliwe pod warunkiem zgodnosci z przepisami | zatwierdzenia przez zarzadce
ruchu. Ewentualne zmiany zostana wprowadzone w ramach osobnego opracowania, niekoniecznie w tym samym terminie co wdrozenie SPPN.

2.23 Uwzgledniono

2.24 Uwzgledniono,

2.25 Uwzgledniono

2.26 Wyznaczenie miejsc postojowych na obecnym etapie prac nie uniemozliwia w przyszlosci ich likwidacji w przypadku wigkszej przebudowy tego rejonu. Przebudowa placu nie wehodzi w zakres opracowania.
2.27 Przeanalizujemy mozliwos¢ uwzglednienia postulatow na etapie projektowania i uzgodnien. Uwzglednienie uwagi bedzie mozliwe pod warunkiem zgodnosci z przepisami | zatwierdzenia przez zarzadce
ruchu.

2.28 Uwzgledniono

2.29 Przeanalizujemy mozliwos¢ uwzglednienia postulatéw na etapie projektowania i uzgodnien. Uwzglednienie uwagi bedzie mozliwe pod warunkiem zgodnosci z przepisami | zatwierdzenia przez zarzadce
ruchu. Ewentualne zmiany zostana wprowadzone w ramach osobnego opracowania, niekoniecznie w tym samym terminie co wdrozenie SPPN.




2.30. Promyka
5

zakazu postoju (‘strefa ) na calej ulicy.

2.31. Sady Zoliborskie

organizacji ruchu przez Urzad Dzielnicy: wytyczenie przejscia dla pieszych w strong parku Sady na wysokosci budynku nr 9. Wprowadzenie zakazu postoju niedotyczacego
mieszkaricow (*strefa mieszkarica") na odcinkach bez zatok postojowych.
2.32. Siemiradzkiego

Zakaz postoju ("strefa mieszkarica") po stronie ulicy.
2.33. Sierpecka, odcinek od Krechowieckiej du Puczuhuna
Zakaz postoju ('st ).

2.34. Sutkowskiego

Strefa zamieszkania + inzynieryjne uspokojenie ruchu, miejsca parkingowe na chodnikach, mozliwie blisk dze, po obu stronach ulicy, ruch pieszych po jezdni (regulacia i legalizacja stanu
ktual © Zwi ieczenstwa pieszych)

Alternatywnie: Przeznaczenie chodnikéw z jednej strony ulicy w calosci na miejsca postojowe, ruch pieszy po chodniku z drugiej strony.
Dopuszczenie kontraruchu rowerowego.

2.35. Suzina

Rozwazenie ruchu jednokierunkowego od Prochnika w strong Krasifi miejsc

Na odcinku od Sierpeckiej do Stowackiego po stronie wschodniej (parzystej) - zakaz zatrzymywania oraz stupki na chodniku (chodnik jest za waski zeby tam parkowa),
2.36. Szajnochy

Zakaz postoju ("strefa mieszkarica"), przed ni stupki na chodniku przy budynku Stowackiego 12 oraz na chodnikach po obu stronach ulicy
wzdluz budynku Stowackiego 16/18,
2.37. Szczepanowskiego, odcinek Potocka - plac Lelewela
Woprowadzenie ruchu jednokierunkowego w strone placu Lelewela, miejsc
2.38. Trentowskiego
ch strong miejsc po zachodniej stronie ulicy.

2.39. Urzednicza
Zakaz postoju
2.40. Wiosciariska

Od Broniewskiego: zmiana pasa do skretu w prawo w strong centrum handiowego na miejsca postojowe
2.41. Wyspiariskiego

Ruch jednokierunkowy w strong placu Henkla, zakaz postoju
Stowarzyszenie Zoliborzan

(‘strefa ) po zachodniej stronie ulicy.

("strefa mi fica")

2.30 Nie uwzgledniono
2.31 SPPN wprowadzana jest w zastanej geometrii drog. Projekt urzedu dzielnicy moze by wprowadzany niezaleznie od SPPN.

2.32 Uwzgledniono,

2.33 Uwzgledniono,

2.34 Nie uwzgledniono. Proponowana organizacia ruchu nie wyklucza ulicy na stref W przyszlosci

2.35 Przeanalizujemy mozliwos¢ uwzglednienia postulatow na etapie projektowania i uzgodnien. Uwzglednienie uwagi bedzie mozliwe pod warunkiem zgodnosci z przepisami i zatwierdzenia przez zarzadce
ruchu,

2.36 Na ulicy Szajnochy
wygrodzenia tylko w rejonie przejsc dla p\eszych skrzyzowari ip.
2.37 Uwzgledniono,

2.38 Uwzgledniono,

2.39 Uwzgledniono,

2.40 Zmiana wymagataby przebudowy sygnalizacji $wietine]
2.41 Uwzgledniono,

i wylacznie dla chodnika moze nastapic na podstawie odrebnej dokumentacii. Projekt przewiduje fizyczne

ponize] zalaczam uwagi Rady Kolonii IV osiedla Spoldzielni WSM Zoliborz Centralny w ramach konsultacji projektu Strefy Platnego Parkowania. ZALACZNI 1. Pomiary zostaly wykonane w jedynym moziwym terminie. Ze wzgledu na pandemie wirusa SARS-Cov-2, wdrozone obostizenia nie pozwalaly nia wykonanie badan w okresie pazdziemiklistopad. Ponadto,
Przewodniczacy Rady Kolonii IV WSM K pomiary byly prowadzone réwniez we wrzesniu - to jest po zakoficzeniu wakacji. Pomiary byly prowadzone przez 24 godziny na dobe, przez 7 dni, czyli zar6wno w ciagu dnia, wieczorem jak i w nocy.
Mamy $wiadomosé, ze w trakcie wakacji i w dobie pandemil na ulicach pojawia sig mniej samochodéw przyjezdnych. Oznacza to, ze w innym czasie wyniki pomiaréw, kidre juz teraz wykazaly znaczny deficyt
miejsc postojowych, bylyby jeszcze bardziej niekorzystne.
2. Projeklowane migjsca sq wyznaczane w istniejace] geometri drog. ZDM planuje likwidowat zieleni.
3. ZDM przedstawi Radzie m.st. Warszawy zmiany zasad I dlazasady 8 i zasiegu 150 m. Abonament mieszkarica uprawnialby do
bezplatnego postoju na wigkszym obszarze: dzielnica Zoliborz zostataby podzielona na kilka takich obszardw.
4. Przyjeto zasade, aby w ramach projektu wyznaczyé maksymalna mozliwa liczbe miejsc postojowych, przy zachowaniu wymaganej szerokosci chodnika (co do zasady 2 m) oraz wymiaréw miejsc postojowych () i
jezdni manewrowych zgodnych z przepisami. W sytuacji gdy wyznaczenie miejsc postojowych nie bylo mozliwe ze wzgledu na parametry drogi, ale mozliwy jest legalny posts] pojazdu na zasadach ogéinych (z
274 pozostawieniem 1,5 m chodnika, dla pojazdéw ponizej 2.5 t DMC oraz w sposob nieutrudniajacy ruchu innym pojazdom — przy czym ocena tego ostatniego warunku nalezy do kierowcy), proponowane jest
zastosowanie znaku "zakaz postoju" z wymmmem mieszkancaw z identyfikatorem.
Na wyznaczonych miejscach rwniez moga park ostoju wylacznie di brak mozliwosci dojazdu chociazby rodziny, znajomych.
5. Migjsca postojowe zostana zaprojekiowane w mﬂegmsm 10 m od skrzyzowania.
6 SPPN ma na celu rotacji auti czesci kierowcw do parkowania w strefie. Zmiany te powinny przyczynic sie do czesciowego rozwiazania probleméw z
parkowaniem.
bralem udzial w pierwszym spotkaniu na Youtube oraz poZniejszych konsultacjach na Zoom'ie. Po diugich rozmowach z moja rodzing i 5 Siez projektami zmianw | ZALACZNI | Ad 1 Uwaga nieuwzgledniona. ZDM przedstawi Radzie m.st. Warszawy Zmiany zasad alternatywe dia zasady 8 parkomatow | zasiegu 150 m. Abonament
2wiazku z wprowadzeniem SPPN na Zoliborzu — tacznie 12 oséb mieszkajacych w dzielnicy Zoliborz przy ulicach Cieszkowskiego, Bohomolca i Potockie] pragne przekaza¢ konstruktywna krytyke oraz sugestie  |K mieszkarica uprawniaiby do bezplatnego postoju na wigkszym obszarze: dzielnica Zoliborz zostataby podzielona na kilka takich obszarow.
w ramach trwajacych do kofica dnia dzisiejszego konsultacji, Ad 2 Wskazany parking wymaga uregulowania statusu drogi publicznej przez Urzad Dzielnicy. Po uregulowaniu bedzie még! zostac objety SPPN.

1. Nie jest w naszej opinii z korzyscia dia do stref, a juz na pewno nieakceptowalne jest rozbijanie mozliwosci parkowania w mniejszych niz obecnie Ad 3 Przyjeto zasade, aby w ramach projektu wyznaczy¢ maksymalna mozliwa liczbe miejsc postojowych, przy zachowaniu wymaganej szerokosci chodnika (co do zasady 2 m) oraz wymiaréw miejsc postojowych
przedstawione na planie strefach (np. podzielenie na 2 czesci strefy obszaru nr 3). Rozwiazaniem akceptowalnym jest abonament do parkowania w calej dzielnicy — zgodnie z propozycjami ze stron radnych ()i jezdni manewrowych zgodnych z przepisami. W sytuacji gdy wyznaczenie miejsc postojowych nie bylo mozliwe ze wzgledu na parametry drogi, ale mozliwy jest legalny postoj pojazdu na zasadach ogélnych (z
dzielnicy na ostatnim posiedzeniu komisji (w ktérym braf udzial Dyrektor ZDM Pan kukasz Puchalski) pozostawieniem 1,5 m chodnika, dla pojazdw ponizej 2.5 t DMC oraz w spossb nieutrudniajacy ruchu innym pojazdom — przy czym ocena tego ostatniego warunku nalezy do kierowcy), proponowane jest
2. Ulica Cieszkowskiego — przechodzaca w Szajnochy. Na planach nie ma zadnej poprawy tej okolicy (parking vis-a-vis ulicy Szajnochy). Proponuje uporzadkowanie istniejacej sytuacii np. tak jak w projekcie zastosowanie znaku "zakaz postoju" z strefy zakazu postoju z wylaczeniem mieszkaricow i dostaw nie zmieni liczby dostepnych miejsc na postoj,
zgloszonym do budzetu obywatelskiego htips://app.twojbudzet.um.warszawa. pl/pro]ekl/ﬂ 099 zgodnych  przepisami prawa.

Status quo jest nie do Dziwi brak ia tej okolicy w planach wprowadzenia SPPN. To samo tyczy sie nieuporzadkowanych miejsc na tylach urzedu dzielnicy. Ad 4 Zabezpieczenie chodnika moze nastapié na podstawie odrebnej dokumemaqn Projekt przewiduje fizyczne wygrodzenia tylko w rejonie przejs¢ dla pieszych, skrzyzowar itp.

3. Stanowczo za malo wyznaczonych miejsc do parkowania i Slepej czesci ulicy Szajnochy (tyly Merkurego). Propozycja wyznaczenia tam strefy parkowania dla mieszkaricow — jest to ulica $lepa i Ad 5 Zastosowanie znaku "zakaz postoju” z jestw sytuacii gdy wyznaczenie miejsc postojowych nie bylo mozliwe ze wzgledu na niewystarczajace
wjezdzaja tam glownie dostawcy albo parkuja na noc okoliczni mieszkaricy. Niech nie obywa legalnych miejsc parkingowych na noc i parkowanie bedzie mozliwe na zasadach podobnych do stref wydzielonych parametry drogi, ale mozliwy jest legalny postéj pojazdu na zasadach ogolnych (z pozostawieniem 1,5 m chodnika, dla pojazdow ponizej 2.5 t DMC oraz w sposdb nieutrudniajacy ruchu innym pojazdom — przy
dla mieszkaricow tak jak ma to miejsce na waskich uliczkach Zoliborza Oficerskiego chociazby. czym ocena tego ostatniego warunku nalezy do kierowcy).

4. Prosba o oslupkowanie i zachowanie ponad 2m chodnika wzdluz 7 miejsc ukosnych przewidzianych dia samochodow po péinocnej stronie ulicy Stowackiego. Nagminnie zdarza sie, ze samochody wiezdzaja
byt gleboko w chodnik i trudne staje si wymijanie na tej dos¢ ruchliwej (prowadzacej do parku lelewela i do przychodni) czesci chodnika wzdiuz ulicy Stupki
chodnika to must-have. idealnie byloby zachowat 2.5 m szerokosci chodnika a samochody parkujace na ukos przesunag w czgst jezdni i tak 2Zwiaszeza widzac
zmlane wymiany migjsc ukosnych na réwnolegle po przec\wne] stronie ulicy.

wazdtuz jako miejsca "dia ! (b-35 + nie dotyczy fioletowa linia).
275 Na komec cheiatbym poruszyb sprawe nie do kofica zwiazana z SPPN, ale rzutujaca na postrzeganie i zaufanie do Panstwa w oczach Zoliborzan — skrajnie nieprofesjonalne jest Paristwa podejécie do remontu

ulicy Slowackiego — wielokrotnie pisalem w tej sprawie na profilu ZDM na facebooku pod odpowiednim postem (); pisatem prosbe do radnych dzielnicy o zlozenie oficjalne] interpelacji w sprawie kolejnych
opbznien i propozycji po roku zmian i do projektu, kidry zostal zaakceptowany jeszcze w 1 kwartale 2019 roku. Uwazam, ze ignorowanie przez osoby decyzyjne tej
inwestycji w samym centrum Zoliborza i przesuwanie — bez podawania konkretnej, uzasadnionej przyczyny odroczenia remontu od listopada 2019 roku (sict) — to cafkowity brak szacunku wobec Zoliborzan i
projektu zmian zlozonego do budzetu obywatelskiego jeszcze w 2016 roku! Prosze o pilna interwencie wtej sprawie — zapewnienie dyrektora Dombi podczas spotkania na Zoom'ie o ukoriczeniu inwestycji
jeszcze w tym roku (2godnie z od listopada 2019 rokulll staje sig coraz mniej wiarygodne.

Oby z wprowadzeniem SPPN w naszej dzielnicy nie bylo podobnych probleméw.

W zalaczeniu pozwalam sobie raz jeszcze przestat pismo z czervca 2020 roku — nadal aktualne s poruszone w nim kwestie, mimo uplyniecia kolejnych 5 miesiecy na Slowackiego bez zmian... Zachecam do
przeczytania. Jest to swoista kronika présh Zoliborza przez ZDM. Zalaczam tez ww. interpelacie.

Zalgezam takze pisma, kiore wskazujg na pilng acz drobna potrzebe korekty projektu organizacji ruchu.

— w imieniu wiasnym oraz 11 innych czlonkéw rodziny mieszkajacych w réznych czesciach Zoliborza

W nawiazaniu do rozmowy telefonicznej ponizej przesylam informacje na temat zaprojekiowanego wjazau na teren przy budynku przy ul. Felinskiego 34. Wjazd bedzie wykonywany w najblizszych miesiacach | ZALACZNI | Projekt organizacji ruchu zostanie ziozony do opinii w Urzedzie Dzielnicy Zoliborz, kidry powinien wskazaG przedmiotowe miejsce w celu uwzglednienia w planach SPPN.

wiec prosze o uwzglednienie jego lokalizacji w projekcie strefy platnego parkowania. K

Ponizej przesylam decyz o lokalizacji wiazdu, decyzje Wojewsdzkiego Konserwatora Zabytkow oraz material projekiowy.
wykazuje duze parkingiem przed budynkiem WKU, kiory budzi moje duze watpliwosci w kwestii legalnosci i stusznosci wiec jesli tak jest to jest to odpowiedni moment aby
uporzadkowat ten teren | przywrocié komfort pieszym




Na koniec zglaszania uwag chcialbym wyrazic woziecznosé za o, ze wreszcie kios zdrowo myslacy wyszed! z inicjatywa i zaprojeklowal zabezpieczenie chodnikow na Filareckiej przed dojazdem do ZALACZNI |Uwaga zostala ~na ul. Filareckie] stupki U-12c, chodniki przed
skrzyzowania z Krasifiskiego pod SP 391 K
Istniejace w tym miejscu zakazy zatrzymywania B-36 dawno przestaly speiniac swoja funkcje. Nikogo nie odstraszaja. Co najwyzej miejscowi wiedza, ze nie powinno sig tutaj stawaé na noc albo na diuzej, bo
straz miejska czesto interweniuje, zakladajac rowniez blokady - to niestety wszystko.
Tym bardziej sig ciesze jako mieszkaniec na to, co przedstawiono na arkuszu 20 dia rejonu trzeciego. Przynajmniej od czasu otwarcia stacji Metra Plac Wilsona jest to bowiem stale miejsce do parkowania - bez
ogladania sig na pieszych, wtym dzieci uczeszczajace do pobliskiej szkoly.
Bliskos¢ wspomnianej Szkoly Podstawowe], Poczty, Teatru Komedia czy oblegane] Parafii Sw. Stanistawa Kostki oraz innych punktow prowadzi do ciaglych zatoréw na chodnikach po obu stronach.
Dzieje sie to dzieft i noc, z rznym natezeniem. Odrobine syluacje poprawito zakladanie blokad, ale od czasu epidemii jest to ograniczone. | uzyskany wczesniej efekt zostat praktycznie utracon
Tym bardzie sig ciesze widzac zaplanowane tutaj slupki biokujace, o ktére od diuzszego czasu prosili bezskutecznie mieszkaricy. Jest dla mnie bowiem absolutnie Zenujace, ze idac tedy nigdy nie wiadomo, czy
uda sie normalnie przej$c. Auta potrafia sie wylewac nawet na pasy.
Dotyczy to zaréwno dzieci przeciskajacych sig tedy do szkoly. Dzieci maja zajecia od rana do péznego popoludnia, koriczac zajecia dodatkowe nawet po zmroku. Przechlapane maja mieszkaricy - wérod
sasiadow jest rodzina z synem na wozku. Nie sa w stanie czesto inaczej przejechac jak po jezdni. Zwiaszcza, ze po stronie Krasiiskiego 16 sa tez schody lokalu zawezajace przejscie.
Ludzie s3 tak zdesperowani, ze farba na chodniku maluja, gdzie koriczy sie 1,5m wymaganego odstepu i kiedy posts] na zakazie zaczyna naprawde przeszkadzat,
W zwigzku z powyzszym mam ogromna prosbe - nie zostawiajcie Paristwo tego miejsca na druga faze. Stupki i zabezpieczenie przejscia potrzebne jest na start SPPN. Inaczej kierowcy beda lama tutaj zakaz
jeszcze chetniej uciekajac od opfat w SPPN. Rodzice odwozacy i odbierajacy dzieci whia na zakaz ignorujac to, ze chodza tedy inni uczniowie.
Ich brak bylby wypaczeniem SPPN i stworzeniem pola do naduzyé kosztem innych. Kierowcéw ptacacych za posto) oraz pieszych nie mogacych przejsc.
Ajesi stupki sa wykluczone, to do czasu fizycznego wygrodzenia prosze o wzmocnienie ochrony w tym miejscu. Poprzez dodanie do B-36 tabliczek umozliwiajacych usuniecie pojazdu na koszt wiasciciela - T-
24. To dopiero moze odstraszaé innych kierujacych. Co nam z tego, ze zostanie np. zalozony szereg blokad w nocy jak potem te auta zostana i nadal beda utrudnialy przejscie’
277 | prositbym réwniez o rozwazne uzycie stupkéw pod murem ogrodzenia szkoty. Staje tam bowiem MTON, ale tak na ukos parkuie takze wiedy gdy inny samochéd stoi na ukos na zakazie B-36, wiec to jest tez
argument za stupkami na rogu bramy szkoly!
Proszg o wybaczenie za diugi list, ale cheialbym jak najlepiej przedstawic sytuacje w tym miejscu. Mam nadzieje, ze pomoze to Paristwu w podjeciu jak najlepszej decyzji. A naprawde tutaj samo wyznaczenie
miejsc nie rozwiaze problemow z parkowaniem.
Bede wdzieczny za kompleksowe zabezpieczenie tej lokalizacji, oby jak najszybciej. Pisze to do Paristwa takze jako rodzic - mysle przysziosciowo. To bowiem rejonowa szkota mojego syna. Za nic nie cheialbym
wedy doswiadczaé tego, co sie tutaj dzieje obecnie.
Mysle, ze Paristwu réwniez powinno zalezeé na tym, aby ewentualne komplikacje po wdrazeniu SPPN nie uwidocznily sie w takim miejscu ze zdwojona sita, gdyz wplyneloby to na ogélng ocene postrzegania
wdrozenia SPPN przez mieszkaricow.
Inaczej bedziemy mieli to:Za wszelka cene nalezy tego uniknaé - juz w dniu wdrozenia SPPN.
Ufam, ze moge liczy¢ na pozytywne tej prosby. Raz j dziekuje za wszelkie i podiete kroki
W zwiazku Z trwajaeymi konsultacjami spolecznymi strefy platnego parkowania na Zoliborzu, chcialbym zglosic nastepujace uwagi 1.Po Konsultacji ZDM wiadzom m.st. Warszawy objgcie Zoliborza strefa platnego parkowania. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa platnego parkowania

1. Popieram wprowadzenie strefy platnego parkowania na calym Zoliborzu

2. Wszystkie ulice na Zoliborzu poza Popiefuszkilana Pawa Il Trasa AK i nalezy objat strefa ograniczenia predkosci do 30
kmih

3. W strefach ograniczenia predkosci do 30 k/h nalezy usunac zogdne znaki, np. A-11a "prog zwalniajacy.

4. Na wszystich ulicach nalezy dopus ruch rowerow.

5. Zakaz postoju (tzw. "strefa ) powinien ¢ na calej ulicy od ia do zamiast wproj zakazow

postoju.
6. Sluszne jest podzielenie Zoliborza na mniejsze strefy

Dia w poblizu granicy strefy nalezy wydawat
Jak i strefe sasiednia Dzigki temu mieszkaricy beda mogli parkawac np. po drugiej stronie ulicy, przy ktorej mieszkaja. W zamian nalezy

rowno strefe

rozwazyt wydzielenie wigkszej liczby stref w dzielnicy, np. 10 stref ulicami Jana Pawia Il
7. Strefy nalezy ¢ tak, by schemat numeracii pozwalal na fatwe rozszerzenie na inne centraine dzielnice Warszawy. Np. strefy mozna
ponumerowac pasami rownoleznikowymi poczawszy od péinocy, w ramach pasa z zachodu na wschéd, na Zoliborzu od 10 do 21, potem na Woli, w Srédmiesciu Péinocnym i na Pradze Péinoc bylyby strefy od
21 do 50, na Ochocie, w Srodmiesciu Potudniowym i na Pradze Poludnie od 51 do 80 itd

8. Na ulicy Mickiewicza, na odcinkach, na kidrych jest wiecej niz jeden pas ruchu w danym kierunku, skrajny prawy pas nalezy
rowerdw. Nalezy zauwazy, ze na dalszych odcinkach ul. Mickiewicza/Andersa ruch odbywa sig jednym pasem, wigc nie zmniejszy to
parkowania i pas6w dla rowerow jest ul. Krasiriskiego od P1. Wilsona do ul. Popietuszki,

9. Popieram wszystkie 53 uwagi zgloszone przez Stowarzyszenie Zoliborzan.

rownolegle ina pasa dia
dadu

moze zostac wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2021 1.
2. Projekt organizacji ruchu bedzie przewidywal przede wszystkim zmiany wynikajace wprost z organizacji miejsc postojowych. Zmiany zwiazane z uspokojeniem ruchu beda mozliwe w drugim etapie prac, po
ewentualnym wdrozeniu SPPN.

3. Uwaga do rozpatrzenia na etapie zatwierdzania projektu organizacji ruchu przez zarzadce ruchu

4. Projekt organizacji ruchu bedzie przewidywal przede wszystkim zmiany wynikajace wprost z organizacii miejsc postojowych. Zmiany zwiazane z infrastruktura rowerowa beda mozliwe w drugim etapie prac, po
ewentualnym wdrozeniu SPPN.

5. Zastosowanie znaku "zakaz postoju” ieszkarico jest w sytuacii gdy nie bylo mozliwe ze wzgledu na niewystarczajace
parametry drogi, ale mozliwy jest legalny postoj pojazdu na zasadach ogdinych (z pozostawieniem 1,5 m chodnika, dla pojazdow ponizej 2.5 t DMC oraz w sposdb nieutrudniajacy ruchu innym pojazdom — przy
czym ocena tego ostatniego warunku nalezy do kierowcy).

6. ZDM przedstawi Radzie m.st. Warszawy zmiany zasad zasady 8 i zasiegu 150 m. Abonament mieszkarica uprawnialby do
bezplatnego postoju na wigkszym obszarze: dzielnica Zoliborz zostataby podzielona na kilka takich obszarw. Ulice stanowiace granice obszarow beda dostepne dla mieszkaricow obu obszarow.

7. Numeracja zostanie ustalona dla cale; strefy w Warszawie.

8. Przeanalizujemy mozliwosé uwzglednienia postulatow na etapie projektowania i uzgodnien. Uwzglednienie uwagi bedzie mozliwe pod warunkiem zgodnosci z przepisami i zatwierdzenia przez zarzadce ruchu

Rada Rodzicow Szkoly j nr 65 po Z rodzicami dzieci
szkoly nr 65 oraz na glownych drogach dojscia i dojazdu dzieci do szkoly.

1. Wprowadzenie obowiazywania znaku B36 na calej diugosci ulicy Drohickiej - odcinek o diugosci 60 m);

2. Zapewnienie Ze chodniki na drogach dojscia dzieci do szkoly nie byly w sposGb stafy blokowane przez samochody — tak aby dzieci mogly korzystac z chodnikow, a nie chodzié po ulicach (dotyczy ulic
Malogoska, Mscistawska, Bytomska)

ULICA DROHICKA

UL. Drohicka (o diugosci okolo 60 metrw) stanowi giwne dojscie do szkoly od osiedla Potok i na ul. Potockiej, i e stanowi dojazd do szkoly dla zmotoryzowanych. Co
watniejsze w tej chwili giowne wejscie budynku nowej szkoly przeznaczonego dla dzieci klas 1-3 wychodzi o na ulice Drohicka na roznych forach zagrozenie dla dzieci
wynikajace z duzegu ruchu na te ulicy w okresach dnia, kiedy rozpoczynam sie zajgoia w szkole. W szczegolnosci grozne jest zjawisko parkowania i potaczonego z tym manewrowania na chodniku, kirym to

o te] szkoly ma nastepujace rekomendacie co do organizacji ruchu samochodowego | pieszego na ulicach wokol

(jadg na rowerach i rowerkach it
W trakcie ostatmego remontu na ul. Drohicka byla remontowana i przebudeana w zwiazku z budowa wodociagu przez MPWIK S.A. Ulica byla calkowicie zamknieta dla ruchu pojazdéw od poczatku roku
szkolnego. Mogli  niej korzystac wylacznie piesi. Wbrew obawom, wylaczenie ul. Drohickie] Z ruchu nie spowodowalo paralizu innych ulic w okolicy (Mscislawskisj, Malogoskie itd.). Przeciwnie, nie bylo
ruchu na tych ulicach, co prawdopodobnie oznacza, ze czesé rodzicow, dotychczas dowozacych swoje dzieci samochodem, poradzita sobie inaczej.

Ku naszemu zdziwieniu, projekt stalej organizacii ruchu dia ul. Drohickiej po wybudowaniu nowego budynku SP65 przewiduje e tylko zachowanie dotychczasowej funkcii dojazdowej ulicy do szkoly, lecz
legalizuje postoj na ww. chodniku w godz. 7-18 do 15 minut. Dopuszczone jest parkowanie bezposrednio przed wejsciem do szkoly ok. 5 samochoddw na chodniku na zasadach oglnych (i z pozostawieniem
1,5 m dla pieszych), przy jednoczesnym poszerzeniu chodnika do 3,5 m. Wiaza sie z nim nastepujace problemy kidre negatywnie wplywaia na zdrowie, bezpieczeristwo i komfort dzieci i rodzicow a jednoczesnie
weale nie powodujg poprawy jakosci i plynnosci ruchu samochodowego:

1. pojazdami p . po ktrym chodza dzieci, takze mate 6-letnie, jest skrajnie niebezpieczne, odbiera komfort dojscia do szkoly dla maluchow ale takze dia starszych dzieci
Nawet po poszerzeniu chodnika do 3,6 m, samochody parkujace moga zajaé do 2 m chodnika, co znaczy ze pieszym pozostaje jedynie minimalne 1,5 m, gdzie na dodatek moga sie pojawic samochody podezas
manewrowania (wjazdu, wyjazdu z postou). Kierowea moze nie zauwazy( wlusterku albo w martwym polu bez malych dzieci, czestonp. na

2. wedtug badar UNICEF ruch w posto] na wigczonym silniku) przy szkotach jest wyjatkowo szkodliwy dia zdrowia dzieci. Duzo bardziej niz dia
doroslych. Dzieci ze wzgledu na warost sa duzo bardziej eksponowane na spaliny i wdychaja ich duzo wiecej niz dorosli. Co wigoej ukiad oddechowy dzieci jest duzo krdtszy i mniej rozbudowany a tym samym
dzieci wehianiaja do organizmu duzo wigksza dawke szkodliwych substanji niz dorosi. Z tego powodu wspdlczesne trendy staraia sie ograniczyé lub calkowicie wylaczyé ruch samochodowy wokol szkoly i na
ciagach komunikacyjnych dzieci bo JEST TO DUZE ZAGROZENIE DLA ZDROWIA DZIECI. W szczegdinosci dotyczy to manewrowania i postoju na wigczonym silniku. Obecne rozwiazanie eksponowat bedzie
nasze dzieci na wziewanie poteznej dawki spalin. Nie zgadzamy sig na to;

1. Projekt zaklada na ul. Drohickiej e miejsc 16 z najezdni, takie eliminuje manewry parkowania pojazdow na chodniku




3. proponowany okres do 15 minut posloju znaczaco zmniejsza potencjaing wydajnosé kazdego z miejsc. Poprzez taka dopuszczona dlugosc postoju w kontekscie szkoly, niwelowany jest efekt krotkiego
postoju” co wyjasniamy ponizej. Po pierwsze okres ten nie obejmuje czasu potrzebnego na zaparkowanie pojazdu oraz pézniejszy wyjazd z miejsca postojowego. Realnie rzecz biorac, czas spedzony przez
kazdego kierowce na miejscu bedzie nawet diuzszy i to weiaz przy zalozeniu, ze wszyscy sumiennie beda przestrzega¢ narzuconego limitu czasowego. Co najwazniejsze jednak praktyka szkolna pokazuje, ze
wigkszo¢ dzieci przychodzi (lub jest dowozona) przez okres kwadransu poprzedzajacego godzing rozpoczecia zajet, co oznacza, e  tak oznaczonych miejsc mogloby skorzystaé ulamek dzieci z nawet
kilkuset rozpoczynajacych zajecia o tej samej porze, dostownie kilkoro dzieci, podczas gdy pozostali tak, jak do te] pory beda szukaé miejsc postojowych w okolicy. Szczegéinie dotyczy to godzin porannych gdzie
do szkoly w jednym momencie przychodzi po kilka a nawet kilkanascie klas. W tym czasie manewrowanie samochodami przez rodzicow na ulicy Drohickiej staje sie dla wszystkich (dzieci spacerujacych do
szkoly, rodzicow i samych kierowcow udreka. Przy proponowanym obecnie w planach rozwiazaniu bedzie jeszcze gorzej i prowadzié bedzie do notorycznego korkowania sie ulicy Drohickiej i calego ciagu
komunikacyjnego o czym szerzej piszemy w kolejnych punkiach;
3. w $rodku dnia w czasie funkcjonowania miejsc postojowych miejsca moglyby przez wigkszos¢ czasu byé ni Jesli celem jest ie transportu dzieci do szkoly i z
powrotem, nie ma uzasadnienia dia rezerwacji miejsc na 11 godzin w ciagu dnia. Tak funkcjonujaca organizacja ruchu jest trudna do ia dia (dlaczego nie mozna
parkowat, kiedy szkofa jest nieczynna?), a jej ie wymaga niewspo duzego ze strony sluzb Biorac pod uwage problemy kadrowe Strazy Miejskiej i $redni czas
realizacji zgloszen wynoszacy kilka godzin, mozna wrecz stwierdzié, ze ie jest w praktyce miejsca moga byt ciagle zajete i moze by¢ trudno z nich korzystaé zgodnie
przeznaczeniem;
4. jednopasmova uiica Drohicka rie jest przeznaczona do przenoszenia duzego natezenia ruchu samochodowego. Na dodatek,jot stale przewezona przez samoshody zaparkowane postronie budynkow

zie zakaz postoju > micjsc tlko dia dowozenia uczniow skutkuje wzbudzeniem dodatkowego ruchu aut, poprzez zachecenie do dowozenia w ten sposb dzieci na
zajgcia. Z punktu widzenia ruchu drogowego ruchu pod szkota moze odniesé skutek odwrotny do e duzej liczby

jednopasmowa ulica w tym samym czasie pod budynek szkoly moze sie odbi¢ negatywnie na plynnosci | bezpieczeristwie ruchu

5. od poczatku biezacego roku, uregulowane zostalo parkowanie naziemne na terenie OSiRu, bezposrednio przylegajacego do naszej szkoly. Osrodek zapewnia bezpfatne parkowanie do 20 minut na
dostosowanym do tego celu parkingu. Parking jest potaczony furtka ze szkola i stanowi o wiele lepsza i bezpieczniejsza alternatywe od postoju na chodniku ul. Drohickiej stanowiacym giéwne dojscie piesze do
szkoly;

6. podwozenie dzieci samochodami, chot czasem konieczne, ksztattuje zle nawyki komunikacyjne, moze prowadzic do braku aktywnosci fizycznej, w konsekwencji do otylosci i chordb. Generuje tez dodatkowe
spaliny i przyczynia sie do zwigkszenia zanieczyszczenia powielrza i smogu, co takze prowadzi do problemow zdrowotnych takze wérod pozostalych dzied, kiére korzystaja z innych érodkow komunikai
Sytuacja komunikacyjna zwlqzana 2 zamknigciem ul. Drohickiej pokazala, ze w przypadku ia dzieci istniejaca i ulic jest jaca. Nie ma
potrzeby nowyc} miejsc

7. nasza szkota od lat bierze udzlab w kampanii Rowerowy Maj, przez duza czes¢ roku przed szkola i na parkingu rowerowym jest peino rowerw i hulajnog a w szkole odbywaia sie zajecia i konkursy ksztaftujace
postawy dzieci wobec wyzwar klimatycznych i ekologicznych. Utatwienie (jak wykazano wyzej, jedynie pozorne) dowozenia dzieci samochode idzie dokladnie w przeciwnym kierunku. Co wigcej, zagraza
bezpleczerstwu dzieci korzystajacych z innych form transportu,jak wykazano w pkt. 1. Umoliwienie postoju i tym samym manewrowania samochodom na chodniku na glownym ciagu przejcia dia dzieci w
zasadzie uniemozliwia dzieciom dojazd do szkoly rowerem lub hulajnoga lub oznacza e pomiedzy spaliny

W 2wiazku z powyzszym, zwracamy sie z uzasadnionym jak wyzej wnioskiem o wprowadzenie zmian w docelowym prnjekme organizacji uchu zwlazanym z wpmwadzemem SPPN z ew. dopuszczeniem
chwilowego parkowania na bardzo krétkim odcinku, ale z Zmiana, o ktéra polegana naku B-36 (zal si) na calej jej diugosci.

Wobec probleméw z dostosowaniem sie do zakazu parkowania na chodniku, kibre wystepuja od lat, nalezy tez zamontowac stupki blokujace UAzena calej mugosm chodnika do wejscia do gléwnego budynku
szkoly (obecnie slupki stoja jedynie na krétkim odcinku migdzy ul. Potocka a zjazdem do nowego budynku).

3. Na ul. Drohickiej nie parkowania i nie

miejsc tylko dla 0s6b dowozacych dzieci do szkoly.
Pozostale uwagi wykraczaia poza zakres prac zwiazanych 2 wyznaczeniem SPPN na Zoliborzu. Na ulcach Msci dej, Bytomskiej i posto] zostat na jezdni

ULICE MSCISLAWSKA, BYTOMSKA, MALOGOSKA
Ulice Mcistawska, Bytomska, Malogoska stanowia bezposrednie drogi dojcia dzieci do szkoly. Chodniki na tych ulicach po obu stronach drogi s codziennie zajete przez samochody parkujace w sposéb
ipr2episouy (nie ma zachowane odleglosei 1,5 meta).Przejcie dla dieci pomiedzy ploten a parujacym samochodem jes czgsto zawezone do szerokosci mniejsze] iz 50 om. To powoduje 20 dzieci

2zmuszane sg do szkoly ulica a
Wnosimy o uregulowanie te] kwestii i doprowadzenie do tego, aby chodniki mogly spelniac swoja funkcie dla pieszych. W szczegéinosci dia dzieci idacych do szkoly.
Przewodniczacy Rady Rodzicow SP65

3. Na ul. Drohickie] nie parkowania i nie

miejsc tylko dla os6b dowozacych dziedl do szkoly
Pozostale uwagi wykraczaia poza zakres prac zwiazanych z wyznaczeniem SPPN na Zoliborzu. Na ulicach Bytomskiej i dej posts; zostal najezdni

Przesylam uwagi dotyczace SPPN na Zonbmzu jestem stale ieszkanicem ul. v
ale licze, ze mimo to zostang wczesci w
od Krasifiskiego na poinoc - uzasadnienie i szczegmy ponizej
1. Wnosze o zastosowanie oznakowania "parkowanie tylko dia mieszkaricow" miejsc postojowych przy budynkach Przasnyska 10, 12, 14, 16, 17A, 178, 18, 20 (a w szczegolnosci wokdt budynkow nr 14, 16,
17A-B, 181).
Uzasadnienie: w tym miejscu parkuja niemal wylacznie mleszkancy w rfenie 'ych mve]sc znajduje sie znikoma quba \uka\l ustugowych o \nstytuql Kiore wymagalg udostepnienia platnego parkowania
gosciom. Jedyna jednostka generujaca wigkszy ruch spoz a nich rodzicow samochodami. Zwazywszy na
okazjonalny charakter tych wydarzerjak i na wysoce rozwmleh’i komumkac]e mlejskq w naszej dos¢ centralne] dzle\mcy‘ dqezdzame samochodem do szkoly, podobnie jak codzienne wwozenie dzieci bez
parkowania, jest zjawiskiem wysoce niepozadanym i nie powinno by¢ formie platnych miejsc wiym miejscu
Dodatkowo, w oméwionym rejonie, wystepuje znikoma liczba firm czy miejsc, ktore wymagaia parkowania pojazdow w celach dostaw czy obslugi interesantow. Wobec tego wprowadzenie postoju tylko dia
mieszkaicow zostanie bardzn pozytywnie przyjete przez okoliczna spolecznost.

wnosze platnych miejsc wzdluz lokalnej drogi rwnolegej do Krasiriskiego - droga przed budynkiem WIML.
W miejscu tym panuje ugromne zapoirzebowanie na miejsca postojowe zarowno wérod mieszkaricow ul Przasnyskie] (numery od 10 do 17
godzinach roboczych pracy instytutu. Pozostawienie tej uliczki bez platnego parkowania ido po

1 na tej okolicy Skupiaja sie moje zastrzezenia, wnioski | sugestie. Uwagi przesylam rzutem na tasme)
‘apeluje w ramach uwag o wprowadzenie strefy postoju tylko dla mieszkaricow dia rejonu ul. Przasnyskiej

rejonu S04) jak i i i pacientow WIML w
iu strefy - jako, ze obecnie porzucane sq tam auta

bez opieki na wiele miesigcy. Miasto musi przeja¢ zarzad na ta uliczka | wprowadzié tam platne parkowanie,
ograniczeniem parkowania do np.maks.7
3. W zwigzku 2 brakiem wsrod osob oraz

miejsca takze rejonu S04 i najlepiej z

na takim miejscu nagminnie przez osoby nieuprawnione i jednoczesnie w zwiazku z deficytem i ogromnym

2wyklymi platnymi miejscami wnosze o nie ie nowego miejsca dia (koperta) przed budynkiem Przasnyska 16 i zastapienie go zwyklymi miejscami
parkingowymi.
4. Wnoszg o likwidacjg miejsc dla niepefnosprawnych (niebieskie koperty) na wysokosci budynku Przasnyska 17a.

Uzasadnienie: nie parkuja na nich osoby z identyfikatorem a zwyki kierowy nie wystawiajgy identyfikatora z uprawnieniami, wige te miejsca nalezy zamienié na zwykle miejsca parkingowe. Wobec ogromnego
deficytu zwykiych migjsc kopert dia kidre nie sq uzywane nie ma zasadnosci. Ewentualnie ZDM powinien sprawdzi kto i kiedy wystapit o te niebieskie koperty
qdyz podejrzewam, ze powstaly one z inicjatywy urzedu dzielnicy bez poparcia i zapotrzebowania 0sob niepelnosprawnych, a nawet jesi taka osoba o te koperty wystapita to widocznie juz tu nie mieszka lub nie
2yje - poniewaz nie obserwujemy pojazdéw uprawnionych na tych miejscach.

Poza tym nalezy odnotowat, ze od czasu powstania tych kopert, spo ia WSM i wspsinota yska 17 pnilty nowe miejsca do parkowania dla 0sGb niepeinosprawnych wewnarz osiedli (poza
projektowana platn strefa, pod samymi blokami a wiec blizej mieszkar - z tych miejsc zreszta rowniez osoby niepeinosprawne nie korzystaja).

5. Wnoszg o zdecydowane umozliwienie mieszkaricom rejonu 4 parkowania w ramach abonamentu na calym obszarze nr 4.

6. Wyrazam przeciw wobs zmianom przez ZDM bszaru 4 (S04), jego powi ia lub zmniejszania czy j pomystom (jesli takie sie pojawia)
taczenia tego rejonu z innymi. Zaproponowany przez ZDM podzial na rejony (i rozdawanie abonamentow na obszary odpowiednie tym rejonom) jest idealny i jakiekolwiek zmiany wznieca konflikty spoteczne.
Mieszkaricy rejonu S04 z satysfakcia przyjma mozliwosc uzyskania abonamentu mieszkarica uprawniajacego do parkowania w strefie S04 w obecnie zaproponowanym przez ZDM ksztalcie i granicach i jest to
wysoce oczekiwane!

'Ad 1. Zastosowanie znaku "zakaz postoju” Jestw sytuacj gdy miejsc nie bylo mozliwe ze wzgledu na niewystarczajace
parametry drogi, ale mozliwy jest legalny postoj pojazdu na zasadach ogdinych (z pozostawieniem 1,5 m chodnika, dla pojazdow ponizej 2.5 t DMC oraz w sposdb nieutrudniajacy ruchu innym pojazdom — przy
czym ocena tego ostatniego warunku nalezy do kierowcy). Mieszkarcy moga parkowaé rowniez na miejscach ogéinodostepnych.

Ad 2. Wkazany parking nie jest droga publiczna. Drogi wewnetrzne i tereny osiediowe nie moga by objete strefa platnego parkowania. Zasady parkowania na tych terenach ustala zarzadca terenu.

Ad 3/4. Ustawa o drogach publicznych art. 12a, narzuca 4% miejsc jako miejsc dlaoséb z

cheialabym wyrazié poparcie dla wprowadzenia strefy platnego parkowania na Zoliborzu.
Do przedstawionej koncepcji zmian na zoliborskich ulicach zglaszam nastepujace uwag
1. Na wszystkich ulicach lokalnych i dojazdowych powinna zostaé wprowadzona sirefa Tempo 30. Obecnie taka sirefa funkcjonuje na starym Zoliborzu, na innych ulicach lokalnych ograniczene predkosol jest

znakami po kazdym Nalezaloby to ujednolicic i objac strefa ograniczenia predkosci do 30 km/h wszystkie ulice poza Mickiewicza, Krasiiskiego, Slowackiego, Popietuszki,
Broniewskiego | Powazkowska,

2. Nalezy zabezpieczy¢ przejscia dla pieszych przed nielegalnym parkowaniem — przed przejsciami dla pieszych jezdnia powinna byé zwezona do minimalnej przepisowej szerokosci, aby uniemoziiwic
parkowanie tuz przed pasami. W ostatnich latach takiej rozwiazania wprowadzono np. w ale\ Wojska Polskiego oraz na uncy Kras\ﬁsk\ego od placu Wilsona do Popiefuszki.

3. Przed wprowadzeniem strefy platnego parkowania nalezy zaliczyc do drog dcinki drég ica T (odcinek wokot Gérek Wioscianiskich), ulica faczaca
Katowa z Szajnochy, parking przed budynkiem Szajnochy 11, koricowy odcinek Katowej (przy Stowackiego), ulica dmazdowa do WiML-u, parkmg przy Cmentarzu Wojskowym — tak aby mozna bylo tam
wprowadzié platne parkowanie.

4. Na wszystkich bez wyjatku ulicach powinien zostac ruch rowerowy - jako powszechnie obowiazujaca zasada. Kontraruch rowerowy jest istotny zwiaszcza na
ulicy Cieszkowskiego, proponowanym nowym odcinku jecnokierunkowym Mieroslawskiego, na ulicy Smialej oraz na calym Zoliborzu Dziennikarskim.

5.Na malych ulicach j warto rozwazyé W celu esowania toru jazdy i uspokojenia ruchu.

6. Bardzo istotna jest ochrona przestrzeni chodnika przed nielegalnym parkowaniem za pomoca srodkow takich jak trawniki, donice, stojaki rowerowe

7. Na lokalnych ulicach Zoliborza warto stosowac znaki drogowe w rozmiarze mini - ze wzgledu na sirefe Tempo 30, a takze na zabytkowy charaker obszaru Zoliborza Historycznego, a w jego ramach osiedi
Zoliborz Oficerski, Zoliborz Dziennikarski, Zoliborz Urzedniczy oraz osiedla Spoldzielni

8. Warto rozwazy¢ wprowadzenie ruchu jednokierunkowego na wszystkich waskich ulicach Zoliborza Historycznego — ufatwitoby mieszkaricom parkowanie zgodnie z przepisami

1. Projekt organizacji ruchu bedzie przewidywal przede wszystkim zmiany wynikajace wprost z organizacji miejsc postojowych. Zmiany zwigzane z uspokojeniem ruchu beda moziiwe w rugim etapie prac, po
ewentualnym wdrozeniu SPPN.

2 Projekt organizacji ruchu bedzie przewidywa fizyczne przed w miejscach zagrozenie - 6lnosci na
beda to slupki - w zaleznosci od lokalizacji  zidentyfikowanego zagrozenia beda to trawniki, zywoploty, stojaki rowerowe, fawki, itp.

3 Uwaga dotyczaca wprowadzenia drg wewnetrznych do kategoril drg publicznych zostanie przekazana do urzedu dzielnicy.

4 Projekt organizacii ruchu bedzie przewidywa przede wszystkim zmiany wynikajace wprost z organizacji miejsc postojowych. Zmiany zwiazane z infrastruktura rowerowa beda mozliwe w drugim etapie prac, po
ewentualnym wdrozeniu SPPN.

5 Postulat taka zmiana
6 Zabezpieczenie chodnika moze nastapic na podstawie odrgbnej dokumentacii. Prqek( przewldu}e fizyczne wygrodzenia tylko w rejonie przej$c dla pieszych, skrzyzowa itp.
7 Projekt zostanie poddany weryfikacji pod tym katem.

8 Ruch jednokierunkowy wprowadzono na ulicach na kidrych zmiana organizacji ruchu miejsc

i przejsciach dia pieszych. Nie zawsze

i nie wplywala na dodatkowe utrudnienia w ruchu.




Jestem przeciwna strefie platnego parkowania na Zoliborzu. Ponadto uwazam e prawo do abonamentu powinny mie¢ 0soby placace podalki na terenie, a nie zameldowane.

SPPN ma na celu Tolacji parkujacych aut Kierowcow do parkowania w strefie. Zmiany te powinny przyczynié sie do czesciowego rozwiazania problemow z
parkowaniem.

Zgodnie z ustawa z dnia 24 wrzesnia 2010 r. o ewidencjiludnosc kazdy obywatel ma obowiazek zameldowat sig na stale lub czasowo w miejscu Abonament mieszkar iajacy do

postoju w poblizu miejsca na stale lub czasowo w granicach SPPN.

Jako mieszkaniec Zoliborza chog wyrazié swoje zdanie nt. planowanej na Zoliborzu sppn

Platne parkowanie zlikwiduje nieformalny zoliborski ,Park=&Ride", obejmujacy okolice stacji metra, uporzadkuje zoliborskie ulice | ufatwi parkowanie mieszkaricom. Bardzo pozytywnie oceniam przedstawione
przez Zarzad Drog Miejskich propozycje zmian w zasadach abonamentowych dia mieszkaricow — wytyczenie 7 stref oraz p

2a znakiem zakazu postoju.

Nalezy podkresié, ze zmiany na zoliborskich ulicach nie moga w zaden sposob pomniejszac zasobow zoliborskiej Zieleni, a wprowadzenie platnego parkowania nie moze by pretekstem do betonowania naszej
dzielnicy pod nowe miejsca postojowe. Wrecz przeciwnie ~ nalezy wykorzystat spadek popytu na parkingi po odplatnosei i zoliborskiej przestrzeni zwigkszajac tam,
gdzie to mozliwe, ilos¢ zieleni przyuliczne] kosztem betonu i asfaitu.

Do przedstawionej koncepcji zmian na zoliborskich ulicach zglaszam nastepujace uwagi

1. Uwagi ogdine:

1.1. Na wszystich ulicach lokalnych i dojazdowych powinna zosta¢ wprowadzona strefa Tempo 30. Obecnie taka strefa funkcjonuje na starym Zoliborzu, na innych ulicach lokalnych ograniczenie predkosal jest

znakami po kaz Nalezaloby to ujednolicic i objac strefa ograniczenia predkosci do 30 km/h wszystkie ulice poza Mickiewicza, Krasifiskiego, Slowackiego, Popietuszki,
Broniewskiego | Powazkowska,

1.2. Nalezy zabezpieczy¢ przejécia dia pieszych przed nielegalnym parkowaniem — przed przejsciami dia pieszych jezdnia powinna byé zwezona do minimalnej precpisoucy szerokosci, aby uniemozliwic
parkowanie tuz przed pasami. W ostatnich latach takiej rozwiazania wprowadzono np. w alei Wojska Polskiego oraz na ulicy Krasiiskiego od placu Wilsona do Popielus;

1.1 Projekt organizacji ruchu bedzie przewidywal przede wszystkim zmiany wynikajace wprost z organizacji miejsc postojowych. Zmiany zwiazane z uspokojeniem ruchu beda mozliwe w drugim etapie prac, po
ewentualnym wdrozeniu SPPN.

1.2 Projekt organizacii uchu bedzie fizyczne przed wmiejscach zagrozenie - w 6Inosci na
beda to slupki - w zaleznosci od lokalizacji i zidentyfikowanego zagrozenia beda to trawniki, zywoploty, stojaki rowerowe, fawki, itp.

1.3 Uwaga dotyczaca wprowadzenia drdg wewnetrznych do kategorii drog publicznych zostanie przekazana do urzedu dzielnicy.

1.4 Projekt organizaci ruchu bedzie przewidywat przede wszystkim zmiany wynikajace wprost z organizacji miejsc postojowych. Zmiany zwiazane z infrastruktura rowerowa beda mozliwe w drugim etapie prac, po
ewentualnym wdrozeniu SPPN.

1.5 ZDM przedstawi Radzie m.st. Warszawy zmiany zasad alternatywe dia zasady 8 parkomatw i zasiggu 150 m. Abonament mieszkarica uprawnialby do
bezplatnego postoju na wigkszym obszarze: dzielnica Zoliborz zostataby podzielona na kilka takich obszaréw. Ulice graniczne dia obszaru calym przekrojem beda dostepne dla uzytkownikow sasiadujacych
obszarow.

1.6 Postulat taka zmiana naczne liczby miejsc

1.7 Zastosowanie znaku "zakaz postoju" z jest w sytuaci goy migjse nie bylo mozliwe ze wzgledu na niewystarczajace
parametry drogi, ale mozliwy jest legalny postoj pojazdu na zasadach ogolnych (z pozostawieniem 1,5 m chodnika, dla pojazdéw ponizej 2.5 t DMC oraz w sposob nieutrudniajacy ruchu innym pojazdom — przy
czym ocena tego ostatniego warunku nalezy do kierowcy). W zaleznosci od lokalizadi, planowane jest oznakowanie wten sposéb odcinkow ulic, calych ulic lub calych obszarow.

i przejsciach dla pieszych. Nie zawsze

1.3. Przed wprowadzeniem strefy platnego parkowania nalezy zaliczyé do drog odcinki drog ulica ulica (odcinek okt Gorek g
Katowa z Szajnochy, parking przed budynkiem Szajnochy 11, koficowy odcinek Katowej (przy Stowackiego), ulica dojazdowa do WIML-u, parking przy Cmentarzu Wojskowym — tak aby mozna nym tam
wprowadzi¢ platne parkowanie.

1.4. Na wszystkich bez wyjatku ulicach
na ulicy G nowym odcinku

1.5. Dobrym pomyslem jest podzielenie dzielnicy na 7 stref oraz na strefy *
niektorych przypadkach wigkszosé obecnie przez nich miejsc
abonamenty obejmujqce szerszy obszar niz identyfikator, lub odwrolnie.

1.6. Na malych ulicach warto pasow W celu esowania toru jazdy i uspokojenia ruchu.
1.7. Zakaz postoju ficow (tzw. "strefa fica") powinien ¢ na calej ulicy od skrzyzowania do skrzyzowania (lub jako strefa zakazu postoju na jeszcze wigkszym obszarze),
zamiast proponowanych w projekcie odcinkowych zakazow postoju "od do” (tabliczki T-25). Strefe zakazu postoju warto wprowadzié zwiaszcza na calym Zoliborzu Oficerskim i Dziennikarskim

1.8. Bardzo istotna jest ochrona przestrzeni chodnika przed nielegalnym parkowaniem za pomoca stupkow lub innych srodkow (trawniki, donice, stojaki rowerowe) — popieramy rozwiazania tego rodzaju

powinien zostaé fuch rowerowy =~ jako powszechnie obowiazujaca zasada. Kontraruch rowerowy jest istotny zwiaszcza
na ulicy Smlae; oraz na calym Zoliborzu Dziennikarskim.
' moze to jednak ¢ problemy dia ulic przy granicy strefy - w

moze sie znalezé winnej strefie. Nalezy rozwazyé uprawniert i ~np.

w projekcie.
1.9. Na lokalnych ulicach Zoliborza warto stosowat znaki drogowe w rozmiarze mini - zo wzg\s;du nastrefe Tempo 30, a takze na zabytkowy charakter obszaru Zoliborza Historycznego, a w jego ramach osiedi
Zoliborz Oficerski, Zoliborz Dziennikarski, Zoliborz Urzedniczy oraz Spoldzielni

18 chodnika moze nastapic na podstawie odrebnej dokumentacii. Projekt przewiduje fizyczne wygrodzenia tylko w rejonie przejsc dla pieszych, skrzyzowar itp.
1.9 Projekt zostanie poddany weryfikacji pod tym katem.

1.10. Przy okazji wprowadzania zmian w organizacji ruchu warto Usunac zbedne znaki w strefach Tempo 30 (np. znaki A-11a na ulicy Promyka)
1.41. Warto rozwazy¢ wprowadzenie ruchu jednokierunkowego na wszystkich waskich ulicach Zoliborza Historycznego  ulatwiloby mieszkaricom parkowanie zgodnie z przepisami

1.42. Wsréd zglaszanych przez mieszkaficow postulatow jest takze rozwazenie przyznawania abonamentéw dia firm, w przypadku gdy w domu lub mieszkaniu nikt nie mieszka, a jedynym uzytkownikiem jest
firma,

2. Uwagi szczegdlowe:

2.1, Braci Zaluskich

Zakaz postoju ficow (“strefa ) na calym odcinku Sady Zoliborskie - Totwiiskiego; zabezpieczenie przejécia dia pieszych przy szkole nr 267 przed nielegalnym parkowaniem —
2wezenie jezdni do minimalnej szerokosci 5 metrow w odleglosci 10 metréw od przejscia

2.2. Broniewskiego, odcinek Krasiriskiego - Elblaska

Zmiana przekroju jezdni na 2x1 pas ruchu + pas do parkowania réwnoleglego po péinocnej stronie jezdni (po stronie parzyste]). Powinno to pozwolié na

znacznej liczby miejsc

wiym rejonie bez jezdni. Ponadto nalezy wytyczyé od dawna przez przejscie dla pieszych przez ulice w polowie odcinka od
Braci Zaluskich do Wiosciariskie]
Po stronie (strona dawnego pasa rezerwy ulicy i e zatok wzdluz drogi serwisowej (od budynku nr 11 do budynku nr 23: tam,
gdzie mieszkancy parkuia od 50 at na Kiepisk), posadzeni drzew wg projektu ZZW prezentowanago mieszkaricom dwa lata temu

odcinek pl

Zwezenie pasow ruchu do przepisowej szerckodcl | wyznaczenie pasa do parkowanla réwnoleglego po stranie péinocnej (strona parzysta uliy). Powinno to pazwolié na wygospodarowanle znacznej liczby
dodatkowych miejsc parkingowych w tym rejonie bez pogorszenia przepustowosci jezdni

110 Projekt zostanie poddany weryfikacji pod tym katem.
1.11 Ruch jednokierunkowy wprowadzono na ulicach na kiérych zmiana organizacji ruchu miejsc
1.12 Zgodnie z uchwala SPPN beda przewi tylko dia

2.1 Uwzgledniono

2.2 Uwaga zostata uwzgledniona. Budowa zatok postojowych nie wehodzi w zakres prac przy oznakowaniu SPPN.

2.3 Uwaga zostata uwzgledniona.

i nie wptywala na dodatkowe utrudnienia w ruchu

2.4 Czaki
w zatokach postoj z jem skosnym: ie parkowania tak jak parkujg obecnie. Zatoki postojowe majq 5 metrow szerokosci, wiec parkowanie
prostopade powinno sie zmiescic.

25.C odcinek

Zamiast obecnego znaku zakazu ia (po stronie j) - zakaz postoju ni ieszkaricow ("strefa fica’).

26 Dygasmsk\ego

ruchu, miejsca
legalizacja poueh aklualnego ze zwlekszemem bezpieczeristwa pieszych).
Alternatywnie: przeznaczenie chodnikow z jednej strony ulicy w calosci na miejsca postojowe, ruch pieszy po chodniku z drugiej strony.
Dopuszczenie kontraruchu rowerowego.

2.7. Dyminska

Uregulowanie status parkingow przy bramie Cytadeli — obecnie sa poza pasem drogi publicznej.

2.8. Dziennikarska

na chodnikach, mozliwie blisko ogrodze, po obu stronach ulicy, ruch pieszych po jezdni (regulacia i

Opcje
1. Jeden erunek ruchu miejsc D
2. Strefa jenie ruchu, miejsca na chodnikach, mozliwie blisko ogrodzer, ruch pieszych po jezdni

3. Preesnacsente chodnikon « Jodnel strony ulicy w calosci na mijsca postojowe, ruch pieszy po chodniky 2 drugiestrony.
2.9. Ficowskiego

Wytyczenie miejsc postojowych po wschodniej stronie (parzystej) od ulicy Jedrusik do Krasiriskiego,

2.10. Filarecka

Od Slowackiego do zatoki postojowe] po stronie wschodniej ~ stupki na chodniku zapobiegajace blokowaniu chodnika przez samochody.

2.4 W zatokach nie jest projekiowane parkowanie skosne.
2.5 Uwzgledniono

2.6 Nie uwzgledniono. Proponowana organizacja ruchu nie wyklucza
2.7 Uwaga znajduje sie poza zakresem opracowania SPPN.

2.8 Na calym ciagu ul. Dziennikarskiej zaprojektowano jeden kierunek ruchu oraz stref "zakazu postoju”
2.9 proponowane jest zastosowanie znaku “zakaz postoju” z wylaczeniem mieszkaricow z identyfikatorem.

2.10 Zabezpieczenie chodnika moze nastapic na podstawie odrebnej dokumentacii. Projekt przewiduje fizyczne wygrodzenia tylko w rejonie przej¢ dia pieszych, skrzyzowai itp.

ulicy na strefe wprzysziosci.




2.11. Gojawiczynskiej
Zaprojektowane prostopade miejsca parkingowe po stronie potnocne] aktualnie sa wiasnoscia spoldzielni WSM.
2.2 Kamtmska odcinek od Krasiiskiego do budynku nr 25

uch zakazu postoju ficow (‘strefa fica"). ruch j wplynaiby na rozklad ruchu na
Zoliborzu Oﬁcersklm ]ednoczesme mieszkaricom zalezy na miejscach w “strefie mieszkarica” pod domami - w przeciwnym wypadku te miejsca (szczegdlnie blizej ulicy Krasiriskiego) moga by zajmowane
przez jest wytyczenie wigkszej liczby miejsc platnych po péinocnej stronie ulicy "wewnetrznej" Krasiriskiego, na szerokim chodniku pod drzewami (tak jak Urzad

Dzielnicy pmponowm pmy okazji konsultacji i remontu drég Zoliborza Oficerskiego).

2.13. Kiodawska

Likwidacja pasa do lewoskretu do parkingu P+R, na odzyskanej przestrzeni wytyczenie miejsc postojowych lub, jesli to nie mozliwe, poszerzenie chodnika lub zagospodarowanie Zielenia,
2.14. Kniaznina

Woprowadzenie jednego kierunku ruchu od Mi do miejsc postoj 6 1ub tylko dia
2.15. Krasifiskiogo, odcinek plac Wilsona - Popieluszki
miejsc na odcinku Hozjusza-Feliriskiego po stronie potudniowej (nieparzystej) - analogicznie jak na innych odcinkach ulicy Krasifiskiego.

2.16. Krasirskiego, odcinek Popieluszki - Broniewskiego
Parkowanie réwnolegle tylko po poludniowe] stronie jezdni (z obu stron sig nie zmiesci); na wydzielonym parkingu po péinocne] sronie ulicy niepotrzebne sa planowane elementy prefabrykowane. Likwidacja
paséw ruchu przy 2 ulica Sady Zoliborskie — zwigkszenie bezpieczeristwa na przejsciu dla pieszych.

2.17. Krasitskiego, odcinek Czamleckiego - pac Wisona

Po stronie poinocnej jezdni zakazu postoju ficow (‘strefa fica"), pi i w wylacznie na jezdhi,liwidacja parkowania na chodniku,
mis drzew. Wyl miejsc na prawym pasie ulicy Krasifskiego w kierunku placu Wilsona — pozwolito ¢ ubytek miejsc najezdni

Warto rozwazyé na calej uliczce parkingowej na tym odcinku dnego kierunku ruchu (w kierunku od Wistostrady do placu Wilsona). W tym celu konieczne byloby przebicie wjazdu

na uliczke  péinocnej giéwne jezdni Krasifiskiego przed przefsciem dla pieszych przy skrzyzowaniu 2 ulica Czarmieckiego, oraz wyjazdu 7 t) uliczki bezpostednio przed placem Wilsona. Wprowadzenie

jednego kierunku ruchu utatwiloby parkowanie po obu stronach jezdni parkingowe]

2.18. Krasifiskiego, odcinek -c:

Wytyczenie platnych miejsc postojowych po péinocnej stronie jezdni bocznej (*wewnetrznej*) na poszerzonym chodniku pod drzewami (w razie technicznych wymogow — czesciowo na chodniku, czedciowo na

jozdni, przy czym chodnik ten specjalnie byt poszerzany, aby umozlwié parkowanie wigkszej liczby aut - tak jak Urzad Dz\elnicy proponowal przy okazji konsultacii i remontu drég Zoliborza Oficerskiego). Po

poludniowe; sironie jezdni bocznej (*wewnelrznef’), wzdiuz budynkow - zakaz postoju g 2yli odwrotnie niz jest w projekcie. Umozliwi to pozostawienie wigkszej

liczby platnych po j stronie osiedla, a parkowanie pod domem dia miesskancow ulicy Krasmsklegn

2.19. Krechowiecka

Zwezenie jezdni do dwbch pasow ruchu (obecme sqtrzy), dzieki temu mozna zachowac po obu stronach parkowanie prostopadie, tak jak jest obecnie.

2.20. Mickiewicza, odcinek plac Wilsona - Potock:

Zmiana przekroju obu jezdni: jeden pas ruchu i Jeden pas postojowy: wytyczenie miejsc postojowych na obecnym prawym pasie jezdni, likwidacja zatok autobusowych na przystankach przed i za placem

Wilsona, wytyczenie pasa rowerowego, zabezpieczenie skrzyzowan i przej$c dla pieszych przed parkowaniem (jak w alei Wojska Polskiego).

2.11 Wskazana lokalizacja nie zostanie objeta SPPN.
212 ruchu naul. dej byloby i ruchu umozliwia na ul. Kaniowski miejsc cow
przypadku pozostawienia obecnej organizac ruchu byloby niemozliwe.

2.13 Przeanalizujemy mozliwos¢ uwzglednienia postulatow na etapie projektowania i uzgodnien. Uwzglednienie uwagi bedzie mozliwe pod warunkiem zgodnosci z przepisami i zatwierdzenia przez zarzadce
ruchu,

2.14 Przeanalizujemy mozliwos¢ uwzglednienia postulatow na etapie projektowania i uzgodnien. Uwzglednienie uwagi bedzie mozliwe pod warunkiem zgodnosci z przepisami i zatwierdzenia przez zarzadce
ruchu,

2.15 Nie 90 odcink

2.16 Uwzgledniono w zakresie pzrkowzma najezdni

2.17 Przeanalizujemy mozliwos¢ uwzglednienia postulatow na etapie projekiowania i uzgodnien. Uwzglednienie uwagi bedzie mozliwe pod warunkiem zgodnosci z przepisami i zatwierdzenia przez zarzadce ruchu
2.18 Przeanalizujemy mozliwos¢ uwzglednienia postulatow na etapie projektowania i uzgodnien. Uwzglednienie uwagi bedzie mozliwe pod warunkiem zgodnosci z przepisami i zatwierdzenia przez zarzadce
ruchu,

2.19 Zmiana wymagataby przebudowy sygnalizacji $wietine]

2.20 Uwzgledniono. Zmiany s3 planowane w ramach osobnego opracowania.

2.21. Mickiewicza, odcinek gen. Zajaczka - plac Wilsona
Dopuszczenie parkowania na prawym pasie obu jezdni (z wyjatkiem placu Inwalidéw), wytyczenie przejécia przez ulice Mickiewicza w osi alei Wojska Polskiego.
2.22. Mickiewicza, odcinek Potocka - wiadukt nad trasa AK

Ulica na tym odcinku jest wzgledem potrzeb. trzne pasy obu jezdni na calej diugosci mozna przeznaczy¢ na miejsca parkowania réwnoleglego.

2.23. Mierostawskiego, Hauke Bosaka, Smiata

Wprowadzenie strefowego zakaz postoju 6w ("strefa ").

2.24. Niegolewskiego

Woprowadzenie jednego kierunku ruchu (w strong placu Henkla), wytyczenie wigkszej liczby ogo miejsc lub “strefa "

2.25. plac Henkla

Zmiana ronda na trzy skrzyzowania (powrdt do organizacji ruchu sprzed paru lat), wprowadzenie zakazu postoju ni ficow ("strefa mi ), ale ze slupkami na chodniku.
2.26. plac Inwalidow

Usuniecie miejsc na osi alei Wojska Polskiego (miedzy jezdniami alei Wojsk tyczenie ciagu pieszego przez plac Inwalidéw z przejéciem przez ulice Mickiewicza — przediuzenie Sciezki w
osi alei Wojska Polskiego.

2.26. plac Inwalidow

Usuniecie miejsc na osi alei Wojska Polskiego (miedzy jezdniami alei Wojsk tyczenie ciagu pieszego przez plac Inwalidéw z przejéciem przez ulice Mickiewicza — przediuzenie Sciezki w

osi alei Wojska Polskiego.

2.27. plac Lelewela

Zmiana Kierunku ruchu wstrong ulicy ich. Mieszkaricy skarza sig na migjsc przez
strony od ul. Z6lkowskich.

2.28. Pogonowskiego

do metra i przychodni, wiezdzajacych

Zakaz postoju ow ("strefa ") na $lepym odcinku (od Mierostawskiego)
2.29. Popieluszki
Zmiana przekroju obu jezdni: pas ruchu + pas do parkowania réwnoleglego. Powinno to pozwolié na iie znacznej liczby wtym rejonie i ie uspokoié

ruch (obecnie wigkszo8¢ Kierowcow przekracza na te ulicy predkosé 60 kmih). Warto rozwazyé pasy rowerowe (tak jak w alei Wojska Polskiego, gdzle Jezdma ma taka sama szerokost).
2.30. Promyka
o

zakazu postoju ("strefa mie fica”) na calej ulicy.

2.21 Przeanalizujemy mozliwos¢ uwzglednienia postulatow na etapie projeklowania | uzgodnien. Uwzglednienie uwagi bedzie moziiwe pod warunkiem zgodnosci z przepisami | zatwierdzenia przez zarzadce
ruchu. Ewentualne zmiany zostana wprowadzone w ramach osobnego opracowania, niekoniecznie w tym samym terminie co wdrozenie SPPN.

2.22 Przeanalizujemy mozliwos¢ uwzglednienia postulatow na etapie projektowania i uzgodnien. Uwzglednienie uwagi bedzie mozliwe pod warunkiem zgodnosci z przepisami i zatwierdzenia przez zarzadce
ruchu. Ewentualne zmiany zostana wprowadzone w ramach osobnego opracowania, niekoniecznie w tym samym terminie co wdrozenie SPPN.

2.23 Uwzgledniono

2.24 Uwzgledniono,

2.25 Uwzgledniono,

2.26 Wyznaczenie miejsc postojowych na obecnym etapie prac nie uniemozliwia w przyszlosci ich likwidacji w przypadku wigkszej przebudowy tego rejonu. Przebudowa placu nie wchodzi w zakres opracowania.
2.27 Przeanalizujemy mozliwos¢ uwzglednienia postulatow na etapie projektowania i uzgodnien. Uwzglednienie uwagi bedzie mozliwe pod warunkiem zgodnosci z przepisami i zatwierdzenia przez zarzadce
ruchu,

2.28 Uwzgledniono,

2.29 Przeanalizujemy mozliwos¢ uwzglednienia postulatow na etapie projektowania i uzgodnien. Uwzglednienie uwagi bedzie mozliwe pod warunkiem zgodnosci z przepisami i zatwierdzenia przez zarzadce
ruchu. Ewentualne zmiany zostana wprowadzone w ramach osobnego opracowania, niekoniecznie w tym samym terminie co wdrozenie SPPN.

2.30 Nie uwzgledniono

2.31. Sady Zoliborskie

organizacji ruchu przez Urzad Dzielnicy: wytyczenie przejscia dla pieszych w strong parku Sady na wysokosci budynku nr 9. Wprowadzenie zakazu postoju niedotyczacego
mieszkaricow ("strefa mieszkarica") na odcinkach bez zatok postojowych.
2.32. Siemiradzkiego

Zakaz postoju 6w ("strefa mieszkarica") po stronie ulicy.

2.33. Sierpecka, odcinek od Krechowieckiej do Poczobutta

Zakaz postoju ("strefa ).

2.34. Sulkowskiego

Strefa zamieszkania + inzynieryjne uspokojenie ruchu, mijsca parkingowe na chodnikach, mozliwie blisko ogrodzeri, po obu stronach ulicy, ruch pieszych po jezdni (regulacia i legalizacia stanu
ze pieszych).

Alternatywnie: Przeznaczenie chodnikow z jednej strony ulicy w calosci na miejsca postojowe, ruch pieszy po chodniku z drugiej strony.
Dopuszczenie kontraruchu rowerowego.

2.35. Suzina

Rozwazenie ruchu jednokierunkowego od Prochnika w stront miejsc
Na odcinku od Sierpeckiej do Slowackiego po stronie wschodniej (parzyste]) — zakaz zatrzymywania oraz stupki na chodniku (chodnik jest za waski zeby tam parkowac)
2.36. Szajnochy

Zakaz postoju ficow (“strefa mieszkarica’), przed ni
wzdluz budynku Stowackiego 16/18.

2.37. Szczepanowskiego, odcinek Potocka - plac Lelewela

stupki na chodniku przy budynku Stowackiego 12 oraz na chodnikach po obu stronach ulicy

Woprowadzenie ruchu jednokierunkowego w strone placu Lelewela, i miejsc
2.38. Trentowskiego

Ruch strone Krasin i miejsc po zachodniej stronie ulicy.
2.39. Urzednicza

Zakaz postoju ficow (‘strefa ) po zachodniej stronie ulicy.

2.40. Wiosciariska
Od Broniewskiego: zmiana pasa do skretu w prawo w strong centrum handlowego na miejsca postojowe.

2.41. Wyspiariskiego ok

Ruch jednokierunkowy w strone placu Henkla, zakaz postoju ficow ("strefa mieszkarica’).

2.31 SPPN wprowadzana jest w zastanej geometrii drog. Projekt urzedu dzielnicy moze byG wprowadzany niezaleznie od SPPN.
2.32 Uwzgledniono,

2.33 Uwzgledniono,

2.34 Nie uwzgledniono. Proponowana organizacia ruchu nie wyklucza j ulicy na strefe ia w przyszlosci

2.35 Przeanalizujemy mozliwos¢ uwzglednienia postulatow na etapie projektowania i uzgodnien. Uwzglednienie uwagi bedzie mozliwe pod warunkiem zgodnosci z przepisami i zatwierdzenia przez zarzadce
ruchu

2.36 Na ulicy Szajnochy i miejsca 0go i wylacznie dia
wygrodzenia tylko w rejonie przejsc dla pieszych, skrzyzowari itp.

2.37 Uwzgledniono,

2.38 Uwzgledniono,

2.39 Uwzgledniono,

2.40 Zmiana wymagalaby przebudowy sygnalizacii Swietinej.

2.41 Uwzgledniono,

chodnika moze nastapic na podstawie odrebnej dokumentacii. Projekt przewiduje fizyczne




Zaprojektowana organizacja ruchu w obszarze nr 1 (na poinocny wschod od Placu Wilsona) e pojazdow wigkszosci tego rejonu
Wbrew twierdzeniom akoby w ciagu dnia miefsca parkingowe byly zaimowane przez przyjezdnych, zostawiaiacych swoje pojazdy na uliczkach Zoliborza | jadacych do Centrum, uniemazliwialge tym samym
parkowanie mieszkaricom, ulice wcale nie sa zapelnione pojazdami, jest wiele wolnych miejsc, a zaparkowane pojazdy naleza do okolicznych mieszkarcéw. Byé moze sytuacja zajmowania miejsc przez
przyjezdnych ma miejsce w bezposrednie; bliskosci stacji metra, ale z calg pewnoscia nie w obszarze nr 1 w rejonie Zoliborza Dziennikarskiego,

Z kolei wieczorem miejsca parkingowe weale sie nie zwalniaja. Wrecz przeciwnie. Po powrocie mieszkaricow prawie wszystie miejsca s zajete. Trudno znalezé jakiekolwiek wolne miejsce parkingowe w poblizu
domu. Ja sam, mieszkajac w budynku przy ulicy Kozmiana 2, parkuje samochéd zwykle na ulicy Dygasiskiego, w odleglosci okolo 300 m od domu, poniewaz blizej nie ma wolnych miejsc

Likvidacja wigkszoscl miejsc parkingowych poprzez np. zezwolenie na parkowanie tylko po jednej stronie ulic Sulkowskiego i Dygasirskiego, czy tez calkowite wyeliminowanie postoju pojazdéw z ulicy
Dziennikarskiej spowoduje brak mozliwosci wrozsadnej a nawet odleglosci od domu, poniewa? wszgdzie sytuacia bedz\e wygladala podobnie. W poblizu budynku, w
Ktorym mieszkam, w odleglosci przewidzianej jako dostepna do parkowania na podstawie karty i dla 0 mi , podczas gdy tylko w samym
tym budynku jest 175 mieszkan, ktorych lokatorzy w wigkszosci posiadaja samochody. Oczywiscie przy ulicach Sulkowskiego, Kozmiana, Promyka, Dzlenmkarsk\e] tez znajduja sie domy, ktdrych mieszkaricy
posiadaja samochody i tez beda cheieli je parkowac na tych kilkudziesieciu miejscach.

Zupelnie niezrozumialy jest pomyst calkowitego zakazu postoju na ulicy Dziennikarskiej przewidziany w projekcie organizacii ruchu (tak chyba nalezy rozumie¢ ustawienie na calej diugosci tej ulicy znakéw
zakazu postoju z nieznana tabliczka ,NR..."). Nie jest to ulica przelotowa, jak i na pozostalych ulicach ruch jest tam znikomy i zaparkowane pojazdy w Zaden sposGb nikomu nie przeszkadzaja. Jako ze
mieszkaricy doméw przy te] ulicy raczej nie maja mozlwosci parkowania na swoich posesjach ze wzgledu na brak garazy w wigkszoéci doméw, beda zmuszeni do parkowania na sasiednich ulicach, na ktérych

miejsc_(szerokosci jezdni, chodnika, drogi

W tym rejonie bedzie wprowadzona strefa dia mieszkancow, miejsca postojowe zostana, wylacznie w
manewrowej).

Przyjeto zasade, aby w ramach projektu wyznaczyé maksymalna mozliwa liczbe miejsc postojowych, przy zachowaniu wymaganej szerokosci chodnika (co do zasady 2 m) oraz wymiaréw miejsc postojowych () i
jezdni manewrowych zgodnych z przepisami. W sytuacii gdy wyznaczenie miejsc postojowych nie bylo mozliwe ze wzgledu na parametry drogi, ale mozliwy jest legainy postsj pojazdu na zasadach ogélnych (z
pozostawieniem 1,5 m chodnika, dla pojazdow ponizej 2.5 t DMC oraz w sposéb nieutrudniajacy ruchu innym pojazdom — przy czym ocena tego ostatniego warunku nalezy do kierowcy), proponowane jest

znaku "zakaz postoju’ z wylaczeniem mieszkaricow z identyfikatorem

strefy B-39, czyli "zakazu postoju" z wylaczeniem mieszkarcow z identyfikatorem.

We rejonie (poza miejscami planowane jest

nie sle pojazdy nawet budynko sie przy tych ulicach.
i s jest ruchu na wigkszosci ulic tego rejonu. Ze wzgledu na znikome natezenie ruchu nigdy nie ma problemu, by wyminely sie na ulicy samochody.
284 i i po ulicach, powodujac powietrza, powodow przy zaproj
ruchu jednokierunkowym nie przewldz\ano matliwoscl poruszania sig rowerzystéw pod prad” pomimo ia takiego rozwi najuz i odcmkach na ulicach
Sulkowskiego i Kozmiana Czy pro]eklancl i osoby zatwierdzajace projekt oczekuja, Ze to znowu ficy maja e takiego w ramach Budzetu Of jezeli ruch
ostanie P6zniej zmiany z cala pewnoscia beda drozsze niz mzwlazzmz wprowadzane w tym samym czasie.
Reasumujac, Zapm]ekmwane rozwlqzama organizacii uchu sa calkoicie nieprzemy$lane, nieuzasadnione | wrecz szkodiiwe, poniewat spowoduja masowe lamanie przepisow przez mieszkaricow, KIrzy beda
zmuszeni gdzies amochody, a nawet w bardzo duzej odleglosci od domdw nie beda mielitakiej mozliwosci 2 powodu braku wolnych wyznaczonych miejsc, nie méwiac juz o ograniczeniach
z na podstawie karty lternatywa bedzie ¢ pozbycia sig Z cala pewnoscia sytuacia taka nie przysporzy zwolennikéw wiadzom
Warszawy.
PS. Na poparcie powyzszych twierdzefi dysponuje filmami i zdjeciami przedstawiajacymi opisana powyzej sytuacjg, tj. niewielkie zapelnienie miejsc w ciagu dnia i praktycznie calkowite wypeinienie ulic
pojazdami wieczorem i w nocy. Moge je przesta, jesli beda Panstwo zainteresowani
W zalaczeniu przekazuje pismo Stowarzyszenia z wykazem uwag do SPPN na Zoliborzu. 1. Uwzgledniono.
Czlonek Zarzadu 2. Zabezpieczenie chodnika moze nastapic na podstawie odrebnej dokumentacii, w tym celu lokalizacja bedzie podlegata obserwaci
Stowarzyszenia Plac Niemena 3, 4. Drogi wewnetrzne i tereny osiedlowe nie moga by¢ objete strefa platnego parkowania. Zasady parkowania na tych terenach ustala zarzadca terenu.
5. Wskazana lokalizacja znajduje sie poza pasem drogi publicznej.
6. Zabezpieczenie chodnika moze nastapic na podstawie odrebnej dokumentaci, w tym celu lokalizacja bedzie podlegata obserwaci
7. Projekt przewiduje zakaz zatrzymywania sie.
8. Projekt zaklada wytyczenie miejsc ogolnodostepnych. Wprowadzanie miejsc K+R moze by¢ w osobnym iu, jest to arzadu Transportu Miejskiego.
9, 14. Plac Niemena nie jest droga publiczng i w efekcie nie jest objety SPPN, w zwiazku z tym korekta organizacji ruchu na tym obszarze jest poza zakresem opracowania.
10. Na koficu ulicy ustawiono znak B-1
11. Zabezpieczenie chodnika moze nastapic na podstawie odrebnej dokumentacil, w tym celu lokalizacja bedzie podlegata obserwaci.
12. UL, Jedrusik nie jest droga publiczna i w efekcie nie jest objeta SPPN, w zwiazku z tym korekta organizacii ruchu na tym obszarze jest poza zakresem opracowania.
13. UI. Ostrowiecka jest droga o statusie drogi publicznej, a wiec nie mozemy zabronic na nia wjazdu. Zastosowano jednak znaki B-36 na calym odcinku drogi, oraz znak B-1 na koricu drogi z wylaczeniem stuzb
285 miejskich | rowerow.
15, 16. Dodanie znaku T-24 do zakazu parkowania moze nastapic na podstawi odrgbnej dokumentacii,na podstawie decyzji organu zarzadzajacego ruchem.
17. ZDM przedstawi Radzie m.st. Warszawy Zmiany zasa alternatywe dla zasady 8 parkomatow i zasiegu 150 m. Abonament mieszkarica uprawnialby do
bezplatnego postoju na wigkszym obszarze: dzielnica Zoliborz zostataby podzielona na kilka takich obszarow. Granice obszarow beda jeszcze podlegaly ustaleniom.
18. Teren przed cmentarzem jest w pasie drogi publicznej i zostanie obiety SPPN.
19. ZDM przedstawi Radzie m.st. Warszawy zmiany zasad alternatywe dla zasady 8 parkomatow i zasiggu 150 m. Abonament mieszkarica uprawnialby do
bezplatnego postoju na wigkszym obszarze: dzielnica Zoliborz zostataby podzielona na kilka takich obszarow. Obszary te nie beda jednak wykraczac poza granice dzielnicy.
‘Choialbym ulicy ‘miejsca przed przejsciem dla pieszych po prawej stronie przy rogu z Krasinskiego 25: Uwzgledniono. Stupki ustawiono w miejscach szczegélnie wymagajacych uwagi Kierowcdw, gdzie bezpieczenstwo uzytkownikow ruchu jest najbardzie] narazone, . w obrebie skrzyzowaf oraz przejsc dla pieszych
Jednoczesnie chcialbym bardzo prosié o nie odkladanie IEJ zmnany wiym m\e]scu na pézniej, do drugiego etapu. Juz teraz jest to dziki parking, za znakiem korica miejsc postojowych. i przejazdow dla rowerzystow.
Auta s stawiane na chodniku az po przejécie dla pieszych - na zakupy, na noc, podczas koncerty w Kalinowym Sercu, na caly dzief podczas pracy na drugim koficu Warszawy, etc.
Nic tego nie jest w stanie powstrzymac. Kierowcy nie boja sig zakazu zatrzymywania B-36 od Kossaka - teoretycznie chroniacego o miejsce
Ani wezwania od strazy miejskiej ani pojawiajace sie tutaj blokady nie dziataja. Ciagle kios sie tu wpycha.
Niestety, pogarsza to widocznos¢ i stwarza zagrozenie dla pieszych - przechodzi sig tutaj bedac kompletnie zaslonigtym
Dziecka odprowadzanego do przedszkola lub tego, ze osoba pcha przed soba wozek dziecigcy w ogdle nie widac zza aut wylewajacych sig pod same pasy.
W zwigzku z powyzszym prositbym bardzo o potrakowanie tej zmiany jako "MUST HAVE" przy wdrozeniu SPPN na start i nie ograniczanie sig tylko do wyznaczenia miejsc "farba’ i samego oznakowania
poziomego / pionowego.
Inaczej w tym miejscu strefa bedzie bezzebna - kierowcy beda tu specjalnie stawac nawet jak inne, platne miejsca beda wolne.
Bylbym bardzo wdzigczny za pozytywne rozpatrzenie tej sprawy.
286 | Jednoczesnie cheiatbym zwrécié mozliwosé na tarsza alternatywe - rozwiazanie w postaci postawienia tutaj wzdiuz ulicy za znakiem korica miejsc postojowych stalowych stojakéw rowerowych, ktérych tutaj

brakuje.
Jak ktos przyjezdza rowerem - to tak jak na pierwszym zdjeciu, potrafi go przypinaé do sztycy znaku przejécia D-6 lub innych

Moze udaloby sie Paristwu - z wigksza silq przebicia zglosié 13 lokalizacje w migdzyczasie - nawet przed opracowywaniem calosciowo SPPN? Ostatnio na Zoliborzu byly stawiane np. przy rogu Cieszkowskiego i
Slowackiego i ograniczyly w ten sposob takze czesciowo nielegalne parkowanie

Ufam, ze mozemy liczy¢ na zrozumienie i pomoc w tym zakresie.




Uwagi dotyczace lokalizacji w rejonie 3:

1. Ciag ulic Urzednicza - Siemiradzkiego - Szczepanowskiego (arkusze projektowe nr 9 i nr 14)

Na ulicy Urzednicze] (odcinek od Potockie] do Siemiradzkiego) i ulicy Siemiradzkiego istnieje moliwosé wprowadzenia ruchu jednokierunkowego (Kierunek ruchu od Potockiej do Szczepanowskiego). Na ulicy
mozna ¢ ruch wstrone ulicy bad? zachowat ¢z wiazdu od strony ulicy Stowackiego do dojazdu do posesji wzdiuz

ulicy Szczepanowskiego.

Woprowadzajac powyzsza organizacie ruchu mozna:

A. po zachodniej stronie ulicy Urzednicze] (odc. Potocka - Siemiradzkiego) dopuscié parkowanie na zasadach ogélnych przez mieszkaricow (znak B-35), przy wdrozeniu projektowanego przeksztaicenia zatok

po wschodniej stronie w zatoki réwnolegfe.

B. na ulicy Siemiradzkiego zachowat: pierwszg od ulicy Urzedniczej zatoke po stronie poinocne] w istniejacej formie, wraz ze zlokalizowaniem w niej drugiej *koperty”. Dalsze zatoki po stronie péinocnej, w strong

ulicy Szczepanowskiego przeksztaicié w zatoki réwnolegle (pierwsza, trzecia, szosta), pozostale zlikwidowat.

C. realizacja pkt. B pozwala na dopuszczenie parkowania na zasadach ogélnych przez ficow (znak B-35) po stronie ulicy

poczatku zatoki na przejsciu w ulice

D. dopuscié parkowanie na zasadach ogélnych przez mieszkaricow (nak B-35) w odleglosci 2,5 meira od kofica luku laczacego ulice Siemiradzkiego i Szczepanowskiego po stronie zachodnie (koniecznose

dwoch ostatnich stupkow). Takie rozwiazanie zostalo zastosowane na ulicy Hozjusza, na prostej w kierunku Krasiriskiego, gdzie strefa B-35 rozpoczyna sie dokladnie 2,5 metra za 90 stopniowym

na odcinku od korica zatoki z "kopertami" do

tukiem.

E. na slepym odcinku ulicy Urzedniczej, za 2z ulicg dopusci¢ parkowanie na zasadach ogélnych przez mieszkafcéw (znak B-35) po wschodniej stronie ulicy.

Powyzsze miany pozwo\a uzyska prawdopodobnie 17 dodatkowych miejsc na tych trzech ulicach. Dodatkowo uzyska sie wigksza rownowage migdzy miejscami ogélnodostepnymi SPPN a miejscami
abonament. W tej okolicy est to szczeglnie istotne, poniewaz w warunkach niepandemicznych deficyt miejsc jest bardzo dotkiwy takze w weekendy, kiedy

Szkola Glowna Sluzby Pozamicze] prowadzi zajecia zaoczne. Z uwagi na funkcjonowanie SPPN tylko w dni robocze, nie bedzie miata ona wplywu na miejsc dia

weekendy roku wyzej strefy B-35 tylko w czesci potrzeby parkingowe mieszkaricow takze w weekendy, w zwiazku z czym dodatkowo postuluie:

. zmian czesci z wyznaczonych miejsc parkingowych w ciagu ulic Urzednicza - na miejsca tylko dia abonament, Potrzeby

studentow SGSP uczelnia moze zaspokaja na swoim terenie, ktéry obejmuje bardzo duzy obszar, na kidrym mozna ¢ pojemne parkingi.

2. Ulica Szczepanowskiego (odcinek poinocny: od Potockiej do placu Le\ewela) (arkusz projektowy nr 9)

Na tym odcinku ulicy istnieje mozliwosé przebieg od Potockiej do placu Lelewela). Pozwolitoby to na zachowanie istniejacej diugosci

odcinka, na ktorym dopuszczone jest parkowanie na zasadach ogdinych pmez m.eukancnw (znak B-35) po stronie zachodniej ulicy, a co za tym idzie zwigkszy¢ pojemnosé parkingowa tego odcinka z 3 miejsc

parkingowych do 8-9.

ad 1.A Uwaga zostala uwzgledniona
ad 1.B - D. Projekt nie zaklada ingerencii wistniejaca geometrig. Zalozenia projektowe polegaly na wyznaczeniu miejsc postojowych w obecnie istniejacej infrastrukturze.
ad 1.E - Uwaga zostala uwzgledniona

ad 1.F - Projekt zaklada jsc og6 ora:
ad 2. Uwaga zostala uwzgledniona.

e znaku *zakaz postoju® z wylaczeniem mieszkaricow z identyfikatorem

3. Plac Lelewela (odcinek od Szczepanowskiego do Modrzejewskic) (arkusz projeiowy nr 9)
zmiany wpkt.2z od Potockie] do placu Lelewela wymusza zmiane kierunkowosci tego odcinka placu Lelewela z proponowane] w projekele na

odwrotna: od iego do z skretu w

4. Ulica Modrzejewskiej (arkusz projektowy nr 9)

A. Wyznaczony w projekcie odcinek przeznaczony na parkowanie na zasadach ogélnych przez mieszkaricow (znak B-35) mozna wydiuzyé w kierunku skrzyzowania ulic Druzbackie] | Solskiego, chodnik na tym
odcinku jest jednorodny, bez zadnego wJazdu na posesje, odcinek "B-35" moze koriczy¢ sig w odleglosci 10 m od skrzyzowa
B. Biorac pod uwage istniejaca, ulic wtej okolicy, prosze o rozwazenie ia ruchu takze na ulicy
przebieg od placu Lelewela do ulicy Druzback\e]) w przypadku przyjecia proponowanych przebiegéw ruchu na placu Lelewela signa iuz jewskiej) takie

ulicy wydaj

ruch na ulicy ozwoh na komfortu korzystania z chodnika przez pieszych. Ma on co prawda w rzeczywistosci prawie 3 m, ale wjego $wietle znajduia sie latamie,
klare w polaczeniu z samochodami korzystajacymi z przepisowe] moziwosci zajgcia czesci chodnika, znaczaco utrudnialyby przemieszczanie sie pieszych
5. Ulica Druzbackiej (odcinek od j do (arkusz projektowy nr 9)
Majac na uwadze juz istniejace, planowane w projekcie oraz przeze mnie ulice wtej okolicy, prosze takze rozwazyé wprowadzenie ruchu jednokierunkowego na ulicy Druzbackie,
od skrzyzowania z ulicami Solskiego i do ulicy Mi Dzigki temu stronie ulicy Druzbackiej mozna wyznaczyé strefe parkowania na zasadach ogdlnych przez mieszkancow

(znak B-35), w ktérej zachowujac odleglosci 10 m od skrzyzowar, przejs¢ dla pieszych oraz droznosé wjazdu na posesie znalazioby sie 7 miejsc postojowych wobec 3 miejsc przewidzianych w projekcie po
stronie péinocnej

Uwagi ogélne do projektu SPPN Zoliborz

1. Abonamenty mieszkarica

Na terenie Zoliborza dotychczasowe zasada 150 m od miejsca zamieszkania nie ma racji bytu, zdarzaja sig lokalizacie, ktre w tym promieniu maja bardzo niewielki fragment drogi publicznej. W warunkach
dzielnicy Zoliborz promiert ten powinien by¢ zwigkszony do przedziaiu 500 - 1000 metrow, badz tez powinna by¢ zastosowana zasada obszarowa: rejon 1, rejon 2, rejon 3 podzielony co najmniej na czesé
poinocna i poludniowa w osi ulicy Krasiriskiego.

2. Strefy tylko dla mieszkaricow (znak B-35/B-39)

Majac na wzgledzie specyfike naszej dzielnicy (rejony 1-3), kiéra w znaczacy sposéb ogranicza mozliwosci legalnego wyznaczania miejsc parkingowych oraz parkowania na zasadach ogdlnych a jednoczesnie
generuje wielu przyjezdnych weekendowych (restauracie, kawiarnie i cukiernie, parki z placami zabaw dla dzieci, basen  infrastruktura towarzyszaca, uczelnia wy2sza SGSP) postuluje zwlekszeme ilosci miejsc

znakiem B-352 posiadaczy kosztem ilosci miejsc ogolnych SPPN. Efekt wprowadzenia SPPN w postaci miejsc dia
mieszkaricow jest ograniczony do dni roboczych w klore istnieje koniecznos¢ wnoszenia opfat. Natomiast w dni wolne od pracy ogélnodostepne miejsca parkingowe SPPN nie beda w zaden sposob
* przed duza grupa " amatoréw atrakcji naszej dzielnicy, ktorzy nie beda w zaden spos6b zachecani do zbiorowe]
oplacenia postoju w naszej dzielnicy

tylko dla nich takze w weekendy.

Jesli wprowadzenie SPPN w nasze] dzielnicy ma nie wplynaé negatywnie na jej mi konieczne jest zwi puli miejsc
w i Jestem dzielnicy Zoliborz i posiadam w niej staly meldunek.

Uwagi wnosze po zapoznaniu sie z projektem SPPN Zoliborz oraz

ad 3. Uwaga zostala uwzgledniona.
ad 4.A - Uwaga zostala uwzgledniona

ad 4.8 - Uwaga zostala uwzgledniona

ad 5. Uwaga dotyczaca zapewnienia lepszego dojazdu do ul. Druzbackiej w ocenie projektanta jest nieefektywna pod wzgledem przepustowosci
Uwagi ogéine:

1. ZDM przedstawi Radzie m.st. Warszawy je zmiany zasad
bezplatnego postoju na wigkszym obszarze: dzielnica Zoliborz zostataby podzielona na kilka takich obszardw.

2. W sytuacji gdy wyznaczenie miejsc postojowych nie bylo mozliwe ze wzgledu na niewystarczajace parametry drogi, ale mozliwy jest legalny posts; pojazdu na zasadach ogélnych (z pozostawieniem 1,5 m
chodnika, dia pojazdéw ponizej 2.5 t DMC oraz w spossb nieutrudniajqcy ruchu innym pojazdom  przy czym ocena tego ostatniego warunku nalezy do kierowcy), proponowane jest zastosowanie znaku zakaz
postoju”

I dlazasady 8 i zasiegu 150 m. Abonament mieszkarica uprawnialby do
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Protestuje przeciwko tworzeniom nowych stref platnego parkowania | zadam zniesienia dotychczasowych!

Przedstawiony na stronie internetowej projekt nie zawiera zadnego uzasadnienia dla tworzenia jakichkolwiek nowych strefl

Ajest rzecza oczywista, ze podnosza one koszty zycia w miescie i utrudniaja normane lunkc]onowame mieszkaricom.

Protestuje przeciwko likwidacji miejsc postojowych! Gmina jest w tym zakresie do sytuacii, kiedy

Dotychczas jako uzasadnienie stref platnego parkowania rotacji tymczasem jest to spr 2 dazeniem ale i rzadow do ruchu
Powinny zachety, w Ulatwienia w parkowaniu samochoddw, tak by one jak najwigce] staly, a nie jezdzily, takze w kéiko w poszukiwaniu wolnych miejsc!

Uzasadnienie, ze strefy p~atnego parkowania spowodujg, ze wszyscy przeniosa sie do komunikacji miejskiej,jest nieprawdziwe - gdyby tak sie stato, komunikacia mieiska zbankrutuje. Wystarczy zreszta

porownact, jak jest 2z prywatnymi

Ponadto likwidacja semochodb ‘osobowych wskali kraju oznaczataby dia tego kraju g\ganlyczna reces|e

Komunikacja miejska w znaczacy sposob przyczynia si do transmisji

Mogloby sie wydawac, ze gmina walczy z samochodami, ale samochody nie sa wmglem gminy, asa iem do si

Askoficzy sig to martwym miastem, takim, jak jest obecnie $rodmiescie Krakowa.

protestuje.

staj sig niemoziiwe i wymusza zupelnie zbedny ruch pojazdow

osobowych. A zdaje sie, ze koronawirus zostanie na diuzej.
tak wigc w istocie gmina walczy z mieszkarcami

SPPN ma na celu zwi Totacji parkujacych auti
Kierowcow do parkowania w strefie. Zmiany te powinny przyczynié sie do czesci probleméw z Celem nie jest
“likwidacja samochodow"
Nie jest rowniez planowana likwidacja miejsc postojowych. Przyjeto zasade, aby w ramach projekiu wyznaczy¢ maksymalng mozliwa liczbe miejsc postojowych, przy zachowaniu wymaganej szerokosci chodnika
(co do zasady 2 m) oraz wymiaréw miejsc postojowych ( ) jezdni manewrowych zgodnych z przepisami. W sytuacji gdy wyznaczenie miejsc postojowych nie bylo mozliwe ze wzgledu na parametry drogi, ale
mozliwy jest legalny posts] pojazdu na zasadach ogélnych (z pozostawieniem 1,5 m chodnika, dia pojazdow ponizej 2.5 t DMC oraz w sposéb nieutrudniajacy ruchu innym pojazdom — przy czym ocena tego
ostatniego warunku nalezy do kierowcy), proponowane jest zastosowanie znaku *zakaz postoju” z wylaczeniem mieszkaricow z identyfikatorem

wszystkich podrézy do komunikacii miejskiej ani




Niniejszym w ramach konsultacji spolecznych zglaszam swoje uwagi do propozycii dolyczacych wprowadzenia SPPN na Zoliborzu: ZALACZNI [Ad 1. ZDM przedstawi Radzie m.st. Warszawy zmiany zasad 5 f jemy al dla zasady 8 5w zasiegu 150 m. Abonament mieszkanca uprawniaiby
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Nalezy maksymalnie rozszerzy¢ sirefe, w kiore] mieszkaniec moze parkowat bez optat. 150m nie pozwolina znalezienie miejsca. Podzial dzielnicy na 5 stref jest ok. K do bezplainego postoju na wigkszym obszarze: dzielnica Zoliborz zostalaby podzielona na kilka takich obszarow.
Nalezy zachowat liczbe miejsc naul Moze nal ¢ ruch 2godnie z zalaczona propozycia i dopuscié parkowanie na jezdni. Ad 2. W projekcie organizacji ruchu zostanie zaproponowane przywrécenie Pl. Henkla jako trzech ora; i jednego kierunku ruchu na ul. Niegolewskiego, ul
ul. Cieszkowskiego/Szajnochy — musi pozostac obecny parking przy budynku ul. Szajnochy 11, kidry tez stuzy klientom przychodni. Pewnie wymaga przebudowy. Wyspiariskiego i ul. Trentowskiego. Dzigki temu mozliwe bedzie wyznaczenie wigkszej liczby miejsc postojowych.
ul. Hozjusza - caly parking przed kosciolem sw. Stanistawa Kostki powinien zostaé zachowany. Nie ma zadnego sensu urzadzaé trawnika przed Ogrédkiem Jordanowskim, a ten kosciot potrzebuje parkingu. Ad. 3. Wskazany parking nie jest czescia drogi publicznej. Drogi wewnetrzne i tereny osiedlowe nie moga byé objete strefa platnego parkowania. Zasady parkowania na tych terenach ustala zarzadca terenu.
Parking na tytach Urzedu Dzielnicy — koniecznie musi by¢ ogélnie dostepny i objety SPPN. Ad. 4 Uwzgledniono - wprowadzono jeden kierunek ruchu i strefe “zakaz postoju” z wylaczeniem mieszkaricow z identyfikatorem.
ul. Katowa — musi byé wiaczona do SPPN na calej diugosci, a2 do szlabanu parkingu pod Urzedem Dzielnicy. Tam musza byé zachowane miejsca postojowe dia klientéw Urzedu Dzielnicy, kiientéw okolicznych Ad. 5 Przedmiotowy teren znajduie sig poza pasem drogowym
lokali uzytkowych oraz mieszkaricow budynku pl. Wilsona 4 (ok. 100 mieszkari) Ad. 6 Przedmiotowy teren znajduje sig poza pasem drogowym.
UL. Szajnochy - musi byé wiaczona do SPPN na calej dlugosci, az do zaplecza DH Merkury”. Ad. 7 Przedmiotowa lokazlizacja jest objeta SPPN.
UL. Malogoska — musza pozostaé miejsca wzdiuz ogrodzenia szkoly nr 65. Ad. 8 Uwzgledniono.
u| Potooka - pas wzdluz ezdi napr2ecivko OSIR jest dealny dla urzadzenia miejsc postojouych. Ad. 9 Uwaga znajduje sie poza zakresem opracowania SPPN.
ina - powinna by tylko na odc. - Tucholska, dalej jeden kierunek do Sulkowskiego, parkowanie od str. skweru Kompanii AK “Zniwia Ad. 10 Uwzgledniono.
u\ Dziennikarska jednokierunkowa w dol, wjazd od Krasifiskiego, parkowanie po jednej stronie wylacznie na jezdni, stupki na chodnikach Ad. 11 Na ul. D i jest ruch jednoki doul
caly Zoliborz Dzi — wytycznie ruchu j na wszystkich ulicach, wprowadzenie parkowania na jezdniach. Podwyzszenie poziomu skrzyzowai, aby ograniczyé predkos¢ samochodow. Ad.12 Ruch jednokierunkowy zostanie poddany widrej analizie, wyniesienie skrzyzowari znajduje sig poza zakresem opracowania SPPN.
Jestem czionkiem zarzadu | mieszkancem kamienicy Mickiewicza 18, zarowno mnie jak | wigkszod¢ mieszkancow, w kiorych imieniu rowniez pisze, niepokol fakt wprowadzenia strefy platnego parkowania, Drogi wewnetrzne | tereny osiedlowe nie moga by objete strefa plainego parkowania. Zasady parkowania na tych terenach (w tym ewentualne identyfikatory uprawniajace do wjazau) ustala zarzadca terenu.

Ktra to strefa moglaby spowodowat powstanie nastepnego problemu, jesli Paristwo nie pomoga nam go rozwiazac; a mianowicie do naszej posesji (Mickiewicza 18A), jak rowniez do posesji sasiadow
(Mickiewicza 188), mozna podjechac jedynie od ulicy $miatej, droga wewnetrzna (od ul. Mickiewicza nie mozna podjechac, bo nie mozna sie tam zatrzymywac, ani nie ma miejsc parkingowych, jak réwniez nie
mamy dostepu do bocznych uliczek, w kiorych moga parkowac mieszkaricy skrajnych kamienic). Wspomniana droga wewnetrzna prowadzi do garazy i podworka na ktérym znajduje sie pare miejsc
parkingowych na ktorych parkuja nasze dwie wspdlnoty mieszkaniowe (Mickiewicza 18A i B). Z droga wewnetrzna sasiaduje rowniez blok przy ul. $mialej 5, cho¢ oni maja dojazd, dostep i miejsca parkingowe od
ul. $mialej, jedynie wspéinoty Mickiewicza 18A 188 pozbawione sq innych mozliwosci podjechania pod dom i parkowania. W polowie drogi wewnetrzne], przed wiazdem na podworko stoi znak zakazu wjazdu z
(choé nie jest ktorych on dotyczy - czy wiasnie dwich wspdinot 18A i 188, kidre nie maja innego dostepu/podjazdu pod budynek?). Juz teraz
miewamy problemy polegajace na porzucaniu samochodéw, ktére tygodniami a nawet miesiacami s3 porzucane w tym miejscu, a przez to, ze nie jest to droga publiczna to straz miejska odmawia interwencji
Martwimy sig, ze przy wprowadzeniu strefy platnego parkowania problemy sig nasila i ludzie uciekajac od platnego parkowania, masowo zaczna parkowac na podworku nie objetym opfatami, a my przestaniemy
mie¢ mozliwos¢ nawet podjechania pod wiasna kamienice, w celu rozpakowania zakupow, wyniesienia cizszego mebla, nie mowiac juz o przeprowadzkach, remontach (jest to jedyne miejsce w ktérym nasze
wspolnoty moga postawic kontener)
Bardzo bym prosil o rozwazenie 6w dia wyzej wspélnot, do ktérych nie mozna podjechac z innej strony lub postawienie szlabanu. Jesli mogibym cos zaproponowat to
chyba bylby jeden \ub ]eden pilot na mieszkanie powyzej 30 m kwadratowych i jeden identyfikator/pilot na garaz.
Bede bardzo wdzieczny za jakakolwiek Parstwa odpowiedz, zebym mdg ja przekazaé innym mieszkaricom zywo zainteresowanych t3 sprawa,
Czlonek Zarzadu Wspdinoty Mieszkaniowej Mickiewicza 18A

Jako Warszawiak | patriota gospodarczy nie zgadzam sig na dalsze lupienie mieszkancow | wyciaganie pieniedzy od ich godci poprzez jeszcze wigksze rozszerzenie strefy platnego parkowania SPPN ma na celu Totacj auti
Obecny jej rozmiar juz przekracza granice absurdu. Kierowcow do parkowania w strefie. Zmiany te powinny przyczynié sie do czesciowego
rozwiazania problemoéw z parkowaniem

przesylam w zalaczeniu uwagi w ramach konsultacji rozszerzenia strefy platnego parkowania. ZALAGZNI 1. Projekt organizacji ruchu bedzie przewidywal przede wszystkim zmiany wynikajace wprost z organizacji miejsc postojowych. Zmiany zwiazane z infrastruktura rowerowa, przebudowa przejSé dia pieszych,
K uspokojeniem ruchu czy Zielenia beda mozliwe w drugim etapie prac, po ewentualnym wdrozeniu SPPN.

2. Bedziemy obserwowac zachowania kierowcow i w miare potrzeb i mozliwosci stosowat odpowiednie $rodki.
3. Stupki sg ustawiane z zachowaniem skrajni drogowej 50 cm.
4. Montaz s(makow dia rowerow nie jest przedm\utem niniejszego opracowania. Stojaki powinny by¢ montowane w miejscach, gdzie sa potrzebne, nie zas w rownomiemych odstepach na wszystkich drogach

W wigkszosci budowi rowery s trzymane na terenie posesii lub podwrek.
5. Uwzgledniono.
6. Projekt organizaci ruchu bedzle przewidywal przede wszystiim zmiany wynikajace wprost z organizacji miejsc postojowych. Zmiany zwiazane z infrastrukturg rowerow beda mozliwe w drugim etapie prac, po
ewentualnym wdrozeniu SPP!
7. Projekt organizacji ruchu bedzle przewidywal przede wszystkim zmiany wynikajace wprost z organizacji miejsc postojowych. Zmiany zwiazane z uspokojeniem ruchu beda mozliwe w drugim etapie prac, po
ewentualnym wdrozeniu SPPN.
8. Projekt nie przewiduje budowy lub przebudowy progow zwalniajacych
9. Projekt nie przewiduje zastepowania drzew miejscami parkingowymi
10. Przyjgto zasade, aby w ramach projektu wyznaczy¢ maksymalna mozliwa liczbg miejsc postojowych, przy zachowaniu wymaganej szerokosci chodnika (co do zasady 2 m) oraz wymiarow miejsc postojowych (
)i jezdni manewrowych zgodnych z przepisami. W sytuacii gdy wyznaczenie miejsc postojowych nie bylo mozliwe ze wzgledu na parametry drogi, ale mozliwy jest legalny postoj pojazdu na zasadach ogdinych (z
pozostawieniem 1,5 m chodnika, dla pojazdow ponizej 2.5 t DMC oraz w sposdb ieutrudniajacy ruchu innym pojazdom — przy czym ocena tego ostatniego warunku nalezy do kierowey), proponowane jest
zastosowanie znaku "zakaz postoju”
11. Zabezpieczenie trawnika moze nastapic na podstawie odrebnej dokumentaci. Projekt przewiduje fizyczne wygrodzenia tylko w rejonie przej$c dla pieszych, skrzyzowa itp.

Mieszkam przy Krasifiskiego 61 ZDM przedstawi Radzie m.st. Warszawy e zmiany zasad alternatywe dla zasady 8 parkomalow | zasiegu 150 m. Abonament mieszkanca uprawnialby do
Wg aktualnego podzialu na obszary o] budynek jest w obszarze 5 a wigkszos¢ mnerc do parkowama dia mieszkaficow jest w obszarze 4 (po tej stronie co Wim) bezplatnego postoju na wigkszym obszarze: dzielnica Zoliborz zostataby podzielona na kilka takich obszaréw. Ulice bedace granica obszaréw beda dostepne dia mieszkaricow obu obszarow.
stronie na odcinku od do ma wogle gdzie parkowa. Zostaja tylko miejsca wokst Wimlu.

an nie zostanie rozszerzona strefa dla mieszkaficéw z obszaru 5 na obszar 4 to zuslamemy pozbawieni mozliwosci parkowania. Prosze, zeby zostalo to wzigte pod uwage przy planowaniu.

&

Jako mieszkaricy adresu Krasifiskiego 67,67a i 67b zwracamy sie Z prosba o rozpalrzenie zakazu parkowania w naszej uliczce z wylaczeniem mieszkancow, ewentualng zmiang organizacji ruchu w uliczce i ZALACZNI | Droga wraz z miejscami postojowymi znajduje sie poza pasem drogowym ul. Krasifiskiego. Drogi wewnetrzne | tereny osiediowe nie moga byé objete strefa platnego parkowania. Zasady parkowania na tych
postawienie sfupkow na chodniku. Ulica nie speinia wymogéw aby zaprojektowaé w niej miejsca parkingowe, ale przez parkowanie, kiére odbywa sig na niej w tej chwili dochodzi do: K terenach ustala zarzadca terenu.

- blokowania pasw ruchu

- zastawiania naszej drogi pozarowej (w przypadku pozaru sluzby nie maja szansy dostat sig na nasze patio)

- zastawiania naszego wjazdu i wyjazdu do garazu

- zastawiania chodnika, co utrudnia widocznos¢ wyjezdzajacym z garazu i powoduje czeste kolizie

Ponadto, w momencie wyznaczenia strefy platnego parkowania dookofa, nasza uliczka stanie sie dodatkowo atrakcyjna dia tych, kidrzy nie beda chcieli parkowat platnie. Bedziemy wdzigozni za przychylenie sie
do naszej prosby, wprowadzenie takich zmian ufatwi zycie mieszkaricom naszego osiedla i zapewni bezpieczeristwo

W zatacznikach przesytam kilkanascie zdje¢ dokumentujacych jak wyglada codzienne parkowania i funkcjonowanie w naszej uliczce. Dodatkowa podstawe do dziafania w naszej sprawie stanowié moze bogata
historia zgloszei w SM, bedziemy wdzigczni jezeli poswigea Paristwo czas na zapoznanie sig z tematem.




Woprowadzenie SPPN na Ochocie i Zoliborzu wywoluje fundamentalny sprzeciw, nie tylko co do kwesti warunkow technicznych, ale co do samej idei

SPPN nie jest opfata za ustuge, a parapodatkiem, kidry stanowi ogromne obciazenie fiskalne dla osob pracujacych na terenie strefy. Po podwyzkach oplat parkingowych, dzienny koszt parkowania wyniesie
niemal 50 zI (ponad 1000 zi miesigcznie).

Stratni beda takze mieszkaricy samej strefy: za drugi i kolejny samochdd beda placic 1200 zf rocznie, niezaleznie od kosztéw samej optaty parkingowej jesi tylko pojada samochodem winny obszar
obowigzywania strefy.

Wprowadzenie sirefy plainego parkowania wiaze sie z likwidacja znacznej liczby miejsc g0 dowodzi dos e z jej w dzielnicach (Praga, Wola). Tymczasem
od wiadz Warszawy nalezy oczekiwat anie liczby miejsc
SPPN stanowi kolejny z elementéw ni j polityki dy ;i Warszawy. Wiadze Warszawy powinny odejsé od tej polityki i pozostawic mieszkaricom swobode wyboru
$rodka transportu.

nie powinny wiec dot ia SPPN - kidrego mieszkaricy nie chca - a zamiast tego jej zmniejszenia i ograniczenia oplat - co byloby zgodne z interesem mieszkaricw.

Zgodnie z ustawa o drogach pum.cznycn ,slrele platnego parkowania ustala sig na obszarach charakleryzujacych si¢ znacznym defcy(em miejsc posiojowych, jezel uzasadniaja (o potrzeby organizac ruchu, w
celu rotaci lub realizacji lokalnej polityki dla pojazdow lub
wprowadzenia preferencii dia kamumkacp zblorowe] Zgodnie z ww. ustawa, decyzja dotyczaca ewenmalnego rozszerzenia SPPN nalezy do wylacznej kompetencji Rady m.st. Warszawy.

Konsultacje spoleczne dotyczace SPPN zostaly badaniami zajgtosci i rotacji miejsc Badania te byly podczas konsultacii i wskazuja
na spelnienie ww. przesianek do rozszerzenia SPPN. Nie dysponujemy zadnymi badariami wskazujacymi na zasadnosc zmniejszenia SPPN | obnizenia oplat ~ byloby o dziatanie znacznie obnizajace dostepnosé
miejsc . a zatem skrajnie PPN oraz kierowcow iej

Podstawa prawna dia pobierania opfat w SPPN jest Ustawa o drogach publicznych, ktora w art, A3 ust 1 wendza 6 korzystaiacy z drog publicznych s3 obowigzani do ponoszenia oplat za posto] pojazdw
samochodowych na drogach publicznych w strefie platnego parkowania’. Przestanki PPN s3 j ie olesione w Ustawie o drogach publicznych (art. 13b ust. 2).

Aby przychyic sie do uwag mieszkaricow, a takze do specyfiki dzielnic takich jak Zoliborz, an przedstawi Radzie m.st. Warszawy zmiany zasad

alternatywe dia zasady 8 parkomatow i zasiegu 150 m. Abonament postoju na wigkszym obszarze: dzielnica Zoliborz zostataby podzielona na kilka takich obszardw.
Projektujac SPPN, przyjeto zasade, aby wyznaczyé maksymaina mozliwg liczbe miejsc pcsmwym przy zachowaniu wymaganej szerokosci chodnika (co do zasady 2 m) oraz wymiaréw miejsc postojowych ( ) i
jezdni manewrowych zgodnych z przepisami. W sytuacii gdy wyznaczenie miejsc postojowych nie bylo mozliwe ze wzgledu na parametry drogi, ale mozliwy jest legalny posts] pojazdu na zasadach oglnych (z
pozostawieniem 1.5 m chodnika, dia pojazdw ponizej 2.5 t DMC oraz w sposdb nieutrudniajacy ruchu innym pojazdom — przy czym ocena tego ostatniego warunku nalezy do kierowoy), proponowane jest

znaku zakaz postoju" z SPPN nie wiaze sig zatem z likwidacja znacznej liczby miejsc postojowych” i nie stalo sie tak ani na Pradze ani

na Woli.
Zmiana kosztu abonamentu dia drugiego i kolejnego pojazdu w jie domowym nie zostanie Koszt dla kazdego pojazdu w gospodarstwie domowym bedzie jednakowy.
SPPN ma na celu rotacj auti Kierowcow do parkowania w strefie. Zmiany te powinny przyczynié sig do czesciowego rozwiazania problemow z
Nie oznacza to i wszystich pmmemow 2 parkowaniem. Niemniej, po wprowadzeniu SPPN problemy te beda mniej nasilone niz obecnie.
Diatego po zakofi konsultacji wiadzom m.st. Warszawy objgcie Zoliborza strefa platnego parkowania. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa platnego
ia moze zostac we wrzesniu 2021 .

Niniejszym skiadam protest wobec rozszerzenia SPPN na Zoliborzu. Obserwujg nastroje wérod mieszkancow, kiérzy w zaden sposob nie zostali przekonani przez prowadzacych tzw. "Konsultacie” do SPPN ma na celu rotacji auti Kierowcow do parkowania w strefie. Zmiany te powinny przyczynic sie do czeSciowego rozwiazania problemow z
jakichkolwiek "korzysci" dla mieszkaricow. parkowaniem.
Proszg nie antagonizowat mieszkaricow, ani nie wmawiac nam, Ze "dzialacie” Paristwo na nasza korzys¢. Dogeszczacie przestrzefi, powstaje coraz wigoej blokow, za tym ida rzesze nowych mieszkarcow do postoju w poblizu miejsca zameldowania lub w przysziosci we wskazanym obszarze. Obecnie koszt abonamentu

Warszawy, a Wy uszezuplacie dotychczasowa infrastrukture, poprzez zwezenia dotychczas funkcjonujacych jezdni, szczesliwie wybudowanych przed laty z godna perspektywa spojrzenia w przysziost,
migjsc Ktore moze nie zawsze byly/sa "legalne", ale zlokalizowane na malych, osiedlowych uliczkach, stanowiac pozadana alternatywa,

Probujecie dziatac w mys| zasady, ze "lepsze jest wrogiem dobrego"!

Niestety nie mozecie pochwalic si¢ wywazona polityka, nie powstaja nowe miejsca postojowe, wrecz likwidujecie parkowanie skosne, zamieniajac je na rownolegte, kidre jest z oczywistych wzgledow mniej
pojemne.

Pomijam, juz fiskalne alei brak
tych miejscach beda parkuwa\l zabierajac miejsca mieszkaricom.
Sama przez laty okolicy ul. gdzie
okolicy sig nie poprawita!

Przykro mi, ale SPPN stanowi element mocno NIERRACJONALNE polityki dy Warszawy! Do tego, sam sposéb przeprowadzenia tych "konsultacji* budzi ogromne
Nie wszyscy $ledza social media, a wigc nawet e wiedza, jaka batalia o ts SPPN i toczy, spora czgé¢ 056b nie atrzymala rzekomych ulotek informacyjnych o przeprowadzenu tych
"konsultacji", a Paiistwo si¢ chwalicie, ze dokonujqc planﬂwama tej SPPN, zrobil
tam tez ludzie starsi, ktorzy dazyli do anie i, Ze wiadze miasta beda teraz ich na starosc dyskryminowac i wymagat pozbycia sig samochodow.

Proszg o odnotowanie mojego glosu SPRIECMU | mma] rodziny (tacznie ponad 10 osob mieszkajacych w okolicy Placu Wilsona)!

ITOWANIA W miejscach samych miejsc

dotego bogatszych Ktorzy i tak w

SPPN tak naprawde zabetonowala te miejsca w ciagu dnia.., ludzie tylko wychodzil  dorzucali stosowne opiaty, a weale rotacia wtej

e blisko 40 tys. km, czy wigcej. To nie jest zaden argument. Do tego, nie wszyscy mieszkaricy sa skomputeryzowani, mieszkaja

Mieszkaricom strefy platnego parkowania je ab t
wynosi 30 zf rocznie
Przyjeto zasade, aby w ramach projektu wyznaczyé maksymaing mozliwa liczbg miejsc postojowych, przy zachowaniu wymaganej szerokosci chodnika (co do zasady 2 m) oraz wymiarow miejsc postojowych ()i
jezdni manewrowych zgodnych z przepisami. W sytuacii gdy wyznaczenie miejsc postojowych nie bylo mozliwe ze wzgledu na parametry drogi, ale mozliwy jest legalny post6j pojazdu na zasadach ogolnych (z
pozostawieniem 1,5 m chodnika, dla pojazdow ponizej 2.5 t DMC oraz w sposdb nieutrudniajacy ruchu innym pojazdom — przy czym ocena tego ostatniego warunku nalezy do kierowey), proponowane jest

znaku "zakaz postoju”
Aby jak najlepiej poinformowac mieszkaricow o konsultacjach, ZDM przekazal Poczcie Polskiej ulotki do dystrybuci do skrzynek pocztowych na terenie calej dzielnicy. Konsultacje spoleczne zostaly wydtuzone do
20 istopada 2020 . aby umoziiwic wszystim mieszkaricom zapozranie si  projeami  zgloszenie uwag. Liczba 0s6b bioracych udzial w spotkaniach i zgaszajacych uwagi Swiadczy o duzym zaiteresowaniu
udzialem w konsultacjach. Informacje na temat przebiegu konsultacii i akcji informacyjnej znajduja sie pod adresem: https:/izdm wa Pl

zoliborzul
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Uwagi ogéine
1. Przed wprowadzeniem strefy platnego parkowania nalezy zaliczyé do drég deinki drég (odcinek woksf Gérek Wiosciariskich), ulica faczaca
Katowa z Szajnochy, parking przed budynkiem Szajnochy 11, koficowy odcinek Katowej 1przy Stowackiego), ulica dajazdcwa do Wc]skawega Instytutu Medycyny Lotniczej, parking przy Cmentarzu Wojskowym
— tak aby mozna bylo tam wprowadzi¢ ptatne parkowanie.

2. Na wszystkich bez wyjatku uicach jecnokiorunkowych powinien zostat dopuszczony dwuikierunkowy ruch rowerowy — jako powszechnio obowiazujaca zasada.

3. Podzial dzielnicy na 7 stref oraz na strefy " (moziwe problemy dia mieszkaricow ulic przy granicy strefy — w niektrych przypadkach wigkszos¢ obecnie
wykorzystywanych przez nich miejsc postojowych moze sig znalezé w innej strefie. Nalezy rozwazy¢ uprawnien i np. szerszy obszar niz
identyfikator, lub odwrotnie).

4. Wprowadzenie abonamentow dla firm, w przypadku gdy w domu lub mieszkaniu nikt nie mieszka, a jedynym uzytkownikiem jest firma lub gdy budynek jest oficjalnie okreslony jako budynek mieszkalno-
biurowy.

5. Uregulowanie status parkingdw przy bramie Cytadeli (od ul. Dymifiskiej) oraz wejsciem do Muzeum
Uwagi szezegdlowe

6. Kaniowska

na odcinku od do budynku nr 25 zakazu postoju ('strefa ruch
niekorzystnie wplynalby na rozklad ruchu na Zoliborzu Ofcersklm jednoczesnie mieszkaricom zalezy na miejscach w "strefie mieszkarica" pod domanmi — w przeciwnym wypadku te miejsca (szczeginie blizej
ulicy Krasiriskiego) moga by¢ zajmowane przez jest wytyczenie wigkszej liczby miejsc platnych po pinocnej stronie ulicy "wewnetrznej® Krasifiskiego, na szerokim
chodniku pod drzewami (tak jak Urzad Dzielnicy proponowal przy okazji konsultacii i remontu drég Zoliborza Oficerskiego)

7. Krasifiskiego

- na odcinku Wislostrada — Czarieckiego wytyczenie platnych miejsc postojowych po péinocnej stronie jezdni bocznej (*wewnetrzne]") na poszerzonym chodniku pod drzewami (w razie technicznych wymogow
— czesciowo na chodniku, czesciowo na jezdni, przy czym chodnik ten specjalnie byl poszerzany, aby umozliwié parkowanie wigkszej liczby aut  tak jak Urzad Dzielnicy proponowal przy okazji konsultacii
remontu drég Zoliborza Oficerskiego);

- po poludniowej stronie jezdni bocznej ("wewngtrznej
Umozliwi to pozostawienie wigkszej liczby miejsc

(ul iorariskie b a poza pasem drogi publicznej.

 wzdhuz budynkow nr 2/4/6, 8 i 10 a2 do pl. Wilsona — zakaz postoju
platnych po j stronie osiedla, a park

("strefa
pod domem ulicy

"), . odwrotnie niz jest w projekcie.

ZALACZNI
K

1. Uwaga dotyczaca wprowadzenia drég wewnetrznych o kategorii arog publicznych zostanie poddana osobnej procedurze, niezaleznej od wprowadzenia SPPN.
2. Projekt organizacji ruchu bedzie przewidywal przede wszystkim zmiany wynikajace wprost z organizacji miejsc postojowych. Zmiany zwiazane  infrastruklura rowerowa, przebudowa przejé dia pieszych,
uspokojeniem ruchu czy zielenia beda mozliwe w drugim etapie prac, po ewentualnym wdrozeniu SPPN

3. ZDM przedstawi Radzie m.st. Warszawy je zmiany zasad I dlazasady 8 i zasiegu 150 m. Abonament mieszkarica uprawnialby do
bezplatnego postoju na wigkszym obszarze: dzielnica Zoliborz zostataby podzielona na kilka takich ahszamw Uhce bedace gramcam cbszamw beda dostepne dla mieszkaricow obu obszardw.

4. Abonament mieszkarica uprawniajacy do bezplatnego postoju w poblizu miejsca stale lub czasowo w granicach SPPN.

5. Uwaga znajduje si poza zakresem opracowania SPPN.

6 jenie ruchu dwuki naul byloby
przypadku pozostawienia obecnej organizacii ruchu byloby niemozlie.
7. Uwaga zostala uwzgledniona

ruchu umozliwia na ul. miejsc

8. Mickiewicza
- na odcinku od ul. Gen. Zajaczka do placu Wilsona dopuszczenie parkowania na prawym pasie obu jezdni (z wyjatkiem placu Inwalidow), wytyczenie przejscia przez ulicg Mickiewicza w osi alei Wojska
Polskiego. W sprawie wytyczenia przejscia przez Mickiewicza w osi al. Wojska wypowiadatam sie podczas konferenci prasowe] ws rewitalizacji al. Wojska Polskiego (odcinek Boguckiego - plac Wilsona) w
obecnosci dyr. Puchalskiego. Dodatkowo temat byt poruszany na spotkaniu zorganizowanym w siedzibie ZZW na skutek wspine interpelacji mojej oraz radnych m. st. Warszawy Doroty Lobody oraz Marka
Szolca. W spotkani bral udzia przedstawiciel ZDM, p. Tomasz Dombi, oraz przedstawiciel Biura Mobilnosci. Ustalono, Ze w celu wyznaczenia przejscia nalezy uspokoié ruch na ul. Mickiewicza po uprzednim
wykonaniu pomiaréw natezenia ruchu. W zatacznikach interpelacie i odpowiedzi;

- na odcinku od placu Wilsona do Potockiej zmiana przekroju obu jezdni: jeden pas ruchu i jeden pas postojowy: wytyczenie miejsc postojowych na obecnym prawym pasie jezdni, likwidacja zatok

8. Przeanalizujemy moZiwosé uwzglednienia postulalow na etapie projeklowania | uzgodnien. Uwzglednienie uwagi bedzie mozliwe pod warunkiem zgodnosci z przepisami | zatwierdzenia przez zarzadce ruchu

9. Wyznaczenie miejsc postojowych nie wyklucza pézniejsze ewentualnej przebudowy placu

10. W sytuacji gdy wyznaczenie miejsc postojowych nie bylo mozliwe ze wzgledu na niewystarczajace parametry drogi, ale mozliwy jest legalny posts] pojazdu na zasadach ogdinych (z pozostawieniem 1,5 m

chodnika, dla pojazdéw ponize] 2.5 t DMC oraz w spos6b nieutrudniajacy ruchu innym pojazdom — przy czym ocena tego ostatniego warunku nalezy do kierowey), proponowane jest zastosowanie znaku "zakaz

postoju” i i

m Uwaga zostala uwzgledniona.
mozliwosé

na przystankach przed i za placem Wilsona, wytyczenie pasa rowerowego, zabezpieczenie skrzyzowar i przej$c dla pieszych przed parkowaniem (jak w alei Wojska Polskiego);
- na odcinku od Potockie] do wiaduktu nad trasa AK zewnetrzne pasy obu jezdni na calej diugosci przeznaczy na miejsca parkowania rownoleglego. Ulica na tym odcinku jest zdecydowanie przewymiarowana
wzgledem potrzeb.

9. Plac Inwalidow

usunigcie miejsc postojowych w osi alei Wojska Polskiego (migdzy jezdniami alei Wojska) oraz wytyczenie ciagu pieszego przez plac Inwalidow z przejéciem przez ulicg Mickiewicza — przediuzenie Sciezki w osi
alei Wojska Polskiego (vide odc. gen. Zajaczka — plac Wilsona).

10 Promyka

strefowego zakaz postoju

(‘strefa ") na calej ulicy oraz wyznaczenie miejsc dla gosci
1 1 Mwerosbawskxego Hauke Bosaka, Smiata

zakaz postoju

(‘strefa ) oraz miejsc dia gosoi
12. Marii Kazlmlery

wprowadzenie ruchu jednokierunkowego od ul. Potockiej w kierunku ul. Lutostawskiego, dwukierunkowy ruch rowerowy.

postulatow na etapie i uzgodnien. | uwagi bedzie mozliwe pod warunkiem zgodnosci z przepisami i zatwierdzenia przez zarzadce ruchu.




Dzien dobry, po zapoznaniu sie ze wstepnymi projekiami w wersjach dostgpnych na stronie ZDM, przedstawiam swoje uwagi.
Obszar 5

Ulica Krasifiskiego pomigdzy Popieluszki i Broniewskiego - miejsca parkingowe wyznaczone po obu stronach jezdni oznaczone jako  mp 15 mp 10 mp 3 mp oraz 9 mp majq szerokosé 2 m kazde, szerokosé
pozostale c2eSci jozdni dwulierunkovie (1) w tym miejscu wynosi 5,45 m, na odcinku tym nie ma zakazu ruchu pojazddw cigzarowych, przebiega tu kika ras i autobusowych, obstugiwanych przez pojazdy o
$redniej szerokosci 2,5 metra - byé moze na prostym odcinku jest szansa na wymini dwoch autobuséw w obecnosci pojazdéw po obu stronach ale na luku blizej Broniewskiego, gdzie
szerokosé spada do 5 metréw, jest to malo prawdopodobne.

Powyzszy przypadek budzi duzy niepoké] i obawy co do sumiennosci wykonywanej pracy projektowe]

Odcinek Krasifiskiego od ulicy Broniewskiego do Anny German - w miejscu obecnego parkingu zaznaczono miejsca postojowe bez okreslenia pojemnosci i dodatkowo umieszczono w poblizu dwa symbole
tramwajéw z opisami sugerujacymi, ze to wskazniki adresowe - zart to jakis czy naprawde w programie CAD nie ma innych symboli? Oczywiscie tych adreséw "tramwajowych” jest duzo wiecej, zasygnalizowane
zostaly przykiadowe. Brak okreslenia ilosci miejsc postojowych "przesladuje” ten obszar w kierunku Powazkowskiej.

Obszar 3

Ulica Wyspiariskiego, wzdtuz ogrodzenia iwko numeru 4, na nowo 5 miejsc 2 opisem "brak zieleni w terenie” chot jest ona widoczna w warstwie ponizej
projekiowane], proba jej usunigcia spotka sie z interwencia konserwatora zabytkow, ktéry przypomni, ze w tym miejscu jest obszar tzw. Zoliborza Historycznego, gdzie usuniecie drzewa jest mozliwe pod
warunkiem zasadzenia nowego w tym samym gatunku.

O "zgubieniu® latamni na tym odcinku juz nie wspominam.

Zerknijmy dalej, w poblizu parkingu przed budynkiem Wojska Polskiego 58 wyznaczono 5 miejsc postojowych i po drugiej stronie 2 - znakomite utrudnienie wyjazdu z tego parkingu, zaparkowane pojazdy na
tych miejscach zmniejsza widocznosc.

Ulica Wyspiariskiego oraz plac Henkla i przylegle uliczki - warto zastanowic sig nad wprowadzeniem ruchu jednokierunkowego, tam, gdzie jeszcze go nie ma, rozwazyé ograniczenie predkosci z obecnych 30 km
o np. 20 a takze zmniejszyé szerokos¢ przejsé dla pieszych do minimalnych 2,5 m - aktualne przejscia na Wyspiariskiego sa gigantyczne w stosunku do potrzeb.

Pomiary wykorzystania miejsc z pomoca wideorejestratora z podanymi terminami badari, biorac pod uwage przejechany dystans (w tym samym czasie takze Zoliborz) i podany czas, to pogranicze fantastyki
(albo mieliscie $rednia predkos¢ wigksza niz dozwolona albo pracowalo nad tym wiecej aut niz oficjalnie kupione do pomiaréw) a poza tym auta parkujace w tym rejonie zmieniaja swoja "nocna” pozycie z
koniecznosci nawet o kilkaset metréw i zapewne algorytm pomiarowy uznaje je za obce.

Podsumowujac: projekt w sam raz, gdyby istniat parking pod placem Wilsona oraz zapomniany przez wszystkich planowany podziemny parking + przejécia podziemne  galeria handiowa pod placem Inwalidéw.
Mimo wszystko sukcesu zycze, bo te tu parkuje.

1. Uwzgledniono

2. W projekcie organizacji ruchu zostanie zaproponowane przywrécenie PI. Henkla jako trzech fi 16 ora;

ul. Trentowskiego. Dzieki temu mozliwe bedzie wyznaczenie wigkszej liczby miejsc postojowych

ie jednego kierunku ruchu na ul. Niegolewskiego, ul. Wyspiariskiego i

Dotyczy: Konsultacje organizacji uchu na terenie Zoliborz Dziennikarski - obszar 1.

Po zapoznaniu sie z planami reorganizaciiruchu w dzielnicy Zoliborz jako ficy i 2 kwartalu ulic Ms Drohicka, Malogoska, Bytomska, Kozmiana, Tucholska,
D Gomolkl Bytomska, okolice parku AK Zniwiarz wnosimy o:
1. zakazu parkowania samochoddw na chodnikach

2. Wprowadzenie mozliwosci parkmma samochadow tylko po jednej stronie ulicy i nie na chodniku.
3. Wprowadzenie ruchu jednokierunkowego.
4. Wprowadzenie ograniczenia predkosci do 20-30 km na godzme

Ponizej wnioskow i zagrozen wynikajacych z obecnego stanu

O kilku at wszyscy mieszkaricy wymienionych ulic s3 pozbawieni moziwosci normalnego korzystania z chodnikow ze wzgledu na parkowanie samochodéw niezgodnie z przepisami. S to w wigkszosci
samochody 0s6b przyjezdzajacych w ciagu dnia a nie stalych (jes natezenie parkowania w ciagu dnia i wieczorem po zakoficzeniu
godzin pracy ktra wskazuje wyraznie iz ponad 50% samochodow nie nalezy do stalych ficow tych ulic ale do 0sob dojezdz do metra i do pracy w biurowcu na skrzyzowaniu ulic Mickiewicza i
Bohomolca).

BRAK PRZEJSCIA DLA PIESZYCH. Codziennie czgs¢ chodnikow jest poblokowana tek iz przeswit pomigdzy plotem a samochodem wynosi ponizej 50 cm. To powoduje i piesi sa zmuszeni wehodzié na ulice.
PARKOWANIE NIEZGODNE Z PRZEPISAMI. Samochody parkujace na chodnikach powyzszych ulic parkuja zawsze, bez wyjatku niezgodnie z przepisami nie zachowujac wymaganego odstepu 1,5 metra. Taka
sytuacja wystepuje w przypadku kazdorazowego parkowania gdyz chodniki na tych ulicach sa zazwyczaj wezsze niz wymagana odleglos¢ 1,5 m. Tak wigc aby dopuscic mozliwosé parkowania zgodnie z

i konieczne byloby parkowania $ na ulicy. W takim wypadku $wiatio ulicy pozwala na parkowanie tylko po jednej stronie drogi. Straz miejska i policja akceptuje teki stan rzeczy
W spos6b trwaly i nie podejmuja interwencii.

DROGI DOJSCIA DO SZKO | PRZEDSZKOLL Wymienione ulice stanowia drogi dojscia dzieci i rodzicow do; ego na ulcy Rybi Szkoly j nr 65 (rejon), 3 przedszkoli
niepublicznych. Wskutek blokowania chodnikéw przez samochody dzieci i rodzice sa czesto zmuszani do na ulice. Jest to zj d
OSOBY NIEPELNOSPRAWNE. Na chodnikach wymienionych ulic nie moga sig poruszac osoby niepelnospravine poruszaiace sie na wzkach. To est naprawde skandaliczne. Osoby takie musza korzystac 2

jezdni.
BRAK PRZEJAZDU DLA AMBULANSOW | STRAZY. Wskutek mozliwosci parkowania po obu stronach jezdni na tych ulicach wystepuia zatory i zwezenia kidre albo utrudniaia albo uniemozliwiaja przejazd
Ambulansu, Strazy Pozamej.

SAMOCHODY OCZYSZGZANIA MIASTA. Na ulicach tych jest ciagle ograniczenie a czesto 2liwosé przejazdu dia 6w Firm O miasta (wywdz $mieci),
ZAGROZENIE W YPADKAWI. Z¢ wzgledu na zastawenle mieszkarcy e maja motlwoscl oczyszczania chudnl Ow i  Sniegu. Powodlue to stale zagrozenie upadkai  posiizgnieciar
PARKOWANIE PRZEZ MIESZKANCOW NA POSESJACH. Obecny stan powoduje ze nie chea ale to nie moga parkowac na

posesjach. Zaparkowanie samochoddw po obu stronach waskich ulic i czesto blisko bram wiazdowych powudu]e e mieszkaricy nie sa wstanie wjechac lub wyjechat z posesii bo jest to technicznie niemozliwe
(spory samochod parkujacy naprzeciwko bramy na waskiej ulicy skutecznie to uniemozliwia). Sila rzeczy mieszkancy nie parkuja na posesjach i w ten sposob zwigkszaja jeszcze ilos¢ samochodw
na chodnikach

Z powyzszych powodow wnosimy o zmiany jak na wstepie tego listu.

Projekt organizacji
to stupki — w zaleznosci od lokalizadi i z\demyfkmnega zagrozenia m;da o trawniki, zywoploty, stojaki rowerowe, fawk, itp
W miejscach gdzi

ruchu bedzie rzed W miejscach zagrozenie - 5Inosci na

jest to mozliwe wprowadzony zostal ruch jednokierunkowy po to by wyznaczyé wigksza liczbe miejsc postojowych.

i przejsciach dla pieszych. Nie zawsze beda

Projekt organizacji ruchu bedzie przewidywal przede wszystkim zmiany wynikajace wprost z organizacji miejsc
uspokojeniem ruchu czy Zielenia beda mozliwe w drugim etapie prac, po ewentualnym wdrozeniu SPPN.

Zmiany zwiazane z i

rowerowa,

przejsé dia pieszych,

Dolyczy: Konsultacje organizacji ruchu na terenie Zoliborz Dziennikarski — obszar 1

Po zapaznaniusig 2 planani reorganizac] ruchu dzielnicy Zoliborz jako 2 kwartalu ulic Drohicka, Malogoska, Bytomska, Kozmiana, Tucholska,
e molki, Bytomska, okolice parku AK Ininiars wnosimy o:
1 zakazu parkowania samochod6w na chodnikach

2. Wprowadzenie mozliwosci parkuwama samochodow tylko po jednej stronie ulicy i nie na chodniku
3. Wprowadzenie ruchu jednokierunkowego.
4. Wprowadzenie ograniczenia predkosci do 20-30 km na godzme

Ponizej wnioskow i zagrozet 2 obecnego stanu

O kilku lat wszyscy mieszkaricy wymienionych ulic sa pozbawieni mozliwosci normalnego Korzystania z chodnikow ze wzgledu na parkowanie samochodéw niezgodnie z przepisami. S to wwigkszosci
samochody 0s6b przyjezdzajacych w ciagu dnia a e stalych (jest natezenie parkowania w ciagu dnia i wieczorem po zakoficzeniu
godzin pracy ktéra wskazuje wyraznie i2 ponad 50% samochoddw nie nalezy do stalych tych ulic ale do osb do metra i do pracy w biurowcu na skrzyzowaniu ulic Mickiewicza i
Bohomolca).

BRAK PRZEJSCIA DLA PIESZYCH. Codziennie cze¢ chodnikéw jest poblokowana tak iz przeswit pomigdzy plotem a samochodem wynosi ponizej 50 cm. To powoduje i piesi sa zmuszeni wehodzié na ulice,
PARKOWANIE NIEZGODNE Z PRZEPISAMI. Samochody parkujace na chodnikach powyzszych ulic parkuja zawsze, bez wyjatku niezgodnie z przepisami nie zachowujac wymaganego odstepu 1,5 metra. Taka
sytuacja wystepuje w przypadku kazdorazowego parkowania gdyz chodniki na tych ulicach s zazwyczaj wezsze niz wymagana odleglos¢ 1.5 m. Tak wiec aby dopuscic mozliwos¢ parkowania zgodnie z

i konieczne byloby parkowania na ulicy. W takim wypadku $wiatio ulicy pozwala na parkowanie tylko po jednej stronie drogi. Straz mijska i policja akceptuje taki stan rzeczy

w sposdb trwaly i nie podejmuja interwendji
DROGI DOJSCIA DO SZKOL | PRZEDSZKOLI. Wymienione ulice stanowia drogi dojscia dzieci i rodzicéw do: 'ego na ulicy Szkoly j nr 65 (rejon), 3 przedszkoli

Wskutek blokowania chodnikéw przez samochody dzieci i rodzice s czesto zmuszani do na ulice. Jest to

0SOBY NIEPEENOSPRAWNE. Na chodnikach wymienionych ulic nie moga sie poruszac osoby niepeinosprawne poruszajace sie na wézkach. To jest naprawde skandaliczne. Osoby takie musza korzystaé z
jezdni

BRAK PRZEJAZDU DLA AMBULANSOW | STRAZY. Wskutek mozliwosci parkowania po obu stronach jezdni na tych ulicach wystepuja zatory i zwezenia ktére albo utrudniajg albo uniemozliwiaja przejazd:
Ambulansu, Strazy Pozarnej,

SAMOCHODY OCZYSZCZANIA MIASTA. Na ulicach tych jest ciagte aczesto 2 przejazdu dia Firm O miasta (wywoz $mieci)
ZAGROZENIE WYPADKAMI. Ze wzgledu na zastawienie mieszkaricy nie maja mnzhwuscw oczyszezania chcdnlkow 2 idci i $niegu. Powoduje to stale zagrozenie upadkami | posiizgnigciami
PARKOWANIE PRZEZ MIESZKANCOW NA POSESJACH. Obecny stan powoduje ze nie cheg ale nie moga parkowaé na

posesjach. Zaparkowanie samochodéw po obu stronach waskich ulic i czesto blisko bram wjazdowych pomodwe e mieszkaricy nie s3 wstanie wjecha lub wyjechat z posesii bo jest to technicznie niemozliwe
(spory samochod parkujacy naprzeciwko bramy na waskiej ulicy skutecznie to uniemozliwia). Sila rzeczy mieszkaricy nie parkuja na posesjach i w ten sposob zwiekszaja jeszcze ilos¢ samochodéw
zaparkowanych na chodnikach.

Z powyzszych powodéw wnosimy o zmiany jak na wstepie tego listu.

Projek! organizacji ruchu bedzie fizyczne rzed W miejscach zagrozenie - w ina

o slupki — w zaleznosci od lokalizacji i zidentyfikowanego zagrozenia bedq to trawniki, zywoploty, stojaki rowerowe, fawki, itp.

W miejscach gdzie jest to mozliwe zostal ruch j Poto by wy: 3 liczbe miejsc

i przejéciach dia pieszych. Nie zawsze beda

Projekt organizacji ruchu bedzie przewidywal przede wszystkim zmiany wynikajace wprost z organizacji miejsc
uspokojeniem ruchu czy zielenia beda mozliwe w drugim etapie prac, po ewentualnym wdrozeniu SPPN.

Zmiany zwiazane z i

fowerowa,

przejse dla pieszych,




8

W zalaczeniu przesylam uwagi do SPPN dla Dzielnicy Zoliborz. Uwagi te dolycza przede wszystkim aspektow zwiazanych ze zmianami w planie organizacji ruchu oraz m. in. w zagospodarowaniu w przebudowe | ZALACZNI | 1 - Przebudowa zatok postojowych znajduje sie poza zakrssem projekiu SPPN.
i rozbudowe miejsc postojowych w pasie drogowym ul. pojej stronie na odcinku - Elblaska. K 2-Na odcinku zostanie ie znaku *zakaz postoju" z wylaczeniem mieszkaricow z identyfikatorem.
3 - Uwaga poza zakresem projektu SPPN.
4 - Drogi wewnetrzne i tereny osiediowe nie moga by objete strefa platnego parkowania. Zasady parkowania na tych terenach ustala zarzadca terenu. ZDM nie zobowiazuje zadnego zarzadcy do wprowadzania
identyfikatoréw.
5 - Projekt organizaci ruchu bedzie przewidywa przede wszystkim zmiany wynikajace wprost z organizacji miejsc postojowych. Zmiany zwiazane z przebudowa przejsé dia pieszych, uspokojeniem ruchu czy
zielenia beda mozliwe w drugim etapie prac, po ewentualnym wdrozeniu SPPN.
6 - Uwzgledniono. Zostana wyznaczone miejsca postojowe wzdiuz ul. Broniewskiego.
7 - Wskazany parking nie jest droga publiczn i nie moze by¢ objety SPPN.
8 - Rozwiazanie zostanie skoordynowane.
9- mozliwosé postulatow na etapie ia i uzgodnien. L uwagi bedzie mozliwe pod warunkiem zgodnosci z przepisami i zatwierdzenia przez zarzadce ruchu
Prowadze portal hitps://www. facebook com/zoliborzoficerski/ Zmiana koszu abonamentu dia drugiego | kolejnego pojazdu w jie domowym nie zostanie Koszt dla kazdego pojazdu w gospodarstwie domowym bedzie jednakowy.
Oto nasze uwagi > https: 15930 ZDM przedstawi Radzie m.st. Warszawy zmiany zasad 6w mieszkan alternatywe dia zasady 8 parkomatow i zasiegu 150 m. Abonament mieszkarica uprawnialby do
Ten temat jest dzisiaj bardzo aktualny i wielu go komentuje. Jak wszyscy wiemy Strefy Platnego Parkowania Niestrzezonego na Zoliborzu jest potrzebna. Balagan (brak regut i parkujacy spoza dzielnicy) jest juz bezplatnego postoju na wigkszym obszarze: dzielnica Zoliborz zostataby podzielona na kilka takich obszardw.
nie do wytrzymania na diuzsza mete. Na Zoliborzu strefa ta zacznie obowiazywac 6 wrzesnia 2021 roku. Nalezy jednak zrozumiet niepoksj wielu z mieszkaricow naszej dzielnicy. Egzokwowanie stosowania sie do znakéw B-35 | B-39 "zakaz postoju” z wylaczeniem mieszkaricow z identyfkatorem jest zadaniem polici i sirazy miciskie. Pojazdy e-konirol sa zaprogramowane do konirolowania
Duza czes¢ z nich miala duzy problem z parkowaniem i chciata SPP, by to sie "poluzowalo, wigkszosc z nich zrozumiata po zaprezentowaniu planow, ze ich problemy sig raczej poglebia. Co chyba dia wylacznie miejsc
wszystkich znajacych mechanizm tworzenia miejsc parkingowych bylo jasne.
Czulym miejscem sa takze okolice Placu Wilsona. Dlatego m. in. tak czesto zwracalem uwage na parkingu blisko placu pod ul. Stowackiego.
Natomiast w przypadku bliskiego memu sercu Zoliborza oficerskiego wiem duzo wigcej, bo odbywam na co dzier wiele rozméw i czytam opinie wielu sasiadow,
U nas klopotem jest niemoznos¢ zmiany / wyjatku w przepisach co do szerokosci ulic do SPP dla tego obszaru. Nawet gdyby zrobi¢ wszedzie jednokierunkowy ruch to zadna jezdnia i zaden chodnik nie speinia
tych norm (poza jedynie 2 ulicami, gdzie SPP wejdzie z parkometrami)
Stowe ludzie uzmystowil sobie, a jest to prawda, ze wstawienie znakéw "zakaz parkowania poza mieszkaricami” (a tak ma by¢, nie bedzie tam parkometréw poza 2 ulicami) spowoduje *na dziefi dobry” problem
darmowego parkowania ludzi spoza SPP - bo to tam przeniosa sig parkujacy spoza tej strefy (zatem pojawia sig pytanie czy policja i straz miejska zwalcza dzikie parkowanie tamze), a zarazem nie beda mogli
3 | parkowac goscie przyjezdzajacy do nas.
Stad kolejna watpliwosé, czy po hipotetycznym zwalczeniu dzikiego parkowania u nas, czy w pozniejszym okresie policia, straz miejska i te samochody ZDM z automatyczna kontrola - czy beda oni “czesac”
wszystkich naszych gosci? Niby nie taka jest intencja, ale w praktyce jest to niestety mozliwe.
Plusem jest to, ze na takim obszarze dosiownie NIC nie zmieni sie w organizacji ruchu i co do dotychczasowego parkowania przez mieszkaricow. Na oficerskim jedynie ul. Mierostawskiego i ul. Czamieckiego
maja mie¢ parkometry i zmiane organizacji ruchu.
Pomijajac wszystko inne - nawet gdyby $wiatio przejazdu bylo wigksze - miasto i tak nie ma pienigdzy na remonty ulic, by je dostosowa do wyznaczania nowych miejsc w ramach SPP (aczkolwiek my i tak nie
im nie zostang ofica ul. Smiala | Mierostawskiego ze wzgledu na katastrofalny stan chodnikéw oraz jezdni).
Co do chodnikéw - bo SPP ma byé réwnie wazna dla komfortu pieszych - w naszym obszarze e przewidziano zadnych zmian poza dwoma ww. ulicari.
Reasumujac, mozna oczywiscie, jak to czesto dzieje sig na rozmaitych forach dyskusyjnych, posmiac sie z tych niepokojow wielu mieszkaricow, co zapalczywi wrogowie ruchu kolowego lubia robic, ale moze w.
jednak warto pochylic sig nad tymi troskami i niepokojami? Po prostu.
Jakpiszp wyze), bardzo wiels zale2y od podeécia shuz i pomocy wiadz dziicy iy dislogu. Bowiem - padiresiam to - czym nnym okres ilku miesiecy po wprowadzeniu SPP, @ czym innym ks
by b wzaleznosci od sytuaci. Czy to jest w ogdle mozliwe?
ahonamem mieszkaiica na 1 samochéd na domostwo, na dzisiaj dziatajacy w strefie 100 metréw od parkometrow, ktore znajdua sie do 150 metrow od miejsca ia ma to ulec nadal
bedzie wynosit 30 2! rocznie, abonament na drugi samochad bedzie wynosit 1200 z1; bedzie mogta go uzyskac tylko osoba placaca podatki w Warszawie; nie beda mogli go uzyskat posiadacze samochodow,
Ktorzy wynajmuja mieszkanie na Zoliborzu, ale nie s tu zameldowani, a takze osoby spoza Zoliborza wynajmujace lub pracujace w biurach i innych lokalach uzytkowych w naszej dzielnicy; osoby objete strefq
zakazu parkowania poza mieszkaricami (np. na Zoliborzu oficerskim i na znacznej czesci Zoliborza urzedniczego i dziennikarskiego) takze beda musieli wyrobic sobie abonamenty na ww. zasadach, zas w strefie
tej, zgodnie z przepisami, nie beda mogli parkowad inni - takze nasi goscie, ktorzy nas odwiedza; wyjatkiem bedzie zatadowanie i wyladowanie towaru, kurierzy, efc.
Dodatkowo odpisal Pan Michal Lejk
Zasady 150 i 100 m nie beda obowiazywac na Zoliborzu. Nowa Strefa - nowy regulamin.
Efektywnosé B-39 istotnie zalezy od zachowania SM i Policji, ale dla tak duzych obszarow i tak jednoznacznego przepisu (jest / nie ma identyfikatora) nie beda mogli pozostat obojetni.
Nie jest natomiast prawda, ze w B-39 nikt nas nie odwiedzi. Beda tam réwniez miejsca ogéinodostepne, jako ze znak B-39 (B-35) z natury takich miejsc nie dotyczy.
Jak bedzie u nas zatem na Zoliborzu oficerskim dokladnie?
Uwzglednicie to?
Wyrazam sprzeciw na rozszerzenie strefy platnego parkowania na Zoliborzu. Nie zgadzam sig na to fozszerzenie ani w formie zaproponowane] podczas konsultacji spolecznych, ani w zadnej innej. Uwazam, ze SPPN ma na celu Totaci auti
jest hecia pozyskania $rodkow do budzetu, a na nie dobrem mieszkaricow. Kierowcow do parkowania wstrefie. Zmiany te powinny przyczynié sle da czesciowego
probleméw z Takijest cel
W zalaczniku przesylam pismo dotyczace Strefy Platnego Parkowania na Zoliborzu. ZALACZNI |W projekcie organizacji ruchu zostanie zaproponowane przywrocenie Pl. Henkla jako trzech oraz jednego kierunku ruchu na ul. Niegolewskiego, ul. Wyspiariskiego | ul
K Trentowskiego. Dzieki temu mozliwe bedzie wyznaczenie wigkszej liczby miejsc W projekcie iie jednego kierunku ruchu na ul. Wyspiariskiego, co znacznie zwigkszy
mozliwosci w parkowaniu pojazdu
Chcialbym zwrdcié Panstwa uwage na ul. Krasinskiego 67. W tej chwill dojazd do posesii przy ktorej mieszka 250 rodzin jest utrudniony Iub czesto niemoziiwy. ZALACZNI | Wskazany teren nie jest droga publiczna, Drogi wewngtrzne | tereny osiediowe nie moga by objgte strefa platnego parkowania. Zasady parkowania na tych terenach ustala zarzadca terenu
Liczylismy na to ze strefa platnego parkowania rozwiaze problem ale na tym odcinku ma ej nie by¢ co jeszcze pogorszy nasza sytuacie. K

Straz miejska ma kilka lub kilkanascie zgloszen dziennie co oczywiscie niczego nie zmienia poniewaz caly czas pojawiaja sig nowi kierowcy tylko ,na chwilke” (prosze zweryfikowaé moje slowa w SM).
Nie ma opcji aby straz pozama byla w stanie dostac sie do naszych blokow.
Zdaniem wigkszosci mieszkancow czes¢ drogi powinna miet tylko 1 kierunek i zakaz parkowania od strony balkonow mieszkaricow. Dodatkowo konieczne jest fizyczne uniemozliwienie parkowania kierujacym w
postac stupkow.
Ponizej link do zasobu z kilkoma zdjeciami. Na zdjeciu r 1" jie dobrze widac nasza
Zaznaczam ze na wszystkich zdjeciach patrza Panstwo na ulice dwukierunkowa.
https://drive.google.com/driveffolders/19aJWTNO-ggT0cpitQ6-NNUy 7bvaFM7cUusp=sharing




Po zapozneri e  planai raogerizsc nuchs w dziabicy Zoliborz Jako i Z kwartalu ulic Msci Drohicka, Mafogoska, Bytomska, Kozmiana, Tucholska,

Gumolkl i Bytomska, avolce parku AK Sniniars wnosimy o:

1 i zakazu parkowania samochodéw na chodnikach
2. Wprowadzenie mozliwosci parkowama samochoddw tylko po jednej stronie ulicy i nie na chodniku
3. Wprowadzenie ruchu jednokierunkowes

4. Wprowadzenie ograniczenia predkosci o 2030 km na godzine.

Ponizej wnioskow i zagrozen wyni 2 obecnego stanu
O kilku lat wszyscy mieszkaricy wymienionych ulic 3 pozbawieni moziiwosci normalnego korzystania z chodnikow ze wzgledu na parkowanie samochoddw niezgodnie z przepisami. Sq to w wigkszoscl
samochody os6b przyjezdzajacych w ciagu dnia a nie stalych (est natezenie parkowania w ciagu dnia i wieczorem po zakofczeniu
godzin pracy ktéra wskazuje wyraznie iz ponad 50% samochodéw nie nalezy do stalych ficow tych ulic ale do os6b o metra i do pracy w biurowcu na skrzyzowaniu ulic Mickiewicza i
Bohomolca)

BRAK PRZEJSCIA DLA PIESZYCH. Codziennie cze¢ chodnikow jest poblokowana tak iz przeswit pomigdzy plotem a samochodem wynosi ponizej 50 cm. To powoduje iz piesi sa zmuszeni wehodzié na ulice.

PARKOWANIE NIEZGODNE Z PRZEPISAMI. Samochody parkujace na chodnikach powyzszych ulic parkuja zawsze, bez wyjatku niezgodnie z przepisami nie zachowujac wymaganego odstepu 1,5 metra. Taka

syluacja wystepuje w przypadku kazdorazowego parkowania gdyz chodniki na tych ulicach sa zazwyczaj wezsze niz wymagana odieglos¢ 1.5 m. Tak wigo aby dopuscié mozliwos¢ parkowania zgodnie 2
rkowania

i konieczne byloby pai na ulicy. W takim wypadku $wiatio ulicy pozwala na parkowanie tylko po jednej stronie drogi. Straz miejska i policja akceptuje taki stan rzeczy
W spos6b trwaly i nie podejmuja interwencii
DROGI DOJSCIA DO SZKOL | PRZEDSZKOLI Wymienione ulice stanowia drogi dojscia dzieci i rodzicow do; g0 na iy Rybifskiego, Szoly j nr 65 (rejon), 3 przedszkoli
niepublicznych. Wskutek blokowania chodnikéw przez samochody dzieci i rodzice s3 czesto zmuszani do na ulice. Jest to zj dzi

OSOBY NIEPELNOSPRAWNE. Na chodnikach wymienionych ulic nie moga sig poruszat osoby niepelnosprawne poruszajace sie na wozkach. To jest naprawde skandaliczne. Osoby takie musza korzystaé z

ni
BRAK PRZEJAZDU DLA AMBULANSOW | STRAZY. Wkutek mozliwosci parkowania po obu stronach jezdni na tych ulicach wystepuia zatory i zwezenia kire albo utrudniaia albo uniemozliwiaja przejazd
Ambulansu, Strazy Pozamej.

SAMOCHODY OCZYSZCZANIA MIASTA. Na ulicach tych jest ciagle ograniczenie a czesto ¢ przejazdu dla 6w Firm O ia miasta (wywoz $mieci).
ZAGROZENIE WYPADKAMI. Ze wzgledu na zastavienie mieszkaricy nie maja moliwosci oczyszozania chodnikow z e i éniegu. Powoduje to stale zagrozenie upadkami | poslizgnieciami
PARKOWANIE PRZEZ MIESZKANCOW NA POSESJACH. Obecny stan ulic oséb powoduje ze nie chea ale bard; nie moga parkowat na

posesjach. Zaparkowanie samochoddw po obu stronach waskich ulic i czesto blisko bram wjazdowych powoduje ze mieszkaricy nie sa wstanie wiechac lub wyjechaé z posesji bo jest to technicznie niemozliwe
(spory samochad parkujacy naprzeciwko bramy na waskiej ulicy skutecznie to uniemozliwia). Sila rzeczy mieszkancy nie parkuja na posesjach i w ten sposob zwigkszaja jeszcze ilos¢ samochodéw
na chodnikach

Z powyzszych powodéw wnosimy o zmiany jak na wstepie tego lstu.

Projekt organizacji ruchu bedzie

fizyczne ieczenie przed iem w miejscach Zagrozenie - w 5Inosci na i przejciach dla pieszych. Nie zawsze beda

to stupki - w zaleznosci od lokalizacji i zidentyfikowanego zagrozenia beda to trawniki, zywoploty, stojaki rowerowe, fawki, itp.
W miejscach gdzie jest to mozliwe wprowadzony zostal ruch jednokierunkowy po to by wyznaczyé wigksza liczbe miejsc postojowych.

©
&
8

Wystalam zgloszenie formularzem, ale nie dostatam ia. Rowniez ‘odpowiedzi na to pytanie.
Jak zostanie rozwiazana sprawa parkowania na ul. Kniaznina na odcinku od Tuchnlsk\e} do Sulkowskiego.

Na planach nie zaznaczono zadnych oznaczef poziomych i znakéw pionowych.

Bardzo czesto ulica na tym odcinku jest zastawiona samochodami po dwéch stronach ulicy, w tym na chodniku, na KISrym nie ma przejécia. Parkowanie po dwoch stronach ulrudnia przejazd pojazdom

$mierci jak réwniez strazy pozamej.
Czy rozwazano wariant zakazu parkowania po stronie chodnika, wraz z zabezpieczeniem stupkami, a po stronie parku wyznaczenie strefy parkowania dla mieszkaricow ze znakiem pionowym B-39 lub miejsc
parkingowych?

Czy rozwazano zmiang organizacji ruchu na tym odcinku na lic jednokierunkowa?
Bylabym zobowiazana dostajac odpowiedz.
Jestem wiascicielem mieszkania i mieszkaficem budynku przy ul. Kniaznina 6.

Uwaga zostala uwzgledniona. Wprowadzono jeden Kierunek ruchu na ul. Kniaznina na odc. od Sulkowskiego do Tucholskie] | wyznaczono miejsca postojowe po stronie parku

jestem mi Zoliborza, przy ul. Mieszkam w swoim mieszkaniu.
Uczestniczylam w spotkaniu online, w dniu 4.11.2020, dotyczacym strefy parkowania. Mam kilka uwag, kidre cheiatabym przekazac, a takze mam jedno podstawowe pytanie, ktore jest dla mnie kluczowe w
momencie wprowadzenia platne] strefy parkowania.

Zaczng od uwag

1. Strefa plalnego parkowania z wytyczonymi miejscami tylko po nieparzystej stronie uncy to bedzie za malo miejsc postojowych dia mieszkaricow. U nas przyjezdza trochg 0s6b do biur, ale wigkszos¢

nalezy do osob tutaj Mealo kto parkuje tutaj, idac do
Jezeli zostanie wyeliminowana strona parzysta to tutaj naprawde nie bedziemy mich gdzve parkowat,

Obecnie przyjezdzajac wieczorem, czy w weekend ilos¢ samochodéw jest na tyle duza, ze czasem znajduje miejsce dopiero przy ul. Hauke Bosaka, a obecnie zaznaczam samochody parkuja po dwoch stronach
ulicy! (Mieszkam blisko ul. Mierostawskiego).

Wigkszos¢ mieszkaricow strony parzystej pomimo posiadania garazu nie parkuje wewnafrz posesii tylko na ulicy, zatem gdzi
przy nowych zasadach nie bedzie to mozliwe.

Jestem zatem za wytyczeniem miejsc do parkowania dla mieszkaricw rowniez po parzystej stronie, tek jak ma to miejsce obecnie, nie zwazajc na zastawienie bram, gdyz po parzyste stronie ul. Kaniowskiej
bramy s praktycznie jedna kolo drugiej. Bez mozliwosci parkowania w ten sposdb, nie damy sobie rady. Mieszkam tutaj i widze co sig dzieje.

2. Jestem za wytyczeniem miejsc do parkowania czesciowo na ulicy, czesciowo na chodniku. Widzialam takie rozwiazania w innych miastach (zdjgcie zamieszczam w zataczniku). U nas na ulicach jest ciasno i

jak samochody beda staly 4 kolami na ulicy to zrobi sie bardzo ciasno. Chodniki sa na tyle szerokie, ze kazdy ulica Kaniowska po chodniku moze swobodnie przej$c, szczegdinie strong nieparzysta.

3. Uwazam, ze wprowadzenie stref parkowania bedzie miafo tylko sens, gdy bedzie obowiazywala strefa B35 i parkowanie po obydwu stronach ulicy! Ta strefa jest niezbedna i jestem za jej wprowadzeniem,
inaczej dla nas mieszkaricow zycie na Zoliborzu zostanie znaczenie utrudnione, a przeciez nowe przepisy maja nas wspierac, a nie utrudniac funkcjonowanie,

Chciatam sig upewnic, gdzie moge zobaczyG plany z wytyczeniem stref B35 i B39 i czy na 100 % Kaniowska bedzie w strefie B35?

4. Nie zgadzam si¢ na wytyczenie miejsc do parkowania na czesci ul. Mickiewicza od wysokosci Placu Inwalidow po skrzyzowanie z ul. Zajaczka. Rano tworzy sig tam ogromny korek i jak zostanie z dwoch
pasw jeden to nie damy sobie calkowicie rady! Od ul. Zajaczka zjezdzaja samochody do Wislostrady i to spowoduje ogromne utrudnienia w godzinach szczytu

Identyfikatory - PYTANIE!

Jestem mieszkanka, zameldowana na Zoliborzu, posiadam tutej biuro i pracuje z domu, zatem moje mieszkanie to moje miejsce pracy, jak i dom. Wynajmuje samochod na firme, kidrego nie jestem wiascicielem -
w dzisiejszych czasach raczej malo kto kupuje samochody, wigkszos¢ jest wynajmowana. Rozumiem, ze nie bede miala problemow, aby uzyskac identyfikator na ten samochod?

Jezeli sytuacja tego nie przewiduje, kategorycznie nie zgadzam sig na strefe platnego parkowania z wiadomych wzgledow, nie bedzie mnie na takie parkowanie stac. Uwazam, ze osoby zameldowane w danym
miejscu musza mieé bez problemowy dostep do identyfikatorow.

ich samochody beda musialy stawac. Obecnie zastawizja swoje bramy, a podobno

(Ad 1 -2 Przeanalizujemy mozliwosé uwzglednienia postulatow na etapie projektowania i uzgodnien. Uwzglednienie uwagi bedzie mozliwe pod warunkiem zgodnosci  przepisami | zatwierdzenia przez zarzadce

ruchu.

W miejscach gdzie pozwalajg na to przepisy parkowaie jest wyznaczane czesciowo na chodniku

Ad 3. Uwaga zostala

W sytuacji gdy miejsc nie bylo mozliwe ze wzgledu na parametry drogi, ale mozliwy jest legalny postoj pojazdu na zasadach ogdinych (z

pozostawieniem 1,5 m chodnika, dla pojazdow ponizej 2.5 t DMC oraz w sposdb ieutrudniajacy ruchu innym pojazdom — przy czym ocena tego ostatniego warunku nalezy do kierowey), proponowane jest

zastosowanie znaku "zakaz postoju”

Ad 4. Przeanalizujemy mozliwosé uwzglednienia postulatow na etapie projektowania i uzgodnien. Uwzglednienie uwagi bedzie mozliwe pod warunkiem zgodnosci z przepisami i zatwierdzenia przez zarzadce

ruchu.

Ad 5. Abonament moze uzyskat osoba zameldowana w SPPN, bedaca posiadaczem samochodu. Wigcej informacji na stronie htips:/izdm waw.pl/sprawy/parkowanie/

jako mieszkaniec Zollborza wyrazié poparcie dia wprowadzenia strfy plainego parkowania | ZWIGGic Uwag Na koniecznos¢ wprowadzenia systemu, Kiery bedzie karal kierowcw za parkowanie na chodnikach,
trawnikach i innych miejscach, nie do swojego pojazdu

konsultacji

i ZDM
Zoui wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2021 1.

wiadzom m.st. Warszawy objecie Zoliborza strefa platnego parkowania. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa platnego parkowania moze




Jestesmy przeciwni wprowadzeniu SPPN na Zoliborzu. Jest (o ogromne obcigzenie fiskalne dla 0s6b pracujacych na terenie strefy. Po podwyzkach oplat parkingowych dzienny koszt parkowania wyniesie niemal
5021, czyli ok. 1000z miesigcznie. Przy czym jakosé miejskiej infrastruktury drogowej i parkingowej nie jest warta tych pieniedzy.

Straca tez mieszkaricy strefy. Za drugi i kolejny samochdd beda placic 120021 rocznie, przy czym jesl pojada samochodem w inny obszar obowiazywania strefy, beda i tak musieli ekstra zaptacic.

Pod pozorem wprowadzenia strefy platnego parkowania ma dosé do likwidacji znacznej liczby miejsc parkingowych, tak jak odbylo sie to na Pradze i na Woli. Na Zoliborzu zlikwidowanych ma byé co najmniej
400 miejsc parkingowych. Rozwoj miasta, m.in. wskutek decyzjl budowlanych wladz, wymusza raczej zvi liczby dostepnych miejsc

SPPN stanowi kolejny z elementow j polityki wobec Warszawy. Jest to wymuszanie korzystania z ckreslonego $rodka transportu w imig nieczytelne ideologii.
Konsultacje powinny dotyczyé preferencii mieszkanicow co do wyboru érodka komunikacii, tak zeby rozwoj miasta podporzadkowat potrzebom warszawiakow.

Lubig Miasto

Zgodnie z ustawa o drogach pubncznycn ,slrele platnego parkowania ustala sig na obszarach charakleryzujacych si¢ znacznym defcy(em miejsc posiojowych, jezel uzasadniaja (o potrzeby organizac ruchu, w
celu rotaci lub realizacji lokalnej polityki dla pojazdow lub
wprowadzenia preferencii dia kamumkacp zblorowe] Zgodnie z ww. ustawa, decyzja dotyczaca ewenmalnego rozszerzenia SPPN nalezy do wylacznej kompetencji Rady m.st. Warszawy.

Konsultacje spoleczne dotyczace SPPN zostaly badaniami zajgtosci i rotacji miejsc Badania te byly podczas konsultacii i wskazuja
na spelnienie ww. przesianek do rozszerzenia SPPN. Nie dysponujemy zadnymi badariami wskazujacymi na zasadnosc zmniejszenia SPPN | obnizenia oplat ~ byloby o dziatanie znacznie obnizajace dostepnosé
miejsc . a zatem skrajnie PPN oraz kierowcow iej

Podstawa prawna dia pobierania opfat w SPPN jest Ustawa o drogach publicznych, ktora w art, A3 ust 1 wendza 6 korzystaiacy z drog publicznych s3 obowigzani do ponoszenia oplat za posto] pojazdw
samochodowych na drogach publicznych w strefie platnego parkowania’. Przestanki ie SPPN sa j ie olesione w Ustawie o drogach publicznych (art. 13b ust. 2).

Aby przychyic sie do uwag mieszkaricow, a takze do specyfiki dzielnic takich jak Zoliborz, an przedstawi Radzie m.st. Warszawy zmiany zasad

alternatywe dia zasady 8 parkomatow i zasiegu 150 m. Abonament postoju na wigkszym obszarze: dzielnica Zoliborz zostataby podzielona na kilka takich obszardw.
Projektujac SPPN, przyjeto zasade, aby wyznaczyé maksymaina mozliwg liczbe miejsc pcsmwym przy zachowaniu wymaganej szerokosci chodnika (co do zasady 2 m) oraz wymiaréw miejsc postojowych ( ) i
jezdni manewrowych zgodnych z przepisami. W sytuacii gdy wyznaczenie miejsc postojowych nie bylo mozliwe ze wzgledu na parametry drogi, ale mozliwy jest legalny posts] pojazdu na zasadach oglnych (z
pozostawieniem 1.5 m chodnika, dia pojazdw ponizej 2.5 t DMC oraz w sposdb nieutrudniajacy ruchu innym pojazdom — przy czym ocena tego ostatniego warunku nalezy do kierowoy), proponowane jest

an znaku zakaz postoju" z SPPN nie wiaze sig zatem z likwidacja znacznej liczby miejsc postojowych” i nie stalo sie tak ani na Pradze ani
na Woli.
Zmiana kosztu abonamentu dia drugiego i kolejnego pojazdu w jie domowym nie zostanie Koszt dla kazdego pojazdu w gospodarstwie domowym bedzie jednakowy.
SPPN ma na celu rotacj auti Sci kierowcw do parkowania w strefie. Zmiany te powinny przyczynié sie do czesciowego rozwiazania probleméw z
Nie oznacza to i wszystich pmmemow 2 parkowaniem. Niemniej, po wprowadzeniu SPPN problemy te beda mniej nasilone niz obecnie.
Diatego po zakofi konsultacji wiadzom m.st. Warszawy objgcie Zoliborza strefa platnego parkowania. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa platnego
ia moze zostac we wrzesniu 2021 .
Jestem przeciwny wprowadzeniu SPPN na Zoliborzu. Jest to ogromne obciazenie fiskalne dla 0s6b pracujacych na terenie strefy. Po podwyZkach oplat parkingowych dzienny koszt parkowania wyniesie niemal Zgodnie z ustawg o drogach pubncznycn ,svele platnego parkowania ustala sig na obszarach charakleryzujqcych Sig znacznym defcy(em miejsc postojowych, jezel uzasadniaja 1o potrzeby organizac ruchu, w
5021, czyli ok. 1000z miesigcznie. Przy czym jakosé miejskiej infrastruktury drogowej i parkingowe nie jest warta tych pieniedzy. celu rotaci lub realizacji lokalnej polityki dla pojazdow lub
Straca tez mieszkaficy strefy. Za drugi i kolejny samochdd beda placié 120021 rocznie, przy czym jesli pojada samochodem w inny obszar obowiazywania strefy, beda i tak musieli ekstra zaplacic. wprowadzenia preferencii dia kcmumkacp zbmrarwe] Zgodnie z ww. ustawa, decyzja dotyczaca ewen(ualnego rozszerzenia SPPN naleiy do wylaczne] kompetencji Rady m.st. Warszawy.
Pod pozorem wprowadzenia strefy platnego parkowania ma dosé do likwidacji znacznej liczby miejsc parkingowych, tak jak odbylo sie to na Pradze i na Woli. Na Zoliborzu zlikwidowanych ma byé co najmniej Konsultacje spoleczne dotyczace SPPN zostaly badaniami zajgtosci | rotacji miejsc Badania te byly podczas konsultaci i wskazuja
400 miejsc parkingowych. Rozwoj miasta, m.in. wskutek decyzjl budowlanych wiadz, wymusza raczej zwigkszanie liczby dostepnych miejsc parkingowych na spelnienio wi. przeslanc do rozszerzenia SPPN. Nie dysponujemy zadnymi badaniami wskazujacymi na zasadnose zmme}szema SPPN i obnizenia optat — byloby to dziafanie znacznie obnizajace dostepnosé
SPPN stanowi kolejny z elementéw polityki wobec Warszawy. Jest to wymuszanie korzystania z okreslonego $rodka transportu w imie nieczytelne ideologii. miejsc . a zatem skrajie ni SPPN oraz kierowcow potrzebujacych w niej zaparkows
Konsultacje powinny dotyczyé preferencii mieszkancéw co do wyboru érodka komunikacii, tak zeby rozwoj miasta podporzadkowat potrzebom warszawiakow. Podstawa prawna dia pohlerama opfat w SPPN Jesl Ustawa o drogach publicznych, ktéra w art, 13 ust. 1 stwierdza ze korzysla]qcy 2 drég publicznych sa obowiazani do ponoszenia oplat za posts] pojazdow
drogach publi wstrefie platnego parkowania”. Przestanki SPPN sa i okreslone w Ustawie o drogach publicznych (art, 13b ust. 2)
Aby przychylié sig do uwag mleszkancaw atakee do specyfiki dzielnic takich jak Zoliborz, an przedstawi Radzie m.st. Warszawy je zmiany zasad ieszkafl i
alternatywe dia zasady 8 parkomatow i zasiegu 150 m. Abonament postoju na wigkszym obszarze: dzielnica Zoliborz zostataby podzielona na kilka takich obszardw.
s jeto zasade, aby wyznaczyé mozliwg liczbe miejsc poslmowych przy zachowaniu wymaganej szerokosci chodnika (co do zasady 2 m) oraz wymiaréw miejsc postojowych ( ) i
jezdni manewmwych 2godnych z przepisami. W sytuacji gdy wyznaczenie miejsc postojowych nie bylo mozliwe ze wzgledu na parametry drogi, ale mozliwy jest legalny posts] pojazdu na zasadach oglnych (z
pozostawieniem 1.5 m chodnika, dia pojazdow ponizej 2.5 t DMC oraz w sposdb nieutrudniajacy ruchu innym pojazdom — przy czym ocena tego ostatniego warunku nalezy do kierowey), proponowane jest
a1 zastosowanie znaku "zakaz postoju" z z SPPN nie wiaze sie zatem z likwidacja znaczne liczby miejsc postojowych” i nie stalo sie tak ani na Pradze ani
naWol
Zmiana kosztu abonamentu dia drugiego i kolejnego pojazdu w domowym nie zostanie Koszt dla kazdego pojazdu w gospodarstwie domowym bedzie jednakowy.
SPPN ma na celu zwi rotaci auti Kierowcow do parkowania w strefie. Zmiany te powinny przyczynié sie do czesciowego rozwiazania problemow z
Nie oznacza to i i wszystkich pmmemaw 2 parkowaniem. Niemniej, po wprowadzeniu SPPN problemy te beda mniej nasilone niz obecnie.
Diatego po iu konsultacii wiadzom m.st. Warszawy objgcie Zoliborza strefa platnego parkowania, W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa platnego
ia moze zostaé we wrzesniu 2021 .
chog zglosic nastepujace uwagi dotyczace rozszerzenia SPPN na Zoliborzu: SPPN ma na celu rotacji Kierowcow do parkowania w strefie. Zmiany e powinny przyczynic sie do czesciowego rozwiazania problemow z
- Dzielnica Zoliborz narzuca koszty odbudowy infrastruktury na oscienne dzielnice, kiore znajda sie zaraz za granica SPPN - czyli Bemowo i Bielany. Wiadomo bowiem, ze czgs¢ kierowcow nie przestrzega parkowaniem na Zoliborzu, gdzie badania zajgtosci miejsc potwierdzaja duzy deficyt miejsc postojowych.
PORD i beda niszczyé chodniki rawniki - wszystie tereny, na kidre da si¢ fizycznie wiechad, a gdzie nie beda musieli uiscié oplaty za parkowanie. Strefa platnego parkowania powinna byé oparta na naturalnych granicach, aby zmniejszyé ryzyko wystapienia opisanego w uwadze zjawiska parkowania tuz przy jej granicy. Taka naturaing granica jest wtym
313 | G2y Dielnica Zoliborz zamierza partycypowac w kosztach rewitalizacji terenow przez kier przypadku trasa S

- poprawa komunikacii publiczne] migdzy dzielnica Bemowo i Zoliborz - czy jest w planie poprawa komunikacji miedzy péinocnym 'Bemowem i Zoliborzem? Obecnie z Fortu Bema do Arkadii lub w jej okolice

Poprawa komunikacji zbiorowej migdzy Bemowem a Zoliborzem nalezy do zadari Zarzadu Transportu Miejskiego i nie jest zalezna od wprowadzenia SPPN na Zoliborzu.

2. Wprowadzenie mozliwosci parkmma samochodow tylko po jednej stronie ulicy i nie na chodniku.

3. Wprowadzenie ruchu jednokierunkowego.

4. Wprowadzenie ograniczenia predkoscl do 20-30 km na godzing.

Ponizej wnioskow i zagrozen 2 obecnego stanu

O kilku lat wszyscy mieszkaricy wymienionych ulic s3 pozbawieni moziwosci normalnego Kkorzystania z chodnikow ze wzgledu na parkowanie samochodéw niezgodnie z przepisami. Sq to w wigkszo
samochody os6b przyjezdzajacych w ciagu dnia a nie stalych ficow (jest natezenie parkowania w ciagu dnia i wieczorem po zakoficzniu
godzin pracy ktra wskazuje wyraznie iz ponad 50% samochodow nie nalezy do stalych do metra i do pracy w biurowcu na skrzyzowaniu ulic Mickiewicza i
Bohomolca).

BRAK PRZEJSCIA DLA PIESZYCH. Codziennie czgs¢ chodnikow jest poblokowana tak iz przeswit pomigdzy plotem a samochodem wynosi ponizej 50 cm. To powoduje i piesi sa zmuszeni wehodzié na ulice.
PARKOWANIE NIEZGODNE Z PRZEPISAMI. Samochody parkujace na chodnikach powyzszych ulic parkuja zawsze, bez wyjatku niezgodnie z przepisami nie zachowujac wymaganego odstepu 1,5 metra. Taka
sytuacja wystepuje w przypadku kazdorazowego parkowania gdyz chodniki na tych ulicach sa zazwyczaj wezsze niz wymagana odleglos¢ 1,5 m. Tak wigc aby dopuscic mozliwosc parkowania zgodnie z

tych ulic ale do osob

i konieczne byloby parkowania na ulicy. W takim wypadku $wiatio ulicy pozwala na parkowanie tylko po jednej stronie drogi. Straz miejsca i policja akceptuje teki stan rzeczy
W sposob trwaly i nie podejmuja interwencii.

DROGI DOJSCIA DO SZKO | PRZEDSZKOLI. Wymienione ulice stanowia ulice dojscia dzieci i rodzicow do: g0 naulcy Rybit Szkoly
niepublicznych. Wskutek blokowania chodnikéw przez samochody dzieci i rodzice sa czesto zmuszani do na ulice. Jest to zj dzi

OSOBY NIEPELNOSPRAWNE. Na chodnikach wymienionych ulic nie moga sie poruszac osoby niepelnosprawne poruszaiace sie na wozkach. To est naprawde skandaliczne. Osoby taki musza korzystaé z
jezdni.

BRAK PRZEJAZDU DLA AMBULANSOW | STRAZY. Wkutek mozliwosci parkowania po obu stronach jezdni na tych ulicach wystepuia zatory i zwezenia kidre albo utrudniaia albo uniemozliwiaja przejazd
Ambulansu, Strazy Pozamej.

SAMOCHODY OCZYSZCZANIA MIASTA. Na ulicach tych jest ciagle ie a czesto ¢ przejazdu dla 6w Firm O ia miasta (wywoz $mieci).

ZAGROZENIE WYPADKAMI. Ze wzgledu na zastavienie mieszkaricy nie maja mozliwosci oczyszozania chodmkow i $niegu. Powodue o stale zagrozenie upadkami  posizgnieciar.

PARKOWANIE PRZEZ MIESZKANCOW NA POSESJACH. Obecny stan ulic powoduje ze nie chee ale nie moga parkowac na
posesjach. Zaparkowanie samochoddw po obu stronach waskich ulic i czesto blisko bram wjazdowych powoduje e mieszkaricy nie sa wstanie wjechac lub wyjechac z posesii bo jest to technicznie niemozliwe
(spory samochod parkujacy naprzeciwko bramy na waskiej ulicy skutecznie to uniemozliwia). Sila rzeczy mieszkancy nie parkuja na posesjach i w ten sposob zwigkszaja jeszcze ilos¢ samochodéw

na chodnikach.

nr 65 (rejon), 3 przedszkoli

Z powyzszych powodow wnosimy o zmiany jak na wstepie tego listu.

migjska podroz to 45 , podczas gdy 15-20minut (i nie jest to kwestia korkow, bo w weekend podroz miejska trwa j j1). Poprawa ji miedzy

tymi dzielnicami apetyt na podroze

Dotyczy: Konsultacje organizacji ruchu na terenie Zoliborz Dziennikarski - obszar 1 - ulice Kozmiana, Tucholska, ego, Dygasin Dzi Bytomska, Msci okolice Projekt organizacji ruchu bedzie Tizyczne ieczenie przed W miejscach zagrozenie - W 5Inosci na i przejsciach dla pieszych. Nie zawsze beda
parku AK Zniwiarz. to stupki — w zaleznosci od lokalizacji i zidentyfikowanego zagrozenia beda to trawniki, zywoploty, stojaki rowerowe, fawki, itp

Po zapoznaniu sie  planami reorganizacii ruchu w dzielnicy Zoliborz dziennikarski jako mieszkaricy kwartalu ulic Kozmiana, Tucholska, Dygasiiskiego, D: Bytomska, W miejscach gdzie jest to mozliwe wprowadzony zosta ruch jednokierunkowy po to by wyznaczyc wigksza liczbe miejsc postojowych.

okolice parku AK Zniviarz wnosimy o: Projekt organizacji ruchu bedzie przewidywal przede wszystkim zmiany wynikajace wprost z organizacji miejsc Zmiany zwiazane z i rowerowa, przejsé dia pieszych,

1. i zakazu parkowania samochoddw na chodnikach uspokojeniem ruchu czy Zielenia beda mozliwe w drugim etapie prac, po ewentualnym wdrozeniu SPPN.




po analizie przedstawionego przez Panstwa projekiu, jako osoba na ulicy opowiadam sig e przeciwko SPP w takie] postaci.

duje ogromny niedobor miejsc

W zaden 5posob nie spelni ona zalozenia iz ma chronic potrzeby parkingowe okalnej spolecznoser” - a w okolicy ulic i i p
pnych w godzinach yeh
W te] okolicy samochody parkujace wieczorem i w nocy 54 fo ravie wlacznie samochody lokalnych - widat ze 53 to w wigkszosci te same kazdej nocy. Ulice sa peine. Wprowadzenie
SPP spowoduje drastyczne h miejsc - i wefekcie osoba taka jak ja ktdra musi pracowaé do péznych godzin nocnych po powrocie do domu nie bedzie mogta znalezé
miejsca do parkowania nigdzie w okolicy - ana pewno nie w proponowanym zakresie *150 m od domu plus 100 m od kazdego parkomatu" - bo miejsc dostgpnych po prostu nie bedzie a ich rotacji wieczorem w
ogole nie ma - bo beda zajete przez mieszkaricow. A komunikacja miejska w godzinach nocnych jest bardzo ograniczona.
Uwazam iz projekt w tej postaci powinien zostac odrzucony, i okolice takie jak powy2sza - gdzie samochody *przyjezdne" parkujace w dzieri sa malym problemem - powinny zostaé przeprojektowane -
przykladowo zmiana wszystkich ulic na jednokierunkowe i wprowadzenie parkowania po obu stronach, w miare mozliwosci ukosnego.
Osobiscie wykonalem nagrania przejazdu tych okolic w godzinach nocnych i policzylem samochody parkujace, ponizej informacia o faktycznej ilosci
wedlug Paristwa projektu
2020/11/03 - godzina 1 w nocy
u\ Kozietulskiego (od al. Wojska Polskiego do Lechoma) parkujace samochody: 29 (wediug planu SPP: 15 miejsc)

dego (od Lechonia do kujace : 22 (wedlug planu SPP: 16 miejsc)
u\ Lechonia - parkujace samochody: 17 (wedlug planu spp 12)

kujace 18 (wedtug planu SPP: 6 miejsc)

u\ Kozietulskiego (od Niegolewskiego do Kardynala anJuszz) parkujace samochody: 27 (wedlug planu SPP: 13 miejsc)
2020/11/04 - godzina 2 w nocy
u\ Kozietulskiego (od al. Wojska Polskiego do Lechoma) parkujace samochody: 29 (wediug planu SPP: 15 miejsc)

dego (od Lechonia do kujace 27 (wedlug planu SPP: 16 miejsc)
u\ Lechonia - parkujace samochody: 18 (wedlug planu g 12)

- parkujace 17 (wedtug planu SPP: 6 miejsc)

u\ Kozietulskiego (od Niegolewskiego do Kardynala Hozjusza) - parkujace samochody: 28 (wediug planu SPP: 13 miejsc)
Na koniec dodam i uwazam ze zle zostaly dobrane daty pomiaréw w pierwotnym badaniu (Sierpier - poczatel wiym okresie duzo 0séb (i jest na urlopach - i parkuje
zdecydowanie mniej samochoddw. Z tego powodu badania powinny zostac powtérzone w okresie normalnego zajecia drég - t. poza okresami urlopowymi i po zakoriczeniu epidemii. Dodatkowo epidemia
spowoduje wigksza populamos¢ zdalnej pracy w przyszlosc - co zmieni proporcje parkujgcych samochodow.

jac: e przeciwn, na Zoliborzu SPP w takie] postaci. Jesli celem jest

i propozycii miejsc

e ilosci

- powinno byé to stopniowo w
wieloletnim okresie.
SPP w ograniczonej postaci (np. tylko blisko stacji metra) tez nie moze byé wprowadzona - bo wiedy samochody "przyjezdne” zaczng blokowaé pozostale ulice.

Z tego tez powodu caly plan powinien zostaé odrzucony, i prace nad nim rozpoczete raz jeszcze - z zachowaniem interesow mieszkaficow.

Pomiary zostaly wykonane w jedynym mozliwym terminie. Ze wzgledu na pandemie wirusa SARS-CoV-2, wdrozone obostizenia nie pozwalaly na wykonanie badar w okresie pazdziemik-listopad. Ponadto, pomiary
byly prowadzone réwniez we wrzesniu - to jest po zakoriczeniu wakacji. Pomiary byly prowadzone przez 24 godziny na dobe, przez 7 dni, czyli zar6wno w ciagu dnia, wieczorem jak i w nocy.

Mamy $wiadomosé, ze wtrakcie wakacii i w dobie pandemii na ulicach pojawia sie mniej samochodéw przyjezdnych. Oznacza to, ze w innym czasie wyniki pomiarow, ktore juz teraz wykazaly znaczny deficyt
miejsc postojowych, bylyby jeszcze bardziej niekorzystne i w jeszcze wigkszym stopniu uzasadnialyby wprowadzenie SPPN.

Przyjeto zasade, aby w ramach projektu wyznaczyé maksymaina mozliwg liczbe miejsc postojowych, przy zachowaniu wymaganej szerokosci chodnika (co do zasady 2 m) oraz wymiaréw miejsc postojowych ()i
jezdni manewrowych zgodnych z przepisami. W sytuacii gdy wyznaczenie miejsc postojowych nie bylo mozliwe ze wzgledu na parametry drogi, ale mozliwy jest legalny posts] pojazdu na zasadach oglnych (z
poznswwieniem 1,5 m chodnika, dla pojazdéw ponizej 2.5 t DMC oraz w sposéb nieutrudniajacy ruchu innym pojazdom — przy czym ocena tego ostatniego warunku nalezy do kierowcy), proponowane jest

u "zakaz postoju” z wylaczeniem mieszkaricow z identyfikatorem.
9

Projekt nie akiada likwidacji zadnego miejsca zgodnie z przepisami

Prosilbym o udzielenie 0dpowiedzi na pytania postawione w zalaczonym pismie.

ZALACZNI
K

1. Tak zwany .bilans miejsc postojowych” wyznacza sig do przeprowadzenia wiérmych, pomocniczych analiz - migdzy innymi na potizeby oceny Tozwiazan dla Stref Platnego
przez ustawe o drogach publicznych i odpowiednie rozporzadzenia. Natomiast podanie realnego bilansu miejsc postojowych jest niewykonaine, ze wzgledu na rézne gabaryty parkujacych aut. Projekt organizacji
ruchu nie jest zatwierdzony, zatem nie ma podstawy do oceny zmiany liczby miejsc postojowych.

2. Na czas wprowadzenia organizacji ruchu wyznaczane sa nowe miejsca tylko dla miejsc zastrzezonych dia osb niepefnosprawnych.

1. Przyjeto zasade, aby w ramach projektu wyznaczy¢ maksymalna mozliwa liczbe miejsc postojowych, przy zachowaniu wymaganej szerokosci chodnika (co do zasady 2 m) oraz wymiaréw miejsc postojowych () i
jezdni manewrowych zgodnych z przepisami. W sytuacji gdy wyznaczenie miejsc postojowych nie bylo mozliwe ze wzgledu na parametry drogi, ale mozliwy jest legainy posts] pojazdu na zasadach ogélnych (z
pozostawieniem 1,5 m chodnika, dla pojazdéw ponizej 2.5 t DMC oraz w sposéb nieutrudniajacy ruchu innym pojazdom — przy czym ocena tego ostatniego warunku nalezy do kierowcy), proponowane jest
zastosowanie znaku zakaz postoju” z wylaczeniem mieszkaricow z identyfikatorem.

2. Wyznaczenie miejsc postojowych skosnych na ul. Krasifiskiego na odc. pl. Wilsona - Popieluszki jest niemozliwe ze wzgledu na funkcjonujace wzdiuz ul. Krasifiskiego pasy dla roweréw. Obecna szerokosé
jezdni wraz z chodnikiem nie pozwala na wytyczenie miejsc skosnych (min. szerokosé 4,80 m) przy jednoczesnym zachowaniu pasa ruchu dia roweréw (min. 1,5 m plus 05 m opaski bezpieczefistwa) oraz pasa
ruchu dia pojazdéw (min. 3,25 m). Dla pieszych pozostaje wowczas niespeina 1,3 m chodnika, co nie spefnia wymogéw prawnych ani uzytkowych. Ponadto, skosne parkowanie przy pasie rowerowym stanowi
zagrozenie potracenia rowerzysty przez wyjezdzajacy tylem pojazd

Pod pl. Wilsona znajduje sie pustka technologiczna. Jej przebudowa na parking podziemny to kosztowna inwestycia, ktérej realizacia byta planowana w trybie partnerstwa publiczno-prywatnego. Utworzenie w tym
miejscu platnego parkingu nie jest powiazane z wprowadzeniem SPPN.

Nadanie statusu drog publicznych drogom wewnetrznym stanowi osobna procedure i jest w kompetencji Urzedu Dzielnicy Zoliborz.

pierwsz3 czes¢ moich uwag (1-5) przestalam w formularzu zamieszczonym na stronie ZDM, jednak iedy o godz. 23.59 chcialam wyslac formularz z dalsza czescia uwag, olrzymalam komunikat, ze "Ta ankieta
zostala zamknigta, zatem nie mozna teraz przesylaé odpowiedzi na nig." Dlatego tez pozwalam sobie przestac te uwagi droga mailow, liczac ze nie zostana pominiete. Powtarzam, usilowatam je wystaé
20.11.2020 . 0 godz. 23.59.

6. jestesmy nie tylko mieszkaricami dzielnicy Zoliborz, ale réwniez miasta stolecznego Warszawy, nasza aktywnos¢ zyciowa ogniskuje sig nie tylko w miejscu zamieszkania; pozadane byloby wprowadzenie
mozliwosci wyboru 1 lub 2 parkomatéw na terenie Stolicy (kosztem tych z miejsca zamieszkania), gdzie rowniez mozna by korzystat z w przypadku tak parkometru
spoza obszaru zamieszkania mogiby byé drozszy - analogicznie do rozwiazania przewidzianego w przypadku posiadania dwdch samochodéw); zdaje sobie sprawe, ze jednym z celow wprowadzenia SPPN jest
wprowadzenie preferencii dla komunikaci zbiorowej, ale po pierwsze sa osoby, ktére z uwagi na rozne dysfunkcje zdrowotne nie moga z niej korzystac (sa np. osoby z ostabiona odpormoscia, w przypadku
Kiérych kazda podr2 komunikacja miejska koriczy sie powazna infekcja), a ponadto warto zauwazyt, ze komunikacia zbiorowa w Warszawie funkcjonuje tak sprawnie rownie? dlatego, ze czeé¢ mieszkaficow
porusza sig wiasnym $rodkiem transportu; gdyby te wszystkie osoby przesiadly si z ze swoich do ikacji miejskiej, ta stataby sie calkiem niewydolna,

7. wynikejaca z paragrafu 6 ust. 1 uchwaly Nr XXXVI1077/2008 Rady m. st. Warszawy zasada, ze abonament przysluguje jedynie osobom zameldowanym w Warszawie, narusza prawa tych wieloletnich
mieszkaricow Warszawy, ki6rzy nie s tu zameldowant, ale od lat tu mieszkaja i od lat w Warszawie rozliczaja swoj podatek dochodowy (zgodnie z ordynacja podatkowa PIT rozlicza sie przeciez w urzedzie
skarbowym wlasciwym dla miejsca zamieszkania, a nie zameldowania); osoby te z uwagi na miejsce zamieszkania moga np. wpisa signa listg wyborcow i glosowac: w Warszawie - w podobnym trybie powinny
otrzymat mozliwosé wykupienia (PIT jiacy miejsce jest bardz $rodkier czy ktos jest czy
tzw. przyjezdnym); juz tylko na marginesie dodam, ze sama przywolana powyzej uchwata Rady m. st. Warszawy jest w tym zakresie mekonsekwenma, bo w paragrafie 6 ust. 2 mowi juz o miejscu zamieszkania,
anie zameldowania.

mieszkanka Zoliborza od 23 lat

A 6 - Propozycja jest sprzeczna z celem sirey platnego parkowania. W prakiyce oznaczaloby to zwolnienie z opfat wigkszo&ci podrozy, np. do pracy.

Ad 7 - Zgodnie z ustawa z dnia 24 wrzesnia 2010 1. o ewidencjiludnosci kazdy obywatel ma obowiazek zameldowat sig na stale lub czasowo w miejscu Abonament

postoju w poblizu miejsca osobom na stale lub czasowo w granicach SPPN.

W zwiazku Z trwajacymi konsultacjami spolecznymi dotyczacymi strefy platnego parkowania na Zoliborzu prosze o uwzglednienie 2 uwag.

1. 0d ulicy Potockiej znajduje sie krotki ok 10 metrowy wjazd (z kostki granitowei) w ulice Druzbackiej, kiry jest po obu stronach bez chodnika za to z pasami zieleni, kidre obecnie sg notorycznie niszczone

przez parkujace samochody. W tej chwill, na tym odcinku ruch jest jednostronny i mocno utrudniony przez zaparkowane nieprawidiowo (na pasie Zieleni oraz zbyt blisko skrzyzowania) pojazdy. Wioskujg o
n

tym odcinku zakazu parkowania poprzez ustawienie odpowiednich znakow zakazu zatrzymywania sie i postoju oraz slupkow (po obu sironach tego odcinka), co zapewni skuteczng ochrone
zieleni oraz ruchu

2..Z uwagi na notorycznie parkujace nieprawidlowo na ulicy Heleny Modrzejewskiej samochody (po stronie z parzysta numeracia) prosze o ustawienie znaku zakazu zatrzymywania sig i postoju oraz stupkow na
odcinku ulicy Modrzejewskiej od skrzyzowania z ulica Lelewela wzdiuz posesii Lelewela 8C (na dalszym odcinku Modrzejewskiej nie ma takiej potrzeby z uwagi na wiazdy i waski chodni

1. Wjazd z ul. Potockie) do ul. Druzbackiej jest objely zakazem zalrzymywania, poniewaZ jes! (o rejon skizyzowania. Nie ma wigo uzasadnia dia wprowadzenia dodatkowego oznakowania w postaci znaku B-36.
Zgodnie z usqu Prawo o ruchu drogowym nie ma mozliwosci postoju w odleglosci mniejszej niz 10 m od od kierowcow zapisow prawnych lezy w gestii stuzb

olici  strazy miejskiej
2. Uwaga zusma uwzgledniona,

Pismo w zalaczniku

SPPN ma na celu rotacji auti Kierowcow do parkowania w strefie. Zmiany te powinny przyczynic sie do czesciowego rozwiazania problemow z
parkowaniem.

W projekcie organizacji ruchu zostanie zaproponowane przywrécenie Pl. Henkla jako trzech
Trentowskiego. Dzieki temu mozliwe bedzie wyznaczenie wigkszej liczby miejsc

mozliwosci w parkowaniu pojazdu

oraz jednego kierunku ruchu na ul. Niegolewskiego, ul. Wyspianskiego i ul.

jednego kierunku ruchu na ul. Wyspiariskiego, co znacznie zwigkszy

W projekcie




Pismo w zalaczniku

ZALACZNI
K

"Aby jak najlepie] poinformowac mieszkancow o konsultaciach, ZDM przekazal Poczcie Polskiej ulotki do dystrybucyi do skrzynek pocztowych na terenie cale] dzielnicy. Konsultacje spoleczne zostaly wydiuzone do
20 lstopecla 2020 . sy umahl wszystim lsszklioom zapuanznie g  projaktami | gloszenia . Liczsoath borgoych udzial w spotkaniach | zleszsicych utegl éwtadczy o cutym zantaresaweniu

udzialem w konsultacjach. Informacje na temat przebiegu konsultacii i akcji informacyjnej znajduja sie pod adresem: https://zdm. pl
zoliborzu/

Przyjeto zasade, aby w ramach projektu wyznaczyé maksymalna mozliwa liczbe miejsc postojowych, przy zachowaniu wymaganej szerokosci chodnika (co do zasady 2 m) oraz wymiaréw miejsc postojowych () i
jezdni manewrowych zgodnych z przepisami. W sytuacii gdy wyznaczenie miejsc postojowych nie bylo mozliwe ze wzgledu na parametry drogi, ale mozliwy jest legainy posts] pojazdu na zasadach ogélnych (z
pozostawieniem 1,5 m chodnika, dla pojazdow ponizej 2.5 t DMC oraz w sposéb nieutrudniajacy ruchu innym pojazdom — przy czym ocena tego ostatniego warunku nalezy do kierowcy), proponowane jest

Znaku *zakaz postoju” z wylaczeniem mieszkaiicow z identyfikatorem. Zatem teza o rzekomej likwidacji miejsc postojowych nie jest prawdziwa,
W odniesieniu do poszczegélnych pytar zawartych w zalaczniku, informujemy:

1 2. Decyzja o wprowadzeniu SPPN nie zostata podjeta, jest ona wylaczna kompetencja Rady m.st. Warszawy. Jest ona poprzedzona badaniem zajtosci i rotacji miejsc postojowych oraz konsultacjami
spolecznymi. Opracowanie dotyczy wylacznie miejsc na drogach potrz powinno sig odbywaé w pierwszej kolejnosci na terenie posesji, zas miejsca
postojowe na drogach publicznych stanowia tylko uzupelnienie. Nie ma i nigdy nie bylo gwarancji wolnego miejsca postojowego na drodze publicznej dia kazdego chetnego,

30 5. W projekcie organizacji ruchu zostanie zaproponowane przywrécenie Pl. Henkla jako trzech oraz jednego kierunku ruchu na ul. Niegolewskiego, ul. Wyspiariskiego
i ul. Trentowskiego. Dzigki temu mozliwe bedzie wyznaczenie wigkszej liczby miejsc postojowych. Zwracamy przy tym uwage, Ze wykonana inwentaryzacja jednoznacznie wskazuje, ze wiekszosé samochodow
parkuje w tym rejonie niezgodnie z przepisami,

4.Przyjgto zasade, aby w ramach projektu wyznaczy¢ maksymalng mozliwa liczbe miejsc postojowych, przy zachowaniu wymaganej szerokosci chodnika (co do zasady 2 m) oraz wymiaréw miejsc postojowych i
jezdni manewrowych zgodnych z przepisami — wykorzystujac przy tym istniejaca przestrzen, bez zasadniczych, kosztownych, zmian w geometii drég

6. Projekt poprzedzono inwentaryzacia w terenie. Pomiary byly prowadzone przez 24 godziny na dobe, przez 7 dni, c2yli zaréwno w ciagu dnia, wieczorem jak i w nocy.

7. ZDM przedstawi Radzie m.st. Warszawy zmiany zasad alternatywe dla zasady 8 parkomatow i zasiggu 150 m. Abonament mieszkarica uprawnialby do

postoju na wigkszym obszarze: dzielnica Zoliborz zostataby podzielona na kilka takich obszardw.

8. Wyznaczenie miejsc postojowych skosnych na ul. Krasifiskiego na odc. pl. Wilsona - Popieluszki jest niemozliwe ze wzgledu na funkcjonujace wzdiuz ul. Krasifiskiego pasy dia roweréw. Obecna szerokosé
jezdni wraz z chodnikiem nie pozwala na wytyczenie miejsc skosnych (min. szerokosé 4,80 m) przy jednoczesnym zachowaniu pasa ruchu dia roweréw (min. 1,5 m plus 05 m opaski bezpieczeristwa) oraz pasa
ruchu dia pojazdéw (min. 3,25 m). Dla pieszych pozostaje wowczas niespeina 1,3 m chodnika, co nie spefnia wymogéw prawnych ani uzytkowych. Ponadto, skosne parkowanie przy pasie rowerowym stanowi
zagrozenie potracenia rowerzysty przez wyjezdzajacy tylem pojazd

9. Pod pl. Wilsona znajduje sig pustka technologiczna. Jej przebudowa na parking podziemny to kosztowna inwestycja, kidre; realizacja byla planowana w trybie partnerstwa publiczno-prywatnego.

Cheialbym Stanowczo wyrazié Swej sprzeciw, co do planowanego przez panstwa rozszerzenia strefy platnego parkowania o obszar Zoliborza. Mieszkam na Mickiewicza od Urodzenia i nie widzg potrzeby.
utrudniania sobie zycia poprzez wprowadzenie strefy platnego parkowania. Jak do tej pory nie mam wigkszych probleméw z parkowaniem, a obawiam sie, ze po drastycznym zmniejszeniu ilosci miejsc
parkingowych, po wprowadzeniu strefy poroblem z miejscami dopiero sig zacznie. Diatego pragne jeszcze raz wyrazié swoje zdanie, ze jestem przeciwny rozszerzanu strefy platnego parkowania o Zoliborz.

SPPN ma na celu

Totacj auti Kierowcow do parkowania w strefie. Zmiany te powinny przyczynié sig do czesciowego rozwiazania problemow z
parkowaniem.

Projekt nie przewiduje " ia liczby miejsc Przyjeto zasade, aby w ramach projektu wyznaczyé maksymaing mozliwa liczbe miejsc postojowych, przy zachowaniu wymaganej
szerokosci chodnika (co do zasady 2 m) oraz wymiaréw miejsc postojowyeh ( )  jezdni manewrowych zgodnych z przepisami. W sytuacji gdy wyznaczenie miejsc postojowych nie bylo mozliwe ze wzgledu na
parametry drogi, ale mozliwy jest legalny posté] pojazdu na zasadach ogdlnych (z pozostawieniem 1,5 m chodnika, dla pojazdow ponizej 2.5 t DMC oraz w sposdb nieutrudniajacy ruchu innym pojazdom — przy

czym ocena tego ostatniego warunku nalezy do kierowcy), proponowane jest zastosowanie znaku “zakaz postoju" z wylaczeniem mieszkaricow z identyfikatorem.

W ramach konsultacji spotecznych zwracam sie o informacje na temat metodyki i technicznej strony wykonanych badan parkingowych w przypadku projektowanej
SPPN Zoliborz a zwlaszcza :

- jaki byt/bedzie koszt brutto wykonania samych badan dla SPPN Zoliborz oraz koszt catkowity wprowadzenia SPPN Zoliborz ?
- prosze o wskazanie pozycji w budzecie ZDM z ktorej finansowana jest ta inwestycja

- jakie sg planowane do budzetu dochody z tej inwestycji w skali roku

- jaki system byt wykorzystany do rozpoznawania tablic rejestracyjnych

- w jaki sposdb byty analizowane zebrane dane ( online Ipo zebraniu )

- jaki procent jacych aut nie byt i

- w jakim czasie ( data od - do ) wykonywano badanla na Zoliborzu , z jakim naktadem sit i $rodkéw ze strony wykonawcy .

- czy ZDM jest w posiadaniu zebranych informacji i gdzie mozna si¢ z nimi zapoznac .

- w jaki sposdb zabezpieczono w tracie badania parkingowego zgodnos¢ tego procesu z RODO ,

1. Koszt realizacji zamowienia zgodnie z umowa ZDM/UM/DZP/39/PN/34120 to 894 210 21 brutto.
Koszt wprowadzenia zmian w organizacj ruchu szacuje sig na ok. 2 min z1 brutto, natomiast jest on uzalezniony od zakresu projektu po uwagach z konusltacji i zatwierdzeniu przez zarzadce ruchu
2 Jest o pozycja w planie wydatkow biezacych, nie inwestycyinych Numer pozyci planu: 60015.4390.GPP.B ,Badania parkingowe’.

PPN ma na celu rotacji czesc kieroweow do parkowania w strefie. Zgodnie z ustawg o drogach publicznych, slrede platnego parkowania ustala sig
na obszarach charakleryzujacych sie znacznym deficytem micjsc pcslmowych jezeli uzasadniaj to potrzeby organizacji ruchu, w celu rotacji pojazddy lub realizacji
Iokalnej polityki iwcelu tego obszaru dla pojazdéw b preferencji dia zbiorowe]". Celem SPPN
nie jest generowanie okreslonego dochodu
4. Autorski system wykonawcy, oparty na technologii OCR (optical charset recogniction). W badaniach nie prowadzi sig rozpoznawania tablic rejestracyjnych (nie jest to analiza ANPR / ARNR).
5.Dane byly grupowane zgodnie z wymaganiami OPZ, . wedlug powtarzalnosci ciagéw znakéw w zadanych oknach czasowych. Analiza danych miata miejsce offline, po zebraniu. Ponownie zwracamy uwage, ze
prowadznne badanie to nie analiza ANPR

ia nie bylo

pojazdéw. Jesli chodzi o nieusuwalne bledne odczyty ciagéw znakéw (. bledy bez mozliwosci okreslenia wzorca powtarzalnosci), to dla Zoliborza wartosé ta
wynosl 5%,

7. Pomiary wykonywane byly w dn. 8 sierpnia — 11 wrzesnia 2021 r. Wykonawca korzystal z siedmiu pojazdéw wyposazonych w odpowiednie urzadzenia

8. ZDM jest w posiadaniu zebranych informacji. Informacja przechowywana jest w postaci plikow .CSV.

9. W trakcie pomiaréw nie byly zbierane, przechowywane, przetwarzane zadne dane osobowe, zatem nie bylo przesfanek do zapewniania zgodnosci procesu z RODO.
































































































































































































































































































































































































































































































































































