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Pandemię i lockdown widać w statystykach. Prawie wszystkie zbiorcze dane do-
tyczące wypadków były w 2020 r. rekordowo niskie. W kwietniu w Warszawie 
wypadki zdarzały się rzadziej niż raz dziennie. W sumie było ich 29% mniej niż rok 
wcześniej – to przekłada się na kilkaset osób, których życie nie wywróciło się do 
góry nogami w wyniku wypadku. Niestety - co wiemy z pomiarów prędkości na 
stołecznych ulicach - dla wielu „luźniej” oznaczało „szybciej” i zapewne dlatego 
wypadki okazywały się bardziej tragiczne w skutkach.

W 2020 r. na stołecznych ulicach zginęły 44 osoby. Spośród nich 22 osoby to 
piesi, czyli jedna taka osoba więcej niż rok wcześniej. Piesi stanowią połowę ofiar 
wypadków w stolicy, mimo że za 81% wypadków z pieszymi w Warszawie winę 
ponoszą kierujący pojazdami.

Dlatego od 2016 r. konsekwentnie prowadziliśmy audyt przejść dla pieszych, któ-
ry w 2020 r. dobiegł końca. Spośród ponad 4 tys. nieosygnalizowanych przejść 
w mieście, w ostatnim roku zbadaliśmy ostatni tysiąc. Dzięki temu mamy pełną 
bazę danych dotyczących zagrożeń na zebrach. O każdej wiemy co w jej pobliżu 
może stanowić zagrożenie i mamy rekomendacje co poprawić. Przebudowy kolej-
nych przejść na podstawie wniosków z audytu rozpoczęliśmy na większą skalę już 
w 2019 r., a w kolejnym poprawiliśmy ich ok. 100. I już od 2019 r., czyli jeszcze przed 
wybuchem pandemii, liczba wypadków na zebrach zaczęła gwałtownie spadać. 
W tamtym roku zdarzyło się ich 178, choć średnia z poprzednich lat przekraczała 
250. W 2020 r. wypadków na przejściach dla pieszych było 125.

Raport został przygotowany dzięki informacjom o zdarzeniach drogowych, po-
zyskanych z Wydziału Ruchu Drogowego Komendy Stołecznej Policji. Obejmuje 
wszystkie wypadki, do jakich doszło na warszawskich ulicach. W bazie znajdują 
się też informacje na temat ok. 5% odnotowanych przez policję kolizji - tylko 
tych, dla których policjanci sporządzili szczegółowe szkice przebiegu zdarze-
nia. Wśród zbieranych danych są te dotyczące liczby i stopnia obrażeń poszko-
dowanych, rodzaju i przyczyn zdarzenia, uczestników czy dokładnej lokalizacji  
miejsca zdarzenia.
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Wstęp

4093
przejścia dla pieszych  
przeszły audyt.   
W 2020 r. skończyliśmy  
go sprawdzając  
1054 z nich.

Przedstawiamy państwu raport o stanie bezpieczeństwa ruchu drogowego 
w Warszawie w 2020 r. To był rok nietypowy, zdominowany przez pandemię, 
która całkowicie zmieniła sposób poruszania się po mieście. Wiosną i jesie-
nią bywało, że ulice pustoszały, a liczba aut była mniejsza na tyle, że nawet 
w godzinach szczytu ruch w całym mieście odbywał się płynnie. Ucierpiała 
komunikacja miejska, która utraciła znaczną część pasażerów i wyzwaniem 
jest ich odzyskanie. Za to ruch rowerowy w porównaniu z rokiem 2019 wzrósł 
o 17 proc. To wszystko odbiło się również na statystykach bezpieczeństwa na 
drogach. Przez te dwanaście miesięcy zanotowaliśmy w stolicy 641 wypadków, 
czyli rekordowo mało. Jednocześnie jednak liczba ofiar wypadków wzrosła do 
poziomu z 2018 r.
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Na obszarze, objętym granicami miasta stołecznego Warszawy w 2020 r. zareje-
strowano 641 wypadków, w których poszkodowanych zostało 753 osób, w tym:

• 709 RANNYCH,

• 18 ZABITYCH NA MIEJSCU ZDARZENIA,

• 26 ZMARŁYCH W WYNIKU OBRAŻEŃ.

Śmierć na warszawskich drogach poniosły 44 osoby. To tyle samo co w roku 2018, 
ale o 9 więcej niż w roku 2019, który był pod tym względem najlepszy w historii.

Odnotowano także 23 941 kolizji drogowych. Do systemu wprowadzono 1137 kolizji 
(w tym 130 kolizji z pieszymi), co do których policja zastosowała postępowanie 
w sprawach o wykroczenia i sporządziła szczegółowe szkice z miejsca zdarzenia.

W 2020 roku odnotowano o 264 wypadków mniej niż w roku poprzednim – to 
spadek o 29% w ciągu roku i zdecydowanie najmniej odkąd zbierane są dane. 
Liczba wypadków w porównaniu z rokiem 2013, najniebezpieczniejszym 
w ostatnich latach, była niższa o 569, tj. o 47%. Liczba rannych w porównaniu  
z rokiem 2019 spadła o 31%.

Zestawienie danych o wypadkach w latach 2011 − 2020

Stopień obrażeń u różnych grup użytkowników w 2020 r.
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2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

1056 989 1210 1109 962 914 1145 1104 905 641

1233 1146 1368 1242 1086 1037 1304 1251 1031 709

90 55 74 65 61 54 50 35

WYPADKI POSZKODOWANI RANNI

W TYM 
CIĘŻKO 

RANNI

W TYM  
LEKKO 
RANNI

W TYM  
OFIARY 

ŚMIERTELNE

2011 1056 1323 1233 161 1072 90

2012 989 1201 1146 183 963 55

2013 1210 1442 1368 207 1161 74

2014 1109 1307 1242 151 1091 65

2015 962 1147 1086 101 985 61

2016 914 1091 1037 158 879 54

2017 1145 1354 1304 115 1189 50

2018 1104 1295 1251 116 1135 44

2019 905 1066 1031 102 929 35

2020 641 753 709 66 643 44

Zmiana 2019‑2020 ‑29% ‑29% ‑31% ‑35% ‑31% 26%

Zmiana 2011‑2020 ‑39% ‑43% ‑42% ‑ 59% ‑ 40% ‑ 51%

• lekko ranni • ciężko ranni • ofiary śmiertelne

• ranni • ofiary  śmiertelne• wypadki

PIESI ROWERZYŚCI POZOSTALI  
KIERUJĄCY

PASAŻEROWIE

10,8% 3,5% 6,4% 1,2%78,9% 89,5% 83,5% 92,4%10,3% 7% 10,1% 6,4%
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29%
mniej wypadków 
miało miejsce 
w 2020 r. niż rok 
wcześniej 
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W porównaniu z poprzednim rokiem, w 2020 r. było o 113 poszkodowanych pie-
szych mniej, czyli o blisko 1/3 (35,6%). Jednocześnie piesi wciąż są grupą uczest-
ników ruchu spośród której wywodzi się najwięcej ofiar śmiertelnych. W 2020 r. 
roku liczba zabitych pieszych wzrosła o 1 osobę. Ciężko rannych pieszych było o 17 
mniej, a lekko rannych o 97 mniej niż w 2019 r.

Do 141, czyli o 31 osób w stosunku do roku poprzedniego, zmalała ogólna 
liczba poszkodowanych rowerzystów. Natomiast zginęło aż 5 rowerzystów, 
choć rok wcześniej był tylko 1 taki wypadek. 

Na liczbę osób poszkodowanych składają się osoby ranne oraz ofiary śmiertel-
ne. Rannych możemy sklasyfikować według stopnia ciężkości obrażeń – lekko 
i ciężko ranni. Natomiast do ofiar śmiertelnych zaliczamy osoby, które ponio-
sły śmierć na miejscu lub zmarły na skutek doznanych obrażeń w czasie do 
30 dni od wypadku.

36%
o tyle spadła 
liczba poszkodowanych 
pieszych

I II III IV V VI VII VIII IX X XI XII

2016 54 63 56 62 110 98 73 82 72 83 65 96

2017 51 51 68 106 98 87 69 121 113 145 120 116

2018 87 68 85 134 115 113 74 85 96 97 69 81

2019 75 42 64 75 100 92 65 77 106 93 54 62

2020 48 47 40 28 60 79 72 71 78 48 32 38

Miesięczne zestawienie liczby wypadków w latach 2016–2020

Miesięczne zestawienie wypadków, zabitych i rannych w 2020 r.

Miesięczne zestawienie liczby zabitych w latach 2016–2020

I II III IV V VI VII VIII IX X XI XII

2016 2 9 5 0 4 7 5 5 4 5 2 6

2017 2 3 4 1 3 1 7 7 11 3 3 5

2018 2 2 2 4 4 4 2 3 7 7 2 5

2019 4 5 5 3 3 2 2 2 5 2 2 0

2020 6 5 1 2 3 6 5 3 5 5 2 1

Miesięczne zestawienie liczby rannych w latach 2016–2020

I II III IV V VI VII VIII IX X XI XII

2016 55 66 75 67 128 105 77 104 76 95 82 107

2017 58 55 82 124 111 104 76 128 126 175 138 127

2018 122 75 104 156 134 122 80 91 97 99 78 93

2019 100 44 73 78 118 108 77 88 119 101 57 68

2020 56 52 43 26 64 100 75 79 82 56 32 44

rannizabiciwypadki średnia 2016-2019
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Najczęstszym rodzajem wypadków w 2020 r. były zderzenia boczne pojazdów. 
W sumie aż 57,1% (366 z 641) wszystkich wypadków to zderzenia – boczne, tylne 
i czołowe. W tych 366 wypadkach zginęło 16 osób i 420 zostało rannych.

Zdarzeń zakwalifikowanych jako najechanie na pieszego/wypadek z pieszymi było 
w 2020 r. 195, czyli o 107 mniej niż rok wcześniej. Cieszy, że w kolejnym roku nie 
jest to najczęstszy rodzaj wypadku. Z roku na rok udział takich zdarzeń w ogólnej 
liczbie wypadków maleje. Niestety to wciąż ok. 30% tej liczby. Co więcej, to wy-
padki najtragiczniejsze w skutkach. Połowa wszystkich ofiar śmiertelnych w War-
szawie (22) pochodzi z wypadków z pieszymi. 

Spośród wszystkich wypadków z pieszymi tylko mniej więcej w co piątym (19%) za 
winnych uznano pieszych. Ten odsetek w ostatnich latach nie zmienia się istotnie, 
choć jeszcze w pierwszej dekadzie XXI w. był znacznie wyższy (w 2008 r. – 42%).

Wypadki drogowe ogółem. Rodzaj zdarzenia

RODZAJ  
ZDARZENIA W Y P A D K I R A N N I

OFIARY  
ŚMIERTELNE

SUMA  
POSZKODO-

WANYCH

ogółem % ogółem % ogółem %

ZDERZENIA BOCZNE 264 41,2 290 41,0 11 25,0 301

WYPADKI Z PIESZYMI 195 30,4 183 25,9 22 50,0 205

ZDERZENIA TYLNE 79 12,3 100 14,1 2 4,5 102

WYPADKI Z PASAŻEREM 35 5,5 54 7,6 1 2,4 55

ZDERZENIE CZOŁOWE 23 3,6 30 4,2 3 6,8 33

NAJECHANIE NA SŁUP, ITP. 14 2,2 18 2,5 3 6,8 21

WYWRÓCENIE SIĘ POJAZDU 8 1,2 7 1 2 4,5 9

NAJECHANIE NA BARIERĘ 8 1,2 10 1,4 — — 10

NAJECHANIE NA DRZEWO 7 1,1 8 1,1 — — 8

INNE 6 1,0 6 0,8 — — 6

NAJECHANIE NA ZAPARKOWANY POJAZD 2 0,3 3 0,4 — — 3

RAZEM 641 100 709 100 44 100 753

Liczba wypadków w wybranych warunkach i okolicznościach w latach 2016 − 2020 

Brak światła dziennego Stan jezdni inny niż sucha Wypadki ogółem

liczba % liczba %

2016 301 32,9 291 31,8 914

2017 291 25,4 352 30,7 1145

2018 324 29,3 242 21,9 1104

2019 251 28,0 208 22,9 905

2020 188 29,3 154 24,0 641

*2019 r. - 3 zdarzenia z pieszymi pod wpływem alkoholu, 1 zdarzenie pieszy pod wpływem innych środków; 

*2020 r. - 4 zdarzenia z pieszymi pod wpływem alkoholu 

** 3 pieszych to ofiary śmiertelne w zderzeniach pojazdów - nie w efekcie najechania na pieszego 

*** W 4 wypadkach piesi byli sprawcami, choć nie zostali w nich poszkodowani. Stąd rozbieżność z tabelą na stronie 12 oraz wykresem na stronie 13 

Wypadki z pieszymi / najechanie na pieszego 

WYPADKI

W TYM WYPADKI 
SPOWODOWANE 
PRZEZ PIESZYCH

ZABICI  
PIESI

W TYM  
ZABICI PIESI  

SPRAWCY RANNI

2011 490 162 51 31 462

2012 438 126 33 17 437

2013 486 141 44 21 481

2014 484 126 39 24 476

2015 391 83 32 14 376

2016 398 91 31 12 385

2017 408 92 34 22 404

2018 381 80 24 10 383

2019 302  68* 18 (+3)** 9 297

2020 195  37*** 22 11 183

Wzrosła również liczba ofiar śmiertelnych wśród pozostałych kierujących. W 
2019 roku było ich 8, podczas gdy w 2020 r. już 15 (7 w samochodach, 8 na 
motocyklach). Sześciokrotnie sami spowodowali wypadek. To właśnie wzrost 
liczby ofiar wśród kierujących pojazdami odpowiada za większą liczbę ofiar 
wypadków w 2020 r. w stosunku do roku poprzedniego.

W 2020 r. najmniej (28) wypadków zdarzyło się w kwietniu, z kolei najwięcej było 
w czerwcu (79). Widać tu oczywisty wpływ pandemii - pierwszego wiosennego 
lockdownu i późniejszego luzowania obostrzeń. 

Najmniej ofiar śmiertelnych w 2020 r. było w marcu i grudniu – po 1 ofierze 
śmiertelnej. Najwięcej ofiar śmiertelnych było w styczniu i czerwcu – po 6 ofiar 
śmiertelnych. Nie było miesiąca, w którym ktoś nie zginąłby na drodze.
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Sprawcami wypadków są głównie kierujący pojazdami. To oni przyczynili się do 
93,6% wszystkich wypadków. Tylko 6,4% spowodowali piesi.

Przyczyną większości wypadków są trzy rodzaje wykroczeń popełnianych przez 
kierujących - nieudzielenie pierwszeństwa przejazdu, nieudzielenie pierwszeń-
stwa pieszemu oraz nadmierna prędkość. Piesi, jeśli powodują wypadek, to 
zwykle nieostrożnie wchodząc przed jadący pojazd, wchodząc na jezdnię przy 
czerwonym świetle lub przekraczając jezdnię w miejscu niedozwolonym.

W 2020 r. wzrósł udział wypadków, których przyczyną było niedostosowanie 
prędkości do warunków ruchu. Nadmierna prędkość była najczęstszą przyczyną 
wypadków śmiertelnych.

Wypadki drogowe ogółem. Przyczyny i sprawcy Główne przyczyny wypadków 

PRZYCZYNY W YPADKÓW
WYPADKI 
OGÓŁEM %

WYPADKI
Z OFIARAMI 

ŚMIERTELNYMI %

Spowodowane przez kierujących pojazdami 600 93,6 33 75,0

NIEUDZIELENIE PIERWSZEŃSTWA PRZEJAZDU 178 27,8 6 13,6

NIEUDZIELENIE PIERWSZEŃSTWA PIESZEMU 133 20,8 9 20,5

NIEDOSTOSOWANIE PRĘDKOŚCI DO WARUNKÓW RUCHU 101 15,8 10 22,7

NIEPRAWIDŁOWA ZMIANA PASA RUCHU 41 6,4 2 4,5

NIEZACHOWANIE BEZPIECZNEJ  
ODLEGŁOŚCI MIĘDZY POJAZDAMI

26 4,0 1 2,3

WJAZD PRZY CZERWONYM ŚWIETLE 24 3,7 1 2,3

NIEPRAWIDŁOWE PRZEJEŻDŻANIE  
PRZEJAZDÓW ROWEROWYCH

23 3,6 — —

NIEPRAWIDŁOWE COFANIE 17 2,6 2 4,5

NIEPRAWIDŁOWE WYPRZEDZANIE 14 2,2 1 2,3

GWAŁTOWNE HAMOWANIE 12 1,9 — —

INNE WYKROCZENIA KIERUJĄCEGO NIEUSTALONE 12 1,9 1 2,3

NIEPRAWIDŁOWE WYMIJANIE 8 1,2 — —

NIEPRAWIDŁOWE SKRĘCANIE 4 0,6 — —

NIEPRAWIDŁOWE OMIJANIE 4 0,6 — —

NIEPRZESTRZEGANIE INNYCH ZNAKÓW  
I SYGNAŁÓW NA DRODZE

2 0,3 — —

NIEPRAWIDŁOWE ZAWRACANIE 1 0,2 — —

ZMĘCZENIE, ZAŚNIĘCIE 0 — — —

Spowodowane przez pieszych 41 6,4 11 25,0

NIEOSTROŻNE WEJŚCIE PRZED JADĄCYM POJAZDEM 17 2,6 6 13,6

WEJŚCIE NA JEZDNIĘ PRZY CZERWONYM ŚWIETLE 15 2,4 1 2,3

PRZEKRACZANIE JEZDNI W MIEJSCU NIEDOZWOLONYM 6 0,9 3 6,8

WEJŚCIE NA JEZDNIĘ ZZA POJAZDU, PRZESZKODY 3 0,5 1 2,3

Razem 641 100 44 100

Spowodowane przez 
kierujących pojazdami

600 wypadków 
93,6%

41 wypadków 
6,4%

Spowodowane  
przez pieszych

178 
27,8%

NIEUDZIELENIE 
PIERWSZEŃSTWA PRZEJAZDU

133 
20,8%

NIEUDZIELENIE 
PIERWSZEŃSTWA PIESZEMU

101 
15,8%

NIEDOSTOSOWANIE 
PRĘDKOŚCI  
DO WARUNKÓW RUCHU

41  
6,4%

NIEPRAWIDŁOWA ZMIANA 
PASA RUCHU

26
4%

NIEZACHOWANIE 
BEZPIECZNEJ ODLEGŁOŚCI 
MIĘDZY POJAZDAMI

24 
3,7%

WJAZD PRZY  
CZERWONYM ŚWIETLE

Ogółem:  
641 wypadków 
100%
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Głównym problemem związanym z bezpieczeństwem ruchu drogowego  
w Warszawie jest zagrożenie wypadkami z udziałem pieszych. Ich liczba z roku 
na rok jest coraz niższa, ale nadal stanowią duży odsetek wszystkich wypadków. 
W 195 wypadkach z pieszymi/najechaniach na pieszego poszkodowanych zostało 
204 pieszych. Wszystkie 22 ofiary śmiertelne takich wypadków to piesi (7 pie-
szych zginęło na miejscu, 15 zmarło w ciągu kolejnych 30 dni), 21 pieszych zostało 
ciężko rannych, 161 osób odniosło lekkie obrażenia.

Liczba wypadków z pieszymi w stosunku do 2019 roku zmalała o 35%, jednak 
wciąż stanowi 30% wszystkich wypadków. Ofiary śmiertelne wśród pieszych 
w 2020 roku to połowa ofiar śmiertelnych ogółem.

W ciągu roku o 113 spadła liczba pieszych, którzy w wyniku wypadku odnieśli ob-
rażenia lub zginęli. Od 2018 r., czyli w ciągu zaledwie dwóch lat, ta liczba spadła 
o ponad połowę.

Spośród wszystkich 195 wypadków z pieszymi, pijani kierowcy spowodowali 2, 
a pijani piesi – 4. Liczba wypadków, w których winnymi byli piesi spadła o 27 
w porównaniu z poprzednim rokiem.

Sytuacja pieszego 
na jezdni
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107
mniej wypadków 
z pieszymi miało 
miejsce w 2020 r.  

Piesi poszkodowani w wypadkach w latach 2015 − 2020 

WYPADKI 
Z PIESZYMI

% LICZBY  
WYPADKÓW 

OGÓŁEM

PIESI  
POSZKODOWANI  

OGÓŁEM

%  
LICZBY  

PODSZKO- 
DOWANYCH  

OGÓŁEM

W TYM  
OFIARY  

ŚMIERTELNE

%  
OFIAR  

ŚMIERTELNYCH  
OGÓŁEM

2015 391 40,5 419 36,5 34 (32+2)* 55,7

2016 398 43,5 420 38,5 33 (31+2)* 61,1

2017 408 35,6 438 32,3 34 68,0

2018 381 34,5 416 32,1 24 54,5

2019 302 33,4 317 29,5 21 (18+3)* 60,0

2020 195 30,4 204 27,1 22 50,0

* w 2019 r. 3 ofiary wśród pieszych poniosły śmierć w wyniku zderzeń pojazdów, czyli wypadków niezakwalifikowanych 

jako „wypadek z pieszym/najechanie na pieszego”. Podobne sytuacje zdarzały się w poprzednich latach.

1514



Wypadki z pieszymi / najechania na pieszego. Sprawcy

Niezmiennie najbardziej tragiczne są miesiące zimowe.  
W styczniu i lutym zginęło łącznie 9 pieszych.

Wypadki, w których zginęli piesi w poszczególnych miesiącach

I II III IV V VI VII VIII IX X XI XII SUMA

2020 5 4 0 0 0 2 2 1 3 2 2 1 22

Wypadki, w których zginęli 
piesi w poszczególnych  
godzinach  
w 2020 r.

W 2020 roku na warszawskich ulicach zginęło 22 pieszych w 22 wypadkach.

Połowę wypadków śmiertelnych z udziałem pieszych spowodowali kierujący 
a drugą połowę piesi. Najczęstszą przyczyną takich wypadków spowodowanych 
z winy kierowcy było nieudzielenie pierwszeństwa pieszemu (8), a z winy pieszego 
- nieostrożne wejście na jezdnię przed pojazdem (6).

Warto podkreślić, że w ciągu pięciu ostatnich lat liczba ofiar śmiertelnych wśród 
pieszych spadła o ponad 30%.

Przyczyny wypadków  
z winy kierujących

158 wypadków / 81% 

Przyczyny  
z winy pieszych

37 wypadków / 19% 

131 
67,2% 
NIEUDZIELENIE 
PIERWSZEŃSTWA 
PIESZEMU

14 
7,2% 
NIEOSTROŻNE 
WEJŚCIE PRZED 
JADĄCYM 
POJAZDEM

13 
6,7% 
NIEPRAWIDŁOWE 
COFANIE

5 
2,6% 
NIEDOSTOSOWANIE 
PRĘDKOŚCI DO 
SYTUACJI W RUCHU

4 
2% 
WJAZD PRZY 
CZERWONYM ŚWIETLE

3 
1,5% 
NIEUSTALONE 
WYKROCZENIE 
KIERUJĄCEGO

2 
1% 
OMIJANIE, 
ZAWRACANIE

14 
7,2% 
WEJŚCIE NA JEZDNIĘ 
PRZY CZERWONYM 
ŚWIETLE

6 
3,1%
PRZEKRACZANIE 
JEZDNI W MIEJSCU 
NIEDOZWOLONYM

3 
1,5%
WEJŚCIE NA 
JEZDNIĘ ZZA 
POJAZDU, 
PRZESZKODY

Wypadki z pieszymi – ofiarami śmiertelnymi. Przyczyny i sprawcy

Ogółem

195 wypadków / 100% 

Wypadki śmiertelne

1 wypadek / 4,5% 
NIEDOSTOSOWANIE  
PRĘDKOŚCI 

2 wypadki / 9,1% 
NIEPRAWIDŁOWE  
COFANIE

8 wypadków / 36,4% 
NIEUDZIELENIE  
PIERWSZEŃSTWA  
PIESZEMU

z winy kierujących

1 wypadek / 4,5% 
NIEOSTROŻNE WEJŚCIE 

NA JEZDNIE ZZA POJAZDU, 
PRZESZKODY

6 wypadków / 27,4% 
NIEOSTROŻNE WEJŚCIE NA 
JEZDNIĘ PRZED POJAZDEM

1 wypadek / 4,5% 
WEJŚCIE NA JEZDNIĘ PRZY 

CZERWONYM ŚWIETLE

3 wypadki / 13,6% 
PRZEKRACZANIE JEZDNI  

W MIEJSCU NIEDOZWOLONYM

z winy pieszych
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Od 2019 r. zmniejsza się liczba ofiar wypadków na przejściach dla pieszych i ich 
udział w ogólnej liczbie ofiar wśród pieszych. W 2020 r. 36% wszystkich wypadków 
śmiertelnych z pieszymi miało miejsce właśnie na przejściu dla pieszych, choć 
w poprzednich latach było to miejsce, w którym ginął co drugi pieszy, a często ten 
odsetek był jeszcze wyższy. Od kilku lat w Warszawie konsekwentnie poprawiane 
jest bezpieczeństwo na przejściach, kolejne zebry doświetlamy, w ubiegłym roku 
zakończyliśmy audyt przejść dla pieszych i na jego podstawie przebudowujemy 
kolejne takie miejsca pod kątem bezpieczeństwa. 

Większość śmiertelnych wypadków z pieszymi – 13 – miała miejsce przy dobrej 
pogodzie i widoczności.

Większość ofiar wypadków wśród pieszych to seniorzy. W porównaniu z poprzed-
nim rokiem liczba ofiar wśród najstarszych warszawiaków wzrosła o 3. 

Zmalała liczba potrąceń wśród dzieci w przedziale wiekowym 0-14 lat z 37 do 
21. Dzieci w tym wieku stanowią mniej niż 10% poszkodowanych wśród pieszych. 
W ubiegłym roku nie było żadnej ofiary śmiertelnej w tej kategorii wiekowej.

Miejsca wypadków z pieszymi

8
pieszych zginęło 
na przejściu  
dla pieszych

Szczegółowe miejsca zdarzeń, w których zginęli piesi w 2020 r.

Wypadki z pieszymi najczęściej zdarzają się na skrzyżowaniach z drogą z pierw-
szeństwem przejazdu i na prostym odcinku drogi. Znacznie bezpieczniejsze są 
skrzyżowania równorzędne i ronda. 

64,1% wypadków z pieszymi (125 wypadków) zdarzyło się na przejściach  
dla pieszych. Na przejściach wyposażonych w sygnalizację świetlną mia-
ło miejsce 50 wypadków z pieszymi, co stanowi 25,6% wszystkich wypadków 
na przejściach dla pieszych.

10,3% / 21 osób

17,2% / 35 osób

23%  / 47 osób

17,6% / 36 osób

17,2% / 35 osób

13,7% / 28 osób

1% / 2 osoby

Łącznie 204 osoby poszkodowane Łącznie 22 ofiary śmiertelne

0-14

15-29

30-44

45-59

60-74

> 75

NN

WIEK

Wypadki z udziałem pieszych / najechanie na pieszego. Charakterystyka miejsca

MIEJSCE  
ZDARZENIA

WYPADKI  
Z PIESZYMI

W TYM NA PRZEJŚCIACH  
OGÓŁEM

W TYM NA PRZEJŚCIACH  
Z SYGNALIZACJĄ ŚWIETLNĄ

SKRZYŻOWANIE Z DROGĄ Z PIERWSZEŃSTWEM 79 78  42*

PROSTY ODCINEK 62 27 6

POZA UKŁADEM DROGOWYM (PARKINGI, ITP.) 21 1 —

SKRZYŻOWANIE RÓWNORZĘDNE 10 9 —

ZAKRĘT 9 3 —

SKRZYŻOWANIE O RUCHU OKRĘŻNYM 7 6 2

REJON SKRZYŻOWANIA (DO 50 M) 7 1 —

RAZEM 195 125 50

*dodatkowo, w dwóch przypadkach sygnalizacja nie działała

8 osób
PRZEJŚCIE  
DLA PIESZYCH

SUMA

22 osoby

3 osoby
TOROWISKO 
TRAMWAJOWE, 
PRZEJAZD

3 osoby
PARKING

4 osoby
PRZYSTANEK 
KOMUNIKACJI 
PUBLICZNEJ

3 osoby
JEZDNIA

1 osoba
MOST, WIADUKT, 
ESTAKADA, ŁĄCZNICA 

Piesi – poszkodowani i ofiary wypadków. Przedziały wiekowe
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Przejścia dla pieszych stają się coraz bezpieczniejsze. 125 wypadków polegają-
cych na najechaniu na pieszego w 2020 roku, to znacznie mniej zarówno w po-
równaniu z 2019 rokiem (178) jak i porównując ze średnią z czterech poprzed-
nich lat (237,5). Podobnie jest z ofiarami śmiertelnymi wypadków na przejściach  
(12 w 2019 r., 16 w 2018 r., 16 w 2017 r.). Ta tendencja stała się wyraźna w 2019 r., 
czyli jeszcze przed pandemią. 

Większość najechań na pieszych miała miejsce na przejściach w rejonie skrzy-
żowań. Przy działającej sygnalizacji doszło tam do 44 wypadków, natomiast 
48 wypadki miały miejsce na skrzyżowaniach bez sygnalizacji i 2 wypadki przy 
sygnalizacji niedziałającej.

Zdarzają się też sytuacje, gdy podczas skrętu z drogi głównej kierowcy po-
trącają przechodniów, którzy również mają sygnał zielony. Takich wypadków 
w 2020 roku było 16 (7 przy skręcie w lewo, 9 przy skręcie w prawo).

Przy braku sygnalizacji poza skrzyżowaniami, liczba wypadków jest znacznie 
większa. Kierowcy często rozwijają tam nadmierną prędkość. Ten sam problem 
występuje na ulicach o więcej niż jednym pasie ruchu, na którym rozpędzony 
kierowca często omija inny pojazd, który przepuszcza pieszych.

Najechania na przejściach dla pieszych 

2020 ŚREDNIA Z LAT 2016 −  2019

W Y P A D K I R A N N I Z A B I C I W Y P A D K I R A N N I Z A B I C I

OGÓŁEM 125 100% 122 100% 8 100% 237,5 100% 242 100% 15,5  100%

NA SKRZYŻOWANIACH 94 72,5% 95 77,9% 3 37,5% 188,75 79,5% 192,25 79,5% 10,25  66,1%

• sygnalizacja 44 35,2% 45 36,9% 1 12,5% 78,5 33,1% 79,25 32,8% 5,75 37,1%

• bez sygnalizacji 48 38,4% 47 38,5% 2 25% 107,75 45,4% 110,5 45,7% 4,25 27,4%

• sygnalizacja  
nie działa 2 1,6% 3 2,5% — — 2,5 1% 2,5 1% 0,25 1,6%

POZA 
SKRZYŻOWANIAMI 30 24% 26 21,3% 5 62,5% 47 19,8% 47,75 19,7% 5 32,3%

W TYM NA 
ODCINKACH 27 21,6% 23 18,8% 5 62,5% 46,75 19,7% 47,25 19,5% 5 32,3%

W TYM ZAKRĘT, ŁUK 3 2,4% 3 2,5% — — 0,25 0,1% 0,5 0,2% — —

• sygnalizacja 6 4,8% 5 4,1% 1 12,5% 8,5 3,6% 6,5 2,7% 2,25 14,6%

• brak sygnalizacji 24 19,2% 21 17,2% 4 50% 38,5 16,2% 41,25 17% 2,75 17,7%

POZA DROGĄ 1 0,8% 1 0,8% — — 1,75 0,7% 2 0,8% 0,25 1,6%
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Wypadki spowodowane przez kierujących. Rodzaj zdarzenia

Kierujący 
sprawcami wypadków

4 
 

Kierujący byli sprawcami 600 (94%) wypadków, w których 33 osoby poniosły 
śmierć (75% ofiar śmiertelnych) i rannych zostało 673 osób (95% ogółu rannych). 
Zderzenia pojazdów w ruchu stanowiły 60%, zaś najechania na pieszych 26% wy-
padków spowodowanych przez kierujących pojazdami.

Kierowcy samochodów osobowych są sprawcami największej liczby 
wypadków, ale w porównaniu z poprzednim rokiem takich wypadków 
jest aż o 33,1% mniej. W 2020 r. widoczny jest spadek o ponad połowę 
liczby wypadków spowodowanych przez motocyklistów. Za to więcej 
było wypadków spowodowanych przez samochody ciężarowe.

Szczególnie niebezpiecznym manewrem jest skręt w lewo na skrzyżowaniach 
z sygnalizacją świetlną. Główną przyczyną zdarzeń w tym przypadku jest nie-
udzielenie pierwszeństwa przejazdu przez skręcający pojazd i nieudzielenie 
pierwszeństwa pieszemu na przejściu dla pieszych. Liczba tych zdarzeń jest jed-
nak coraz mniejsza, prawdopodobnie ze względu na konsekwentną przebudowę 
skrzyżowań i wydzielanie bezkolizyjnych faz do skrętu w lewo. 

W Y P A D K I R A N N I Z A B I C I

RODZAJ ZDARZENIA 2020 2019 2020 2019 2020 2019

ZDERZENIE POJAZDÓW W RUCHU 365 505 471 609 16 10

NAJECHANIE NA PIESZEGO 158 242 155 243 11 9

WYPADEK Z PASAŻEREM 33 48 50 67 1 0

NAJECHANIE NA SŁUP, ZNAK 14 7 18 6 3 4

NAJECHANIE NA BARIERĘ OCHRONNĄ 8 8 10 12 — 2

WYWRÓCENIE SIĘ POJAZDU 8 12 7 13 2 —

NAJECHANIE  
NA UNIERUCHOMIONY POJAZD

2 5 3 6 — —

NAJECHANIE NA DRZEWO 7 3 8 3 — 1

INNE 5 1 5 2 — —

OGÓŁEM 600 831 673 961 33 26

• nieprzestrzeganie zasady pierwszeństwa przejazdu  178

• nieudzielenie pierwszeństwa pieszemu    132

• niedostosowanie prędkości do warunków ruchu   41

Wypadki z winy kierowcy. Skręt w lewo na skrzyżowaniu z sygnalizacją świetlną

2020 2019 2018 2017 2016

WYPADKI 32 55 69 78 57

• zderzenia boczne 23 40 46 47 37

• najechania na pieszego 7 9 19 24 19

• zderzenia tylne — — 1 4 —

• zderzenia czołowe 1 — — — —

• pozostałe 1 6 — 3 1

PRZYCZYNY

• nieudzielenie pierwszeństwa 21 37 67 45 33

• nieudzielanie pierwszeństwa pieszemu 6 9 24 24 19

• wjazd na czerwone światło 2 1 8 2 1

• nieprawidłowe skręcanie — 5 8 1 3

• nieprawidłowa zmiana pasa ruchu — 1 5 1 —

• nieprzestrzeganie znaków i innych sygnałów 1 — 3 1 —

• pozostałe 1 4 11 4 1

POSZKODOWANI 41 77 83 99 74

RANNI 39 75 79 97 69

ZABICI 2 2 4 2 5

Główne przyczyny wypadków  
spowodowanych przez kierujących, to:
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Od 2013 roku liczba kierowców, którzy spowodowali wypadek pod wpływem 
alkoholu lub środków odurzających, utrzymuje się na podobnym poziomie.  
W 2020 roku tacy kierowcy spowodowali 27 wypadków (w tym 24 po spożyciu 
alkoholu), co stanowi 4,5% zdarzeń w których sprawcami byli kierowcy. Skut-
kiem tych wypadków 5 osób zmarło, 7 zostało ciężko rannych, zaś 33 lekko 
rannych. W 2020 r. wśród 27 kierowców sprawców będących pod wpływem 
alkoholu lub środków odurzających znalazło się 26 mężczyzn i 1 kobieta.

W 2020 roku kierowcy zbiegli z miejsca wypadku zaledwie dziesięć razy. To znacz-
nie mniej niż w poprzednich latach. Wówczas notowano nawet ponad 100 takich 
przypadków w ciągu roku.

Ucieczki kierujących z miejsca wypadku

Nietrzeźwi kierujący  
i ucieczka z miejsca zdarzenia

Młodzi kierowcy (25 lat i mniej) spowodowali 93 wypadki. To o 25 wypadków 
mniej niż rok wcześniej. W wypadkach tych zginęły 2 osoby, znacznie mniej 
niż przed rokiem (w 2019 było 7). Rany odniosło 110 osób. W 2020 roku mło-
dzi kierowcy spowodowali 7 zdarzeń będąc pod wpływem alkoholu i innych 
środków odurzających.

Młodzi kierowcy doprowadzili do 57 zderzeń pojazdów i 22 najechań na pie-
szych. 4 razy zderzyli się ze słupem, 3 razy najechali na barierę ochronną  
a 2 razy na drzewo.

26 z 27
kierowców, którzy 
spowodowali wypadek 
pod wpływem używek 
to mężczyźni

Sprawcy wypadków wg środków transportu

• nieudzielenia pierwszeństwa przejazdu    25

• niedostosowania prędkości do sytuacji w ruchu  21 

• nieudzielenia pierwszeństwa pieszemu     18

• wyprzedzania, omijania, cofania, zawracania      6

• niezachowania bezpiecznej odległości między pojazdami 6 

• nieprawidłowej zmiany pasa ruchu                     5

• wjazdu na czerwonym świetle    5

• gwałtownego hamowania, skręcania                      1

• innych przyczyn                                            6

Młodzi kierowcy najczęściej  
powodują wypadki  
na skutek: 

2019

2020

SAMOCHODY  
OSOBOWE

SAMOCHODY  
CIĘŻAROWE

AUTOBUSY
MIEJSKIE I INNE

MOTOCYKLE,  
MOTOROWERY

POZOSTAŁE  
(CIĄGNIK, POCIĄG, ITP.)

TRAMWAJE

PIESI

ROWERY

452  
676

49 
54

45 
40

23  
23

12  
26

5  
6

14  
6

41  
68

Wartości procentowe - % wszystkich wypadków z winy kierującego

Młodzi kierowcy sprawcami wypadków

73 ucieczki 
8,9% 

103 ucieczki 
10% 

110 ucieczek 
10,8% 

76 ucieczek 
9,1% 

10 ucieczek 
1,7% 

2016 2017 2018 2019 2020

20

40

60

80

100

120
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Kierujący jednośladami – rowerami, motorowerami, motocyklami i elektrycz-
nymi hulajnogami – uczestniczyli w 2020 r. w 253 wypadkach, czyli w prawie 
40% wszystkich wypadków. Choć to mniej niż rok wcześniej, to w porównaniu 
z poprzednimi latami wzrosła liczba ofiar śmiertelnych.

Kierujący pojazdami jednośladowymi spowodowali 72 wypadki, co stanowi 28% 
wypadków z ich udziałem i 11% wszystkich wypadków. Zginęło w nich 8 osób, 71 
osób zostało rannych.

Warszawa z roku na rok jest bardziej przyjazna dla rowerzystów. Popularnością 
cieszy się system roweru miejskiego Veturilo. Co roku powstają nowe trasy ro-
werowe, kolejne stacje oraz rośnie liczba dostępnych w systemie jednośladów. 
Mieszkańcy stolicy częściej korzystają też z własnych pojazdów.

Jednoślady – uczestnicy  
i sprawcy wypadków

Choć według pomiarów przeprowadzonych w 2020 r. ruch rowerowy w czasie 
pandemii wzrósł w Warszawie o 17%, to liczba wypadków z ich udziałem wy-
raźnie spadła. Rowerzyści uczestniczyli w 156 wypadkach - to mniej niż przed 
rokiem i przed dwoma laty. Niestety, w 2020 r. aż 5 rowerzystów zginęło na 
warszawskich drogach.

Rowerzyści są sprawcami nieco mniej niż co trzeciego wypadku, w którym 
biorą udział. Ale to oni, jako niechronieni uczestnicy ruchu, zwykle są w takich 
zdarzeniach poszkodowani. W 156 takich wypadkach z udziałem rowerzystów 
zginęło 5, a 138 zostało rannych.

Zdecydowanie rzadziej niż zderzenia rower-samochód (w 2020 r. było ich 116) zda-
rzają się wypadki rower-pieszy, oraz rower-rower. W sytuacji najechania na pie-
szego prawie zawsze winny okazuje się rowerzysta.

Wypadki z udziałem rowerzystów w latach 2016 – 2020

WYPADKI  
Z ROWERAMI

RANNI  
ROWERZYŚCI

 RANNI  
POZOSTALI

ZABICI 
ROWERZYŚCI

 ZABICI  
POZOSTALI

2016 153 137 21 2 0

2017 156 145 15 4 0

2018 218 183 33 3 1*

2019 197 171 26 1 0

2020 156 138 19 5 0

Najechanie na pieszego przez rowerzystę oraz wypadki typu rower-rower  
w latach 2016 – 2020

NAJECHANIE  
NA PIESZEGO

W TYM  
Z WINY ROWERZYSTY

WYPADEK  
ROWER-ROWER

2016 21 12 16

2017 12 11 23

2018 28 22 24

2019 27 17 21

2020 14 12 23

Kierowcy jednośladów – sprawcy wypadków w latach 2016 – 2020

Wypadki z udziałem jednośladów w latach 2016 – 2020

WYPADKI

RANNI  
W TYCH  

WYPADKACH

ZABICI  
W TYCH  

WYPADKACH

Z UDZIAŁEM  
ROWERU

Z UDZIAŁEM  
E-HULAJNOGI

Z UDZIAŁEM 
MOTOROWERU

Z UDZIAŁEM  
MOTOCYKLA

W R Z W R Z W R Z W R Z

2016 276 281 11 153 158 2 b.d. b.d. b.d. 26 29 0 98 95 9

2017 290 299 7 156 160 4 b.d. b.d. b.d. 29 29 0 106 111 3

2018 334 331 13 218 216 4 b.d. b.d. b.d. 23 26 1 105 103 9

2019 319 335 14 197 197 1* b.d. b.d. b.d. 16 16 0 119 125 5

2020 253 251 15 156 157 5 21 21 1 7 7 0 72 69 9

WYPADKI 
SPOW. 
PRZEZ 
KIER. 

JEDNOŚL.

RANNI  
W TYCH  

WYPADKACH

ZABICI  
W TYCH  

WYPADKACH

Z UDZIAŁEM  
ROWERU

Z UDZIAŁEM  
E-HULAJNOGI

Z UDZIAŁEM 
MOTOROWERU

Z UDZIAŁEM  
MOTOCYKLA

W R Z W R Z W R Z W R Z

2016 68 49 5 42 33 0 b.d. b.d. b.d. 5 7 0 21 9 5

2017 77 59 3 55 46 2 b.d. b.d. b.d. 6 3 0 16 10 1

2018 94 55 7 70 40 4* b.d. b.d. b.d. 4 2 0 20 13 4

2019 80 87 3 54 62 0 b.d. b.d. b.d. 3 3 0 23 22 3

2020 72 71 8 49 50 3 11 11 1 0 0 0 12 10 4

* zabita piesza potrącona przez rower

* - jedną ofiarą była piesza potrącona przez rowerzystę.W – wypadki  / R – ranni / Z – zabici 
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Miejsca zdarzeń typu rower-pieszy (najechanie na pieszego) w latach 2016 − 2020

MIEJSCA NAJECHAŃ  
NA PIESZEGO PRZEZ ROWER

W LATACH 
2016-2020

W ROKU 
2020 

DROGA DLA ROWERÓW 40 1

CHODNIK, DROGA DLA PIESZYCH 25 4

PRZEJŚCIE DLA PIESZYCH 23 6

JEZDNIA 7 3

PARKING 3 —

INNE 2 —

PRZYSTANEK KOMUNIKACJI PUBLICZNEJ 1 —

MOST, WIADUKT — —

PLAC, PĘTLA — —

WJAZD/WYJAZD Z POSESJI 1 —

SUMA 123 14
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W 2020 roku odnotowano 71 wypadków i 50 kolizji z udziałem pojazdów ko-
munikacji miejskiej (w takich sytuacjach za każdym razem na miejsce wzywa-
na jest policja, stąd pełne dane dotyczące kolizji). W rezultacie zginęło 9 osób 
(20% wszystkich ofiar wypadków), a rannych zostało 90 osób (13%). Autobusy 
w ubiegłym roku brały udział w 57 wypadkach i 37 kolizjach, natomiast tramwaje 
uczestniczyły w 14 wypadkach i 13 kolizjach.

W stosunku do 2019 r. liczba wypadków z udziałem komunikacji miejskiej zmalała 
o 29%. Wszystkich zdarzeń (wypadków i kolizji) było o 19% mniej.

Kierowcy autobusów miejskich i motorniczy spowodowali 27 wypadków, czyli o 2 
mniej niż w rok wcześniej. Obrażenia doznało w nich 40 osób, a 4 poniosły śmierć. 
Sprawcami wypadków z udziałem komunikacji miejskiej są jednak głównie inni 
uczestnicy ruchu. Odpowiadają oni za 62% wszystkich takich wypadków.

Zdarzenia drogowe z udziałem autobusów i tramwajów to prawie w całości trzy 
rodzaje: zdarzenia z pasażerami, których w 2020 roku było 45 (34 wypadki i 11 
kolizji), a które są zwykle konsekwencją gwałtownego hamowania pojazdu, zde-
rzenia czołowe, boczne i tylne, których było tyle samo (15+30), oraz najechania na 
pieszego, których zdarzyło się 27 (19+8).

Wypadki z udziałem  
komunikacji miejskiej
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Wypadki z komunikacją miejską w latach 2016 − 2020 Wypadki z tramwajami i autobusami w latach 2016 − 2020

• nieudzielenie pierwszeństwa przejazdu                   16  

• gwałtowne hamowanie                    11      

• nieudzielenie pierwszeństwa pieszemu                      8  

• nieprawidłowa zmiana pasa ruchu             7  

• niedostosowanie prędkości do warunków ruchu  5  

• nieprawidłowe skręcanie, wyprzedzanie, omijanie 3  

• wjazd przy czerwonym świetle         2  

• niezachowanie bezp. odległości między pojazdami 2  

ZDARZENIA 
Z AUTOBUSAMI

ZDARZENIA 
Z TRAMWAJAMI

ZDARZENIA  
Z KOMUNIKACJĄ MIEJSKĄ  

OGÓŁEM

WYPADKI RANNI ZABICI KOLIZJE WYPADKI RANNI ZABICI KOLIZJE WYPADKI RANNI ZABICI KOLIZJE

2016 64 84 1 98 23 48 4 13 87 132 5 111

2017 114 146 6 94 34 45 7 7 148 191 13 101

2018 119 150 1 80 36 57 5 5 155 207 6 85

2019 76 116 1 43 24 42 2 6 100 158 3 49

2020 57 79 3 37 14 11 6 13 71 90 9 50

Zazwyczaj w przypadku pojazdów komunikacji miejskiej gwałtowane hamowanie 
jest wywołane przez nieprawidłowe zachowania innych kierowców, np. zajeżdża-
nie drogi. Często nie zdają sobie sprawy, co dzieje się z pasażerami pojazdów 
komunikacji miejskiej (w tym osobami stojącymi, wózkami dziecięcymi) podczas 
takiego manewru. A może on doprowadzić do poważnych obrażeń u niczego  
nie spodziewających się pasażerów.

Wśród 27 wypadków z udziałem pojazdów komunikacji miejskiej 2 wypadki zo-
stały spowodowane przez kierowców autobusów prowadzących pojazdy pod 
wpływem środków odurzających, w wyniku czego śmierć poniosła 1 osoba a 15 
osób zostało rannych. Wpływ na tę statystykę ma oczywiście przede wszyst-
kim głośny wypadek na moście Grota-Roweckiego, gdzie autobus przebił barierę 
energochłonną i spadł z estakady.

W 2020 r. w komunikacji publicznej rannych zostało 35 osób w wieku co najmniej 
60 lat, czyli aż 39% wszystkich osób rannych w takich wypadkach to seniorzy. 
W komunikacji publicznej zginął również 1 senior.

Głównymi  
przyczynami  
wypadków  
z udziałem  
komunikacji  
miejskiej są: 

wypadki z autobusami

wypadki z tramwajami

16
osób odniosło 
obrażenia w wypadku 
autobusu na moście 
Grota-Roweckiego

2016 2017 2018 2019

14  

57

23  

64

  34  

114

  36  

119
24  

76

2020
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W 2020 roku zarejestrowano 202 wypadki drogowe z udziałem osób starszych, 
czyli mających 60 lat i więcej (31,5% ogółu wypadków drogowych). Dotyczy to 
zarówno wypadków, w których byli sprawcami, jak i ofiarami. To o 35% mniej 
niż rok wcześniej.

Seniorzy byli sprawcami 98 wypadków, z czego 89 razy jako kierujący, a 9 razy 
jako piesi. W 4 takich zdarzeniach pieszy-senior ginął pod kołami pojazdu.

W ciągu roku na drogach zginęło 17 osób w wieku 60+, z czego aż 13 to piesi. To 
wzrost w stosunku do poprzedniego roku. Szczególnie niepokojąca jest ta druga 
liczba, bo w 2019 r., najlepszym pod tym względem, gdy Warszawa zanotowała 
duży spadek w stosunku do lat poprzednich, zginęło „tylko” 10 pieszych-senio-
rów. Spadła za to ogólna liczba poszkodowanych – w 2020 r. rannych zostało 168 
seniorów. To o 40% mniej niż przed rokiem.

Wypadki  
z udziałem seniorów
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Przyczyny wypadków drogowych z pieszymi, w których brali udział seniorzy

ogółem %

WYPADKI SPOWODOWANE PRZEZ KIERUJĄCYCH POJAZDAMI 66 84,6

• nieudzielanie pierwszeństwa pieszemu 50 64,1

• nieprawidłowe cofanie 9 11,6

• niedostosowanie prędkości do warunków na drodze 4 5,1

• nieustalone 3 3,8

WYPADKI SPOWODOWANE PRZEZ PIESZYCH 12 15,4

• wejście na jezdnię przy czerwonym świetle 5 6,4

• nieostrożne wejście na jezdnię przed jadącym pojazdem 4 5,1

• nieostrożne wejście na jezdnię zza pojazdu, przeszkody 2 2,6

• przekraczanie jezdni w miejscu niedozwolonym 1 1,3

SUMA 78 100,0

35%
mniej wypadków  
z udziałem seniorów  
niż rok wcześniej 
zarejestrowano w 2020 r. 
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Wypadki z udziałem pieszych / najechanie na pieszego,  
w których brali udział seniorzy

Udział seniorów wśród pieszych zabitych w wypadkach

To właśnie seniorzy są najbardziej zagrożoną wypadkiem grupą wśród pieszych, 
dlatego powinni być najmocniej chronieni. Ze wszystkich 195 zeszłorocznych 
przypadków najechania na pieszego, seniorzy uczestniczyli w 78 (40%), w tym 
w 61 jako poszkodowani (13 zabitych i 58 rannych). Stanowią większość wszyst-
kich pieszych ofiar wypadków. 

13 najechań na pieszego w wieku 60 lat i więcej w 2020 r. to 30% wszystkich 
ofiar śmiertelnych wypadków drogowych w Warszawie i 59% ofiar śmiertelnych 
wśród pieszych. Z kolei rannych pieszych-seniorów było 58, co stanowi zaledwie 
8% wszystkich rannych w wypadkach drogowych i raptem 32% rannych wśród 
pieszych. Wyraźnie więc widać o ile bardziej niebezpieczne dla osób w tym wieku 
jest potrącenie przez pojazd i jak często kończy się tragicznie.

W 2020 było 78 najechań na pieszego z udziałem seniorów (głównie jako pieszych, 
rzadziej – w 17 przypadkach – jako kierowców).

wypadki z pieszymi wypadki z pieszymi, w których uczestniczyli seniorzy

liczba zabitych pieszych-seniorów

2015 2016 2017 2018 2019 20202011 2012 2013 2014

2015 2016 2017 2018 2019 20202011 2012 2013 2014

504

150

446

147

499

147

500

176 407

132

410

132

426

139

381

179 302

132 195

78

13
pieszych seniorów 
zginęło w 2020 r.  

61 
30

33 
20

45 
23 40 

23 34 
22

33 
25

34 
21

24 
18 21 

10
22 
13

Aż 52% potrąceń seniorów miało miejsce na przejściach dla pieszych  
(26 rannych i 6 zabitych). 11 z nich wydarzyło się na przejściach  
z sygnalizacją (w tym 4 przypadki wejścia przy czerwonym świetle).  
Mimo działającej sygnalizacji, śmierć w tych wypadkach poniosła 1 osoba.
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Wypadki śmiertelne w Warszawie w 2020 r.

19 stycznia  
niedziela wieczorem

 

37‑letni mężczyzna, pieszy 
wszedł na jezdnię przed 
autobusem, w pobliżu 
przystanku. Zmarł na miejscu.

7 lutego  
piatek rano

 

58‑letni mężczyzna, rowerzysta, 
wjechał pod samochód  
na skrzyżowaniu.  
Zmarł w wyniku obrażeń.

29 stycznia  
środa w nocy 

28‑leni mężczyzna,  
kierowca hondy został 
uderzony przez pojazd 
ciężarowy, który wjechał  
na skrzyżowanie przy 
czerwonym świetle.  
Zmarł na miejscu.

12 lutego  
środa rano

 

84‑letni mężczyzna, pieszy, 
wszedł na przejście na 
czerwonym świetle  
przed jadący samochód.  
Zmarł w wyniku obrażeń.

30 stycznia  
czwartek rano 

71‑letni mężczyzna, pieszy, 
został przejechany na przejściu 
dla pieszych przez 21‑letniego 
kierowcę, który nie ustąpił 
pierwszeństwa. Zmarł  
w wyniku obrażeń.

14 lutego 
piątek w ciągu dnia 

88‑letni mężczyzna, pieszy, 
wszedł pod autobus  
przy przystanku.  
Zmarł w wyniku obrażeń.

15 lutego 
sobota rano 

57‑letni mężczyzna, pieszy, 
wszedł na torowisko przy 
przystanku tramwajowym.  
Zmarł na miejscu.

28 lutego 
piątek wieczorem 

69‑letni mężczyzna, pieszy, 
został potrącony na przejściu dla 
pieszych przez kierowcę toyoty. 
Zmarł w wyniku obrażeń.

27 marca  
piątek wieczorem 

45‑letni mężczyzna, kierowca 
renault, przekraczając prędkość 
spowodował zderzenie czołowe 
trzech aut na moście Gdańskim. 
Zmarł na miejscu.

17 kwietnia  
piątek w ciągu dnia

 

38‑letni mężczyzna,  
kierowca pojazdu ciężarowego,  
został czołowo uderzony  
przez kierowcę innego  
pojazdu ciężarowego. 
Zmarł w wyniku obrażeń.

30 kwietnia  
czwartek w ciągu dnia 

61‑letni mężczyzna, 
motocyklista, uderzył bocznie na 
skrzyżowaniu w volvo.  
Zmarł w wyniku obrażeń.

5 maja  
wtorek w ciągu dnia

 

34‑letni mężczyzna, kierowca 
pojazdu ciężarowego, 
z nieustalonych przyczyn uderzył 
czołowo w inny pojazd ciężarowy. 
Zmarł na miejscu.

25 maja  
poniedziałek wieczorem

 

44‑letni mężczyzna, kierowca 
nissana, jadąc z nadmierną 
prędkością uderzył w słup.  
Zmarł na miejscu.

29 maja  
piątek wieczorem 

37‑letni mężczyzna, 
motocyklista, jadąc z nadmierną 
prędkością uderzył w słup.  
Zmarł na miejscu.

31 stycznia  
piątek

rano

 

62‑letni mężczyzna, pieszy, 
został potrącony przez 
tramwaj na przejściu, przez 
motorniczego, który nie  
ustąpił pierwszeństwa.  
Zmarł w wyniku obrażeń.

w ciągu dnia

 

87‑letni mężczyzna, pieszy, 
został potrącony przez 
tramwaj na przystanku, z winy 
motorniczego.  
Zmarł na miejscu.

wieczorem

31‑letni mężczyzna, pieszy, został 
potrącony przez tramwaj na 
przejściu, przez motorniczego, 
mimo zielonego światła.  
Zmarł w wyniku obrażeń.

14 czerwca   
piątek wieczorem 

33‑letni mężczyzna, 
motocyklista, został potrącony 
przez nieprawidłowo 
skręcającego kierowcę opla. 
Zmarł na miejscu.

16 czerwca   
wtorek w ciągu dnia

 

84‑letnia kobieta, piesza,  
została potrącona na parkingu 
przez kierowcę subaru.  
Zmarła w wyniku obrażeń.

26 czerwca   
czwartek w ciągu dnia

 

69‑letnia kobieta, pasażerka, 
uczestniczyła w wypadku 
autobusu, który uderzył 
w barierę na moście Grota‑
Roweckiego; spowodował 
go kierowca pod wpływem 
narkotyków. Zmarła na miejscu.

27 czerwca   
sobota w ciągu dnia 

35‑letni mężczyzna, 
motocyklista, został potrącony 
przez nieprawidłowo skręcającą 
kierującą bmw. Zmarł na miejscu.

Oprócz suchych danych warto pochylić się nad analizą poszczególnych wypadków, aby lepiej zrozumieć 
jak dochodzi do tragedii na drogach. Wśród 44 ofiar wypadków było 22 pieszych, 8 motocyklistów,  
7 kierowców aut, 5 rowerzystów, 1 pasażerka autobusu i 1 pasażerka hulajnogi elektrycznej.
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5 lipca   
niedziela w nocy 

26‑letni mężczyzna, 
motocyklista, jadąc z nadmierną 
prędkością uderzył w słup.  
Zmarł w wyniku obrażeń.

18 lipca   
sobota w ciągu dnia

 

46‑letni mężczyzna, pieszy, 
wszedł na torowisko przed 
jadący tramwaj. 
Zmarł w wyniku obrażeń.

19 lipca    
niedziela w nocy 

25‑letni mężczyzna, rowerzysta, 
zmieniając pas ruchu wjechał  
pod auto. Zmarł na miejscu.

22 lipca   
środa w ciągu dnia

 

76‑letni mężczyzna, rowerzysta, 
jadąc po chodniku przewrócił się, 
był pod wpływem alkoholu.  
Zmarł w wyniku obrażeń.

24 lipca   
piątek wieczorem 

Mężczyzna o nieokreślonym 
wieku, pieszy, wszedł pod 
samochód przekraczając jezdnię 
w niedozwolonym miejscu.  
Zmarł w wyniku obrażeń.

18 sierpnia 
wtorek w ciągu dnia

 

41‑letni mężczyzna, kierowca 
toyoty, został najechany od tyłu 
przez pojazd ciężarowy i uderzył 
w inny pojazd ciężarowy  
przed nim. Zmarł na miejscu.

19 sierpnia 
środa w ciągu dnia

 

71‑letni mężczyzna, pieszy,  
został potrącony na przejściu 
przez kierowcę fiata, będącego 
pod wpływem alkoholu.  
Zmarł w wyniku obrażeń.

20 sierpnia 
czwartek w ciągu dnia 

31‑letni mężczyzna, 
motocyklista, został potrącony 
przez nieprawidłowo 
skręcającego kierowcę  
pojazdu ciężarowego.  
Zmarł w wyniku obrażeń.

5 września 
sobota wieczorem 

81‑letni mężczyzna, pieszy, 
został potrącony na przejściu 
przez kierowcę nieustalonego 
auta. Zmarł na miejscu.

3 października  
sobota 

w ciągu dnia 

56‑letni mężczyzna, pieszy, 
wszedł na jezdnię pod 
nadjeżdżający motocykl.  
Zmarł na miejscu.

10 listopada  
wtorek w ciągu dnia

 

46‑letnia kobieta, piesza,  
została potrącona na przejściu 
dla pieszych przez  
kierowcę volkswagena. 
Zmarła w wyniku obrażeń.

6 października  
wtorek w nocy 

59‑letni mężczyzna, rowerzysta, 
został potrącony przez kierowcę 
busa, sprawca zbiegł.  
Zmarł w wyniku obrażeń.

19 listopada  
czwartek w ciągu dnia 

 

61‑letni mężczyzna, pieszy, 
wszedł pod samochód 
przekraczając jezdnię 
w niedozwolonym miejscu.  
Zmarł na miejscu.

11 października  
niedziela wieczorem

 

32‑letni mężczyzna, 
motocyklista, został potrącony 
przez nieprawidłowo 
skręcającego kierowcę opla. 
Zmarł w wyniku obrażeń.

23 grudnia  
środa rano

 

67‑letni mężczyzna, pieszy, 
będąc pod wpływem alkoholu, 
wszedł pod samochód 
przekraczając jezdnię 
w niedozwolonym miejscu.  
Zmarł w wyniku obrażeń.

6 września 
niedziela wieczorem

 

21‑letni mężczyzna, pieszy, 
wszedł na torowisko  
pod jadący tramwaj.  
Zmarł w wyniku obrażeń.

21 września 
poniedziałek w ciągu dnia

69‑letni mężczyzna, rowerzysta, 
został potrącony bokiem  
przez kierowcę volvo.  
Zmarł w wyniku obrażeń.

29 czerwca   
poniedziałek w ciągu dnia

 

79‑letni mężczyzna, pieszy, 
został potrącony na parkingu 
przez cofającego kierowcę iveco. 
Zmarł na miejscu.

30 czerwca   
wtorek w nocy

 

23‑letnia kobieta, pasażerka 
hulajnogi elektrycznej, 
przewróciła się przy znacznej 
prędkości, oboje z kierującym 
byli pod wpływem alkoholu.  
Zmarła w wyniku obrażeń.

28 września 
poniedziałek rano

 

36‑letni mężczyzna, 
motocyklista, zderzył się  
bocznie z dwoma pojazdami.  
Zmarł w wyniku obrażeń.

2 października  
piatek wieczorem 

82‑letnia kobieta, piesza,  
została potrącona na parkingu 
przez cofającego kierowcę 
pojazdu ciężarowego.  
Zmarła w wyniku obrażeń.

w nocy 

47‑letni mężczyzna, kierowca 
Volkswagena, został 
najechany od tyłu przez jadącą 
z nadmierną prędkością 
i będącą pod wpływem 
alkoholu kierującą audi.  
Zmarł w wyniku obrażeń.

25 września 
piątek wieczorem

 

Mężczyzna o nieokreślonym 
wieku, pieszy, wszedł pod 
samochód przekraczając jezdnię 
w niedozwolonym miejscu.  
Zmarł w wyniku obrażeń.

3938



Analiza miejsc lokalizacji wypadków jest kluczowa dla określenia priorytetowych 
działań w zakresie poprawy bezpieczeństwa. Na podstawie tych danych podej-
mowane są decyzje m.in. o budowie nowych sygnalizacji świetlnych, lokalizacji fo-
toradarów lub zmian w organizacji ruchu. Rozmieszczenie wypadków na obszarze 
m.st. Warszawy ilustrują poniższe tabele oraz mapy (we wkładce).

Geografia miejsc  
niebezpiecznych

7 
 Wypadki w poszczególnych dzielnicach w latach 2016 – 2020

Rozkład zdarzeń wg miejsca na drodze

Miejsca zdarzeń

podstawowe szczegółowe WYPADKI % ZAREJESTROWANE 
KOLIZJE* %

ODCINKI MIĘDZY SKRZYŻOWANIAMI 278 43,4 490 43,1

• prosty odcinek 251 39,2 480 42,2

• zakręt 27 4,2 10 0,9

SKRZYŻOWANIA 287 44,8 373 32,8

• o ruchu okrężnym 16 2,5 25 2,2

• dróg równorzędnych 18 2,8 10 0,9

• z pierwszeństwem przejazdu 253 39,5 338 29,7

• sygnalizacja jest, działa 149 23,3 208 18,3

• sygnalizacja jest, nie działa 8 1,2 1 0,1

• brak sygnalizacji 130 20,3 164 14,4

REJON SKRZYŻOWANIA 45 7,0 203 17,9

POZA SIECIĄ DRÓG 31 4,8 71 6,2

OGÓŁEM 641 100 1137 100

W Y P A D K I R A N N I Z A B I C I

2020 2019 2018 2017 2016 2020 2019 2018 2017 2016 2020 2019 2018 2017 2016

WOLA 60 146 158 111 82 57 170 168 117 103 4 5 4 6 3

ŚRÓDMIEŚCIE 108 121 140 194 142 118 148 153 237 152 3 4 4 2 7

MOKOTÓW 71 79 110 119 50 77 91 135 133 55 6 6 7 8 2

TARGÓWEK 21 54 82 73 75 27 60 91 81 82 3 1 — 5 3

OCHOTA 34 40 80 63 58 33 47 101 69 57 3 1 1 4 4

BIELANY 16 36 74 48 51 15 36 76 53 61 2 4 4 4 3

PRAGA-PŁD. 62 100 62 77 76 69 109 72 84 92 2 1 7 6 6

BIAŁOŁĘKA 21 37 61 70 67 22 43 63 81 75 2 — 3 2 4

BEMOWO 44 50 53 55 37 47 60 57 56 46 1 1 3 1 3

URSYNÓW 20 33 46 50 28 24 34 53 62 28 3 — 1 2 2

WAWER 57 61 45 70 71 61 62 54 79 81 6 4 — 2 4

WŁOCHY 45 50 44 41 41 53 55 52 54 47 1 1 3 2 4

ŻOLIBORZ 14 20 43 47 30 30 24 50 51 37 2 4 1 1 1

PRAGA-PŁN. 26 27 37 57 49 25 27 37 69 51 2 — 4 2 3

URSUS 6 11 24 25 16 6 13 33 30 19 1 1 1 — 1

WILANÓW 8 13 20 17 5 8 20 23 19 4 — — 1 1 1

REMBERTÓW 14 22 14 15 15 18 22 20 16 21 1 2 — — 2

WESOŁA 14 5 11 13 18 19 10 13 13 22 2 — — 2 1

POZA W-WĄ 
(S2)

— — — — 3 — — — — 5 — — — — —

OGÓŁEM 641 905 1104 1145 914 709 1031 1251 1304 1037 44 35 44 50 54

*Zaledwie 4,75 procent kolizji jest odnotowywanych w statystykach.  
To te, w przypadku których sporządzono szczegółową dokumentację zdarzenia.
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Warszawa jest podzielona administracyjnie na 18 dzielnic. 

Najwięcej wypadków odnotowano w dzielnicach: 

• Śródmieście – 108

• Mokotów – 71

• Praga-Południe – 62 

Liczba wypadków zwiększyła się tylko w dzielnicy Wesoła, 
za to aż trzykrotnie w stosunku do 2019 roku. 

W pozostałych dzielnicach liczba wypadków zmalała. 
Wyróżnia się Wola, która w 2019 r. była dzielnicą z naj-
większą liczbą wypadków, a rok później liczba ta spadła 
ponad dwukrotnie.

Najmniej wypadków zdarzyło się na terenie dzielnic  
Ursus i Wilanów. Najwięcej jest ich w Śródmieściu i to  
jedyna dzielnica, w której w 2020 r. zdarzyło się ponad  
sto wypadków.

Najbezpieczniejszą dzielnicą wydaje się być Wilanów. 
Tam w 2020 r. nikt nie zginął a zaledwie 8 osób było ran-
nych. Jest to też jednak dzielnica stosunkowo niewielka.  
Aż 6 ofiar śmiertelnych przyniosły wypadki na Mokotowie  
i w Wawrze.

Przyjmuje się, że miejscami zwiększonego zagrożenia są 
skrzyżowania, na których zdarzyły się co najmniej 3 wypadki 
i odcinki między skrzyżowaniami, na których zdarzyły się co 
najmniej 2 wypadki. 

Miejsca te prezentują załączone mapy.

Miejsca szczególnie niebezpieczne są przedmiotem szcze-
gółowych analiz bezpieczeństwa i warunków ruchu. Na 
podstawie gromadzonych danych możemy monitorować 
bezpieczeństwo na warszawskich ulicach. Wnioski z analiz 
opracowanych w latach poprzednich są sukcesywnie reali-
zowane w postaci różnego rodzaju zmian, np. przejścia dla 
pieszych są doświetlane, budujemy azyle, progi zwalniające, 
poprawiamy widoczność poprzez uniemożliwienie nielegal-
nego parkowania i montujemy sygnalizacje świetlne. 

Miejsca zwiększonego  
zagrożenia

Wypadki w poszczególnych dzielnicach  
2016 – 2020
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Skrzyżowania  
o największej liczbie  
wypadków  
≥3 wypadki

Odcinki o największej 
liczbie wypadków  
≥2 wypadki

Zamieniecka – Grochowska

pl. Szembeka

Górczewska – Elekcyjna

Marsa – Żołnierska – Rekrucka
LICZBA WYPADKÓW 
OGÓŁEM    5 
RANNI    7 
ZABICI   — 
W TYM RANNI PIESI  — 
W TYM ZABICI PIESI  —

LICZBA WYPADKÓW 
OGÓŁEM    3 
RANNI    4 
ZABICI   — 
W TYM RANNI PIESI  2 
W TYM ZABICI PIESI  —

LICZBA WYPADKÓW 
OGÓŁEM    3 
RANNI    3 
ZABICI   — 
W TYM RANNI PIESI  — 
W TYM ZABICI PIESI  —

LICZBA WYPADKÓW 
OGÓŁEM    3 
RANNI    3 
ZABICI   — 
W TYM RANNI PIESI  1 
W TYM ZABICI PIESI  —

LICZBA WYPADKÓW 
OGÓŁEM    3 
RANNI    3 
ZABICI   — 
W TYM RANNI PIESI  2 
W TYM ZABICI PIESI  —

LICZBA WYPADKÓW 
OGÓŁEM    3 
RANNI    3 
ZABICI   — 
W TYM RANNI PIESI  — 
W TYM ZABICI PIESI  —

LICZBA WYPADKÓW 
OGÓŁEM    3 
RANNI    3 
ZABICI   — 
W TYM RANNI PIESI  1 
W TYM ZABICI PIESI  —

Rondo Jazdy Polskiej

Czerniakowska – Gagarina  
– aleja Polski Walczącej

Książęca – Kruczkowskiego  
– Ludna 

*wypadki z rowerzystami, wszyscy rowerzyści sprawcami

ODCINEK LICZBA
WYPADKÓW RANNI ZABICI

W TYM 
NAJECHANIA  
NA PIESZEGO

W TYM  
RANNI  
PIESI

W TYM  
ZABICI  
PIESI

1 Kijowska (Markowska – Objazdowa) 3 3 1 — — —

2 al. Solidarności  
(Grodzka, Nowy Zjazd – Most Śląsko‑Dąbrowski) 2 5 — 1 1 —

3 al. Jana Pawła II (Nowolipie – al. Solidarności) 2 2 — 1 1 —

4 Raszyńska (Koszykowa – Daleka) 2 1 1 — — —

5 Czerniakowska – chodnik, droga rowerowa  
(Szwoleżerów – 29 Listopada) 2* 2 — 1 1 —

6 al. Stanów Zjednoczonych  
(Most Łazienkowski – Wał Miedzeszyński) 2 1 1 1 — 1

7 Barkocińska (Ossowskiego – Myszkowska) 2 2 — 2 2 —

8 Agrykola (Al. Ujazdowskie ‑ Szwoleżerów) 2* 3 — 2 2 —

9 Św. Wincentego (Kondratowicza ‑ Malborska) 2 2 — 2 2 —

10 al. Becka (Most Siekierkowski – al. Polski Walczącej) 2 2 — 1 1 —

11 Niemcewicza (Wesoła) (Wspólna ‑ Narutowicza) 2 6 — 1 1 —

12 Grzybowska (Graniczna – al. Jana Pawła II) 2 2 — 2 2 —

13 Powstańców Śląskich (Wrocławska – Radiowa) 2 1 1 1 — 1

14 Al. Jerozolimskie (Jutrzenki‑Włodarzewska) 2 3 1 — — —

15 Zabraniecka (Strażacka – Gwarków, Łubinowa) 2 5 1 — — —

1

2
3

8 5

6
4

9

7
15

13

10
14

12

11
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Zestawienie liczby wypadków z pieszymi i liczby ofiar śmiertelnych  
w poszczególnych dzielnicach w latach 2015 – 2019
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17
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Wypadki z pieszymi i ofiary śmiertelne w poszczególnych dzielnicach  
2016 – 2020

ofiary śmiertelne wśród pieszych

wypadki z pieszymi
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Podsumowanie

8 
 

Zagrożenie bezpieczeństwa 
ruchu drogowego w Warszawie 
wciąż jest dużo wyższe niż 
powinno. 2020 r. przyniósł 
jednak potwierdzenie szeregu 
pozytywnych tendencji.  

W porównaniu  
do poprzedniego roku  
nastąpił spadek:

•  liczby wypadków o 264  | 29%

•  liczby wypadków z pieszymi o 107  | 35,5%

•  liczby rannych o 322  | 31%

•  liczby wypadków z pieszymi na przejściach o 53  | 30%

•  liczby wypadków z udziałem pojazdów  
 komunikacji miejskiej o 29  |  29%

•  liczby wypadków z udziałem rowerzystów o 29 |  16%

•  liczby poszkodowanych dzieci w wieku 0-14 lat o 13  |  24%

Niestety w porównaniu  
z poprzednim rokiem  
nastąpił wzrost:

•  liczby ofiar śmiertelnych o 9   | 26%

•  liczby ofiar śmiertelnych wśród pieszych o 1   | 5%
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• Najbardziej niebezpiecznymi miesiącami 
były CZERWIEC – 79 wypadków  
i WRZESIEŃ – 78.

• Najbezpieczniejszymi miesiącami  
były KWIECIEŃ – 28 wypadków i LISTOPAD 
– 32 wypadki.  

• Najwięcej ofiar śmiertelnych  
– po 6 - odnotowano w STYCZNIU 
I CZERWCU.

• Najmniej ofiar śmiertelnych  
– po 1 – odnotowano w MARCU  
i GRUDNIU. 

• Najwięcej poszkodowanych (zabitych 
i rannych) było w CZERWCU – 106, 
najmniej w KWIETNIU – 28.

Piesi, jako niechronieni uczestnicy ruchu, są najbardziej  
narażeni na wypadek i ciężkie obrażenia. Statystyki z 2020 r.  
potwierdzają, że to właśnie na nich należy skoncentrować 
działania polepszające bezpieczeństwo na ulicach.

• Wypadki z pieszymi to 30,5% wszystkich 
wypadków drogowych. Piesi są sprawcami 
tylko 6,5% wszystkich wypadków, ale 
stanowią 50% wszystkich ofiar śmiertelnych.

• 64% najechań na pieszych miało miejsce  
na przejściach dla pieszych (125).

• W 195 wypadkach, polegających na 
najechaniu na pieszego, 122 osoby zostały 
poszkodowane, a 8 osób zginęło.

• 4 osoby zginęły na przystankach  
komunikacji miejskiej.

• 67% wypadków z pieszymi zostało 
spowodowanych na skutek nieudzielenia 
pierwszeństwa pieszemu. 

• 40%  potrąceń pieszych na przejściach 
miało miejsce na tych, wyposażonych 
w sygnalizację świetlną.

• 59% ofiar wśród pieszych to seniorzy,  
czyli osoby w wieku 60 i więcej.
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