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Wstep

Podstawg prawng niniejszego opracowania jest umowa nr ZDM/UM/DZP/62/PN/54/20 z dnia
01.09.2020 r. podpisana pomiedzy LPW sp. z 0.0. a Miastem Stotecznym Warszawa w imieniu i na
rzecz ktérego dziata Zarzad Drég Miejskich. Prace byly realizowane w okresie od 01 wrzes$nia 2020 r.
do 15 grudnia 2020 .

Catos¢ zaplanowanych do realizacji elementéw zostata podzielona na trzy etapy. Kaidy z
etapdéw skfadat sie z dwdch zadan:

1. Etap l:

a) Zadanie 1: Analiza zdarzen drogowych,

b) Zadanie 2: Badanie zachowan komunikacyjnych ucznidw.
2. Etapll:

a) Zadanie 1: Audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego,

b) Zadanie 2: Analiza obrazu.
3. Etaplil:

a) Zadanie 1: Audyt funkcjonalny.

b) Zadanie 2: Raport koricowy,

Zakres przestrzenny opracowania obejmowat tereny w otoczeniu oraz na terenie szesciu szkot
podstawowych wraz z ich filiami:

e Szkota Podstawowa z Oddziatami Integracyjnymi nr 41 im. Zotnierzy Armii Krajowej Grupy Bojowej
,Krybar”,

e Szkotfa Podstawowa nr 157 im. Adama Mickiewicza,

e Szkota Podstawowa nr 175 im. Heleny Marusarzéwny,
e Szkotfa Podstawowa nr 195 im. Kréla Maciusia |,

e Szkota Podstawowa nr 323 im. Polskich Olimpijczykéw,
e Szkota Podstawowa nr 373 im. I. J. Paderewskiego.

Podstawowym celem opracowania byto wskazanie rekomendacji zmian, ktére powinny
poprawié bezpieczenstwo, zwtaszcza niechronionych uzytkownikéw ruchu.
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1  Metodologia prac

Prezentowany Panistwu Raport Koficowy powstat jako efekt wszystkich zadan wykonanych
w ramach opracowania: ,Droga na szdstke: Ocena bezpieczeristwa ruchu drogowego wokot
wybranych szkdt podstawowych”. Raporty z realizacji poszczegdlnych zadan sg zaftacznikami do
Raportu Koncowego (patrz Spis zatgcznikdw). Ponizej zaprezentowano skrocony opis metodologii
zbierania i analizowania danych, w oparciu o ktére powstat niniejszy raport.

Analiza zdarzen drogowych

Analiza zdarzen drogowych zostata wykonana dla okresu od 2015 r. do 2019 r. na podstawie
bazy zdarzen drogowych przekazanej Wykonawcy przez Zarzad Drég Miejskich w Warszawie. Zakres
przestrzenny analizy obejmowat obwéd szkoty.

Analiza obejmowata: okreslenie miejsc niebezpiecznych (zwtaszcza dla niechronionych
uczestnikdw ruchu, wtym w wieku szkolnym), przyczyny oraz propozycje mozliwych rozwigzan
poprawiajgcych warunki ruchu drogowego w analizowanych obszarach.

Badanie zachowan komunikacyjnych uczniéw

Celem badania zachowan komunikacyjnych ucznidow byto okreslenie, jaki jest szacunkowy
podziat zadan przewozowych w szkole, identyfikacja gtéwnych $ciezek przejs¢ ucznidw do szkoty oraz
podczas przerw poza terenem szkoty

Badaniem objeto co najmniej 1 klase z kazdego rocznika, minimum 15% wszystkich uczniéw
danej placéwki oraz minimum 50% ucznidw z orzeczeniem niepetnosprawnosci (z uwagi na
drazliwo$é pytania na temat posiadania orzeczenia o niepetnosprawnosci, zrezygnowalismy z tego
pytania w ankiecie. Jednakze w celu spetnienia warunku zawartej umowy, aby 50% uczniéw
posiadajgcych orzeczenie o niepetnosprawnosci zostato przebadanych, w szkole podstawowej nr 41,
ktora jest szkotg integracyjng skierowalismy ankiety w wersji papierowej do kazdej klasy w danym
roczniku. Ankieta ucznidw niepetnosprawnych posiada w prawym gérnym rogu zaznaczony krzyzyk.
Natomiast w przypadku pozostatych szkét do badania ankietowego online lub papierowo wyznaczono
klasy do ktdérych chodzg uczniowie z orzeczeniem o niepetnosprawnosci, w celu zapewnienia
spetnienia warunku przebadania co najmniej 50% takich uczniéw).

Audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego

Audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego (BRD) miat okresli¢ poziom zagrozen dla uczestnikéw
ruchu drogowego w rejonie budynkéw badanych szkét podstawowych, stan oznakowania pionowego
i poziomego, sprawdzenie zgodnosci istniejgcych rozwigzan z obowigzujgcymi przepisami i normami.

Audyt BRD zostat przeprowadzony przez zespdt audytujgcy, w ktérego sktadzie znajdowat sie
Audytor BRD posiadajgcy wazny Certyfikat Audytora Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, wydany
przez ministra wtasciwego ds. transportu, na podstawie art. 24n ust.6 ustawy z dnia 21 marca 1985 r.
o drogach publicznych.

W audycie przedstawiono usterki, wady, zalecenia oraz rekomendacje dla rozwigzan
zwigzanych z poprawg bezpieczenstwa ruchu drogowego w rejonie szkoty. Rekomendacje obejmuja
trzy stopnie szczegdtowosci:

o rekomendacje obszarowe,
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o rekomendacje liniowe,
e rekomendacje punktowe.

W ramach audytu BRD wykonano réwniez inwentaryzacje oznakowania pionowego i
poziomego oraz przedstawiono rekomendacje w formie rysunkéw technicznych. Ocene stanu
bezpieczenstwa ruchu drogowego przeprowadzono podczas dwdch pér dnia: podczas swiatta
dziennego i po zmroku.

Analiza obrazu

Analize obrazu wykonano na podstawie obrazu z kamer umieszczonych w wyznaczonych
lokalizacjach. Potozenie urzadzen w terenie miato zapewni¢ obserwatorom widocznos¢ na caty obszar
badawczy. Przy kazdej ze szkét pracowato od 3 do 6 rejestratoréw obrazu. W ramach zadania
wykonano réwniez pomiary ruchu samochodowego i pieszego w bezposrednim otoczeniu szkoty, tj.
na najblizszym skrzyzowaniu i przejsciu dla pieszych oraz w przekroju bezposrednio przed gtéwnym
wejsciem do szkoty. Rejestratory umieszczone w terenie pracowaty 30 wrzesnia 2020 roku (tj. w
Srode), w godzinach 07:00-09:00. Podczas badan panowato zachmurzenie catkowite, bez opadow,
a temperatura oscylowata w granicach 15-16 st. C.

Analiza obrazu miata za zadanie zidentyfikowac¢ wszystkie sytuacje niebezpieczne, badanie
zostato wykonane przy zastosowaniu narzedzi GIS. Dane zgromadzono w pliku shp (Shapefile), gdzie
zostata wprowadzona lokalizacja zdarzenia oraz szereg atrybutéw opisowych, takich jak:

1. ID - unikalny w ramach jednego badania identyfikator, ktéry wyrdznia kazdg sytuacje z osobna.

2. Rodzaj — wartosci z ponizszego katalogu, do wyboru: A1, A2, A3, A4, A5, P1, P2, P3, P4, P5.

3. Lokalizacja — lokalizacja zdarzenia, do wyboru jedno: chodnik, $ciezka rowerowa, rejon
skrzyzowania, rejon przejscia dla pieszych, przystanek autobusowy, miejsce postojowe dla osdb
niepetnosprawnych, droga pozarowa, parking, ulica.

4. Czas — moment wystgpienia zdarzenia niebezpiecznego z doktadnoscig do petnych minut.

Tabela 1. Sytuacje niebezpieczne popetniane przez kierowcoéw

Kategoria Opis
Al zawracanie w miejscu niedozwolonym
A2 zatrzymywanie sie w miejscu niedozwolonym
A3 omijanie zatrzymanego pojazdu
Ad wymuszanie pierwszenstwa przejazdu, w tym utrudnianie ruchu poprzez cofanie
z miejsca parkingowego na ulice
A5 wyrazne przekraczanie predkosci; nieostrozna i gwattowna jazda

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Tabela 2. Sytuacje niebezpieczne popetniane przez pieszych

Kategoria Opis
- korzystanie z urzadzen elektronicznych lub czytanie ksigzek podczas przechodzenia
przez przejscie dla pieszych

P2 przechodzenie przez ulice w miejscu niedozwolonym oraz przechodzenie przez ulice
zza samochodu

P3 przejezdzanie przez pasy rowerem lub innym urzgdzeniem transportu osobistego
(z silnikiem)™**

pa przebieganie przez jezdnie, wymuszanie pierwszenstwa przez pieszego; wtargniecie

pieszego na jezdnie, rowniez za pomocg tradycyjnych hulajndg, deskorolek itp.
P5 wysiadanie z samochodu na ulice

Zrédfo: Opracowanie wiasne

Pomiary natezenia ruchu samochodowego i pieszego wykonano réwniez w oparciu o metode
wideorejestracji. Raporty wynikowe w postaci arkuszy kalkulacyjnych uwzgledniajg klasyfikacje
potoku pojazdéw zgodnie z wytycznymi DSS GDDKIA, z rozrdznieniem relacji skretnych i
zaprezentowane zostaty w interwale 15 min.

Audyt funkcjonalny

Zastosowang metodg obserwacji byto badanie terenowe przeprowadzane przez zespoty 2-3
osobowe na kazdg szkote w ciggu jednego dnia od godzin porannych (przed rozpoczeciem pierwszych
zajec lekcyjnych) do popotudniowych (po zakoriczeniu ostatnich zajeé lekcyjnych). Obszar obserwacji
to teren szkoty oraz otoczenie w zasiegu 5 — minutowego dojscia ze szkoty, przyjeto zatozenie, ze jest
to droga o dtugosci do 500 m i kazdy z badaczy posiadat mape obszaru badania. Badacze
odnotowywali zachowania uzytkownikow przestrzeni wokét kazdej ze szkét w arkuszu Ocena
zachowan uZytkownikow przestrzeni wokot szkoty (wzdr zamieszczono w zatgczniku nr 5.1), zaznaczali
miejsca zdarzen oraz zachowan niebezpiecznych na mapie oraz wykonywali zdjecia owych zdarzen i
zachowan niebezpiecznych, natomiast obowigzek poznania tras dotarcia i powrotu uczniow do/ze
szkoty wymagat podazania za uczniami. Badania terenowe odbywaty sie zgodnie z ponizszym
harmonogramem, podczas bezdeszczowej pogody z temperaturg powietrza w ciggu dnia powyzej
10 st. C w pazdzierniku.

Tabela 3. Harmonogram wykonywania audytu funkcjonalnego

Numer szkoty Adres szkoty Data badania
SP nr 175 ul. Trzech Budryséw 32, 02-381 Warszawa, dzielnica Ochota 08.10.2020 r.
SP nr 323 ul. Ludwika Hirszfelda 11, 02-776 Warszawa, dzielnica Ursynow 08.10.2020 r.
SP nr 323 - filia ul. Warchatowskiego 4, 02-776 Warszawa, dzielnica Ursynow 08.10.2020 .
SP nr 195 ul. Kréla Maciusia 5, 04-526 Warszawa, dzielnica Wawer 09.10.2020 r.
SP nr 373 ul. Angorska 2, 03-913 Warszawa, dzielnica Praga Potudnie 09.10.2020 .
SP nr 157 ul. Kazimierzowska 16, 02-589 Warszawa, dzielnica Mokotow 23.10.2020 .
SP nr 157 - filia ul. Tyniecka 25, 02-615 Warszawa, dzielnica Mokotow 23.10.2020 .
SP nr 41 ul. Drewniana 8, 00-345 Warszawa, dzielnica Srodmieécie 24.10.2020 .

Zrédto: Opracowanie wtasne

Y wytgczenia z kategorii P3: osoby ponizej 10 roku zycia (wedtug oceny obserwatora); rodzice z dzie¢mi do lat 10
przejezdzajqcy po pasach; uzytkownicy hulajnog tradycyjnych
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2  Szkota podstawowa nr 175

2.1 Analiza zdarzen drogowych

2.1.1 Ogodlna charakterystyka

W latach 2015 — 2019 w rejonie Szkoty Podstawowej 175 doszto do 148 zdarzen drogowych,
w tym 51 wypadkdw, w ktérych 10 osdb zostato ciezko rannych, a 48 oséb odniosto lekkie obrazenia.
W obrebie samej szkoty (tj. w promieniu 500 m) doszto do 54 zdarzen drogowych, w tym 23
wypadkow, w ktorych 8 oséb zostato ciezko rannych, a 26 oséb lekko rannych. Ponizej przedstawiono
dane statystyczne zdarzen drogowych dla obszaru wokét szkoty SP 175 objetego badaniem.

Tabela 4. Zdarzenia drogowe wraz poszkodowanymi w latach 2015-2019 (SP 175)

SP 175 2015 2016 2017 2018 2019
llos¢ zdarzen 25 34 36 34 19
Liczba kolizji 15 23 26 21 12
Liczba wypadkow 10 11 10 13 7
Zmarli 0 0 0 0 0
Ciezko ranni 5 1 1 1 2
Lekko ranni 8 11 11 13 5

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie bazy zdarzen drogowych

W 2017 r. doszto do najwiekszej liczby zdarzenn drogowych. Najwiekszg liczbe zdarzen z
udziatem pieszych odnotowano na ul. Opaczewskiej oraz skrzyzowaniu ulic Dickensa, Geodetdw i
Skarzyniskiego. Gtdwng przyczyng zdarzen na ul. Opaczewskiej byto nieudzielanie pierwszenstwa
pieszemu: dwukrotnie na wjezdzie/wyjezdzie z posesji (w jednym z nich z uczestnik byt ciezko ranny,
w drugim — nie odnidst obrazen) oraz jednokrotnie poza uktadem drogowym. Z kolei na skrzyzowaniu
ulic Dickensa, Geodetdw i Skarzynskiego powtarzalne jest zjawisko najechania na pieszego z powodu
nieudzielenia pierwszenstwa na przejsciu dla pieszych (2 zdarzenia). Wypadki z udziatem matoletnich
miaty miejsce na skrzyzowaniu ulic Dickensa, Biatobrzeskiej i Urbanistéw, na przejsciu dla pieszych na
ul. Gréjeckiej oraz na parkingu przy CH Reduta.

2.1.2 Miejsca zdarzen drogowych

Z uwagi na charakter projektu nalezy wymieni¢ miejsca kolizji oraz wypadkéw, do ktérych
doszto w najblizszym otoczeniu szkoty, zdarzenia te przedstawia ponizszy rysunek.

o Kolizje: Aleje Jerozolimskie, Mszczonowska, Opaczewska, Bitwy Warszawskiej 1920 roku, Prymasa
Tysigclecia, Orzeszkowej, Drawska, Szczesliwiecka, Gréjecka, Dickensa,

e Woypadki: Aleje Jerozolimskie, Bitwy Warszawskiej 1920 roku, Prymasa Tysigclecia, Skarzynskiego,
Gréjecka, Dickensa, Biatobrzeska, Opaczewska, Bohaterow Wrzesnia,




Raport koricowy

Rysunek 1. Wypadki i kolizje w latach 2015-2019 (SP 175)
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Z'réd.for: Opracéwanie wifasne na podstawie bazy zdarzen drogowyc}w
2.1.3 Przyczyny zdarzen drogowych

Ponad 91% zdarzen w latach 2015-2019 spowodowanych byto z winy kierujacych pojazdami,
z czego ponad 58% stanowity nieprawidtowa zmiana pasa ruchu, niedostosowanie predkosci do
warunkéw ruchu oraz nieudzielanie pierwszenstwa przejazdu. Nalezy w tym momencie podkresli¢, ze
piesi zostali wskazani za odpowiedzialnych w przypadku niespetna 5% zdarzen w latach 2015-2019,
gdzie w 3 (na 7) przypadkach byto to nieostrozne wejscie na jezdnie przed jadgcym pojazdem.
Najwiecej wypadkéw byto zwigzanych z nieudzieleniem pierwszenstwa przejazdu oraz
nieudzieleniem pierwszenstwa pieszemu — po 10 wypadkdw, gdzie 6 oséb odniosto ciezkie obrazenia,
a 19 osdb doznato lekkich obrazen. W przypadku pieszych zanotowano tgcznie 6 wypadkow, gdzie 6
0s6b odniosto lekkie obrazenia, gtdwnie w wyniku nieostroznego wejscia na jezdnie przed jadgcym
pojazdem. W ponizszej tabeli zostaty zaprezentowane tylko gtéwne przyczyny zdarzen drogowych
spowodowanych przez kierujgcych. Szczegdty znajdujg sie w zataczniku nr 1.
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Tabela 5. Przyczyny zdarzen drogowych w latach 2015-2019 (SP 175)

Przyczyna zdarzenia -

. Zdarzenia
L.p. kierujacy
Razem ,kierujgcy” 134
1. Nieprawidtowa zmiana pasa 46
ruchu
2. Niedostosowanie predkosci 25

do warunkéw ruchu

Nieudzielanie

3. . , . 17
pierwszenstwa przejazdu

Nieudzielanie

4. . , . 13
pierwszenstwa pieszemu

5. Nieprawidtowe cofanie 6

Przyczyna zdarzenia - .
e .. Zdarzenia
piesi
Razem ,piesi” 7

Nieostrozne wejscie na

6. jezdnie przed jadgcym 3
pojazdem

7 Przekraczanie jezdni w )

*  miejscu niedozwolonym

Nieostrozne wejscie na

8. jezdnie zza pojazdu, 1
przeszkody

9 Wejscie na jezdnie przy 1

*  czerwonym Swietle
Inne przyczyny zdarzen  Zdarzenia
Razem ,inne, 7

10. Nieustalone 7

RAZEM 148

Udziat  Heba
wypadkow
90,53% 45
31,08% 7
16,89% 5
11,49% 10
8,78% 10
4,05% 2
Udziat  Hb@
wypadkéw
4,74% 6
2,03% 3
1,35% 1
0,68% 1
0,68% 1
Udziat 1P
wypadkéw
4,73% 0
4,73% 0
100,00% 51

Zrédfo: Opracowanie wtasne na podstawie bazy zdarzen drogowych

2.1.4 Zdarzenia z udziatem niechronionych uczestnikéw ruchu

Ofiary Ciezko Lekko
Smiertelne ranni ranni
0 10 42
0 0 7
0 0 6
0 2 12
0 4 7
0 0 2
Ofiary Ciezko Lekko
Smiertelne ranni ranni
0 0 6
0 0 3
0 0 1
0 0 1
0 0 1
Ofiary Ciezko Lekko
Smiertelne ranni ranni
0 0 0
0 0 0
0 10 48

W obwodzie Szkoty Podstawowej 175 w okresie od 2015 do 2019 r. doszto tacznie do 34
zdarzen z udziatem niechronionych uczestnikdéw ruchu (pieszych i rowerzystéw), z ktérych 6
zakwalifikowano jako kolizja (brak ofiar), natomiast 28 jako wypadki, w wyniku ktorych facznie 8 oséb
zostato ciezko rannych, a 21 oséb doznato lekkich obrazen. Sposrdd wszystkich 34 zdarzen z udziatem
niechronionych uczestnikdw ruchu, majacych miejsce na rozpatrywanym obszarze 11 zdarzen to
zdarzenia z udziatem rowerzystdw, natomiast 25 zdarzen to zdarzenia z udziatem pieszych. Zdarzenia
te nie sumujg sie do 34, poniewaz byty 2 zdarzenia (kolizje), w ktérych brat udziat zaréwno pieszy, jak

i rowerzysta.

Tabela 6. Przyczyny zdarzen drogowych z udziatem pieszych (SP 175)

Przyczyny zdarzen z udziatem pieszych

Nieudzielanie pierwszenstwa pieszemu

Liczba
kolizji

Nieostrozne wejscie na jezdnie przed jadagcym pojazdem

Liczba
wypadkow
3 10
0 3

Ogotem
liczba
zdarzen
13
3
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. . Ogotem
a . . Liczba Liczba )
Przyczyny zdarzen z udziatem pieszych . o " liczba

kolizji wypadkéw ,

zdarzen
Nieprawidtowe przejezdzanie przejs¢ dla pieszych 0 3 3
Nieprawidtowe cofanie 0 2 2
Przekraczanie jezdni w miejscu niedozwolonym 1 1 2
Nieostrozne wejscie na jezdnie zza pojazdu, przeszkody 0 1 1
Wijazd przy czerwonym swietle 0 1 1
RAZEM 4 21 25

Zrédfo: Opracowanie wtasne na podstawie bazy zdarzen drogowych

2.1.5 Woypadki z udziatem dzieci/uczniéw

Wypadek na skrzyzowaniu na ul. Dickensa, Biatobrzeskiej i Urbanistow - kierujacy samochodem
nie udzielit pierwszenstwa 2 osobom matoletnim (16 I.) na przejsciu dla pieszych. W wyniku
wypadku osoby te doznaty lekkich obrazen. Zdarzenie to nie jest jednak powigzane z droga do/ze
szkoty z uwagi na to, iz wydarzyto sie w niedziele w godzinach wieczornych.

Wypadek na ul. Grdjeckiej na odcinku od Opaczewskiej do Dickensa — matoletni pieszy (15 1.)
doznat lekkich obrazen w wyniku najechania przez tramwaj. Przyczyng zdarzenia byto
nieudzielenie pierwszenstwa pieszemu. Nadmieni¢ nalezy, ze na przejsciu byta sygnalizacja
Swietlna. Wypadek miat miejsce w czwartek po godzinie 8:00, a zatem modgt to by¢ wypadek w
drodze do szkoty.

Wypadek na parkingu przy CH Reduta (od strony Wiochowskiej) — 10-letni pieszy nieostroznie
wszedt na jezdnie przed jadgcym pojazdem, w wyniku czego odnidst lekkie obrazenia. Zdarzenie
miato miejsce w Srode w godzinach wieczornych (po 19:00), a zatem nie jest powigzane z drogg
do/ ze szkoty.

Miejsca zdarzen drogowych z niechronionymi uczestnikami ruchu przedstawiono na ponizszym

rysunku.
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Rysunek 2. Miejsca zdarzen drogowych z udziatem niechronionych uczestnikéw ruchu (SP 175)
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[ Teren Szkoly Podstawowej nr 175
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t#lsb zdarzenie z udziatem pieszego i rowerzysty

&b zdarzenie z udziatlem rowerzysty

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie bazy zdarzer drogowych

2.2 Badanie zachowan komunikacyjnych uczniéw

Ogolny opis przebiegu badan ankietowych

Do szkoty uczeszcza 689 ucznidw. Do ankiety zaproszono 412 ucznidéw, a odpowiedziato 368
uczniéw, co stanowi 53% ucznidw uczeszczajgcych do budynku Szkoty. Udziat w ankiecie wzieto 51%
chtopcéw i 49% dziewczynek. Mniej niz 30% uczniow klas 2 — 3 wypetnito ankiete. Zdecydowanie
wiekszy odsetek wypetnionych ankiet w stosunku do liczby uczniéw danego rocznika byt w klasach
1,4 — 8, gdzie uzyskano powyzej 40% odpowiedzi. Do wypetnienia ankiet Dyrekcja szkoty wytypowata
co najmniej jedng klase danego rocznika.
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Analiza miejsca zamieszkania

Rozpatrujac miejsca zamieszkania uczniow w rejonie obwodu obserwuje sie, ze najwiecej
uczniéw mieszka:

e na osiedlu przy ul. Opaczewskiej w poblizu skrzyzowania z Piotrowska (47 oséb),
e w rejonie skrzyzowania Dickensa i Bobrowskiego (24 osoby),

e w rejonie skrzyzowania ul. Opaczewskiej i Gréjeckiej (23 osoby),

e w rejonie skrzyzowania ul. Szujskiego i Bitwy Warszawskiej 1920 r. (22 osoby),

e w rejonie skrzyzowania al. Bohateréw Wrzesnia i ul. Szujskiego (19 oséb),

e w rejonie skrzyzowania ul. Biatobrzeskiej i Opaczewskiej (20 oséb),

e osiedla mieszkaniowego w poblizu skrzyzowania Drawskiej i Pandy (19 osdb).

Na podstawie udzielonych odpowiedzi szacuje sie, ze tgcznie 73% ucznidw zamieszkuje
w obwodzie szkoty. Oznacza to, ze poza obwodem szkoty zamieszkuje 27% ucznidéw.

Rysunek 3. Analiza przyblizonego miejsca zamieszkania (SP 175)

.......

LEGENDA

’ Szkofa Podstawowa nr 175 w Warszawie

- Obwad Szkoly Podstawowej nr 175 w Warszawie

Y D > 1@ ot
{ wl AT » - e/ ol 4 @  Frovizone micsce zamieszhania ucznin
Zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie badan ankietowych
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Srodek transportu, czas podrézy i wspoéttowarzysze w trakcie podrézy do i ze szkoty

Rysunek 4. Wczorajsza podrdz ucznia do i ze szkoty (SP 175)
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie badar ankietowych

Analizujac preferencje ucznidw w zakresie podrézowania do i ze szkoty, najwiecej ucznidow
podrézuje do szkoty pieszo (55%). Samochdd z rodzicem badz opiekunem jako srodek transportu na
lekcje wykorzystuje co siédmy badany. Podobny odsetek oséb podrézuje rowerem (15%). Niewiele
0s6b podrdézuje pozostatymi sSrodkami transportu (ponizej 10%). Aktywne sposoby dotarcia do szkoty
(pieszo, rowerem, hulajnogg lub na rolkach), stanowig 78% wszystkich podrézy uczniéw. Niewielkie
roéznice wystepujg w odpowiedziach dotyczacych zwyczajowej podrdzy do i ze szkoty w stosunku do
dnia wczorajszego.

Struktura podrozy w rozbiciu na klasy:

W klasach 1 — 3 dominujgcym sposobem podrdzy do szkoty jest dojscie piesze (Srednio 49%)
oraz podréz samochodem z rodzicem/opiekunem (Srednio 26%). Najwiekszy udziat podrézy
realizowanych samochodem zauwaza sie w klasach 1-2, co najprawdopodobniej wynika z tego, ze
dzieci w klasach 1-2 nie mogg samodzielnie dociera¢ do szkoty, stad w godzinach porannych rodzic
jadac do swojej pracy podwozi dzieci do szkoty. Od trzeciej klasy udziat samochodu w podrdzach do
szkoty znaczaco spada. Odsetek podrézy pieszych w klasach 1-2 wynosi ok. 46%; w klasie 3 jest
wyzszy i ksztattuje sie na poziomie 57%. Uczniowie klas 1-3 nie dojezdzajg natomiast do szkoty
samochodem z rodzicem/opiekunem innych dzieci. Srednio na hulajnodze, deskorolce, rolkach do
szkoty dojezdza 9% ucznidw, podczas gdy rowerem 12%. W klasach 4 — 8 dominujgcym sposobem
podrézy do szkoty jest dojscie piesze (Srednio 59%). Samochodem z rodzicem podrdzuje znacznie
mniej oséb (Srednio 9%). Odsetek ucznidw klas 4-6 przyjezdzajacych do szkoty komunikacjg miejska
wynosi ok. 4%, a w klasach 7-8 — 10%. Udziat dojazdéw rowerem oraz innymi $rodkami transportu
(hulajnoga, deskorolka, rolki) ksztattuje sie na poziomie odpowiednio 17% i 9%. Odsetek uczniow
dojezdzajgcych do szkoty samochodem zrodzicem/opiekunem innych dzieci jest marginalny.
Analizujac strukture podrézy catosciowo, nalezy zauwazy¢, ze udziat podrézy pieszej utrzymuje sie na
statym poziomie, natomiast udziat podrézy samochodem z rodzicem maleje z kazdym kolejnym
rocznikiem klasy.
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Czas podrdézy do szkoty a srodek transportu:

Rozktad czasu podrdézy do szkoty zdeterminowany jest wybranym s$rodkiem transportu. Czas
podrdézy rowerem do szkoty zajmuje najczesciej do 5 minut (37%) oraz od 5 do 10 minut (33%). 41%
ucznidw docierajgcych do szkoty pieszo deklaruje, ze czas ich podrézy wynosi od 5 do 10 minut,
a niewiele mniej (35%) twierdzi, ze czas ten nie przekracza 5 minut. Udziat podrdozy o czasie
przekraczajgcym 10 minut w grupie podrézy pieszych jest znikomy (4%), co oznacza¢ moze, ze
zdecydowana wiekszo$¢ ucznidow podrézujgcych pieszo mieszka w bliskim sgsiedztwie szkoty. tacznie
dla 53% uczniéw dojezdzajgcych samochodem do szkoty czas dojazdu jest nie diuzszy niz 10 minut.
Natomiast odsetek uczniéw dojezdzajgcych do szkoty samochodem z rodzicem/opiekunem innych
dzieci w przedziatach czasu do 5 minut, od 5 do 10 minut oraz powyzej 20 minut wynosi réwno po
33%. W przypadku komunikacji miejskiej najwiecej, bo 41% ucznidw deklaruje, ze podréz trwa
powyzej 20 minut. Nalezy zauwazyé, ze przejazdy srodkami transportu zbiorowego trwajgce krocej
niz 5 minut nie wystepujg w ogdle.

Rysunek 5. Z kim uczen podrézuje do szkoty i ze szkoty (SP 175)

3%
10% 9% 11% 16% 14%
24%
22%
34% 24% 27%
17%
57% 7%
6% 3%
91% 0%
97%
59% 59%
539 56%
48%
33%
9%
1 2 3 4 5 6 7 8
KLASY

Sam Rodzice/Opiekun Kolega/Kolezanka  E'W grupie kolegdw/kolezanek
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie badar ankietowych

W klasach 1 i 2 uczniowie podrdézujg z rodzicem badz opiekunem. W klasie 3 uczniowie
zaczynajg podrézowac samodzielnie (33%), 57% wciaz podrozuje z rodzicem badZ opiekunem, a 10%
z kolegg lub kolezanka. Poczawszy od klasy 4 udziat podrézy indywidualnej (samemu) utrzymuje sie
na wysokim poziomie (powyzej 48%), kosztem podrézy z rodzicem lub opiekunem. Od klasy 4
uczniowie czesto podrdzuja z kolega lub kolezanka. Srednio powyzej 9% uczniéw podrézuje w grupie.
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Rysunek 6. Podroz ze szkoty w poszczegdlnych klasach (SP 175)
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Zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie badar ankietowych

52% uczniow podrdzuje do szkoty samodzielnie. Z rodzicami 31%, a z kolegg badZ kolezanka
15%. Niewiele, bo 2% podrdzuje do szkoty w grupie. Natomiast w drodze powrotnej ciggle duzy
odsetek (46%) uczniéw samotnie wraca ze szkoty. Z rodzicem badZ opiekunem wraca 24% uczniow .
Spadek w powyzszych grupach ucznidw przektada sie na wzrost podrézy powrotnej z kolegg badz
kolezankg oraz w grupie (odpowiednio 21% oraz 9%). Wzrost podrézy powrotnej z dodatkowg osobg
jest wynikiem konczenia zaje¢ o podobnej porze i wspdlnym powrocie np. do domu, badZ na
dodatkowe zajecia poza szkota.
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Miejsca zatrzymywania sie rodzicow dowozacych oraz odwozacych dzieci do i ze szkoty
samochodem

Uwaga: uczniowie w ankietach online mieli za zadanie przeciggngé pinezke, w wielu odpowiedziach
te miejsca nie byty zaznaczone doktadnie - na budynku szkoty.

Rysunek 7. Miejsce, w ktérym zazwyczaj rodzic zatrzymuje sie podczas odwozenia dzieci (SP 175)
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Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie google.maps
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Rysunek 8. Miejsce oczekiwania na rodzica/opiekuna po zajeciach (SP 175)
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie google.maps

Przejscia dla pieszych wykorzystywane przez uczniow

80% ucznidw, ktérzy podrdzujg do lub ze szkoty innym srodkiem transportu, niz samochodem
wskazato, ze przechodzi przez przejScie dla pieszych. Ankietowani mieli za zadanie zaznaczyé na
mapie przejscia dla pieszych (mozna byto wskazaé kilka odpowiedzi), ktore dla utatwienia zostaty dla
nich ponumerowane. Mozna zauwazy¢, iz najczesciej uczniowie przechodzg przez przejscia dla
pieszych potozone blisko szkoty (numer 9 - 22% i numer 11 — 11%). Mozna zaobserwowac, iz w
wiekszosci trasa uczniéw przebiega wzdtuz ulicy Dickensa oraz przechodzg przez ulice Szczesliwicka.
Niewielki odsetek uczniéw wybiera sie w kierunku ulicy Biatobrzeskiej.
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Rysunek 9. Przejscia dla pieszych (SP 175)

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie google.maps
Przystanki, z ktorych zazwyczaj korzystajq uczniowie wracajacy komunikacja miejska

Rysunek 10. Zestawienie przystankéw podczas zwyczajowego powrotu ze szkoty do domu (SP 175)
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Samodzielno$¢ podrézy do i z szkoty

Rysunek 11. Samodzielnos¢ podrézy (SP 175)
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie badar ankietowych

Uczniowie klas 1-7 pytali opiekundw o mozliwosé podrdzy do i ze szkoty samodzielnie. W klasie
8 uczniowie w ogoéle nie pytali opiekundéw o zgode na samodzielng podrdz, poniewaz niemal wszyscy
od dawna podrdzujg samodzielnie. Samodzielnos¢ podrdzy do i ze szkoty wzrasta wraz z wiekiem
ucznidw (duze réznice liczby ucznidw podrdzujgcych samodzielnie wystepujg w klasie drugiej
w poréwnaniu do klasy pierwszej). Srednio 94% uczniéw klas 7-8, 81% uczniéw klas 5-6, 43% ucznidéw
klas 3-4 juz samodzielnie podrézuje do i ze szkoty.

67% badanych uczniéw twierdzi, ze juz samodzielnie podrézuje do i ze szkoty.
13% pytato rodzicdw o zgode na podrézowanie do i ze szkoty.

20% nie prosito rodzicéw o mozliwosé samodzielnego podrézowania do i ze szkoty.
Samodzielno$¢ podrdézy a Srodek transportu

W klasach 3 — 8 dominujgcym srodkiem transportu wsréd ucznidw podrdzujgcych samodzielnie

jest podréz na piechote (powyzej 54%). Na kolejnym miejscu uczniowie podrdzujg rowerem oraz
innym sposobem tj. deskorolka, rolki, hulajnoga. Niewielki odsetek podrdzuje z rodzicem badz
opiekunem oraz komunikacja miejska (ponizej 10%)
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Bezpieczenstwo w podrozy do i z szkoty

Rysunek 12. Niebezpieczne sytuacje (SP 175)

86%

Nie
85%

13%

Tak
| 14%

1%

N/A ] 1%

Doswiadczenie niebezpiecznej sytuacji [ Odczuwanie niebezpieczenstwa

Zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie badar ankietowych

Wsrod odpowiedzi odnosnie odczuwania zagrozenia podczas przechodzenia przez jezdnie
uczniowie wskazywali na:

1. Poruszanie sie samochodéw z nadmierng predkoscia zwtaszcza przed szkota,

2. Na przejsciach dla pieszych na ulicy Orzeszkowej, ulicy Dickensa, ulicy Bitwy Warszawskiej
1920, pod szkotg, na skrzyzowaniu ulic Opaczewska i Biatobrzeska,

3. Brak paséw na ulicy Drawskiej,

4. Obawa, ze samochdd nie zdazy wyhamowac na pasach,

5. Na przejsciu dla pieszych na skrzyzowaniu Trzech Budryséw i ul Dickensa w strone ulicy
Grajeckiej stojgce w korku samochody zastaniaj3 pieszych.

Wsrdod odpowiedzi odnosnie doswiadczenia niebezpiecznej sytuacji na drodze do szkoty
uczniowie wskazywali m.in. na gwattowne hamowanie samochoddéw przed przejsciem dla
pieszych, nieustgpienie pierwszenstwa pieszym oraz koniecznosci przebiegania przez pasy w celu

zdazenia przed pedzacym samochodem.

Kiedy czutabym/czutby sie bezpieczniej?

Propozycje ucznidw zwigzane z poprawg bezpieczenstwa w drodze do/ze szkoty to:

Zwiekszenie ilosci sygnalizacji Swietlnej na przejsciach dla pieszych,

Na przejsciu dla pieszych powinna by¢ osoba przeprowadzajgca przez przejscie dla pieszych,
Zainstalowanie progéw zwalniajgcych wokét szkoty,

Ograniczenie predkosci na drodze wokét szkoty,

Zainstalowanie sygnalizacji Swietlnej na skrzyzowaniu ulic Opaczewska i Biatobrzeska.

vk wNe

2.3 Audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego

W raporcie koncowym zdecydowano sie zaprezentowac tylko zwiezte podsumowanie
wykonanych audytéw. Petna tres¢ Audytu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowa wraz z projektami zmian
organizacji ruchu stanowi zatgcznik nr 3 do przedmiotowego opracowania. Rysunki techniczne
stanowigce integralng czes¢ audytu dotgczone sg do niniejszego opracowania.
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Rekomendacje obszarowe — brak

Rekomendacje liniowe

Lokalizacja Rekomendacja

Zaleca sie  wykonanie przycie¢ pielegnacyjnych  zieleni  wysokiej
uniemozliwiajacej prawidtowe oswietlenie ciggu pieszego po pdtnocnej stronie
ulicy Dickensa. Zabezpieczenie chodnikéw przed parkowaniem pojazdéw w
ul. Dickensa rejonie skrzyzowania z ulicg Bobrowskiego. Poszerzenie chodnika w ciggu ulicy
Biatobrzeskiej tak, aby szeroko$¢ ciggu pieszego, przy jednoczesnym
parkowaniu pojazdéw na chodniku, wynosita min. 2,0 m. Opcjonalnie nalezy
rozwazy¢ doswietlenie ciggu pieszego po potudniowej stronie ulicy Dickensa.

Zaleca sie wprowadzenie strefy ograniczonej predkosci ,,30”. Ponadto zaleca sie
montaz ogrodzenia segmentowego w rejonie, w ktérym odnotowano pieszych
przekraczajacych jezdnie poza przejsciami dla pieszych, w miejscach
niebezpiecznych, w tym takze na tuku. Zaleca sie wykonanie przycieé
pielegnacyjnych zieleni wysokiej uniemozliwiajacej prawidtowe oswietlenie
ciggow pieszych wzdtuz ulicy Trzech Budrysdw. Zastosowanie oswietlenia
ulicznego dedykowanego dla przejs¢ dla pieszych. Wyznaczenie miejsc
postojowych: rownolegtych na jezdni po lewej stronie ulicy oraz réwnolegtych
czesciowo na chodniku po prawej stronie ulicy. Ponadto nalezy rozwazyc
poszerzenie chodnika po lewej stronie jezdni (kosztem wyznaczenia parkowania
po jednej ze stron), zuwagi na stan istniejacy, w ktdrym obecny chodnik, w
miejscach wystepowania istniejgcych stupéw oswietleniowych, jest zawezany
do okoto 1,5 m.

ul. Trzech
Budryséow

Zrédfto: audyt BRD

Rekomendacje punktowe

Lokalizacja Rekomendacja

Celem podniesienia poziomu bezpieczerstwa na skrzyzowaniu z ul. Trzech
Budryséw, rekomenduje sie wybudowanie azyléw dla pieszych. Z uwagi na
obszar szczegdblnie uczeszczany przez dzieci, zaleca sie uzupetnienie
oznakowania przejscia dla pieszych przez ulice Bobrowskiego o znak pionowy
,T1-27”. Ponadto rekomenduje sie usuniecie brakéow i nieprawidtowosci
wskazanych dla danej ulicy.

ul. Dickensa

Rekomenduje sie budowe progu zwalniajacego, a co za tym idzie wyniesienie
przejscia dla pieszych w ciggu chodnika biegngcego po poétnocnej stronie ul.
Dickensa. Ponadto rekomenduje sie zmniejszenie promieni fukéw na wlocie ul.
Trzech Budrysow oraz zawezenie jezdni i zmniejszenie promieni tukéow wylotu
ul. Trzech Budryséw w ul. Dickensa w celu ograniczenia parkowania w rejonie
skrzyzowania. Zaleca sie takze usuniecie brakéw i nieprawidtowosci wskazanych
dla danej ulicy.

ul. Trzech
Budryséw

Zrédto: audyt BRD
2.4  Analiza obrazu oraz pomiary ruchu

2.4.1 Analiza obrazu

Miejsca wystgpienia zachowan pieszych, niebezpiecznych oraz potencjalnie niebezpiecznych
uklasyfikowano w trzech lokalizacjach, co wraz z intensywnoscig ich wystgpienia przedstawiono
W ponizszej tabeli i mapie.
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Tabela 7. Analiza zachowan niebezpiecznych lub potencjalnie niebezpiecznych pieszych (SP 175
przy ul. Trzech Budryséw 32)

ulica Trzech Budryséw, poétnocna
czes¢ badanego obszaru, w
poblizu boisk przyszkolnych oraz
przejscia dla pieszych prz07a

wysiadanie z samochodu na ulice: 48
przechodzenie przez ulice w miejscu niedozwolonym
oraz przechodzenie przez ulice zza samochodu: 7

LICZBA ZACHOWAN 55

e przechodzenie przez ulice w miejscu niedozwolonym
oraz przechodzenie przez ulice zza samochodu: 20

e przejezdzanie przez pasy rowerem lub innym
urzadzeniem transportu osobistego: 12

e wysiadanie z samochodu na ulice: 3

e  korzystanie z urzadzen elektronicznych lub czytanie
ksigzek podczas przechodzenia przez przejscie dla
pieszych: 2

e przebieganie przez jezdnie, wymuszanie
pierwszenstwa przez pieszego; wtargniecie pieszego
na jezdnie, réwniez za pomocg tradycyjnych hulajndg,
deskorolek itp.: 1

e przejezdzanie przez pasy rowerem lub innym
urzadzeniem transportu osobistego: 4

rejon skrzyzowania ul. Dickensa z e  przechodzenie przez ulice w miejscu hiedozwolonym

potudniowa czes¢ ulicy Trzech
Budryséw i rejon przejscia dla
pieszych

LICZBA ZACHOWAN 38

ul. Trzech Budryséw oraz przejs$é oraz przechodzenie przez ulice zza samochodu: 1

dla pieszych e przebieganie przez jezdnie, wymuszanie
pierwszenstwa przez pieszego; wtargniecie pieszego

LICZBA ZACHOWAN 7 na jezdnie, réwniez za pomocg tradycyjnych hulajnég,

deskorolek itp.: 1
e wysiadanie z samochodu na ulice: 1
Zrédto: opracowanie wiasne

Miejscem, w ktérym piesi oraz rowerowi uzytkownicy przestrzeni publicznej najczesciej
narazajg sie swoim zachowaniem na niebezpieczenstwo jest rejon podtnocnej czesci badanego
obszaru, w poblizu boisk przyszkolnych oraz przejscia dla pieszych, gdzie nagminne jest zjawisko
wysiadania zsamochodu na ulice (48 przypadkéw). Z kolei w potudniowej czesci ulicy Trzech
Budryséw i rejonu przejscia dla pieszych nalezy zwrdéci¢ uwage na przechodzenie przez ulice w
miejscu niedozwolonym oraz przechodzenie przez ulice zza samochodu (20 przypadkéw).
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MAPA CZESTOTLIWOSCI WYSTEPOWANIA SYTUACJI NIEBEZPIECZNYCH POWODOWANYCH PRZEZ PIESZYCH
Szkota Podstawowa numer 175 im. Heleny Marusarzowny

‘y ; 4\- -

=1 EWIMAP ey W 1318, 3190 Wersama r— 1:1000 ]""“" 4

Miejsca  wystgpienia zachowan kierowcdw, niebezpiecznych oraz potencjalnie
niebezpiecznych uklasyfikowano w trzech lokalizacjach, co wraz z intensywnoscig ich wystgpienia
przedstawiono w ponizszej tabeli oraz na mapie.

Tabela 8. Analiza zachowan niebezpiecznych lub potencjalnie niebezpiecznych kierowcéw (SP 175
przy ul. Trzech Budryséow 32)

ulica Trzech Budryséw,
potnocna czesé badanego
obszaru, w poblizu boisk

przyszkolnych oraz e zatrzymywanie sie w miejscu niedozwolonym: 68
przejscia dla pieszych

prz07a

LICZBA ZACHOWAN 68
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potudniowa czes¢ ulicy
Trzech Budryséw i rejon
przejscia dla pieszych
prz07b

e zatrzymywanie sie w miejscu niedozwolonym: 3
e zawracanie w miejscu niedozwolonym: 1

LICZBA ZACHOWAN 4
rejon skrzyzowania sk07
oraz przejs¢ dla pieszych
prz07c, prz07d

zawracanie w miejscu niedozwolonym: 5
e wyrazne przekraczanie predkosci; nieostrozna
i gwattowna jazda: 3

LICZBA ZACHOWAN 10 e zatrzymywanie sie w miejscu niedozwolonym: 2

Zrédto: opracowanie wiasne

Podobnie jak w przypadku obserwacji zachowan pieszych oraz rowerzystow, kierowcy
zachowujg sie w sposdb zagrazajacy bezpieczenstwu innych uzytownikdéw przestrzeni publicznej oraz
swojemu, na ulicy Trzech Budrysow w pétnocnej czesci badanego obszaru, w poblizu boisk
przyszkolnych oraz przejscia dla pieszych. W rejonie tym dochodzi do notorycznego zatrzymywania
sie w miejscu niedozwolonym (68 przypadkéw w ciggu dwoch godzin). Pozostate zachowania
niebezpieczne miaty charakter incydentalny.

MAPA CZESTOTLIWOSC! WYSTEPOWANIA SYTUACJI NIEBEZPIECZNYCH POWODOWANYCH PRZEZ KIEROWCOW

175im.

LEGENDA ——
Sekolo Podstawowa numer 175 im. Heleny Marusarzéwny
[ woteacs iy Warszawa, Ochota, . Trzech Burdysim

L s 30 wrzedinia 2020, gods. 7:00 - 9:00

M [- g s
M EWIMAP ™ == M

Do najwiekszej liczby niebezpiecznych zachowan pieszych dochodzi miedzy 7:45 a 8:00. W tym
samym przedziale czasowym dochodzi réwniez do najwiekszej liczby zachowan kierowcow.
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2.4.2 Pomiary natezenia ruchu drogowego oraz pieszego

Niniejszy rozdziat zawiera kartogramy ruchu prezentujgce graficzny rozktad ruchu na

analizowanych skrzyzowaniach, przekrojach oraz przejsciach dla pieszych. Kartogramy zostaty
sporzadzone dla godziny szczytu.

Tabela 9. Zestawienie elementéw podlegajacych pomiarom natezenia ruchu drogowego i pieszego
(SP 175)

skrzyzowania sk07
przekroje p07
przejscia dla pieszych prz07a, prz07b, prz07c, prz07d

Zrédto: opracowanie wiasne

MAPA POGLADOWA - POMIAR NATEZENIA RUCHU DROGOWEGD ORAZ BADANIE SYTUACJI NIEBEZPIECZNYCH W POBLIZU SZKOLY
SP nr 175 im. Heleny Marusarzowny

LEGENDA —

7 —— Soba Podstrwane e 75 Hebomy Morusy 2ty

D voaexsn ) e by drecu warszanwa, Mobotiw, o Dicharsa, . e Budeysin

St gt s e [ —— ———" =

() Srrproesns e s neh 30 wrzotne 2020, gedz 706 - 900
’ Teukoniabovery et e
I»m.n»,-\-,mmmm“n
S Mo oy ook
- AP poemy s
=1 EWIM/ s i = oo = "
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Rysunek 13. Skrzyzowanie, wykres potokow ruchu - kartogram

Trzech Bu
l(tdrtﬁ%paczgwyizj) = w]

ul Dickensa
(cdulrbaristew) =P W2

ul. Dickensa
(od WSzczgslwickiej)

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie wykonanych pomiaréw ruchu

Rysunek 14. Przekréj, wykres potokow ruchu — kartogram (pojazdy)
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Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie wykonanych pomiaréw ruchu
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Rysunek 15. Przekréj, wykres potokow ruchu — kartogram (piesi)

Chodnik lewy Chodnik prawy

145 6 |

oM M

@

w3 > wil

7:40-08:40
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Zrédfo: Opracowanie wtasne na podstawie wykonanych pomiaréw ruchu

Rysunek 16. Przejscia dla pieszych, wykres potokéw ruchu - kartogram

-

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie wykonanych pomiaréw ruchu
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2.5 Audyt funkcjonalny

Badania w ramach audytu funkcjonalnego miaty na celu obserwacje zachowan uzytkownikéw
przestrzeni wokét szkoty oraz ocene jakosci przestrzeni. Badania terenowe odbyty sie podczas
bezdeszczowej pogody z temperaturg powietrza w ciggu dnia powyzej 10 st. C w pazdzierniku.
W raporcie koricowym zdecydowano sie zaprezentowac tylko wystepujgce w jakosci przestrzeni
wokét szkoty braki infrastrukturalne oraz funkcjonalne. Szczegétowy raport stanowi zatacznik nr 5 do
przedmiotowego opracowania. Ulice ktére znajdujg sie w najblizszym otoczeniu szkoty to ul. Trzech
Budryséw i ul. Dickensa. W czerwonych ramkach opisano uwarunkowania infrastrukturalne,
natomiast w zielonych funkcjonowanie przestrzeni.

2.5.1 Sekcja ciggi piesze, pieszo-rowerowe i drogi rowerowe

TRASY PRZEJSC 1

| Trasy piesze uczniéw, ich opiekunéw, nauczycieli oraz pozostatych uzytkownikdéw przestrzeni |
| okolicy szkoty przebiegajg chodnikami — dla wszystkich trzech wej$¢ do szkoty na ul. Trzech |
| Budryséw. Trasy rowerowe ucznidw do lat 10 wraz ich opiekunami przebiegajg chodnikami, ale |
| tylko w dotarciu do wejscia do szkoty dla uczniéw najmtodszych, pozostali uczniowie jezdza |
| rowerami po drodze, poniewaz szeroko$¢ chodnikéw jest zbyt waska z uwagi na zastawienie ich |
| przez parkujace samochody oraz dodatkowo ich nawierzchnia jest nieréwna. Droga dla roweréw |
I wystepuje na ul. Dickensa.

|
| sSTAN NAWIERZCHNI CHODNIKOW, ICH SZEROKOSC

ITrasy piesze i rowerowe bezposrednio prowadzace do szkoty sg w nalezytym stanie. Wyjatekl

stanowi uszkodzona nawierzchnia: przejscia dla pieszych na ul. Biatobrzeskiej oraz przejs’cial
I miedzy blokami pomiedzy ulicami Trzech Budrysow i Biatobrzeskg moggce powodowa¢ skrecenie I
I kostki.

| STREFY USPOKOJONEGO RUCHU

Ulice bezposrednio prowadzace do szkoty nie lezg w strefie uspokojonego ruchu, ale
wprowadzono réznego rodzaju ograniczenia:

¢ na ul. Trzech Budrysdw, Biatobrzeskiej, Urbanistéw, Geodetéw oraz Opaczewskiej od strony
zachodniej od skrzyzowania z ul. Szczesliwickg jest ograniczenie predkosci do 30 km/h,

¢ na ul. Dickensa w poblizu skrzyzowania z potudniowo - wschodnig czescig ul. Trzech Budryséw
ograniczenie predkosci do 40 km/h,

I « naul. Trzech Budrysow zastosowano wyniesione przejscia dla pieszych,

| ©ne ul. Biatobrzeskiej przejscia dla pieszych z azylami,

l. na osiedlu przy ul. Dickensa i ul. Opaczewskiej wprowadzenie stref zamieszkania.

———— e e
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PRZEKRACZANIE ULIC W MIEJSCACH NIEDOZWOLONYCH

I Do niedozwolonych przejs¢ przez jezdnie dochodzito na ul. Trzech Budryséw

e e e e e e e e e e e e e e
|
|
|
|

I DZIKIE TRASY DOJSCIA

|Wzd’fu2 chodnika na ul. Dickensa przy szkole zaobserwowano dzikg Sciezke, ale jest ona w|
|wiekszos’ci uzytkowana przez wiascicieli czworonogéw oraz przy ul. Drawskiej w Parkul
| Szczesliwickim. |

L_________—_—_—_—-._—_—_—_—_—_—_J

2.5.2 Skrzyzowania oraz przejscia dla pieszych w bezposrednim otoczeniu szkoty

| PRZEJSCIA DLA PIESZYCH NA WSZYSTKICH WLOTACH SKRZYZOWAN |
I Przejscia dla pieszych sg wyznaczone na wszystkich wlotach skrzyzowan. I

= e B __ 0B & B _§B B _§B _§B _§B _§B B B B _§B B B _§B _§B B _§B B _§ _§B _§B _§B 8§ _§ _§ _§ _§ /|

| INTENSYWNY RUCH SAMOCHODOWY |

|
| Na ul. Dickensa, Biatobrzeskiej i Trzech Budryséw podczas szczytu porannego i popotudniowego. |
| INTENSYWNY RUCH PIESZY I
I Na przejsciu dla pieszych na ul. Grdjeckie;j. I
I BARIERY INFRASTRUKTURALNE I
| Przejscia dla pieszych posiadaja odpowiednio obnizone krawezniki oraz wigkszos¢ z nich jest ||
| wyposazona w ptytki z wypustkami, kt6re sg wskaznikami dla os6b niewidomych. |
I Liczba przejs¢ dla pieszych na ul. Trzech Budryséw jest zbyt mata. I
| Faza zielonego Swiatfa sygnalizacji Swietlnej na skrzyzowaniu |
| ul. Dickensa/Biatobrzeska/Architektdw jest zbyt krétka. |

S ————

2.5.3 Widocznosc (piesi i rowerzysci oraz zmotoryzowani)

m e B 0B B _§B _§B B _§B _§ _§B _§B _§B B _§B _§B _§B _§B B __§R_ _§8 B B B _§ _§B _§B _§ _§B _§ _§ /|

| PARKOWANIE POJAZDOW OGRANICZAJACE WIDOCZNOSC PIESZYCH — LOKALIZACJE |
|
|

e Bezposrednio przed wszystkimi trzema wejsciami do szkoty na ul. Trzech Budrysow
e Sytuacje krétkotrwatych zatrzyman przed przejsciem dla pieszych bezposrednio przed szkota I
lub na chodniku w celu wysadzenia uczniéw I

L_________—_—_—_—-._—_—_—_—_—_—_d

2.5.4 Parkowanie

_________—_—_—_—-._—_—_—_—_—_—_q

| ORGANIZACJA PARKOWANIA |

l. ul. Dickensa: postdj pojazdéw odbywa sie po potudniowej stronie ulicy — w wydzielonej zatoce |
| oraz na niewyznaczonych miejscach postojowych na chodniku,
I ul. Trzech Budryséw: miejsca postojowe wyznaczone s3 jedynie na matym fragmencie ullcy, I
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jednak postdj pojazdéw odbywa sie na catej dtugosci jezdni oraz na chodnikach.

R

I ORGANIZACJA PARKOWANIA RODZICOW UCZNIOW ORAZ NAUCZYCIELI

rodzice - na ulicy + na chodniku - zatrzymanie jak i postdj, wzdtuz ul. Trzech Budryséw

nauczyciele - na ulicy + na chodniku - parkowanie: wzdtuz ul. Trzech Budryséw

dodatkowo przy szkole znajduje sie prywatny parking strzezony ptatny, jest na nim 1 miejsce
dla pracownika szkoty w zakresie obstugi stotéwki - jest to uzgodnione pomiedzy dyrekcja
szkoty a wtascicielem parkingu

PORUSZANIE SIE UCZNIOW POMIEDZY POJAZDAMI ODWOiACYMI DZIECI
Na catej dtugosci ul. Trzech Budryséw.

BLOKOWANIE POJAZDOW, PODWOJNE PARKOWANIE

I Na catej dtugosci ul. Trzech Budryséw.

L_________—_—_—_—-._—_—_—_—_—_—_d

2.5.5 Ocena funkcjonalnosci infrastruktury

_________—_—_—_—-._—_—_—_—_—_—_q

| MALA ARCHITEKTURA NA LUB WOKOt TERENU SZKOLY

tawki — ogdlnodostepne, natomiast na terenie szkoty ilo$¢ jest niewystarczajaca

e kosze na Smieci
infrastruktura przystankowa— przystanek Urbanistéw 01 na ul. Biatobrzeskiej oraz przystanki
Szczesliwice 02, 04, 05 na petli Szczesliwickiej

e stojaki na rowery/hulajnogi na terenie szkoty — przy wszystkich trzech wejsciach do szkoty

2.5.6 Ocena dostepnosci przestrzeni

WEJSCIA NA TEREN SZKOLY I

|
le Furtki - wystepujg trzy i wszystkie sg otwarte podczas zajec lekcyjnych, dodatkowo (jako |
| czwarty element) istnieje furtka nalezgca do obiektu przedszkola nr 176 ktéra jest caty czas |
I zamknieta,

l. Bramy — wystepujg cztery — trzy sg zamkniete podczas zajeé lekcyjnych, natomiast jedna od |
| strony ul. Dickensa jest otwarta, poniewaz petni funkcje furtki, dodatkowo (jako pigty element)
| istnieje brama nalezaca do obiektu przedszkola nr 176 ktdra jest caty czas zamknieta,

l. Wejscia dla ucznidw, Wyjscia ewakuacyjne — wystepujg trzy oraz dodatkowo wejscie do
| obiektu przedszkola nr 176, przestawiono ich zdjecia na kolejnych stronach,

| Wejscia stuzbowe — nie zaobserwowano

I e Wijazdy techniczne dla pojazdéw — jako tg kategorie potraktowano wjazdy znajdujgce sie za
I bramami: od strony wejscia do szkoty potudniowo-wschodnia czesc¢ ul. Trzech Budrysow, brama
I wjazdowa do przedszkola — pdétnocna czes$¢ ul. Trzech Budryséw, od strony wejscia do szkoty
I potnocno-zachodnia cze$é ul. Trzech Budrysow.
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| BARIERY WYMUSZAJACE ZMIANE TRAS PRZEJSC UCZNIOW

|
I Barierg jest niedobdr przejsé dla pieszych na ul. Trzech Budrysow. I
| PRZEBYWANIE UCZNIOW PODCZAS PRZERW |

|

Mtodsi uczniowie nie wychodzg poza obreb szkoty, ale czes¢ przebywa podczas przerw na boisku
szkolnym. Natomiast uczniowie klas starszych wychodza do pobliskiego sklepu Zabka |
| (ul. Szczesliwicka 59) lub na teren miedzy sgsiadujgcymi ze szkotg blokami. |
s e aan S S S S S S S S B B B B EEEE B IS BN B B B B S S s e e s ]
2.5.7 Ocena zachowan uzytkownikdw — zdarzenia i zachowania niebezpieczne i potencjalnie
niebezpieczne

Podczas obserwacji zachowan uzytkownikéw przestrzeni wokét szkoty zauwazono
wystepowanie nastepujgcych zdarzen oraz zachowan niebezpiecznych oraz potencjalnie
niebezpiecznych:

Przejazd skuterem po chodniku

Przechodzenie w miejscu niedozwolonym — ul.
Dickensa

Zamiar przejscia w miejscu niedozwolonym — ul.
Dickensa

31



Raport koricowy

Zabawa - gonienie sie z kolega pomiedzy
zaparkowanymi samochodami — ul. Trzech Budryséw

Wybieganie ze szkoty po skoriczonych lekcjach —
przebieganie w miejscach niedozwolonych

Przebieganie po przejsciu dla pieszych
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Gwattowne hamowanie na przejsciu dla pieszych,
poniewaz rodzic bedacy rozkojarzony wysadzaniem
dziecka, ruszyt w momencie gdy pieszy znajdowat sie juz
na pasach

Przejazd przez przejscie dla pieszych rowerem
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2.6

Rekomendacje dla SP 175

audytu BRD dla tego rejonu.

- g
§C8 ©
§ Analiza wskazujgca na % 2
= Istota problemu Rekomendacje o ¢ Efekt
I problem 5 €
X o
o X~
! [9]
—
Gt bl . K . - 2d6 e Rekomenduje sie zabezpieczenie chodnikéw przed parkowaniem Poprawa
ownym problemem Jes.t parkowanie pojaz Ewdp'cliza pojazdéw (np. w postaci stupkdéw ograniczajgcych) w  rejonie bezpieczenstwa
wyzr?ac%onykml Mmiejscami postojowymi, na kc rodniky, skrzyzowania z ulica S. Bobrowskiego. niechronionych
V\{reionle s rzyizc.)wanla, ogranlczaja.cg szero(oscku.agu e Rekomenduje sie wybudowanie azyldw dla pieszych. uczestnikow
pl;:;zzgo f:anclzejcowy;nigzrcez? m;mmszrzrokp:é; uj?ucz e AudvtBRD e 7Z uwagi na obszar szczegdlnie uczeszczany przez dzieci, zaleca sie ruchu.
a Pol y . 51. & . ja 13 v . uzupetnienie oznakowania przejscia dla pieszych przez ulice S.
5 catkowicie blokuja chodnik). Dodatkowym problemem | e Audyt funkcjonalny . X ” -
< . . . L X ) Bobrowskiego o znak pionowy , T-27". Spowolnienie
] sg braki w oznakowaniu poziomym i pionowym oraz | e Badanie zachowan . . . S . . . . Audyt BRD
r=y . . L . . . . e Nalezy rozwazy¢ doswietlenie ciggu pieszego po pofudniowej stronie ruchu
-~ liczne zaniedbania infrastrukturalne. Analiza zdarzen komunikacyjnych licv K. Dick oiazdow
S drogowych wykazata jednoczesnie, ze na skrzyzowaniu | e Analiza obrazu . ;allceyca' SIICQ er:/ssljkonanie przycie¢  pielegnacyjnych  zieleni  wysokiej pol
ul. Dickensa, Geodetéw i Skarzynskiego trzykrotnie
R . . Y & Y . uniemozliwiajacej prawidtowe oswietlenie ciggu pieszego po pdétnocnej Poprawa
doszto do najechania pieszego, co dowodzi tronie ulicy K. Dick jakosci i
. . ) ) B} stronie ulicy K. Dickensa.
niewystarczajacego poziomu bezpieczeristwa .
. . L Z ikwi ¢ ni i Sci i i i tetyk
niechronionych uczestnikéw ruchu. e Nalezy zlikwidowac¢ nieprawidtowosci i braki wskazane w punkcie 1.2. prjzsir\zlelni
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. a (@]
S Analiza wskazujaca na . 5 <
— o
= Istota problemu 13 Rekomendacje 8o Efekt
I problem S E
o o
9 ~
[T}
—
e Rekomenduje sie wprowadzenie strefy ograniczonej predkosci ,30”.
e Rekomenduje sie montaz ogrodzenia segmentowego U-12a na odcinku
Trzech Budryséw 35-29.
e Konieczne jest wykonanie przycie¢ pielegnacyjnych zieleni wysokiej Poprawa
Glownym problemem jest postéj pojazdow na catej uniemozliwiajacej prawidtowe oswietlenie ciggdw pieszych wzdtuz ulicy bezpieczerstwa
Trzech Budryséw. iechroni h
dtugosci jezdni, przed przejsciem dla pieszych oraz na y . L N niec ronl.or?yc
chodnikach (parkujace pojazdy znaczaco ograniczaja e Rekomenduje sie zastosowanie o$wietlenia ulicznego dedykowanego dla uczestnikow
' . L . . rzejs¢ dla pieszych. hu.
szerokos¢ chodnika lub catkowicie go blokujg), w wielu prze) p y . . . . ruenhd
3 miejscach  ograniczajac  widocznoé¢ i zagrasajac e Rekomenduje sie wyznaczenie miejsc postojowych: réwnolegtych na
3 . . . A, . . . . )
% bezpieczeristwu  ruchu  drogowego. W  wielu | o AudytBRD jezdni po.letwej Astrcl).nle ulicy oraz réwnolegtych czesciowo na chodniku Ogarriglvcvzaenr;;e
S przypadkach sg to przejscia licznie wykorzystywane | e Audyt funkcjonalny po prawejs r9nleU|cy. i . . . . P R ,
@ L . . , e Nalezy rozwazyé poszerzenie chodnika po lewej stronie jezdni (kosztem pojazdéw
= przez dzieci. Ponadto zaobserwowano przekraczanie | ¢ Badanie zachowar wyznaczenia parkowania po jednej ze stron), z uwagi na stan istniejac Audyt BRD
§ ulicy w miejscach niedozwolonych. Powtarzaty sie takze komunikacyjnych yk | E h dp'kJ J, X h ! g T 1 \L’ S Inieni
S przypadki wysadzania pasazeréw na érodku jezdni, badz | e Analiza obrazu w t,oryn’w obecny chodnik, w miejscac wystepowania istniejacyc powolnienie
— przed ub  za pasami Badanie  zachowan stupow oswietleniowych, jest zawezany do okoto 1,5m.. ruchu
S N - - 7 . . . . . 7
komunikacyjnych wykazato, ze na przejéciu dla pieszych e Nalezy rozwazy¢ budowe progu zwalniajgcego, a co za tym idzie pojazdow
samochody gwaltowanie hamuja bad? nie ustepuja wyniesienie przejscia dla pieszych w ciggu chodnika biegnacego po
pierwszenstwa pieszym, co niesie ryzyko potracenia pétnocnej st.ronlhe uI.K..D!cken‘sa. o | . .Opr?VY?
przez pedzacy pojazd e Rekomenduje sie zmniejszenie promieni tukéw na wilocie ul. Trzech jakosci i
Budryséw oraz zawezenie jezdni i zmniejszenie promieni tukow wylotu estetyki
ul. Trzech Budrysow w ul. K. Dickensa w celu ograniczenia parkowania w przestrzeni.
rejonie skrzyzowania.
e Rekomenduje sie usuniecie brakéw i nieprawidtowosci wskazanych w
punkcie 2.2. audytu BRD dla tego rejonu.
Poprawa
Jednym z podstawowych probleméw jakie dostrzezono bezpieczenstwa
) w obrebie SP 175 jest niedostateczny poziom | e Analiza zdarzen niechronionych
_§ @ bezpieczenistwa w okolicy przejs¢ dla pieszych, rowniez drogowych e Proponuje sie przeprowadzenie ws$rdd ucznidw zaje¢ edukacyjnych z uczestnikow
£ £ na obszarze nieobjetym audytem BRD. o Audyt funkcjonalny zakresu prawidtowego zachowania na drodze. Audyt ruchu.
g 'qé W  toku prowadzanego audytu funkcjonalnego | e Badanie zachowar e Pozgdana jest obecno$¢ osoby przeprowadzajacej ucznidw przez funkcjonalny
- zwrécono uwage zly stan nawierzchni chodnika komunikacyjnych przejscie dla pieszych. Poprawa
« (ul. Dickensa, ul. Trzech Budryséw) oraz przejicia dla ucznidw e Staty monitoring jakosci nawierzchni, biezgce remonty. jakosci i
pieszych na ul. Biatobrzeskiej. estetyki
przestrzeni.
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