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Wstep

Podstawg prawng niniejszego opracowania jest umowa nr ZDM/UM/DZP/62/PN/54/20 z dnia
01.09.2020 r. podpisana pomiedzy LPW sp. z 0.0. a Miastem Stotecznym Warszawa w imieniu i na
rzecz ktérego dziata Zarzad Drég Miejskich. Prace byly realizowane w okresie od 01 wrzes$nia 2020 r.
do 15 grudnia 2020 .

Catos¢ zaplanowanych do realizacji elementéw zostata podzielona na trzy etapy. Kaidy z
etapdéw skfadat sie z dwdch zadan:

1. Etap l:

a) Zadanie 1: Analiza zdarzen drogowych,

b) Zadanie 2: Badanie zachowan komunikacyjnych ucznidw.
2. Etapll:

a) Zadanie 1: Audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego,

b) Zadanie 2: Analiza obrazu.
3. Etaplil:

a) Zadanie 1: Audyt funkcjonalny.

b) Zadanie 2: Raport koricowy,

Zakres przestrzenny opracowania obejmowat tereny w otoczeniu oraz na terenie szesciu szkot
podstawowych wraz z ich filiami:

e Szkota Podstawowa z Oddziatami Integracyjnymi nr 41 im. Zotnierzy Armii Krajowej Grupy Bojowej
,Krybar”,

e Szkotfa Podstawowa nr 157 im. Adama Mickiewicza,

e Szkota Podstawowa nr 175 im. Heleny Marusarzéwny,
e Szkotfa Podstawowa nr 195 im. Kréla Maciusia |,

e Szkota Podstawowa nr 323 im. Polskich Olimpijczykéw,
e Szkota Podstawowa nr 373 im. I. J. Paderewskiego.

Podstawowym celem opracowania byto wskazanie rekomendacji zmian, ktére powinny
poprawié bezpieczenstwo, zwtaszcza niechronionych uzytkownikéw ruchu.
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1  Metodologia prac

Prezentowany Panistwu Raport Koficowy powstat jako efekt wszystkich zadan wykonanych
w ramach opracowania: ,Droga na szdstke: Ocena bezpieczeristwa ruchu drogowego wokot
wybranych szkdt podstawowych”. Raporty z realizacji poszczegdlnych zadan sg zaftacznikami do
Raportu Koncowego (patrz Spis zatgcznikdw). Ponizej zaprezentowano skrocony opis metodologii
zbierania i analizowania danych, w oparciu o ktére powstat niniejszy raport.

Analiza zdarzen drogowych

Analiza zdarzen drogowych zostata wykonana dla okresu od 2015 r. do 2019 r. na podstawie
bazy zdarzen drogowych przekazanej Wykonawcy przez Zarzad Drég Miejskich w Warszawie. Zakres
przestrzenny analizy obejmowat obwéd szkoty.

Analiza obejmowata: okreslenie miejsc niebezpiecznych (zwtaszcza dla niechronionych
uczestnikdw ruchu, wtym w wieku szkolnym), przyczyny oraz propozycje mozliwych rozwigzan
poprawiajgcych warunki ruchu drogowego w analizowanych obszarach.

Badanie zachowan komunikacyjnych uczniéw

Celem badania zachowan komunikacyjnych ucznidow byto okreslenie, jaki jest szacunkowy
podziat zadan przewozowych w szkole, identyfikacja gtéwnych $ciezek przejs¢ ucznidw do szkoty oraz
podczas przerw poza terenem szkoty

Badaniem objeto co najmniej 1 klase z kazdego rocznika, minimum 15% wszystkich uczniéw
danej placéwki oraz minimum 50% ucznidw z orzeczeniem niepetnosprawnosci (z uwagi na
drazliwo$é pytania na temat posiadania orzeczenia o niepetnosprawnosci, zrezygnowalismy z tego
pytania w ankiecie. Jednakze w celu spetnienia warunku zawartej umowy, aby 50% uczniéw
posiadajgcych orzeczenie o niepetnosprawnosci zostato przebadanych, w szkole podstawowej nr 41,
ktora jest szkotg integracyjng skierowalismy ankiety w wersji papierowej do kazdej klasy w danym
roczniku. Ankieta ucznidw niepetnosprawnych posiada w prawym gérnym rogu zaznaczony krzyzyk.
Natomiast w przypadku pozostatych szkét do badania ankietowego online lub papierowo wyznaczono
klasy do ktdérych chodzg uczniowie z orzeczeniem o niepetnosprawnosci, w celu zapewnienia
spetnienia warunku przebadania co najmniej 50% takich uczniéw).

Audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego

Audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego (BRD) miat okresli¢ poziom zagrozen dla uczestnikéw
ruchu drogowego w rejonie budynkéw badanych szkét podstawowych, stan oznakowania pionowego
i poziomego, sprawdzenie zgodnosci istniejgcych rozwigzan z obowigzujgcymi przepisami i normami.

Audyt BRD zostat przeprowadzony przez zespdt audytujgcy, w ktérego sktadzie znajdowat sie
Audytor BRD posiadajgcy wazny Certyfikat Audytora Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, wydany
przez ministra wtasciwego ds. transportu, na podstawie art. 24n ust.6 ustawy z dnia 21 marca 1985 r.
o drogach publicznych.

W audycie przedstawiono usterki, wady, zalecenia oraz rekomendacje dla rozwigzan
zwigzanych z poprawg bezpieczenstwa ruchu drogowego w rejonie szkoty. Rekomendacje obejmuja
trzy stopnie szczegdtowosci:

o rekomendacje obszarowe,
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o rekomendacje liniowe,
e rekomendacje punktowe.

W ramach audytu BRD wykonano réwniez inwentaryzacje oznakowania pionowego i
poziomego oraz przedstawiono rekomendacje w formie rysunkéw technicznych. Ocene stanu
bezpieczenstwa ruchu drogowego przeprowadzono podczas dwdch pér dnia: podczas swiatta
dziennego i po zmroku.

Analiza obrazu

Analize obrazu wykonano na podstawie obrazu z kamer umieszczonych w wyznaczonych
lokalizacjach. Potozenie urzadzen w terenie miato zapewni¢ obserwatorom widocznos¢ na caty obszar
badawczy. Przy kazdej ze szkét pracowato od 3 do 6 rejestratoréw obrazu. W ramach zadania
wykonano réwniez pomiary ruchu samochodowego i pieszego w bezposrednim otoczeniu szkoty, tj.
na najblizszym skrzyzowaniu i przejsciu dla pieszych oraz w przekroju bezposrednio przed gtéwnym
wejsciem do szkoty. Rejestratory umieszczone w terenie pracowaty 30 wrzesnia 2020 roku (tj. w
Srode), w godzinach 07:00-09:00. Podczas badan panowato zachmurzenie catkowite, bez opadow,
a temperatura oscylowata w granicach 15-16 st. C.

Analiza obrazu miata za zadanie zidentyfikowac¢ wszystkie sytuacje niebezpieczne, badanie
zostato wykonane przy zastosowaniu narzedzi GIS. Dane zgromadzono w pliku shp (Shapefile), gdzie
zostata wprowadzona lokalizacja zdarzenia oraz szereg atrybutéw opisowych, takich jak:

1. ID - unikalny w ramach jednego badania identyfikator, ktéry wyrdznia kazdg sytuacje z osobna.

2. Rodzaj — wartosci z ponizszego katalogu, do wyboru: A1, A2, A3, A4, A5, P1, P2, P3, P4, P5.

3. Lokalizacja — lokalizacja zdarzenia, do wyboru jedno: chodnik, $ciezka rowerowa, rejon
skrzyzowania, rejon przejscia dla pieszych, przystanek autobusowy, miejsce postojowe dla osdb
niepetnosprawnych, droga pozarowa, parking, ulica.

4. Czas — moment wystgpienia zdarzenia niebezpiecznego z doktadnoscig do petnych minut.

Tabela 1. Sytuacje niebezpieczne popetniane przez kierowcoéw

Kategoria Opis
Al zawracanie w miejscu niedozwolonym
A2 zatrzymywanie sie w miejscu niedozwolonym
A3 omijanie zatrzymanego pojazdu
Ad wymuszanie pierwszenstwa przejazdu, w tym utrudnianie ruchu poprzez cofanie
z miejsca parkingowego na ulice
A5 wyrazne przekraczanie predkosci; nieostrozna i gwattowna jazda

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Tabela 2. Sytuacje niebezpieczne popetniane przez pieszych

Kategoria Opis
- korzystanie z urzadzen elektronicznych lub czytanie ksigzek podczas przechodzenia
przez przejscie dla pieszych

P2 przechodzenie przez ulice w miejscu niedozwolonym oraz przechodzenie przez ulice
zza samochodu

P3 przejezdzanie przez pasy rowerem lub innym urzgdzeniem transportu osobistego
(z silnikiem)™**

pa przebieganie przez jezdnie, wymuszanie pierwszenstwa przez pieszego; wtargniecie

pieszego na jezdnie, rowniez za pomocg tradycyjnych hulajndg, deskorolek itp.
P5 wysiadanie z samochodu na ulice

Zrédfo: Opracowanie wiasne

Pomiary natezenia ruchu samochodowego i pieszego wykonano réwniez w oparciu o metode
wideorejestracji. Raporty wynikowe w postaci arkuszy kalkulacyjnych uwzgledniajg klasyfikacje
potoku pojazdéw zgodnie z wytycznymi DSS GDDKIA, z rozrdznieniem relacji skretnych i
zaprezentowane zostaty w interwale 15 min.

Audyt funkcjonalny

Zastosowang metodg obserwacji byto badanie terenowe przeprowadzane przez zespoty 2-3
osobowe na kazdg szkote w ciggu jednego dnia od godzin porannych (przed rozpoczeciem pierwszych
zajec lekcyjnych) do popotudniowych (po zakoriczeniu ostatnich zajeé lekcyjnych). Obszar obserwacji
to teren szkoty oraz otoczenie w zasiegu 5 — minutowego dojscia ze szkoty, przyjeto zatozenie, ze jest
to droga o dtugosci do 500 m i kazdy z badaczy posiadat mape obszaru badania. Badacze
odnotowywali zachowania uzytkownikow przestrzeni wokét kazdej ze szkét w arkuszu Ocena
zachowan uZytkownikow przestrzeni wokot szkoty (wzdr zamieszczono w zatgczniku nr 5.1), zaznaczali
miejsca zdarzen oraz zachowan niebezpiecznych na mapie oraz wykonywali zdjecia owych zdarzen i
zachowan niebezpiecznych, natomiast obowigzek poznania tras dotarcia i powrotu uczniow do/ze
szkoty wymagat podazania za uczniami. Badania terenowe odbywaty sie zgodnie z ponizszym
harmonogramem, podczas bezdeszczowej pogody z temperaturg powietrza w ciggu dnia powyzej
10 st. C w pazdzierniku.

Tabela 3. Harmonogram wykonywania audytu funkcjonalnego

Numer szkoty Adres szkoty Data badania
SP nr 175 ul. Trzech Budryséw 32, 02-381 Warszawa, dzielnica Ochota 08.10.2020 r.
SP nr 323 ul. Ludwika Hirszfelda 11, 02-776 Warszawa, dzielnica Ursynow 08.10.2020 r.
SP nr 323 - filia ul. Warchatowskiego 4, 02-776 Warszawa, dzielnica Ursynow 08.10.2020 .
SP nr 195 ul. Kréla Maciusia 5, 04-526 Warszawa, dzielnica Wawer 09.10.2020 r.
SP nr 373 ul. Angorska 2, 03-913 Warszawa, dzielnica Praga Potudnie 09.10.2020 .
SP nr 157 ul. Kazimierzowska 16, 02-589 Warszawa, dzielnica Mokotow 23.10.2020 .
SP nr 157 - filia ul. Tyniecka 25, 02-615 Warszawa, dzielnica Mokotow 23.10.2020 .
SP nr 41 ul. Drewniana 8, 00-345 Warszawa, dzielnica Srodmieécie 24.10.2020 .

Zrédto: Opracowanie wtasne

Y wytgczenia z kategorii P3: osoby ponizej 10 roku zycia (wedfug oceny obserwatora); rodzice z dzie¢mi do lat 10
przejezdzajqcy po pasach; uzytkownicy hulajnog tradycyjnych
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2  Szkota podstawowa nr 195

2.1 Analiza zdarzen drogowych

2.1.1 Ogodlna charakterystyka

W latach 2015 — 2019 w rejonie Szkoty Podstawowej 195 doszto do 102 zdarzen drogowych,
w ktérych 3 osoby zmarly, 7 oséb zostato ciezko rannych, a 52 osoby odniosty lekkie obrazenia.
W obrebie samej szkoty (tj. w promieniu 500m) doszto do 45 zdarzen drogowych, z czego 2 osoby
zmarty, 5 oséb zostato ciezko rannych, a 17 oséb lekko rannych. Ponizej przedstawiono dane
statystyczne zdarzen drogowych dla obszaru wokét szkoty SP 195 objetego badaniem.

Tabela 4. Zdarzenia drogowe wraz poszkodowanymi w latach 2015-2019 (SP 195)

SP 195 2015 2016 2017 2018 2019
llo$¢ zdarzen 23 16 32 12 19
Liczba kolizji 14 13 18 9 4
Liczba wypadkow 9 3 14 3 15
Zmarli 2 0 0 0 1
Ciezko ranni 1 0 2 0 4
Lekko ranni 12 3 16 4 13

Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie bazy zdarzeri drogowych

W 2017 r. doszto do najwiekszej liczby zdarzen drogowych, natomiast do tych
najtragiczniejszych w skutkach doszto w roku 2015 (2 osoby poniosty Smier¢) i 2019 (1 osoba zmarta).
Do s$miertelnych zdarzen z udziatem pieszego doszto w rejonie skrzyzowania Korkowej z
Kosciuszkowcow oraz na skrzyzowaniu ul. Marsa z Naddnieprzarnska. Do innych zdarzen drogowych,
w ktorych uczestnicy zostali ciezko ranni i byty to wypadki z udziatem pieszego doszto réwniez na
skrzyzowaniu Korkowej z Kosciuszkowcéw, skrzyzowaniu Marsa z Naddnieprzanskg oraz na
skrzyzowaniu Stepowej z Rezedowa. Skrzyzowanie Korkowej z Kosciuszkowcéw to miejsce, w ktérym
doszto do najwiekszej liczby wypadkdéw z udziatem pieszych i jednoczesnie byty to wypadki ciezkie z
punktu widzenia ich skutkow.

2.1.2 Miejsca zdarzen drogowych

Z uwagi na charakter projektu nalezy wymieni¢ miejsca kolizji oraz wypadki, do ktérych doszto
w najblizszym otoczeniu szkoty, zdarzenia te przedstawia Rysunek ponizej.

o Kolizje: skrzyzowanie  Korkowa/tysakowska/Rekrucka; ulica  Korkowa, skrzyzowanie
Stepowa/Rezedowa.

e Wypadki: skrzyzowanie Korkowej z Kréla Maciusia, ul. Krdla Maciusia, skrzyzowanie
Stepowa/Rezedowa, skrzyzowanie Korkowa/Rekrucka/tysakowska, skrzyzowanie Korkowej
z Zwigzkowa.




Raport koricowy

Rysunek 1. Wypadki i kolizje w latach 2015-2019 (SP 195)

LEGENDA
B Teren Szkoly Podstawowej nr 195

|1 obwod Szkoly Podstawowej nr 195 - obszar analizy
Typ zdarzenia:

@ Koizja

. Wypadek

ORIRT 2
APYE TSN 2
Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie bazy zdarzeri drogowych

2.1.3 Przyczyny zdarzen

Prawie 95% zdarzen w latach 2015-2019 spowodowanych byto z winy kierujacych pojazdami,
z czego ponad 50% stanowity niedostosowanie predkosci do warunkdéw ruchu, nieprawidtowa zmiana
pasa ruchu i nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu. Nieudzielanie pierwszenstwa pieszemu byto
natomiast przyczyng prawie 7% zdarzen drogowych spowodowanych z winy kierujacego pojazdem.
Nalezy podkresli¢, ze piesi zostali wskazani za odpowiedzialnych w przypadku niespetna 2% zdarzen
w latach 2015-2019, gdzie w 2 na 3 przypadki byto to przekraczanie jezdni w miejscu niedozwolonym.
Przekraczanie jezdni w miejscu niedozwolonym byto przyczyng wypadku smiertelnego. W ponizszej
tabeli zostaty zaprezentowane tylko gtéwne przyczyny zdarzen drogowych spowodowanych przez
kierujacych. Szczegdty znajduja sie w zataczniku nr 1.




Raport korcowy

Tabela 5. Przyczyny zdarzen drogowych w latach 2015-2019 (SP 195)

Przyczyna zdarzenia -

L.p. kierujacy
Razem ,kierujgcy”
1 Niedostosowanie  predkosci
*  do warunkdéw ruchu
) Nieprawidtowa zmiana pasa
’ ruchu
3 Nieudzielanie pierwszenstwa
*  przejazdu
4 Nieudzielanie pierwszenstwa
pieszemu

5. Nieprawidtowe wyprzedzanie
Przyczyna zdarzenia - piesi

Razem ,piesi”
Przekraczanie jezdni w
miejscu niedozwolonym
Nieostrozne wejscie na
7. jezdnie: przed jadgcym
pojazdem

Inne przyczyny zdarzen

Razem ,inne”
8. Nieustalone
RAZEM

Zdarzenia
95

26

18

11

7
6
Zdarzenia
3
2

Zdarzenia

4
4
102

Udziat
94,14%

25,49%

17,65%

10,78%

6,86%

5,88%
Udziat

1,94%

66,67%

33,33%

Udziat

3,92%
100%
100,00%

Liczba
wypadkow
41

15

Liczba
wypadkow
2

2

Liczba
wypadkow
1
1

44

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie bazy zdarzen drogowych

2.1.4 Zdarzenia z udziatem niechronionych uczestnikéw ruchu

Ofiary
Smiertelne
2

2

Ofiary
Smiertelne
1

1

Ofiary
Smiertelne

0
0
3

Ciezko
ranni

Ciezko
ranni

Ciezko
ranni

7
4

Lekko
ranni

46
21

5

0

Lekko
ranni

1

1

0

Lekko
ranni

1
1
48

W wyznaczonym obwodzie SP 195 w okresie od 2015 do 2019 r. doszto tgcznie do 19 zdarzen
z udziatem niechronionych uczestnikéw ruchu (pieszych i rowerzystéw), z ktérych 2 zakwalifikowano
jako kolizja (brak ofiar), natomiast 17 jako wypadek, w wyniku ktdrych facznie 2 osoby zmarty, 5 oséb

zostato ciezko rannych, a 12 oséb doznato lekkich obrazen. Ze wspomnianych 19 zdarzen, 8 to
zdarzenia z udziatem rowerzystéw, ktére polegaty na zderzeniu bocznym pojazdédw, natomiast

11 zdarzen to zdarzenia z udziatem pieszych polegajgce na najechaniu pieszego, bedace najczesciej
nastepstwem nieudzielania pierwszenstwa pieszemu. Wszystkie zdarzenia z udziatem pieszych miaty

charakter wypadkéw (nie byto zadnych kolizji).

Tabela 6. Przyczyny zdarzen drogowych z udziatem pieszych (SP 195)

Przyczyny zdarzen z udziatem pieszych Licz.bf Liczba' Ogétem “(EZba
kolizji wypadkow zdarzen
Nieudzielanie pierwszenstwa pieszemu 0 7 7
Przekraczanie jezdni w miejscu niedozwolonym 0 2 2
Niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu 0 1 1
Nieprawidtowe przejezdzanie przejsc dla pieszych 0 1 1
RAZEM 0 11 11

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie bazy zdarzen drogowych
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2.1.5 Wypadki z udziatem dzieci/uczniéw

o Wypadek na skrzyzowaniu Korkowej z Kosciuszkowcow na przejsciu dla pieszych na skrzyzowaniu
i dotyczyt nieudzielenia pierwszenstwa osobie matoletniej (15 l.), ktéra zostata lekko ranna.
Wypadek miat miejsce w dzien roboczy o godzinie 15:45, a zatem mégt by¢ powigzany
z powrotem ze szkoty. W tym miejscu miaty rowniez 2 inne wypadki z udziatem pieszych.

e Wypadek na przejsciu dla pieszych na ul. Kresowej na odcinku od Tytoniowej do Marsa z
udziatem matoletniego pieszego (9 I.). Kierujagcy samochodem osobowym w sposéb
nieprawidtowy przejezdzat przejscie dla pieszych, co spowodowato, ze najechat na pieszego, w
wyniku czego ofiara doznata lekkich obrazen. Wypadek miat miejsce w pigtek po godzinie 16:00, a
zatem mogt to by¢ wypadek w drodze ze szkoty.

Wszystkie miejsca zdarzen drogowych z niechronionymi uczestnikami ruchu przedstawiono na
Rysunek 2.

Rysunek 2. Miejsca zdarzen drogowych z udziatem niechronionych uczestnikéw ruchu (SP 195)
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2.2 Badanie zachowan komunikacyjnych uczniéw

Ogolny opis przebiegu badan ankietowych

Do szkoty podstawowej nr 195 uczeszcza 548 uczniéw. Do ankiety wyznaczono klasy do
ktérych uczeszcza tgcznie 404 ucznidw. Ankiete wypetnito 192 ucznidw, co stanowi 35% uczniow
uczeszczajacych do Szkoty. Rozktad ptci uczniéw biorgcych udziat w ankiecie byt stosunkowo
rownomierny - 52% chtopcow i 48% dziewczat. Ankiete wypetnito co najmniej 22% uczniéow klas
danego rocznika. Najwiekszy odsetek wypetnionych ankiet odnotowano w grupie uczniéw klas
o6smych, z ktérych to ponad potowa ucznidw (54%) udzielita odpowiedzi. Najmniejszy odsetek
odpowiedzi uzyskano wsréd ucznidow klas siodmych - tylko 22% uczniow wypetnito ankiete. Do
wypetnienia ankiet Dyrekcja szkoty wytypowata po dwie klasy danego rocznika.

Analiza miejsca zamieszkania

Rozpatrujac miejsca zamieszkania uczniow w rejonie obwodu obserwuje sie, ze najwiecej
uczniéw mieszka:

e w rejonie skrzyzowania ul. Korkowej i Kosciuszkowcdw (65 osdb),
e w rejonie skrzyzowania ul. Potockich i Rolniczej (13 oséb),
e w rejonie skrzyzowania ul. Kréla Maciusia i Begonii (12 oséb).

Na podstawie udzielonych odpowiedzi szacuje sie, ze tgcznie 95% ucznidw zamieszkuje
w obwodzie szkoty. Oznacza to, ze poza obwodem szkoty zamieszkuje 5% ucznidw.

Rysunek 3. Analiza przyblizonego miejsca zamieszkania (SP 195)

LEGENDA

2 ’ Sthola Podstawowa nr 195 w Warszawie
N - ‘Obwad Szkoly Podstawowej nr 195 w Warszawie
- S0 "% :“\ 2\ *\ N A s te svsl R " % i 7' @  Pryblizone miejsce zamieszkania uczniéw

.o watis *Th e

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie badari ankietowych
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Srodek transportu, czas podrézy i wspéttowarzysze w trakcie podrézy do i z szkoty

Rysunek 4. Wczorajsza podrdz ucznia do i ze szkoty (SP 195)
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie badari ankietowych

Analizujac preferencje ucznidw w zakresie podrézowania do i ze szkoty, najwiecej ucznidow
podrézuje do szkoty pieszo (47%). Zauwazalne sg réwniez dojazdy do szkoty samochodem z rodzicem
badZ opiekunem (21%). Komunikacja miejska i rower petnig role trzeciorzedng — tylko 11% uczniéw
deklaruje dojazdy do szkoty komunikacjg miejskg. Taki sam odsetek uczniéw podrézuje rowerem.
Niewiele osdb podrdzuje samochodem z rodzicem badZz opiekunem innych oséb (3%) lub innym
srodkiem transportu (6%). Aktywne sposoby dotarcia do szkoty (pieszo, rowerem, hulajnogg lub na
rolkach), stanowig 64% wszystkich podrdzy uczniéw. W podrdzach powrotnych zmniejsza sie udziat
uczniow podrézujgcych samochodem (z rodzicem/opiekunem i rodzicem/opiekunem innych dzieci)
na rzecz zwiekszonego udziatu podrézy pieszych.

Struktura podroézy w rozbiciu na klasy

W klasach 1 — 3 dominujgcym sposobem dojazdu do szkoty jest przyjazd samochodem
z rodzicem/ opiekunem ($rednio 40%). Uczniowie klas 1-3 czesto tez przychodzg do szkoty pieszo
(Srednio 30%). Uczniowie klas pierwszych czesciej niz uczniowie pozostatych klas podrdzuja
samochodem z rodzicem/opiekunem innych dzieci. W klasach 1-3 zauwaza sie réwniez tendencje, ze
im starsza klasa, tym wiecej wskazan na komunikacje miejska, jako srodek transportu w drodze do
szkoty. Aktywne sposoby dotarcia do szkoty tj. na piechote, rowerem badz deskorolka, hulajnogg lub
rolkami stanowig okoto 38% wszystkich odpowiedzi uczniéw klas 1-3. W klasach 4 — 8 dominujgcym
sposobem podrdzy do szkoty jest dojscie piesze (Srednio okoto 57% ankietowanych). Samochodem
z rodzicem/opiekunem podrézuje juz mniej oséb (Srednio 11%, cho¢ zdarzyly sie klasy, gdzie zaden
z ucznidw nie wskazat na podréze samochodem). Podobnie sytuacja wyglada w przypadku uczniow
przyjezdzajacych do szkoty komunikacjg miejska, co deklaruje srednio 9% uczniéw klas 4-8, jednakze
zdarzyty sie klasy (4 i 5), gdzie zaden z ucznidw nie wskazat na takg odpowiedz. W klasach 5-7
zauwaza sie bardzo wysoki udziat ucznidw przyjezdzajgcych do szkoty rowerem, natomiast uczniowie
klas czwartych zdecydowanie czesciej niz uczniowie pozostatych klas dojezdzajg do szkoty
z wykorzystaniem innych Srodkéw transportu, takich jak m.in. hulajnoga, deskorolka.
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Czas podrdzy do szkoty a srodek transportu

Rozktad czasu podrdézy do szkoty zaleiny jest od wykorzystywanego srodka transportu. Czas
podrézy do szkoty samochodem z rodzicem/opiekunem innych dzieci zajmuje nie wiecej niz 5 minut
(100%). 81% ucznidéw docierajgcych do szkoty pieszo deklaruje, ze czas ich podrozy nie przekracza 10
minut, jednakze uczniowie docierajgcy pieszo najczesciej pokonujg dystans do szkoty w czasie od 5 do
10 minut (52%). Udziat podrézy o czasie przekraczajgcym 15 minut w grupie podrozy pieszych wynosi
niespetna 2%, co oznacza, ze uczniowie docierajgcy do szkoty pieszo zamieszkujg w niewielkiej
odlegtosci od szkoty. Najbardziej zréznicowany jest rozktad czasu dojazdu do szkoty w grupie uczniow
dojezdzajgcych do szkoty samochodem z rodzicem/opiekunem, komunikacjg miejskg oraz inacze;j.
W przypadku ucznidow dojezdzajgcych samochodem czas dojazdu wynosi najczesciej 5-10 minut (40%)
lub mniej niz 5 minut (33%). W grupie ucznidow podrdzujgcych komunikacjg miejska, czas dojazdu do
szkot najczesciej wynosi 5-10 minut (37%). W przypadku podrdzy rowerem i inaczej czas podrozy
najczesciej nie przekracza 5 minut.

Rysunek 5. Z kim uczen podrézuje do szkoty i ze szkoty (SP 195)
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie badar ankietowych

42% uczniéw podrézuje do szkoty samodzielnie, natomiast 38% z rodzicem/opiekunem. 2 na
10 uczniéw podrézuje do szkoty z kolegg badz kolezanka, natomiast tylko 1% podrézuje do szkoty
w grupie. Zblizony rozktad odpowiedzi dotyczy drogi powrotnej, lecz tu w poréwnaniu z podréza do
szkoty znaczgco zwieksza sie odsetek uczniéw podrézujgcych w grupie kolegéw/kolezanek (10%) na
rzecz spadku udziatu uczniéw wracajacych ze szkoty samemu (35%) badZz z rodzicem/opiekunem
(tylko 42%).
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Rysunek 6. Podroz ze szkoty w poszczegodlnych klasach (SP 195)
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Zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie badar ankietowych

Wsrdd uczniow klas 1-3 podroéz ze szkoty odbywa sie najczesciej przy wspoétudziale opiekundw.
Mata cze$é ucznidw wraca samemu lub z kolega/kolezanka. Od czwartej klasy znaczgco spada
odsetek ucznidw wracajgcych ze szkoty z rodzicem. Najczesciej uczniowie czwartych klas wracajg
z kolega/kolezanka. W klasach 5-8 dominuje podréz samodzielha. Znaczacy udziat ma réwniez powrét
z kolega/kolezankg i w grupie kolegéw/kolezanek. Podréze z rodzicami stanowig bardzo niewielki
odsetek i malejg z kazdym kolejnym rocznikiem.

Miejsca zatrzymywania sie rodzicow dowozacych oraz odwozacych dzieci do i ze szkoty
samochodem

Na ponizszym rysunku przedstawiono miejsce, w ktdrym rodzic zatrzymuje sie zazwyczaj
podczas odwozenia dzieci. Uczniowie mieli za zadanie przeciggnac pinezke (w przypadku ankiety
online) badZ zaznaczy¢ punkt na wydrukowanej mapce. Niestety, wiekszos¢ ucznidw bardzo
niedokfadnie zaznaczyta miejsca, stgd na mapce pojawiajg sie wskazania na teren szkoty, mimo iz
rodzic nie ma mozliwosci fizycznego wjazdu na taki teren. Najprawdopodobniej wiekszos¢ uczniéw
wskazujgc na teren szkoty w zamysle wskazywata na parking od strony Rekruckie;j.
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Rysunek 7. Miejsce, w ktorym zazwyczaj rodzic zatrzymuje sie podczas odwozenia dzieci (SP 195)
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Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie godgle.maps
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Rysunek 8. Miejsce oczekiwania na rodzica/opiekuna po zajeciach (SP 195)
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Przejscia dla pieszych wykorzystywane przez uczniow

43% ucznidw, ktorzy podrézujg do lub ze szkoty wskazato, ze przechodzi przez przejscie dla
pieszych. Ankietowani mieli za zadanie zaznaczyé na mapie przejScia dla pieszych (mozna byto
wskazac kilka odpowiedzi), ktére dla utatwienia zostaty dla nich ponumerowane. Mozna zauwazyg, iz
najczesciej uczniowie przechodzg przez przejscie dla pieszych na ul. Krdla Maciusia (tgcznik z ul.
Korkowa) na wysokosci sklepu (26,4%), przejscie bezposrednio przed szkotg na ul. Kréla Maciusia
(20,8%) oraz przejscie przed rondem Korkowa/Rekrucka/tysakowska od strony ul. Stepowej (19,8%) i
Rekruckiej (12,3%).
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Rysunek 9. Przejscia dla pieszych (SP 195)
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Zrédfo: Opracowanie wtasne na podstawie google.maps

Przystanki, z ktorych zazwyczaj korzystajq uczniowie wracajacy komunikacja miejska

Rysunek 21. Zestawienie przystankéw podczas zwyczajowego powrotu ze szkoty do domu (SP 195)
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie google.maps
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Samodzielno$¢ podrézy do i z szkoty

Rysunek 10. Samodzielnos¢ podrézy (SP 195)
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Zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie badar ankietowych

W kazdej klasie znajdujg sie uczniowie, ktérzy deklaruja samodzielng podréz do i ze szkoty.
Rowniez w kazdej klasie uczniowie pytali opiekundw o mozliwos$¢ podréozy do i ze szkoty
samodzielnie. Niemniej jednak, najczesciej samodzielnie do szkoty podrézujg uczniowie klas 4-8. W
klasach 1-3 odsetek ten jest bardzo niski. Jednoczesnie wiekszos¢ uczniéw klas 1-3 nie pytata
rodzicow o mozliwos¢ samodzielnej podrdzy. Samodzielnosé podrézy do i ze szkoty wzrasta wraz z
wiekiem ucznidow. Najwiekszy wzrost samodzielno$ci w podrdzy obserwuje sie wsrdd uczniow klas 4,
gdzie 60% ucznidw podrdézuje samodzielnie, podczas gdy w mitodszej klasie odsetek ten wynosi
zaledwie 23%.
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58% badanych uczniéw twierdzi, ze juz samodzielnie podrézuje do i ze szkoty.
14% pytato rodzicow o zgode na podrdézowanie do i ze szkoty.

28% nie prosito rodzicow o mozliwos¢ samodzielnego podrézowania do i ze szkoty.
Samodzielnos¢ podrézy a srodek transportu

W klasach 1 — 8 dominujgcym $rodkiem transportu wsréd uczniéw podrézujgcych samodzielnie
jest dojscie piesze (w klasach 1-3 w ten sposdb dociera Srednio 78% uczniow). Piesza forma
podrdzy do szkoty zauwazalna jest zwtaszcza w klasach pierwszych, w ktérych wszyscy uczniowie
zadeklarowali dojscie piesze. Z komunikacji miejskiej korzystajg tylko uczniowie klas 4-8, przy
czym na ten $rodek transportu wskazywano najczesciej w grupie ucznidw klas szostych (25%) i
6smych (26%).

Na samochdd natomiast najczesciej wskazywano w grupie uczniow klas siddmych. Rower jest
przede wszystkim domeng ucznidw klas szdstych, natomiast inne sposoby przemieszczania
(hulajnoga, deskorolka, rolki) sg najbardziej popularne w grupie uczniéw klas trzecich i
czwartych. Samochodem z rodzicem/opiekunem innych dzieci dojezdza jeden na czterech
ucznidw klas drugich.

Bezpieczenstwo w podroézy do i z szkoty

Rysunek 11. Niebezpieczne sytuacje (SP 195)
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie badar ankietowych
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Wsrod odpowiedzi odnosnie odczuwania zagrozenia podczas przechodzenia przez jezdnie
uczniowie wskazywali na:

1. Poruszanie sie samochoddw z nadmierng predkoscig zwtaszcza przed szkotg (nie wskazano
doktadnie, lecz przypuszcza sie, ze dotyczy to ul. Rekruckiej) oraz na ulicy Korkowej
i Rekrucka

2. Obawa przed potraceniem podczas przechodzenia przez przejscie dla pieszych.

3. Poczucie zagrozenia z uwagi na ogolny brak doswietlenia w okolicy oraz lokalizacje szkoty
w bezposrednim otoczeniu parku (lasu), gdzie jest ciemno

Wsrdéd odpowiedzi odnosnie doswiadczenia niebezpiecznej sytuacji na drodze do szkoty
uczniowie wskazywali m.in. na to, ze prawie mieli wypadek na przejsciu dla pieszych, najczesciej
bez wskazywania doktadnej lokalizacji i bez przedstawiania szczegétow zdarzenia. Trzech
uczniéw wskazato iz w okolicach szkoty napotkato niebezpiecznego mezczyze.

Kiedy czutabym/czutby sie bezpieczniej?

Propozycje ucznidéw zwigzane z poprawg bezpieczeristwa w drodze do/ze szkoty to:

1.

Zatrudnienie osoby przeprowadzajgcej ucznidw przez przejscie dla pieszych w rejonie szkoty
(tzw. ,stopek”),

Montaz sygnalizacji swietlnej na przejsciach dla pieszych (zazwyczaj nie wskazano gdzie
doktadnie, jedna osoba wskazata na przejscie dla pieszych przez ul. Korkowga przy piekarni),

Zainstalowanie monitoringu przed szkotg i na przejsciach dla pieszych,

Poprawa stanu chodnikéw.

2.3 Audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego

W raporcie koncowym zdecydowano sie zaprezentowal tylko zwiezte podsumowanie

wykonanych audytéw. Petna tres¢ Audytu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowa wraz z projektami zmian
organizacji ruchu stanowi zatgcznik nr 3 do przedmiotowego opracowania.

AUDYT BRD ZOSTAt PRZEPROWADZONY NA NASTEPUJACYM OBSZARZE:

Korkowa odc. Rekrucka — Begonii

Rekrucka odc. Rezedowa — Korkowa

Kréla Maciusia

Begonii odc. Korkowa — Kréla Maciusia

Droga bez nazwy pomiedzy ul. Korkow3 a ul. Kréla Maciusia (na wysokosci posesji Kréla
Maciusia 10)
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Rekomendacje obszarowe

Lokalizacja

Rekomendacja

obszar na pétnoc od
ul. Korkowej

Wprowadzenie strefy ograniczonej predkosci do 30 km/h (w obszarze na
potnoc od ul. Korkowej), w ciggach ulic: Kréla Maciusia, Begonii, ulicy bez
nazwy.

Zrédfto: audyt BRD

Rekomendacje liniowe

Lokalizacja

Rekomendacja

Wprowadzenie jednego kierunku ruchu na ul. Kréla Maciusia na odc. od
tacznika przy szkole do skrzyzowania z drogg bez nazwy.

Zmiana dotychczasowego kierunku na ul. Kréla Maciusia, na kierunek
z zachodu na wschdd.

Doswietlenie ciggu chodnika wzdtuz ul. Kréla Maciusia.

ul. Kréla Maciusia

Poszerzenie jezdni ul. Kréla Maciusia pomiedzy facznikiem a placem
manewrowym do min. 4,5 m szerokosci (droga dwukierunkowa).

Poszerzenie chodnika do min. 2 m na ul. Kréla Maciusia pomiedzy
tacznikiem a placem manewrowym przy garazach.

Zapewnienie chodnika wzdtuz ul. Kréla Maciusia (tgcznik) pomiedzy
budynkiem szkoty a obiektem handlowym przy ul. Korkowe;.

ul. Rekrucka

Zabezpieczenie ciggu pieszego w odcinku wjazdowym na teren parkingu,
jak réwniez wzdtuz miejsc postojowych na parkingu — do gtéwnego
dojscia do szkoty (od strony ul. Rekruckiej).

ul. Begonii, Otwarta,
Piastowa

Wprowadzenie strefy zamieszkania w ciggach ulic: Begonii, Otwartej,
Piastowej.

Zrédfto: audyt BRD

Rekomendacje punktowe

Lokalizacja

Rekomendacja

Wyeliminowanie parkowania z obszaru skrzyzowania. Nalezy ustawic
stupki typu U-12c w potudniowo — wschodnim narozniku tego
skrzyzowania.

Wyniesienie tarczy skrzyzowania, w celu zmniejszenia predkosci
przejazdu przez skrzyzowanie, co znaczgco uspokaja ruch i poprawia
bezpieczenstwo ruchu drogowego, w szczegdlnosci iz jest to bezposredni
obszar przed budynkiem szkoty.

Skrzyzowanie dwdch
jezdni ul. Kréla
Maciusia

Rozwazenie uzupetnienia oznakowania poziomego P-14 (linia
warunkowego zatrzymania), w celu uczytelnienia zasad pierwszenstwa na

skrzyzowaniu.

Odsuniecie  przejscia dla  pieszych kierunku  zachodnim,
zlokalizowanego bezposrednio przed budynkiem szkoty, tak by zapewnié

min. 5 m odlegtos¢ od linii zatrzymania przed skrzyzowaniem. Wytyczenie

w

dwéch nowych przejs¢ dla pieszych na potudniowym oraz wschodnim
wlocie skrzyzowania

Naprawa nawierzchni tj. wyeliminowanie ubytkdw w nawierzchni
chodnika przy jednej z gtdwnych bram na teren szkolny.

Skrzyzowanie ul. Krdla

Woyniesienie tarczy skrzyzowania.
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Lokalizacja

Rekomendacja

Maciusia z drogg bez
nazwy

Rozwazenie uzupetnienia oznakowanie poziomego P-14 (linia
warunkowego zatrzymania), w celu uczytelnienia zasad pierwszenstwa na
skrzyzowaniu.

Ze wzgledu na liczne parkowanie jakie odbywa sie w obszarze
skrzyzowania nalezy, ustawié stupki U12c wzdtuz chodnika przy ul. Krdla
Maciusia, w naroznikach skrzyzowania, oraz w odlegtosci 10 m od
skrzyzowania, w celu zapewnienia odpowiedniej widocznosci.

Whyniesienie skrzyzowania nalezy wykona¢ w taki sposéb by zapewnic
odptyw wdd opadowych z tarczy skrzyzowania. Obecnie, po silnych
opadach deszczu, woda utrzymuje sie w samym centrum skrzyzowania.

Skrzyzowanie ul.
Korkowej z ulica bez
nazwy

Eliminacja parkowania w odlegtosci 10 m od przejscia dla pieszych,
a takze w odlegtosci 10 m od skrzyzowania.

Doswietlenie istniejgcego przejscia dla pieszych.

Poprawa odwodnienia w obrebie skrzyzowania.

Skrzyzowanie ul.
Korkowej z ul. Kréla
Maciusia

Eliminacja parkowania z obszaru skrzyzowania oraz przejs¢ dla pieszych.
Nalezy wprowadzié np. stupki typu U-12c.

Ze wzgledu na tworzacy sie po opadach deszczu, bardzo duzych
rozmiaréw katuze, w obrebie przejscia dla pieszych przez ul. Korkowg
(strona pédtnocna) - konieczna jest zmiana/przebudowa sposobu
odwodnienia wciagu ulicy.

Po silnych opadach deszczu zapetniajg sie rowy melioracyjne znajdujace
sie vis a vis skrzyzowania w pasie zieleni wzdtuz ul. Korkowej, pomiedzy
jezdnig a chodnikiem. Rowy s3 gtebokie i zbierajg w sobie duze ilosci wdd
opadowych — w zwigzku z tym, w celu unikniecia zsuniecia do takiego
zbiornika dziecka — konieczne jest zastosowanie wygrodzen.

Skrzyzowanie ul.
Korkowej z ul.
Rekrucka

Nalezy wprowadzi¢ dodatkowe oswietlenie przed przejsciem dla pieszych
na wlocie ul. Korkowej (strona wschodnia).

w ciggu ul. Rekruckiej

Naprawa nawierzchni (usuniecie ubytkéw) zjazdu zlokalizowanego na
wysokosci boiska szkolnego.

Likwidacja nienormatywnego przejscia (skrétu) pomiedzy chodnikiem na
ul. Rekruckiej a chodnikiem na ul. Kréla Maciusia tuz przed budynkiem
szkoty. Skrét prowadzi przez teren placu manewrowego przy garazach.

Uporzadkowanie parkowania na terenie parkingu wraz

z uporzgdkowaniem dojscia na teren szkoty.

Geometryczne wyznaczenie wijazdu i wyjazdu na teren parkingu od
strony ul. Rekruckiej.

Wyeliminowanie mozliwosci wjazdu i wyjazdu na teren parkingu od
strony ul. Kréla Maciusia.

Doswietlenie parkingu szkolnego.

w ciggu ul. Korkowej

Konstrukcyjne wydzielenie zjazdu na teren przed obiektem handlowym
(obiekt znajdujacy sie na rogu skrzyzowania z ul. Kréla Maciusia).

Wydzielenie konstrukcyjnego wjazdu i wyjazdu na teren parkingu przed
lecznicg zwierzat. Odseparowanie parkingu od przestrzeni chodnika.
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Lokalizacja Rekomendacja

Wprowadzenie przej$¢ dla pieszych na skrzyzowaniach z ulicami:
Weselna, Strusia, Dziatowa, Piastowa, Otwarta.

Wprowadzenie elementéw BRD eliminujacych parkowanie, badz
wprowadzenie nawierzchni zielonych w obrebie 10 od skrzyzowan.
Poprawa odwodnienia w obrebie przejs¢ dla pieszych przez skrzyzowanie
z ul. Potockich.

Poprawa oznakowania poziomego na zjazdach i skrzyzowaniach.
Uporzadkowanie istniejgcej organizacji ruchu m.in. wyznaczenie
parkowania na jezdni.

Uporzadkowanie wjazdéw i wyjazddw na teren parkingu, tak by kierowcy
nie rozjezdzali zieleAcéw i chodnikéw.

Ustawienie petnych wygrodzen w obrebie gtdwnego wejscia do szkoty
(obszar bramy wijazdowej przeciwpozarowej). Rekomendowane s3

w ciggu ul. Kréla wygrodzenia petne tzw. ,obrotowe” (dziatajagce na zasadzie bramy
Maciusia. wjazdowej) — tj. z mozliwoscig otwarcia wytgcznie przez uprawnione
osoby.

Wprowadzenie  nawierzchni  utwardzonej w  obszarze placu
manewrowego przed garazami.

Wytaczenie z ruchu facznika pomiedzy ul. Kréla Maciusia a terenem
parkingu  szkolnego, znajdujacego sie przy ul.  Rekruckie;j.
Zagospodarowanie tej przestrzeni pod chodnik.

Wprowadzenie normatywnych fukéw w obszarze skrzyzowania z ul. Kréla
Maciusia.

w ciggu ul. Begonii

Zrédto: audyt BRD
2.4  Analiza obrazu oraz pomiaru ruchu

2.4.1 Analiza obrazu

Analiza obrazu to badanie, ktérego zadaniem byto sprawdzenie czy dochodzi na obszarze
wokot szkoty do sytuacji niebezpiecznych i potencjalnie niebezpiecznych w stosunku do uczniéw oraz
pozostatych uzytkownikdw przestrzeni uzytecznosci publicznej. Badanie obejmowato swoim
zakresem ulice Kréla Maciusia - obszar zlokalizowany w bezposrednim sgsiedztwie wejscia na teren
szkoty. Miejsca wystgpienia zachowan pieszych, niebezpiecznych oraz potencjalnie niebezpiecznych
uklasyfikowano w trzech lokalizacjach, co wraz z intensywnoscig ich wystgpienia przedstawiono
w ponizszej tabeli i mapie

Rysunek 12. Analiza zachowan niebezpiecznych lub potencjalnie niebezpiecznych pieszych (SP 195
przy ul. Kréla Maciusia 5)

wschodnia cze$¢ badanego
obszaru (ulica Krdla
Maciusia) droga prowadzaca
do osiedli mieszkaniowych

e przechodzenie przez ulice w miejscu niedozwolonym oraz
przechodzenie przez ulice zza samochodu: 47

23



Raport koricowy

LICZBA ZACHOWAN 47

rejon skrzyzowania na ulicy
Kréla Maciusia
(skrzyzowanie sk02), a takze
obszar przejscia dla pieszych
prz02

LICZBA ZACHOWAN 45
obszar przy wejsciu na teren
szkoty

LICZBA ZACHOWAN 12
Zrédfo: opracowanie wtasne

przechodzenie przez ulice w miejscu niedozwolonym oraz
przechodzenie przez ulice zza samochodu: 33

przejezdzanie przez pasy rowerem lub innym urzadzeniem
transportu osobistego (z silnikiem): 5

przebieganie przez jezdnie, wymuszanie pierwszenstwa
przez pieszego; wtargniecie pieszego na jezdnie, rowniez za
pomoca tradycyjnych hulajnég, deskorolek itp.: 3
korzystanie z urzgdzen elektronicznych lub czytanie ksigzek
podczas przechodzenia przez przejscie dla pieszych: 3
wysiadanie z samochodu na ulice: 1

przechodzenie przez ulice w miejscu niedozwolonym oraz
przechodzenie przez ulice zza samochodu: 9
wysiadanie z samochodu na ulice: 2

Miejscem w ktdrym piesi oraz rowerowi uzytkownicy przestrzeni publicznej najczesciej
narazaja sie swoim zachowaniem na niebezpieczedstwo jest wschodnia cze$¢ badanego obszaru
(ulica Kréla Maciusia)-droga prowadzgca do osiedli mieszkaniowych oraz rejon skrzyzowania i
przejscia dla pieszych na ul. Kréla Maciusia, to tutaj doszto do przechodzenia przez ulice w miejscu
niedozwolonym oraz przechodzenia przez ulice zza samochodu przez az 80 oséb w ciggu dwdch

godzin pomiaru.
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MAPA CZESTOTLIWOSCI WYSTEPOWANIA SYTUACJI NIEBEZPIECZNYCH POWODOWANYCH PRZEZ PIESZYCH
Szkota Podstawowa 195 im. Krola Maciusia | przy Zespole Szkot nr 115 w Warszawie

LEGENDA )
» Szkola Podstawowa 195 im. Kréla Maciusia I przy Zespole Szkél nr 115 w Warszawie
Lokataacsa skoly Warszawa, Wawer, ul. Kréla Maciusia

Caestotiiwos wystepowania pieszych: el
oA 30 wirzeénia 2020, godz. 7:00 - 9:00

B i

M EWIMAP s =

Zoinierzy Wiykieych 15710, 01493 Warszaws == A4

Miejsca wystgpienia zachowan kierowcdw, niebezpiecznych oraz potencjalnie niebezpiecznych
uklasyfikowano w trzech lokalizacjach, co wraz z intensywnoscig ich wystgpienia przedstawiono
w ponizszej tabeli oraz na mapie.

Rysunek 13. Analiza zachowan niebezpiecznych lub potencjalnie niebezpiecznych kierowcéw (SP
195 przy ul. Kréla Maciusia 5)

rejon skrzyzowania na ulicy
Kréla Maciusia
(skrzyzowanie sk02), a takze
obszar przejscia dla pieszych

e zatrzymywanie sie w miejscu niedozwolonym: 23
omijanie zatrzymanego pojazdu: 6
e wymuszanie pierwszenstwa przejazdu, w tym utrudnianie

rz02
2 ruchu poprzez cofanie z miejsca parkingowego na ulice: 2
LICZBA ZACHOWAN 31
obszar przy wejsciu na teren
szkoty e  zatrzymywanie sie w miejscu niedozwolonym: 18

e omijanie zatrzymanego pojazdu: 12
LICZBA ZACHOWAN 30
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parking przy szkole,
potozony réwnolegle do
ulicy Rekruckiej

zatrzymywanie sie w miejscu niedozwolonym: 18
omijanie zatrzymanego pojazdu: 6
e wymuszanie pierwszenstwa przejazdu, w tym utrudnianie

LICZBA ZACHOWAN 27 ruchu poprzez cofanie z miejsca parkingowego na ulice: 3

Zrédto: opracowanie wtasne

Podobnie jak w przypadku obserwacji zachowan pieszych oraz rowerzystéw, kierowcy
zachowujg sie w sposdb zagrazajacy bezpieczenstwo innych uzytownikdéw przestrzeni publicznej oraz
sobie w rejonie skrzyzowania, na obszarze przejscia dla pieszych, na obszarze przy wejsciu na teren
szkoty oraz na parkingu przy szkole. Az 59 pojazddéw zatrzymywato sie w miejscu gdzie niedozwolony
jest ten manewr, z tego powodu czesto dochodzito do sytuacji omijania zatrzymanego pojazdu
(24 razy). Tak ogromna liczba zachowan niebezpiecznych miata miejsce w przeciggu tylko dwéch
godzin pomiaru

MAPA CZESTOTLIWOSCI WYSTEPOWANIA SYTUACJI NIEBEZPIECZNYCH POWODOWANYCH PRZEZ KIEROWCOW
Szkota Podstawowa 195 im. Kréla Maciusia | przy Zespole Szkot nr 115 w Warszawie

LEGENDA ey
Szkota Podstawowa 195 im. Krola Maciusia I przy Zespole Szkot nr 115 w Warszavie

Lokaaca szkoly Warszawa, Waver, ul. Krola Maciusia

=
30 wrzeénia 2020, godz. 7:00 - 9:00

[ —

1

[

2 EWIMAP B i sviome [T o i m

Najwiecej niebezpiecznych zachowan pieszych ma miejsce w przedziale miedzy 8:30 a 8:45,
natomiast najwiecej niebezpiecznych zachowan kierowcéw ma miejsce miedzy godzing 7:45 a 8:00.
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2.4.2 Pomiary natezenia ruchu drogowego oraz pieszego

Niniejszy rozdziat zawiera kartogramy ruchu prezentujgce graficzny rozktad ruchu na
analizowanych skrzyzowaniach, przekrojach oraz przejsciach dla pieszych. Kartogramy zostaty
sporzadzone dla godziny szczytu.

Tabela 7. Zestawienie elementéw podlegajacych pomiarom natezenia ruchu drogowego i pieszego
(SP 195)

skrzyzowania sk02
przekroje p02
przejscia dla pieszych prz02

Zrédto: opracowanie wtasne

MAPA POGLADOWA - POMIAR NATEZENIA RUCHU DROGOWEGO ORAZ BADANIE SYTUACJI NIEBEZPIECZNYCH W POBLIZU SZKOLY
SP nr195im. Krola Maciusia

' ﬁ% N

o

LEGENDA o

; - Sakot Podstawowa re 185 m Ketl Maciusia
e r__" Zabows sy obracy Warszawa, Wawer, ul Krola Macusia ul Rekrucka, ul Kordowa
® —

30 wrzednia 2020, gedz 700 - 900
(B Serymovana siessomiremcho . Lebazaco ey presrv—

D Prasyion d peszych abste pomarem ruchy B mmeriamey bk

=Y EWIMA

81620 01400 Wirssmas e ——
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Rysunek 14. Skrzyzowanie, wykres potokéw ruchu - kartogram

. KrBla Mociusia
w4 €= {54y Rekruckie)

e e
|4

ul. Kréla Maciusia
(od ul. Korkowej)

W3

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie wykonanych pomiaréw ruchu

Rysunek 15. Przekréj, wykres potokéw ruchu — kartogram (pojazdy)

NEE
o 0
anig (@
-9 [0
SN
2 2o
i
U ul. Kréla Maciusia ul. Kréla Maciusia
w4 < (od ul. Rekruckiej) (od ul. Begonii) ll w2

~_———

Auupiaod jAzozs
M €

09
S¥:80—-G¥:L0

Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie wykonanych pomiaréw ruchu
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Rysunek 16. Przekréj, wykres potokéw ruchu — kartogram (piesi)

n
~
Q0
o
|
's)
<
~
=)

ul. Krdla Maciusia ul. Kréla Maciusia
| (od ul. Rekruckiej) (od ul. Begonii) 1)
)
(=
gn
o &3 F
o s
| 5
~livo
2 8=
~ 3
o= N

Zrédfo: Opracowanie wtasne na podstawie wykonanych pomiaréw ruchu

Rysunek 17. Przejscie dla pieszych, wykres potokéw ruchu - kartogram

0% .
07:80—0%:L0
M & LM
¢
41 1
[I— I
Maciusic [ | 1 | 1 Macit
[N | BN B
1 =
iy
w3 > wl
07:40-08:40
112

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie wykonanych pomiaréw ruchu

2.5 Audyt funkcjonalny

Badania w ramach audytu funkcjonalnego miaty na celu obserwacje zachowan uzytkownikéw
przestrzeni wokot szkoty oraz ocene jakosci przestrzeni. Badania terenowe odbyly sie podczas
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bezdeszczowej pogody z temperaturg powietrza w ciggu dnia powyzej 10 st. C w pazdzierniku.
W raporcie koncowym opisano funkcjonowanie przestrzeni wokaét szkoty oraz zidentyfikowano braki
infrastrukturalne oraz bariery wraz ze zdjeciami. Szczegdtowy raport stanowi zatgcznik nr 5 do
przedmiotowego opracowania. Ulice ktére znajdujg sie w najblizszym otoczeniu szkoty to:

e od potudnia ul. tysakowska, Zwigzkowa, Korkowa, Weselna, Strusia, Dziatowa, Piastowa, Otwarta
e od wschodu ul. Kréla Maciusia
e od zachodu ul. Rekrucka, Stepowa, Rezedowa, Gozdzikéw oraz Bluszczowa.

W czerwonych ramkach opisano uwarunkowania infrastrukturalne, natomiast w zielonych
funkcjonowanie przestrzeni.

2.5.1 Sekcja ciggi piesze, pieszo-rowerowe i drogi rowerowe

TRASY PRZEJSC

Trasy piesze ucznidéw, ich opiekundw, nauczycieli oraz pozostatych uzytkownikéw przestrzeni
okolicy szkoty przebiegajg chodnikami — dla wejscia do szkoty od ul. Kréla Maciusia oraz
dodatkowo powierzchnig parkingu - wejscie do szkoty od strony ul. Rekruckiej. Na obszarze
objetym badaniem wystepuje tez pare ,,drég na skréty” po terenach zielonych. Trasy rowerowe
uczniow do lat 10 wraz ich opiekunami przebiegajg chodnikami, ale nie tylko, poniewaz
uczniowie starsi a rédwniez dorosli uzytkownicy przestrzeni niezgodnie z prawem uzytkujg
chodniki podczas jazdy na rowerze. Brak ciggdw rowerowych lub drég dla rowerdéw jest
zauwazalny i odczuwalny.

STAN NAWIERZCHNI CHODNIKOW, ICH SZEROKOSC

Gtéwne trasy piesze i rowerowe bezposrednio prowadzgce do szkoty nie s3 w nalezytym stanie
(posiadajg trwate zniszczenia i ubytki). Chodnik na ulicy Kréla Maciusia (w poblizu skrzyzowania
przy szkole) jest uszkodzony i wystaje z niego korzen. Wzdtuz chodnika przy ul. Kréla Maciusia
znajduje sie przewrdcona barierka. Réwniez chodnik przy skrzyzowaniu ul. Krdla Maciusia
z Korkowa jest uszkodzony. Brakuje réwniez twardej nawierzchni na placu przygarazowym przez
ktory uczniowie docierajg do szkoty. Chodniki: po wschodniej stronie tgcznika ul. Kréla Maciusia
z Korkowa, wzdtuz ulicy Dziatowej, Stepowej i Strusiej sg zbyt waskie.

STREFY USPOKOJONEGO RUCHU

Strefy uspokojonego ruchu w poblizu szkoty praktycznie nie wystepujg. Jedyne strefy
uspokojenia ruchu zastosowane w poblizu szkoty to:

e strefa zamieszkania od strony lasu panstwowego (okolice budynku Krdla Maciusia 10),

e ograniczenie predkosci do 30 km/h na prostopadtych ulicach osiedlowych po
potudniowej stronie ulicy Korkowe]j (Weselna, Strusia, Zwigzkowa)
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NAJLICZNIEJ WYKORZYSTYWANE CHODNIKI

| Piesi oraz rowerzysci najczesciej korzystajg z chodnika po pdtnocnej stronie ul. Kréla Maciusia, |
| spora czgs¢ ucznidw przychodzi do szkoty korzystajac z chodnika po zachodniej stronie ul. Krdla I
I Maciusia (tagcznika z Korkowa). I

I PRZEKRACZANIE ULIC W MIEJSCACH NIEDOZWOLONYCH I
| I

Uczniowie idacy od strony Korkowej bardzo czesto idg na skroty i w efekcie przekraczajg |
w miejscu niedozwolonym ulice Kréla Maciusia (bezposrednio przed szkotg), pomijajac przy tym

| przejscie dla pieszych. :
| DZIKIE TRASY DOJSCIA I

I Najwazniejsza dzika trasa znajduje sie ul. Kréla Maciusia po zachodniej stronie od tgcznika jest I
I wydeptana Sciezka z ktérej czesto korzystajg uczniowie oraz dzikie przejscie przez ul. Rekrucka I
| na wysokosci ul. Gozdzikow. I

_-—e o o o o o o o o o S O S O D EE EE EE e O O EE Em Em Em e e oy

| PRZEJSCIA DLA PIESZYCH NA WSZYSTKICH WLOTACH SKRZYZOWAN

Nie ma wyznaczonych przejs¢ dla pieszych bezposrednio na skrzyzowaniu przed szkotg (ul. Kréla
Maciusia).

| Brak skrzyzowar/przejs¢ dla pieszych w poblizu szkoty z sygnalizacjg $wietlna.

|
|
|
!
|
e o e e e e e e e e e e e

2.5.2 Skrzyzowania oraz przejscia dla pieszych w bezposrednim otoczeniu szkoty

INTENSYWNY RUCH SAMOCHODOWY

| Na skrzyzowaniach ul. Korkowa/Rekrucka i Korkowa/Stepowa intensywne natezenie ruchu |
| pojazdéw wystepuje caty dzien. I

I INTENSYWNY RUCH PIESZY I

I Na przejsciach w rejonie szkoty i przystankéw autobusowych tysakowska 01 oraz 02 wystepuje |
I ciggly ruch pieszych. |

| BARIERY INFRASTRUKTURALNE I
| I

Przejscia dla pieszych w wiekszosci posiadajg odpowiednio obnizone krawezniki, jednakze

wiekszos¢ z nich nie jest wyposazona w ptytki z wypustkami, ktore sg wskaznikami dla osdb ‘I
niewidomych. Miejscami na ul. Kréla Maciusia i Stepowej wystepujg stupy oraz znaki, ktore I
I ograniczajg szerokos¢ chodnikow. I
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2.5.3 Widocznos¢ (piesi i rowerzysci oraz zmotoryzowani)

| PARKOWANIE POJAZDOW OGRANICZAJACE WIDOCZNOSC PIESZYCH — LOKALIZACJE I

[ bezposrednio przed szkotg SP 195
I o skrzyzowanie ul. Kréla Maciusia z Korkowg

P o e o e o e mm e o e mm mm mm e mm mm mm e mm mm e —
| ORGANIZACIA PARKOWANIA |
: e parking bezposrednio przed szkotg: :
| © na ulicy / wzdtuz ulicy Krdla Maciusia; |
1. na chodniku wzdtuz ul. Kréla Maciusia; :
|

| * parking za bramg szkoty. |
I I I I DI DI D D D D D D D D D D D D D D D D D D e e . wll
— e e - - D D D D L oSS DD DD oD =D =D Do

| ORGANIZACIA PARKOWANIA RODZICOW UCZNIOW ORAZ NAUCZYCIELI I

Rodzice i nauczyciele parkujg prostopadle na dedykowanym parkingu przy szkole. Oprdcz tego
bardzo czesto rodzice zatrzymujg sie na jezdni, skrzyzowaniu (w miejscach niedozwolonych) na I
ul. Kréla Maciusia. I

I Wybrani pracownicy (dyrektor) szkoty na terenie szkoty za brama.
| PORUSZANIE SIE UCZNIOW POMIEDZY POJAZDAMI ODWOZACYMI DZIECMI I

Uczniowie poruszajg sie po jezdni manewrowej parkingu przy szkole oraz po ulicy Kréla Maciusia
pomiedzy pojazdami odwozgcymi dzieci.

| BLOKOWANIE POJAZDOW, PODWOJNE PARKOWANIE I

W ciggu dnia dochodzi do sytuacji wysadzania ucznidéw poprzez zatrzymanie w miejscu I
niedozwolonym, ktére z uwagi na niewielki ruch nie powoduje blokowania innych pojazdéw. |
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2.5.5 Ocena funkcjonalnosci infrastruktury

I MALA ARCHITEKTURA NA LUB WOKOt TERENU SZKOLY I

o tawki — wystepuja jedynie przed wejéciem do szkoty od strony ul. Rekruckiej, od strony Kréla |
Maciusia nie wystepuja

e kosze na $mieci — kosze sg w stabym stanie, zalecana jest ich wymiana

|
I
|
infrastruktura przystankowa — wystepuja dwie wiaty przystankowe na ul. Korkowej |
(tysakowska 01 i tysakowska 02) I
|

|

|

wll

e stojaki na rowery/hulajnogi na terenie szkoty — wystepujg, ale jedynie od strony wejscia przy
ul. Rekruckiej, ich ilos¢ jest wystarczajgca

el el e e e e e |

WEJSCIA NA TEREN SZKOLY

o Furtki — wystepujg trzy — przy ul. Rekruckiej i Kréla Maciusia otwarta, od strony osiedla
blokéw mieszkalnych zamknieta,

|

|

|

|

I ¢ Bramy — wystepuja facznie trzy — od strony ul. Rekruckiej jedna zamknieta, od strony ul.
| Kréla Maciusia dwie otwarte,
|

|

|

|

|

e Wejscia dla ucznidw, Wyjscia ewakuacyjne — wystepuje pieé.
e Wejscia stuzbowe — wystepujg dwa,

e Wijazdy techniczne dla pojazdéw — wystepuje jedno — wjazd/parking za bramg od strony ul.
Kréla Maciusia.

ke e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e =

2.5.6 Ocena dostepnosci przestrzeni

BARIERY WYMUSZAJACE ZMIANE TRAS PRZEJSC UCZNIOW
I Stupy znajdujace sie na i tak juz waskich chodnikach na ul.: Stepowej, Bychowskiej i Strusiej. I
Brak chodnika na ul. Otwartej.
PRZEBYWANIE UCZNIOW PODCZAS PRZERW I

| Uczniowie na przerwach nie wychodzg poza obreb szkoty, ale cze$¢ przebywa podczas przerw na
| boisku szkolnym, ktdre znajduje sie obok parkingu szkolnego od strony ul. Rekruckie;j. I

33




Raport koricowy

2.5.7 Ocena zachowan uzytkownikdw — zdarzenia i zachowania niebezpieczne i potencjalnie

niebezpieczne

Podczas obserwacji zachowan uzytkownikdow przestrzeni wokét szkoty zauwazono
wystepowanie nastepujgcych zdarzen oraz zachowan niebezpiecznych oraz potencjalnie

niebezpiecznych:

— 3

. g

>
-

przejezdzanie na pasach rowerem oraz
hulajnoga elektryczna "l\\“l“:‘\"\"“*“ﬁ“f‘\ i

przechodzenie przez ul. Kréla Maciusia w
miejscu niedozwolonym
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wysadzanie dziecka od strony srodka jezdni na
ul. Kréla Maciusia

zawracanie na placu nalezacym do szkoty

skracanie drogi do/z szkoty
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2.6

Rekomendacje dla SP 195

wypadek z udziatem pieszego,
ktéry mogt rowniez by¢
nastepstwem  niedostatecznego
doswietlenia ulicy.

rozjezdzali zielericdw i chodnikéw.

Nalezy ustawi¢ petne wygrodzenia w obrebie gtdwnego wejscia do szkoty (obszar bramy
wjazdowej przeciwpozarowej).

Rekomenduje sie wprowadzenie nawierzchni utwardzonej w obszarze placu manewrowego przed
garazami.

Zalecane jest wytaczenie z ruchu tacznika pomiedzy ul. Krdla Maciusia a terenem parkingu
szkolnego, znajdujacego sie przy ul. Rekruckiej i zagospodarowanie tej przestrzeni pod chodnik.

© :§
S Analiza L2
N . o
= Istota problemu wskazujaca na Rekomendacje 3 g Efekt
—
< problem N S
= w
—
Rekomenduje sie wprowadzenie strefy ograniczonej predkosci obejmujacej ulice Kréla Maciusia
Zaleca sie wprowadzenie jednego kierunku ruchu na ul. Kréla Maciusia na odc. od tacznika przy
. szkole do skrzyzowania z droga bez nazwy.
Pkr)oblemem st anallzom{aneg.o Zaleca sie zmiane dotychczasowego kierunku na ul. Kréla Maciusia, na kierunek z zachodu na
obszaru jes ograniczanie .
wschéd.
WI(.jOCdZnOSCI ¢ przetz pa.rkUJac.e Zaleca sie doswietlenie ciggu chodnika wzdtuz ul. Kréla Maciusia.
pOJa.Z Ay or;z 'ed Zj rZ\I/mUJahce sl Zaleca sie poszerzenie jezdni ul. Kréla Maciusia pomiedzy facznikiem a placem manewrowym do
\lAJ/“r:;ercaZstnle Zilvv(\j ngfcz'a' o | Audyt BRD min. 4,5 m szerokosci (droga dwukierunkowa). Poprawa
A L e Badanie zachowan alecane jest poszerzenie chodnika do min. 2 m na ul. Kréla Maciusia pomiedzy tgcznikiem a ezpieczenistwa
Z doswuetlana co wlZaza'f aLJJ?:It Badani h ’ zal jest ie chodnika d in. 2 I. Krola Maciusi idzy iki bezpi st
é BRD. ale ,réwnieiy wskazyw:Ii komunikacyjnych placem manewrowym przy garazach. niechronionych
'5" Lo R . | ® Analiza obrazu Zalecane jest zapewnienie chodnika wzdtuz ul. Krdla Maciusia (tacznik, strona wschodnia) uczestnikéw
uczniowie w Badaniu zachowan ) - ! . . Audyt BRD
& . . . | ® Audyt funkcjonalny pomiedzy budynkiem szkoty a obiektem handlowym przy ul. Korkowe;j. ruchu.
' komunikacyjnych. Ponadto wzdtuz g i B R o X . . o,
~z analizowanej ulicy miat miejsce w e Analiza zdarzen Rekomenduje sie uporzadkowanie istniejgcej organizacji ruchu m.in. wyznaczenie parkowania na Poprawa jakosci
= okresie jesienno-zimowym drogowych jezdni. i estetyki.
w godzinach wieczornych Rekomenduje sie uporzadkowanie wjazdow i wyjazdéow na teren parkingu, tak by kierowcy nie przestrzeni.
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skrzyzowanie dwdch jezdni ul. Kréla Maciusia

skrzyzowania. Przede wszystkim
analiza obrazu pozwolita
udokumentowacé liczne
zachowania niebezpieczne lub
potencjalnie  niebezpieczne z

udziatem pieszych oraz
kierowcow. Réwniez  badanie
zachowan komunikacyjnych
wskazato na te praktyki -
uczniowie wskazywali na

skrzyzowanie jako miejsce
parkowania/

zatrzymania rodzicéw
i wskazywali na koniecznosé
poprawy stanu chodnikow.

Analiza obrazu
Audyt funkcjonalny
Audyt BRD

Badanie zachowan
komunikacyjnych
ucznidéw

przejazdu przez skrzyzowanie, co znaczaco uspokaja ruch i poprawia bezpieczenstwo ruchu
drogowego, w szczegdlnosci iz jest to bezposredni obszar przed budynkiem szkoty.

Nalezy rozwazy¢ uzupetnienie oznakowania poziomego P-14 (linia warunkowego zatrzymania), w
celu uczytelnienia zasad pierwszenstwa na skrzyzowaniu.
Rekomenduje sie odsuniecie przejscia dla pieszych w kierunku zachodnim, zlokalizowanego
bezposrednio przed budynkiem szkoty, tak by zapewni¢ min. 5 m odlegto$¢ od linii zatrzymania
przed skrzyzowaniem, a takze wytyczenie dwoch nowych przejs¢ dla pieszych na potudniowym
oraz wschodnim wlocie skrzyzowania
Naprawa nawierzchni tj. wyeliminowanie ubytkdw w nawierzchni chodnika przy jednej z gtéwnych
bram na teren szkolny (wystajacy korzen).

Audyt BRD

© =
) Analiza o "g“
% Istota problemu wskazujaca na Rekomendacje fg g Efekt
i.é problem N %
—

Problemem analizowanego

obszaru jest przechodzenie

pieszych w miejscach

niedozwolonych, zatrzymywanie

sie na skrzyzowaniu, omijanie

zatrzymanych  pojazdéw  oraz Zaleca sie wyeliminowanie parkowania z obszaru skrzyzowania poprzez ustawienie stupkéw typu

ograniczanie widocznosci przez U-12c w potudniowo — wschodnim narozniku tego skrzyzowania.

pojazdy zaparkowane w rejonie Ponadto rekomenduje sie wyniesienie tarczy skrzyzowania, w celu zmniejszenia predkosci Poprawa

bezpieczenstwa
niechronionych
uczestnikéw
ruchu.
Poprawa jakosci
i estetyki
przestrzeni.
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przejScia dla pieszych przez ul.
Korkowa.

k] : B
2 Analiza o7%
% Istota problemu wskazujaca na Rekomendacje f§ g Efekt
< problem N o
- [3]
—
Problemem analizowanego
obszaru jest brak wjazdu na
parking od strony ul. Rekruckiej.
Obecnie wjazd na parking mozliwy Rekomenduje sie naprawe nawierzchni (usuniecie ubytkéw) zjazdu zlokalizowanego na wysokosci
jest tylko od strony ul. Krdla boiska szkolnego.
Maciusia, gdzie przejazd jest Proponuje sie zlikwidowanie nienormatywnego przejscia (skrétu) pomiedzy chodnikiem na ul. Poprawa
bardzo waski i dochodzi do Audyt BRD Rekruckiej a chodnikiem na ul. Kréla Maciusia tuz przed budynkiem szkoty. Skrét prowadzi przez bezpieczeristwa
% zakorkowania. Na parkingu brak Audyt funkcjonalny teren placu manewrowego przy garazach. niechronionych
; jest infrastruktury dla pieszych, Analiza obrazu Zaleca sie uporzadkowanie parkowania na terenie parkingu wraz z uporzgdkowaniem dojscia na Audyt BRD uczestnikow
= ktérzy w zwigzku z tym poruszajg Badanie zachowan teren szkoty. ruchu.
= si¢ po jezdni manewrowej komunikacyjnych Zaleca sie geometryczne wyznaczenie wjazdu i wyjazdu na teren parkingu od strony ul. Rekruckiej Poprawa jakosci
parkingu. Ponadto analiza obrazu uczniow oraz wyeliminowanie mozliwosci wjazdu i wyjazdu na teren parkingu od strony ul. Kréla Maciusia. i estetyki
wykazata, iz powszechnym Konieczne jest doswietlenie parkingu szkolnego. przestrzeni.
zjawiskiem na  parkingu jest Zaleca sie zabezpieczenie ciggu pieszego w odcinku wjazdowym na teren parkingu, jak réwniez
zatrzymywanie si¢ w  miejscu wzdtuz miejsc postojowych na parkingu — do giéwnego dojscia do szkoty (od strony ul. Rekruckiej). ;
niedozwolonym, blokowanie :
innych pojazdéw, co ogranicza %
widocznos¢. _E
©
© Podstawowym problemem jest
== ograniczona widocznosé na
E skrzyzowaniu ul. Kréla Maciusia z Poprawa
‘T ul. Korkowa, spowodowana Zalecana jest eliminacja parkowania z obszaru skrzyzowania oraz przejs¢ dla pieszych. Nalezy bezpieczenstwa
% «© parkowaniem pojazdéw w rejonie wprowadzi¢ np. stupki typu U-12c. niechronionych
%‘ g skrzyzowania i  przejs¢ dla | e AudytBRD Rekomendowana jest zmiana/przebudowa sposobu odwodnienia w ciggu ulicy. Audyt BRD uczestnikéw
f & | pieszych. Ponadto ulica Korkowa | e Audyt funkcjonalny Zaleca sie zastosowanie wygrodzen rowu melioracyjnego w poblizu skrzyzowania, poniewaz po ruchu.
> 2 | jest nieodpowiednio odwodniona silnych opadach deszczu zapetniaja sie rowy melioracyjne znajdujace sie vis a vis skrzyzowania w Poprawa jakosci
'g — po opadach deszczu powstaje pasie zieleni wzdtuz ul. Korkowej, pomiedzy jezdnig a chodnikiem. i estetyki
g ogromna katuza w  rejonie przestrzeni.
7
3
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wskazywali, iz w okolicy szkoty jest
ciemno.

o 5
2 Analiza o7%
% Istota problemu wskazujaca na Rekomendacje 3 g Efekt
—
< problem N o
- [3]
—
Podstawowym problemem jest
intensywny ruch kotowy oraz
pieszy w ciggu ulicy (audyt
funkcjonalny), przy jednoczesnym
braku odpowiedniej infrastruktury
dla pieszych. Po potudniowej
stronie ulicy brak jest e Rekomenduje sie konstrukcyjne wydzielenie zjazdu na teren przed obiektem handlowym (obiekt
wyznaczonych przej$¢ dla pieszych znajdujacy sie na rogu skrzyzowania z ul. Kréla Maciusia). p
na  skrzyzowaniach  zulicami e Zalecane jest wydzielenie konstrukcyjnego wjazdu i wyjazdu na teren parkingu przed lecznica bez ioezrzaevr\i/:twa
© przecinajgcymi. Ponadto Audvt BRD zwierzgt. Odseparowanie parkingu od przestrzeni chodnika. niefhronion ch
5 ograniczona jest wzajemna v . e Zalecane jest wytyczenie przejs¢ dla pieszych na skrzyzowaniach z ulicami: Weselna, Strusia, . ,y
=z . s . R Audyt funkcjonalny . R uczestnikow
S widocznosé pieszy-kierowca X B Dziatowa, Piastowa, Otwarta. Audyt BRD
S e Badanie zachowan o . , . - 3 N . 3 ruchu.
A spowodowana wysokimi X ) e W rejonie skrzyzowan nalezy wprowadzi¢ elementéw BRD eliminujace parkowanie, badz .
= - " komunikacyjnych -, . Lo - . . Poprawa jakosci
wygrodzeniami posesji. wprowadzi¢ nawierzchnie zielone w obrebie 10 m od skrzyzowan. i estetyki
Widocznos¢ pieszych ograniczona e Zalecana jest poprawa odwodnienia w obrebie przejs¢ dla pieszych przez skrzyzowanie z ul. i przestrzeni
jest rowniez przez pojazdy Potockich. § '
parkujace w rejonie skrzyzowan. e Zaleca sie poprawe oznakowania poziomego na zjazdach i skrzyzowaniach. §
Problem jest kluczowy z uwagi na ;
to, e badanie zachowan §
komunikacyjnych  wykazato, iz i
ulica Korkowa jest jedna ;
z gtéwnych Sciezek dojscia §
uczniow. i
= Podstawowym problemem jest
N staba widocznos¢ pieszych na
[ . Poprawa
2 przejsciu po zmroku, podczas gdy bezpieczerstwa
] jest to skrzyzowanie, gdzie Audyt BRD . P .
s g wystepuje intensywny ruch przez Audyt funkcjonalny niechronionych
=g L . . . , | ® Zalecane jest wprowadzenie dodatkowego oswietlenia przed przejsciem dla pieszych na wlocie ul. Audyt BRD uczestnikéw
= £ | caly dzieriijest to jedno z czedciej Badanie zachowan . :
= . N A Korkowej (strona wschodnia) ruchu.
2 @ | wykorzystywanych przejs¢ dla komunikacyjnych iakodci
c R L, Poprawa jakosci
[ pieszych w drodze do/ze szkoty. uczniow ; i
3 I R i estetyki
2 Uczniowie w ankietach .
1 przestrzeni.
N
4
[
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k] : B
= Analiza o7%
% Istota problemu wskazujaca na Rekomendacje 3 g Efekt
—
< problem N o
- [3]
—
Podstawowym problemem Poprawa
;- analizowanego obszaru s3 bezpieczenstwa
h kuj tuz uli iechroni h
§ samoc. qu par u.Jace wzq’uz Y |,cy Zaleca sie wprowadzenie strefy ograniczenia predkosci do 30 km/h. niec ronl.or?yc
P> ograniczajace  widocznosc - 0scb e Audyt BRD Zaleca sie rowniez wykonanie odwodnienia w ciggu ulicy, a zwfaszcza w rejonie istniejacego Audyt BRD uczestnikow
3 pieszych. Ponadto audyt BRD \ rreidci ZI ieszvch Y as Yo ) Jaceg ruchu.
S wskazat na brak odpowiedniego przejscia dia preszych. Poprawa jakosci
s odwodnienia, ktéry zimga moze i estetyki
powodowac oblodzenie. przestrzeni.
>
© E Podstawowym problemem
© & | skrzyzowania ] parkujace Rekomenduje sie wyniesienie tarczy skrzyzowania. Poprawa
f © | pojazdy ograniczajgce Proponuje sie rozwazenie uzupetnienia oznakowanie poziomego P-14 (linia warunkowego bezpieczenstwa
: ':- widoczno$é. Ponadto problemem zatrzymania), w celu uczytelnienia zasad pierwszenstwa na skrzyzowaniu. Audyt BRD niechronionych
Qo | . . . Lo . . L ) . ) L . . . S
€9 jest réwniez nieodpowiednie | e Analiza BRD Nalezy ograniczy¢ parkowanie na skrzyzowaniu poprzez ustawienie stupkéw U12c wzdtuz chodnika uczestnikéw
g E odwodnienie, co powoduje, ze po przy ul. Kréla Maciusia, w naroznikach skrzyzowania, oraz w odlegtosci 10 m od skrzyzowania. ruchu. Poprawa
% -2 | silnych opadach deszczu, woda Wyniesienie skrzyzowania nalezy wykona¢ w taki sposéb by zapewni¢ odptyw wéd opadowych z widocznosci na
] g utrzymuje sie w samym centrum tarczy skrzyzowania. skrzyzowaniu.
@ ‘E" skrzyzowania.
P
Podstawowym problemem bezpioeirzaevr\'::twa
li b: ) ) . ) = . .
= analizowanego . obszary . .sa Zaleca sie wprowadzenie strefy ograniczenia predkosci do 30 km/h. niechronionych
s samochody parkujace wzdtuz ulicy . . . . e
@ L - s ) e Audyt BRD Zaleca sie wprowadzenie strefy zamieszkania. uczestnikow
[ ograniczajace widoczno$¢ o0sdb D ) 3 . i 3 Audyt BRD
o N L. Rekomenduje sie wprowadzenie normatywnych tukéw w obszarze skrzyzowania z ul. Krdla ruchu.
— pieszych. Z audytu BRD wynika, ze L iakodci
E] . . . . Maciusia. Poprawa jakosci
na ulicy brak jest wydzielonej i estetvki
infrastruktury dla pieszych. przestrzizni
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przy ul. Kréla Maciusia gromadza

sie  bezdomni. Z kolei las
zlokalizowany ~w  sasiedztwie
szkoty szkoty jest miejscem

spotkan podczas ktérych dochodzi
do spozywania alkoholu.

k] : B
S Analiza L2
% Istota problemu wskazujaca na Rekomendacje 3 g Efekt
—
< problem N o
- [3]
—
= Poprawa
3 Podstawowym problemem . P .
3 B ) widocznosci a
S .. | analizowanego obszaru jest brak o
S 2 | widocznoéci w rejonie przejécie cozatym idzie
¥ 3 dla pieszvch wodowany orzez Zaleca sie podjecie dziatarh majacych na celu eliminacje parkowania w odlegtosci 10 m od przejscia bezpieczenstwa
S E aarklz'esceycw S?Z’ogieo ?‘zZ’s”ziaei Audvt BRD dla pieszych, a takze w odlegtosci 10 m od skrzyzowania. Audvt BRD niechronionych
L]
'qé ﬁ spkrzyzjjwania pi)jazdyp chmadto uay Konieczne jest doswietlenie istniejgcego przejscia dla pieszych. Y uczestnikow
; 2 . . - . Rekomendowanym dziataniem jest tez poprawa odwodnienia w obrebie skrzyzowania. ruchu.
3 S | rejon przejscia dla pieszych jest .
N N - - . . Poprawa jakosci
Fa niewystarczajgco doswietlony i . .
N . i estetyki
< odwodniony. .
przestrzeni.
Poprawa
s Podstawowym problemem jest bgzplecze.nstwa
) ; brak widocznoéci na niechronionych
t i i i ia. uczestnikéw
s 43 skrzyzowaniach ulic z ul. Korkowa | ¢ Audyt BRD Zaleca s!ewprowadzen!estref\{ lzamlefzkanla - . , Audyt BRD
- . ) Zaleca sie wprowadzenie przejs¢ dla pieszych w rejonie skrzyzowan z ul. Korkowg ruchu.
© & | z powodu wysokich wygrodzen Pobrawa iakocci
= posesji p. ! .
i estetyki
przestrzeni.
Pochylone bariery przy ul. Krdla
Maciusia. Uszkodzona
nawierzchnia chodnika w poblizu
przejscia dla pieszych. Intensywny
ruch kotowy w rejonie
skrzyzowania ul. Korkowej z ul.
(] . . -
§ Rtekruclfq., d ktore{ 3 JEdr;]OC,Z‘,SS,mE Naprawa pochylonych barier przy ul. Kréla Maciusia
-qé' Z;’rs’]gmzj:iér\f zglownych scleze Naprawa uszkodzonej nawierzchni chodnika wzdtuz ul. Kréla Maciusia (fgcznik) w rejonie Audyt
9 Uchniowie w.badaniu sachowan | © Badanie zachowan skrzyzowania z Korkowg funkcjonalny
2 . X . komunikacyjnych Zatrudnienie osoby przeprowadzajgcej ucznidw przez przejscie dla pieszych (tzw. STOPek) przez Badanie
] komunikacyjnych wskazywali iz w o Audvt funkcional o ionie skrzvs ia Kork i i Rekruckiei zachowan
& poblizu szkoly widziato udyt funkcjonalny przejécia w rejonie skrzyzowania Korkowej i Rekruckiej. ' '
£ X . Zwiekszenie liczby kontroli strazy miejskiej. komunikacyjnych
e pedofila/ekshibicjoniste. o edukacyi " d L drod
o W rejonie studni oligoceriskiej Zajecia edukacyjne z zakresu zasad poruszania sie na drodze.

41




Raport korcowy

42



Raport korcowy

43



