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Wstep

Podstawg prawng niniejszego opracowania jest umowa nr ZDM/UM/DZP/62/PN/54/20 z dnia
01.09.2020 r. podpisana pomiedzy LPW sp. z 0.0. a Miastem Stotecznym Warszawa w imieniu i na
rzecz ktérego dziata Zarzad Drég Miejskich. Prace byly realizowane w okresie od 01 wrzes$nia 2020 r.
do 15 grudnia 2020 .

Catos¢ zaplanowanych do realizacji elementéw zostata podzielona na trzy etapy. Kaidy z
etapdéw skfadat sie z dwdch zadan:

1. Etap l:

a) Zadanie 1: Analiza zdarzen drogowych,

b) Zadanie 2: Badanie zachowan komunikacyjnych ucznidw.
2. Etapll:

a) Zadanie 1: Audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego,

b) Zadanie 2: Analiza obrazu.
3. Etaplil:

a) Zadanie 1: Audyt funkcjonalny.

b) Zadanie 2: Raport koricowy,

Zakres przestrzenny opracowania obejmowat tereny w otoczeniu oraz na terenie szesciu szkot
podstawowych wraz z ich filiami:

e Szkota Podstawowa z Oddziatami Integracyjnymi nr 41 im. Zotnierzy Armii Krajowej Grupy Bojowej
,Krybar”,

e Szkotfa Podstawowa nr 157 im. Adama Mickiewicza,

e Szkota Podstawowa nr 175 im. Heleny Marusarzéwny,
e Szkotfa Podstawowa nr 195 im. Kréla Maciusia |,

e Szkota Podstawowa nr 323 im. Polskich Olimpijczykéw,
e Szkota Podstawowa nr 373 im. I. J. Paderewskiego.

Podstawowym celem opracowania byto wskazanie rekomendacji zmian, ktére powinny
poprawié bezpieczenstwo, zwtaszcza niechronionych uzytkownikéw ruchu.
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1  Metodologia prac

Prezentowany Panistwu Raport Koricowy powstat jako efekt wszystkich zadan wykonanych
w ramach opracowania: ,Droga na szdstke: Ocena bezpieczeristwa ruchu drogowego wokot
wybranych szkdt podstawowych”. Raporty z realizacji poszczegdlnych zadan sg zaftacznikami do
Raportu Koncowego (patrz Spis zatgcznikdw). Ponizej zaprezentowano skrocony opis metodologii
zbierania i analizowania danych, w oparciu o ktére powstat niniejszy raport.

Analiza zdarzen drogowych

Analiza zdarzen drogowych zostata wykonana dla okresu od 2015 r. do 2019 r. na podstawie
bazy zdarzen drogowych przekazanej Wykonawcy przez Zarzad Drég Miejskich w Warszawie. Zakres
przestrzenny analizy obejmowat obwéd szkoty.

Analiza obejmowata: okreslenie miejsc niebezpiecznych (zwtaszcza dla niechronionych
uczestnikdw ruchu, wtym w wieku szkolnym), przyczyny oraz propozycje mozliwych rozwigzan
poprawiajgcych warunki ruchu drogowego w analizowanych obszarach.

Badanie zachowan komunikacyjnych uczniéw

Celem badania zachowan komunikacyjnych uczniéw byto okreslenie, jaki jest szacunkowy
podziat zadan przewozowych w szkole, identyfikacja gtéwnych $ciezek przejs¢ uczniéw do szkoty oraz
podczas przerw poza terenem szkoty

Badaniem objeto co najmniej 1 klase z kazdego rocznika, minimum 15% wszystkich uczniéw
danej placéwki oraz minimum 50% ucznidw z orzeczeniem niepetnosprawnosci (z uwagi na
drazliwo$é pytania na temat posiadania orzeczenia o niepetnosprawnosci, zrezygnowalismy z tego
pytania w ankiecie. Jednakze w celu spefnienia warunku zawartej umowy, aby 50% ucznidw
posiadajgcych orzeczenie o niepetnosprawnosci zostato przebadanych, w szkole podstawowej nr 41,
ktora jest szkotg integracyjng skierowalismy ankiety w wersji papierowej do kazdej klasy w danym
roczniku. Ankieta ucznidow niepetnosprawnych posiada w prawym gérnym rogu zaznaczony krzyzyk.
Natomiast w przypadku pozostatych szkét do badania ankietowego online lub papierowo wyznaczono
klasy do ktdérych chodzg uczniowie z orzeczeniem o niepetnosprawnosci, w celu zapewnienia
spetnienia warunku przebadania co najmniej 50% takich uczniéw).

Audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego

Audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego (BRD) miat okresli¢ poziom zagrozen dla uczestnikow
ruchu drogowego w rejonie budynkéw badanych szkét podstawowych, stan oznakowania pionowego
i poziomego, sprawdzenie zgodnosci istniejgcych rozwigzan z obowigzujgcymi przepisami i normami.

Audyt BRD zostat przeprowadzony przez zespdt audytujgcy, w ktérego sktadzie znajdowat sie
Audytor BRD posiadajgcy wazny Certyfikat Audytora Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego, wydany
przez ministra wtasciwego ds. transportu, na podstawie art. 24n ust.6 ustawy z dnia 21 marca 1985 r.
o drogach publicznych.

W audycie przedstawiono usterki, wady, zalecenia oraz rekomendacje dla rozwigzan
zwigzanych z poprawg bezpieczenstwa ruchu drogowego w rejonie szkoty. Rekomendacje obejmuja
trzy stopnie szczegdtowosci:

o rekomendacje obszarowe,
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o rekomendacje liniowe,
e rekomendacje punktowe.

W ramach audytu BRD wykonano réwniez inwentaryzacje oznakowania pionowego i
poziomego oraz przedstawiono rekomendacje w formie rysunkéw technicznych. Ocene stanu
bezpieczenstwa ruchu drogowego przeprowadzono podczas dwdch pdér dnia: podczas swiatta
dziennego i po zmroku.

Analiza obrazu

Analize obrazu wykonano na podstawie obrazu z kamer umieszczonych w wyznaczonych
lokalizacjach. Potozenie urzagdzen w terenie miato zapewni¢ obserwatorom widocznosé na caty obszar
badawczy. Przy kazdej ze szkét pracowato od 3 do 6 rejestratoréw obrazu. W ramach zadania
wykonano réwniez pomiary ruchu samochodowego i pieszego w bezposrednim otoczeniu szkoty, tj.
na najblizszym skrzyzowaniu i przejsciu dla pieszych oraz w przekroju bezposrednio przed gtéwnym
wejsciem do szkoty. Rejestratory umieszczone w terenie pracowaty 30 wrzesnia 2020 roku (tj. w
Srode), w godzinach 07:00-09:00. Podczas badan panowato zachmurzenie catkowite, bez opadow,
a temperatura oscylowata w granicach 15-16 st. C.

Analiza obrazu miata za zadanie zidentyfikowac¢ wszystkie sytuacje niebezpieczne, badanie
zostato wykonane przy zastosowaniu narzedzi GIS. Dane zgromadzono w pliku shp (Shapefile), gdzie
zostata wprowadzona lokalizacja zdarzenia oraz szereg atrybutéw opisowych, takich jak:

1. ID - unikalny w ramach jednego badania identyfikator, ktéry wyrdznia kazdg sytuacje z osobna.

2. Rodzaj — wartosci z ponizszego katalogu, do wyboru: A1, A2, A3, A4, A5, P1, P2, P3, P4, P5.

3. Lokalizacja — lokalizacja zdarzenia, do wyboru jedno: chodnik, $ciezka rowerowa, rejon
skrzyzowania, rejon przejscia dla pieszych, przystanek autobusowy, miejsce postojowe dla osdb
niepetnosprawnych, droga pozarowa, parking, ulica.

4. Czas — moment wystgpienia zdarzenia niebezpiecznego z doktadnoscig do petnych minut.

Tabela 1. Sytuacje niebezpieczne popetniane przez kierowcéw

Kategoria Opis
Al zawracanie w miejscu niedozwolonym
A2 zatrzymywanie sie w miejscu niedozwolonym
A3 omijanie zatrzymanego pojazdu
Ad wymuszanie pierwszenstwa przejazdu, w tym utrudnianie ruchu poprzez cofanie
z miejsca parkingowego na ulice
A5 wyrazne przekraczanie predkosci; nieostrozna i gwattowna jazda

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Tabela 2. Sytuacje niebezpieczne popetniane przez pieszych

Kategoria Opis
- korzystanie z urzadzen elektronicznych lub czytanie ksigzek podczas przechodzenia
przez przejscie dla pieszych

P2 przechodzenie przez ulice w miejscu niedozwolonym oraz przechodzenie przez ulice
zza samochodu

P3 przejezdzanie przez pasy rowerem lub innym urzgdzeniem transportu osobistego
(z silnikiem)™**

pa przebieganie przez jezdnie, wymuszanie pierwszenstwa przez pieszego; wtargniecie

pieszego na jezdnie, rowniez za pomocg tradycyjnych hulajndg, deskorolek itp.
P5 wysiadanie z samochodu na ulice

Zrédfo: Opracowanie wiasne

Pomiary natezenia ruchu samochodowego i pieszego wykonano réwniez w oparciu o metode
wideorejestracji. Raporty wynikowe w postaci arkuszy kalkulacyjnych uwzgledniajg klasyfikacje
potoku pojazdéw zgodnie z wytycznymi DSS GDDKIA, z rozrdznieniem relacji skretnych i
zaprezentowane zostaty w interwale 15 min.

Audyt funkcjonalny

Zastosowang metodg obserwacji byto badanie terenowe przeprowadzane przez zespoty 2-3
osobowe na kazdg szkote w ciggu jednego dnia od godzin porannych (przed rozpoczeciem pierwszych
zajec lekcyjnych) do popotudniowych (po zakoriczeniu ostatnich zajec lekcyjnych). Obszar obserwacji
to teren szkoty oraz otoczenie w zasiegu 5 — minutowego dojscia ze szkoty, przyjeto zatozenie, ze jest
to droga o dtugosci do 500 m i kazdy z badaczy posiadat mape obszaru badania. Badacze
odnotowywali zachowania uzytkownikow przestrzeni wokét kazdej ze szkét w arkuszu Ocena
zachowan uZytkownikdw przestrzeni wokdt szkoty (wzdr zamieszczono w zatgczniku nr 5.1), zaznaczali
miejsca zdarzen oraz zachowan niebezpiecznych na mapie oraz wykonywali zdjecia owych zdarzen i
zachowan niebezpiecznych, natomiast obowigzek poznania tras dotarcia i powrotu uczniéw do/ze
szkoty wymagat podazania za uczniami. Badania terenowe odbywaty sie zgodnie z ponizszym
harmonogramem, podczas bezdeszczowej pogody z temperaturg powietrza w ciggu dnia powyzej
10 st. C w pazdzierniku.

Tabela 3. Harmonogram wykonywania audytu funkcjonalnego

Numer szkoty Adres szkoty Data badania
SP nr 175 ul. Trzech Budryséw 32, 02-381 Warszawa, dzielnica Ochota 08.10.2020 r.
SP nr 323 ul. Ludwika Hirszfelda 11, 02-776 Warszawa, dzielnica Ursynow 08.10.2020 r.
SP nr 323 - filia ul. Warchatowskiego 4, 02-776 Warszawa, dzielnica Ursynow 08.10.2020 .
SP nr 195 ul. Kréla Maciusia 5, 04-526 Warszawa, dzielnica Wawer 09.10.2020 r.
SP nr 373 ul. Angorska 2, 03-913 Warszawa, dzielnica Praga Potudnie 09.10.2020 .
SP nr 157 ul. Kazimierzowska 16, 02-589 Warszawa, dzielnica Mokotow 23.10.2020 .
SP nr 157 - filia ul. Tyniecka 25, 02-615 Warszawa, dzielnica Mokotow 23.10.2020 .
SP nr 41 ul. Drewniana 8, 00-345 Warszawa, dzielnica Srodmieécie 24.10.2020 .

Zrédto: Opracowanie wtasne

Y wytgczenia z kategorii P3: osoby ponizej 10 roku zycia (wedfug oceny obserwatora); rodzice z dzie¢mi do lat 10
przejezdzajqcy po pasach; uzytkownicy hulajnog tradycyjnych
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2  Szkota podstawowa nr 323

2.1 Analiza zdarzen drogowych

2.1.1 Ogdblna charakterystyka

Szkota Podstawowa nr 323 im. Polskich Olimpijczykdw znajduje sie w Warszawie w dzielnicy
Ursyndw przy ulicy Ludwika Hirszfelda 11, a jej filia przy ulicy Warchatowskiego 4. W latach 2015 —
2019 w rejonie SP 323 doszto do 49 zdarzen drogowych, w ktérych 1 osoba zmarta, a 17 oséb
odniosto lekkie obrazenia. W obrebie samej szkoty (tj. w promieniu 500m) doszto do 28 zdarzen
drogowych, z czego 1 osoba zmarta, a 11 oséb zostato lekko rannych. Ponizej przedstawiono dane
statystyczne zdarzen drogowych dla obszaru wokét szkoty SP 323 objetego badaniem.

Tabela 4. Zdarzenia drogowe wraz poszkodowanymi w latach 2015-2019 (SP 323)

SP 323 2015 2016 2017 2018 2019
llo$¢ zdarzen 9 15 17 7 1
Liczba kolizji 7 12 12 3 1
Liczba wypadkow 2 3 5 4 0
Zmarli 0 0 0 1 0
Ciezko ranni 0 0 0 0 0
Lekko ranni 3 3 8 2 0

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie bazy zdarzen drogowych

W 2017 r. doszto do najwiekszej liczby zdarzedn drogowych, natomiast do tego
najtragiczniejszego w skutkach z udziatem pieszego (mezczyzna, 91 lata) doszto w 2018 r. Przyczyng
zdarzenia byto nieudzielenie pierwszenstwa pieszemu na przejsciu dla pieszych na ul. Roentgena na
odcinku od tukaszczyka do Kolbego. Wypadkdw w wyniku, ktérych dosztoby do ciezkich obrazen ciata
w okresie od 2015 do 2019 roku nie zaobserwowano.

2.1.2 Miejsca zdarzen drogowych

Z uwagi na charakter projektu nalezy wymieni¢ miejsca kolizji oraz wypadki do ktérych doszto
w najblizszym otoczeniu szkoty, zdarzenia te przedstawia Rysunek ponizej.

Budynek szkoty przy ul. Ludwika Hirszfelda 11:

e Kolizje: ul. Indiry Gandhi (do ul. Dereniowej), ul. Rotmistrza Witolda Pileckiego, ul. Ptaskowickiej
(do ul. Dereniowej) i ul. Dereniowa

e Woypadki: ul. Rotmistrza Witolda Pileckiego, ul. Dereniowej, na tytach szkoty za boiskiem.
Budynek szkoty przy ul. Warchatowskiego 4:

e Kolizje: ul. Indiry Gandhi (od ul. Dereniowej), al. KEN, ul. Ptaskowickiej (od ul. Dereniowej)
i ul. Dereniowa

o Woypadki: ul. Dereniowej, al. KEN, ul. Ptaskowickiej
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Rysunek 1. Wypadki i kolizje w latach 2015-2019 (SP 323)

LEGENDA
| 2] Teren Szkoty Podstawowej nr 323 w Warszawie
| 71 Obwdd Szkoly Podstawowej nr 323 w Warszawie

e | Typ zdarzenia:
\ b @0 @ Kolizia
! S5 @ Wypadek

Zrédfo: Opracowanie wtasne na podstawie bazy zdarzeri drogbwych
2.1.3 Przyczyny zdarzen

Prawie 94% zdarzen w latach 2015-2019 spowodowanych byto z winy kierujacych pojazdami,
tylko 2 z posrdd 49 zdarzen zostato spowodowanych w winy pieszego. Najczestszg przyczyna
wypadkdéw byto nieudzielanie pierwszenstwa przejazdu, nieudzielanie pierwszenstwa pieszemu oraz
nieprawidtowa zmiana pasa ruchu. Powyzsze przyczyny wynikajg ze zbyt dynamicznej i nieostroznej
jazdy oraz ze zjawiska tzw. jazdy na pamiec. Nalezy podkresli¢, ze prawie 20% zdarzen stanowity
zdarzenia zwigzane z nieudzielaniem pierwszenstwa pieszemu, co jest szczegdlnie niepokojgce
zwazywszy na fakt, ze sg to okolice szkoty podstawowej gdzie ruch pieszych, zwtaszcza dzieci, jest
wzmozony. W ponizszej tabeli zostaty zaprezentowane tylko gtéwne przyczyny zdarzen drogowych
spowodowanych przez kierujgcych. Szczegdty znajdujg sie w zataczniku nr 1.
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Tabela 5. Przyczyny zdarzen drogowych w latach 2015-2019 (SP 323)

Przyczy'na Zfiarzema - Zdarzenia  Udziat L|czba, ; qflary Clezk? Lekk?

L.p. kierujacy wypadkéow $miertelne ranni  ranni
Razem ,kierujgcy” 46 93,88% 14 1 0 16
1. Nieudzielanie 11 23.91% 3 0 0 4

pierwszenstwa przejazdu
Ni ielani

5, Nieudzielanie 9 19,57% 6 1 0 6
pierwszenstwa pieszemu

Nieprawidtowa zmiana

3. 7 15,22% 1 0 0 1
pasa ruchu
4. Nieprawidtowe cofanie 5 10,87% 0 0 0 0
Nieprawidtowe
5. przejezdzanie przejs¢ dla 4 8,70% 0 0 0 0
rowerow
Przyczyna.zd.arzenia - 7darzenia  Udaziat Liczba’ ; C.)fiary Cieik? Lekkc.>
piesi wypadkéw S$miertelne ranni  ranni
Razem ,piesi” 2 4,08% 0 0 0 0
Nieostrozne wejscie na
6. jezdnie: przed jadgcym 2 4,08% 0 0 0 0
pojazdem
Inne przyczyny zdarzen  Zdarzenia  Udziat LICZba, p (?flary CIeZk? Lekkc?
wypadkéw S$miertelne ranni  ranni
Razem ,inne” 1 2,04% 0 0 0 0
7. Nieustalone 1 100% 0 0 0 0
RAZEM 49 100,00% 14 1 0 16

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie bazy zdarzer drogowych

2.1.4 Zdarzenia z udziatem niechronionych uczestnikéw ruchu

W wyznaczonym obwodzie SP 323 w okresie od 2015 do 2019 r. doszto tgcznie do 21 zdarzen
z udziatem niechronionych uczestnikéw ruchu (pieszych i rowerzystéwy), z ktorych 13 zakwalifikowano
jako kolizja (brak ofiar), natomiast 8 jako wypadki, w wyniku ktérych tacznie 1 osoba zmarta a 8 oséb
doznato lekkich obrazen. Ze wspomnianych 21 zdarzen, 7 zdarzed to zdarzenia z udziatem
rowerzystow, ktére polegaty na zderzeniu bocznym pojazddw, natomiast 15 zdarzen to zdarzenia
z udziatem pieszych efektujgce najechaniem pieszego. Zdarzenia te nie sumujg sie do 21, poniewaz
wystgpito 1 zdarzenie (wypadek), w ktdrych brat udziat zaréwno pieszy, jak i rowerzysta.

Tabela 6. Przyczyny zdarzen drogowych z udziatem pieszych i rowerzystéow (SP 323)

Przyczyny zdarzen z udziatem Liczba Liczba Olig;i;;n

pieszych i rowerzystow kolizji wypadkow 2darzets
Zderzenie sie pojazdéw boczne 6 0 6
Najechanie pieszego 0 1 1
RAZEM rowerzysci 6 1 7
Nieudzielanie pierwszenstwa pieszemu 3 6 9
Nieprawidtowe przejezdzanie przejs¢ dla pieszych 1 2 3
Nieprawidtowe cofanie 2 0 2
Nieostrozne wejscie na jezdnie przed jadagcym 1 0 1

pojazdem



Raport korcowy

Przyczyny zdarzen z udziatem Liczba Liczba Olig;i:;n
pieszych i rowerzystow kolizji wypadkow 2darzen
RAZEM piesi 7 8 15

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie bazy zdarzer drogowych

2.1.5 Wypadki z udziatem dzieci/uczniéw

Kolizja na ul. Dereniowej — osoba matoletnia (12 |.) nieudzielanie pierwszenstwa pieszemu na
przejsciu dla pieszych na odcinku od Warchatowskiego do skrzyzowania ulic Pfaskowickiej
i Stryjenskich. Zdarzenie miato miejsce w dzien roboczy po godzinie 13:00, a zatem istnieje bardzo
duze prawdopodobienstwo, ze zdarzenie jest powigzane z drogg ze szkoty. Uczestnik kolizji nie
doznat obrazen.

Wypadek na ul. Dereniowej — dwie osoby matoletnie (13 l.) nieudzielanie pierwszenstwa
pieszemu na przejsciu dla pieszych na odcinku od Warchatowskiego do skrzyzowania ulic
Ptaskowickiej i Stryjeniskich. Zdarzenie miato miejsce w dzien roboczy po godzinie 13:00, a zatem
istnieje bardzo duze prawdopodobienstwo, ze zdarzenie jest powigzane z drogg ze szkoty. Osoby
poszkodowane zostaty lekko ranne.

Wypadek na ul. Dereniowej — osoba matoletnia (12 I.) nieudzielanie pierwszenstwa pieszemu
przy ul. Dereniowej (od Gandhi | do Warchatowskiego). Zdarzenie miato miejsce w $rode o
godzinie 17:25, a zatem nie jest wykluczone, ze dziecko mogto wtedy wraca¢ ze szkoty.
Poszkodowany zostaty lekko ranny.

Wypadek na skrzyzowaniu al. KEN z ul. Benedykta Polaka — mate dziecko (6 I.) nie udzielito
pierwszenstwa pieszym na przejsciu dla pieszych na drodze dla rowerdw. Osoby poszkodowane
(79 67 I.) zostaty lekko ranne.

Miejsca zdarzen drogowych z niechronionymi uczestnikami ruchu przedstawiono na Rysunku

ponizej.
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Rysunek 2. Miejsca zdarzen drogowych z udziatem niechronionych uczestnikéw ruchu (SP 323)

LEGENDA

- |[E20 Teren Szkoty Podstawowej nr 323 w Warszawie
B - | 7] obwod Szkoty Podstawowej nr 323 w Warszawie
y | #§ zdarzenie z udziatem pieszego

uuuuu

e

; # [orbzdarzenie z udziatem pieszego i rowerzysty

= &b zdarzenie z udziatem rowerzysty

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie bazy zdarzer drogowych

2.2 Badanie zachowan komunikacyjnych uczniéw

2.2.1 Budynek szkoty SP 323 przy ul. Ludwika Hirszfelda 11

Ogolny opis przebiegu badan ankietowych

Do szkoty (tacznie z filig) uczeszcza 1001 ucznidw, z ktdrych 868 uczeszcza do gtdéwnej siedziby
szkoty na ulicy Warchatowskiego (klasy 3-8), natomiast 233 ucznidow uczeszcza do filii na ulicy
Warchatowskiego (klasy 1-2). Do ankiety ze szkoty Hirszfelda zaproszono wszystkich ucznidw,
a odpowiedziato 524 ucznidw, co stanowi 60% ucznidw uczeszczajacych do budynku Szkoty. Rozktad
ptci ucznidw biorgcych udziat w ankiecie byt rownomierny - 48% chtopcéw i 52% dziewczynek. 17%
uczniow klas 3. wypetnito ankiete. Zdecydowanie wiekszy odsetek wypetnionych ankiet w stosunku
do liczby ucznidw danego rocznika byt w klasach 4 — 7, gdzie uzyskano ponad 74% odpowiedzi. W
klasach 6smych uzyskano 45% odpowiedzi.
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Analiza miejsca zamieszkania

Rozpatrujac miejsca zamieszkania uczniow w rejonie obwodu obserwuje sie, ze najwiecej
uczniéw mieszka:

e w rejonie skrzyzowania ul. Dereniowej i Ptaskowickiej (58 oséb),
e w rejonie skrzyzowania ul. Alternatywy i Polskie Drogi (50 0s6b),
e naobszarze w rejonie ulicy Wasilkowskiego i al. KEN (40 oséb)

e w rejonie skrzyzowania ul. Gandhi i Hirszfelda (33 osoby),

e w rejonie skrzyzowania ul. Gandhi i Polskie Drogi (23 osoby).

Na podstawie udzielonych odpowiedzi szacuje sie, ze tgcznie okoto 70% ucznidéw budynku

gtéwnego zamieszkuje w obwodzie szkoty. Oznacza to, ze poza obwodem szkoty zamieszkuje okoto
30% ucznidw.

Rysunek 3. Analiza przyblizonego miejsca zamieszkania (SP 323)
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’ Szkola Podstawowa nr 323 (budynek gléwny) w Warszawie

- Obwéd Szkoly Podstawowej nr 323 w Warszawie

®  Przyblizone miejsce zamieszkania uczniow

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie badan ankletowych
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Srodek transportu, czas podrézy i wspoéttowarzysze w trakcie podrézy do i ze szkoty

Rysunek 2. Wczorajsza podroz ucznia do i ze szkoty (SP 323)
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Zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie badar ankietowych

Analizujac preferencje ucznidow w zakresie podrdzowania do i ze szkoty, najwiecej ucznidow
podrézuje do szkoty pieszo (45%) lub inaczej tj. hulajnoga, deskorolka, rolki (27%). Samochdd
z rodzicem badz opiekunem jako srodek transportu na lekcje wykorzystuje 18% badanych. Niewiele
0s6b podrézuje rowerem (10%), komunikacjag miejskg (7%), samochodem z rodzicem badz
opiekunem innych osdb (1%). Aktywne sposoby dotarcia do szkoty (pieszo, rowerem, hulajnogg lub
na rolkach), stanowig 74% wszystkich podrézy uczniéw.

Struktura podroézy w rozbiciu na klasy

We wszystkich klasach dominujgcym sposobem podrézy do szkoty jest dojscie piesze, za
wyjatkiem klas 6, gdzie uczniowie wybierajg inny rodzaj podrdzy (hulajnoga, deskorolka, rolki). Moze
to wynikac z niewielkiej odlegtosci zamieszkania od szkoty oraz braku mozliwosci podrézy winny
sposdb. Uczniowie klas 3-8 czesto do szkoty podrdzujg tez samochodem z rodzicem/opiekunem
(Srednio 18%) oraz inaczej (Srednio 20%). Aktywne sposoby dotarcia do szkoty tj. na piechote,
rowerem badZ deskorolka, hulajnogg lub rolkami stanowig ponad 60% wszystkich odpowiedzi.

Czas podrézy do szkoty a Srodek transportu

W zaleznosci od czasu dotarcia do szkoty uczniowie decydujg sie na rodzaj srodka transportu
wykorzystywanego w podrézy do szkoty. Komunikacja miejska 33% ucznidéw podrdzuje o czasie
dtuzszym niz 20 minut, 15% w czasie 15-20 minut, 29% w czasie 10-15 minut. W grupie ucznidéw
poruszajacych sie do szkoty pieszo 31% dociera w ciggu 5 minut, a 42% w ciggu 10 minut. Tylko 1%
uczniow droga zajmuje wiecej czasu niz 20 minut. W przypadku podrézy samochodem z rodzicem
badz opiekunem czas podrézy do 5 minut wskazato 13% ucznidw. O czasie 5 do 10 minut wskazato
35% uczniow. Natomiast powyzej 20 minut wskazato 23% uczniéw. W przypadku poruszania sie
rowerem najwiekszy odsetek (38%) dociera w czasie krétszym miedzy 5 a 10 minut, a 34% o czasie
krotszym niz 5 minut. Tylko 10% uczniom droga zajmuje powyzej 20 minut. W przypadku podroézy
innym sposobem (tj. deskorolka, rolki, hulajnoga) to uczniowie docierajg do szkoty w czasie krotszym
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niz 15 minut. Z czego 42% w czasie krétszym niz 5 minut, 39% w czasie 5-10 minut oraz 15% w czasie
10-15 minut.

Rysunek 4. Z kim uczen podrézuje do szkoty i ze szkoty (SP 323)
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Zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie badar ankietowych

57% uczniow podrdzuje do szkoty samodzielnie. Z rodzicami 26%, a z kolegg badZ kolezanka
14%. Niewiele, bo 3% podrdzuje do szkoty w grupie. Natomiast w drodze powrotnej ciggle duzy
odsetek (55%) ucznidow samotnie wraca ze szkoty. Z rodzicem badz opiekunem juz tylko 14%. Spadek
w tej grupie uczniéw przekfada sie na wzrost podrdzy powrotnej z kolegg badz kolezankg oraz w
grupie (odpowiednio 20% oraz 11%). Wzrost podrdzy powrotnej z dodatkowg osobg jest wynikiem
konczenia zaje¢ o podobnej porze i wspélnym powrocie np. do domu, badz na dodatkowe zajecia
poza szkofa.

Rysunek 12. Podréz ze szkoty w poszczegdlnych klasach (SP 323)
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219% 24%
19%
15%
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66% 7%
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66% 65%
50% 51% 529%
34%
3 4 5 KLASA 6 7 8

[Sam Rodzice/Opiekun [ Kolega/Kolezanka  E'W grupie kolegdw/kolezanek
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie badar ankietowych
W klasie 3 najczesciej uczniowie podrdzujg z rodzicem badZz opiekunem oraz zaczynajg

podrézowac¢ samodzielnie (34%). W kolejnych rocznikach rosnie udziat podrézy indywidualnej
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(samemu) badz z kolegg kolezankg oraz w grupie, a maleje podréz z rodzicem badz opiekunem. Od
klasy 5-tej rosnie rdwniez udziat podrozy w grupie kolegéw lub kolezanek (z 2% do 24%).

Miejsca zatrzymywania sie rodzicow dowozacych oraz odwozacych dzieci do i ze szkoty
samochodem

Uwaga: uczniowie w ankietach online mieli za zadanie przeciaggngé¢ pinezke, w wielu
odpowiedziach te miejsca nie byly zaznaczone doktadnie - na budynku szkoty. Uczniowie najczesciej
wskazywali miejsce odwozenia samochodem na drodze przed wejsciem do szkoty (ul. Hirszfelda).
Zastosowano tutaj ciekawe rozwigzanie w postaci ronda, gdzie rodzice odwozacy dzieci, moga je
w bezpieczny sposdb wysadzi¢ praktycznie pod szkotg, bez blokowania ulicy innym pojazdom. Drugim
miejscem, gdzie uczniowie wysiadajg jest hala widowiskowo-sportowa na ulicy Rotmistrza Witolda
Pileckiego, skad dzieci w bezpieczny sposdb mogg dotrze¢ do szkoty drogg osiedlowg. Na trzecim
miejscu sg parkingi na ulicy Dereniowej, gdzie dzieci rowniez w bezpieczny sposdb docierajg do szkoty
drogami osiedlowymi.

Rysunek 5. Miejsce, w ktérym zazwyczaj rodzic zatrzymuje sie podczas odwozenia dzieci (SP 323)
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Uczniowie najczesciej wskazywali miejsce oczekiwania na rodzica badz opiekuna pod szkota
oraz w szkole. Wynika to z faktu, iz przed szkota jest plac z miejscami siedzacymi, gdzie uczniowie
moga po zajeciach oczekiwaé w grupie na przyjazd rodzica badz opiekuna.

Rysunek 6. Miejsce oczekiwania na rodzica/opiekuna po zajeciach (SP 323)
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie Google maps

Przejscia dla pieszych wykorzystywane przez uczniow

70% ucznidw, ktorzy podrdzujg do lub ze szkoty innym $rodkiem transportu, niz samochodem
wskazato, ze przechodzi przez przejScie dla pieszych. Ankietowani mieli za zadanie zaznaczy¢ na
mapie przejscia dla pieszych (mozna byto wskaza¢ kilka odpowiedzi), ktére dla utatwienia zostaty dla
nich ponumerowane. Mozna zauwazy¢, iz najczesciej uczniowie przechodzg przez przejscia dla
pieszych potozone na ulicy Rotmistrza Witolda Pileckiego (19%%) oraz przechodzili przez przejscie dla
pieszych przy szkole na ul. Hirszfelda (13%). Znaczny odsetek uczniéw przechodzi przez przejscia dla
pieszych na ulicy Dereniowej (tgcznie 38% na catej ulicy).
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Rysunek 7. Przejscia dla pieszych (SP 323)
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Zrodto: Opracowanie wtasne na podstawie Google maps

Przystanki, z ktorych zazwyczaj korzystajq uczniowie wracajacy komunikacja miejska

Rysunek 21. Zestawienie przystankéw podczas zwyczajowego powrotu ze szkoty do domu (SP 323)
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Samodzielno$¢ podrézy do i ze szkoty

Rysunek 23. Samodzielnos¢ podrdzy (SP 323)
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Zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie badari ankietowych

77% badanych ucznidéw twierdzi, ze juz samodzielnie podrézuje do i ze szkoty.
12% pytato rodzicow o zgode na podrézowanie do i ze szkoty.

11% nie prosito rodzicow o mozliwosé samodzielnego podrézowania do i ze szkoty.
Samodzielnos¢ podrézy a srodek transportu

W klasach 3 i 6 dominujgcym Srodkiem transportu wsrdd ucznidw podrdzujacych
samodzielnie jest podréz w inny sposdb tj. deskorolka, rolki bgdz hulajnoga (powyzej 44%).
W pozostatych klasach dominujgcym sposobem podrozy jest podrdz na piechote (powyzej
38%). Niewielki odsetek podrézuje komunikacja miejska (ponizej 13%).
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Bezpieczenstwo w podrézy do i z szkoty

Rysunek 8. Niebezpieczne sytuacje (SP 323)
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Zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie badar ankietowych

Wsrdd odpowiedzi odnosnie odczuwania zagrozenia podczas przechodzenia przez
jezdnie uczniowie wskazywali na:

1. Poruszanie sie samochodéw z nadmierng predkoscig na ulicy Dereniowej oraz alei KEN

2. Wskazywano na niebezpieczne przejscie dla pieszych na ulicy: Pileckiego, Roentgena,
skrzyzowanie ulic Ptaskowickiej i Dereniowej, skrzyzowanie ulic Warchatowskiego
i Stryjenskich.

3. Uczniowie czesto obawiajq sie, ze nie zdgza przejsc przez przejécie dla pieszych, rowniez
przez przejscie dla pieszych, na ktérym jest sygnalizacja Swietlna.

Kiedy czutabym/czutby sie bezpieczniej?

Propozycje ucznidw zwigzane z poprawg bezpieczenstwa w drodze do/ze szkoty to:

1. Zwiekszenie ilosci sygnalizacji Swietlnej na przejsciach dla pieszych np. ulica Dereniowa
2. Zwiekszenie czasu sygnalizacji Swietlnej na przejsciach dla pieszych

3. Zbudowanie wiekszej ilosci sciezek rowerowych

2.2.2 Budynek szkoty SP 323 przy ul. Warchatowskiego 4

Ogolny opis przebiegu badan ankietowych

Do filii SP 323 uczeszcza 233 ucznidw (klasy 1 - 2). Do ankiety z filii przy ul. Warchatowskiego
zaproszono wszystkich uczniéw, odpowiedziato 78 uczniéw, co stanowi 33% ucznidéw uczeszczajacych
do budynku szkoty. Udziat w ankiecie wzieto 51% chtopcoéw i 49% dziewczynek. 46% uczniéw klas 1
wypetnito ankiete, zdecydowanie mniejszy odsetek wypetnionych ankiet w stosunku do liczby
uczniéw danego rocznika byt w klasie 2, gdzie uzyskano niewiele, bo 20% odpowiedzi.
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Analiza miejsca zamieszkania

Rozpatrujac miejsca zamieszkania uczniow w rejonie obwodu obserwuje sie, ze najwiecej
uczniéw mieszka:

e w rejonie skrzyzowania ul. Pfaskowickiej i Dereniowej (15 oséb),
e w rejonie skrzyzowania ul. Alternatywy i Polskie Drogi (9 oséb),
e w rejonie pomiedzy ul. Wasilkowskiego a al. KEN (7 oséb)

e w rejonie skrzyzowania ul. Gandhi i Polskie Drogi (7 oséb).

Na podstawie udzielonych odpowiedzi szacuje sie, ze tgcznie okoto 87% uczniéw zamieszkuje
w obwodzie szkoty. Oznacza to, ze poza obwodem szkoty zamieszkuje tylko 13% ucznidow.

Rysunek 9. Analiza przyblizonego miejsca zamieszkania (SP 323 - filia)
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Srodek transportu, czas podrézy i wspottowarzysze w trakcie podrézy do i z szkoty

Rysunek 2. Wczorajsza podroz ucznia do i ze szkoty (SP 323)
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Zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie badar ankietowych

Analizujac preferencje ucznidw w zakresie podrézowania do i ze szkoty, najwiecej ucznidow
podrézuje do szkoty pieszo (56%) lub samochodem z rodzicem badz opiekunem (24%). Podrdz
rowerem wskazato 13% badanych. Niewiele oséb podrdzuje w inny sposdéb tj. hulajnoga, deskorolka,
rolki (4%), komunikacjg miejskg 1% oraz samochodem z rodzicem badz opiekunem innych oséb (1%).
Aktywne sposoby dotarcia do szkoty (pieszo, rowerem, hulajnogg lub na rolkach), stanowig 73%
wszystkich podrdzy uczniow.

Struktura podrézy w rozbiciu na klasy

W klasach 1 dominujgcym sposobem podrézy do szkoty jest dojscie piesze (63%). Moze to
wynikaé z niewielkiej odlegtosci zamieszkania od szkoty oraz braku mozliwosci podrézy w inny
sposdb. Na drugim miejscu podrézujg samochodem z rodzicem/opiekunem (16%) oraz rowerem
(13%). Aktywne sposoby dotarcia do szkoty tj. na piechote, rowerem badz deskorolka, hulajnogg lub
rolkami stanowig ponad 81% wszystkich odpowiedzi. W klasach 2 dominujgcym sposobem podrézy
do szkoty rowniez jest dojscie piesze (50% ankietowanych). Rosnie udziat podrézy samochodem z
rodzicem badZ opiekunem (32%). Podobny odsetek dotyczy ucznidw przyjezdzajgcych do szkoty
rowerem 14%) oraz na deskorolce, hulajnodze badZ rolkach (5%). Analizujgc strukture podrdzy
catosciowo, nalezy zauwazy¢, ze udziat podrézy pieszej i rowerowe]j z kazdym kolejnym rocznikiem
klasy maleje, na rzecz komunikacji miejskiej.

Czas podrézy do szkoty a Srodek transportu

W zaleznosci od czasu powrotu ze szkoty uczniowie decydujg sie na rodzaj srodka transportu
wykorzystywanego w podrézy ze szkoty. Komunikacjg miejska 100% ucznidw podrdzuje w czasie
pomiedzy 15 a 20 minut. W grupie ucznidw poruszajacych sie ze szkoty pieszo 31% dociera w ciggu 5
minut, 42% w ciggu 10 minut, 21% w ciggu 15 minut, a 4% w ciggu 20 minut i 2% uczniéw droga
zajmuje wiecej jak 20 min. W przypadku podrézy samochodem z rodzicem badZ opiekunem, 58%
uczniéw podroézuje w czasie od 5 do 10 minut oraz 42% w ciggu 15 minut. W przypadku poruszania
sie rowerem to najwiekszy odsetek (78%) dociera w czasie pomiedzy 10 a 15 minut, a po 11% w
czasie do 5 oraz pomiedzy 5 a 10 minut. W przypadku podrdézy innym sposobem (tj. deskorolka, rolki,
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hulajnoga) uczniowie wracajg ze szkoty: ponizej 5 minut (25%), 50% podrdézuje od 5 do 10 minut oraz
25% podrdézuje powyzej 20 minut.

Rysunek 10. Z kim uczen podrézuje do szkoty i ze szkoty (SP 323)

| 1%
1%

=)
:

0%
1%

B % 4
5% w

92% &
92%

3

= Do szkoly Ze szkoly

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie badar ankietowych

92% ucznidow podrdzuje do szkoty z rodzicami. Samodzielnie 6%, a z kolegg badz kolezankga lub
w grupie 1%. Podobny rozktad podrézy jest w drodze powrotnej ze szkoty. Tak wysoki udziat podrézy
z rodzicem badz opiekunem jest podyktowane tym, ze dzieci do 2 klasy muszg podrézowac z osobg

dorosta do szkoty.
Rysunek 12. Podradz ze szkoty w poszczegdlnych klasach (SP 323)
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie badar ankietowych

W klasie 1 uczniowie w 98% podrdzuja z rodzicami, 1 osoba wskazata na odpowiedz: ,w grupie
kolegéw badZ kolezanek”. W klasie drugiej 76% osob podrdzuje z rodzicem badz opiekunem, 19%
samemu (4 osoby) a 5% z kolegg badz kolezankg (1 osoba).
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Miejsca zatrzymywania sie rodzicow dowoz3acych oraz odwozacych dzieci do i ze szkoty
samochodem

Uwaga: uczniowie w ankietach online mieli za zadanie przeciggna¢ pinezke, w wielu odpowiedziach
te miejsca nie byty zaznaczone doktadnie - na budynku szkoty.

Rysunek 11. Miejsce, w ktérym zazwyczaj rodzic zatrzymuje sie podczas odwozenia dzieci (SP 323)
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie Google maps
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Rysunek 12. Miejsce oczekiwania na rodzica/opiekuna po zajeciach (SP 323)

s Maktong

Centrumimiesne
A

ﬁAKImJ urodzinowy,
KAM ELE_ON

Centrum Ustugg
Domowychz gl
3 \. =3

St W0 A ¥
bumkaMyszka :

Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie Google maps

Przejscia dla pieszych wykorzystywane przez uczniow

82% ucznidw, ktérzy podrézujg do lub ze szkoty innym srodkiem transportu, niz samochodem
wskazato, ze przechodzi przez przejScie dla pieszych. Ankietowani mieli za zadanie zaznaczy¢ na
mapie przejscia dla pieszych (mozna byto wskaza¢ kilka odpowiedzi), ktére dla utatwienia zostaty dla
nich ponumerowane. Mozna zauwazy¢, iz najczesciej uczniowie przechodzg przez przejscia dla
pieszych potozone blisko szkoty. Najwiecej wskazann padto na przejscia na skrzyzowaniu ulicy
Tynieckiej z Malczewskiego (przejscie nr 20-20% wskazan, nr 18-12% wskazan i nr 19-7,3% wskazan)
oraz na przejscia dla pieszych na skrzyzowaniu Krasickiego z Malczewskiego (przejscia nr 10-7,3% i 9-
6% wskazan). Stosunkowo duzy odsetek wskazar padt réwniez na przejscie nr 21 (ul. Tyniecka na
wysokosci szkoty, 5,3% wskazan) oraz przejscie nr 13 (ul. Krasickiego w rejonie skrzyzowania
z ul. Lenartowicza, 5,3% wskazan).
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Rysunek 13. Przejscia dla pieszych (SP 323)
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Zrédfo: Opracowanie wtasne na podstawie google.maps

Przystanki, z ktorych zazwyczaj korzystajq uczniowie wracajacy komunikacjg miejska

Rysunek 21. Zestawienie przystankéw podczas zwyczajowego powrotu ze szkoty do domu (SP 323)
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie google.maps

Samodzielnos¢ podrézy do i z szkoty
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Rysunek 23. Samodzielnos¢ podrézy (SP 323)
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie badar ankietowych

6% badanych uczniow twierdzi, ze juz samodzielnie podrézuje do i ze szkoty, co
odpowiada 4 uczniom.

28% pytato rodzicéw o zgode na podrdzowanie do i ze szkoty.

66% nie prosito rodzicow o mozliwos¢ samodzielnego podrézowania do i ze szkoty.

Bezpieczenstwo w podrozy do i z szkoty

Rysunek 14. Niebezpieczne sytuacje (SP 323)
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie badari ankietowych
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Wsrdod odpowiedzi odnosnie odczuwania zagrozenia podczas przechodzenia przez
jezdnie uczniowie wskazywali na:

1. Poruszanie sie samochodéw z nadmierng predkoscia,

2. Niebezpieczne przejscia dla pieszych na ulicy: Dereniowej, Pileckiego, Alternatywy,
Ptaskowickiej,

3. Ulice Warchatowskiego przed szkotg jako ulice niebezpieczna,
4. Nieuwazng jazde kierowcoéw przy przejsciach dla pieszych.

Wsrdd odpowiedzi odnosnie doswiadczenia niebezpiecznej sytuacji na drodze do
szkoty uczniowie wskazywali na to, ze prawie mieli wypadek na przejsciu dla pieszych, bez
wskazywania dokfadnej lokalizacji i bez przedstawiania szczegétéw zdarzenia.

Kiedy czutabym/czutby sie bezpieczniej?

Propozycje ucznidéw zwigzane z poprawg bezpieczenstwa w drodze do/ze szkoty to:

1. Ograniczenie ruchu samochoddéw przed budynkiem szkoty

2. Przebudowanie parkingu pod szkotg

3. Wyznaczenie drogi rowerowej

4. Zainstalowanie sygnalizacji $wietlnej na przejsciach dla pieszych na ulicy: Stryjenskiej, Dereniowej

5. Wprowadzenie zakazu parkowania na chodnikach wokdt szkoty

6. Organizacja bezpiecznych miejsc do zatrzymywania sie samochoddw koto szkoty, aby dzieci mogty
z nich wysigs¢ i samodzielnie dojs¢ do szkoty

2.3 Audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego

W raporcie koncowym zdecydowano sie zaprezentowac tylko zwiezte podsumowanie
wykonanych audytéw. Petna tres¢ Audytu Bezpieczeristwa Ruchu Drogowa wraz z projektami zmian
organizacji ruchu stanowi zafacznik nr 3 do przedmiotowego opracowania. Rysunki techniczne
stanowigce integralng czes¢ audytu dotgczone sg do niniejszego opracowania.

AUDYT BRD PODZIELONY ZOSTAt NA CZTERY OBSZARY:

e podobszar A - obejmujacy rejon skrzyzowania ulic Pileckiego i Alternatywy oraz okolice hali
widowiskowo-sportowe] "Arena Ursynéw"

e podobszar B - obejmujacy przejscie dla pieszych przez ul. Gandhi, ulice Hirszfelda do wejscia do
szkoty podstawowej, cigg pieszo-jezdny wzdtuz posesji Hirszfelda 5, 3 i 1 oraz cigg pieszy do
ul. Dereniowej

e podobszar C - obejmujacy przejscia dla pieszych przez ul. Dereniowg

e podobszar D - obejmujacy ulice Szczuki oraz ulice Warchatowskiego

PODOBSZAR A - obejmujacy rejon skrzyzowania ulic Pileckiego i Alternatywy oraz okolice
hali widowiskowo-sportowe] "Arena Ursyndéw"
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Rekomendacje obszarowe

Na podstawie przeprowadzonych wizji w terenie oraz wymienionych nieprawidtowosci
w punkcie 1.2 opracowania nalezy stwierdzi¢, ze podstawowym problemem analizowanego obszaru
jest nieintuicyjne oraz konfliktowe prowadzenie ciggdw pieszych i rowerowych. Biorgc pod uwage
fakt, ze w obszarze tym duzy udziat w ruchu majg dzieci w wieku szkolnym rekomenduje sie
przeprojektowanie ciggéw pieszych i rowerowych w sposéb zmniejszajgcy liczbe wzajemnych
punktow kolizji w catym analizowanym obszarze.

Rekomendacje liniowe

Zaleca sie umieszczenie separatoréw na miejscach postojowych umieszczonych wzdiuz
potudniowego wlotu ul. Pileckiego tak, aby nawisy parkujgcych pojazddéw nie ograniczaty szerokosci
chodnika

Rekomendacje punktowe

o Zlikwidowaé nieprawidtowosci i braki wskazane w punktach 1.2.4, 1.2.6, 1.2.8, 1.2.9, 1.2.10,
1.2.11,1.2.12,1.2.13°,

o Uzupetni¢ z6tte ptytki z wypustkami na wszystkich wyznaczonych przejsciach dla pieszych.
Jednoczesnie nalezy dazy¢ do zmniejszenia ilosci przejs¢ dla pieszych przez drogi dla rowerdéw
poprzez zmniejszenie punktow kolizji miedzy ciggiem pieszym i rowerowym.

o Nalezy naprawié niedziatajgce oswietlenie wskazane w pkt. 1.2.15

PODOBSZAR B - obejmujacy przejscie dla pieszych przez ul. Gandhi, ulice Hirszfelda do
wejscia do szkoty podstawowej, cigg pieszo-jezdny wzdtuz posesji Hirszfelda 5, 3 i 1 oraz ciag
pieszy do ul. Dereniowej

Rekomendacje obszarowe

Na podstawie przeprowadzonych wizji w terenie oraz wymienionych nieprawidtowosci nalezy
stwierdzié, ze podstawowym problemem analizowanego obszaru jest wspdlne prowadzenie po jednej
powierzchni ruchu samochodowego i pieszego, w ktérym duzy udziat majg dzieci idace do szkoty
(wtym poruszajgce sie na hulajnogach i rowerach). Sytuacja taka ma miejsce na ciggu pieszo-
jezdnym wzdtuz posesji Hirszfelda 5, 3 i 1. Z tego wzgledu rekomenduje sie:

e Qgraniczenie ruchu samochodowego na ciggu pieszo-jezdnym wzdtuz posesji Hirszfelda 5, 3 i 1.
Ograniczenie takie moze funkcjonowaé np. godzinowo w okresie najwiekszego natezenia ruchu
pieszego.

e Alternatywa dla rozwigzania wymienionego w pkt.1 bytaby budowa chodnika, umozliwiajgca
odseparowanie ruchu pieszego i ruchu kotowego. Rozwigzanie takie najprawdopodobniej wymusi
likwidacje czesci miejsc parkingowych oraz podda w watpliwosé funkcjonowanie obecnej na tym
odcinku strefy zamieszkania.

Z uwagi na fakt, ze ul. Hirszfelda oznakowana obecnie jako strefa zamieszkania nie spetnia
w ocenie zespotu audytorskiego wymogdw obecnosci takiej strefy, co powoduje pozorne poczucie
bezpieczenstwa pieszych na tej ulicy, zaleca sie rezygnacje ze strefy zamieszkania na ul. Hirszfelda
przy utrzymaniu strefowego ograniczenia predkosci do 20 lub 30 km/h

? Patrz audyt BRD oraz rysunki techniczne
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Rekomendacje liniowe

Nalezy rozwazy¢ doswietlenie ciggu pieszego prowadzacego od ul. Dereniowej do wejscia do
budynku szkoty opisany w pkt. 2.2.18.

Rekomendacje punktowe

Zlikwidowaé nieprawidtowosci i braki wskazane w punktach 2.2.1, 2.2.5, 2.2.6, 2.2.7, 2.2.9,
2.2.11, 2.2.14, 2.2.15, 2.2.16, 2.2.17.

PODOBSZAR C - obejmujgcy przejscia dla pieszych przez ul. Dereniowg

Rekomendacje obszarowe
Brak w podobszarze C rekomendacji obszarowych.
Rekomendacje liniowe

Nalezy naprawié istniejgce bariery U-12b uniemozliwiajgce przekraczanie jezdni poza
wyznaczonymi przejsciami dla pieszych.

Rekomendacje punktowe

o Zlikwidowa¢ nieprawidtowosci i braki wskazane w punktach 3.2.1, 3.2.3, 3.2.4, 3.2.5, 3.2.7, 3.2.8,
3.2.9,3.2.10, 3.2.11.

e Zaleca sie uruchomienie lub likwidacje sygnatéw ostrzegawczych umieszczonych na znakach D-6.
Obecna sytuacja, w ktdrej sygnaty istniejg ale nie dziatajg moze prowadzi¢ do btednej interpretacji
ich obecnosci przez kierujgcych pojazdami, ktérzy mogg je pomyli¢ z tzw. systemem aktywnego
przejscia witgczajgcym sie w momencie zblizania sie pieszego do przejscia dla pieszych.

PODOBSZAR D - obejmujacy ulice Szczuki oraz ulice Warchatowskiego

Rekomendacje obszarowe

Na podstawie przeprowadzonych wizji w terenie oraz wymienionych nieprawidtowosci nalezy
stwierdzié, ze podstawowym problemem analizowanego obszaru jest wspdlne prowadzenie po jednej
powierzchni ruchu samochodowego i pieszego zaréwno na ul. Szczuki, jak i ul. Warchatowskiego.
Z tego wzgledu zaleca sie ograniczenie ruchu samochodowego na ww. ulicach poprzez:

e Utworzenie na wysokosci pofaczenia ulic Szczuki i Warchatowskiego placu manewrowego
podobnego w formie do tego, jaki funkcjonuje obecnie na koncu ul. Hirszfelda. Plac, w zatozeniu
miatby umozliwi¢ jedynie krdtkie zatrzymanie i wysadzenie dziecka, bez mozliwosci dtuzszego
postoju — tak jak ma to miejsce na ul. Hirszfelda.

e Wprowadzenie na ul. Szczuki ograniczenia predkosci.

e Uniemozliwienie przejazdu samochodom z ww. placu manewrowego w obecny cigg pieszo-jezdny
biegnacy w rejonie wejscia do przedszkola i w rejon posesji Szczuki 3 i Warchatowskiego 9.

e Uniemozliwienie przejazdu samochodom z ww. placu manewrowego w ul. Warchatowskiego.

e Llikwidacje mozliwosci przejazdu ulicami Warchatowskiego i Szczuki miedzy ul. Ptaskowickiej,
a ul. Dereniowa.

e Strefy zamieszkania nalezy stosowacd jedynie w obszarach, ktére spetniajg wymogi takich stref.
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Rekomendacje liniowe

Nalezy dostosowaé ciagi piesze, na ktdérych zlokalizowane sg schody do potrzeb oséb
niepetnosprawnych i oséb z ograniczona mobilnoscia.

Rekomendacje punktowe

o Nalezy rozwazy¢ likwidacje przejscia dla pieszych przez ul. Szczuki opisanego w pkt. 4.2.2 lub jego
przeniesienie w miejsce, w ktérym uksztattowanie terenu nie wymusza budowy rampy i schodow.

o Niedopuszczalne sg sytuacje wyznaczania przej$¢ dla pieszych w strefie zamieszkania oraz
wyznaczanie przejs¢ dla pieszych jedynie oznakowaniem poziomym (bez oznakowania
pionowego).

o Zlikwidowaé nieprawidtowosci i braki wskazane w punktach 4.2.4, 4.2.6, 4.2.12, 4.2.14, 4.2.15,
4.2.16,4.2.17

2.4  Analiza obrazu oraz pomiary ruchu

2.4.1 Analiza obrazu

Analiza obrazu to badanie, ktérego zadaniem byto sprawdzenie czy dochodzi na obszarze
wokot szkoty do sytuacji niebezpiecznych i potencjalnie niebezpiecznych dla w okolicy szkot
podstawowych. Badanie obejmowato swoim zakresem budynki SP 323 przy ulicach: Ludwika
Hirszfelda 11 i Warchatowskiego 4.

Budynek szkoty SP 323 przy ul. Ludwika Hirszfelda 11

Miejsca wystgpienia zachowan pieszych, niebezpiecznych oraz potencjalnie niebezpiecznych
sklasyfikowano w dwdch lokalizacjach, co wraz z intensywnoscig ich wystgpienia przedstawiono
w ponizszej tabeli i mapie.

Tabela 7. Analiza zachowan niebezpiecznych lub potencjalnie niebezpiecznych pieszych (SP 323
przy Ludwika Hirszfelda 11)

poétnocna czesc¢ badanego przejezdzanie przez pasy rowerem lub innym

obszaru i rejon przejscia urzadzeniem transportu osobistego (z silnikiem): 3

dla pieszych prz03 e przebieganie przez jezdnie, wymuszanie pierwszenstwa
przez pieszego; wtargniecie pieszego na jezdnie,
réwniez za pomoca tradycyjnych hulajnég, deskorolek
itp.: 3

LICZBA ZACHOWAN 8 e wysiadanie z samochodu na ulice: 2

potudniowa czesc

badanego obszaru (przy

Przedszkolu numer 50)

wysiadanie z samochodu na ulice: 5

LICZBA ZACHOWAN 5
Zrédto: opracowanie wtasne
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Miejscem w ktérym piesi oraz rowerowi uzytkownicy przestrzeni publicznej najczesciej
narazajg sie swoim zachowaniem na niebezpieczeristwo jest rejon przejscia dla pieszych na ul.
Ludwika Hirszfelda, nie mniej jednak wystepujgce w tym miejscu zdarzenia pojawiajg sie rzadko, a
przejscie zaprojektowane jest na progu zwalniajgcym, dzieki czemu kierowcy nie poruszajg sie ze zbyt
duzg predkoscia. Potudniowa czes¢ badanego obszaru nie jest miejscem, w ktérym sytuacje mogace
stanowi¢ zagrozenie dla bezpieczeristwa drogowego wystepujg czesto. Podczas badania zostaty
wytonionych jedynie 5 takich zdarzen stwarzanych przez pieszych.

MAPA CZESTOTLIWOSCI WYSTEPOWANIA SYTUACJI NIEBEZPIECZNYCH POWODOWANYCH PRZEZ PIESZYCH
Szkota Podstawowa im. Polskich Olimpijczykow
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LEGENDA =y
Szkola Podstawowa im. Polskich Olimpijczykéw w Warszawie
D Lokalizacia szkoty Warszawa, Ursyndw, ul. Ludwika Hirszfelda, ul. Aiternatywy

30 wrzenia 2020, godz. 7:00 - 9:00

- 10 Badany obszar objety jest strefa zamieszkania.

M VAP T—
~1 EWIMAF Sy sty 171, 01453 Warscos —— 1:1000 | s

Miejsca wystgpienia zachowan kierowcow, niebezpiecznych oraz potencjalnie niebezpiecznych
uklasyfikowano w trzech lokalizacjach, co wraz z intensywnoscig ich wystgpienia przedstawiono
w ponizszej tabeli oraz na mapie.
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Tabela 8. Analiza zachowan niebezpiecznych lub potencjalnie niebezpiecznych kierowcéw (SP 323
przy Ludwika Hirszfelda 11)

poétnocna czes¢ badanego
obszaru i rejon przejscia
dla pieszych prz03

zatrzymywanie sie w miejscu niedozwolonym: 4
omijanie zatrzymanego pojazdu: 15

wymuszanie pierwszenstwa przejazdu, w tym
utrudnianie ruchu poprzez cofanie z miejsca
LICZBA ZACHOWAN 20 parkingowego na ulice: 1

rondo przy wejsciu do

szkoty

e zatrzymywanie sie w miejscu niedozwolonym: 14

LICZBA ZACHOWAN 14
potudniowa czesc
badanego obszaru (przy
Przedszkolu numer 50)

zatrzymywanie sie w miejscu niedozwolonym: 9

wymuszanie pierwszenstwa przejazdu, w tym
utrudnianie ruchu poprzez cofanie z miejsca

LICZBA ZACHOWAN 14 parkingowego na ulice: 5

Zrédfo: opracowanie wtasne

Zjawiska drogowe, ktére mogg stanowic zagrozenie dla bezpieczenstwa w poétnocnej czesci
badanego obszaru (w rejonie przejScie prz03) stwarzane przez kierowcow zwigzane s3
z zatrzymywaniem aut w miejscach niedozwolonych (bezposrednio przy przejsciu dla pieszych), a
takze z omijaniem tych pojazdéw (az 15 przypadkdw). Wage tych zagrozen poteguje duzy ruch
pieszych w tym miejscu podczas godzin porannych.

Obszar bezposrednio przy szkole (rondo przy wejsciu do szkoty) jest miejscem zatrzymywania
sie duzej ilosci kierowcdéw, ktdrzy dowozg ucznidw. Czesc z kierujacych z powodu braku dogodnego
miejsca decyduje sie zatrzymac auto na srodku jezdni, przez co ruch na drodze jest utrudniony, a to
w konsekwencji powoduje konieczno$é¢ omijania zatrzymanych pojazdéw przez innych kierowcow
oraz przez pieszych.

Potudniowa czes¢ obszaru badanego jest miejscem zatrzymywania sie pojazdéw w miejscach
niedozwolonych, czesto w sposéb, ktéry utrudnia prawidtowy ruch na jezdni. W czasie analizy
odczytano w tym miejscu 14 takich przypadkéw.

32



Raport koricowy

MAPA CZESTUTLIWDSCI WYSTEPOWANIA SYTUACJI NIEBEZPIECZNYCH POWODOWANYCH PRZEZ KI EROWCOW
Szkota Podstawowa im. Polskich Olimpijczykow
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> Szkota Podstawowa im. Polskich Olimpijczykéw w Warszawie
Lokalizacia szkoly Warszawa, Ursynéw, ul. Ludwika Hirszfelda, ul. Alternatywy
R s ; ——
C s 30 wrzeénia 2020, godz. 7:00 - 9:00
pepe——
| B Badany obszar objety jest strefa zamieszkania.
1 EWIMAP S Vitych 1510, 01493 Warszana o~ 1:1000 e )

Budynek szkoty SP 323 przy ul. Warchatowskiego 4

Miejsca wystgpienia zachowan pieszych, niebezpiecznych oraz potencjalnie niebezpiecznych
uklasyfikowano w dwdch lokalizacjach, co wraz z intensywnoscig ich wystgpienia przedstawiono
w ponizszej tabeli i mapie.

Tabela 9. Analiza zachowan niebezpiecznych lub potencjalnie niebezpiecznych pieszych (SP 323
przy ul. Warchatowskiego 4)

poétnocno-wschodnia o korzystanie z urzadzen elektronicznych lub czytanie
cze$¢ badanego obszaru, ksigzek podczas przechodzenia przez przejscie dla
ulica Warchatowskiego pieszych: 1

w poblizu Przedszkolanr e przechodzenie przez ulice w miejscu niedozwolonym
351 oraz przechodzenie przez ulice zza samochodu: 302
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e wysiadanie z samochodu na ulice: 19

LICZBA ZACHOWAN 322
e korzystanie z urzadzen elektronicznych lub czytanie
rejon skrzyzowania sk04 ksigzek podczas przechodzenia przez przejscie dla
pieszych: 1
e przechodzenie przez ulice w miejscu niedozwolonym
LICZBA ZACHOWAN 169 oraz przechodzenie przez ulice zza samochodu: 151

e wysiadanie z samochodu na ulice: 17

Zrédto: opracowanie wtasne

Zdecydowanie najczestszym zdarzeniem, ktére mogtoby potencjalnie stanowié zagrozenie
w ruchu drogowym, stwarzanym przez pieszych w czesci pétnocno-wschodniej badanego obszaru
(ulica Warchatowskiego w poblizu Przedszkola nr 351) jest przechodzenie przez ulice w miejscach
niedozwolonych. Z obserwacji wynika, iz piesi mogg mie¢ mylng $wiadomos$¢ o istnieniu w tym
miejscu strefy zamieszkania, po ktérej mogliby poruszaé sie ulicami swobodnie. Takie strefy sg w
poblizu skrzyzowania sk04, ale nie obejmujg swym zasiegiem samego skrzyzowania oraz relacji
wschodnio-zachodniej. Warto réwniez wspomnieé, iz piesi na omawianym obszarze majg
odpowiednig infrastrukture zeby poruszaé sie bezpiecznie, a sg to chodniki oraz przejscia dla
pieszych, z ktérych mogg skorzystaé. Na omawianym terenie zdarza sie réwniez wysiadanie pieszych z
samochodu na ulice. Zjawiska, ktére potencjalnie mogtyby stanowié niebezpieczenstwo w rejon
skrzyzowania sk04 to znéw w gtdwnej mierze przechodzenie przez jezdnie w miejscach
niedozwolonych. Ponadto wystepujg tu réwniez sytuacje takie jak wychodzenie z auta wprost na
ulice.
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MAPA CZESTOTLIWOSCI WYSTEPOWANIA SYTUACJI NIEBEZPIECZNYCH POWODOWANYCH PRZEZ PIESZYCH
Filia Szkoty Podstawowej nr 323 im. Polskich Olimpijczykow
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= Filia Szkoty Podstawowej nr 323 im. Polskich Olimpijczykéw
Lokalizacia szkoly Warszawa, Ursyndw, ul. Ludwika Warchalowskiego
G i ia sytuaci przez pieszych: -
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Miejsca wystgpienia zachowan kierowcdw, niebezpiecznych oraz potencjalnie niebezpiecznych
uklasyfikowano w trzech lokalizacjach, co wraz z intensywnoscig ich wystgpienia przedstawiono

w ponizszej tabeli i mapie.



Raport koricowy

Tabela 10. Analiza zachowan niebezpiecznych lub potencjalnie niebezpiecznych kierowcoéw (SP 323
przy ul. Warchatowskiego 4)

e zawracanie w miejscu niedozwolonym: 3

e zatrzymywanie sie w miejscu niedozwolonym: 54

ulica Warchatowskiego e omijanie z:f\trzym.anego p’ojazdu: 3 .

w poblizu Przedszkola e wymuszanie pierwszedstwa przejazdu, w tym

Ar 351 utrudnianie ruchu poprzez cofanie z miejsca
parkingowego na ulice: 1

LICZBA ZACHOWAN 62 e wyrazne przekraczanie  predkosci;  nieostrozna

i gwattowna jazda: 1

poétnocno-wschodnia
cze$¢ badanego obszaru,

e zatrzymywanie sie w miejscu niedozwolonym: 28

e wymuszanie pierwszeAstwa przejazdu, w tym
utrudnianie ruchu poprzez cofanie z miejsca
parkingowego na ulice: 6

rejon skrzyzowania sk04

LICZBA ZACHOWAN 34

potudniowa czesc
badanego obszaru, ulica
Warchatowskiego

s e e zatrzymywanie sie w miejscu niedozwolonym: 4

LICZBA ZACHOWAN 4

Zrédto: opracowanie wtasne

Najliczniejsze zdarzenia zagrazajgce bezpieczenstwu w tym obszarze to zatrzymywanie sie
w miejscach niedozwolonych popetniane gtéwnie przez kierowcéw dowozgcych dzieci do szkoty.
Badany teren charakteryzuje sie bardzo duzym ruchem pieszych, a zatem manewry takie jak
zawracanie w miejscu niedozwolonym, wymuszanie pierwszenstwa czy tez omijanie zatrzymanych
pojazdéw stwarzajg realne zagrozenie dla uczestnikéw ruchu. Tych sytuacji jest jednak wyraznie
mniej, niz samego niepoprawnego parkowania. Kolejny obszar, w ktérym dominuje zatrzymywanie w
miejscu niedozwolonym to teren w rejonie skrzyzowania sk04. Pojazdy sg parkowane wprost na
ulicach utrudniajgc ruch lub na przylegtlym do drogi parkingu uniemozliwiajgc w ten sposdb
mozliwos¢ odjazdu wczesniej zaparkowanym pojazdom. W tym miejscu dochodzi réwniez
stosunkowo czesto do wymuszen pierwszenstwa podczas wyjezdzania z miejsc postojowych.
Potudniowa czes¢ badanego obszaru jest miejscem, gdzie nie dochodzi do wielu sytuacji
zagrazajgcych bezpieczenstwu. Zaobserwowane sytuacje dotyczg zatrzymywania pojazdu na drodze,
w miejscu niedozwolonym.
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MAPA CZESTOTLIWOSCI WYSTEPOWANIA SYTUACJI NIEBEZPIECZNYCH POWODOWANYCH PRZEZ KIEROWCOW
Filia Szkoty Podstawowej nr 323 im. Polskich Olimpijczykow

LEGENDA bm——
= Filia Szkoty Podstawowej nr 323 im. Polskich Olimpijczykéw
Lokalizacia szkoly Warszawa, Ursyndw, ul. Ludwika Warchalowskiego
G " io sytuaci preez kierowaow: ——
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| B Poludniowa oraz péinocna cze& ulicy iego objeta jest strefa
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2.4.2 Pomiary natezenia ruchu drogowego oraz pieszego

Niniejszy rozdziat zawiera kartogramy ruchu prezentujgce graficzny rozktad ruchu na
analizowanych skrzyzowaniach, przekrojach oraz przejsciach dla pieszych. Kartogramy zostaty
sporzadzone dla godziny szczytu.
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Budynek szkoty SP 323 przy ul. Ludwika Hirszfelda 11

Tabela 11. Zestawienie elementéw podlegajacych pomiarom natezenia ruchu drogowego i
pieszego (SP 323, ul. Ludwika Hirszfelda 11)

skrzyzowania -
przekroje p03a, p03b
przejscia dla pieszych prz03
Zrédfo: opracowanie wtasne

MAPA POGLADOWA - POMIAR NATEZENIA RUCHU DROGOWEGO ORAZ BADANIE SYTUACJI NIEBEZPIECZNYCH W POBLIZU SZKOLY
SP nr 323 im. Polskich Olimpijczykow
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Rysunek 15. Przekréj, wykres potokéw ruchu — kartogram (pojazdy)
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Zrédto: Opracowanie witasne na podstawie wykonanych pomiaréw ruchu
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Rysunek 16. Przekréj, wykres potokéw ruchu — kartogram (piesi)

PO3a P0O3a

Lewy chodnik Prawy chodni

|
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Zrédfo: Opracowanie wtasne na podstawie wykonanych pomiaréw ruchu

Rysunek 17. Przejscie dla pieszych, wykres potokéw ruchu - kartogram
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie wykonanych pomiaréw ruchu
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Budynek szkoty SP 323 przy ul. Warchatowskiego 4

Tabela 12. Zestawienie elementéw podlegajacych pomiarom natezenia ruchu drogowego i
pieszego (SP 323, ul. Warchatowskiego 4)

skrzyzowania

sko4
przekroje p04
przejscia dla pieszych prz04a, prz04b
Zrédfo: opracowanie wtasne

MAPA POGLADOWA - POMIAR NATEZENIA RUCHU DROGOWEGO ORAZ BADANIE SYTUACJI NIEBEZPIECZNYCH W POBLIZU SZKOLY
Filia SP nr 323 im. Polskich Olimpijczykow
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Rysunek 18. Skrzyzowanie, wykres potokow ruchu - kartogram
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie wykonanych pomiaréw ruchu

Rysunek 19. Przekréj, wykres potokéw ruchu — kartogram (pojazdy)
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Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie wykonanych pomiaréw ruchu
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Rysunek 20. Przekréj, wykres potokéw ruchu — kartogram (piesi)
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Zrédfo: Opracowanie wtasne na podstawie wykonanych pomiaréw ruchu
Rysunek 21. Przejscie dla pieszych, wykres potokéw ruchu - kartogram
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie wykonanych pomiaréw ruchu
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2.5 Audyt funkcjonalny

W raporcie koncowym opisano funkcjonowanie przestrzeni wokét szkoty oraz zidentyfikowano
braki infrastrukturalne oraz bariery wraz ze zdjeciami. Szczegétowy raport stanowi zatgcznik nr 5 do

przedmiotowego opracowania.

Ulice ktére znajduja sie w najblizszym otoczeniu szkoty to:

od potudnia ul. Plaskowickiej,

od pétnocy ul. Indiry Gandhi,

od wschodu ul. Polskie Drogi, Rotmistrza Witolda Pileckiego,
od zachodu al. KEN.

W czerwonych ramkach opisano uwarunkowania infrastrukturalne, natomiast w zielonych

funkcjonowanie przestrzeni.

2.5.1 Ciagi piesze, pieszo-rowerowe i drogi rowerowe

TRASY PRZEJSC

Gtéwne trasy piesze i rowerowe ucznidw, ich opiekundw, nauczycieli oraz pozostatych
uzytkownikow przestrzeni okolicy szkoty przebiegajg prawidtowo tj. chodnikami. Do badanej
szkoty uczniowie wraz z rodzicami czesto docierajg rowerami i hulajnogami tradycyjnymi, co
zgodnie z ustawga Prawo o ruchu drogowym (kierujgcy rowerem, ktdry opiekuje sie dzieckiem do
lat 10 jadgcym na rowerze traktowany jest jako pieszy) jest zgodne z prawem. Natomiast
pozostali petnoletni uzytkownicy przestrzeni publicznej réwnie czesto podrdzujg rowerami oraz
hulajnogami elektrycznymi, niestety przemieszczajgc sie po chodniku ze wzgledy na brak sciezek
rowerowych.

STAN NAWIERZCHNI CHODNIKOW, ICH SZEROKOSC

Gtéwne trasy piesze i rowerowe bezposrednio prowadzace do szkoty sg w nalezytym stanie.
Wyjatek stanowig ptyt chodnikowych na ul. Ptaskowickiej, ktére sg w ztym stanie. Chodniki
posiadajg wymagang szerokos¢, za wyjatkiem waskiego chodnika przy ulicy Wojciecha Kilara.

STREFY USPOKOJONEGO RUCHU

W poblizu szkoty poza gtéwnymi drogami tj. ulica Dereniowa, Ptaskowickiej, Pileckiego oraz
Al. Komisji Edukacji Narodowej wystepuje strefa zamieszkania oraz strefa Tempo 30.

U
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NAJLICZNIE) WYKORZYSTYWANE CHODNIKI

Najczesciej wykorzystywane sg chodnik przy wschodniej stronie ul. ul. Dereniowej oraz chodnik ||
przy ul. Hirszfelda. I

PRZEKRACZANIE ULIC W MIEJSCACH NIEDOZWOLONYCH I
Brak. I
DZIKIE TRASY DOJSCIA I

brak I

PRZEJSCIA DLA PIESZYCH NA WSZYSTKICH WLOTACH SKRZYZOWAN
Przejscia dla pieszych sg wyznaczone na wszystkich wlotach skrzyzowan.

Na przejsciach dla pieszych z sygnalizacjg swietlng bezposrednio przy szkole faza sygnalizacji
Swiatta zielonego jest wystarczajgco dtuga za wyjatkiem przejscia dla pieszych na ul. Rotmistrza !
Witolda Pileckiego przy Arenie Ursynéw oraz przy skrzyzowaniu z ulicg Indiry Ghandi. Faza |
sygnalizacji swietlnej dla pieszych trwa zbyt krétko, co powoduje przebieganie pieszych na |
czerwonym Swietle. |

INTENSYWNY RUCH SAMOCHODOWY I

Intensywny ruch samochodowy wystepuje na ul. Filipiny Ptaskowickiej oraz rondzie na |
skrzyzowaniu ul. Filipiny Ptaskowickiej i ulicy Dereniowej, gdzie w godzinach porannych
i popotudniowych jest wieksze natezenie ruchu

INTENSYWNY RUCH PIESZY I

(Filia) Przy rondzie ul. Ptaskowicka/Dereniowa oraz wzdtuz ul. Dereniowej az do momentu
skretu do szkoty (ul. Dereniowa 4).

BARIERY INFRASTRUKTURALNE I

Jedna z tras ucznidw do szkoty przy ul. Dereniowej wymaga przejscia przez parking, poniewaz
jedyna droga na chodnik prowadzi przez wjazd na parking I
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2.5.3 Widocznosé (piesi i rowerzysci oraz zmotoryzowani)

I PARKOWANIE POJAZDOW OGRANICZAJACE WIDOCZNOSC PIESZYCH — LOKALIZACJE

| Przy wejsciu do filii szkoty przy ulicy Edwarda Warchatowskiego 4 samochody parkujg na jezdni I
| w miejscu do tego nieprzeznaczonym. I

ROSLINNOSC/DRZEWOSTAN I

| Przejscia dla pieszych na ul. Mieczystawa Szczuki (przy skrzyzowaniu z ul. Dereniowg). Krzewy I
| zostaty usytuowane w takim miejscu, ze dzieci stojgce na przejsciu nie s3 widoczne przez
| kierowcdw skrecajacych z ul. Dereniowe].

| ORGANIZACJIA PARKOWANIA

I Filia:

|

| na parkingu przy ul. Warchatowskiego wyznaczonych jest 11 prostopadtych miejsc
I postojowych

I e w najblizszej okolicy filii szkoty obowigzuje teren zamieszkania z wyznaczonymi miejscami
| parkingowymi

: e na chodniku nie utrudniajgc ruchu pieszego

|
|
|
|

Budynek gtéwny:

e wzdtuz ul. Hirszfelda znajduje sie kilkanascie miejsc postojowych do parkowania
prostopadtego oraz zatok do parkowania réwnolegtego

| PORUSZANIE SIE UCZNIOW POMIEDZY POJAZDAMI ODWOZACYMI DZIECMI I

| Sytuacja ta nie wystepuje w najblizszym otoczeniu szkoty. Potencjalna sytuacja poruszania sie

rowerzystow lub pieszych pomiedzy pojazdami odwozgcymi ucznidw do szkoty moze wystgpic
| na drogach wewnetrznych, jednak pojazdy kierowane przez osoby odwozgace uczniéw do szkoty
I poruszajg sie z niewielkg predkoscia. Wewnetrzne drogi osiedlowe w poblizu szkoty pokazano
| na ponizszych zdjeciach. I

BLOKOWANIE POJAZDOW, PODWOJNE PARKOWANIE I

| Przy wejsciu do filii szkoty przy ul. Warchatowskiego 4 samochody parkujg na jezdni w miejscu I
| do tego nieprzeznaczonym, blokujac sobie nawzajem droge oraz ograniczajac przejezdnosé ul. |

| Warchatowskiego I
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2.5.5 Ocena funkcjonalnosci infrastruktury

= = = = = = = = = = = = = = = e e e = e e e e = e = = e

I MALA ARCHITEKTURA NA LUB WOKOL TERENU SZKOLY
I Budynek gtéwny:

e tawki - ilo$é jest wystarczajaca,

e kosze na smieci - ilos$¢ jest wystarczajaca,

e wiaty przystankowe - ilos¢ jest wystarczajaca,

stojaki na rowery - ilos¢ jest wystarczajaca,

e fawki—zalecane jest zwiekszenie ilosci w poblizu szkoty,

e kosze na $mieci — zalecane jest zwiekszenie ilosci w poblizu szkoty,

2.5.6 Ocena dostepnosci przestrzeni

WEJSCIA NA TEREN SZKOLY

|
I Budynek gtéwny:

| e Furtka —tak

I e Wejscia dla ucznidw —tak

I e Wyjscia ewakuacyjne —brak

| e Wejscia stuzbowe — brak

| e Wjazdy techniczne dla pojazdéw — nie dotyczy
|

|

|

I

|

e Furtka —tak
o Wejscia dla ucznidw — tak, wystepuja trzy wejscia do budynku (dwa osobne wejscie do
szkoty (jedno otwarte i jedno zamkniete) oraz osobne wejscie dla przedszkola)
e Wyjscia ewakuacyjne — brak
e Wejscia stuzbowe — tak
L. Wiazdy techniczne dla pojazdéw — nie dotyczy

- o S e S S S EEE B e B EEE D EEE B BEE EEn D Bae Eae B e Eew mes mew s

| BARIERY WYMUSZAJACE ZMIANE TRAS PRZEJSC UCZNIOW
| e brak I
PRZEBYWANIE UCZNIOW PODCZAS PRZERW

| Uczniowie spedzaja przerwy w szkole, sporadycznie wychodzg na plac przy szkole (budynek |
| gtowny). I

Uczniowie nie wychodzg poza obreb szkoty (filia).
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2.5.7 Ocena zachowan uzytkownikdw — zdarzenia i zachowania niebezpieczne i potencjalnie
niebezpieczne

Podczas obserwacji zachowan uzytkownikdw przestrzeni wokot szkoty zauwazono
wystepowanie nastepujgcych zdarzen oraz zachowan niebezpiecznych oraz potencjalnie
niebezpiecznych:

(filia) Wysadzanie uczniow w miejscu
niedozwolonym

(filia) Ignorowanie przez pieszych barierek oraz
znaku ,,zakaz ruchu pieszych” — rondo ul.
Ptaskowickiej

(filia) Brak wydzielonej sciezki rowerowej na ul.
Ptaskowickiej, podczas audytu prawie doszto do
potracenia matki z uczniem przez rowerzyste
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Parkowanie pojazdoéw bezposrednio przy przejsciu
dla pieszych ograniczajace widocznos¢ przy
budynku filii

(filia) Zywoptot zastaniajacy dzieci kierowcom na
ulicy Mieczystawa Szczuki.

(budynek gtéwny) Uzytkownicy roweréw oraz
hulajnég elektrycznych szybko jezdzacy po
chodnikach

e

Uczniowie mtodszych klas wskazali w ankietach, ze obawiajg sie pséw biegajacych po drogach
osiedlowych bez smyczy.

49



Raport korcowy

2.6

Rekomendacje dla SP 323

pieszych potozone wtasnie na
ulicy Pileckiego (na wysokosci
ul. Alternatywy). Jednoczesnie
uczniowie  wskazywali iz,
przejscie to jest w ich
odczuciu niebezpieczne.

drogi dla rowerdéw poprzez zmniejszenie punktéw kolizji miedzy ciggiem pieszym
i rowerowym.
Nalezy naprawic niedziatajgce oswietlenie wskazane w pkt. 1.2.15.
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Problemem analizowanego
obszaru jest nieintuicyjne oraz
konfliktowe prowadzenie Zaleca sie przeprojektowanie ciggdéw pieszych i rowerowych w sposéb zmniejszajgcy
ciggéw pieszych liczbe wzajemnych punktéw kolizji w catym analizowanym obszarze. e Poprawa
irowerowych. W ciggu ulicy Zaleca sie umieszczenie separatoréw na miejscach postojowych umieszczonych wzdtuz bezpieczenstwa
a ; Pileckiego  dochodzito do e Audvt BRD potudniowego wlotu ul. Pileckiego tak, aby nawisy parkujacych pojazdéw nie niechronionych
& 3 | kolizji drogowych, ponadto . Anal\?za 2darzer: drogowvch ograniczaty szerokosci chodnika. uczestnikéw ruchu.
= g wykonane badania pokazaty, « Badani h A gowy Zaleca sie likwidacje nieprawidtowosci i brakdw wskazane w punktach 1.2.4, 1.2.6, Audvt BRD e Poprawa jakosci i
=2 9 iz najczesciej uczniowie a anlg zac- owan . 1.2.8,1.2.9,1.2.10,1.2.11,1.2.12,1.2.13. Y estetyki przestrzeni.
ez [ komunikacyjnych uczniéw X e . . . . - . . .
S przechodza przez przejécie dla Nalezy uzupetnic z6tte ptytki z wypustkami na wszystkich wyznaczonych przejsciach dla e Zwiekszenie poczucia
S pieszych. Jednoczesnie nalezy dazy¢ do zmniejszenia ilosci przejs¢ dla pieszych przez bezpieczenstwa

uzytkownikow
przestrzeni.
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jest jednym z najczesciej
wykorzystywanych przez
ucznidéw. Audyt funkcjonalny
wskazat, iz Samochody
zaparkowane wzdtuz chodnik
ograniczaja widocznos¢
kierowcow na pieszych, ktorzy

przechodza w miejsca
niedozwolonych na
ul. Hirszfelda.

kompletnego oznakowania przejscia dla pieszych.

W miejscach przecinania sie ruchu pieszego i kotowego poprawi¢ widocznosé poprzez
likwidacje lub przyciecie krzewdw.

Nalezy egzekwowal przepisy dotyczace niezgodnego z przepisami parkowania
pojazddéw.

Nalezy wyeliminowa¢ mozliwos¢ parkowania pojazdéw w odlegtosci min. 10 m od
przejscia dla pieszych.

Na przejsciu dla pieszych przez ul. Gandhi rekomenduje sie budowe sygnalizacji
Swietlnej.

Zaleca sie likwidacje nieprawidtowosci i brakéw wskazane w punktach 2.2.1, 2.2.5,
2.2.6,2.2.7,2.2.9,2.2.11,2.2.14,2.2.15,2.2.16, 2.2.17.
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Problemem analizowanego
obszaru jest wspélne Zaleca sig ograniczenie ruchu samochodowego na ciggu pieszo-jezdnym wzdfuz posesji
prowadzenie po jednej Hirszfelda 5, 3 i 1. Ograniczenie takie moze funkcjonowaé np. godzinowo w okresie
powierzchni ruchu najwiekszego natezenia ruchu pieszego.
samochodowego i pieszego. Alter.n.at\./v\./q dla rozwiqzan?a wymien.ionego .w pkt.1 bylaby budowa chodnik.a,
Analiza obrazu wykazata, iz umozliwiajaca odseparowanie ruchu pieszego i ruchu kotowego. Rozwigzanie takie
. o najprawdopodobniej wymusi likwidacje czesci miejsc parkingowych oraz podda
W ciggu ul. Hirszfelda L . R . . ) .
X ) w watpliwos¢ funkcjonowanie obecnej na tym odcinku strefy zamieszkania.
wystepuja zachowania Z uwagi na fakt, ze ul. Hirszfelda oznakowana obecnie jako strefa zamieszkania nie Poprawa
niebezpieczne lub spetnia w ocenie zespotu audytorskiego wymogdéw obecnosci takiej strefy, co powoduje bezpieczenstwa
potencjalnie niebezpieczne pozorne poczucie bezpieczefstwa pieszych na tej ulicy, zaleca sie rezygnacje ze strefy niechronionych
© z udziatem pieszych, Audyt BRD zamieszkania na ul. Hirszfelda przy utrzymaniu strefowego ograniczenia predkosci do uczestnikéw ruchu.
% rowerzystow oraz kierowcow. Analiza obrazu 20 lub 30 km/h. Poprawa jakosci i
“5:' Badania wsrod ucznidéw Badanie zachowar Nalsiy rozwazyc dos’wietleni-e ciggu pieszego prowadzacego od ul. Dereniowej do Audyt BRD estetyki przestrzeni.
-% wykazaty, iz przejécie dla komunikacyjnych uczniow V\{EJSFIa d.o budynku §zkofy op!sanyw pkt. 2218 . . . Zwiekszeni’e poczucia
= pieszych w ciagu ul. Hirszfelda Audyt funkgjonalny Likwidacja malowania sugerujacego obecno$¢ przejscia dla pieszych lub wprowadzenie bezpieczernstwa

uzytkownikow
przestrzeni.

Spadek predkosci
jazdy samochoddw.
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Uczniowie SP 323 zwracali
rowniez uwage na
konieczno$¢ zwiekszenie ilosci
sygnalizacji  Swietlnych na
przejsciach dla pieszych na
ul. Dereniowe;j.

e Zaleca sie likwidacje nieprawidtowosci i brakéw wskazane w punktach 3.2.1, 3.2.3,
3.2.4,3.25,3.2.7,3.2.8,3.2.9,3.2.10, 3.2.11.
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Problemem analizowanego

obszaru s3 niebezpieczne

przejscia dla pieszych. W ciggu

ulicy Dereniowej doszto do 13 . e . . A L . e Poprawa

L . . e Nalezy naprawic istniejgce bariery U-12b uniemozliwiajace przekraczanie jezdni poza . .
kolizji i 4 wypadkow R s . bezpieczenstwa
. . wyznaczonymi przejsciami dla pieszych. . )

o drogowych, takze z udziatem X L [ , . niechronionych
2 X . s Audyt BRD e Zaleca sie uruchomienie lub likwidacje sygnatéw ostrzegawczych umieszczonych na s
3 pieszych. Nalezy naznaczyé, ze . , . . . . . . ., uczestnikéw ruchu.
2 7 Analiza zdarzen znakach D-6. Obecna sytuacja, w ktérej sygnaly istniejg ale nie dziatajg moze prowadzié . L
< znaczny  odsetek  ucznidow . . L A . . . . e Poprawa jakoscii
Q2 . o drogowych do btednej interpretacji ich obecnosci przez kierujacych pojazdami, ktérzy moga je Audyt BRD . .
] przechodzi przez przejscia dla R 3 s, . . R ) L estetyki przestrzeni.
[=) X . . . Badanie zachowan pomyli¢ z tzw. systemem aktywnego przejscia witgczajagcym sie w momencie zblizania . . )
- pieszych na ulicy Dereniowe;j. . ) L, o o . e Zwiekszenie poczucia
E] komunikacyjnych uczniéw sie pieszego do przejscia dla pieszych.

bezpieczenstwa
uzytkownikow
przestrzeni.
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predkos¢ samochoddéw wokot
szkoty.

4.2.12,4.2.14,4.2.15,4.2.16,4.2.17.
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Podstawowym problemem
analllzowanego obsza.ru Jest Zaleca sie utworzenie na wysokosci pofgczenia ulic Szczuki i Warchatowskiego placu
szpol.ne pr.owadze.nle po manewrowego podobnego w formie do tego, jaki funkcjonuje obecnie na korcu ul.
jednej pOW|erzchn| ) ruchu Hirszfelda. Plac, w zatozeniu miatby umozliwi¢ jedynie krétkie zatrzymanie i wysadzenie
sam’ochodowego I pieszego dziecka, bez mozliwosci dtuzszego postoju —tak jak ma to miejsce na ul. Hirszfelda.
.zaTo\\;\\/lno hn? UI'k_SZCZUX" IJ_ak Zaleca sie wprowadzenie na ul. Szczuki ograniczenia predkosci.
IE' archa ov|\</s Iigo. Fa lza Zaleca sie uniemozliwienie przejazdu samochodom z ww. placu manewrowego w
o rszu . wy. iza a. Iczlns obecny ciag pieszo-jezdny biegnacy w rejonie wejscia do przedszkola i w rejon posesji
zact OV\{almf—i nie e.zpzeczhe u Szczuki 3 i Warchatowskiego 9. e Poprawa
o poder.]cia nie .nle ethleczne Zaleca sie uniemozliwienie przejazdu samochodom z ww. placu manewrowego w ul. bezpieczenstwa
& z.u zla e’m pleszy.c. . qraz Warchatowskiego. niechronionych
= kierowcow. Najliczniejsze Audyt BRD B L . i i . . . o
'% g sdarzenia Jasrazaiace Analiza obrazu Zaleca sie likwidacje mozliwosci przejazdu ulicami Warchatowskiego i Szczuki miedzy ul. uczestnikéw ruchu.
] . , erazai ) Ptaskowickiej, a ul. Dereniowa. e Poprawa jakoscii
N ® | bezpieczenstwu w tym Audyt funkcjonalny A B . - . . . . Audyt BRD : )
v £ obszarze to zatrzymywanie sie Badanie zachowar Strefy zamieszkania nalezy stosowac jedynie w obszarach, ktdére spetniajg wymogi estetyki przestrzeni.
ER] L . X . L. takich stref. e Zwiekszenie poczucia
= | w miejscach niedozwolonych komunikacyjnych uczniow . o i ) . : .
= popelniane  gléwnie  przez Nalezy dostosowac ciagi piesze, na ktérych zlokalizowane s3 schody do potrzeb oséb bezpieczenstwa
3 kierowcow dowozacych dzieci niepetnosprawnych i 0séb z ograniczona mobilnoscig. uzytkownikéw
do szkoty tacznie Nalezy rozwazy¢ likwidacje przejscia dla pieszych przez ul. Szczuki opisanego w pkt. przestrzeni.
4.2.2 lub jego przeniesienie w miejsce, w ktorym uksztattowanie terenu nie wymusza
zaobserwowano 100 3 i
zachowan niebezpiecznych bl-,|dowy rampy i schoddw. . ) . . . . .
lub potencjalnie Niedopuszczalne s3g sytuacje wyznaczania przejs¢ dla pieszych w strefie zamieszkania
niebezpiecznych.  Uczniowie oraz wyznaczanie przejs¢ dla pieszych jedynie oznakowaniem poziomym (bez
wskazali na znaczny ruch oznakowania pionowego).
pojazdéw oraz nadmierna Zaleca sie likwidacje nieprawidtowosci i brakéw wskazane w punktach 4.2.4, 4.2.6,
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montazu sygnalizacji Swietnej
w miejscach, w ktérych ona
obecnie jeszcze nie
funkcjonuje.

W toku prowadzanego audytu
funkcjonalnego zwrécono
uwage zly stan nawierzchni
drogowej (Warchatowskiego),
chodnikowej

(ul. Ptaskowickiej). Audyt
wykazat réwniez zbyt maty
liczbe tawek oraz koszy na
$mieci w okolicy filii SP 323.
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Jednym z  podstawowych

problemoéw jakie dostrzezono

w obrebie SP 323 jest

niedostateczny poziom

bezpieczeristwa w  okolicy

przejs¢ dla pieszych, réowniez

na obszarze nie objetym

audytem BRD. Podczas audytu

funkcjonalnego dostrzezono

problem zbyt krétkich faz

sygnalizacji  Swietlnej dla

pieszych, co powoduje o Poprawa
O przebieganie pieszych na bef ieczerstwa
E przejsciu juz na czerwonym Nalezy poprawi¢ widoczno$s¢ w obrebie przejs¢ dla pieszych poprzez ograniczenie niecl:;ronion ch
&z Swietle, zwrdécono roéwniez . , parkowania w obrebie przejs¢ dla pieszych, przycinanie krzewdéw tak aby nie zastaniaty | Analiza zdarzen iy Y
£ e Analiza zdarzen drogowych . . o . K uczestnikéw ruchu.
o uwage na krzewy . 0s6b oczekujacych na przejscie przez jezdnie. drogowych ) L
ko - . s e Audyt funkcjonalny . K . . L, L, . Poprawa jakosci i
] ograniczajgce widocznos¢ w X A Proponuje sie przeprowadzenie ws$réd uczniéw zaje¢ edukacyjnych z zakresu Audyt A .
e . . . e Badanie zachowan . . R estetyki przestrzeni.
& obrebie skrzyzowan. Podczas N . ., prawidtowego zachowania na drodze. funkcjonalny . . :
£ badari pojawit sie réwnies komunikacyjnych uczniéw Stat itoring iakosci . hni. bies Zwiekszenie poczucia
5 y monitoring jako$ci nawierzchni, biezgce remonty, bezni ‘st
S wsréd  ucznidw  postulat Zwiekszenie iloci tawek oraz koszy na $mieci ezpleczenstwa
< : uzytkownikéw

przestrzeni.
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