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Wstep

Podstawg prawng niniejszego opracowania jest umowa nr ZDM/UM/DZP/62/PN/54/20 z dnia
01.09.2020 r. podpisana pomiedzy LPW sp. z 0.0. a Miastem Stotecznym Warszawa w imieniu i na
rzecz ktérego dziata Zarzad Drég Miejskich. Prace byly realizowane w okresie od 01 wrzes$nia 2020 r.
do 15 grudnia 2020 .

Catos¢ zaplanowanych do realizacji elementéw zostata podzielona na trzy etapy. Kaidy z
etapdéw skfadat sie z dwdch zadan:

1. Etap l:

a) Zadanie 1: Analiza zdarzen drogowych,

b) Zadanie 2: Badanie zachowan komunikacyjnych ucznidw.
2. Etapll:

a) Zadanie 1: Audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego,

b) Zadanie 2: Analiza obrazu.
3. Etaplil:

a) Zadanie 1: Audyt funkcjonalny.

b) Zadanie 2: Raport koricowy,

Zakres przestrzenny opracowania obejmowat tereny w otoczeniu oraz na terenie szesciu szkot
podstawowych wraz z ich filiami:

e Szkota Podstawowa z Oddziatami Integracyjnymi nr 41 im. Zotnierzy Armii Krajowej Grupy Bojowej
,Krybar”,

e Szkotfa Podstawowa nr 157 im. Adama Mickiewicza,

e Szkota Podstawowa nr 175 im. Heleny Marusarzéwny,
e Szkotfa Podstawowa nr 195 im. Kréla Maciusia |,

e Szkota Podstawowa nr 323 im. Polskich Olimpijczykéw,
e Szkota Podstawowa nr 373 im. I. J. Paderewskiego.

Podstawowym celem opracowania byto wskazanie rekomendacji zmian, ktére powinny
poprawié bezpieczenstwo, zwtaszcza niechronionych uzytkownikéw ruchu.
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1  Metodologia prac

Prezentowany Panistwu Raport Koricowy powstat jako efekt wszystkich zadan wykonanych
w ramach opracowania: ,Droga na szdstke: Ocena bezpieczeristwa ruchu drogowego wokot
wybranych szkdt podstawowych”. Raporty z realizacji poszczegdlnych zadan sg zaftacznikami do
Raportu Koncowego (patrz Spis zatgcznikdw). Ponizej zaprezentowano skrocony opis metodologii
zbierania i analizowania danych, w oparciu o ktére powstat niniejszy raport.

Analiza zdarzen drogowych

Analiza zdarzen drogowych zostata wykonana dla okresu od 2015 r. do 2019 r. na podstawie
bazy zdarzen drogowych przekazanej Wykonawcy przez Zarzad Drég Miejskich w Warszawie. Zakres
przestrzenny analizy obejmowat obwéd szkoty.

Analiza obejmowata: okreslenie miejsc niebezpiecznych (zwitaszcza dla niechronionych
uczestnikdw ruchu, wtym w wieku szkolnym), przyczyny oraz propozycje mozliwych rozwigzan
poprawiajgcych warunki ruchu drogowego w analizowanych obszarach.

Badanie zachowan komunikacyjnych uczniéw

Celem badania zachowan komunikacyjnych uczniéw byto okreslenie, jaki jest szacunkowy
podziat zadan przewozowych w szkole, identyfikacja gtéwnych $ciezek przejs¢ ucznidw do szkoty oraz
podczas przerw poza terenem szkoty

Badaniem objeto co najmniej 1 klase z kazdego rocznika, minimum 15% wszystkich uczniéw
danej placéwki oraz minimum 50% ucznidw z orzeczeniem niepetnosprawnosci (z uwagi na
drazliwo$é pytania na temat posiadania orzeczenia o niepetnosprawnosci, zrezygnowalismy z tego
pytania w ankiecie. Jednakze w celu spetnienia warunku zawartej umowy, aby 50% ucznidw
posiadajgcych orzeczenie o niepetnosprawnosci zostato przebadanych, w szkole podstawowej nr 41,
ktora jest szkotg integracyjng skierowalismy ankiety w wersji papierowej do kazdej klasy w danym
roczniku. Ankieta ucznidow niepetnosprawnych posiada w prawym gérnym rogu zaznaczony krzyzyk.
Natomiast w przypadku pozostatych szkét do badania ankietowego online lub papierowo wyznaczono
klasy do ktdérych chodzg uczniowie z orzeczeniem o niepetnosprawnosci, w celu zapewnienia
spetnienia warunku przebadania co najmniej 50% takich uczniéw).

Audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego

Audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego (BRD) miat okresli¢ poziom zagrozen dla uczestnikow
ruchu drogowego w rejonie budynkéw badanych szkét podstawowych, stan oznakowania pionowego
i poziomego, sprawdzenie zgodnosci istniejgcych rozwigzan z obowigzujgcymi przepisami i normami.

Audyt BRD zostat przeprowadzony przez zespdt audytujgcy, w ktérego sktadzie znajdowat sie
Audytor BRD posiadajgcy wazny Certyfikat Audytora Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego, wydany
przez ministra wtasciwego ds. transportu, na podstawie art. 24n ust.6 ustawy z dnia 21 marca 1985 r.
o drogach publicznych.

W audycie przedstawiono usterki, wady, zalecenia oraz rekomendacje dla rozwigzan
zwigzanych z poprawg bezpieczenstwa ruchu drogowego w rejonie szkoty. Rekomendacje obejmuja
trzy stopnie szczegdtowosci:

o rekomendacje obszarowe,
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o rekomendacje liniowe,
e rekomendacje punktowe.

W ramach audytu BRD wykonano réwniez inwentaryzacje oznakowania pionowego i
poziomego oraz przedstawiono rekomendacje w formie rysunkéw technicznych. Ocene stanu
bezpieczenstwa ruchu drogowego przeprowadzono podczas dwdch pdér dnia: podczas swiatta
dziennego i po zmroku.

Analiza obrazu

Analize obrazu wykonano na podstawie obrazu z kamer umieszczonych w wyznaczonych
lokalizacjach. Potozenie urzagdzen w terenie miato zapewni¢ obserwatorom widocznosé na caty obszar
badawczy. Przy kazdej ze szkét pracowato od 3 do 6 rejestratoréw obrazu. W ramach zadania
wykonano réwniez pomiary ruchu samochodowego i pieszego w bezposrednim otoczeniu szkoty, tj.
na najblizszym skrzyzowaniu i przejsciu dla pieszych oraz w przekroju bezposrednio przed gtéwnym
wejsciem do szkoty. Rejestratory umieszczone w terenie pracowaty 30 wrzesnia 2020 roku (tj. w
Srode), w godzinach 07:00-09:00. Podczas badan panowato zachmurzenie catkowite, bez opadow,
a temperatura oscylowata w granicach 15-16 st. C.

Analiza obrazu miata za zadanie zidentyfikowac wszystkie sytuacje niebezpieczne, badanie
zostato wykonane przy zastosowaniu narzedzi GIS. Dane zgromadzono w pliku shp (Shapefile), gdzie
zostata wprowadzona lokalizacja zdarzenia oraz szereg atrybutéw opisowych, takich jak:

1. ID - unikalny w ramach jednego badania identyfikator, ktéry wyrdznia kazdg sytuacje z osobna.

2. Rodzaj — wartosci z ponizszego katalogu, do wyboru: A1, A2, A3, A4, A5, P1, P2, P3, P4, P5.

3. Lokalizacja — lokalizacja zdarzenia, do wyboru jedno: chodnik, $ciezka rowerowa, rejon
skrzyzowania, rejon przejscia dla pieszych, przystanek autobusowy, miejsce postojowe dla osdb
niepetnosprawnych, droga pozarowa, parking, ulica.

4. Czas — moment wystgpienia zdarzenia niebezpiecznego z doktadnoscig do petnych minut.

Tabela 1. Sytuacje niebezpieczne popetniane przez kierowcéw

Kategoria Opis
Al zawracanie w miejscu niedozwolonym
A2 zatrzymywanie sie w miejscu niedozwolonym
A3 omijanie zatrzymanego pojazdu
Ad wymuszanie pierwszenstwa przejazdu, w tym utrudnianie ruchu poprzez cofanie
z miejsca parkingowego na ulice
A5 wyrazne przekraczanie predkosci; nieostrozna i gwattowna jazda

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Tabela 2. Sytuacje niebezpieczne popetniane przez pieszych

Kategoria Opis
- korzystanie z urzadzen elektronicznych lub czytanie ksigzek podczas przechodzenia
przez przejscie dla pieszych

P2 przechodzenie przez ulice w miejscu niedozwolonym oraz przechodzenie przez ulice
zza samochodu

P3 przejezdzanie przez pasy rowerem lub innym urzgdzeniem transportu osobistego
(z silnikiem)™**

pa przebieganie przez jezdnie, wymuszanie pierwszenstwa przez pieszego; wtargniecie

pieszego na jezdnie, réwniez za pomocg tradycyjnych hulajnég, deskorolek itp.
P5 wysiadanie z samochodu na ulice

Zrédfo: Opracowanie wiasne

Pomiary natezenia ruchu samochodowego i pieszego wykonano réwniez w oparciu o metode
wideorejestracji. Raporty wynikowe w postaci arkuszy kalkulacyjnych uwzgledniajg klasyfikacje
potoku pojazdédw zgodnie z wytycznymi DSS GDDKIA, z rozrdznieniem relacji skretnych i
zaprezentowane zostaty w interwale 15 min.

Audyt funkcjonalny

Zastosowang metodg obserwacji byto badanie terenowe przeprowadzane przez zespoty 2-3
osobowe na kazdg szkote w ciggu jednego dnia od godzin porannych (przed rozpoczeciem pierwszych
zajec lekcyjnych) do popotudniowych (po zakoriczeniu ostatnich zajec lekcyjnych). Obszar obserwacji
to teren szkoty oraz otoczenie w zasiegu 5 — minutowego dojscia ze szkoty, przyjeto zatozenie, ze jest
to droga o dtugosci do 500 m i kazdy z badaczy posiadat mape obszaru badania. Badacze
odnotowywali zachowania uzytkownikow przestrzeni wokét kazdej ze szkét w arkuszu Ocena
zachowan uZytkownikdw przestrzeni wokdt szkoty (wzdr zamieszczono w zatgczniku nr 5.1), zaznaczali
miejsca zdarzen oraz zachowan niebezpiecznych na mapie oraz wykonywali zdjecia owych zdarzen i
zachowan niebezpiecznych, natomiast obowigzek poznania tras dotarcia i powrotu uczniéw do/ze
szkoty wymagat podazania za uczniami. Badania terenowe odbywaty sie zgodnie z ponizszym
harmonogramem, podczas bezdeszczowej pogody z temperaturg powietrza w ciggu dnia powyzej
10 st. C w pazdzierniku.

Tabela 3. Harmonogram wykonywania audytu funkcjonalnego

Numer szkoty Adres szkoty Data badania
SP nr 175 ul. Trzech Budryséw 32, 02-381 Warszawa, dzielnica Ochota 08.10.2020 r.
SP nr 323 ul. Ludwika Hirszfelda 11, 02-776 Warszawa, dzielnica Ursynow 08.10.2020 r.
SP nr 323 - filia ul. Warchatowskiego 4, 02-776 Warszawa, dzielnica Ursynow 08.10.2020 .
SP nr 195 ul. Kréla Maciusia 5, 04-526 Warszawa, dzielnica Wawer 09.10.2020 r.
SP nr 373 ul. Angorska 2, 03-913 Warszawa, dzielnica Praga Potudnie 09.10.2020 .
SP nr 157 ul. Kazimierzowska 16, 02-589 Warszawa, dzielnica Mokotow 23.10.2020 .
SP nr 157 - filia ul. Tyniecka 25, 02-615 Warszawa, dzielnica Mokotow 23.10.2020 .
SP nr 41 ul. Drewniana 8, 00-345 Warszawa, dzielnica Srodmieécie 24.10.2020 .

Zrédto: Opracowanie wtasne

Y wytgczenia z kategorii P3: osoby ponizej 10 roku zycia (wedtug oceny obserwatora); rodzice z dzie¢mi do lat 10
przejezdzajqcy po pasach; uzytkownicy hulajnog tradycyjnych
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2  Szkota podstawowa nr 373

2.1 Analiza zdarzen drogowych

2.1.1 Ogodlna charakterystyka

W latach 2015 — 2019 w rejonie SP 373 doszto do 121 zdarzen drogowych, w ktérych 5 oséb
zmarto, 2 osoby odniosty ciezkie obrazenia, a 62 osoby odniosty lekkie obrazenia. W obrebie same;j
szkoty (tj. w promieniu 500m) doszto do 58 zdarzen drogowych, z czego 25 oséb lekko rannych.
Wszystkie zdarzenia miaty miejsce w terenie zabudowanym. Ponizej przedstawiono dane
statystyczne zdarzen drogowych dla obszaru wokét szkoty SP 373 objetego badaniem.

Tabela 4. Zdarzenia drogowe wraz poszkodowanymi w latach 2015-2019 (SP 373)

SP 373 2015 2016 2017 2018 2019
llo$¢ zdarzen 36 20 24 21 20
Liczba kolizji 19 10 17 12 6
Liczba wypadkow 17 10 7 9 6
Zmarli 2 1 0 1 1
Ciezko ranni 1 1 0 0 0
Lekko ranni 13 6 7 5 6

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie bazy zdarzer drogowych

W 2015 r. doszto do najwiekszej liczby zdarzen drogowych. Do najwiekszej liczby zdarzen
z udziatem pieszych dochodzito na skrzyzowaniu ulic Saskiej, Angorskiej i Dgbréwki oraz wzdtuz
ul. Grochowskiej. Gtéwna przyczyng zdarzen na skrzyzowaniu ulic Saskiej, Angorskiej i Dgbréowki byto
nieudzielanie pierwszenstwa pieszemu na przejsciu dla pieszych. Przyczyny pozostatych zdarzen
lezaty po stronie pieszych i byto nimi nieostrozne wejscia na jezdnie przed jadacy pojazd oraz
przekraczanie jezdni w miejscu niedozwolonym. Ofiary wypadkdéw byty lekko ranne. Z kolei na
ul. Grochowskiej na odcinku od Lubelskiej, Zamoyskiego do Minskiej przyczyng kazdego ze zdarzen
byto nieudzielenie pierwszenstwa pieszemu. W jednym zdarzeniu ofiara poniosta $mier¢, w
pozostatych zostaty lekko ranne.

2.1.2 Miejsca zdarzen drogowych

Z uwagi na charakter projektu nalezy wymieni¢ miejsca kolizji oraz wypadkéw, do ktérych
doszto w najblizszym otoczeniu szkoty, zdarzenia te przedstawia ponizszy rysunek.

e Kolizje: Miedzynarodowa, Londyniska, Peszteniska, Niektanska, Saska, Walecznych, Berezynska,
Francuska, Aleja Waszyngtona, Jakubowska, Katowicka, Wat Miedzeszynski, Wybrzeze
Szczecinskie, Siwca, Targowa, Zamoyskiego, Grochowska,

e Wypadki: Miedzynarodowa, Aleja Waszyngtona, Saska, Francuska, Wat Miedzeszynski, Wybrzeze
Szczecinskie, Zwyciezcow, Zamoyskiego, Grochowska, Lipska, Most Poniatowskiego, Pesztenska,
Niektanska, Walecznych, Francuska, Aleja Zieleniecka, Targowa, Berezeska, Francuska.
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Rysunek 1. Wypadki i kolizje w latach 2015-2019 (SP 373)

] = LEGENDA
'g [ Teren Szkoly Podstawowej nr 373
Obwdd Szkoty Podstawowej nr 373 - obszar analizy

Typ zdarzenia:

@ roliza

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie bazy zdarzen drogowych

2.1.3 Przyczyny zdarzen

Prawie 87% zdarzen w latach 2015-2019 spowodowanych byto z winy kierujacych pojazdami,
zczego ponad 49% stanowity niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu, nieudzielanie
pierwszenstwa przejazdu, nieprawidtowa zmiana pasa ruchu. Te trzy przyczyny wskazywane sg
najczesciej przy manewrach zwigzanych nieostrozng jazdg kierujgcych pojazdami. W przypadku
dwéch pierwszych pozycji doszto do 27 wypadkdw, z czego 2 osoby poniosty smieré, a 17 oséb
odniosto lekkie obrazenia. W wyniku nieprawidtowej zmiany pasa ruchu oraz nieprawidtowego
omijania doszto do wypadkow $miertelnych. Nalezy w tym momencie podkresli¢, ze piesi zostali
wskazani za odpowiedzialnych w przypadku niespetna 6% zdarzen w latach 2015-2019, gdzie w 3
(na 7) przypadkach byto to przekraczanie jezdni w miejscu niedozwolonym oraz nieostrozne wejscie
na jezdnie przed jadgcym pojazdem, gdzie tacznie 7 oséb odniosto lekkie obrazenia. W ponizszej
tabeli zostaty zaprezentowane tylko gtéwne przyczyny zdarzen drogowych spowodowanych przez
kierujacych. Szczegdty znajduja sie w zataczniku nr 1.
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Tabela 5. Przyczyny zdarzen drogowych w latach 2015-2019 (SP 373)

Przyczy.na z.darzema - Zdarzenia  Udziat L|czba, ; qflary Clezk? Lekkt?
L.p. kierujacy wypadkéow $miertelne ranni  ranni
Razem ,kierujgcy” 105 86,77% 47 1 1 53
Niedostosowanie
1. predkosci do warunkéw 23 19,01% 13 2 0 13
ruchu
5, Nieudzielanie 18 14,88% 14 0 0 4
pierwszenstwa pieszemu
3 Nieprawidtowa zmiana 16 13,22% 4 1 0 5
pasa ruchu
Niezachowanie
4. bezpiecznej odlegtosci 10 8,26% 4 0 0 0
miedzy pojazdami
5. Nieprawidtowe omijanie 10 8,26% 1 1 1 6
Przyczyna.zd.arzenla - 7darzenia  Udaziat Llczba’ ; (?flary Clezk? Lekkc.)
piesi wypadkéw $miertelne ranni  ranni
Razem ,piesi” 7 5,79% 7 0 0 7
6. Pr'ze.kraczfa\nle jezdni w 3 2.48% 3 0 0 3
miejscu niedozwolonym
Nieostrozne wejscie na
7. jezdnie: zza pojazdu, 3 2,48% 3 0 0 3
przeszkody
8. Wejscie na ,Je.zdnle, przy 1 0.83% 1 0 0 1
czerwonym Swietle
Inne przyczyny zdarzen  Zdarzenia  Udziat LICZba, p (?flary CIQZk? Lekkc?
wypadkéw S$miertelne ranni  ranni
Razem ,inne” 9 7,44% 3 0 0 2
9. Nieustalone 7 5,78% 1 0 0 1
10. Obiekty, zwierzeta na 1 0,83% 1 0 0 1
drodze
11. Z winy pasazera 1 0,83% 1 0 0 0
RAZEM 121 100,00% 57 5 2 62

Zrédfo: Opracowanie wtasne na podstawie bazy zdarzen drogowych

2.1.4 Zdarzenia z udziatem niechronionych uczestnikéw ruchu

W obwodzie Szkoty Podstawowej 373 w okresie od 2015 do 2019 r. doszto facznie do 37
zdarzen z udziatem niechronionych uczestnikdéw ruchu (pieszych i rowerzystéw), z ktérych 9
zakwalifikowano jako kolizje (brak ofiar), natomiast 28 jako wypadki, w wyniku ktérych facznie 4
osoby zmarty, 1 zostata ciezko ranna a 25 oséb doznato lekkich obrazen. Sposrdod wszystkich 37
zdarzen z udziatem niechronionych uczestnikdw ruchu, majgcych miejsce na rozpatrywanym
obszarze 11 zdarzen to zdarzenia z udziatem rowerzystéw, natomiast 27 zdarzen to zdarzenia z
udziatem pieszych. Zdarzenia te nie sumujg sie do 37, poniewaz wystgpito 1 zdarzenie (wypadek), w
ktérych brat udziat zaréwno pieszy, jak i rowerzysta (najechanie pieszego przez rowerzyste).

Tabela 6. Przyczyny zdarzen drogowych z udziatem pieszych (SP 373)

Liczba Liczba Ogotem

Przyczyny zdarzen z udziatem pieszych el e liczba
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zdarzen

Nieudzielanie pierwszerstwa pieszemu 4 14 18
Przekraczanie jezdni w miejscu niedozwolonym 0 3 3
Nieostrozne wejscie na jezdnie przed jadacym pojazdem 0 2 2
Wejscie na jezdnie przy czerwonym swietle 0 1 1
Nieprawidtowe przejezdzanie przejs¢ dla pieszych 0 1 1
Nieudzielanie pierwszenstwa przejazdu 0 1 1
Niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu 0 1 1

RAZEM 4 23 27

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie bazy zdarzen drogowych
2.1.5 Woypadki z udziatem dzieci/uczniéw

e Wypadek na ul. Grochowskiej (od Lubelskiej, Zamoyskiego do Minskiej) — ofiarg wypadku byta
osoba matoletnia (15 1.), ktora zostata lekko ranna. Poniewaz zdarzenie z udziatem osoby
matoletniej miato miejsce w poniedziatek w godzinach porannych (7:50), istnieje duze
prawdopodobienstwo, iz byt to wypadek w drodze do szkoty.

e Wypadek na Alei Waszyngtona — matoletni pieszy (15 |.) zostat lekko ranny na przejsciu dla
pieszych. Przyczyng wypadku byto nieudzielanie pierwszenstwa pieszemu.

Miejsca zdarzen drogowych z niechronionymi uczestnikami ruchu przedstawiono na ponizszym
rysunku.
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Rysunek 2. Miejsca zdarzen drogowych z udziatem niechronionych uczestnikéw ruchu (SP 373)

LEGENDA
[ Teren Szkoty Podstawowej nr 373
|| Obwad Szkoly Podstawowej nr 373 - obszar analizy
f# zdarzenie z udzialem pieszego
f#1sb zdarzenie z udzalem pieszego i rowerzysty
| &b zdarzenie z udzatem rowerzysty

Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie bazy zdarzeri drogowych

2.2 Badanie zachowan komunikacyjnych uczniéw

Ogolny opis przebiegu badan ankietowych

Do szkoty uczeszcza 473 ucznidw. Do ankiety zaproszono 371 ucznidw, a odpowiedziato 229
uczniéw, co stanowi 48% ucznidw uczeszczajgcych do budynku Szkoty. Udziat w ankiecie wzieto 55%
chtopcéw i 45% dziewczynek. Mniej niz 30% ucznidw klas 1 — 3 wypetnito ankiete. Zdecydowanie
wiekszy odsetek wypetnionych ankiet w stosunku do liczby uczniéw danego rocznika byt w klasach 4
— 6, gdzie uzyskano blisko 90% odpowiedzi. Najmniej odpowiedzi uzyskano w klasie 8 — tylko 24%. Do
wypetnienia ankiet Dyrekcja szkoty wytypowata co najmniej jedng klase danego rocznika.

11




Raport koricowy

Analiza miejsca zamieszkania

Rozpatrujac miejsca zamieszkania uczniow w rejonie obwodu obserwuje sie, ze najwiecej
uczniéw mieszka:

e w rejonie skrzyzowania al. Waszyngtona i Niektanskiej (11 oséb),
e w rejonie skrzyzowania ul. Angorskiej i Londynskiej (9 oséb),

e w rejonie skrzyzowania ul. Angorskiej i Niektanskiej. (6 oséb),

e w rejonie skrzyzowania ul. Walecznych i Dgbrowieckiej (4 osoby),
e w rejonie skrzyzowania ul. Lipskiej i Finlandzkiej (4 osoby).

Na podstawie udzielonych odpowiedzi szacuje sie, ze tgcznie okoto 24% ucznidéw zamieszkuje
w obwodzie szkoty. Oznacza to, ze poza obwodem szkoty zamieszkuje az 76% ucznidw.

Rysunek 3. Analiza przyblizonego miejsca zamieszkania (SP 373)
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Srodek transportu, czas podrézy i wspoéttowarzysze w trakcie podrézy do i ze szkoty

Rysunek 4. Wczorajsza podrdz ucznia do i ze szkoty (SP 373)
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie badari ankietowych

Analizujac preferencje ucznidw w zakresie podrézowania do i ze szkoty, najwiecej ucznidow
podrézuje do szkoty komunikacjg miejskg (40%) lub pieszo (27%). Samochdd z rodzicem badz
opiekunem jako srodek transportu na lekcje wykorzystuje co pigty badany. Niewiele oséb podrézuje
rowerem (7%), samochodem z rodzicem badZz opiekunem innych oséb (3%) lub innym srodkiem
transportu (3%). Aktywne sposoby dotarcia do szkoty (pieszo, rowerem, hulajnogg lub na rolkach),
stanowig 37% wszystkich podrézy ucznidéw.

Struktura podroézy w rozbiciu na klasy

W klasach 1 — 3 dominujgcym sposobem podrdézy do szkoty jest dojscie piesze (Srednio 36%).
Moze to wynikac z niewielkiej odlegtosci zamieszkania od szkoty oraz z braku mozliwosci podrézy
w inny sposéb. Najwiekszy udziat podrdzy realizowanych samochodem zauwaza sie w klasach 2-3,
ksztattuje sie on na poziomie 26%, w klasie 1 jest on mniejszy i wynosi 16%. Moze to wynika¢ z faktu,
ze wsrdd ucznidw klasy pierwszej zauwazalny jest znaczny odsetek podrdzy realizowanych
komunikacjg miejskg (26%), podczas gdy w klasach 2-3 wynosi on srednio 15%. Odsetek podrdzy
pieszych w kazdej klasie w zasadzie utrzymuje sie na zblizonym poziomie (33-42%). 18% ucznioéw klas
1-3 dojezdza do szkoty rowerem, a 8% uczniéw klas 2-3 dojezdza innymi urzgdzeniami transportu
osobistego (na hulajnodze, deskorolce, rolkach). Uczniowie klas 1-3 nie dojezdzajg natomiast do
szkoty samochodem z rodzicem/opiekunem innych dzieci. W klasach 4 — 8 dominujgcym sposobem
podrézy do szkoty jest komunikacja miejska (Srednio ponad 40% ankietowanych). Pieszo podrdzuje
juz mniej oséb (srednio 20%). Podobny odsetek dotyczy ucznidw przyjezdzajacych do szkoty
samochodem zrodzicem badz opiekunem ($rednio 20%). Samochodem z rodzicem/opiekunem
innych dzieci dojezdza srednio 7% ucznidw klasy 4, 5 i 8. Udziat pozostatych form przemieszczania jest
marginalny. Analizujgc strukture podrézy catosciowo, nalezy zauwazyé, ze udziat podrdzy pieszej i
rowerowe] z kazdym kolejnym rocznikiem klasy maleje, na rzecz komunikacji miejskiej.
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Czas podrézy do szkoty a srodek transportu

Rozktad czasu podrdézy do szkoty zdeterminowany jest wybranym s$rodkiem transportu. Czas
podrdzy rowerem do szkoty zajmuje najczesciej do 5 minut (32%), a 23% ucznidow podrdzuje w czasie
od 5 do 10 minut. W grupie ucznidw poruszajacych sie do szkoty pieszo 41% dociera w ciggu 5 minut,
27% w czasie od 5 do 10 minut, niewiele mniej — 23% — w czasie do 15 minut. Tylko 9% uczniéw
droga zajmuje do 20 minut. Uczniowie nie odbywajg pieszych podrézy do szkoty trwajgcych dtuzej niz
20 minut. W przypadku podrézy samochodem z rodzicem badZ opiekunem 30% uczniom droga
zajmuje wiecej niz 20 minut. We wszystkich pozostatych przypadkach rozktad czasu podrézy rozktada
sie do$¢ rownomiernie. Komunikacjg miejskg 34% ucznidéw podrézuje w czasie dtuzszym niz 20 minut,
27% w czasie 15-20 minut, 22% w czasie 10-15 minut. Nalezy takze zauwaziy¢, ze podrdz uczniow
przemieszczajacych sie przy wykorzystaniu innych form transportu (urzadzen transportu osobistego,
tj. hulajnoga, deskorolka, rolki) w 43% przypadkéw nie przekracza 5 minut, a w 23% przypadkow
ksztattuje sie odpowiednio na poziomie do 10 i do 15 minut.

Rysunek 5. Z kim uczen podrézuje do szkoty i ze szkoty (SP 373)
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie badar ankietowych

45% ucznidw podrézuje do szkoty samodzielnie. Z rodzicami podrdézuje 40%, a z kolegg badz
kolezankg 12%. Niewiele, bo 3% podrézuje do szkoty w grupie kolegow/kolezanek. Natomiast w
drodze powrotnej ciggle duzy odsetek (41%) ucznidw samotnie wraca ze szkoty. Z rodzicem badz
opiekunem juz tylko 27%. Spadek w tej grupie uczniéw przektada sie na wzrost podrézy powrotnej z
kolega badZ kolezanka oraz w grupie (odpowiednio 20% oraz 12%). Wzrost podrézy powrotnej z
dodatkowg osobg jest wynikiem konczenia zaje¢ o podobnej porze i wspdlnym powrocie np. do
domu, badzZ na dodatkowe zajecia poza szkotg.
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Rysunek 6. Podroz ze szkoty w poszczegdlnych klasach (SP 373)
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie badar ankietowych

W klasach 1 i 2 uczniowie podrdézujg z rodzicem badz opiekunem. W klasie 3 uczniowie
zaczynajg podrdézowaé samodzielnie (18%), z kolegg lub kolezanka (9%) i w grupie (9%). W
pozostatych przypadkach (64%) z rodzicem badZ opiekunem. Poczawszy od klasy 4 rosnie udziat
podrdézy indywidualnej (Srednio 47%) badZz z kolegg kolezanka (Srednio 25%), a maleje podréz z
rodzicem badz opiekunem. Srednio 40% uczniéw klas 4-8 podrézuje z kolegg bad? kolezanka oraz w
grupie.

Miejsca zatrzymywania sie rodzicow dowozacych oraz odwozacych dzieci do i ze szkoty
samochodem

Uwaga: uczniowie w ankietach online mieli za zadanie przeciggna¢ pinezke, w wielu odpowiedziach
te miejsca nie byty zaznaczone doktadnie - na budynku szkoty.

Rysunek 7. Miejsce, w ktérym zazwyczaj rodzic zatrzymuje sie podczas odwozenia dzieci (SP 373)
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie google.maps

Rysunek 8. Miejsce oczekiwania na rodzica/opiekuna po zajeciach (SP 373)
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Zrédfto: Opracowan/e wfasne na podstaw:e google maps

Przejscia dla pieszych wykorzystywane przez uczniéow

70% ucznidw, ktorzy podrdzujg do lub ze szkoty innym $rodkiem transportu, niz samochodem
wskazato, ze przechodzi przez przejscie dla pieszych. Ankietowani mieli za zadanie zaznaczy¢ na
mapie przejscia dla pieszych (mozna byto wskaza¢ kilka odpowiedzi), ktore dla utatwienia zostaty dla
nich ponumerowane. Mozna zauwazy¢, iz najczesciej uczniowie przechodzg przez przejscia dla
pieszych potozone blisko szkoty (ul. Angorska 44%) oraz przechodzili przez przejscie dla pieszych na

gtéwnej ulicy tj. aleja Jerzego Waszyngtona (21%) oraz przylegajacej bezposrednio do szkoty ul. Saska
(16%).
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Rysunek 9. Przejscia dla pieszych (SP 373)
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie google.maps

Przystanki, z ktorych zazwyczaj korzystajq uczniowie wracajacy komunikacja miejska

Rysunek 10. Zestawienie przystankéw podczas zwyczajowego powrotu ze szkoty do domu (SP 373)
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie google.maps
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Samodzielno$¢ podrézy do i z szkoty

Rysunek 11. Samodzielnos¢ podrézy (SP 373)
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Zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie badari ankietowych

Uczniowie wszystkich klas pytali opiekundw o mozliwosé podrdzy do i ze szkoty samodzielnie.
Samodzielnos$¢ podrézy do i ze szkoty wzrasta wraz z wiekiem ucznidéw (duze réznice liczby uczniow
podrdzujacych samodzielnie wystepujg w klasie trzeciej w pordwnaniu do klasy drugiej oraz w klasie
pigtej w poréwnaniu do klasy czwartej). Srednio 82% uczniéw klas 5-8, oraz 36% uczniéw klas 3-4 juz
samodzielnie podrdzuje do i ze szkoty.

64% badanych uczniéw twierdzi, ze juz samodzielnie podrézuje do i ze szkoty.
16% pytato rodzicdw o zgode na podrézowanie do i ze szkoty.
20% nie prosito rodzicoéw o mozliwosé samodzielnego podrdzowania do i ze szkoty.

Samodzielno$¢ podrdézy a sSrodek transportu

W klasach 4 — 8 dominujgcym Srodkiem transportu wsréd uczniow podrdézujgcych samodzielnie
jest komunikacja miejska (powyzej 41%). Na kolejnym miejscu uczniowie podrdzujg pieszo.
Natomiast z kazdym kolejnym rocznikiem udziat podrézy pieszej maleje (od 33% do 9%).
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Bezpieczenstwo w podrézy do i z szkoty

Rysunek 12. Niebezpieczne sytuacje (SP 373)
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie badar ankietowych

Wsrod odpowiedzi odnosnie odczuwania zagrozenia podczas przechodzenia przez jezdnie
uczniowie wskazywali na:

1. Poruszanie sie samochodow z nadmierng predkoscia,

2. Zbyt duzg iloscig samochodéw zaparkowanych wzdtuz ulicy Angorskiej, przez co nie widaé
nadjezdzajgcych samochodoéw,

3. Niebezpieczne przejscie dla pieszych na skrzyzowaniu ulicy Saskiej i ulicy Angorskiej
w kierunku ulicy Dagbréwki.

Wsrdod odpowiedzi odnosnie doswiadczenia niebezpiecznej sytuacji na drodze do szkoty
uczniowie wskazywali na to, ze prawie mieli wypadek na przejsciu dla pieszych, bez wskazywania
doktadnej lokalizacji i bez przedstawiania szczegétow zdarzenia.

Kiedy czutabym/czutby sie bezpieczniej?

Propozycje ucznidw zwigzane z poprawg bezpieczenstwa w drodze do/ze szkoty to:
1. Zwiekszenie ilosci sygnalizacji $wietlnej na przejsciach dla pieszych,

2. Zbudowanie wiekszej ilosci Sciezek rowerowych,

3. Zainstalowanie progdéw zwalniajgcych na ulicy Angorskiej,

4. Wprowadzenie przejs¢ dla pieszych na skrzyzowaniu ulic Angorskiej i Niektanskiej.
2.3 Audyt bezpieczeristwa ruchu drogowego

W raporcie koncowym zdecydowano sie zaprezentowac tylko zwiezte podsumowanie
wykonanych audytéw. Petna tresé¢ Audytu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowa wraz z projektami zmian
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organizacji ruchu stanowi zafgcznik nr 3 do przedmiotowego opracowania. Rysunki techniczne
stanowigce integralng cze$é audytu dotgczone sg do niniejszego opracowania.

Audyt Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego w rejonie Szkoty Podstawowej nr 373 przy
ul. Angorskiej 2 w Warszawie obejmuje ocene bezpieczeristwa ruchu drogowego na ulicy Angorskiej
(odcinek Niektanska — Saska), ulicy Niekfanskiej (odcinek al. Waszyngtona - Walecznych), ulicy
Walecznych (odcinek Niektanniska — Saska), ulicy Saskiej (odcinek al. Waszyngtona - Walecznych),
al. Waszyngtona (odcinek Niektariska — Saska), ulicy Adampolskiej.

Rekomendacje obszarowe — brak

Rekomendacje liniowe

Lokalizacja Rekomendacja

W celu uspokojenia ruchu zaleca sie wprowadzenie parkowania na jezdni
z odgieciem toru jazdy oraz zmiane kierunku ruchu. Wprowadzenie ruchu
ul. Angorska jednokierunkowego w strone ul. Niektanskiej umozliwi wyznaczenie
miejsc postojowych za przejsciem dla pieszych i wyeliminuje parkowanie
przed przejsciem dla pieszych

Nalezy oswietli¢ chodnik na odcinku Niekfariska — Saska. W zwigzku ze
zmiang kierunku ruchu na ul. Angorskiej nalezy tez odwrdcié ruch na ul.
ul. Walecznych .. .

Walecznych. Przy zawezeniu wylotu ul. Walecznych zaleca sie

wyznaczenie miejsc postojowych po potudniowej stronie ulicy.

ul. Saska Zaleca sie oswietlenie chodnika po zachodniej stronie ulicy.

Zaleca sie skuteczne wyeliminowanie parkowania po obu stronach ulicy
ul. Adampolska lub wprowadzenie strefy ruchu z jednoczesng likwidacjg istniejgcych
chodnikéw oraz wyznaczeniem miejsc postojowych na jezdni.

Zrédfto: audyt BRD

Rekomendacje punktowe

Lokalizacja Rekomendacja

Zaleca sie wyniesienie tarczy skrzyzowania ul. Angorskiej i Niektanskiej
w celu ograniczenia predkosci pojazdow w miejscu przekraczania jezdni,
ul. Angorska dodatkowo nalezy zabezpieczy¢ narozniki skrzyzowania przed
parkowaniem poprzez zawezenie przekroju ulicy i zastosowanie stupkéw
U-12c. Nalezy tez usprawni¢ odwodnienie na skrzyzowaniu.

Nalezy wyeliminowac wszystkie nieprawidtowosci zawarte w powyzszej
tabeli. Nalezy zapewni¢ widocznos¢ pieszych przy wyjezdzie z parkingu na
ul. Niekfanskiej. Nalezy takze zabezpieczy¢ przed nielegalnym
parkowaniem obszar skrzyzowania ul. Niektanskiej i Walecznych poprzez
zastosowanie stupkow blokujgcych U-12c, oraz zawezenie przekroju
skrzyzowania.

ul. Niektanska

Zaleca sie wyeliminowanie nieprawidtowosci zawartych w powyiszej

ul. Saska . , . .
tabeli oraz lepszy nadzér nad pracami prowadzony w pasie drogowym.

Zaleca sie zabezpieczenie przed parkowaniem rejonu przejscia dla
pieszych zlokalizowanego przed ul. Niektanskg stosujac azyl z
al. Waszyngtona prefabrykatéow oraz stupki blokujgce U-12c, zmieni¢ lokalizacje
istniejgcych kopert dla oséb niepetnosprawnych oraz wynies¢ przejscia
dla pieszych funkcjonujgce na jezdni serwisowej.
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Lokalizacja

Rekomendacja

ul. Adampolska

w celu

Zaleca sie wycinke drzewa zlokalizowanego w rejonie wyjazdu z ul.
Adampolskiej
kierowcédw wiaczajacych sie do ruchu.

zapewnienia odpowiedniej widocznosci dla

Zrédto: audyt BRD

2.4  Analiza obrazu oraz pomiary ruchu

2.4.1 Analiza obrazu

Miejsca wystgpienia zachowan pieszych, niebezpiecznych oraz potencjalnie niebezpiecznych
uklasyfikowano w czterech lokalizacjach, co wraz z intensywnosciag ich wystgpienia przedstawiono
w ponizszej tabeli i mapie.

Tabela 7. Analiza zachowan niebezpiecznych lub potencjalnie niebezpiecznych pieszych (SP 373
przy ul. Angorskiej 2)

ulica Angorska,
wschodnia czesc
badanego obszaru, przy
wjezdzie na  parking
znajdujacy sie na terenie
szkoty

LICZBA ZACHOWAN 25
ulica  Angorska, przy
wejsciu do szkoty

LICZBA ZACHOWAN 91

rejon przejscia dla
pieszych przez ul.
Angorska przy

skrzyzowaniu z Saska

LICZBA ZACHOWAN 33

rejon skrzyzowania ul.
Saskiej i Angorskiej oraz
przejsScia dla pieszych
przez ul. Saska i Dabréwki

LICZBA ZACHOWAN 34

przechodzenie przez ulice w miejscu niedozwolonym
oraz przechodzenie przez ulice zza samochodu: 25

przechodzenie przez ulice w miejscu niedozwolonym
oraz przechodzenie przez ulice zza samochodu: 64
wysiadanie z samochodu na ulice: 27

przejezdzanie przez pasy rowerem lub innym
urzadzeniem transportu osobistego (z silnikiem): 19
przebieganie przez jezdnie, wymuszanie
pierwszenstwa przez pieszego; wtargniecie pieszego
na jezdnie, réwniez za pomocg tradycyjnych hulajndg,
deskorolek itp.: 9

korzystanie z urzadzen elektronicznych lub czytanie
ksigzek podczas przechodzenia przez przejscie dla
pieszych: 3

przechodzenie przez ulice w miejscu niedozwolonym
oraz przechodzenie przez ulice zza samochodu: 1
wysiadanie z samochodu na ulice: 1

przechodzenie przez ulice w miejscu niedozwolonym
oraz przechodzenie przez ulice zza samochodu: 25
przejezdzanie przez pasy rowerem lub innym
urzagdzeniem transportu osobistego (z silnikiem): 8
korzystanie z urzadzen elektronicznych lub czytanie
ksigzek podczas przechodzenia przez przejscie dla
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pieszych: 1

Zrédto: opracowanie wtasne

Miejscem w ktérym piesi oraz rowerowi uzytkownicy przestrzeni publicznej najczesciej
narazajg sie swoim zachowaniem na niebezpieczerstwo jest rejon wejscia do szkoty przy ul.
Angorskiej, gdzie dochodzito do przechodzenia przez ulice w miejscu niedozwolonym i przechodzenie
przez ulice zza samochodu (64 przypadki), a takze wysiadania z samochodu na ulice (27 przypadkéw).
Przechodzenie przez ulice w miejscu niedozwolonym oraz przechodzenie przez ulice zza samochodu
jest takze nagminne na ulicy Angorskiej (przy wjezdzie na parking znajdujacy sie na terenie szkoty)
oraz w rejonie skrzyzowania z ulicg Saska.

MAPA CZESTOTLIWOSCI WYSTEPOWANIA SYTUACJI NIEBEZPIECZNYCH POWODOWANYCH PRZEZ PIESZYCH
Szkota Podstawowa numer 373 im. Ignacego Jana Paderewskiego

=

LEGENDA
Szkola Podstawowa numer 373 im. Ignacego Jana Paderewskiego
& syagi pesych: Warszawa, Praga-Potudnie, ul. Saska, ul. Angorska
1 o e
- » 30 wrzeénia 2020, godz. 7:00 - 9:00
= [p——
Idalnqunﬁow Przejécie dla pieszych prz01b bylo przez osobe jaca pieszych

przez ulice.

= ——— 7

= EWIMAP Sty WAkl 15/19, 01433 Warszove 1:1000
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Miejsca wystgpienia zachowan kierowcow, niebezpiecznych oraz potencjalnie niebezpiecznych
uklasyfikowano w czterech lokalizacjach, co wraz z intensywnoscig ich wystgpienia przedstawiono
w ponizszej tabeli oraz na mapie.

Tabela 8. Analiza zachowan niebezpiecznych lub potencjalnie niebezpiecznych kierowcéw (SP 373
przy ul. Angorskiej 2)

ulica Angorska,
wschodnia czesc
badanego obszaru, przy
wjezdzie na  parking
znajdujacy sie na terenie
szkoty

e zatrzymywanie sie w miejscu niedozwolonym: 5

LICZBA ZACHOWAN 5
ulica  Angorska, przy

ejsciu do szkof
wegsat oty zatrzymywanie sie w miejscu niedozwolonym: 30

LICZBA ZACHOWAN 30

rejon przejscia dla

pieszych przez ul.

Angorska przy e zatrzymywanie sie w miejscu niedozwolonym: 2
skrzyzowaniu z Saska e zawracanie w miejscu niedozwolonym: 2

LICZBA ZACHOWAN 4

rejon skrzyzowania ul.

Saskiej z Angorskg oraz e zawracanie w miejscu niedozwolonym: 6

przejscia dla pieszych e zatrzymywanie sie w miejscu niedozwolonym: 1
przez ul. Saska i Dgbrowki wyrazne przekraczanie predkosci; nieostrozna
i gwattowna jazda: 1

LICZBA ZACHOWAN 8
Zrédfo: opracowanie wtasne

Kierowcy zachowujg sie w sposdb zagrazajacy bezpieczenstwu innych uzytownikow przestrzeni
publicznej oraz swojemu, na obszarze jezdni oraz chodnika przed wejsciem do szkoty przy
ul. Angorskiej. Najczesciej powtarzajgcym sie wykroczeniem byto zatrzymywanie sie w miejscu
niedozwolonym (30 przypadkow). Zatrzymywanie sie w miejscu niedozwolonym byto takze widoczne
przy wjezdzie na parking znajdujacy sie na terenie szkoty (5 przypadkow). Z kolei w rejonie
skrzyzowania ulic Angorskiej i Saskiej stwierdzone zostato zawracanie w miejscu niedozwolonym
(6 przypadkow)
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MAPA CZESTOTLIWOSCI WYSTEPOWANIA SYTUACJI NIEBEZPIECZNYCH POWODOWANYCH PRZEZ KIEROWCOW
Szkota Podstawowa numer 373 im. Ignacego Jana Paderewskiego

LEGENDA .
. Szkota Podstawowa numer 373 im. Ignacego Jana Paderewskiego
Crestotliwost sytuach przez Kerowcdw: Warszawa, Praga-Poludnie, ul. Saska, ul. Angorska
1 T
- " 30 wrzesnia 2020, godz. 7:00 - 9:00
Lokakzacje szkoly Przejécie dla pieszych prz01b obstugiwane bylo przez osobe przeprowadzajacy pieszych
przez ulicg.
M EWIMAP B iR 1w [ =

Do najwiekszej liczby niebezpiecznych zachowan pieszych dochodzi miedzy godzing 7:45 a
8:00. Réwniez w tym przedziale czasowym dochodzi do najwiekszej liczby niebezpiecznych zachowan

kierowcow.

2.4.2 Pomiary natezenia ruchu drogowego oraz pieszego

Niniejszy rozdziat zawiera kartogramy ruchu prezentujgce graficzny rozktad ruchu na
analizowanych skrzyzowaniach, przekrojach oraz przejsciach dla pieszych. Kartogramy zostaty

sporzadzone dla godziny szczytu.
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Tabela 9. Zestawienie elementéw podlegajacych pomiarom natezenia ruchu drogowego i pieszego
(SP 373)

skrzyzowania
przekroje

przejscia dla pieszych
Zrédfto: opracowanie wtasne

skO1la, skO1lb
p01
prz01la, prz01b, prz0lc

MAPA POGLADOWA - POMIAR NATEZENIA RUCHU DROGOWEGO ORAZ BADANIE SYTUACJI NIEBEZPIECZNYCH W POBLIZU SZKOLY
SP nr 373 im. Ignacego Jana Padarewskiego

LEGENDA " Sota Pkt 373 m Ignacego Jana Padarewski

- —— a Podstawowa nr 373 im lgnacego Jona Padarewskiego

V) 1saizxisiicly [} Zaessmlaycrary Warszawa, Praga-Poludnie, ul Angorska, ul Saska

® o 30 wrzeinia 2020, godz 7:00 - 300

O Skrzyzowania obyste pomiarem ruchu ’ Lokakzacja kamery TRy
|:| Praejéca dia peszych objete pomiarem ruchy B2 Mumerkamery Prasiscie . przez ice

- AAP Grmupsc o= =
~1 EWIM Zoery ey 570 0140 s v~ 11000 e
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Rysunek 13. Skrzyzowanie, wykres potokéw ruchu — kartogram

SkO1a

=
|

(od U Adompolsiciej)

ul. Soska

L Daprowd
Wh = N )

(od ul Walecznych)

ul. Saska

ER

Sk01b

Uwaga. Na skrzyZzowaniu skO1b nie funkcjonowat wlot W3 — wjazd na parking przy szkole
podstawowej, poniewaz brama na ten teren byta zamknieta z powodu remontu. Wyniki pomiaréw
dla pozostatych wlotéw, tabulogramy oraz wahania natezenia ruchu sq tozsame z wynikami
przekroju p01

Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie wykonanych pomiaréw ruchu
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Rysunek 14. Przekréj, wykres potokéw ruchu — kartogram (pojazdy)

cnny

iy
w2 > w4
07:25-08:25
130

szczyt po

|

ul. Angorska ul. Angorska
w4 (od ul. Saskie] (od ul. Niektanskiej) N w2
| 4

NEES

CREGEEE

w 2

® 8=

RN

Zrédfo: Opracowanie wtasne na podstawie wykonanych pomiaréw ruchu
Rysunek 15. Przekréj, wykres potokéw ruchu — kartogram (piesi)

Chodnik lewy Chodnik prawy

Zrédfo: Opracowanie wtasne na podstawie wykonanych pomiaréw ruchu
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Rysunek 16. Przejscia dla pieszych, wykres potokéw ruchu — kartogram

przOla prz01b

091
on e m
g

g

w3 > wl

Zrédfo: Opracowanie wtasne na podstawie wykonanych pomiaréw ruchu

2.5 Audyt funkcjonalny

Badania audytu funkcjonalnego miaty na celu obserwacje zachowan uzytkownikow przestrzeni
wokot szkoty oraz ocene jakosci przestrzeni. Badania terenowe odbyty sie podczas bezdeszczowej
pogody z temperaturg powietrza w ciggu dnia powyzej 10 st. C w pazdzierniku.

W raporcie konicowym zdecydowano sie zaprezentowac tylko wystepujace w jakosci
przestrzeni wokot szkoty braki infrastrukturalne oraz funkcjonalne. Szczegdétowy raport stanowi
zatgcznik nr 5 do przedmiotowego opracowania.

Ulice ktére znajdujg sie w najblizszym otoczeniu szkoty to ul. Angorska, ul. Saska, ul.
Niektanska, Al. Waszyngtona, ul. Walecznych, ul. Adampolska.

W czerwonych ramkach opisano uwarunkowania infrastrukturalne, natomiast w zielonych
funkcjonowanie przestrzeni.

29



Raport korcowy

2.5.1 Sekcja ciagi piesze, pieszo-rowerowe i drogi rowerowe

I TRASY PRZEJSC I

| Gtédwne trasy piesze ucznidw, ich opiekundw, nauczycieli oraz pozostatych uzytkownikéw |
przestrzeni okolicy szkoty przebiegajg prawidtowo - chodnikami. Do badanej szkoty uczniowie wraz
z rodzicami zazwyczaj docierajg pieszo, rzadziej na hulajnogach lub rowerach. W poblizu szkoty nie
wystepujg wyznaczone drogi dla rowerdw.

STAN NAWIERZCHNI CHODNIKOW, ICH SZEROKOSC

| Trasy piesze i rowerowe bezposrednio prowadzace do szkoty s3 w nalezytym stanie. Przy ulicy |
| saskiej, na wysokosci ulic Irlandzkiej i Angorskiej trwaja obecnie prace remontowe. Zachowana jest |
| wymagana szeroko$¢ chodnikéw, za wyjatkiem pojedynczych ulicach, na ktérych parkujace |
| samochody ograniczajg szerokoé¢ chodnikéw (ul. Niektanska, Lipska, Berezynska, Nobla, |
| Pesztenska, Londyrska).

| STREFY USPOKOJONEGO RUCHU

I Ulice bezposrednio prowadzace do szkoty nie lezg w strefie uspokojonego ruchu.

PRZEKRACZANIE ULIC W MIEJSCACH NIEDOZWOLONYCH

| PRZEKRACZANIE ULIC W MIEISCACH NIEDOZWOLONYCH |
I

| Do niedozwolonych przejs¢ przez jezdnie dochodzito na skrzyzowaniu ulicy Saskiej i Angorskie;j.

|
|
|
| DZIKIE TRASY DOJSCIA |
|
q

l Nie wystepujg dzikie trasy dojscia i powrotu do/ze szkoty.

2.5.2 Skrzyzowania oraz przejécia dla pieszych w bezposrednim otoczeniu szkoty

r________—_—_—_—_-._—_—_—_—_—_—_

I PRZEJSCIA DLA PIESZYCH NA WSZYSTKICH WLOTACH SKRZYZOWAN I
| |

Przejscia dla pieszych sg wyznaczone na wszystkich wlotach skrzyzowan, za wyjatkiem ulicy |
| Walecznych. Faza sygnalizacji Swietlnej dla pieszych na al. Jerzego Waszyngtona z ulicg Saskg nie |
| jest wystarczajgco dtuga. Grupy szkolne, ktére idg na zajecia w kierunku parku, muszg sie spieszyc. |

L_________—_—_—_—-._—_—_—_—_—_—_‘
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e e e e e e e

INTENSYWNY RUCH SAMOCHODOWY

I Intensywny ruch samochodowy wystepuje szczegdlnie na skrzyzowaniach ul. Waszyngton/Lipska, I
I Waszyngton/Berezyrska, Waszyngton/Niektanska, Walecznych/Saska, Angorska/Saska I
I w godzinach szczytu porannego i popotudniowego.

INTENSYWNY RUCH PIESZY

Intensywny ruch pieszy wystepuje — podobnie jak w przypadku ruchu samochodowego — na
skrzyzowaniach ul. Waszyngton/Lipska, Waszyngton/Berezyriska, Waszyngton/Niektanska,
Walecznych/Saska, Angorska/Saska w godzinach szczytu porannego i popotudniowego.

BARIERY INFRASTRUKTURALNE

| Nie zidentyfikowano barier architektonicznych w otoczeniu szkoty.

e

e

2.5.3 Widocznos$¢ (piesi i rowerzysci oraz zmotoryzowani)

[ o o e e e e e e

| PARKOWANIE POJAZDOW OGRANICZAJACE WIDOCZNOSC PIESZYCH — LOKALIZACJE |
| e skrzyzowanie ulic: Niektariska/Walecznych, |
l. |
I

skrzyzowanie ulic: Walecznych/Peszteriska.

2.5.4 Parkowanie

_________—_—_—_—-._—_—_—_—_—_—_ﬂ

ORGANIZACJA PARKOWANIA I

e ul. Angorska: parkowanie réwnolegte odbywa sie na jezdni po stronie pétnocnej i na chodniku |
po potudniowej,

e ul. Niektanska: parkowanie pojazdéw odbywa sie na catym omawianym odcinku, czeSciowo w
zatokach postojowych a czesciowo rownolegle na jezdni,

|

|

|

|

|

|

| e ul. Walecznych: parkowanie pojazdéw odbywa sie po potudniowej stronie ulicy rownolegle na
I jezdni,

|

| ¢ al. Waszyngtona: parkowanie odbywa sig na jezdni serwisowej sko$nie czg$ciowo na jezdni, a
|

|

|

]

czesciowo na chodniku,

e ul. Adampolska: parkowanie odbywa sie po obu stronach ulicy réwnolegle czesciowo na jezdni,
czesciowo na chodniku.
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ORGANIZACJA PARKOWANIA RODZICOW UCZNIOW ORAZ NAUCZYCIELI

e parkowanie pracownikéw szkoty zorganizowane jest na parkingu zlokalizowanym na obszarze I
szkoty — wjazd i wyjazd od ul. Angorskiej,

e rodzice parkujg na chodniku wzdtuz ulicy Angorskiej.

PORUSZANIE SIE UCZNIOW POMIEDZY POJAZDAMI ODWOZACYMI DZIECI

| Uczniowie poruszajg miedzy pojazdami na ul. Angorskiej — odbywa sie tam regularny ruch
| samochoddw, ponadto nie ma wyznaczonych przejs¢ dla pieszych, a samochody sg parkowane na
| chodnikach.

I BLOKOWANIE POJAZDOW, PODWOJNE PARKOWANIE

| Blokowanie pojazdow/podwdjne parkowanie ma miejsce na ul. Angorskiej oraz Saskiej.

L_________—_—_—_—-._—_—_—_—_—_—_J

2.5.5 Ocena funkcjonalnosci infrastruktury

| MALA ARCHITEKTURA NA LUB WOKOL TERENU SZKOtY

e naterenie szkoty wystepujg tawki, kosze na $mieci, stojaki na rowery,

| e brak wymienionych wczesniej elementéw w najblizszym otoczeniu szkoty poza jej
I obrebem,
|
k

e brak wiat przystankowych.

N

2.5.6 Ocena dostepnosci przestrzeni
__—__—__—_—_—_—_-._—_—_—_—_—_—_q
I WEJSCIA NA TEREN SZKOtY
| Otwarte wejscia na teren szkoty:
e  Furtki,
e Wejscia dla ucznidéw,

e Wyjscia ewakuacyjne,

e Wejscia stuzbowe,

e Wijazdy techniczne dla pojazdow.

F________

——— e e
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BARIERY WYMUSZAJACE ZMIANE TRAS PRZEJSC UCZNIOW

[ o o o o e e e e e e e e e
|

I Nie istniejg bariery architektoniczne, infrastrukturalne lub inne, ktére wymuszajg zmiane trasy I

I przejs¢ ucznidw.

PRZEBYWANIE UCZNIOW PODCZAS PRZERW

Uczniowie nie wychodzg poza obreb szkoty.

2.5.7 Ocena zachowan uzytkownikdw — zdarzenia i zachowania niebezpieczne i potencjalnie

niebezpieczne

Podczas obserwacji zachowan
wystepowanie nastepujgcych zdarzen
niebezpiecznych:

uzytkownikéw przestrzeni
niebezpiecznych oraz

oraz zachowan

Zatrzymywanie i wychodzenie z pojazdu na jezdni

wysadzenie dziecka

Zatrzymanie pojazdu przed przejsciem dla pieszych i

Zauwazono
potencjalnie
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Ograniczenie widocznosci poprzez nieprawidtowe
parkowanie w okolicy skrzyzowan

Liczne remonty w poblizu szkoty
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2.6

Rekomendacje dla SP 373

Zdarzajg sie takze sytuacje
podwdjnego parkowania,
blokowania innych
pojazddw, blokowania
sgsiadujacych  ulic  przez
pojazdy. Z drugiej strony
brak wyznaczonych drég dla
rowerow na ulicach przy
szkole, co powoduje jazde
rowerzystow po chodnikach

komunikacyjnych

i zastosowanie stupkéw U-12c.

Nalezy usprawni¢ odwodnienie na skrzyzowaniu.

o : B
= Analiza o3
N . o
= Istota problemu wskazujgca na Rekomendacje R Efekt
< c £
< problem N o
! [9]
—
Gtéwnym problemem jest
parkowanie pojazdéw
w obrebie skrzyzowania
W sposob ograniczajacy
widoczno$é na skrzyzowaniu
i stwarzajgcy zagrozenie
w ruchu drogowym.
ParkUJtace. X 1 SpOJazdy Rekomenduje sie wprowadzenie parkowania na jezdni z odgieciem toru jazdy oraz zmiana kierunku ruchu. Poprawa
SﬁoZiii\;\“if rowa(;zié moin; Audyt BRD Rekomenduje sie wprowadzenie ruchu jednokierunkowego w strone ul. Niekfanskiej w celu umozliwienia bezpieczenstwa
© - p. . Analiza zdarzen wyznaczenie miejsc postojowych za przejsciem dla pieszych i wyeliminowania parkowania przed przejSciem niechronionych
x do sytuacji niebezpiecznych R ol
2 w relacii pieszv-rowerzvsta drogowych dla pieszych. uczestnikow
= lub przi/ F:)twinaniu dyrzw,i Analiza obrazu Zaleca sie wyniesienie tarczy skrzyzowania ul. Angorskiej i Niektanskiej w celu ograniczenia predkosci Audyt BRD ruchu.
“. . Badanie pojazdéw w miejscu przekraczania jezdni.
= samochodu na  chodnik. . . , s . . . . ) . Lo
= zachowan Nalezy zabezpieczy¢ narozniki skrzyzowania przed parkowaniem poprzez zawezenie przekroju ulicy Poprawa jakosci

i estetyki
przestrzeni.
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k] : B
= Analiza o7°
N . o
= Istota problemu wskazujgca na Rekomendacje R Efekt
© o E
3 problem N o
- [9]
—
Gtéwnym problemem jest
parkowanie pojazdéw
w obrebie skrzyzowania ul.
Niektanskiej i Walecznych, co
stwarza znaczne zagrozenie Poprawa
w ruchu pieszych bezpieczenstwa
k j h j i Audyt BRD
o Svrien:ach:‘er?ec Dodi\fing Audyt Nalezy zapewni¢ widoczno$¢ pieszych przy wyjezdzie z parkingu na ul. Niektarskiej niechronionych
=] . - . s . . . . . , e . . ’
S parlujacej pojazdy zawezaja fuunk\::'onaln Nalezy zabezpieczy¢ przed nielegalnym parkowaniem obszar skrzyzowania ul. Niektarnskiej i Walecznych uczestnikéw
33 ciagi piesze. Na zawezenie BadarJﬂe v poprzez zastosowanie stupkow blokujgcych U-12c oraz zawezenie przekroju skrzyzowania. Audyt BRD ruchu.
4 . ) . , Nalezy wyeliminowac¢ wszystkie nieprawidtowosci zawarte w punktach: 2.1.1.,2.1.2.,2.1.3, 2.1.4 audytu BRD.
- chodnika  wptywa  takze zachowan o
] . . L, R . Poprawa jakosci
lokalizacja wyjs¢ z pawilonéw komunikacyjnych i estetyki
i drzwi otwierajace sie na rzestrz\:eni
zewnatrz. Nalezy takze P '
zwréci¢  uwage, ze do
zawezenia chodnika
przyczyniaja sie wystawiane
przed pawilony towary.
Problemem jest brak Poprawa
os$wietlenia  chodnika po bezpieczenstwa
L . . . . .
s potnocne] stronie ) u.l. Nalezy oswietli¢ chodnik na odcinku Niektariska — Saska. nlechronl.or)ych
s Walecznych, szczegllnie | o Audyt BRD . K X . . P uczestnikow
I3} . L. . W zwigzku ze zmiang kierunku ruchu na ul. Angorskiej nalezy odwrdcic¢ ruch na ul. Walecznych.
K] w porze wiosennej i letniej | o Audyt .. . . . ) . . . Audyt BRD ruchu.
[ L . Przy zawezeniu wylotu ul. Walecznych zaleca sie wyznaczenie miejsc postojowych po potudniowej stronie
= gdy na drzewach sa liscie, funkcjonalny I
= a $wiatto latarni ulicy. Poprawa jakosci
zlokalizowanych przy ulicy i estetyki
nie o$wietla chodnika. przestrzeni.
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pieszego do szerokosci ok.
1,0 m.

k] : B
2 Analiza o7°
% Istota problemu wskazujaca na Rekomendacje f§ g Efekt
i.é problem N %
—
Problemem jest brak
oswietlenia  chodnika po
zachodniej stronie ulicy na
odcinku Walecznych -
Angorska, szczegdlnie w
porze wiosennej i letniej gdy Poprawa
na drzewach sg liscie, a bezpieczenstwa
Swiatto latarni niechronionych
&: zlokalizowanych przy ulicy e Zaleca sie oswietlenie chodnika po zachodniej stronie ulicy. uczestnikow
& nie oswietla chodnika. | e Audyt BRD e Zaleca lepszy nadzér nad pracami prowadzonymi w pasie drogowym. Audyt BRD ruchu.
= Dodatkowo lokalizacja e Zaleca sie wyeliminowanie nieprawidtowosci zawartych w punkcie 4.2.2. audytu BRD.
zaplecza budowy w rejonie Poprawa jakosci
przejscia dla pieszych i estetyki
stwarza znaczne zagrozenie przestrzeni.
w ruchu pieszych z uwagi na
ograniczenie widocznosci
w relacji pieszy-kierowca,
oraz zaweza chodnik do
szerokosci ponizej 1,0 m.
Najwazniejszym problemem
sg pojazdy parkuja tez przed
przejsciem dla pieszych, a Poprawa
© takze czesciowo na jezdni bezpieczenstwa
§ aczesciowo na chodniku, niechronionych
%: przez‘ . co stwarzajg | e Audyt BRD o Nalezy zmienic lokalizacje istniejgcych kopert dla oséb niepetnosprawnych. uczestnikow
N zagrozenie w ruchu | e Audyt . L . . . . . R . . Audyt BRD ruchu.
e drogowym. Ponadto funkcional o Nalezy wynies¢ przejscia dla pieszych funkcjonujace na jezdni serwisowej.
= gowy unkcjonalny
= lokalizacja kopert dla oséb Poprawa jakosci
= niepetnosprawnych i estetyki
powoduje zawezenie ciggu przestrzeni.
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skrzyzowanie ul.
Niektaniskiej i Waszyngtona

pomimo  wolnych  miejsc
postojowych w najblizszej
okolicy.

Niektanska stosujac azyl z prefabrykatow oraz stupki blokujace U-12c.

k] : B
= Analiza o7°
N . o
= Istota problemu wskazujaca na Rekomendacje 3 g Efekt
—
3 problem N o
- [9]
—
Gtéwnym problemem jest
parkowanie pojazdéw po
obu stronach ulicy, ktore Poprawa
powoduje w  niektérych bezpieczenstwa
© . . .
3
2 przypa.dkach zaw’e.zeme e Zaleca sie skuteczne wyeliminowanie parkowania po obu stronach ulicy lub wprowadzenie strefy ruchu z nlechrom‘or?ych
3 chodnika do szerokosci 1,0 jednoczesna likwidacjq istniejacych chodnikdw oraz wyznaczeniem miejsc postojowych na jezdni uczestnikow
€ m. Powoduje to takze | e Audyt BRD } R 3 R 13 jacy . . ¥ A . Jsep Jowy . ) : . Audyt BRD ruchu.
o ograniczenie realnej e Zaleca sie wycinke drzewa zlokalizowanego w rejonie wyjazdu z ul. Adampolskiej w celu zapewnienia
< N . . ) . X
3 szerokoéci jezdni do ok. 3,5 odpowiedniej widocznosci dla kierowcow wtaczajacych sie do ruchu. Poprawa jakosci
m, co uniemozliwia miniecie i estetyki
sie dwoch pojazdow przestrzeni.
poruszajacych sie w
przeciwnych kierunkach.
Poprawa
Gtéwnym problemem jest bgzpleczgnstwa
. L niechronionych
parkowanie pojazdéw e
w rejonie skrzyzowania e Zal i bezpi i d k i j jscia dla pi h zlokali d ul uczestnikow
) y " | o AudytBRD aleca sie zabezpieczenie przed parkowaniem rejonu przejscia dla pieszych zlokalizowanego przed ul. Audyt BRD ruchu.

Poprawa jakosci
i estetyki
przestrzeni.
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Rekomendacje miekkie

Jednym z podstawowych
probleméw jakie
dostrzezono w obrebie SP
373 jest niedostateczny
poziom bezpieczenstwa
w okolicy przejsé dla
pieszych, réwniez na
obszarze nieobjetym
audytem BRD.

W  toku  prowadzonego
audytu BRD zwrécono uwage
na nieréwnosci chodnika na
ul. Niektanskiej oraz
wystepujagce  po opadach
deszczu zastoiska wody na
skrzyzowaniu ul. Angorskiej
i Niektaniskiej, co w znacznym
stopniu utrudnia
przekraczanie jezdni przez
pieszych

e Analiza zdarzen
drogowych

e Audyt
funkcjonalny

e Badanie
zachowan
komunikacyjnych

e Pozadane jest wydtuzenie czasu pracy osoby przeprowadzajacej uczniéw przez przejscie.

e Proponuje sie przeprowadzenie wsréd ucznidw zajeé¢ edukacyjnych z zakresu prawidtowego zachowania na
drodze.

e Staty monitoring jakosci nawierzchni, biezace remonty.

Audyt
funkcjonalny

Poprawa
bezpieczenstwa
niechronionych

uczestnikéw
ruchu.

Poprawa jakosci
i estetyki
przestrzeni.
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