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Wstep

Podstawg prawng niniejszego opracowania jest umowa nr ZDM/UM/DZP/62/PN/54/20 z dnia
01.09.2020 r. podpisana pomiedzy LPW sp. z 0.0. a Miastem Stotecznym Warszawa w imieniu i na
rzecz ktérego dziata Zarzad Drég Miejskich. Prace byly realizowane w okresie od 01 wrzes$nia 2020 r.
do 15 grudnia 2020 .

Catos¢ zaplanowanych do realizacji elementéw zostata podzielona na trzy etapy. Kaidy z
etapdéw skfadat sie z dwdch zadan:

1. Etap l:

a) Zadanie 1: Analiza zdarzen drogowych,

b) Zadanie 2: Badanie zachowan komunikacyjnych ucznidw.
2. Etapll:

a) Zadanie 1: Audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego,

b) Zadanie 2: Analiza obrazu.
3. Etaplil:

a) Zadanie 1: Audyt funkcjonalny.

b) Zadanie 2: Raport koricowy,

Zakres przestrzenny opracowania obejmowat tereny w otoczeniu oraz na terenie szesciu szkot
podstawowych wraz z ich filiami:

e Szkota Podstawowa z Oddziatami Integracyjnymi nr 41 im. Zotnierzy Armii Krajowej Grupy Bojowej
,Krybar”,

e Szkotfa Podstawowa nr 157 im. Adama Mickiewicza,

e Szkota Podstawowa nr 175 im. Heleny Marusarzéwny,
e Szkotfa Podstawowa nr 195 im. Kréla Maciusia |,

e Szkota Podstawowa nr 323 im. Polskich Olimpijczykéw,
e Szkota Podstawowa nr 373 im. I. J. Paderewskiego.

Podstawowym celem opracowania byto wskazanie rekomendacji zmian, ktére powinny
poprawié bezpieczenstwo, zwtaszcza niechronionych uzytkownikéw ruchu.
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1  Metodologia prac

Prezentowany Panistwu Raport Koficowy powstat jako efekt wszystkich zadan wykonanych
w ramach opracowania: ,Droga na szdstke: Ocena bezpieczeristwa ruchu drogowego wokot
wybranych szkdt podstawowych”. Raporty z realizacji poszczegdlnych zadan sg zaftacznikami do
Raportu Koncowego (patrz Spis zatgcznikdw). Ponizej zaprezentowano skrocony opis metodologii
zbierania i analizowania danych, w oparciu o ktére powstat niniejszy raport.

Analiza zdarzen drogowych

Analiza zdarzen drogowych zostata wykonana dla okresu od 2015 r. do 2019 r. na podstawie
bazy zdarzen drogowych przekazanej Wykonawcy przez Zarzad Drég Miejskich w Warszawie. Zakres
przestrzenny analizy obejmowat obwéd szkoty.

Analiza obejmowata: okreslenie miejsc niebezpiecznych (zwtaszcza dla niechronionych
uczestnikdw ruchu, wtym w wieku szkolnym), przyczyny oraz propozycje mozliwych rozwigzan
poprawiajgcych warunki ruchu drogowego w analizowanych obszarach.

Badanie zachowan komunikacyjnych uczniéw

Celem badania zachowan komunikacyjnych ucznidow byto okreslenie, jaki jest szacunkowy
podziat zadan przewozowych w szkole, identyfikacja gtéwnych $ciezek przejs¢ ucznidw do szkoty oraz
podczas przerw poza terenem szkoty

Badaniem objeto co najmniej 1 klase z kazdego rocznika, minimum 15% wszystkich uczniéw
danej placéwki oraz minimum 50% ucznidw z orzeczeniem niepetnosprawnosci (z uwagi na
drazliwo$é pytania na temat posiadania orzeczenia o niepetnosprawnosci, zrezygnowalismy z tego
pytania w ankiecie. Jednakze w celu spetnienia warunku zawartej umowy, aby 50% uczniéw
posiadajgcych orzeczenie o niepetnosprawnosci zostato przebadanych, w szkole podstawowej nr 41,
ktora jest szkotg integracyjng skierowalismy ankiety w wersji papierowej do kazdej klasy w danym
roczniku. Ankieta ucznidw niepetnosprawnych posiada w prawym gérnym rogu zaznaczony krzyzyk.
Natomiast w przypadku pozostatych szkét do badania ankietowego online lub papierowo wyznaczono
klasy do ktdérych chodzg uczniowie z orzeczeniem o niepetnosprawnosci, w celu zapewnienia
spetnienia warunku przebadania co najmniej 50% takich uczniéw).

Audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego

Audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego (BRD) miat okresli¢ poziom zagrozen dla uczestnikéw
ruchu drogowego w rejonie budynkéw badanych szkét podstawowych, stan oznakowania pionowego
i poziomego, sprawdzenie zgodnosci istniejgcych rozwigzan z obowigzujgcymi przepisami i normami.

Audyt BRD zostat przeprowadzony przez zespdt audytujgcy, w ktérego sktadzie znajdowat sie
Audytor BRD posiadajgcy wazny Certyfikat Audytora Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, wydany
przez ministra wtasciwego ds. transportu, na podstawie art. 24n ust.6 ustawy z dnia 21 marca 1985 r.
o drogach publicznych.

W audycie przedstawiono usterki, wady, zalecenia oraz rekomendacje dla rozwigzan
zwigzanych z poprawg bezpieczenstwa ruchu drogowego w rejonie szkoty. Rekomendacje obejmuja
trzy stopnie szczegdtowosci:
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e rekomendacje obszarowe,
o rekomendacje liniowe,
o rekomendacje punktowe.

W ramach audytu BRD wykonano réwniez inwentaryzacje oznakowania pionowego i
poziomego oraz przedstawiono rekomendacje w formie rysunkéw technicznych. Ocene stanu
bezpieczenstwa ruchu drogowego przeprowadzono podczas dwdch pér dnia: podczas swiatta
dziennego i po zmroku.

Analiza obrazu

Analize obrazu wykonano na podstawie obrazu z kamer umieszczonych w wyznaczonych
lokalizacjach. Potozenie urzadzen w terenie miato zapewni¢ obserwatorom widocznos¢ na caty obszar
badawczy. Przy kazdej ze szkét pracowato od 3 do 6 rejestratoréw obrazu. W ramach zadania
wykonano réwniez pomiary ruchu samochodowego i pieszego w bezposrednim otoczeniu szkoty, tj.
na najblizszym skrzyzowaniu i przejsciu dla pieszych oraz w przekroju bezposrednio przed gtéwnym
wejsciem do szkoty. Rejestratory umieszczone w terenie pracowaty 30 wrzesnia 2020 roku (tj. w
Srode), w godzinach 07:00-09:00. Podczas badan panowato zachmurzenie catkowite, bez opadow,
a temperatura oscylowata w granicach 15-16 st. C.

Analiza obrazu miata za zadanie zidentyfikowac¢ wszystkie sytuacje niebezpieczne, badanie
zostato wykonane przy zastosowaniu narzedzi GIS. Dane zgromadzono w pliku shp (Shapefile), gdzie
zostata wprowadzona lokalizacja zdarzenia oraz szereg atrybutéw opisowych, takich jak:

1. ID - unikalny w ramach jednego badania identyfikator, ktéry wyrdznia kazdg sytuacje z osobna.

2. Rodzaj — wartosci z ponizszego katalogu, do wyboru: A1, A2, A3, A4, A5, P1, P2, P3, P4, P5.

3. Lokalizacja — lokalizacja zdarzenia, do wyboru jedno: chodnik, $ciezka rowerowa, rejon
skrzyzowania, rejon przejscia dla pieszych, przystanek autobusowy, miejsce postojowe dla osdb
niepetnosprawnych, droga pozarowa, parking, ulica.

4. Czas — moment wystgpienia zdarzenia niebezpiecznego z doktadnoscig do petnych minut.

Tabela 1. Sytuacje niebezpieczne popetniane przez kierowcow

Kategoria Opis
Al zawracanie w miejscu niedozwolonym
A2 zatrzymywanie sie w miejscu niedozwolonym
A3 omijanie zatrzymanego pojazdu

wymuszanie pierwszenstwa przejazdu, w tym utrudnianie ruchu poprzez cofanie

A4 . . .
z miejsca parkingowego na ulice

A5 wyrazne przekraczanie predkosci; nieostrozna i gwattowna jazda

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Tabela 2. Sytuacje niebezpieczne popetniane przez pieszych

Kategoria Opis
- korzystanie z urzadzen elektronicznych lub czytanie ksigzek podczas przechodzenia
przez przejscie dla pieszych

P2 przechodzenie przez ulice w miejscu niedozwolonym oraz przechodzenie przez ulice
zza samochodu

P3 przejezdzanie przez pasy rowerem lub innym urzgdzeniem transportu osobistego
(z silnikiem)™**

pa przebieganie przez jezdnie, wymuszanie pierwszenstwa przez pieszego; wtargniecie

pieszego na jezdnie, rowniez za pomocg tradycyjnych hulajndg, deskorolek itp.
P5 wysiadanie z samochodu na ulice

Zrédfo: Opracowanie wiasne

Pomiary natezenia ruchu samochodowego i pieszego wykonano réwniez w oparciu o metode
wideorejestracji. Raporty wynikowe w postaci arkuszy kalkulacyjnych uwzgledniajg klasyfikacje
potoku pojazdéw zgodnie z wytycznymi DSS GDDKIA, z rozrdznieniem relacji skretnych i
zaprezentowane zostaty w interwale 15 min.

Audyt funkcjonalny

Zastosowang metodg obserwacji byto badanie terenowe przeprowadzane przez zespoty 2-3
osobowe na kazdg szkote w ciggu jednego dnia od godzin porannych (przed rozpoczeciem pierwszych
zajec lekcyjnych) do popotudniowych (po zakoriczeniu ostatnich zajeé lekcyjnych). Obszar obserwacji
to teren szkoty oraz otoczenie w zasiegu 5 — minutowego dojscia ze szkoty, przyjeto zatozenie, ze jest
to droga o dtugosci do 500 m i kazdy z badaczy posiadat mape obszaru badania. Badacze
odnotowywali zachowania uzytkownikow przestrzeni wokét kazdej ze szkét w arkuszu Ocena
zachowan uZytkownikow przestrzeni wokot szkoty (wzdr zamieszczono w zatgczniku nr 5.1), zaznaczali
miejsca zdarzen oraz zachowan niebezpiecznych na mapie oraz wykonywali zdjecia owych zdarzen i
zachowan niebezpiecznych, natomiast obowigzek poznania tras dotarcia i powrotu uczniow do/ze
szkoty wymagat podazania za uczniami. Badania terenowe odbywaty sie zgodnie z ponizszym
harmonogramem, podczas bezdeszczowej pogody z temperaturg powietrza w ciggu dnia powyzej
10 st. C w pazdzierniku.

Tabela 3. Harmonogram wykonywania audytu funkcjonalnego

Numer szkoty Adres szkoty Data badania
SP nr 175 ul. Trzech Budryséw 32, 02-381 Warszawa, dzielnica Ochota 08.10.2020 r.
SP nr 323 ul. Ludwika Hirszfelda 11, 02-776 Warszawa, dzielnica Ursynow 08.10.2020 r.
SP nr 323 - filia ul. Warchatowskiego 4, 02-776 Warszawa, dzielnica Ursynow 08.10.2020 .
SP nr 195 ul. Kréla Maciusia 5, 04-526 Warszawa, dzielnica Wawer 09.10.2020 r.
SP nr 373 ul. Angorska 2, 03-913 Warszawa, dzielnica Praga Potudnie 09.10.2020 .
SP nr 157 ul. Kazimierzowska 16, 02-589 Warszawa, dzielnica Mokotow 23.10.2020 .
SP nr 157 - filia ul. Tyniecka 25, 02-615 Warszawa, dzielnica Mokotow 23.10.2020 .
SP nr 41 ul. Drewniana 8, 00-345 Warszawa, dzielnica Srodmieécie 24.10.2020 .

Zrédto: Opracowanie wtasne

Y wytgczenia z kategorii P3: osoby ponizej 10 roku zycia (wedfug oceny obserwatora); rodzice z dzie¢mi do lat 10
przejezdzajqcy po pasach; uzytkownicy hulajnog tradycyjnych
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2  Szkota podstawowa nr 41

2.1 Analiza zdarzen drogowych

2.1.1 Ogodlna charakterystyka

W latach 2015 — 2019 w rejonie” Szkoty Podstawowej nr 41 doszto do 110 zdarzer drogowych,
w ktdrych 1 osoba zostata ciezko ranna, a 38 osdb odniosto lekkie obrazenia. W obrebie samej szkoty
(tj. w promieniu 500 m) doszto do 32 zdarzen drogowych, 1 osoba zostata ciezko ranna, a 12 oséb
lekko rannych. W tabeli przedstawiono dane statystyczne zdarzen drogowych dla rejonu wokoét szkoty
SP 41.

Tabela 4. Zdarzenia drogowe wraz poszkodowanymi w latach 2015-2019 (SP 41)

SP 41 2015 2016 2017 2018 2019
llo$¢ zdarzen 26 17 35 20 12
Liczba kolizji 20 14 26 13 6
Liczba wypadkow 6 3 9 7 6
Zmarli 0 0 0 0 0
Ciezko ranni 0 0 0 0 1
Lekko ranni 9 3 12 8 5

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie bazy zdarzen drogowych

W badanym okresie w 2017 r. doszto do najwiekszej liczby zdarzen drogowych, w ktérych
poszkodowani odniesli lekkie obrazenia. Z kolei w 2019 r. doszto do wypadku, w ktérym jedna osoba
zostata ciezko ranna. Do zdarzenia doszto na skrzyzowaniu ulicy Tamka i ulicy Elektrycznej byto to
zderzenie sie boczne pojazdéw spowodowane nieudzieleniem pierwszeidstwa przejazdu. Do
wypadkow z udziatem pieszych najczesciej dochodzito na skrzyzowaniu ulic Zajeczej i ulicy Dobrej,
wzdtuz Bulwaru Gen. George’a Smitha Pattona oraz na ulicy Leszczynskiej.

2.1.2 Miejsca zdarzen drogowych

Z uwagi na charakter projektu ponizej zostaty wymienione miejsca wypadkéw, do ktérych
doszto w najblizszym otoczeniu szkoty, zdarzenia te przedstawia rowniez rysunek ponizej.

e Wypadki: ul. Dobra, Wybrzeze Kosciuszkowskie, ul. Browarna, ul. Obozna, ul. Tamka,
ul. Leszczynska,

e Kolizje: ul. Drewniana, ul. Dobra, ul. Topiel, ul. Zajecza, Wybrzeze Kosciuszkowskie, ul. Radna,
ul. Obozna.

2 Zasieg rejonu szkoty podstawowej odpowiada odwodowi szkoty.
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Rysunek 1. Wypadki i kolizje w latach 2015-2019 (SP 41)

LEGENDA
Obwdd Szkoty Podstawowej nr 41 - obszar analizy
[ Teren Szkoty Podstawowej nr 41
Typ zdarzenia:

@ Kolizja

® Wypadek

2.1.3 Przyczyny zdarzen

Ponad 88% zdarzen w latach 2015-2019 r. spowodowanych byto z winy kierujgcych pojazdami,
z czego ponad 50% stanowity: nieprawidtowa zmiana pasa ruchu, niedostosowanie predkosci do
warunkéw ruchu, niezachowanie bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami oraz nieudzielenie
pierwszenstwa przejazdu. Nalezy podkreslic, ze piesi zostali wskazani za odpowiedzialnych
w przypadku niespetna 4% zdarzen w latach 2015-2019, gdzie w 3 (na 4) przypadkach byto to
nieostrozne wejscie na jezdnie przed jadgcym pojazdem. We wszystkich wypadkach piesi odniesli
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lekkie obrazenia. W ponizszej tabeli zostaty zaprezentowane tylko gtdwne przyczyny zdarzen
drogowych. Szczegdty znajduja sie w zataczniku nr 1.

Tabela 5. Przyczyny zdarzen drogowych w latach 2015-2019 (SP 41)

Przyczyna zdarzenia -

. Zdarzenia
L.p. kierujacy
Razem ,kierujgcy” 97
1. Nieprawidtowa zmiana 18
pasa ruchu
Niedostosowanie
2. predkosci do warunkow 14
ruchu
Niezachowanie
3. Dbezpiecznej odlegtosci 13

miedzy pojazdami
a N'|eud2|elfm|e . 11
pierwszenstwa przejazdu

Przyczyna zdarzenia -

. . Zdarzenia
piesi
Razem ,piesi” 4
Nieostrozne wejscie na
5 jezdnie: przed jadacym 3
pojazdem
6 Wejscie na jezdnie przy 1
*  czerwonym Swietle
Inne przyczyny zdarzen  Zdarzenia
Razem ”inne,, 9
7. Nieustalone 9
RAZEM 110

Udziat
88,18%

16,36%

12,73%

11,82%

10,00%

Udziat
3,64%

2,73%

0,91%

Udziat

8,18%
8,18%

100,00%

Liczba
wypadkow
26

0

5

Liczba

wypadkow

4

1

Liczba

wypadkow

1
1
31

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie bazy zdarzen drogowych

2.1.4 Zdarzenia z udziatem niechronionych uczestnikéw ruchu

Ofiary Ciezko
Smiertelne ranni
0 1
0 0
0 0
0 0
0 1
Ofiary Ciezko
Smiertelne ranni
0 0
0 0
0 0
Ofiary Ciezko
Smiertelne ranni
0 0
0 0
0 1

Lekko

ranni
30

0

4

Lekko
ranni
6

3

Lekko
ranni
1
1

37

W rejonie SP 41 w okresie od 2015 do 2019 r. doszto tacznie do 25 zdarzen z udziatem
niechronionych uczestnikow ruchu (pieszych i rowerzystéw), z ktérych 9 zakwalifikowano jako kolizja
(brak ofiar), natomiast 16 jako wypadek, w wyniku ktdrych 19 oséb doznato lekkich obrazen. Ze
wspomnianych 25 zdarzen, 10 to zdarzenia z udziatem rowerzystow, ktdre polegaty na najechaniu
pieszego, zderzeniu bocznym oraz czotowym pojazdéw, natomiast 18 zdarzen to zdarzenia z udziatem

pieszych.

Tabela 6. Przyczyny zdarzen drogowych z udziatem pieszych (SP 41)

Przyczyny zdarzen z udziatem pieszych

Nieudzielanie pierwszenstwa pieszemu

Niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu

Nieostrozne wejscie na jezdnie przed jadacym pojazdem

Nieprawidtowe cofanie

Liczba
kolizji

5

O oN

Liczba

wypadkow

2

2
2
2

Ogotem
liczba
zdarzen

7

4
2
2
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’ . . Liczba

Przyczyny zdarzen z udziatem pieszych kolizji
Nieprawidtowe przejezdzanie przejs¢ dla pieszych 0
Wejscie na jezdnie przy czerwonym swietle 0
Nieustalone 0
RAZEM 7

Zrédfo: Opracowanie wtasne na podstawie bazy zdarzen drogowych

2.1.5 Woypadki z udziatem dzieci/uczniéw

Liczba
wypadkow

1

11

Ogotem
liczba
zdarzen
1
1
1

18

e Kolizja na chodniku wzdtuz ul. Topiel - rowerzysta najechat na 4-letnie dziecko. Na rozwazanym
odcinku nie ma drogi rowerowej, w zwigzku z czym rowerzysta nie powinien poruszaé sie po
chodniku. Z uwagi na brak obrazen, zdarzenie zakwalifikowano jako kolizje.

e Wozdtuz Bulwaru Gen. George’a Smitha Pattona dwukrotnie doszto do wypadku, w ktérym
rowerzysta najechat na osobe matoletnig. Niemniej jednak wypadki miaty miejsce na dwdch
réznych odcinkach Bulwaru. Przyczyng pierwszego zdarzenia byto wejscie pieszego (6 I.) na droge
dla rowerdéw, natomiast przyczyna drugiego wypadku (z udziatem 13 l. osoby) pozostata
nieustalona. W oby przypadkach dzieci odniosty lekkie obrazenia. Okolice Bulwaru sg miejscem,
w ktédrym mogg po zajeciach gromadzié sie uczniowie pobliskiej szkoty SP 41.

Miejsca zdarzen drogowych z niechronionymi uczestnikami

rysunku nr 2.

ruchu przedstawiono na

str. 10



Raport koricowy

Rysunek 2. Miejsca zdarzen drogowych z udziatem niechronionych uczestnikéw ruchu (SP 41)
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstaWie baiy zdarz;ﬁ drogowych

2.2 Badanie zachowan komunikacyjnych uczniéw

Ogolny opis przebiegu badan ankietowych

Do szkoty podstawowej uczeszcza 416 uczniow. Wszyscy uczniowie zostali poproszeni
o wypetnienia ankiety. Odpowiedzi uzyskano od 326 ucznidéw, co stanowi 78% ogétu ucznidw.
53% ucznidéw, ktorzy wzieli udziat w ankiecie stanowili chtopcy a 47% dziewczynki. Najwiekszy
odsetek wypetnionych ankiet w stosunku do liczby ucznidw danego rocznika byt w klasach
pierwszych, gdzie uzyskano ponad 90% odpowiedzi. Najmniej odpowiedzi uzyskano w klasach
trzecich — 67%. Do wypetnienia ankiet Dyrekcja szkoty wytypowata wszystkie klasy.
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Analiza miejsca zamieszkania

Rozpatrujac miejsca zamieszkania uczniow w rejonie obwodu obserwuje sie, ze najwiecej
uczniéw mieszka:

e w rejonie skrzyzowania ul. Drewnianej i Dobrej (27 osdb),
e w rejonie skrzyzowania ul. Leszczynskiej i Dobrej (13 oséb),
e ul. Tamka w okolicach Muzeum Chopina (12 oséb),

e ul. Radna (9 osdb).

Na podstawie udzielonych odpowiedzi szacuje sie, ze tgcznie 33% ucznidw zamieszkuje
w obwodzie szkoty. Oznacza to, ze poza obwodem szkoty zamieszkuje 67% ucznidéw.

Rysunek 3. Analiza przyblizonego miejsca zamieszkania (SP 41)
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie badar ankietowych
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Srodek transportu, czas podrézy i wspoéttowarzysze w trakcie podrézy do i ze szkoty

Rysunek 4. Wczorajsza podréz ucznia do i ze szkoty (SP 41)
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie badari ankietowych

Najwiecej uczniow podrdézuje do szkoty pieszo (32%), samochodem 2z rodzicem badz
opiekunem (31%) oraz komunikacjg miejskg (29%). Pozostate sposoby podrézy do szkoty stanowig
mniej niz 10%, niewiele oséb podrézuje samochodem z rodzicem badz opiekunem innych oséb (6%)
rowerem (2%), lub innym srodkiem transportu (1%). Aktywne sposoby dotarcia do szkoty (pieszo,
rowerem, hulajnogg lub na rolkach), stanowig 56% wszystkich podrdzy ucznidw. W podrézach
powrotnych (ze szkoty), zmniejsza sie udziat samochodu, natomiast zwiekszony jest udziat
komunikacji miejskiej, wynosi niespetna 37%

Czas podrézy do szkoty a Srodek transportu

Komunikacjg miejskg 48% uczniéw podrdézuje dtuzej niz 20 minut, 19% w czasie 15-20 minut
a16% w czasie 10-15 minut. W grupie ucznidw poruszajgcych sie do szkoty pieszo 56% dociera w
ciggu 5 minut, a 30% w ciggu 10 minut. Tylko 4% ucznidw droga zajmuje wiecej czasu niz 15 minut.
W przypadku podrézy samochodem z rodzicem badz opiekunem 31% uczniéw droga zajmuje wiecej
niz 20 minut, 21% droga zajmuje miedzy 15 a 20 minut, 22% miedzy 10 a 15 minut. W przypadku
poruszania sie rowerem najwiekszy odsetek (50%) dociera do szkoty o czasie miedzy 10 a 15 minut,
a26% o czasie powyzej 15 minut. W przypadku podrdézy innym sposobem (tj. deskorolka, rolki,
hulajnoga) uczniowie docierajag do szkoty w czasie krétszym niz 15 minut. Z czego 50% w czasie
krétszym niz 5 minut, 33% w czasie 5-10 minuti 17 % w czasie 10-15 minut

str. 13



Raport korcowy

Struktura podrézy w rozbiciu na klasy

W klasach 1 dominujagcym sposobem podrézy do szkoty jest dojscie piesze oraz podréz
z rodzicem badz opiekunem (po 35%). W klasach 2 — 4 dominujgcym sposobem podrdzy jest podroz
z rodzicem badz opiekunem (powyzej 41%), natomiast na drugim miejscu jest podrdz na piechote
(ponizej 30%). W starszych rocznikach rosnie udziat podrézy komunikacjg miejskg kosztem podroézy
samochodem z rodzicem badz opiekunem. W klasach szdstych i siddmych uczniowie najczesciej
podrdzujg pieszo (po 40%).

Rysunek 5. Z kim uczen podrézuje do szkoly i ze szkoty (SP 41)
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Zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie badari ankietowych

64% uczniéw podrézuje do szkoty z rodzicem badz opiekunem, natomiast 30% samodzielnie.
6% ucznidw podrézuje z kolegg badz kolezankg oraz w grupie uczniéw. W drodze powrotnej duzy
odsetek (59%) uczniéw wraca z rodzicem badZz opiekunem. Samotnie do i ze szkoty podrdzuje
podobny odsetek ucznidow (31%). Wzrost udziatu podrdézy z dodatkowa osobg jest wynikiem
konczenia zaje¢ o podobnej porze i wspdlnym powrotem np. do domu, badZz na dodatkowe zajecia
poza szkofa.

Rysunek 6. Podroz ze szkoty w poszczegdlnych klasach (SP 41)
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26%
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KLASY
Sam Rodzice/Opiekun [ Kolega/Kolezanka  E W grupie kolegow/kolezanek

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie badari ankietowych
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W klasach 1 - 3 uczniowie najczesciej podrdzujg z rodzicem badz opiekunem (ponad 94%).
W klasach czwartych uczniowie czeSciej podrdzujg samodzielnie (26%), z kolegg lub kolezankg (10%).
W pozostatych przypadkach (64%) z rodzicem badz opiekunem. W kolejnych rocznikach rosnie udziat
podrézy indywidualnych (samemu) badz z kolegg i kolezankg, a maleje podréz z rodzicem badz
opiekunem. W klasach 6 — 8 odsetek podrdzy z rodzicem badz opiekunem wynosi mniej niz 23%. Od
klasy 6. ro$nie udziat podrézy z kolegg badz kolezankg oraz w grupie (od 9% do 30%). Podobna
tendencja zachodzi w przypadku podrdézy do szkoty.

Miejsca zatrzymywania sie rodzicow dowoigcych oraz odwoiacych dzieci do i ze szkoty
samochodem

Uwaga: uczniowie w ankietach online mieli za zadanie przeciggnac¢ pinezke, w wielu
odpowiedziach te miejsca nie byly zaznaczone doktadnie - na budynku szkoty.

Rysunek 7. Miejsce, w ktérym zazwyczaj rodzic zatrzymuje sie podczas odwozenia dzieci (SP 41)
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Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie Google maps
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Rysunek 8. Miejsce oczekiwania na rodzica/opiekuna po zajeciach (SP 41)
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie Google maps

Przejscia dla pieszych wykorzystywane przez uczniow

Prawie 71% ucznidéw, ktérzy podrézujg do lub ze szkoty innym srodkiem transportu, niz
samochodem wskazato, ze przechodzi przez przejscie dla pieszych. Ankietowani mieli za zadanie
zaznaczy¢ na mapie przejScia dla pieszych (mozna byto wskazaé¢ kilka odpowiedzi), ktére dla
utatwienia zostaty dla nich ponumerowane. Mozna zauwazy¢, iz najczesciej uczniowie przechodzg
przez przejscia dla pieszych potozone blisko szkoty (skrzyzowanie ulic Drewnianej 13% i Dobrej 22%)
oraz przechodzili przez przejscie dla pieszych na ulicy Drewnianej w kierunku ulicy Topieli (8%) oraz
na samej ulicy Topieli (5%). Znaczny odsetek uczniéw przechodzi przez przejscie dla pieszych w strone
Metra Centrum Nauki Kopernik (6%).
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Rysunek 9. Przejscia dla pieszych (SP 41)

Bvp:

‘@ S e e@ S

Centrum Nauki Kops-rmkm

"

$0

00

ne
Tam¥?

Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie Google maps

Przystanki, z ktorych zazwyczaj korzystajq uczniowie wracajacy komunikacja miejska

Rysunek 10. Zestawienie przystankéw podczas zwyczajowego powrotu ze szkoty do domu (SP 41)
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Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie Google maps
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Samodzielno$¢ podrézy do i z szkoty

Rysunek 11. Samodzielnos¢ podrézy w podziale na klasy (SP 41)
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Zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie badari ankietowych

Uczniowie wszystkich klas pytali opiekundw o mozliwo$é podrédzy do i ze szkoty samodzielnie.
Samodzielno$¢ podrézy do i ze szkoty wzrasta wraz z wiekiem uczniéw. W ostatniej klasie szkoty
podstawowe]j prawie wszyscy uczniowie podrézujg do i ze szkoty samodzielnie.

38% badanych uczniéw twierdzi, ze juz samodzielnie podrézuje do i ze szkoty.
14% pytato rodzicdw o zgode na podrézowanie do i ze szkoty.
48% nie prosito rodzicow o mozliwos¢ samodzielnego podrézowania do i ze szkoty.

Samodzielno$¢ podrdézy a Srodek transportu

Uczniowie podrdzujgcy samodzielnie najczesciej podrézujg pieszo. Od klasy 4 rosnie udziat
samodzielnych podrézy komunikacjg miejska (od 29% do 53%). W klasach od 4 do 8 udziat
podrézy samochodem z rodzicem badz opiekunem utrzymuje sie na srednim poziomie 11%
(za wyjatkiem klas 5, udziat wynosi 29%).
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Bezpieczenstwo w podrozy do i z szkoty

Rysunek 12. Niebezpieczne sytuacje (SP 41)
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Zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie badari ankietowych

Wsrdd odpowiedzi odnosnie odczuwania zagrozenia podczas przechodzenia przez jezdnie
uczniowie wskazywali na:

1. Poruszanie sie samochodow z nadmierng predkoscig zwfaszcza przed szkota oraz w rejonie przejscia
dla pieszych przez ul. Dobra,

2. Obawe o bezpieczeristwo na przejsciach dla pieszych przed szkoty (np. przejscie przy skrzyzowaniu

Topiel/Drewniana),

Obawe, ze samochodd nie zdazy wyhamowac na przejsciach dla pieszych,

Obawe o bezpieczenistwo ze wzgledu na brak sygnalizacji Swietlnej na przejsciach dla pieszych,

Samochody parkujace zbyt blisko przejs¢ dla pieszych ograniczajace widocznosé.

Zbyt duzg ilos¢ rowerow i hulajnég na chodniku na ul. Topiel.

e G = GY

Wsrod odpowiedzi odnosnie doswiadczenia niebezpiecznej sytuacji na drodze do szkoty uczniowie
wskazywali iz:

1. Na przejsciu dla pieszych samochody gwattowanie hamujg badz nie ustepujg pierwszenstwa
pieszym,

2. Cze$c uczniow zadeklarowata, ze prawie ,,wpadfa pod samochéd”,

3. Zdarzyt sie wypadek samochodowy - ztamana noga,

4. Samochody poruszajg sie z nadmierng predkoscia.

Kiedy czutabym/czutby sie bezpieczniej?

Propozycje ucznidw zwigzane z poprawg bezpieczenstwa w drodze do/ze szkoty to:

Wydtuzenie czasu trwania zielonego swiatta na przejsciach dla pieszych na ul. Zajeczej.
Wprowadzenia ograniczenia predkosci wokot szkoty.

Zainstalowanie progéw zwalniajgcych wokét szkoty.

Zainstalowanie lepszego oznakowania przejs¢ dla pieszych np. wprowadzenie odblaskow.
Na przejsciu dla pieszych powinna by¢ osoba przeprowadzajgca ucznidw przez przejscie.
Montaz sygnalizacji Swietlnej na przejsciu dla pieszych (nie wskazano na ktérym).

S
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2.3 Audyt bezpieczenistwa ruchu drogowego

W raporcie koncowym zdecydowano sie zaprezentowac tylko zwiezte podsumowanie
wykonanych audytéw. Petna tres¢ Audytu Bezpieczeristwa Ruchu Drogowa wraz z projektami zmian
organizacji ruchu stanowi zatgcznik nr 3 do przedmiotowego opracowania. Rysunki techniczne
stanowigce integralng cze$é audytu dotgczone sg do niniejszego opracowania.

Tabela 7. Rekomendacje obszarowe (SP 41)

Lokalizacja Rekomendacja

Na podstawie przeprowadzonych wizji w terenie, licznych obserwacji
oraz zagospodarowania terenu przylegtego do ulicy Topiel tj. przedszkole,
Park Kazimierzowski, liczne zabudowy wielorodzinne rekomenduje sie

ul. Topiel odc. wprowadzenie ograniczenia predkosci poprzez wyniesienie skrzyzowan
ul. Obozna — i wprowadzeniu progéw zwalniajgcych. Dodatkowo rekomenduje sie
ul. Zajecza wyznaczenie wydzielonej drogi rowerowej po zachodniej stronie ulicy

(kosztem zieleni) eliminujagc mogace wystepowaé kolizje rowerzystéw
z pieszymi zwtaszcza dzie¢mi. Poszerzenie ciggdw pieszych po wschodniej
stronie ul. Topiel na odc. ul. Leszczyriska — ul. Drewniana do min 200cm.

Na podstawie przeprowadzonych wizji w terenie, licznych obserwacji

ul. Dobra odc. rejonu bezposredniego dojscia do szkoty rekomenduje sie wprowadzenie
ul. Leszczyniska — progédw zwalniajgcych na ul. Dobrej na odcinku od ul. Zajeczej do
ul. Zajecza Leszczynskiej lub budowe sygnalizacji na skrzyzowaniu ul. Dobrej

i Drewnianej.

Na podstawie przeprowadzonych wizji w terenie, licznych obserwacji
ul. Oboznai rejonu bezposredniego dojscia do szkoty rekomenduje sie wprowadzenie
ul. Leszczynska odc. dodatkowych progéw zwalniajagcych na ul. Leszczynskiej na odcinku od
ul. Topiel — ul. Dobra ul. Topiel Dobra. Zaleca sie wprowadzenie jednego kierunku ruchu, ruch

odbywatby sie od ul. Topiel w kierunku ul. Dobrej.

ul. Leszczynska (droga

wewnetrzna) odc. Na podstawie przeprowadzonych wizji w terenie, licznych obserwacji
ul. Dobra — rejonu bezposredniego dojscia do szkoty brak rekomendacji
ul. Wybrzeze obszarowych.

Kosciuszkowskie

Na podstawie przeprowadzonych wizji w terenie, licznych obserwacji
rejonu bezposredniego dojscia do szkoty rekomenduje sie wprowadzenie
progdéw zwalniajgcych na ul. Drewnianej na odcinku od ul. Topiel - Dobra.
Zaleca sie wprowadzenie jednego kierunku ruchu, ruch odbywatby sie od
ul. od ul. Dobrej w kierunku ul. Topiel. w kierunku ul. Dobre;j.

ul. Drewniana odc.
ul. Topiel — ul. Dobra

ul. Zajecza odc. Na podstawie przeprowadzonych wizji w terenie, licznych obserwacji
ul. Topiel — ul. Dobra rejonu brak jest wskazan rekomendacji obszarowe;j.

Zrédto: audyt BRD

Tabela 8. Rekomendacje liniowe (SP 41)

Lokalizacja Rekomendacja
ul. Topiel odc. Zastosowanie dedykowanego dla przejs¢ oswietlenia ulicznego.
ul. Obozna — Dodatkowo wykonanie przycie¢ pielegnacyjnych zieleni wysokiej, ktéra
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Lokalizacja

Rekomendacja

ul. Zajecza

w okresie wiosenno-letnio-jesiennym Swiatto

padajgce na jezdnie.

skutecznie ogranicza

ul. Dobra odc.
ul. Leszczyniska —

Zastosowanie dedykowanego dla przejs¢ pieszych oswietlenia ulicznego.
Dodatkowo wykonanie przycie¢ pielegnacyjnych zieleni wysokiej, ktéra
skutecznie ogranicza swiatto lamp padajgce na chodnik. Dostawic latarnie
na chodniku ul. Dobrej na odc. od Leszczyriskiej do wejscia na teren
szkoty. Wyznaczenie miejsc typu Kiss&Ride w godzinach porannych

l. Zajecza
tl- £aje i popotudniowych dla rodzicow dowozgcych dzieci do szkoty, lub
wprowadzenie zakazu postoju B-35 do 10 min w godzinach 7:30-8:30 dla
odprowadzajgcych dzieci do szkoty.
Zastosowanie dedykowanego dla przejs¢ pieszych oswietlenia ulicznego.
ul. Obosna Wyznaczenie miejsc na do parkowania: strona poftudniowa- parkowanie

i ul. Leszczynska odc.
ul. Topiel — ul. Dobra

rownolegte na jezdni z oznaczeniem kilku znakiem zakazu postoju B-35
do 10 min w godzinach 7:30-8:30, po poétnocnej stronie ulicy wyznaczenie
miejsc skosnych. Zabezpieczenie jezdni przed parkowaniem przed
przejsciem dla pieszych zapewniajgc lepszg widocznos¢ dla pieszych.

ul. Leszczynska (droga
wewnetrzna) odc.

ul. Dobra —

ul. Wybrzeze
Kosciuszkowskie

Czesciowa likwidacja zatoki przy ul. Wybrzeze Kosciuszkowskie w rejonie
przejscia dla pieszych przy ul. Leszczyniskiej.

ul. Drewniana odc.
ul. Topiel — ul. Dobra

Zastosowanie dedykowanego dla przejs¢ pieszych oswietlenia ulicznego.
Wyznaczenie miejsc na do parkowania: strona potudniowa- parkowanie
réownolegte na jezdni i chodniku, po pétnocnej stronie ulicy wyznaczenie
miejsc do parkowania réwnolegtego czesciowo na jezdni i chodniku.
Zabezpieczenie jezdni przed parkowaniem przed przejsciem dla pieszych
zapewniajac lepszg widocznos¢ dla pieszych.

ul. Zajecza odc.
ul. Topiel — ul. Dobra

Zastosowanie dedykowanego dla przejs¢ pieszych oswietlenia ulicznego.
Skuteczne zabezpieczenie chodnika przed parkowaniem.

Zrédfto: audyt BRD

Tabela 9. Rekomendacje punktowe (SP 41)

Lokalizacja

Rekomendacja

ul. Topiel odc.
ul. Obozna —
ul. Zajecza

Wykonanie azylu dla pieszych na wlocie pétnocnym na skrzyzowanie
Obozna Topiel na ciggu z pierwszenstwem przejazdu. Jest to
bezposrednie dojscie z zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej do Parku
Kazimierzowskiego. Usuniecie usterek wskazanych w punkcie 1.2 Audytu
BRD.

ul. Dobra odc.
ul. Leszczynska —
ul. Zajecza

Doswietlenie przejs¢ dla pieszych oraz chodnikow w bezposredniej
bliskosci wejscia do szkoty. Usuniecie usterek wskazanych w punkcie 2.2
Audytu BRD.

ul. Obozna
i ul. Leszczynska odc.
ul. Topiel — ul. Dobra

Zastosowanie progéw ptytowych z przejsciem dla pieszych na
ul. Leszczynskiej prze skrzyzowaniu z ul. Dobrg. Usuniecie usterek
wskazanych w punkcie 3.2 Audytu BRD.

ul. Leszczynska (droga

Zastosowanie progéw ptytowych z przejsciem dla pieszych na
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Lokalizacja Rekomendacja
wewnetrzna) odc. ul. Leszczyniskiej przy skrzyzowaniu z ul. Dobrg. Zastosowanie
ul. Dobra — separatorow zabezpieczajgcych wyjezdzanie nawisami na chodnik.
ul. Wybrzeze Usuniecie usterek wskazanych w punkcie 4.2 Audytu BRD.

Kosciuszkowskie

Zastosowanie progéw plytowych z przejsciem dla pieszych na
ul. Drewnianej przy ul. Topiel i ul. Dobrej. Usuniecie wad i usterek
wskazanych w punkcie 5.2 Audytu BRD.

ul. Drewniana odc.
ul. Topiel — ul. Dobra

ul. Zajecza odc.
ul. Topiel — ul. Dobra
Zrédto: audyt BRD

Usuniecie wad i usterek wskazanych w punkcie 6.2 Audytu BRD.

2.4  Analiza obrazu oraz pomiary natezenia ruchu

2.4.1 Analiza obrazu

Analiza obrazu to badanie, ktérego zadaniem byto sprawdzenie czy dochodzi na obszarze
wokot szkoty do sytuacji niebezpiecznych i potencjalnie niebezpiecznych w stosunku do uczniéw oraz
pozostatych uzytkownikdw przestrzeni publicznej. Badanie obejmowato swoim zakresem ulice
Drewniang oraz Dobrg - obszar zlokalizowany w bezposrednim sgsiedztwie wejscia na teren szkoty.
Miejsca wystgpienia zachowan pieszych, niebezpiecznych oraz potencjalnie niebezpiecznych
uklasyfikowano w czterech lokalizacjach, co wraz z intensywnoscig ich wystgpienia przedstawiono
w ponizszej tabeli i mapie.

Rysunek 13. Analiza zachowan niebezpiecznych lub potencjalnie niebezpiecznych pieszych

ulica Dobra, obszar
pomiedzy skrzyzowaniem a e przechodzenie przez ulice w miejscu niedozwolonym oraz
ulicg Leszczyriskg przechodzenie przez ulice zza samochodu: 3
e wysiadanie z samochodu na ulice: 1
LICZBA ZACHOWAN 4

e korzystanie z urzadzen elektronicznych lub czytanie ksigzek
podczas przechodzenia przez przejscie dla pieszych: 9

e przebieganie przez jezdnie, wymuszanie pierwszenstwa
przez pieszego; wtargniecie pieszego na jezdnie, rowniez za
pomocg tradycyjnych hulajndg, deskorolek itp.: 6

e przechodzenie przez ulice w miejscu niedozwolonym oraz
przechodzenie przez ulice zza samochodu: 5

e przejezdzanie przez pasy rowerem lub innym urzgdzeniem
transportu osobistego (z silnikiem): 4

rejon skrzyzowania oraz
przejscia dla pieszych

LICZBA ZACHOWAN 24

ulica Dobra, obszar
pomiedzy skrzyzowaniem a

. . e przechodzenie przez ulice w miejscu niedozwolonym oraz
ulicg Zajecza

przechodzenie przez ulice zza samochodu: 1

LICZBA ZACHOWAN 1
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obszar przy szkole, ulica

. e przechodzenie przez ulice w miejscu niedozwolonym oraz
Drewniana

przechodzenie przez ulice zza samochodu: 69

LICZBA ZACHOWARK 70 e wysiadanie z samochodu na ulice: 1

Zrédto: opracowanie wtasne

Miejscem w ktérym piesi oraz rowerowi uzytkownicy przestrzeni publicznej najczesciej
narazajg sie swoim zachowaniem na niebezpieczeistwo jest ulica Drewniana, przy ktorej
zlokalizowane jest wejscie gtdwne do szkoty oraz rejon skrzyzowania i przejscia dla pieszych ul.
Dobrej/Drewnianej, to tutaj doszto do przechodzenia przez ulice w miejscu niedozwolonym oraz
przechodzenia przez ulice zza samochodu przez az 74 osoby w ciggu dwdch godzin pomiaru.

MAPA CZESTOTLIWOSCI WYSTEPOWANIA SYTUACJI NIEBEZPIECZNYCH POWODOWANYCH PRZEZ PIESZYCH
Szkota Podstawowa numer 41 z Oddziatami Integracyjnymi im. Zotnierzy Armiii Krajowej Grupy Bojowej "Krybar™

P

=y —
Sekola Podstawowa numer 41 z Oddzialami Integracyjnymi im. Zoknierzy Armil Krajowe|
[ ovasencs sy Grupy Bojowe] "Krybar". Warszawa, Srodmieicie, ul. Drewniana, Dobra.

30 wrzeénia 2020, godz. 7:00 - 9:00

[—
Zokoerry WSV 1710, 01493 Warsiows
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Miejsca wystgpienia zachowan kierowcow, niebezpiecznych oraz potencjalnie niebezpiecznych
uklasyfikowano w czterech lokalizacjach, co wraz z intensywnoscig ich wystgpienia przedstawiono
w ponizszej tabeli oraz na mapie.

Rysunek 14. Analiza zachowan niebezpiecznych lub potencjalnie niebezpiecznych kierowcow

ulica Dobra, obszar
pomiedzy skrzyzowaniem a

Wlica leszczyriska ® omijanie zatrzymanego pojazdu: 136

e zatrzymywanie sie w miejscu niedozwolonym: 54

LICZBA ZACHOWAN 190

rejon skrzyzowania oraz

przejécia dla pieszych e zatrzymywanie sie w miejscu niedozwolonym: 8

e wyrazne przekraczanie predkosci; nieostrozna i gwattowna

LICZBA ZACHOWAN 10 Jazda: 2
ulica Dobra, obszar
pomiedzy skrzyzowaniem a
ulica Zajecza e zatrzymywanie sie w miejscu niedozwolonym: 3
LICZBA ZACHOWAN 3
obszar przy szkole, ulica ® omijanie zatrzymanego pojazdu: 68
Drewniana e zatrzymywanie sie w miejscu niedozwolonym: 25
e wyrazne przekraczanie predkosci; nieostrozna i gwattowna
LICZBA ZACHOWAN 94 jazda: 1

Zrédto: opracowanie wtasne

Podobnie jak w przypadku obserwacji zachowan pieszych oraz rowerzystow, kierowcy
zachowujg sie w sposdb zagrazajacy bezpieczenstwo innych uzytownikdéw przestrzeni publicznej oraz
sobie. Do najwiekszej liczby zachowan niebezpiecznych dochodzito na ulicy Dobrej, na obszarze
pomiedzy skrzyzowaniem a ulicg Leszczyniska, gdzie az 54 pojazdéw zatrzymywato sie w miejscu gdzie
niedozwolony jest ten manewr, natomiast az 136 kierowcéw omijato zatrzymany pojazd sprawiajgc
przy tym zagrozenie dla innych uczestnikdw ruchu. Drugim miejscem, gdzie dochodzito do ogromne;j
liczby niebezpiecznych zachowan jest obszar przy szkole — ul. Drewniana, gdzie 68 razy dochodzito do
omijania zatrzymanego pojazdu, a 25 razy pojazdy zatrzymywaty sie w miejscu niedozwolonym. Tak
ogromna liczba zachowan niebezpiecznych miata miejsce w przeciggu tylko dwdéch godzin pomiaru.
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MAPA CZESTOTLIWOSCI WYSTEPOWANIA SYTUACJI NIEBEZPIECZNYCH POWODOWANYCH PRZEZ KIEROWCOW
Szkota Pod: numer 41z Oddziat gracyj im. Zotnierzy Armii Krajowe) Grupy Bojowej "Krybar"

‘«...\/

LEGENDA e
Stkola Podstawowa numer 41 2 Oddzialami Integracyjnymi im. Zoinierzy Ammi Krajowe]
[ ravasaaci sty Grupy Bojowe) "Krybar". Warszawa, Srodmieicle, ul. Dreniana, Dobra.
A 30 wrzesnia 2020, godz. 7:00 - 9:00
.-
1 EWIMAP AT — = 141000 "

Najwiecej niebezpiecznych zachowan pieszych ma miejsce w przedziale miedzy 8:00 a 8:15
oraz 8:30 a 8:45, natomiast najwiecej niebezpiecznych zachowan kierowcéw ma miejsce miedzy
godzing 7:45 a 8:00i 8:30 a 8:45.

2.4.2 Pomiary natezenia ruchu drogowego oraz pieszego

Niniejszy rozdziat zawiera kartogramy ruchu prezentujgce graficzny rozktad ruchu na
analizowanych skrzyzowaniach, przekrojach oraz przejsciach dla pieszych. Kartogramy zostaty
sporzadzone dla godziny szczytu.
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Budynek szkoty SP 41 przy ul. Drewnianej 8

Tabela 10. Zestawienie elementéw podlegajacych pomiarom natezenia ruchu drogowego i
pieszego (SP 41)

skrzyzowania sk08
przekroje p08

przejscia dla pieszych prz08a, prz08b
Zrédto: opracowanie wtasne

MAPA POGLADOWA - POMIAR NATEZENIA RUCHU DROGOWEGO ORAZ BADANIE SYTUACJI NIEBEZPIECZNYCH W POBLIZU SZKOLY
SP nr 41z Oddziatami Integracyjnymi im. Zotnierzy Armii Krajowej Grupy Bojowej .Krybar”™

W e

LN
L] 0 100 150m
p oA —— Sthota Podstawows re 41 2 Oddzatams Integracyjnyms im Zokerzy Armi Kraowe) Grupy Bogwe)
% Lakalzage szholy L_]hw‘ﬂ“’”' Keybar”. Warszawa, Scodmiescie. ol Drewniana, ul Dobra
(D) swmpomrsotyie i ’ . 30 wraeina 2020 godz. 700 - 800
" e St e et
[ T . "
= T —
- MAPF St e —
=1 EWIMA e s aia o I ™
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Rysunek 15. Skrzyzowanie, wykres potokow ruchu - kartogram

= w1

(od uLeszczynskiej)

uDobra

wh = LRI

(od u. Zajeeza)

u.Dobra

AR

Zrédfo: Opracowanie wtasne na podstawie wykonanych pomiardéw ruchu

Rysunek 16. Przekréj, wykres potokéw ruchu — kartogram (pojazdy)

—
=
| I
5|
S g
]
T
8
e w3 > wi
s —
2 07:55-08:55
_—_
v 384
2

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie wykonanych pomiardéw ruchu
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Rysunek 17. Przekréj, wykres potokéw ruchu — kartogram (piesi)

P08 P08
Lewy chodnik Prawy chodni
¢0 o
3 5

w3 > wi

szezyt poraray
07:40-08:40

Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie wykonanych pomiardéw ruchu

Rysunek 18. Przejscie dla pieszych, wykres potokéw ruchu - kartogram
prz08a prz08b

Ly

i Wi
cME LM

g

w3 > wl

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie wykonanych pomiardéw ruchu

2.5 Audyt funkcjonalny

279
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2.5.1 Ciagi piesze, pieszo-rowerowe i drogi rowerowe

TRASY PRZEJSC

Gtéwne trasy piesze i rowerowe ucznidéw, ich opiekundw, nauczycieli oraz pozostatych
uzytkownikow przestrzeni okolicy szkoty przebiegajg prawidtowo tj. chodnikami. Do badanej
szkoty uczniowie wraz z rodzicami czesto docierajg rowerami i hulajnogami tradycyjnymi, co
zgodnie z ustawga Prawo o ruchu drogowym (kierujgcy rowerem, ktory opiekuje sie dzieckiem do
lat 10 jadgcym na rowerze traktowany jest jako pieszy) jest zgodne z prawem. Natomiast
pozostali petnoletni uzytkownicy przestrzeni publicznej réwnie czesto podrdzujg rowerami oraz
hulajnogami elektrycznymi, niestety przemieszczajac sie po chodniku.

Gtédwne trasy piesze i rowerowe bezposrednio prowadzgce do szkoty sg w nalezytym stanie, nie
wystepujg ubytki ani tez trwate zniszczenia.

STREFY USPOKOJONEGO RUCHU

W poblizu szkoty jedynie przy wjezdzie przy ul. Dobrej na teren biurowcédw naprzeciwko szkoty
oraz centrum handlowego Elektrownia Powisle predko$¢ ograniczona jest do 20 km/h oraz
wystepuje ograniczenie do 30 km/h na ul. Leszczynskiej, dodatkowo na przejsciu dla pieszych na
ul. Dobrej zastosowano azyl dla pieszych.

l
l
l
l
l
l
l
l
: . i
| STAN NAWIERZCHNI CHODNIKOW, ICH SZEROKOSC
l
l
l
l
l
l
l
l

- S S EE S e D S DS B B EEE EEE D EEE B BEE EBEe B Sae B S e s s s

| NAJLICZNIE) WYKORZYSTYWANE CHODNIKI I
Najczesciej wykorzystywane sg chodniki wzdtuz ul. Dobrej.

I PRZEKRACZANIE ULIC W MIEJSCACH NIEDOZWOLONYCH I
I I

, Do niedozwolonych przejs¢ dochodzito na ul. Drewnianej na wysokosci szkoty oraz na ulicy |
Dobrej.

| DZIKIE TRASY DOJSCIA I

2.5.2 Skrzyzowania oraz przejscia dla pieszych w bezposrednim otoczeniu szkoty

: PRZEJSCIA DLA PIESZYCH NA WLOTACH SKRZYZOWAN

Na skrzyzowaniu ul. Dobra/Drewniana po stronie potudniowo-wschodniej nie ma przejscia dla
pieszych, lecz obecna ilos¢ przejs¢ jest wystarczajgca.

|
|
I I
I I
I Na przejsciach dla pieszych z sygnalizacjg Swietlng bezposrednio przy szkole faza sygnalizacji l
I ¢wiatta zielonego jest wystarczajaco dtuga za wyjatkiem przejscia dla pieszych na ul. Dobrej po |
| stronie pétnocneij. |
I I
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INTENSYWNY RUCH SAMOCHODOWY

| Intensywny ruch samochodowy wystepuje na skrzyzowaniach ul. Dobrej z ul. Zajeczg, ul. Topiel |
| zul. Tamky, ul. Tamka z ul. Dobrg oraz skrzyzowaniu ul. Browarnej z ul. Leszczyriskg w ||
| godzinach szczytu porannego i popotudniowego. I

I INTENSYWNY RUCH PIESZY I

| Intensywny ruch pieszy wystepuje na skrzyzowaniach ul. Dobrej z Drewniang, ul. Dobrej z I
I Zajecza, ul. Topiel z Tamka, ul. Tamka z ul. Dobrg w godzinach szczytu porannego i I
I popotudniowego. |

| BARIERY INFRASTRUKTURALNE I

I Przejscia dla pieszych posiadajg obnizone krawezniki. Jedynie na ul. Lipowej z powodu prac
budowlanych zachodzi ograniczona mozliwos$¢ przejscia chodnikiem, dostepne jest przejscie
tylko strong potudniowa. Z kolei na ul. Leszczyriskiej miejscami jest bardzo zwezonych chodnik,

| PARKOWANIE POJAZDOW OGRANICZAJACE WIDOCZNOSC PIESZYCH — LOKALIZACJE I

Problem braku lub ograniczonej widocznosci pieszych w zasadzie nie wystepuje. Wyjatkiem jest
ul. Solec oraz ul. Bartoszewicza (oddalone o okoto 500 m od szkoty).

| ROSLINNOSC/DRZEWOSTAN I

Roslinno$é/drzewostan nie utrudnia korzystania z chodnikdw/drég rowerowych i nie ogranicza
widocznosci lub nie wymusza zmiany trasy poprzez wejscie na jezdnie.

Dobra

|
: !
I ¢ na chodniku, istnieja wyznaczone miejsca do parkowania w strefie SPPN - ul. Drewniana, ul. I
: l
I e parking na obszarze szkoty z wjazdem/wyjazdem od ul. Drewnianej :

| PORUSZANIE SIE UCZNIOW POMIEDZY POJAZDAMI ODWOZACYMI DZIECMI I

I Zdarzajg sie sytuacje, ze uczniowie zmuszeni sg poruszac sie pomiedzy pojazdami odwozgcymi
uczniow do szkoty w trakcie drogi do lub z szkoty na ul. Drewnianej i Dobrej. |

| BLOKOWANIE POJAZDOW, PODWOJNE PARKOWANIE |

Zdarzajg sie sytuacje blokowania pojazdéw. Takie zjawisko zaobserwowano w szczegdlnosci na I
ul. Drewnianej, Dobrej i Bartoszewicza. I
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2.5.5 Ocena funkcjonalnosci infrastruktury

[ ™ = = = = = = = = e = = = = = = = = e e e = = = === -

I MALA ARCHITEKTURA LUB WOKOt TERENU SZKOLY
| Na obszarze wystepuja:

e tawki— zalecane zwiekszenie ich ilosci,

e Kosze na Smieci — zalecane zwiekszenie ich ilosci,

e Wiaty przystankowe —ilos¢ infrastruktura jest odpowiednia,

e Parklety (przy Wybrzezu Kosciuszkowskim) - ilos¢ jest wystarczajaca,

e Stojaki na rowery na terenie szkoty - ilo$¢ jest wystarczajgca,

2.5.6 Ocena dostepnosci przestrzeni

_-—e o o o o o o o o o S O S O D EE EE EE e O O EE Em Em Em e e oy

| WEJSCIA NA TEREN SZKOLY

|

|
| e Furtka — wystepuja dwie — przy ul. Dobrej otwarta, przy ul. Leszczynskiej zamknieta I
e Wejscia dla ucznidw, wyjscia ewakuacyjne —wystepujg trzy — wszystkie otwarte l
l e Wejscia stuzbowe — wystepuje jedno - otwarte |
! e Wjazdy techniczne dla pojazdéw — nie dotyczy |

U

| BARIERY WYMUSZAJACE ZMIANE TRAS PRZEJSC UCZNIOW

I e ul. Lipowa — brak przejscia po jednej stronie drogi I
I e ul. Leszczyriska — miejscowe zwezenie chodnika, bedace utrudnieniem dla osoby |
I niepetnosprawnej I
e porozrzucane na ulicach hulajnogi I

. I
I PRZEBYWANIE UCZNIOW PODCZAS PRZERW

| Uczniowie spedzaja przerwy w szkole, nie wychodza podczas przerw poza teren szkoty, ale czgs¢ I
I przebywa podczas przerw na boisku szkolnym. I

| Uczniowie nie wychodzg poza obreb szkoty (filia).

2.5.7 Ocena zachowan uzytkownikéw — zdarzenia i zachowania niebezpieczne i potencjalnie
niebezpieczne

Podczas obserwacji zachowan uzytkownikéw przestrzeni wokét szkoty zauwazono
wystepowanie nastepujgcych zdarzen oraz zachowan niebezpiecznych oraz potencjalnie
niebezpiecznych:

Opis zachowania niebezpiecznego Zdjecie
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Opis zachowania niebezpiecznego

Zdjecie

przebieganie przez pasy z powodu pospiechu

przebieganie przez pasy z powodu nadjezdzajacego
samochodu

przechodzenie przez pasy i jednoczesne uzywanie
telefonu

zastawianie bramy wjazdowej do szkoty przy ul.
Dobrej oznaczonej znakiem B-1 zakaz ruchu oraz
nieuprawione parkowanie na miejscach dla oséb
niepetnosprawnych, co uniemozliwi im dotarcie do
szkoty lub narazi na niebezpieczenstwo wysiadania
w miejscach do tego nieprzystosowanych
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Opis zachowania niebezpiecznego Zdjecie

uzytkownicy roweréw oraz hulajnég elektrycznych
jezdzacy po chodnikach

niezgodne z prawem parkowanie/zastawianie
zaparkowanych pojazdéw

Napotkanie agresywnego przechodnia pod wptywem
alkoholu lub narkotykéw. Osoba ta podchodzita do
innych przechodnidw i zagadywata je, Smiata sie
agresywnie w twarz oraz szarpneta za torebke jedng z
0s6b przeprowadzajacych badanie.
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2.6 Rekomendacje dla SP 41

bezpieczenstwa ucznidéw, zwtlaszcza, ze jeden z ucznidw wskazat

estetyki przestrzeni.

Analiza -
. . . Zrédto
Lokalizacja Istota problemu wskazujgca na Rekomendacje " Efekt
rekomendacji
problem
Gtéwnym problemem obszaru jest nadmierna predkosc
kierowcéw, co wykazat nie tylko audyt BRD ale réwniez badanie Wprowadzenie ograniczenia predkosci poprzez
zachowan komunikacyjnych, gdzie jeden z ucznidw wskazat iz wyniesienie  skrzyzowarh i  wprowadzenie progéw
8 samochody jezdzg szybko i nie udzielajg pierwszenstwa pieszym. zwalniajacych.
-:‘?" Problemem obszaru jest réwniez korzystanie z chodnikéw przez Wyznaczenie wydzielonej drogi rowerowej po zachodniej
N rowerzystéw z chodnika. Analiza zdarzen wykazata, iz na chodniku stronie ulicy (kosztem zieleni) eliminujac  mogace
o miato miejsce zdarzenie z udziatem 4-letniego dziecka, ktére Analiza zdarzen wystepowac kolizje rowerzystéow z pieszymi zwtaszcza
:§ zostato najechane przez rowerzyste. Uczniowie w badaniu Audyt BRD z dziemi. Poprawa
o zachowan komunikacyjnych wskazywali na zbyt duzg ilo$¢ hulajnég Audyt Poszerzenie ciggdw pieszych po wschodniej stronie bezpieczefistwa
% i roweréw poruszajacych sie wzdtuz ul. Topiel. funkcjonalny ul. Topiel na odc. ul. Leszczyriska — ul. Drewniana do min 2 | e Audyt BRD UC"Z:;::ES\':TZZEU
'g Ponadto, analiza zdarzen wykazata iz na skrzyzowaniu na Badanie m. Poprawa jakosci i
: skrzyzowaniu ul. Topiel z Leszczyriskg miato miejsce najechania zachowan Na przejsciach zastosowanie dedykowanego oswietlenia estetyki przestrzeni.
£ pieszego z powodu nieprawidtowego przejezdzania przejs¢ dla komunik. ulicznego.
-“5’_ pieszych. Jednoczes$nie badanie zachowarn komunikacyjnych Wykonanie przycie¢ pielegnacyjnych zieleni wysokiej.
S wykazato, iz to przejScie dla pieszych jest nierzadko Wykonanie azylu dla pieszych na wlocie péthocnym na
s wykorzystywane przez uczniéw SP 41 w drodze do szkoty. skrzyzowanie Oboznej z Topiel na ciggu z pierwszeristwem
Problemem wzdtuz ulicy jest tez zbyt mata szerokos$¢ chodnikéw z przejazdu.
powodu parkujgcych pojazdéw oraz brak zachowanej widocznosci Usuniecie usterek wskazanych w audycie BRD.
przy wigczeniu do drogi publicznej z uwagi na parkujace pojazdy.
Brak zachowanej widocznosci na skrzyzowaniach z uwagi na
.S pojazdy parkujace na powierzchni wytaczonej z ruchu.
3 .g Uczniowie czesto przekraczaja ul. Topiel przechodzac przez Audvt BRD Poprawa
c 3 przejscie dla pieszych przy skrzyzowaniu z ul. Drewniang, stad tez Y X . , . . . bezpieczeristwa
c o - . . o . Badanie Zastosowanie wygrodzen stupkami w celu zwigkszenia niechronionych
25 uspokojenie ruchu wzdtuz ul. Topiel (na ktérej audyt funkcjonalny , . L. e Audyt BRD tniké h
Q< . L . . . . zachowan widocznosci. uczestnikow ruchu.
= wykazat duze natezenie ruchu) jest istotne z punktu widzenia ) Poprawa jakosci i
N2 komunik.
¥ 8
[

wtasnie to przejscie dla pieszych jako miejsce, w ktérym odczuwa
zagrozenie.
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Analiza 7ré
. . . Zrédto
Lokalizacja Istota problemu wskazujgca na Rekomendacje " Efekt
rekomendacji
problem
Gtéwnym problemem analizowanego obszaru jest nadmierna
predkos¢ kierowcéw poruszajacych sie wzdtuz ul. Dobrej, na co
wskazuje audyt BRD ale réwniez uczniowie w ankiecie. Miejsce to
jest kluczowe z racji tego, iz ul. Dobra to gtéwna $ciezka dojs¢
uczniéow do szkoty — przejscie dla pieszych przez ul. Dobrg w
rejonie skrzyzowania z ul. Drewniang jest jednym z najczesciej
wskazywanych przez ucznidéw (2. miejsce pod wzgledem wskazan).
Jednoczesnie pomiary ruchu wykazaty iz ruch na ul. Dobrej jest
znaczny.
Piesi przechodzacy w miejscach niedozwolonych przez jezdnie,
piesi przechodzacy przez przejicie dla pieszych bez naleiytej Wprowadzenie progéw zwalniajacych na ul. Dobrej na
ostroznosci. Rowerzysci jezdzacy po chodnikach i przejezdzajacy odcinku od ul. Zajeczej do Leszczyriskiej lub budowa
po przejéciach dla pieszych. sygnalizacji na skrzyzowaniu ul. Dobra/Drewniana;
Powtarzalno$¢ wypadkéw z udziatem pieszych na skrzyzowaniu ul. Zastosowanie dedykowanego dla przej$¢ pieszych
Dobra/Zajecza, gdzie doszto do 2 wypadkdéw, w wyniku ktérych Audyt BRD oswietlenia ulicznego.
ofiary doznaty lekkich obrazen. Przyczyng pierwszego wypadku Analiza zdarzen Dostawienie latarni na chodniku ul. Dobrej na odc. od
byto nieostrozine wejscie pieszego na jezdnie przed jadacym drogowych Leszczynskiej do wejscia na teren szkoty.
pojazdem, natomiast przyczyna drugiego wypadku na przejsciu dla Audyt Wyznaczenie miejsc typu Kiss&Ride w godzinach Poprawa
pieszych byto wejscie na jezdnie na czerwonym Swietle. Ponadto . porannych i popotudniowych dla rodzicow dowoigcych | e Audyt BRD bezpieczeristwa
. L. L. . funkqonalny - . . niechronionych
jedne z ucznidw wskazat na przejscie dla pieszych dzieci do szkoty, lub wprowadzenie zakazu postoju B-35 | e Audyt uczestnikéw ruchu.

ul. Dobra na odcinku Leszczyriska - Zajecza

ul. Dobra/Zajecza, jako miejsce, w ktorym odczuwa zagrozenie.
Pojazdy zatrzymujgce sie bezposrednio przy wejsciu na teren
szkoty (pomimo ustawionego zakazu zatrzymywania sie B-36),
ograniczajg przejscie chodnikiem, co wykazat audyt BRD oraz
badanie zachowan komunikacyjnych, w ktérym uczniowie wskazali
na ul. Dobrg jako miejsce postoju rodzicow. Analiza obrazu
wykazata natomiast iz na analizowanym odcinku na wysokosci
szkoty nagminnie dochodzi do zatrzymywania sie pojazdéw w
miejscu niedozwolonym, a to z kolei powoduje kolejne zachowanie
niebezpieczne kierowcow — omijanie zatrzymanego pojazdu.

Faza sygnalizacji Swietlnej dla pieszych na ul. Dobrej w rejonie
skrzyzowania z Zajeczg po stronie pdétnocnej trwa zbyt krotko. Jest
to o tyle istotne, iz to przejscie jest jednym z czesciej
wskazywanych przez ucznidw stanowi Sciezke dojscia z przystanku
Centrum Nauki Kopernik 04 z ktérego korzysta wiekszo$¢ uczniow
dojezdzajacych komunikacja miejska.

Nieodpowiednia gtebokos¢ zatoki przy przystanku Zajecza 01
powoduje wystawanie autobusu poza krawedi przystankowa.
Wiata przystankowa zaweza natomiast szerokos¢ chodnika.

Pomiary ruchu
Analiza obrazu
Badanie
zachowan
komunik.

do 10 min w godzinach 7:30-8:30 dla odprowadzajgcych
dzieci do szkoty.

Wykonanie przyciec pielegnacyjnych zieleni wysokiej
Doswietlenie przejs¢ dla pieszych oraz chodnikéw
w bezposredniej bliskosci wejscia do szkoty.

Przesuniecie wiaty przystankowej Zajecza 01 do
zewnetrznej czesci chodnika oraz pogtebienie zatoki
przystankowej.

Usuniecie usterek wskazanych w audycie BRD.

funkcjonalny

Poprawa jakosci i
estetyki przestrzeni.
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Kierowcy parkujg pojazdy przy przejsciach dla pieszych. Znak C-9

Usuniecie usterek wskazanych w audycie BRD.

Analiza rédto
Lokalizacja Istota problemu wskazujgca na Rekomendacje " Efekt
T rekomendacji
Wprowadzenie dodatkowych progéw zwalniajacych na ul.
) ) . Leszczynskiej na odcinku od ul. Topiel do Dobrej.
G'rowny'rf] problerr)em rozpatrywa.neg.o obszaru J?St na.d,rrylerna Wprowadzenie jednego kierunku ruchu, ktéry odbywatby
p!'edkosc kierowcéw, co w zestaW|en|l.J .z faktem, ’|z przer?l.e .dla sie od ul. Topiel w kierunku ul. Dobrej.
g ple.s,zych prze.z, ul. Lels.zcz.ynskq stancI>W|. Jedna 'Z ’glowr?yljh sgezel; Wyznaczenie miejsc do parkowania: strona potudniowa -
S (SOJSC.Ia uc’zmow Bot(;lgt.ue d;- podjet:lakdn:\ ar1 ZW|e.’sz.aJaq:jcl parkowanie réwnolegte na jezdni z oznaczeniem kilku
o fazplec;enstwo. | aL ania ajnkletowe .wy. azaky Z? prze.JsuerS b a znakiem zakazu postoju B-35 do 10 min w godzinach 7:30-
'05"_ pieszyc F)rzez ul- esz’c’zyns alw reJor.ue S_ rzy’zc?w.anla z Dobra 8:30, po podtnocnej stronie ulicy wyznaczenie miejsc
5 przechodzi znaczna cze$¢ ucznidw (trzecie najczesciej wskazywane .
= s skosnych.
2 przejsclle).. . . L X Zabezpieczenie jezdni przed parkowaniem przed
£ W rejonie skrzyzowania ul. Leszczynskiej z ulica Dobra [ . . . s
s di brak tréikata wid o Audyt przejsciem dla pieszych zapewniajgc lepszg widocznos¢ dla
g z |agnozowano’ rak troj aHaW| ocerosu. . . . funkcjonalny pieszych. Poprawa
© Analiza zdarzen wykazata iz na analizowanym skrzyzowaniu miat . . . . bezpieczenistwa
S . . . . X Audyt BRD Zastosowanie progow ptytowych z przejsciem dla pieszych niechronionych
] miejsce  wypadek, ktérego przyczyna byto nieudzielenie X L tskiei Krzv3 . | b e Audyt BRD uczestnikéw ruchu
< . i . ; ¥ i ieudzieleni Badanie na ul. Leszczyniskiej przy skrzyzowaniu z ul. Dobrg W ruchu.
& pierwszenstwa, nie jest wykluczone, ze nieudzielenie h , P o i2¢ dla pi h w atab ulicy L tskiei Poprawa jakosci i
E pierwszenstwa nastgpito na skutek niedostatecznej widocznosci. zachowan rzesunigeie pr.z’ejisc a preszyc W 8 .u 'y es’zczyns !ej estetyki przestrzeni.
o Ponadto przejscie przez ul. Leszczynska jest za blisko zlokalizowane komunikacyjnych (dotyczy przejscia przy skrzyzowaniu Obozna/Topiel
g ) i L A D .
: od krawedzi drogi poprzecznej, co nie pozwala na zatrzymanie : eszczyn-ska/ obra) . .
E] . . o . R X Wykonanie azylu na przejsciu dla pieszych przez
= pojazdu pomiedzy przejsciem a krawedzig jezdni poprzeczne;j. ) L
© . ) ) . . ul. Browarng rejon ul. Oboznej.
£ Ponadto na przejsciu dla pieszych z powodu Zle wyprofilowanej liminaci eisc d K . o h i
3 jezdni powstaja zastoiska wody. E |,@I:n§c1a mle};c o ’p.ar ov(\;?nla zal\(mer-ajacyf: SIZ w
o Barierg jest tez nieréwny i za waski chodnik z powodu parkujgcych troj qcu? K WIbOCZHOSCI a sKrzyzowan rog
S samochoddw. —strona potudniowa ul. Leszczynskiej Leszczyhs a/D40 .ra. .
Brak wymaganej linii podwdjnej ciagtej P-4 oraz oznakowania Wyprofllow?nlejezdnl. )
osiowego jezdni. - ul. Leszczynska rejon skrzyzowania z ul. Topiel Zastosowanie dedykowanego dla przejs¢ dla pieszych
oswietlenia ulicznego.
Usuniecie usterek wskazanych w audycie BRD.
Wypadek na wjezdzie do Galerii Handlowej Elektrownia Powisle od
E st.rony uI’. tLeszc.zynsklej, ktérego przyczyng byto nieudzielenie Poprawa oznakowania potaczenia ul. Leszczyriskiej
S8, plherwszle‘ns wa pieszemu. . . o 2 ul. Dobra
] g = Niewtasciwe oznakowane potaczenia ulicy Leszczynskiej z Badanie Credciowa  likwidacia  zatoki rz u. Wybrzese Poprawa
P 2 g ul. Dobrg. Ulica Leszczyniska oznakowana znakiem D-53 (Koniec i @ . ja prey » v bezpieczeristwa
I . . . zachowan Kosciuszkowskie w rejonie przejscia dla pieszych przy niechronionych
= N Strefy Ruchu) a oznakowanie poziome w postaci P-13. . . i e Audyt BRD uczestnikéw ruchu
27 2 . - - ) T L komunikacyjnych ul. Leszczynskiej v
= o3 Parkujagce samochody swoimi nawisami ograniczajg szeroko$¢ d . , bezbi . h wyiesdsani Poprawa jakosci i
E 2 3 chodnika dla pieszych, dodatkowo zielen zabiera czesé chodnika. Audyt BRD Zastosowanie separatorow zabezpieczajacych wyjezdzanie estetyki przestrzeni.
a S = nawisami na chodnik.
-
s

ustawiony na stupku przeszkodowym ogranicza widocznos¢ na
przejsciu dla pieszych.
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Analiza 7ré
. . . Zrédto
Lokalizacja Istota problemu wskazujgca na Rekomendacje " Efekt
rekomendacji
problem
Problemem analizowanego obszaru jest przede wszystkim
zatrzymywanie sie kierowcéw w miejscach niedozwolonych
i omijanie zatrzymanych pojazdéw, co wykazata analiza obrazu, ale
réwniez badanie zachowan komunikacyjnych, w ktérym uczniowie
wskazywali, iz ich rodzice parkuja wtasnie wzdtuz ulicy, nie * Wprowadzenie progéw zwalniajacych na ul. Drewnianej
koniecznie na miejscach parkingowych. Dziatanie to sprawia na odcinku ul. Topiel - Dobra.
© zagrozenie dla uczniéw przechodzacych przez przejscie dla e Zaleca sie wprowadzenie jednego kierunku ruchu,
.‘8' pieszych w poblizu szkoty, ktére jest jednoczeénie najczesciej odbywatby sig on od ul. Dobrej w kierunku ul. Topiel.
a wskazywanym przez ucznidw w ankietach. Réwniez audyt e Zastosowanie dedykowanego dla przejs¢ pieszych
?', funkcjonalny wykazat, iz na przejsciu przez ul. Drewniang w rejonie oswietlenia ulicznego.
'g- skrzyzowania z ul. Dobra wystepuje intensywny ruch pieszy. e Analiza obrazu e Wyznaczenie miejsc na do parkowania: strona
'; Chodnik przy parkujacych pojazdach jest zbyt waski. e Badanie potudniowa- parkowanie réwnolegte na jezdni i chodniku, Poprawa
= Ponadto problemem jaki ujawnita analiza obrazu jest zachowan po potnocnej stronie ulicy wyznaczenie miejsc do bezpieczefistwa
'-g przechodzenie przez pieszych w miejscach niedozwolonych przez komunikacyjnych parkowania rownolegtego czesciowo na jezdni i chodniku. e Audyt BRD UC"Z:;::ES\':TZZEU
3 jezdnig, natomiast piesi przechodzacy przez przejscie nie | o Audyt e Zabezpieczenie jezdni przed parkowaniem przed Poprawa jakosci i
g zachowuja nalezytej ostroznosci (zdarza sie, ze przechodzac funkcjonalny przejsciem dla pieszych zapewniajac lepsza widocznos¢. estetyki przestrzeni.
8 korzystaja z telefonéw komérkowych). e Audyt BRD e Zastosowanie progéw plytowych z przejéciem dla pieszych
§ Brak trdjkata widocznosci na skrzyzowaniu ul. Drewnianej/Topiel i na ul. Drewnianej w rejonie skrzyzowania z ul. Topiel oraz
g Drewniana/wyjazd z parkingu szkolnego.. skrzyzowaniem z ul. Dobra.
= Brak zapewnienia pola widocznosci przy wtaczaniu sie do ruchu e Eliminacja miejsc do parkowania zawierajgcych sie
przy wyjezdzie z bramy z terenu szkoty. w tréjkacie widocznosci dla skrzyzowari drég Drewnianej
Ponadto przejscia dla pieszych przy skrzyzowaniu ul. Drewnianej z i Topiel oraz Drewnianej i wyjazdu z parkingu szkolnego.
Topiel i Drewnianej z Dobra s3 zbyt blisko zlokalizowane od e Usuniecie wad i usterek wskazanych w audycie BRD.
krawedzi drogi poprzecznej, co nie pozwala na zatrzymanie
pojazdu pomiedzy przejsciem a krawedzig jezdni poprzecznej.
Ponadto w rejonie skrzyzowarn powstajg zastoiska wody.
Problemem obszaru jest parkowanie kierowcédw w miejscach
niedozwolonych — za znakiem zakaz zatrzymywania sie.
Parkowanie na chodniku zabezpieczonym stupkami - nie
zidentyfikowano miejsca wjazdu pojazdu. — u. Zajecza wlot e Zastosowanie dedykowanego dla przejs¢ pieszych bezgf’eirzaevr::twa
pétnocny na skrzyzowaniu z ul. Dobra. « AudytBRD oswietlenia ulicznego. « AudytBRD uc"z':;:r.ﬁsmﬁlﬂu

ul. Zajecza na odcinku
Dobra - Topiel

Wytarte oznakowanie P-23 (rower) na pasie rowerowym.
Uszkodzone ogrodzenie, powyrywane nity — niebezpieczenstwo
przy silnym wietrze.

Znaki ustawione na $rodku chodnika, pochylone, przystoniete
zielenig, oznakowanie niezgodne z przepisami ruchu drogowego.

e Skuteczne zabezpieczenie chodnika przed parkowaniem.
e Usuniecie wad i usterek wskazanych w audycie BRD.

Poprawa jakosci i
estetyki przestrzeni.
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Analiza

. . . Zrédto
Lokalizacja Istota problemu wskazujgca na Rekomendacje " Efekt
rekomendacji
problem
Stabe oswietlenie przy przejsciach dla pieszych. Drzewostan
utrudniajacy widocznos¢ przy skrzyzowaniach.
Zastosowanie przy wszystkich przejsciach dla pieszych
Brak ptytek z wypustkami na jezdni w azylu lub przy brzegach dedykowanego oswietlenia.
< chodnika na catej szerokosci przejscia lub w czesci. — ul. Topiel. Wykonanie przyciec pielegnacyjnych drzew
I Dobra, Obozna, Drewniana, Zajecza, Leszczynska + tu dodatkowo ograniczajacych padanie $wiatta ulicznego na chodniki.
wv
% nieobnizone krawezniki. Wyelimi:om(;ahie pakrkowa.nia w mi.ejscac.f;| niedo%\fvolonych bezg?eirzae"r‘],':twa
o oraz tych, gdzie parkowanie ogranicza widocznos¢. niechronionych
5 . . . Al BRD L . . . Al BRD L
2 Wytarte oznakowanie poziome przejs¢ dla pieszych. - * Audyt Uzupetnienie azyli w ptytki z wypustkami. * Audyt “;ZeSt”'k°}"’k’“f*}9-
g skrzyzowanie ul. Dobra/Zajecza, Zajecza/Topiel Obnizenie kraweznikéw na przejsciach dla pieszych. estzg;i;“’;rizstorszzr:i_
g Likwidacja zapadlisk jezdni i chodnikéw.
= Uszkodzenie elementdéw prefabrykowanych tworzacych azyl. — Zmiana lokalizacji  kratek  kanalizacji  deszczowej
skrzyzowania ul. Dobra/Zajecza, Dobra/Leszczyriska lokalizowanych na przejéciu dla pieszych.
Likwidacja miejscowych zawezen chodnikéw.
Ograniczenie szerokosci przejscia dla pieszych przez kosze na
$mieci. — ul. Topiel/ Leszczynriska
Zatrudnienie osoby przeprowadzajacej uczniéw przez
. . - ) jscia dI i h t jsci joni
Wielu uczniéw odczuwa zagrozenie przechodzac przez ruchliwe przejspa -a pieszyc . (sz.aszcza .przejsua w r.eJon!e?
. . Lo . . skrzyzowania ul. Drewnianej i Dobrej oraz ul. Drewnianej i .
przejscia dla pieszych. Ponadto w rejonie Bulwaru Gen. Smitha | e Badanie Topiel) e Badanie X Poprawa
Pattona dochodzito do powtarzalnosci zdarzen z udziatem pieszych zachowan pleth zachowan ezpieczenstwa

Rekomendacje
miekkie

- najechania przez rowerzyste z winy matoletniego pieszego, ktéry
poruszat sie po drodze dla rowerow.

komunikacyjnych

Przeprowadzenie zaje¢  edukacyjnych z  zakresu
prawidtowego zachowania na drodze (ze szczegdlnym
naciskiem na zasady poruszania sie w obrebie bulwaréw,
gdzie krzyzuje sie ruch rowerowy i pieszy).

komunikacyjnych

niechronionych
uczestnikéw ruchu.
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