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ZAtACZNIK NR 1 DO RAPORTU Z KONSULTACII
SPOLECZNYCH: "JAKA STREFA PLATNEGO PARKOWANIA
NIESTRZEZONEGO NA PL. HALLERA | SZMULOWIZNIE?"

Zestawienie wiadomosci e-mail i pism przekazanych

przez mieszkancow oraz pytan poruszonych podczas
spotkan on-line (ZOOM)

W ramach konsultacji spotecznych dotyczacych rozszerzenia strefy ptatnego parkowania niestrzezonego wyrazam swoj
stanowczy sprzeciw wobec tychze planéw.

Optaty parkingowe w strefie ptatnego parkowania niestrzezonego sg ogromnym obcigzeniem fiskalnym, prowadzacym do
ubozenia os6b pracujgcych w stolicy i radykalnego zmniejszenia atrakcyjnosci ekonomicznej rejondw nig objetych.
Whprowadzenie strefy ptatnego parkowania wigze sig z likwidacjg znacznej liczby miejsc parkingowych, co pogtebia
problem deficytu tychze miejsc.

Nie zgadzam si¢ na ideologiczne podej$cie wtadz stolicy, prowadzgcych nieuzasadniong polityke dyskryminacji oséb
zmotoryzowanych, szkodliwg dla mobilnosci.

Zwracam uwage, ze prowadzone przez ZDM konsultacje spoteczne sg farsa, jako ze urzednicy; konsultuja; jak strefa ma
wygladac po jej wprowadzeniu, podczas gdy zasadniczg kwestig jest to, czy strefa w ogdle powinna by¢ rozszerzona.
Tymczasem mieszkancy Warszawy w przyttaczajgcej wigkszosci nie sg zainteresowani rozmowami o ksztatcie strefy
ptatnego parkowania, lecz chcg by od pomystu rozszerzania strefy odstgpiono catkowicie. Nalezy wrecz rozwazy¢
ograniczenie SPPN w Warszawie i obnizenie wygérowanych optat

Odpowiedz

Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawi¢ sytuacje
parkingowa mieszkancow. Celem dziatan nie jest likwidacja miejsc postojowych.
Wrecz przeciwnie, zatozeniem projektowym jest wyznaczenie maksymalnej mozliwej
liczby miejsc postojowych zgodnych z przepisami. Podstawowym ustawowym celem
SPPN jest zwigkszenie rotacji parkujgcych pojazdoéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegélnosci ograniczenia dostgpnosci okreslonych
obszaréw dla samochodéw lub wprowadzenia preferencii dla komunikacji zbiorowe;j.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie optat zniecheca
czg$¢ kierowcow spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania réwniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca
mieszkancom oraz osobom potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.
Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie bezpieczenstwa. Decyzjg o
zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.




Uwagi WM Brechta 12 do projektu SPPN na Pradze Il — Okolice placu Hallera.

Uwagi ogdlne:

Nalezy zabezpieczy¢ podworka przed zalewem chetnych do parkowania za darmo — uaktualni¢ takze mapy — w
przypadku ulicy Brechta — ulica Harnasie ( przy WKU) nie jest drogg wewnetrzng a strefg ruchu i obowigzuje tam zakaz
ruchu z dopuszczeniem wjazdu mieszkancow ( majg by¢ abonamenty mieszkanca). Odpowiedni znak ( zakaz skretu w
lewo) powinien znalez¢ sig na ulicy Brechta.

Przewidywane sg kolejne zmiany na innych podwarkach i powinny by¢ uwzglednione przy lokalizacji znakéw. Wszystkie
zmiany nalezy skonsultowa¢ ZGN Praga Péinoc, ktéry zarzadza terenami podworek.

Nalezy spowolni¢ ruch na ulicy Brechta ( na catej dtugosci od Namystowskiej do Jagiellonskiej) do 30 km/h, na odcinku
jednokierunkowym wprowadzi¢ kontraruch rowerowy, na pozostatym odcinku , bedgcym dojazdem do $ciezek
rowerowych wzdtuz Jagiellonskie, j poprawi to bezpieczenstwo rowerzystéw i umozliwi poruszanie sie po jezdni bardzo
popularnym hulajnogami elektrycznymi. Sciezka rowerowa wzdtuz Jagielloniskiej koriczy sie zjazdem na ul. Brechta.
Nalezy stupkami zabezpieczy¢ wyjazdy z podwérek uniemozliwiajac parkowanie zastaniajagce widoczno$é wyjezdzajgcym
z podworka na catej dtugosci ulicy Brechta.

Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce wprost z
organizacji miejsc postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu zostang
wprowadzone do projektow jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura Zarzadzania
Ruchem Drogowym.

Projekt organizacji ruchu bedzie przewidywat fizyczne zabezpieczenie przed
parkowaniem w miejscach stwarzajgcych zagrozenie - w szczegolnosci na
skrzyzowaniach i przej$ciach dla pieszych — stupkami U-12c.

Podworka i tereny wewnetrzne nie mogg by¢ objete strefg ptatnego parkowania.
Tereny wewnetrzne ktérymi zarzgdza dzielnica mogg zostac objete rozwigzaniami
ograniczajgcymi dostep do tych terendw i/lub postdj na nich. Szczegoétowe
rozwigzania zostang ustalone z Urzedem Dzielnicy — mozliwe jest bowiem
stworzenie przy okazji wdrazania SPPN pewnego rodzaju systemu — ktéry z punktu
widzenia potrzeb mieszkancéw stanowitby rozwigzanie kompletne.

2. Skrzyzowanie z ul. Harnasie — po stronie potudniowej przy WKU — uniemozliwi¢ parkowanie prawie na wyjezdzie oraz
odpowiednio oznaczy¢ na ul. Brechta zakaz ruchu na ulicy Harnasie

Ul. Harnasie nie jest drogg publiczng, zasady organizacji ruchu ustala jej zarzadca.
W projekcie ul. Harnasie zostata oznakowano znakami informujgcymi o drodze
wewnetrznej.

3. Skrzyzowanie Brechta z Dgbrowszczakéw

nalezy bardzo doktadnie zabezpieczy¢ miejsca przed pasami — oprécz wymalowania uko$nych paséw wytgczenia z ruchu
dobrze by bylo postawi¢ tam stupki — jak na Dgbrowszczakéw przy Zabce. W tej chwili wyglada to tak

To sa przejscia do szkoty — samochody ograniczajg widoczno$¢

Wskazane przejscie zostanie zabezpieczone prefabrykatami.

Analiza zmian Ulicy B. Brechta:

1. Skrzyzowanie z ul. Namystowskg

Na skrzyzowaniu Brechta z Namystowskg nie ma przejscia dla pieszych. Brama wyjsciowa z osiedla po wschodniej
stronie Namystowskiej znajduje si¢ w osi ulicy Brechta i wiekszo$¢é mieszkancédw przechodzi przez ulice Namystowskg
wiasnie na tej wysokosci. Bez pasow!

Zlikwidowa¢ istniejacg tam Droge Wewnetrzng — w tej chwili samochody parkujg catkowicie na chodniku a piesi poruszajg
sie ,jezdnig”. Tu jest wejscie na boisko szkolne, wejscie do przedszkola i szkoty.

Uniemozliwi¢ na Ul. Namystowskiej parkowanie tuz pod murem szkoty — aby tak zaparkowac trzeba jechaé¢ po chodniku —
szkofa i przedszkole!

Uniemozliwi¢ ( stupki ) wjazd na chodnik — wielokrotnie samochody wjezdzaty na chodnik i parkowaty wzdtuz trawnika.

Wyznaczenie przejscia dla pieszych wymaga robét budowlanych (budowy doj$cia
przez istniejgcy pas zieleni po wschodniej stronie ul. Namystowskiej). Projekt
uwzglednia jedynie zmiany mozliwe do wprowadzenia wytgcznie za pomoca
oznakowania.

Ewentualna likwidacja drogi wewnetrznej bedzie przedmiotem uzgodnienia z
zarzagdcg drogi (ul. Brechta) czyli Urzedem Dzielnicy Praga-Pétnoc.

Montaz stupkéw przewidziany jest w rejonie skrzyzowan oraz przej$¢ dla pieszych.

4. Skrzyzowanie Brechta z Groszkowskiego

Skrzyzowanie koto szkoty nie ma nawet wyznaczonych przej$¢ dla pieszych tuz koto szkoty!!!! Ulica Groszkowskiego
powinna by¢ jednokierunkowa od ul Ratuszowej do Brechta — tak jak jest dalej od Brechta do PI. Hallera. Na ulicy
Groszkowskiego powinny by¢ miejsca do parkowania takze po stronie wschodnie ( wzdtuz boiska). Ponadto, na ul.
Groszkowskiego przy Ratuszowej powinny by¢ wymalowane pasy — jest cigg pieszy do Parku Praskiego, Zoo, ko$ciota,
bezposrednie sasiedztwo szkoty.

Zaprojektowano przejécie dla pieszych na ul. Groszkowskiego przy skrzyzowaniu z
Brechta. Natomiast wyznaczenie przej$cia dla pieszych przy ul. Ratuszowej wymaga
robét budowlanych. Projekt uwzglednia jedynie zmiany mozliwe do wprowadzenia
wytgcznie za pomocg oznakowania.

Na ul. Groszkowskiego zaprojektowano parkowanie na jezdni oraz ruch
jednokierunkowy.

5. Skrzyzowanie Brechta z Borowskiego i Szymanowskiego

W poblizu Urzad Marszatkowski, Biblioteka Publiczna, bank, Ani jednego wyznaczonego przejscia dla pieszych. Jest to
cigg pieszy w kierunku kosciota, Parku Praskiego, ZOO. Zakaz zatrzymywania sie na ulicy Szymanowskiego (jezdnia
wschodnia) jest niepotrzebny — i tak w ciggu dnia nikt go nie przestrzega a sporo miejsc parkingowych dla interesantéw
mozna by wyznaczyé..

Wyznaczono przejscie dla pieszych przez ul. T. Borowskiego.




W ramach konsultacji spotecznych dotyczacych rozszerzenia strefy ptatnego parkowania niestrzezonego wyrazam swdj
stanowczy sprzeciw wobec tychze planéw.

Optaty parkingowe w strefie ptatnego parkowania niestrzezonego sg ogromnym obcigzeniem fiskalnym, prowadzgcym do
ubozenia os6b pracujgcych w stolicy i radykalnego zmniejszenia atrakcyjnosci ekonomicznej rejondéw nig objetych.
Whprowadzenie strefy ptatnego parkowania wigze sie z likwidacjg znacznej liczby miejsc parkingowych, co pogtebia
problem deficytu tychze miejsc.

Nie zgadzam si¢ na ideologiczne podejscie wtadz stolicy, prowadzgcych nieuzasadniong polityke dyskryminacji osob
zmotoryzowanych, szkodliwg dla mobilnosci.

Zwracam uwage, ze prowadzone przez ZDM konsultacje spoteczne sg farsa, jako ze urzednicy ";konsultujg"; jak strefa
ma wygladaé po jej wprowadzeniu, podczas gdy zasadniczg kwestig jest to, czy strefa w ogéle powinna by¢ rozszerzona.
Tymczasem mieszkancy Warszawy w przyttaczajgcej wiekszo$ci nie sg zainteresowani rozmowami o ksztatcie strefy
ptatnego parkowania, lecz chcg by od pomystu rozszerzania strefy odstgpiono catkowicie. Nalezy wrecz rozwazy¢
ograniczenie SPPN w Warszawie i obnizenie wygérowanych optat.

Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawi¢ sytuacje
parkingowg mieszkancéw. Celem dziatan nie jest likwidacja miejsc postojowych.
Wrecz przeciwnie, zatozeniem projektowym jest wyznaczenie maksymalnej mozliwej
liczby miejsc postojowych zgodnych z przepisami. Podstawowym ustawowym celem
SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdoéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych
obszaréw dla samochodéw lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze wprowadzenie optat zniecheca
cze$¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania réwniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca
mieszkancom oraz osobom potrzebujgcym zatatwic¢ sprawy na danym obszarze.
Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie bezpieczenstwa. Decyzje o
zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.

9 Pragne zwrdéci¢ sig z gorgca prosba o dalsze niepogarszanie sytuacji z miejscami parkingowymi na Pradze, poprzez Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawi¢ sytuacje
wprowadzanie kolejnych stref ptatnego parkowania i likwidacje aktualnych miejsc parkingowych. Jako mieszkancy parkingowg mieszkancow. Celem dziatan nie jest likwidacja miejsc postojowych.
chcemy, aby nasi goscie, a takze i my sami, mogli parkowa¢ blisko naszych doméw i nie musieli w tym celu udawac sie Wrecz przeciwnie, zatozeniem projektowym jest wyznaczenie maksymalnej mozliwej
najpierw do trzech urzedoéw i uiszczac¢ kolejnych optat. Odwiedzanie urzgdoéw jest oczywiscie niesamowitg rozrywka, liczby miejsc postojowych zgodnych z przepisami. Podstawowym ustawowym celem
niestety jako podatnicy musimy jeszcze mie¢ czas, zeby na wszystkie obowigzujgce juz podatki zarobi¢, bytbym zatem SPPN jest zwigkszenie rotacji parkujacych pojazdoéw i realizacja polityki
szalenie wdzieczny (i wierze, ze nie tylko ja), gdyby znalezli w sobie panstwo na tyle mitosierdzia, zeby nie sprawia¢ nam | transportowej miasta, w szczegdlnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych
dodatkowych trudnosci. obszaréw dla samochodéw lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej.

Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie opfat zniechgca
Jesli jednak nie bytoby to mozliwe, to porositbym chociaz o informacje, czy miasto bedzie usatysfakcjonowane, jesli czes$¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, skfania rowniez do
podatnicy porzucg swoje domy i przeprowadzg sie do innych dzielnic, czy moze wiekszg rado$¢ sprawimy, krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca
przeprowadzajgc sie od razu do innego miasta lub jeszcze dalej. mieszkancom oraz osobom potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.

Uporzgdkowanie parkowania stuzy takze poprawie bezpieczenstwa. Decyzje o

zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.

10 nie zgadzam sie na zmiany wynikajgce z planu Zarzadu Drég Miejskich, przedstawianym w konsultacji spotecznej pod Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawi¢ sytuacje

tytutem ,Jaka strefa ptatnego parkowania w okolicach placu

Hallera i na Szmulowiznie?";- czyli zamiaru wprowadzenia Strefy Ptatnego Parkowania na osiedlach Praga Ili lll, w tym
nie zgadzam sig na :

- ograniczanie ilo$ci miejsc i mozliwosci bezptatnego parkowania, tam gdzie na co dzieri mieszkancy obecnie parkujg
samochody

- wprowadzeniu nowej optaty / podatku od posiadania samochodu w wysokosci 30 zt lub 600 zt rocznie, ktéry raz
wprowadzony bedzie podnoszony jak wszystkie inne

optaty miejskie.

- przeprowadzaniu zmian w organizacji ruchu ulicznym, ktére jak wyzej skutkujg ograniczaniu dostepnych miejsc
stuzacych parkowaniu samochodéw w obszarze objetym ww. , Planem";

(Uwaga powtérzona 5 razy)

parkingowg mieszkancow. Celem dziatan nie jest likwidacja miejsc postojowych.
Wrecz przeciwnie, zatozeniem projektowym jest wyznaczenie maksymalnej mozliwej
liczby miejsc postojowych zgodnych z przepisami. Podstawowym ustawowym celem
SPPN jest zwigkszenie rotacji parkujacych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdlnosci ograniczenia dostgpnosci okreslonych
obszaréw dla samochodéw lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze wprowadzenie optat zniecheca
czes$¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, skfania rowniez do
krotszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca
mieszkancom oraz osobom potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.
Uporzgdkowanie parkowania stuzy takze poprawie bezpieczenstwa. Decyzje o
zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.
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Nie zgadzam si¢ na zmiany wynikajgce z planu Zarzadu Drég Miejskich, przedstawianym w konsultacji spotecznej pod
tytutem ,Jaka strefa ptatnego parkowania w okolicach placu Hallera i na Szmulowiznie?” — czyli zamiaru wprowadzenia
Strefy Ptatnego Parkowania na osiedlach Praga Il i Praga lll. Wprowadzenie strefy SPPN na Starej i Nowej Pradze
ograniczonej ul. Jagiellonska, Ratuszowa, 11 Listopada, linig kolejowa, ul. Radzyminska i Folwarczng w zaden sposob
nie poprawity sytuacji parkingowej mieszkancow. Potwierdzeniem jest catotygodniowa obserwacja sytuacji parkingowej w
wyzej wymienionym obszarze. Wprowadzenie za$ ruchu jednokierunkowego na wielu ulicach Pragi spowodowato jedynie
znaczne utrudnienia w ruchu. Nieprawdg jest, ze SPPN zwieksza rotacje miejsc parkujgcych samochodéw. W znakomitej
wiekszosci sg to bowiem pojazdy mieszkancéw. Wprowadzanie ograniczen w dostepnosci okreslonych obszaréw dla
samochododw jest utrudnianiem codziennego zycia mieszkancow. Polityka transportowa miasta oraz plany ZDM noszg
znamiona nacisku majgcego na celu rezygnacje z posiadania samochodu oraz majg na celu pozyskanie dodatkowych
$rodkow finansowych do budzetu miasta pochodzacych z optat abonamentowych bedacych swoistym podatkiem od
posiadania samochodu.

Niniejszym nie zgadzam sie na:

« Ograniczanie ilosci miejsc i mozliwosci bezptatnego parkowania, tam gdzie na co dzien mieszkancy obecnie parkujg
samochody.

» Wprowadzenie nowej optaty/podatku od posiadania samochodu w wysokosci 30 zt lub 600 zt rocznie, ktory raz
wprowadzony bedzie podnoszony jak wszystkie inne optaty miejskie.

 Przeprowadzenie zmian w organizacji ruchu ulicznego, ktére skutkujg ograniczeniem dostepnych miejsc stuzgcych
parkowaniu samochodéw w obszarze objetym wyzej wymienionym planem

(uwaga powtorzona 4 razy)

Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawi¢ sytuacje
parkingowg mieszkancéw. Celem dziatan nie jest likwidacja miejsc postojowych.
Wrecz przeciwnie, zatozeniem projektowym jest wyznaczenie maksymalnej mozliwej
liczby miejsc postojowych zgodnych z przepisami. Podstawowym ustawowym celem
SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdoéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych
obszaréw dla samochodéw lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze wprowadzenie optat zniecheca
cze$¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania réwniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca
mieszkancom oraz osobom potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.
Uporzgdkowanie parkowania stuzy takze poprawie bezpieczenstwa. Decyzje o
zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.
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Mieszkam przy ulicy Darwina 8 i obawiam si¢ , ze wprowadzenie ptatnej strefy parkowania znaczgco zmniejszy ilo$¢
miejsc parkingowych w okolicy . Z tego co zrozumiatem z projektu ulica Darwina stanie sie jednokierunkowg z miejscami
do parkowania po jednej stronie ulicy . W tej chwili samochody parkujg po obydwu stronach , zajmujgc czes¢ chodnika i
niestety mimo tego , kazdego dnia , brakuje miejsc do zaparkowania samochodu . Pomyst z jednokierunkowymi ulicami w
okolicy Placu Hallera moim zdaniem jest bardzo dobry , bo utatwitoby to przejazd tymi ulicami , ale parkowanie po jednej
stronie ulicy o potowe zmniejszy ilo$¢ miejsc dostepnych do zaparkowania w miejscu , ktére jest dos¢ gesto zaludnione .

Postoj na ul. Darwina zaprojektowano po obu stronach ulicy.
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Badanie ruchu przygotowane przez Panstwa zaktadajace, iz tylko 50% miejsc zajmowanych jest przez osoby
mieszkajgce jest by¢ moze wtasciwy dla okolic samego placu Hallera, gdzie liczba ustug wzmaga rotacje, jednak nie w
okolicach ulic Burdzynskiego, Linneusza, Darwina, Miota i dalej.

S3 to ulice typowo osiedlowe, a liczba zaparkowanych aut wynika ze specyfiki budownictwa XX wieku, kiedy samochody
nie byty powszechne. Liczba mieszkancoéw jest duza, a miejsc parkingowych jest stosunkowo mato. W bezposrednim
sgsiedztwie nie ma ustug, ktére determinowatyby zwigkszony ruch przyjezdnych. Jest to obszar zbyt oddalony réwniez by
np. w okresie letnim parkowaty tu auta oséb chcacych odwiedzi¢ ZOO. Najblizej potozong ustugg jest szkota i zwieksza
ona liczbe parkujgcych pojazdéw z moich obserwacji jedynie w dni zebran w szkole.

Poza tym jako mieszkaniec kojarze samochody sgsiadéw oraz te ktore parkujg w okolicy. Jesli badania byty oparte na
sprawdzaniu tablic rejestracyjnych, wielu z moich sgsiadéw nie posiada tablic rejestracyjnych z Pragi Pétnoc, przez co
mogli oni nie byé wliczeni w pule faktycznych mieszkancéw zaktamujac Panstwa wyniki.

Badania prowadzone byly z wykorzystaniem technologii OCR (Optical Charset
Recognition) wspomaganej pomiarem satelitarno-laserowym. Pozwolity one zebraé
informacje na temat wykorzystania miejsc postojowych oraz przeprowadzi¢
ewidencje numerdw rejestracyjnych (rozpoznany ciag znakéw byt atrybutem
pojedynczego pomiaru). Badanie to pozwolito na zgrupowanie numeréw
rejestracyjnych powtarzajgcych sie w kazdym pomiarze lub pomiarach i opracowanie
tabelarycznej syntezy zgrupowanych numeréw w trzech kategoriach: ,mieszkaniec”,
Jprzyjezdny”, ,ustugi” . Nie byt analizowany wyréznik powiatu, w ktérym dokonano
rejestracji pojazdu.




14 Zgadzam sie, ze parkowanie blisko skrzyzowania jest niebezpieczne, aczkolwiek wprowadzanie strefy ptatnego Strefa ptatnego parkowania ma przede wszystkim chroni¢ potrzeby parkingowe
parkowania na ulicach typowo osiedlowych, bez dostepu ustug, miejsc pracy nie jest probg usystematyzowania ruchu, a lokalnej spotecznosci. W drugiej kolejno$ci ma pozwala¢ na odptatne parkowanie
zdobycia dodatkowych pienigdzy z kart mieszkanca. dojezdzajgcym spoza dzielnicy. Wtasnie odptatno$¢ ma wptyw na ograniczenie
Ponadto jesli Panstwa zatozenia, co do liczby parkujgcych mieszkancow sg btedne mato kto bedzie w stanie zaparkowaé | zainteresowania parkowaniem wsrod przyjezdnych, zwiekszajgc tym samym szanse
zgodnie z zasadami tj. wybra¢ 8 parkomatéw do 150 m od miejsca zamieszkania i parkowac¢ w strefie 100 m od nich. na znalezienie miejsca parkingowego mieszkancom z najblizszej okolicy.

Osobiscie mieszkajac przy ul. Linneusza 1, niejednokrotnie parkowatem ponad 250 m od domu, w zwigzku z brakiem Projekt organizacji ruchu bedzie przewidywat fizyczne zabezpieczenie przed
dostepnych miejsc. parkowaniem w miejscach stwarzajgcych zagrozenie - w szczegélnosci na
Zgadzam sie, ze strefy ptatnego parkowania pozwalajg zmniejszy¢ liczbe oséb przyjezdnych i zostawi¢ wolne miejsca dla | skrzyzowaniach i przejsciach dla pieszych — stupkami U-12c.

mieszancéw, jednak boje sig, iz w wypadku ulic osiedlowych nie ma to racji bytu. Uwazam, ze dla zwigkszenia

bezpieczenstwa mozna najpierw zmieni¢ organizacje ruchu drogowego, a jesli wyniki nie bedg zadowalajgce dopiero

wprowadzi¢ strefe ptatnego parkowania.

Jedyne zasady ruchu drogowego, jakie sg tamane na tych osiedlowych ulicach tj. Linneusza, Burdzynskiego, Darwina,

Mtota to parkowanie zbyt blisko skrzyzowania. Na Szanajcy prawdopodobnie réwniez auta parkowane sg zbyt blisko

przej$c¢ dla pieszych.

15 Jako mieszkaniec Pragi Il przeciwstawiam sie wprowadzeniu zmian dotyczacych miejsc i sposobdw parkowania pojazdoéw | Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawi¢ sytuacje
na Pradze Il'i lll w tym wprowadzeniu tu ptatnych stref parkowania. parkingowg mieszkancow. Celem dziatan nie jest likwidacja miejsc postojowych.
Uzasadnienie; Wrecz przeciwnie, zatozeniem projektowym jest wyznaczenie maksymalnej mozliwej
Proponowane zmiany to zakus na prawa obywateli, poniewaz formalnie likwidujg, doprowadza do kolejnego zmniejszenia | liczby miejsc postojowych zgodnych z przepisami. Podstawowym ustawowym celem
mozliwosci parkowania pojazdéw w miejscach dotychczas wykorzystywanych przez mieszkancoéw oraz wprowadza sie SPPN jest zwigkszenie rotacji parkujacych pojazdéw i realizacja polityki
pod tym samym pretekstem nowy, nieuzasadniony podatek od posiadania samochodu. transportowej miasta, w szczegélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych
Obecny porzadek na ulicach Pragi nie jest doskonaty, (w tym troche zeliwnych stupkéw wstawionych bez sensu w obszaréw dla samochodoéw lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;j.
chodniki ...... ), ale jest kompromisem pomigdzy potrzebami mieszkancéw a utrzymywaniem droznosci ulic i ciagow Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze wprowadzenie optat zniecheca
komunikacyjnych. czes$¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, skfania rowniez do
Obecny stan rzeczy nie uwzglednia opinii wojowniczej, skrajnie ideologicznej mniejszosci, zmierzajacej drogg terroru ( krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca
takze administracyjnego) doprowadzi¢ do ograniczania a nastegpnie likwidacjg posiadania i uzytkowania prywatnych mieszkancom oraz osobom potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.
pojazdow . Uporzgdkowanie parkowania stuzy takze poprawie bezpieczenstwa. Decyzje o
Natomiast przeprowadzone konsultacje spoteczne, przeprowadzane nie wiadomo przez kogo, nie wiadomo jak zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.
sfinansowane jak sie zdaje trzeba bedzie uzna¢ za pomytke, jesli chodzi o rzetelne rozpoznanie intereséw obywateli. Konsultacje spoteczne nie sg plebiscytem, ani tym bardziej referendum. To

narzedzie pozwalajgce w partycypacyjny sposob wesprze¢ proces decyzyjny na
poziomie lokalnym. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania
podejmujg radni m.st. Warszawy. Zanim jednak dojdzie do gtosowania, chcemy
przygotowac projekty, ktére bedg uwzgledniaty potrzeby i specyfike miejsc gdzie
majg by¢ wdrozone.

16 nie wyrazam zgody na zmiany wynikajgce z planu ZDM, dotyczacych strefy ptatnego parkowania, gdyz ograniczy to i tak | Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawi¢ sytuacje
matg ilo$¢é miejsc do parkowania, i zwiekszy koszty utrzymania samochodu. parkingowg mieszkancéw. Celem dziatan nie jest likwidacja miejsc postojowych.

Wrecz przeciwnie, zatozeniem projektowym jest wyznaczenie maksymalnej mozliwej
liczby miejsc postojowych zgodnych z przepisami. Podstawowym ustawowym celem
SPPN jest zwigkszenie rotacji parkujacych pojazdoéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegoélnosci ograniczenia dostgpnosci okreslonych
obszaréw dla samochodéw lub wprowadzenia preferenciji dla komunikacji zbiorowej.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze wprowadzenie optat zniecheca
czgs$¢ kierowcow spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania réwniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca
mieszkancom oraz osobom potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.
Uporzgdkowanie parkowania stuzy takze poprawie bezpieczenstwa. Decyzje o
zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.

17 Pisze do Panstwa w sprawie strefy ptatnego parkowania, ktéra niedtugo zacznie obejmowa¢ moje miejsce zamieszkania | Abonament mieszkarica moze otrzymac osoba fizyczna, ktéra spetnia tagcznie

tj. budynek znajdujgcy sie przy pl. Hallera 10.

Jestem przedsigbiorcg, dziatalno$¢ mam zarejestrowang pod adresem zamieszkania (pl. Hallera 10). Zajmuje sig
handlem samochodami oraz mechanikg pojazdowa. Praktycznie codziennie zdarza sig, ze do domu przyjezdzam innym
samochodem niz swoim wtasnym. Jest to samochéd wtasnie zakupiony lub samochéd mojego klienta.

Czy moge liczy¢ na identyfikator, ktéry bedzie przypisany do mnie, a nie do samochodu?

nastepujace warunki:

- jest zameldowana na pobyt staty lub czasowy na terenie SPPN,

- rozlicza w Warszawie podatek PIT za poprzedni rok,

- jest wiascicielem, wspétwiascicielem lub uzytkownikiem pojazdu samochodowego
o dopuszczalnej masie catkowitej do 2,5 tony lub samochodu osobowego powyzej
2,5 tony.




Abonament jest przypisany do mieszkanca i do pojazdu.
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Pomyst poszerzenie strefy ptatnego parkowania postuzy jedynie sciggajgcym pienigdze za nic wkadzom miasta. To czesci
miasta ktéra jest gtéwnie sypialnia takze problemy z parkowaniem sg dopiero od godziny 18.00 kiedy wigkszo$¢
mieszkancéw wraca z pracy.

to kolejny zty pomyst ktéry doprowadzi do wiekszych ktopotéw komunikacyjnych bo wydzielacie strefy parkowania na
pasach ruchu jak na Targowej czy Wilenskiej przez co trudniej przejechac.

Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawi¢ sytuacje
parkingowg mieszkancéw. Celem dziatan nie jest likwidacja miejsc postojowych.
Wrecz przeciwnie, zatozeniem projektowym jest wyznaczenie maksymalnej mozliwej
liczby miejsc postojowych zgodnych z przepisami. Podstawowym ustawowym celem
SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdoéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych
obszaréw dla samochodéw lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie opfat zniechgca
czes$¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, skfania rowniez do
krotszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca
mieszkancom oraz osobom potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.
Uporzgdkowanie parkowania stuzy takze poprawie bezpieczenstwa. Decyzje o
zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.
Konsultacje spoteczne nie sg plebiscytem, ani tym bardziej referendum. To
narzedzie pozwalajgce w partycypacyjny sposob wesprze¢ proces decyzyjny na
poziomie lokalnym. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania
podejmujg radni m.st. Warszawy. Zanim jednak dojdzie do gtosowania, chcemy
przygotowac projekty, ktére bedg uwzgledniaty potrzeby i specyfike miejsc gdzie
majg by¢ wdrozone.

Jednoczes$nie nalezy zauwazy¢, ze problem ze znalezieniem wolnego miejsca po
godzinie 18 ma réwniez zwigzek (chociaz nie jest to jedyng przyczyna) z
diugotrwatym postojem osob niebedacych mieszkancami. Osoby, ktére przyjezdzajg
do pracy, z oczywistych przyczyn parkujg pézniej (a tym samym - biorgc pod uwage
czas dojazdu do pracy kolejnym srodkiem transportu, oraz sam czas pracy - dtuzej)
niz mieszkancy. Rano ten problem nie jest dostrzegany (i w ogdle nie stanowi dla
mieszkancow problemu - stanowi natomiast dla klientéw ustug), natomiast jest
bardzo dotkliwy w godzinach 16-18, a nawet i do 19 - poniewaz pojazdy, ktére
przyjechaty po mieszkancach, na "ich" miejsca - jeszcze nie odjechaty, wtasnie przez
te réznice czasu, o ktérej mowa powyzej.
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w nawigzaniu do tematu strefy ptatnego parkowania na Nowej Pradze Il w tym na pl. Hallera zwracam sie z pytaniem
odnos$nie wprowadzenia rozwigzan umozliwiajgcych wjazd na ulice wewnetrzne, osiedlowe jedynie mieszkancom i
pojazdom upowaznionym. Jakiego rodzaju zabezpieczenia: podwérek , ulic osiedlowych, przed parkowaniem na nich
samochoddw nie nalezacych do mieszkancow, osob uprawnionych sg planowane? wprowadzane?. Aktualnie spotykam
sie z sytuacjg, ze w dni od poniedziatku do pigtku od godzin porannych do popotudniowych, na ulicy wewnetrznej za
budynkiem pl. Hallera 5 przez caty dzien stojg zaparkowane pojazdy na chodniku. Uniemozliwia to swobodne poruszanie
sie pieszym, takze utrudnia przejazd stuzbom miejskim - zajecie w zatgczeniu.

Na terenie Warszawy, gdzie powstata SPPN wprowadzono ograniczenia w postaci zakazu wjazdu, parkowania
(przyktadowe zdjecia w zatgczeniu). czy Urzad planuje takie rozwigzania? Inne? kiedy?

Podworka i tereny wewnetrzne nie moga by¢ objete strefg ptatnego parkowania.
Tereny wewnetrzne ktérymi zarzgdza dzielnica mogg zosta¢ objete rozwigzaniami
ograniczajgcymi dostep do tych terendw i/lub postdj na nich. Szczegoétowe
rozwigzania zostang ustalone z Urzedem Dzielnicy - mozliwe jest bowiem
stworzenie przy okazji wdrazania SPPN pewnego rodzaju systemu — ktéry z punktu
widzenia potrzeb mieszkancéow stanowitby rozwigzanie kompletne.
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Nie zgadzamy sie na zmiany wynikajgce z planu Zarzgdu Drég Miejskich, przedstawionym w konsultacji spotecznej pt.
»~Jaka strefa ptatnego parkowania w okolicach pl. Hallera i na Szmulowiznie?” — czyli zamiaru wprowadzenia Strefy
Ptatnego Parkowania na osiedlach Praga Ili lll w tym nie zgadzam sie na:

* Ograniczenia ilosci miejsc i mozliwos$ci bezptatnego parkowania, tam gdzie na co dzien mieszkancy obecnie parkujg
samochody

* Wprowadzenia nowej opfaty/ podatku od posiadania samochodu w wysokosci 30 PLN lub 600 PLN rocznie, ktéry raz
wprowadzony bedzie podnoszony jak wszystkie inne optaty

* Przeprowadzeniu zmian w organizacji ruchu ulicznym, ktére jak wyzej skutkujg ograniczeniu dostepnych miejsc
stuzacych parkowaniu samochodéw w obszarze objetym ww. ,Planem”

Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawi¢ sytuacje
parkingowg mieszkancow. Celem dziatan nie jest likwidacja miejsc postojowych.
Wrecz przeciwnie, zatozeniem projektowym jest wyznaczenie maksymalnej mozliwej
liczby miejsc postojowych zgodnych z przepisami. Podstawowym ustawowym celem
SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych
obszaréw dla samochodéw lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze wprowadzenie optat zniecheca
cze$¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania réwniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca
mieszkancom oraz osobom potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.
Uporzgdkowanie parkowania stuzy takze poprawie bezpieczenstwa. Decyzje o
zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.

21 Ja popieram pomyst ptatnego parkowania w Warszawie (w naszej rodzinie swiadomie zrezygnowali$my z samochodu). Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wladzom m.st.

Mniej samochoddéw na ulicach to bardziej przyjazne do zycia miasto. Komunikacja miejska jest na tyle dobrze Warszawy objecie strefg ptatnego parkowania czesci Pragi-Pétnoc. W przypadku
rozbudowana, ze warto z niej korzystac, a kiedy znikng z ulic samochody i korki uliczne, powstanie miejsce na kolejne okolic pl. Hallera wyniki badan zachowan parkingowych wskazujg na jednoznaczne
$rodki transporty publicznego. uzasadnienie dla SPPN. W przypadku Szmulowizny wyniki badan nie dajg
Urzednicy Warszawy w kofcu zrozumieli , ze ilo$¢ przestrzeni do parkowania nie jest nieskonczona i z powodu zbyt duzej | jednoznacznej rekomendacji. Decyzje o ewentualnym rozszerzeniu SPPN podejmuje
liczby samochodéw nasze miasto staje sie nieprzyjemne do zycia, zwtaszcza dla pieszych. Zabiera sig ostatnie skrawki Rada m.st. Warszawy. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
zieleni, bo trzeba gdzie$ zaparkowaé samochody, w ktérych czesto jezdzi jedna osoba... parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.

Brawo dla Radnych Warszawy za odwageg i niepopularne, ale bardzo madre decyzje - licze, ze w przyszto$ci przetozg sie

one rowniez na zwigkszenie sciezek rowerowych kosztem kolejnych paséw ruchu dla samochodoéw.

Uwazam, ze to dobry pomyst, aby

1) parkowanie w strefie ptatnego parkowania pozostato bezptatne dla wiascicieli samochodéw danej dzielnicy = tzw

abonament mieszkanca (warunek - maksymalnie jeden samochod na rodzing)

2) parkowanie kazdego dodatkowego samochodu w rodzinie powinno byé¢ juz ptatne

Liczba samochodéw w Warszawie przekroczyta zdrowy rozsadek - wiedza to osoby mieszkajgce chociazby w Berlinie,

Amsterdamie czy Nowym Jorku.

22 Jako mieszkanka Pragi pétnoc przy ulicy Jagiellonskiej nie zgadzam sie na: Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawi¢ sytuacje
Ograniczenie ilosci miejsc i mozliwo$¢ bezptatnego parkowania, tam gdzie na co dzien mieszkancy(w tym ja) parkujg parkingowg mieszkancéw. Celem dziatan nie jest likwidacja miejsc postojowych.
swoje samochody; Wrecz przeciwnie, zatozeniem projektowym jest wyznaczenie maksymalnej mozliwej
Wprowadzenie nowej optaty/ podatku od posiadania samochodu liczby miejsc postojowych zgodnych z przepisami. Podstawowym ustawowym celem
Przeprowadzenie zmian w organizacji ruchu ulicznym, ktére beda skutkowaty w ograniczeniu dostepnych miejsc SPPN jest zwigkszenie rotacji parkujacych pojazdoéw i realizacja polityki
stuzacych do parkowania samochodoéw dla mieszkancéw. transportowej miasta, w szczegoélnosci ograniczenia dostgpnosci okreslonych

obszaréw dla samochodéw lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze wprowadzenie optat zniecheca
czgs$¢ kierowcow spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania réwniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca
mieszkancom oraz osobom potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.
Uporzgdkowanie parkowania stuzy takze poprawie bezpieczenstwa. Decyzje o
zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.

23 Proponowane nowe ulice jednokierunkowe powinny mie¢ kontrapasy rowerowe lub odpowiednie oznaczenia Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce wprost z

umozliwiajgce rowerzystom jazde pod prgd. W wigkszosci to sg ulice o matym natezeniu ruchu i zamykanie ich dla
rowerzystow jadacych pod prad nie ma sensu.

organizacji miejsc postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu zostang
wprowadzone do projektow jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura Zarzadzania
Ruchem Drogowym.




24 Parking znajduje sie poza pasem drogowym. O zasadach postoju decyduje zarzadca
W planach nie zostat wyznaczony jako ptatny parking znajdujgcy sie migdzy blokami Szymanowskiego 8, Namystowska parkingu.
5A oraz Namystowska 7.
a) Wedtug mnie to duzy btad. Mieszkam w jednym z tych blokéw i codziennie widze samochody zaparkowane nielegalnie | Podwdrka i tereny wewnetrzne nie moga by¢ objete strefg ptatnego parkowania.
w réznych punktach podwdrka, poniewaz nie mieszczg sie na tymze parkingu. Jesli parkowanie nie bedzie tam ptatne, Tereny wewnetrzne ktérymi zarzgdza dzielnica mogg zostac objete rozwigzaniami
bedzie to na mniejszg skale powodowato takie same problemy, jakie teraz sg w catej okolicy, zwigzane z wykorzystaniem | ograniczajgcymi dostep do tych terendw i/lub postéj na nich. Szczegétowe
tej przestrzeni przez wszystkich chcacych unikng¢ ptacenia. rozwigzania zostang ustalone z Urzedem Dzielnicy - mozliwe jest bowiem
b) Idealnym rozwigzaniem bytoby, gdyby wymieniony parking byt przeznaczony dla mieszkancéw okolicznych blokéw stworzenie przy okazji wdrazania SPPN pewnego rodzaju systemu — ktéry z punktu
(bez rezerwacji). Wiem, ze takie projekty byty juz realizowane. Samochody mieszkancéw oznaczano, a osobom spoza widzenia potrzeb mieszkancow stanowitby rozwigzanie kompletne.
rejonu grozit mandat.

25 1. Wprowadzenie SPPN jest konieczne i bardzo pilne. Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wladzom m.st.
a) Odkad na Pradze powstaty strefy wszedzie poza wydzielonym kawatkiem na potudnie od ul. Starzynskiego, Warszawy objecie strefg ptatnego parkowania czesci Pragi-Pétnoc. W przypadku
natychmiast w tym rejonie pojawit sie nadmiar samochodéw oraz zaczeto parkowanie na dziko. Zniszczone zostaty okolic pl. Hallera wyniki badan zachowan parkingowych wskazujg na jednoznaczne
istniejace przez dziesieciolecia trawniki, stale zabierana jest przestrzen chodnikéw, samochody parkujg tuz przy uzasadnienie dla SPPN. W przypadku Szmulowizny wyniki badan nie dajg
przejsciach dla pieszych, co stanowi realne niebezpieczenstwo. jednoznacznej rekomendacji. Decyzje o ewentualnym rozszerzeniu SPPN podejmuje
b) Straz Miejska praktycznie nie reaguje, a jesli to robi - skutek jest zerowy. Napotkane patrole zawsze majg ";co$ Rada m.st. Warszawy. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
innego"; do robienia i nie zajmujg si¢ nielegalnym parkowaniem. Zgtaszanie przez system 19115 wymaga podania parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.
petnych danych zgtaszajgcego, a pisma od SM wygladaja na celowo odstraszajgce. Zdarzato mi sie zgtasza¢ ten sam
samochdd zaparkowany na tym samym trawniku przez kilka dni pod rzad, bez efektu. Na Straz Miejska nie ma wiec co
liczy¢ i dopiero wprowadzenie SPPN oraz realna grozba mandatu dla tamigcych prawo moga rozwigzaé obecne
problemy.
c) Jesli wyznaczenie nowych stref wymaga zgéd, planéw, ustalen z réznymi stuzbami - sugeruje prowadzi¢ takie ustalenia
réwnolegle dla réznych wariantéw, tak, by wprowadzenie SPPN nastgpito jak najszybciej. Jesli na wprowadzenie strefy
bedzie trzeba czekaé rok, mozna sig spodziewac kolejnych ubytkéw w zieleni (a rewitalizacja przeciez kosztuje) oraz
dalsze ucigzliwosci zaréwno dla zmotoryzowanych mieszkancow, jak i pieszych.

26 4. Wyznaczeniu SPPN musi towarzyszy¢ fizyczne uniemozliwienie kierowcom nielegalnego parkowania. Projekt organizacji ruchu bedzie przewidywat fizyczne zabezpieczenie przed

Niestety nic innego niz stupki czy betonowe przeszkody nie zadziata. Widuje sie nawet samochody zaparkowane na
Srodku alejek pieszych albo objezdzajgce chodnikiem odcinki odgrodzone stupkami, by zaparkowac za nimi. Taka
sytuacja wystepuje np. praktycznie codziennie u zbiegu ul. Szymanowskiego i Namystowskiej, przy bloku Namystowska
7. Problem jest tez przy ul. Harnasie 4A (objezdzanie stupkdw) oraz na ul. Harnasie za blokiem Szymanowskiego 8
(parkowanie na naroznym trawniku). Tam zas$, gdzie parkowanie jest legalne, cze$¢ kierowcow nie zostawia przepisowe;j
szerokosci chodnika dla pieszych.

parkowaniem w miejscach stwarzajgcych zagrozenie - w szczegélnosci na
skrzyzowaniach i przejsciach dla pieszych — stupkami U-12c.




27 5. Na koniec chciatabym doda¢ dwie uwagi dotyczace SPPN ogdlnie w Warszawie, a nie tylko na Pradze-Pétnoc. Po 5. Celem wprowadzania SPPN jest zachecenie do przesiadki do komunikacji
pierwsze, abonamenty dla mieszkancow za parkowanie w SPPN sg symboliczne oraz nieproporcjonalnie niskie w publicznej w codziennych, regularnych podrézach. "Niemieszkancow" zacheca
stosunku do cen biletéw komunikacji miejskiej, jak rowniez niskie w poréwnaniu z innymi miastami. Uwazam, ze nizszy koszt podrézy niz 8 godzin postoju, a mieszkancow - nizszy koszt postoju pod
miesieczny koszt parkowania powinien by¢ blizszy cenie biletu miesiecznego, gdyz to transport publiczny powinien by¢ domem, niz koszt podrézy i postoju samochodem poza obszarem abonamentu. Jesli
promowany. Po drugie, abonamenty przy drugim i kolejnych samochodach dla tego samego adresu powinny by¢ chodzi o miesigczny koszt regularnego postoju, to wynosi on ok. 41,30 zt (10 godzin
znaczgco wyzsze. W obu sprawach wyjgtek nalezatoby uczyni¢ dla oséb z niepetnosprawnoscia. postoju) x 20 dni roboczych = 826 zt, gdzie bilet miesieczny kosztuje 110 zt. Celem

abonamentu jest umozliwienie mieszkaricom zaparkowania swojego samochodu
6. Problem z parkowaniem na chodnikach, tuz przy przejsciach dla pieszych lub wrecz na nich nasila sie w weekendy w bezposrednio w poblizu miejsca zamieszkania.
godzinach funkcjonowania bazarku na Namystowskiej. Nigdy nie zdarzyto mi sie widzie¢ reakcji Strazy Miejskiej w tym
zakresie (cho¢ czasem kontrolujg osoby prowadzace handel nareczny). Szczegdlnie nasilone jest to przy samej ul. 6. Zgodnie z obecnie obowigzujgcymi przepisami, w dni wolne od pracy moze
Namystowskiej, gdzie samochody parkujg np. przy stacji Veturilo na Szymanowskiego i tuz przy pasach w tamtym rejonie, | funkcjonowaé wytgcznie Srédmiejska Strefa Ptatnego Parkowania - ktérej utworzenie
co sprawia realne zagrozenie dla pieszych. Takze omijanie stupkéw przy Namystowskiej 7 nasila sie w soboty i niedziele. | nie jest przedmiotem konsultacji i wymaga przeprowadzenia dodatkowych analiz.
Strefa ptatnego parkowania niestrzezonego powinna wiec tez funkcjonowa¢ w weekend.

7. Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wtadzom m.st.
7. Kierowcy prébujgcy legalnie zaparkowaé przez nadmiar samochodéw w okolicy krazg w poszukiwaniu miejsca nawet Warszawy objecie strefg ptatnego parkowania cze$ci Mokotowa/czesci Saskiej Kepy
15-20 minut. Dodatkowym kosztem dla mieszkancéw sg wiec uwalniane w ten sposdéb spaliny, ktére przeciez nie sg oraz Kamionka/czesci Pragi-Potnoc. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy,
obojetne dla zdrowia. Prosze o wziecie tego pod uwage przy planowaniu harmonogramu prac tak, by SPPN zostata strefa ptatnego parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczes$niej we wrzes$niu
wprowadzona jak najszybciej. 2022r.

28 Dlaczego w catym ciggu ulicy przy budynku Siedlecka 1/15 nie pojawia si¢ SPPN? Budynek przy ul. Siedleckiej 1/15 znajduje si¢ przy drodze wewnetrznej, gdzie nie

Dokfadnie chodzi o fragment odchodzacy ($lepo) od ul Siedleckiej przechodzacy do ul. Radzyminskiej, w projekcie jest w
tej chwili planowane umieszczenie znakéw Drogi wewnetrznej.

Dodatkowo mam jeszcze jedno pytanie, czy mieszkancy bloku przy ul. Siedleckiej 1/15 bedg mieli mozliwosé zakupienia
abonamentéw na parkowanie SPPN?

Prosze zauwazyé¢, ze w przedmiotowym bloku sg 264 lokale mieszkalne, jest to duzy blok. Uregulowanie parkingéw
(wiaczenie do SPPN) duzej okolicy wokét bloku i wykluczenie dla jego mieszkancéw zakupu abonamentéw dla
zameldowanych mieszkancow spowoduje paraliz i chaos dla jego mieszkancéw w kwestii pozostawienia pojazdu
&gt;gdziekolwiek&lt;.

Nalezy zaznaczy¢, iz duza czg$¢ samochodéw nalezgcych do mieszkancéw budynku przy ul. Siedleckiej 1/15 nie jest
parkowana jedynie przy ciggu ulicy przy tym bloku, tylko réwniez przy sasiednich ulicach (ktére majg zosta¢ wigczone do
SPPN).

W praktyce wigc oprécz mozliwosci pozostawienia pojazdu przy bloku przy ciggu ulicy przy budynku Siedlecka 1/15,
mieszkancy powinni mie¢ mozliwo$¢ pozostawienia pojazdéw w uregulowane;j strefie, tj SPPN.

Dodatkowo w tej kwestii nalezy zauwazy¢, ze wprowadzenie SPPN w praktyce sprowadza si¢ do zmniejszenia realnej
liczby miejsc parkingowych, bowiem dochodzi do ich uregulowania, wyznaczenia zgodnie z projektem, a poza
wyznaczonymi miejscami sg bezwzgledne zakazy postoju(parkowania). Tak wiec powyzsze moze spowodowac jeszcze
wigkszy problem i powstanie paralizu dla parkujgcych mieszkancéw omawianej okolicy.

Kolejne pytanie, jakie sie nasuwa, to brak wytyczonych miejsc przy kamienicy przy ul. tochowskiej 15. W tej chwili
pojazdy parkujg przy ulicy ze wzglednie poszanowaniem prawem drogowym. Po jednej stronie przy ujeciu wody
oligocenskiej sg projektowane miejsca parkingowe. Brak wytyczenia wzdtuz w/w kamienicy powoduje zabranie kolejnych
mozliwych miejsc parkingowych dla mieszkancéw.

ma mozliwosci poboru optat. SPPN moze bowiem funkcjonowac tylko na drogach
publicznych.

Podworka i tereny wewnetrzne nie mogg by¢ objete strefg ptatnego parkowania.
Tereny wewnetrzne ktérymi zarzgdza dzielnica mogg zosta¢ objete rozwigzaniami
ograniczajgcymi dostep do tych terendw i/lub postdj na nich. Szczegoétowe
rozwigzania zostang ustalone z Urzedem Dzielnicy - mozliwe jest bowiem
stworzenie przy okazji wdrazania SPPN pewnego rodzaju systemu — ktéry z punktu
widzenia potrzeb mieszkancow stanowitby rozwigzanie kompletne.

Abonament mieszkanca moze otrzymac osoba fizyczna, ktéra jest zameldowana na
pobyt staty lub czasowy na terenie SPPN. Dlatego jezeli dana ulica w projekcie jest
wskazana jako droga wewnetrzna ale miesci si¢ w obszarze SPPN, mieszkancy przy
niej zameldowani moga ubiegac¢ sie o abonament.

Na ul. Lochowskiej 15, jedyne miejsca ktdre mogty zosta¢ wyznaczone zgodnie z
obowigzujgcymi przepisami, to miejsca prostopadte w zatoce. Z tego tez powodu
zostata tam wyznaczona strefa B-39 ("zakaz postoju”, ktéry nie dotyczy
mieszkancow z identyfikatorami), ktéra pozwoli mieszkancom na postdj na zasadach
ogdlnych, poza wyznaczonymi miejscami postojowymi.




29 |26 Chciatabym zwrdéci¢ Panstwa uwage na problem, ktéry pojawia sie na skrzyzowaniu ulic Brechta i Skoczylasa, a ktéry Opracowanie dotyczyto zmian organizacji ruchu dotyczacych parkowania, z tego tez
mozna by rozwigza¢ w czasie tworzenia SPPN. powodu nie ma mozliwosci wyznaczania przej$cia dla pieszych we wskazanej
lokalizacji na tym etapie. Wigze sig to z koniecznoscig wykonania przebudowy. Inne
Na zachodnig strone ul. Skoczylasa (siedziba bibliotek) praktycznie nie da sie dojs$¢ idgc ulicg Brechta. Kiedy, idgc od ul. | zmiany w organizacji ruchu zostang wprowadzone do projektéw jezeli takie bedzie
Borowskiego korzysta sie z pétnocnego chodnika, trafia sie na jezdnie, a potem parking. Zeby bezpiecznie przej$é na oczekiwanie Biura Zarzgdzania Ruchem Drogowym.
druga strone, trzeba i$¢ do przejscia przy samym pl. Hallera. Fragment chodnika, ktory jest pomiedzy jezdniami
Skoczylasa [w zatgczniku zaznaczytam z6ttym kwadratem na projekcie SPPN), ZAWSZE jest zastawiony samochodami.
Uwazam, ze nalezatoby go ostupkowac¢ + dodac¢ tam przejscie dla pieszych z uwagi na wzmozony ruch w tej okolicy.
Na Skoczylasa nie da sie takze doj$¢ idac potudniowa strong chodnika - tam z kolei po prostu nie ma zadnego miejsca, w
ktérym datoby sie przekroczy¢ ulicg Brechta bez kluczenia miedzy zaparkowanymi samochodami. Uwazam, ze powinno
by¢ tam zaplanowane normalne przejscie dla pieszych (nie widze go w projekcie).
30 Prosze o uwzglednienie przy planowaniu SPPN w regionie pl. Hallera nastepujgcej kwestii: Warunki zabudowy, w tym liczba miejsc postojowych, sg okreslane na etapie
W zesztym roku dawnej zajezdni Poczty Polskiej miedzy ulicami Brechta, Borowskiego, Jagiellonskg i Ratuszowg w wydawania pozwolenia na budowe inwestycji komercyjnej. Zgodnie z przepisami
zesztym roku zakupit developer, Yareal. Zgodnie z deklaracjami, planuje on oczy$ci¢ grunt z pozostatosci przemystowych | prawa budowlanego, potrzeby parkingowe powinny by¢ zaspokajane w obrebie
(co wymaga wjazdu cigzkiego sprzetu), a nastepnie wybudowaé tam ok. 500 mieszkan dostgpnych w programie posesji. Warunki podigczenia inwestycji do drogi publicznej oraz czasowego zajecia
Mieszkanie Plus (";Mieszkanie Plus Ratuszowa - Warszawa). Poniewaz bedzie to osiedle z mieszkaniami na pasa drogowego na czas realizacji inwestycji podlegaja uzgodnieniu z ZDM.
preferencyjnych cenach, nalezy sie spodziewac, ze parkingdw podziemnych bedzie mato vs. liczba mieszkancéw lub nie | Inwestor ma tez obowigzek przebudowy drogi w taki sposéb, aby dostosowac jg do
bedzie ich wcale, dodatkowo potencjalni mieszkancy niekoniecznie beda sktonni te miejsca wykupowaé. Obecne zwigkszonego ruchu wygenerowanego przez inwestycje komercyjna.
zapowiedzi projektantéw to mniej niz pét miejsca parkingowego na mieszkanie, i bez dodatkowych miejsc parkingowych
dla ustug, ktére maja licznie zajmowac poziom ";0"; budynkow. Powyzsze kwestie sg niezalezne od projektu oznakowania miejsc postojowych na
potrzeby SPPN. W ramach projektowania SPPN zostanie wyznaczona maksymalna
Co wiecej, duza szansa, ze budowa zajmie na swoje potrzeby sporg czes$¢ planowanych dzisiaj miejsc SPPN w okolicy liczba miejsc postojowych.
zbiegu Brechta i Jagiellofiskiej oraz Borowskiego.
Obecnie inwestycja jest na etapie tworzenia projektu, a rozpoczecie prac w terenie deklarowane jest na 2022 r.
Prosze o zbadanie sprawy i wptywu planowanej w najblizszych latach zabudowy na ksztatt planowanej w tej okolicy
SPPN. Optymalng dla mieszkancéw sytuacjg bytoby, gdyby ZGN zaplanowat ruch na osiedlu tak, aby wyjazd/wyjazd z
inwestycji byt bezposrednio na duze trakty Ratuszowa/Jagiellonska, bez zwigkszania natezenia ruchu i hatasu wewnatrz
osiedla Nowa Praga Il - traktéw Brechta, Dabrowszczakéw, Groszkowskiego) i wptynat na developera w kwestii
zapewnienia odpowiedniej liczby miejsc parkingowych dla przysztych mieszkancéw inwestycji w ramach parkingéw
wiasnych bez zmniejszania liczby miejsc dostepnych dla dotychczasowych mieszkancéw osiedla.
Nam, dtugoletnim mieszkancom okolic p. Hallera (méwig to na podstawie licznych rozméw z sasiadami) zalezy, aby
réwniez w przysztosci méc wygodnie wyjezdzac¢ z osiedla w strone centrum, i aby liczba dostepnych miejsc parkingowych
réwniez w przysztosci byta dostosowana do liczby mieszkancoéw osiedla. Poniewaz nasze bloki nie maja podziemnych
parkingéw, na ktérych moglibysmy wykupi¢ sobie miejsce, a miejsca na lokalnych parkingach ptatnych sg w praktycznie
100% wykupione i zdobycie na nie przepustki graniczy z cudem, nie mamy innego wyboru niz parkowanie w plenerze,
dlatego kazde miejsce jest dla nas na wage ztota.
31 |28 W jaki sposéb w/w badanie zostato przeprowadzone? Badania prowadzone byly z wykorzystaniem technologii OCR (Optical Charset

Recognition) wspomaganej pomiarem satelitarno-laserowym. Pozwolity one zabra¢
informacje na temat wykorzystania miejsc postojowych oraz przeprowadzi¢
ewidencje numerdw rejestracyjnych (rozpoznany ciag znakéw byt atrybutem
pojedynczego pomiaru). Badanie to pozwolito na zgrupowanie numeréw
rejestracyjnych powtarzajgcych sie w kazdym pomiarze lub pomiarach i opracowanie
tabelarycznej syntezy zgrupowanych numeréw w trzech kategoriach: ,mieszkaniec”,
Jprzyjezdny’, ,ustugi’.
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W jaki sposob zostato przeprowadzone badanie, polegajgce na inwentaryzaciji istniejgcych miejsc postojowych,?

Odcinki z wyznaczonym postojem (w Warszawie co do zasady nie stosuje sie
separacji poszczegdlnych miejsc postojowych) zostaty naniesione na mape (projekt),
a nastepnie przeliczone zgodnie z parametrami dla miejsc postojowych okreslonymi
w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegbtowych warunkéw technicznych dla znakow i sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na
drogach (Dz. U. z 2019 r. poz. 2311) - na przyktad: odcinek 100 metréw biezacych
parkowania réwnolegtego, to nominalnie 16 miejsc postojowych (po 6 m kazde), a
odcinek z zatokg z parkowaniem prostopadtym o dtugosci 30 metréw biezacych, to
13 miejsc postojowych. W praktyce na tych odcinkach jest w stanie zaparkowaé
wigcej pojazdéw, w zaleznosci od ich wymiardw i tego, jak duze beda odstepy
miedzy pojazdami.

33

33

Jaki jest wynik badania wykorzystania i zapotrzebowania na miejsca postojowe przeprowadzonego na badanym
obszarze. Poprosze nie tylko o opis wynikéw, ale tez przedstawienie danych dla kazdej z badanych ulic w postaci liczb, a
nie procentow.

Ze wzgledu na niewielki obszar objety badaniem, wyniki (schematy) zajetosci miejsc
byty agregowane dla catych obszaréw. Wyniki w liczbach bezwzglgdnych
przedstawia osobny arkusz, dostepny w folderze "zatgczniki do wiadomosci" pod nr
33

34

28

Jaki jest wynik inwentaryzaciji istniejgcych miejsc postojowych na drogach publicznych badanego obszaru. Poprosze o
przedstawienie danych dla kazdej z badanych ulic w postaci liczb, a nie procentéw.

Zinwentaryzowana liczba miejsc wyznaczonych, tj. oznakowanych znakami
pionowym i poziomymi, zgodnie z odpowiednim rozporzgdzeniem, na obszarze
osiedla Praga Il, rejon pl. Hallera:

. pl. Hallera 50

. Szymanowskiego 0

. Brechta 129

. Szanajcy 46

. Linneusza 46

Darwina 0

. Burdzinskiego 0

. Skoczylasa 90

. Borowskiego 0

10. Groszkowskiego 82

11. Dgbrowszaczakéw 70

12. Nusbauma 0

13. Miota 0

14. Namystowska 64

- w sumie na tym obszarze, jest 577 miejsc,

- wg stanu istniejacego, potencjat parkingowy konsultowanego obszaru — rejonu pl.
Hallera — rozumiany jako maksymalng mozliwg do zaparkowania zgodnie z
przepisami liczbe pojazdéw — wynosi 1308;

OCoONOUTAWNER

oraz na obszarze osiedli Michatéw i Szmulowizna:

. Kaweczynska 137

. Wotominska 0

. Michatowska 0

. Grajewska 0

Zachariasza 0

Jadowska 0

. Objazdowa 40

. Wojnicka 19

. Otwocka 59

10. tomzynska 57

11. tochowska 33

12. Siedlecka 8

- w sumie na tym obszarze, jest 353 miejsc,

- wg stanu istniejacego, potencjat parkingowy konsultowanego obszaru — rejonu
Szmulowizny — rozumiany, jako maksymalng mozliwg do zaparkowania zgodnie z
przepisami liczbe pojazdéw — wynosi 542

©CONOUTAWN =
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powinny zosta¢ wprowadzone kontraruchy na nowych jednokierunkowych

Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce wprost z
organizacji miejsc postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu zostang
wprowadzone do projektow jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura Zarzadzania
Ruchem Drogowym.

36 Wszystkie wprowadzane z powodoéw parkingowych zakazy ruchu nie powinny dotyczy¢ roweréw. Rowerzysci powinni Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce wprost z
moc legalnie przejechaé przez wtasne podworko, zwtaszcza jesli odbywa sig tam ruch aut z identyfikatorem. Wiele os6b organizacji miejsc postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu zostang
przechowuje rowery w mieszkaniach i na podwoérkach. Pozniejsze proszenie ZDM o dostawienie tabliczki ";nie dotyczy wprowadzone do projektow jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura Zarzadzania
rowerow"; trwa wiele lat (przyktad moich zgtoszen ze znakéw STOP przy wysuwanych stupkach, ktére niepotrzebnie Ruchem Drogowym.
dotyczg roweréw na Bulwarach - zanim poprawiono znaki z pierwszego mojego zgtoszenia, dostawiono wigecej tak samo
btednych znakéw). Niedopuszczalne jest, zeby ludziom na wiele lat utrudnia¢ z powodu takich przeoczen.

37 Wprowadzenie ograniczenia do 30 km/h ma sens, rzeczywista predkos$¢ jest i tak ponizej 30 km/h na prawie kazdej ulicy | Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce wprost z
w obszarze. Nie tylko pozwolitoby to bez problemu wyznaczy¢ kontraruchy, ale tez przesuneto elektryczne hulajnogi z organizacji miejsc postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu zostang
waskich chodnikéw na jezdnie. Dzi$ legalna jazda hulajnogg na takich ulicach jak Siedlecka wydaje sie niewykonalna, bo | wprowadzone do projektow jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura Zarzadzania
ograniczenie sie ciggle zmienia - 30 km/h przy przejsciach i progach, 50 km/h poza tym. | jak ma taka osoba korzystajgca | Ruchem Drogowym.

z UTO sie zachowaé, zjezdzaé na chodnik co kilkadziesigt metréw?
38 Chciatbym zwrdci¢ uwage na niewystarczajace zabezpieczenie przej$¢ dla pieszych przed parkowaniem, zwtaszcza na Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce wprost z

przejscie przez ul. Siedleckg na wysokosci przedszkola. Przejscie to jest na tyle niekomfortowe dla mieszkancéw, ze
zastosowano przed nim progi zwalniajgce, a potem réwniez je doswietlono. Niestety to nie pomogto i teraz na wniosek
mieszkancéw radny Mariusz Borowski pisat interpelacje do zarzadu dzielnicy o wyniesienie przejscia. Moim zdaniem duzy
wplyw na poczucie bezpieczenstwa i skuteczno$¢ doswietlenia tego przejscia ma fakt, ze widocznos$¢ jest zablokowana
https://photos.app.goo.gl/9KzUE4A5zPYz15jz7

organizacji miejsc postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu zostang
wprowadzone do projektow jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura Zarzadzania
Ruchem Drogowym.

Projekt organizacji ruchu bedzie przewidywat fizyczne zabezpieczenie przed
parkowaniem w miejscach stwarzajgcych zagrozenie - w szczegélnosci na
skrzyzowaniach i przejsciach dla pieszych — stupkami U-12c.
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39 Chciatbym przede wszystkim zapyta¢ skad stwierdzenie, ze strefa poprawi sytuacje parkingowg mieszkancéw? Strefa oczywiscie nie rozwigzuje wszystkich probleméw. Niemniej, jak pokazuje nie
Okolice pl. Hallera nie sg centrum ustugowo - handlowym, stad niewiele tu pojazdéw osdb, ktére majg do zatatwienia tylko doswiadczenie ponad dwudziestu lat funkcjonowania SPPN w Warszawie, ale
jakie$ sprawy w tej okolicy. tez wyniki badan zachowan parkingowych - wprowadzenie odptatnosci za postdj
Powiem wiecej, zdarza sie, ze czasem wracam samochodem do domu koto godziny 22-23 i mam problem z ogranicza przypadki postoju diugotrwatego "niemieszkancow", jednoczesnie nie
zaparkowaniem samochodu, co wskazuje ze miejsca zajmowane sg przez mieszkancow, ktérzy wracajg tu do doméw po | wptywajac ujemnie na funkcjonowanie ustug, czy dostaw (dla ktérych koszt postoju
pracy. Watpie, zeby w tych godzinach byli to przyjezdni, zwtaszcza, ze caty czas na osiedlu parkujg te same samochody. | jest na tyle niski, ze jest przez uzytkownikéw akceptowalny). Tym samym ogranicza
Cate osiedle sktada sie z blokdw i waskich ulic z matg iloécig miejsc parkingowych. Wprowadzenie strefy doprowadzi do sie przypadki, kiedy taki dlugotrwaty (powyzej 8 godzin - czas dojazdu do pracy
tego, ze miejsc wcigz bedzie mato, ale teraz beda one ptatne dla mieszkancoéw. Z projektu wynika ponadto, ze miejsc kolejnym $rodkiem transportu plus sam czas pracy) postoj utrudnia, lub wrecz
parkingowych bedzie jeszcze mniej, bo w miejscach gdzie obecnie mozna zgodnie z przepisami parkowac planujg uniemozliwia, znalezienie miejsca przez mieszkanca wracajgcego z pracy - w
Panstwo umiesci¢ zakazy parkowania, co ma zapewne stuzy¢ tylko temu, aby nie mozna byto parkowa¢ poza miejscami godzinach 16-18, a nawet do 19. Wynika to z faktu, ze "niemieszkancy" pojawiajg sie
ptatnymi w strefie. na danym obszarze pdzniej, i parkujg dtuzej, niz mieszkancy.
Wszystko to wskazuje na to, ze pod wzniostymi hastami jakimi Panstwo sie postuguja, o poprawie sytuacji mieszkancéw, | Jednoczesnie nalezy wskazaé, ze celem SPPN nie jest generowanie przychodoéw.
kryje sie prawdopodobnie jedynie che¢ zasilenia budzetu optatami za postdj samochodéw mieszkancow, ktorzy przeciez | Nalezy zwrdci¢ uwage na koszt najtanszego abonamentu mieszkanca - 30 zt.
muszg je gdzie$ zostawic, wigc sg tatwym celem dla nowych opfat. Budowa nowych parkingéw nie jest przedmiotem projektu. Przedmiotem projektu jest
Gdyby naprawde chodzito poprawe sytuacji parkingowej w okolicy pl. Hallera, zbudowany zostatby parking dla maksymalne wykorzystanie istniejacej przestrzeni w tym zakresie.
mieszkancow, a nie odbierana im mozliwo$¢ parkowania jak dotychczas. | nie jest to tylko moja opinia, ale takze moich Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawi¢ sytuacje
sgsiadow. parkingowa mieszkancéw. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze
Okolice pl. Hallera to stare osiedle, budowane byfo z niewielkg iloscig miejsc parkingowych. Tutejsi mieszkancy maja wprowadzenie optat zniecheca czes¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do
przez to gorsza sytuacje parkingowa niz na wielu nowszych osiedlach, na ktérych parkingi byty planowane. Stad prosze o | strefy, sktania réwniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia
rozpatrzenie mozliwosci zwiekszenia ilosci miejsc parkingowych w okolicy a nie utrudnianie parkowania mieszkancom znalezienie wolnego miejsca mieszkanncom oraz osobom potrzebujgcym zatatwic
poprzez utworzenie SPPN. sprawy na danym obszarze.
Juz niezwykle chybionym pomystem byto utworzenie SPPN w otoczeniu ZOO, gdzie samochody parkuja gtéwnie w
weekend, kiedy to parkowanie w strefie jest bezptatne, a w dni robocze nawet przed utworzeniem strefy samochody nie
parkowaty w tej okolicy.

40 * brakuje na Pradze miejsc K&R pod szkotami oraz kopert: Koperta dla pojazdéw os6b niepetnosprawnych znajduje sig na terenie szkoty.

a. wydtuzona koperta inwalidzka dla MTON pod szkotg Namystowska 10 (doktadnie pomiedzy Zespotem Szkét
Specjalnych nr 38 a budynkiem Namystowska, ale po stronie szkoty - to b. wazne zeby dzieci te nie przechodzity przez
jezdnie, a jednocze$nie 10m przed pasami, powinna powstaé koperta dla aut dowozacych dzieci; zwykle sa to busy 10
os. wiec taka ~5m dtuga)

b. pod Filig SP 258 od strony Ratuszowej ewidentnie brakuje koperty typu K&R; 10m za pasami jest bardzo duzo wolnej
przestrzeni zeby takie miejsca wyznaczy¢ (i znéw wystarczy utozy¢ betonowe ptyty azurowe)

c. pod SP 258 na Brechta réwniez brakuje dwdch kopert K&R, optymalne miejsce to rég Groszkowskiego/Brechta od
strony szczytu budynku szkoty

Co do zasady parkingi K&R ,Kiss & Ride” ze wzgledu na swoja charakterystyke
powstaja przy duzych weztach przesiadkowych (metro, petle autobusowe, lotnisko).
Znak obowigzuje przez catg dobe, a samoch6d moze tam sta¢ nie dtuzej niz 2
minuty. Celem jest sprawne wysadzenie pasazera, ktory nastepnie przesiada sie do
transportu zbiorowego, zas$ miejsce moze by¢ wykorzystane przez kolejny pojazd.
Miejsca K&R obowigzujgce na ulicy pod szkotg, na okres 10 minut i tylko w
okres$lonych godzinach, rodza trzy podstawowe problemy.

Po pierwsze, istnieje obawa, ze samochody zaparkowane legalnie po godzinach
obowigzywania okreslonych na znaku nie zostang przeparkowane przed uptywem
godziny obowigzywania rano, dnia nastepnego. Jednoczes$nie, ze wzgledu na
specyfike pracy szkoty, w $rodku dnia, w czasie funkcjonowania strefy miejsca
mogtyby przez wigkszo$é czasu by¢ niewykorzystane. Jesli podstawowym celem
jest usprawnienie transportu dzieci do szkoty i z powrotem, nie ma uzasadnienia dla
rezerwacji miejsc na 10 godzin w ciggu dnia. Tak funkcjonujgca organizacja ruchu
mogtaby by¢ trudna do zaakceptowania dla okolicznych mieszkancow, a jej
egzekwowanie wymagatoby niewspotmiernie duzego zaangazowania ze strony stuzb
porzadkowych.

Po drugie, wizyta rodzica w szkole ma inny charakter niz podwiezienie kogo$ do
metra. Faktyczny czas spedzony w placéwce moze w wielu przypadkach okazac sie
diuzszy niz 10 minut. W efekcie, z 1 miejsca nie skorzysta wiecej niz parg oséb
odwozacych dzieci. Strefa K&R spetnia swojg funkcje tylko wtedy kiedy jest
pewnos¢, ze zawsze czeka wolne miejsce.

Po trzecie, wyznaczenie miejsc tylko dla szkoty moze skutkowa¢ wzbudzeniem
dodatkowego ruchu aut, poprzez zachecenie do dowozenia w ten sposéb dzieci na
zajecia. Z punktu widzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego zwigkszenie ruchu
samochodéw pod szkotg moze odnie$¢ skutek odwrotny do zamierzonego.
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Podjezdzanie duzej liczby samochoddw waska ulicg w tym samym czasie pod
budynek szkoty moze sie odbi¢ negatywnie na ptynnosci i bezpieczenstwie ruchu.
Obstuzenie dojazdu wszystkich chetnych samochodem nie jest mozliwe przy
pomocy kilku miejsc ,Kiss & Ride”.

41 1. ZDM ok. 5 lat temu wykonat niekonsultowany z mieszkancami remont ulicy Namystowskiej i do parkowania pozostawit: | 1. Potrzeby parkingowe zapewnia si¢ na terenie posesji, a miejsca na drodze

* Namystowska 19, ~67 lokali: 8 miejsc publicznej nie sg przypisane do nieruchomosci.

* Namystowska 13, ~40 lokali: 4 miejsca 2. Wprowadzenie SPPN nie wptynie na ograniczenie liczby miejsc postojowych,

* Namystowska 9 ~40 lokali: 6 miejsc natomiast wptynie na poprawe ich dostgpnosci. Zatem opisywana w tresci uwagi

* Namystowska 7 ~40 lokali: 4 miejsca sytuacja powinna sig poprawi¢ dzigki wprowadzeniu SPPN.

* Namystowska 3 ~40 lokali: 4 miejsca do podziatu z osiedlem Namystowska 2 3. Liczba lokali ustugowych nie ma zadnego zwigzku z projektem organizacji ruchu.
Wyznaczana jest maksymalna mozliwa liczba miejsc postojowych na drogach

Mozna oczywiscie zaparkowa¢ w sasiednich uliczkach, ale styszatem ze tam tez mieszkajg ludzie, chociaz nie wiem czy publicznych. Liczba zarejestrowanych samochodéw réwniez nie ma znaczenia,

badanie to uwzglednia. poniewaz istotne jest to ile aut faktycznie parkuje w danym rejonie - co byto

PYTANIE: w jaki sposéb SPPN przy ponad 200 lokalach tgczy to z 26 miejscami do parkowania? przedmiotem badan prezentowanych podczas konsultacji.

Jako bonus na zoomie podatem takze przyktad patologii na Woli (Wolska 113, 113a, 115, 115a, 115b, 117, 117a, 117b) Zinwentaryzowany potencjat parkingowy konsultowanego obszaru — rejonu pl.

do 8 blokéw wyznaczono chyba 10 miejsc sppn + matg wystupokowang uliczke (+5 miejsc). Hallera — rozumiany jako maksymalna mozliwa do zaparkowania zgodnie z
przepisami liczba pojazdéw — wynosi 1308. W tym miejsc wyznaczonych, tj.

3. Oczekiwane dane - poniewaz nie padty konkrety, oczekuje informacji na temat: oznakowanych znakami pionowym i poziomymi, zgodnie z odpowiednim

* ile jest lokali ustugowych w planowane;j strefie? rozporzadzeniem, jest 577.

* ile samochodow jest zarejestrowanych w tejze okolicy? Po wdrozeniu zmian w organizacji ruchu, w tym wprowadzeniu jednego kierunku

* ile jest planowanych miejsc postojowych? ruchu na wybranych ulicach, liczba miejsc legalnego postoju wyniesie 1473 — z
czego 1407 miejsc wyznaczonych i 66 miejsc warunkowego postoju tylko dla

Bez takich informacji cigzko moéwi¢ ze sppn ma jakie$ zadania do spetnienia, bo to sg podstawowe informacje ktére mieszkancow. Liczba ta moze ulec zmianie w wyniku rozpatrzenia uwag z

powinny zostaé przedstawione. konsultacji spotecznych oraz opinii i uzgodnien projektu organizacji ruchu przed jego
zatwierdzeniem.
Zapewnienie miejsc postojowych dla pracownikéw pozostaje w zakresie wtasnym
pracodawcy.

42 Jednokierunkowa rowerowo Szanajcy zmniejsza uzytecznosé konczacej sie na Szanajcy drogi rowerowej na ul. Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce wprost z

Namystowskiej. Rowerzysci nie znajacy okolicy, probujacy dojecha¢ do Szanajcy bedg sie musieli wracaé do Darwina.

organizacji miejsc postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu zostang
wprowadzone do projektow jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura Zarzadzania
Ruchem Drogowym.
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43 Droga rowerowa na ul. Jagiellonskiej konczy sie wlotem w ul. Brechta. Brak kontraruchu na ul. Brechta zmusza Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce wprost z
rowerzystéow do wykonywania skretéw (w tym lewoskretéw) na duzo bardziej ruchliwej Dgbrowszczakéw. Mimo to ten organizacji miejsc postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu zostang
kierunek ul. Brechta jest duzo lepszy niz postulowany kierunek odwrotny. Cze$¢ rowerzystow korzystajgcych dzis z ul. wprowadzone do projektow jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura Zarzadzania
Brechta moze (mniej wygodnie) przejecha¢ z drogi rowerowej na ul. Jagiellonskiej na pl. Hallera (réwniez droge Ruchem Drogowym.
jednokierunkowa) i nie wykonywa¢ zadnych manewréw na ul. Dabrowszczakéw. Odwrécenie ul. Brechta bez
wprowadzenia kontraruchu zmaksymalizuje niewygode rowerzystéw - taka ulica bedzie sensownym dojazdem dla bardzo
niewielu os6b.

44 Jednokierunkowe Burdzifiskiego, Linneusza, Szanajcy utrudniajg dostep do ronda Starzynskiego rowerzystom z obszaru, | Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce wprost z
ktérzy do ronda dostajg sie od tytlu pawilonéw. Droga teoretycznie nieprzejezdna, ale kilkadziesiat metrow prowadzenia organizacji miejsc postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu zostang
roweru badz jazda chodnikiem s3 dla wielu znacznie wygodniejsze niz objazd az do Ratuszowej czy Namystowskiej. wprowadzone do projektéw jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura Zarzgdzania

Ruchem Drogowym.

45 Jesli chodzi o UTO, to ulice w obszarze, na ktérych zostanie uzyskana realna predko$¢ 30 km/h (strefa z roku 2020 Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce wprost z
sugeruje, ze prawie wszystkie ulice lokalne) powinny mie¢ takie ograniczenie, tak zeby UTO mogty sie po nich legalnie organizacji miejsc postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu zostang
poruszac, zamiast ograniczonymi chodnikami. Tym bardziej takie ograniczenie powinno by¢ tam, gdzie jest przewidziane | wprowadzone do projektow jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura Zarzadzania
parkowanie na chodniku z zachowaniem 1.5 metra. Zwracam przy okazji uwage, ze ul. Brechta, Szanajcy i Linneusza juz | Ruchem Drogowym.
dzi$ maja przejscia ";Z Agatka"; ze wzgledu na szkoty i przedszkola przy nich sie znajdujgce. Na tych ulicach juz dzi$
funkcjonujg réwniez znaki ";Uwaga dzieci";. Realna niska predko$¢, udziat dzieci w ruchu, wygodny i szybszy ruch UTO
oraz mozliwo$é wyznaczenia rowerowego kontraruchu moim zdaniem przewazaja szale i nalezy wprowadzi¢ na tych
ulicach ograniczenie do 30 km/h.

46 Jako mieszkaniec Szmulek nie uwazam ze powinna by¢ powigkszona strefa parkowania ptatnego parkowania. Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawi¢ sytuacje

parkingowa mieszkancoéw. Celem dziatan nie jest likwidacja miejsc postojowych.
Wrecz przeciwnie, zatozeniem projektowym jest wyznaczenie maksymalnej mozliwej
liczby miejsc postojowych zgodnych z przepisami. Podstawowym ustawowym celem
SPPN jest zwigkszenie rotacji parkujacych pojazdoéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdlnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych
obszaréw dla samochodoéw lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;j.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie opfat zniechgca
czes$¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, skfania réwniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca
mieszkancom oraz osobom potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.
Uporzgdkowanie parkowania stuzy takze poprawie bezpieczenstwa. Decyzje o
zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.

47 |35 Dobrze byto by zostawié miejsca postojowe na ul.K.Lnneusza miedzy ul.Namystowska a J.Mtota oraz miedzy Wyznaczenie petnowymiarowych i ogélnodostepnych miejsc postojowych na ul.
ul.J.Nusbatna a W.Burdzinskiego . Jest tam miejsca dla okoto 70 samochoddéw co nie wyprowadzito by , tych Linneusza jest niemozliwe ze wzgledu na zbyt waska jezdnie. Aby nie ograniczaé
samochoddw na sasiednie ulice . W zatgczniku przesytam aktualny stan parkowania na tej ulicy . mozliwosci postoju mieszkancom, zaprojektowano oznakowanie tego odcinka

znakiem B-35 "zakaz postoju", ktéry nie dotyczy mieszkancow z identyfikatorem.

48 | 36 Aby zwigkszy¢ ilo$¢ miejsc do parkowania potrzebna jest budowa parkingu. np: podziemnego. Budowa nowych miejsc postojowych co do zasady nie jest zadaniem samorzadu

(art. 7 ustawy o samorzadzie gminnym). Z kolei zgodnie z rozporzgdzeniem w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich
usytuowanie (art. 18), potrzeby parkingowe w pierwszej kolejnosci powinny by¢
zapewnione na terenie posesji. W ramach projektu SPPN nie jest planowana
budowa nowych zatok postojowych ani parkingéw. Wprowadzenie SPPN pozwoli za
to lepiej wykorzystac¢ istniejace miejsca i poprawi¢ ich dostepnosé dla mieszkancéow.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze wprowadzenie optat zniecheca
czg$¢ kierowcow spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania réwniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca
mieszkancom oraz osobom potrzebujacym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.
Oznacza to wiekszg dostepno$¢ miejsc postojowych bez zmiany ich liczby.
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49 Popieram wprowadzenie SPPN w okolicach Placu Hallera. Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wikadzom m.st.
Warszawy objecie strefg ptatnego parkowania czesci Pragi-Pétnoc. W przypadku
okolic pl. Hallera wyniki badan zachowan parkingowych wskazujg na jednoznaczne
uzasadnienie dla SPPN. W przypadku Szmulowizny wyniki badan nie dajg
jednoznacznej rekomendacji. Decyzje o ewentualnym rozszerzeniu SPPN podejmuje
Rada m.st. Warszawy. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.

50 Mam jednak nadzieje, ze zadbacie Panstwo o to, aby wjazdy na podwdrka oraz same podworka nie byty zapetniane Podworka i tereny wewnetrzne nie mogg by¢ objete strefg ptatnego parkowania.

parkujgcymi autami. Straz Miejska obecnie nie reaguje i nie interweniuje w takich sytuacjach... Tereny wewnetrzne ktérymi zarzgdza dzielnica mogg zostac objete rozwigzaniami

Czy przewidywane sg tez ograniczniki predkosci - progi spowalniajace np. na ulicy Szanajcy, czy innych ulicach, na ograniczajgcymi dostep do tych terendw i/lub postdj na nich. Szczegoétowe

ktérych juz teraz odbywajg sie regularne wyscigi / testowanie maksymalnych mozliwosci predkosciowych? rozwigzania zostang ustalone z Urzedem Dzielnicy — mozliwe jest bowiem
stworzenie przy okazji wdrazania SPPN pewnego rodzaju systemu — ktéry z punktu
widzenia potrzeb mieszkancéw stanowitby rozwigzanie kompletne.
Projekt organizacji ruchu przewiduje wytgcznie zmiany dotyczgce organizacji ruchu
(znaki drogowe, linie, urzadzenia bezpieczenstwa ruchu). Elementy wymagajace
prac budowlanych w tym progi zwalniajgce, bedg mozliwe w pdzniejszym terminie,
po ewentualnym wdrozeniu SPPN

51 Ponadto - czy wiadomo juz jak bedzie wygladat projekt ronda na ulicy Szanajcy? Mam nadzieje, ze bedzie to zielone W ramach wdrazania SPPN rondo moze zosta¢ wykonane jedynie oznakowaniem
rondo, z kwiatami i krzewami, a moze nawet drzewem na $rodku, a nie kolejna betonowa ,skorupa zétwia” (?) poziomym i pionowym, projekt nie uwzglednia przebudowy. Moze ona zostaé

dokonana w pdzniejszym terminie przez zarzadce drogi.

52 4. Ktére grunty pod miejsca parkingowe nie nalezg do M. St. Warszawa (ZDM) i miasto nie moze nimi swobodnie Miejsca postojowe w ramach SPPN projektowane sg wylgcznie w pasach drog
dysponowac i pobiera¢ z nich optat, poniewaz nie jest ich zarzgdca. Dotyczy gruntéw spoétdzielni mieszkaniowych, publicznych, pozostajacych w zarzgdzie ZDM lub urzedu dzielnicy. Formy wtasnosci
wspdlnot mieszkaniowych, terenéw prywatnych, gruntéw z nieuregulowanym stanem prawnym. pozostatych terendw mozna sprawdzi¢ w ogoélnodostepnym portalu:

Prosba o zaprezentowanie poszczegdlnych form wtasnosci gruntéw pod ptatne miejsca parkingowe na mapach mapa.um.warszawa.pl
szczegodtowych dotyczacych proponowanych stref ptatnego parkowana na Placu Hallera i Szmulowiznie.

53 2. Prosba o przedstawienie aktéw wtasnosci terendw pod strefy ptatnego parkowania, ktére zostaty zaprezentowane w Projekty dotyczg wytacznie drég publicznych, ktérych wtadajgcym jest Prezydent
projektach — SPP pl. Hallera i Szmulowizny. m.st. Warszawy, na podstawie art. 19 ustawy o drogach publicznych

(Dz.U.2021.0.1376 t.j.)

54 5. Czy parkomaty bedg wyposazone w tadowarki elektryczne dla samochodéw elektrycznych? Wprowadzanie i Nie - parkometry nie bedg wyposazone w tadowarki samochodowe. Urzadzenia nie
kupowanie urzadzen tylko do poboru optat wedtug mnie jest nieprzysztosciowe, skoro miasto wspiera ekologiczny posiadajg przytaczy elektrycznych do sieci miejskiej. Posiadajg zasilanie
transport i kreuje sig na ekologicznego lidera. akumulatorowe, zasilane z paneli stonecznych.

Po analizie zaprezentowanych w projektach miejsc parkingowych stwierdzam obecnos$¢ przy kazdej ulicy budynkéw
mieszkalnych i latarni o$wietleniowych, ktére sg podtaczone do infrastruktury energetycznej. W zwigzku z tym
wprowadzenie stacji tadowania pojazdéw elektrycznych nie powinno by¢ problemem od strony technicznej.

55 9. Czy mieszkancy zostali poinformowani o wzroscie emisji spalin samochodowych po wprowadzeniu stref ptatnego Twierdzenie nie jest poparte zadnymi badaniami. Nie ma takich danych,
parkowania w zwigzku z wigkszg rotacjg samochodéw? potwierdzajgcych wzrost natezenia ruchu czy emisji spalin w SPPN.

56 Wyrazam moj sprzeciw odnos$nie wprowadzenia stref ptatnego parkowania na obszarze pl. Hallera i Szmulowizny. W Badania byty prowadzone w dniach 25.10-8.11.2021 r. co jest okresem
danym obszarze jest wystarczajgca liczba miejsc postojowych dla mieszkancéw i ograniczanie swob6d mieszkaficom wystarczajgcym do wyciggania wnioskéw dotyczacych zapetnienia i zachowan
poprzez wprowadzanie strefy ptatnego parkowania wedtug mnie jest irracjonalne i nie powinno mie¢ miejsca. parkingowych.

1. Prosba o przedstawienie badan pokazujgcych zajeto$é poszczegdinych miejsc przy pl. Hallera i Szmulowizny i rotac;ji Wyniki tych badan nie stuzyty do okre$lenia ile miejsc postoju powinno by¢ na

pojazdéw w tych obszarach przez co najmniej ostatnie kilka miesigcy. danym obszarze. Zadaniem projektantéw byto zaprojektowanie maksymalnej liczby
miejsc postoju (miejsc wyznaczonych i miejsc warunkowego postoju tylko dla
mieszkancéw z identyfikatorem) w istniejacej geometrii drég publicznych.

57 6. Czy ZDM i Miasto St. Warszawa przeprowadzito analize wprowadzenia tadowarek elektrycznych na proponowanych Wprowadzenie SPPN nie ma zwigzku z budowa sieci tadowarek dla samochoddéw.

terenach pod wprowadzenie stref ptatnego parkowania? Czy rozwazali Panstwo takie przyszto$ciowe rozwigzanie?

Oba procesy moga przebiegac réwnolegle. "Plan budowy ogdlnodostepnych stacji
tadowania pojazdéw elektrycznych na obszarze m.st. Warszawy" zostat poddany
osobnym konsultacjom spotecznym i uchwalony 3 grudnia 2020 r. przez Rade m.st.
Warszawy.
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58 7. Miasto Stoteczne Warszawa chce dbac o zdrowie mieszkancow i ekologie. W zwigzku z tym ile fadowarek "Plan budowy ogolnodostepnych stacji tadowania pojazdéw elektrycznych na

elektrycznych zamierza postawi¢ ZDM w proponowanych strefach ptatnego parkowania? obszarze m.st. Warszawy" zostat poddany osobnym konsultacjom spotecznym i
uchwalony 3 grudnia 2020 r. przez Rade m.st. Warszawy. ZDM nie jest jednostkg
odpowiedzialng za jego realizacje.

59 8. Czy przeprowadzili Panstwo badania emisji CO2, ktére wzro$nie w danych strefach po wprowadzeniu stref ptatnego Realizowane zadanie dotyczy wytacznie propozycji zmian w organizacji ruchu
parkowania, poniewaz samochody bedg ulegaty wiekszej rotacji? O ile zwiekszy sie rotacja pojazdéw a co za tym idzie poprzez oznakowanie postoju. Pomiary efektywnosci SPPN bedg mogty zosta¢
wzrost emisji CO2 i spalin po wprowadzeniu strefy ptatnego parkowania na obszarze pl. Hallera i Szmulowizny? przeprowadzone po uptywie min. 6 miesigcy od ewentualnego wprowadzenia SPPN.

Jednym z podstawowych celéw SPPN jest ograniczenie liczby pojazdéw
wjezdzajgcych do centrum, co przektada si¢ na ograniczenie emisji spalin i
zattoczenia ulic.

60 10. Czy ZDM rozwazat wybudowanie podziemnego kilkupietrowego kompleksu parkingowego pod placem Hallera na Budowa nowych miejsc postojowych co do zasady nie jest zadaniem samorzadu
ktorym mogtoby parkowac kilkaset pojazdéw jednoczes$nie? Na poziomie O (teren gruntu) zostatby odtworzony obszar (art. 7 ustawy o samorzadzie gminnym). Z kolei zgodnie z rozporzadzeniem w
zielony jak obecnie. Wjazdy i wyjazdy do kompleksu podziemnego znajdowatyby sie np. od ulicy Jagiellonskiej. Kompleks | sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ budynki i ich
parkingu podziemnego posiadatby takze miejsca parkingowe wyposazone w tadowarki elektryczne. Takie rozwigzanie usytuowanie (art. 18), potrzeby parkingowe w pierwszej kolejnosci powinny by¢
pozwolitby umozliwi¢ zielony transport dla mieszkancoéw Pragi, ktorzy obecnie sg zapomniani przez miasto pod tym zapewnione na terenie posesji. W ramach projektu SPPN nie jest planowana
wzgledem. Obecnie na terenie Pragi i Szmulowizny znajduja sie tylko 3 fadowarki elektryczne dla samochodoéw. budowa nowych zatok postojowych ani parkingéw. Wprowadzenie SPPN pozwoli za
Takie rozwigzanie bytoby bardzo korzystne dla mieszkancéw posiadajgcych samochody z okolicy placu Hallera i to lepiej wykorzystac istniejgce miejsca i poprawi¢ ich dostgpnos¢ dla mieszkancow.
zmniejszytoby to emisje CO2 i spalin w Warszawie. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze wprowadzenie optat zniecheca

czg$¢ kierowcow spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania réwniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca
mieszkancom oraz osobom potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.
Oznacza to wiekszg dostepnos$¢ miejsc postojowych bez zmiany ich liczby.

61 Wyrazam moj sprzeciw odnosnie wprowadzenia stref ptatnego parkowania na obszarze pl. Hallera i Szmulowizny. W Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawié¢ sytuacje
danym obszarze jest wystarczajgca liczba miejsc postojowych dla mieszkancéw i ograniczanie swobdd mieszkancom parkingowa mieszkancoéw. Celem dziatan nie jest likwidacja miejsc postojowych.
poprzez wprowadzanie strefy ptatnego parkowania wedtug mnie jest irracjonalne i nie powinno mieé¢ miejsca. Wrecz przeciwnie, zatozeniem projektowym jest wyznaczenie maksymalnej mozliwej

liczby miejsc postojowych zgodnych z przepisami. Podstawowym ustawowym celem
SPPN jest zwigkszenie rotacji parkujacych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych
obszaréw dla samochodoéw lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;j.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie opfat zniechgca
czes$¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, skfania rowniez do
krotszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca
mieszkancom oraz osobom potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.
Uporzgdkowanie parkowania stuzy takze poprawie bezpieczenstwa. Decyzje o
zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.

62 3. Czy ZDM (Miasto St. Warszawa) posiada petne prawo do dysponowania przedstawionymi w projektach miejscami Tak, zgodnie z art. 20 ustawy o drogach publicznych (Dz.U.2021.0.1376 t.j.) oraz
parkingowymi (m.in. na jezdniach, na chodnikach) w okolicach Placu Hallera i Szmulowiznie przez Miasto Stoteczne statutem ZDM.

Warszawa?
63 11.Na terenach na ktérych proponowana jest strefa ptatnego parkowania znajduja sie przedszkola, szkoty, poradnie Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawi¢ sytuacje

medyczne, apteki, baseny. Wiekszo$¢ rodzicéw dowozi swoje dzieci do szkét i dalej jedzie do pracy. Osoby starsze i
ograniczone ruchowo, sg przywozone do poradni medycznych w wiekszos$ci samochodami przez swoje dzieci lub
rodzine. Czy obecna polityka miasta kara mtodych rodzicéw i osoby starsze wraz z ich opiekunami obarczajac je bardzo
duzymi optatami za ptatne miejsca parkingowe?

Prosze o odpowiedz w jaki sposéb Miasto wspiera takie osoby w strefach ptatnego parkowania i jak rekompensuje im
wysokie koszty postoju. Przyktadowo postdj w 8h dniu pracy to koszt ok. 33,5zt/dzien, miesigcznie (4 tygodnie x 5 dni) to
juz ok. 670zt za jeden samochdéd. W danej strefie bedzie parkowato ok. 500-1000 samochoddw tzn. wptywy do miasta
wyniosg od ok. 335 000zt — 670 000zt miesiecznie. Na co zostang przeznaczone lokalnie te pienigdze tzn. na terenie pl.
Hallera i Szmulowizny?

Skoro najwigkszymi poszkodowanymi beda rodziny z dzie¢mi i seniorzy czy obnizone zostang optaty za miejskie
przedszkola, baseny, zajecia szkolne, domy seniora w danych obszarach?

parkingowg mieszkancow. Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie
rotacji parkujgcych pojazdoéw i realizacja polityki transportowej miasta, w
szczegdInosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Do$wiadczenia z istniejacej
strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie optat zniecheca czesc¢ kierowcdw spoza
obszaru do wjezdzania do strefy, sktania réwniez do krétszego postoju, co zwigksza
rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkanicom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze, w tym osobom dojezdzajgcym
do szkdt, placowek zdrowotnych czy ustug (korzystajacych zwykle z krotkiego
postoju). Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie bezpieczenstwa.

Whptywy z optat w SPPN stanowig dochéd m.st. Warszawy, ktéry jest nastepnie
przeznaczany na realizacje zadan publicznych.
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64 |39 rondo na skrzyzowaniu Szanajcy-Dabrowszczakéw: fajny pomyst, ale mysle ze warto zastanowi¢ sie nad wprowadzeniem | Elementy prefabrykowane bedg montowane w rejonie przej$¢ dla pieszych. Rondo
na wyspie srodkowej elementéw prefabrykowanych przykrecanych do nawierzchni ktére poprawig dostrzegalno$¢ tego moze zosta¢ wykonane jedynie przy pomocy oznakowania poziomego i pionowego -
skrzyzowania. Dodatkowo uwazam, ze nalezy powierzchnig¢ oznakowang jako P-21 w dawnej zatoce postojowej projekt nie przewiduje prowadzenia robét budowlanych. Przebudowa drég bedzie
wystupkowaé, bo bedzie tam parkowanie, zwtaszcza, ze ten fragment jezdni ronda nie jest wykorzystywany w zadnej mozliwa w pdzniejszym terminie.
relacji, ewentualnie zawracaniu. Mysle, ze wiekszos¢ powierzchni P-21 przy przejsciach dla pieszych i skrzyzowaniach
tego wymaga niestety.

65 |39 czy na ul. Lineusza, jest mozliwo$¢ pozostawienie istniejgcego parkowania po stronie boisk, a poszerzenie chodnika po Wyznaczenie petnowymiarowych i ogélnodostepnych miejsc postojowych na ul.
drugiej stronie? Tam brakuje okoto 1 m szerokos$ci chodnika. Czy moze fioletowa linia oznacza miejsca tylko dla Linneusza jest niemozliwe ze wzgledu na zbyt waskg jezdnig. Aby nie ograniczaé
mieszkancow? mozliwosci postoju mieszkancom, zaprojektowano oznakowanie tego odcinka

znakiem B-35 "zakaz postoju”, ktory nie dotyczy mieszkancow z identyfikatorem. Na
projekcie jest to oznaczone fioletowa linia.

66 |39 prosze i likwidacje przejazdéw rowerowych w ciggu ul. Szanajcy. Tam juz przeciez nie ma $ciezki rowerowe;. Przejazdy rowerowe zostaty juz usunigte przez zarzadce drogi (Urzad Dzielnicy).

Likwidacja istniejgcego oznakowania na chodnikach nalezy do zadan zarzadcy drogi
i nie jest uwzgledniona w projekcie.

67 |39 pl. Hallera - nie ma wszedzie tabliczek pokazujgcej sposob parkowania - bedg tam nadal parkowaé skos$nie. Dodatkowo Miejsca w zatoce nie wymagajg stosowania tabliczki T-30, poniewaz to zatoka
prosze o zmiane znaku A-6a na D-1 przed skrzyzowaniem pl. Hallera (jezdnia pétnocna) - Skoczylasa. wyznacza sposob parkowania.

68 |39 oznakowanie skrzyzowania Burdzinskiego - Lineusza sugeruje, ze nalezy ustgpi¢ wyjezdzajacym ze strefy ruchu. Prosze | Zaprojektowano oznakowanie skrzyzowania réwnorzednego.

o likwidacje linii P-14 i dodanie linii P-7 na wyjezdzie ze strefy ruchu. Jaki cel ma tam znak A-307? tuk ulic Burdzinskiego -
Darwina réwniez nalezy oznakowac linig P-7 na wyjezdzie z drogi wewnetrzne;j.

69 |39 skrzyzowanie Lineusza - Mfota - proszg o wyrazne oznakowanie wyjazdu ze Strazy Miejskiej linig P-7a oraz dodanie linii Zaprojektowano oznakowanie wjazdu. Z uwagi na usytuowanie wjazdu na parking

P-14 na skrzyzowaniu. Znak A-20 mysle, ze jest tam niepotrzebny. Strazy Miejskiej i jego obstuge, pozostawiono fragment ulicy Linneusza bez zmian.
Znak A-20 wskazuje wjazd na droge dwukierunkowa, ktéra obowigzuje na wysokosci
budynku Strazy Miejskiej i nie moze zosta¢ w tym przypadku zlikwidowany.

70 |39 ul. Skoczylasa przy Urzedzie Marszatkowskim wymaga wystupkowania - tam jest zastawione samochodami petentéw UM | Postdj pod urzedem zostanie pozostawiony tylko dla mieszkancow z identyfikatorem.
i klientami banku. To samo tyczy sie ul. Borowskiego. Chyba Zze sg tam przewidziane miejsca tylko dla mieszkancéw?

71 |39 pl. Hallera - prosze o likwidacje postoju taxi przy skrzyzowaniu Hallera - Skoczylasa (przy Pracowni Wschodniej) - postoj Postoj taxi zostanie zlikwidowany.
przy przychodni jest w zupetnosci wystarczajacy, tutaj bardzo rzadko stojg jakie$ taksowki.

72 |39 pod szkotg na Szanajcy (Szanajcy 17/19) kierowcy wjezdzajg przez zjazd na chodnik i parkujg pod samg $ciang szkoty. Projekt organizacji ruchu bedzie przewidywat fizyczne zabezpieczenie przed
Takie manewry na chodniku po pierwsze ze jest nielegalne to sg szczegdlnie niebezpieczne pod szkotg. Wystepuje to parkowaniem w miejscach stwarzajgcych zagrozenie - w szczegélnosci na
zwltaszcza w weekendy jak ludzie przyjezdzajg na bazarek i gietde. Prosze o ustawienie tam stupkéw. Zatgczam zdjecie skrzyzowaniach i przejsciach dla pieszych — stupkami U-12c.
ze street view.

73 |39 przejscie przez pl. Hallera przy budynku nr 5 (Carefour i Rosman) - tam regularnie przed samym przejsciem parkujg Projekt organizacji ruchu bedzie przewidywat fizyczne zabezpieczenie przed
dostawczaki i ciezarowki z dostawami do sklepdw i zastaniajg przejscie. Prosze o zabezpieczenie tego przejscia stupkami | parkowaniem w miejscach stwarzajgcych zagrozenie - w szczegdlnosci na
i elementami prefabrykowanymi przykrecanymi do nawierzchni. skrzyzowaniach i przejsciach dla pieszych — stupkami U-12c.

74 |39 pl. Hallera przy kantorze - regularnie na chodniku za stupkami staje chyba wiasciciel kantoru i zastania catkowicie Projekt organizacji ruchu bedzie przewidywat fizyczne zabezpieczenie przed
widoczno$¢ na ludzi dochodzacych do przejscia dla pieszych. Prosze o uszczelnienie tam stupkéw. To samo dzieje sie po | parkowaniem w miejscach stwarzajacych zagrozenie - w szczegolnosci na
drugiej stronie pl. Hallera pod kwiaciarnia i galerig Salwa, wtasciciele tych miejsc wjezdzajg za stupki pewnie przez zatoke | skrzyzowaniach i przejsciach dla pieszych — stupkami U-12c.
autobusowg i parkujg na chodniku.

75 |39 tutaj nalezy ostupkowac chodnik przy zjazdach na drogi wewnetrzne aby uniemozliwi¢ parkowanie na chodniku. Projekt organizacji ruchu bedzie przewidywat fizyczne zabezpieczenie przed

Dodatkowo nalezy ostupkowaé¢ wjazd na ktérym narysowana jest istniejgca linia P-7 z wjazdem od Namystowskiej (zostat
na nim umieszczony symbol Agatki). Ten wjazd nie stuzy szkole a jest tylko zacheta do parkowania na chodniku i
jezdzeniu wsérod dzieci. Szkota ma wjazd na swdj teren i to powinno wystarczy¢. Zatgczam zdjecia ze street view obrazuje
takie parkowanie.

parkowaniem w miejscach stwarzajgcych zagrozenie - w szczegélnosci na
skrzyzowaniach i przej$ciach dla pieszych — stupkami U-12c.
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76 |39 dodatkowo prosze réwniez o ostupkowanie lub ustawienie stojakéw rowerowych w rejonie przejscia dla pieszych przez Projekt organizacji ruchu bedzie przewidywat fizyczne zabezpieczenie przed
Jagiellonska z sygnalizacjg - ludzie tam parkujg w drugiej linii od wyznaczonej oznakowaniem zatoki i wjezdzajg przez parkowaniem w miejscach stwarzajgcych zagrozenie - w szczegélnosci na
przejscie dla pieszych. Prosze tez o przesunigcie stojakdw rowerowych zlokalizowanych obecnie na chodniku w tym skrzyzowaniach i przejsciach dla pieszych — stupkami U-12c.
rejonie (na przeciwko dawnej cukierni Bajaderka) blizej krawedzi chodnika lub ustawienie ich réwnolegle - obecnie
zwtaszcza z przypietymi rowerami zabierajg sporo miejsca z chodnika.

77 |39 Dodatkowo przesytam kilka propozycji co do juz istniejacej strefy przed budynkiem Jagiellonska 58: Projekt organizacji ruchu bedzie przewidywat fizyczne zabezpieczenie przed
peron przystanku technicznego jest regularnie oparkowany jakby to byt normalny parking - prosze o ustawienie tam parkowaniem w miejscach stwarzajgcych zagrozenie - w szczegélnosci na
stupkéw. Ewentualnie wyznaczenie parkowania. Gdy ZTM odstoni znak D-15 ktéry jest na state zastoniety i tak nie bedzie | skrzyzowaniach i przejsciach dla pieszych — stupkami U-12c. Kwestia
mozna parkowa¢ 15 m od znaku. zagospodarowania przystanku zostanie skonsultowana z ZTM.

78 |39 na czesé P-21 mozna ustawi¢ stojaki rowerowe, ale trzeba zwrdci¢ uwage, aby przypiete rowery nie zastaniaty pieszych, Projekt organizacji ruchu przewiduje wytgcznie zmiany dotyczace organizacji ruchu
zwtaszcza chodzi tutaj o dzieci. oraz wyznaczenia miejsc postojowych (znaki drogowe, linie, urzadzenia

bezpieczenstwa ruchu).

79 |39 prosze réwniez o lepsze oznakowanie drugiego wyjazdu z bramy Jagiellonskiego 58 (blizej Szanajcy) np oznakowaniem Zjazd jest oznakowany liniami P-21 i P-7a.
poziomym, czesto parkujg tam samochody na zakazie i jest cigzko wyjechac z bramy, a nawet z Szanajcy bo ma sie
ograniczong widoczno$¢ w lewo. Sytuacja ta nasila si¢ zwtaszcza w weekendy jak ludzie przyjezdzajg do zoo oraz
wieczorami jak przyjezdzajg do Zabki.

80 |39 ul. Harnasie jest drogg wewnetrzng czy publiczng? Jesli wewnetrzng prosze o likwidacje A-7 i P-13. Ul. Harnasie jest drogg wewnetrzng. Oznakowanie zostanie odpowiednio

skorygowane.

81 |39 pl. Hallera po drugiej stronie przy Biedronce - zatoka autobusowa jest tam bardzo diuga i jest zastawiana przez klientow Uwzgledniono uwage w projekcie. Realizacja bedzie mozliwa w przypadku zgody
Biedronki - moze warto bytoby w tej zatoce za pomocg oznakowania poziomego wyznaczy¢ miejsca postojowe Zarzadu Transportu Miejskiego.
zachowujgc oczywiscie przepisowe parametry zatoki (dtugos$¢ krawedzi, skosy)?

82 |39 skrzyzowanie Szanajcy - Skoczylasa i Szanajcy - Burdzifiskiego: prosze o wyrazne oznaczenie tych skrzyzowan jako Uwaga zostanie wprowadzona.
skrzyzowania réwnorzedne za pomocg oznakowania poziomego P-14 i pionowego A-5. Moze warto rozwazyé
wprowadzenie znaku strefa skrzyzowan réwnorzgdnych? Jezdze tamtedy czesto i ludzie w ogdle nie widzg tych
skrzyzowan jako réwnorzedne, wigkszos$¢ jezdzi tak jak by Szanajcy miato pierwszenstwo, miatem tam juz kilka
wymuszen.

83 |39 ul. Brechta - brak oznakowania drogi wewnetrznej za pomocg D-46 i D-47 oraz linii P-7a drogi wewnetrznej przy przejéciu | Uwaga zostanie wprowadzona.

z Agatka (na wysokosci bud. nr 15).

84 |39 prosze o wyjasnienie statusu zatoki parkingowej przed przychodnig - nie jest oznakowana jako parking ptatny, dodatkowo | Zatoka jest zlokalizowana na skrzyzowaniu, zatem docelowo zostanie zlikwidowana.
jest zlokalizowana na skrzyzowaniu. Obecnie funkcjonuje tam organizacja ruchu zwigzana z zastrzezeniem postoju dla

pacjentéw Covid.

85 |39 We wskazanej lokalizacji zaprojektowano oznakowanie znakiem B-35 "zakaz

Widze, ze sg tez zmiany w rejonie skrzyzowania Ratuszowa-Dabrowszczakdéw - dobry krok, tam ludzie nadal parkujg po
staremu nie patrzac na znaki. To samo tyczy sie dojazdu do skrzyzowania Jagiellornska-Ratuszowa od strony pl. Hallera -
chodnik jest tam oparkowany a z tego co pamietam tam nie ma wyznaczonych miejsc na chodniku. Moze datoby sie je
tam wyznaczy¢?

postoju”, ktéry nie dotyczy mieszkancow z identyfikatorem.
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Niestety przy zadnej z mapek ani osobno nie doszukatem sie legendy z objasnieniami oznakowan barwnie naniesionych
na tres¢ map.

Tylko wtasciwe odszyfrowanie planowanych miejsc ptatnego parkowania Panstwa projektéw moze umozliwi¢ sensowne
Konsultacje z zainteresowanymi mieszkancami. Mozliwe, ze planowane sg i inne zmiany organizacyjne ruchu drogowego
na w/w terenie o czym moga $wiadczy¢ oznakowania na mapkach. Niestety nie wszyscy bedg tego $wiadomi bo brak
objasnien - Legendy oznaczen.

Bardzo prosze o umieszczenie legendy lub informacji gdzie znajdujg sie objasnienia oznakowan, ktére sg naniesione na
mapkach projektow.

Mapy na stronie https://zdm.waw.pl/dzialania/konsultacje-spoleczne/ zostaty
uzupetnione o legende.

87

Czy znany jest juz orientacyjny termin powstania ptatnej strefy parkowania na Placu Hallera?
Bede mieszkancem tej dzielnicy jeszcze do lutego/marca 2022r. Po tym okresie bede mieszkat w aktualnym miejscu
zameldowania (Biatoteka). Chciatbym sie zorientowac czy ta zmiana moze sie wydarzy¢ jeszcze w tym okresie?

Najwczesniejszy mozliwy termin wprowadzenia strefy na konsultowanym terenie to
wrzesien 2022 r.

88

Czy pozwolenie na parkowanie jest wydawane na osobe czy na mieszkanie ? ( w sensie jak ja mam auto zarejestrowane
na siebie i moja partnerka ma auto zarejestrowane na siebie to dostaniemy pozwolenie na dwa auta ?

Abonament jest wydawany na mieszkanca i jest przypisany do konkretnego pojazdu.
Abonament mieszkarica moze otrzymac osoba fizyczna, ktéra spetnia tacznie
nastepujgce warunki:

-jest zameldowana na pobyt staty lub czasowy na terenie SPPN,

-rozlicza w Warszawie podatek PIT za poprzedni rok (od 1 lutego 2022 r.),

-jest witascicielem, wspoétwiascicielem lub uzytkownikiem pojazdu samochodowego o
dopuszczalnej masie catkowitej do 2,5 tony lub samochodu osobowego powyzej 2,5
tony.

Jedna osoba moze otrzymac tylko jeden abonament. Nie ma ograniczenia liczby
abonamentéw na gospodarstwo domowe.

89

Czy miasto ma jaki$ plan wybudowania parkingu pigtrowego kiedy$ gdzie$ na obszarze Nowej Pragi?

Budowa nowych miejsc postojowych co do zasady nie jest zadaniem samorzgdu
(art. 7 ustawy o samorzadzie gminnym). Z kolei zgodnie z rozporzadzeniem w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé budynki i ich
usytuowanie (art. 18), potrzeby parkingowe w pierwszej kolejnosci powinny by¢
zapewnione na terenie posesji. W ramach projektu SPPN nie jest planowana
budowa nowych zatok postojowych ani parkingéw. Wprowadzenie SPPN pozwoli za
to lepiej wykorzystac¢ istniejace miejsca i poprawi¢ ich dostepnos$é dla mieszkancéw.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie opfat zniechgca
czes$¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, skfania rowniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca
mieszkancom oraz osobom potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.
Oznacza to wigkszg dostepnos$¢ miejsc postojowych bez zmiany ich liczby.

90

Czy mozna takie parkowanie wprowadzi¢ wczes$niej czy mieszkancy bedg musieli sie meczy¢ az obejmiecie ich
parkometrami?

Najwczesniejszy mozliwy termin wprowadzenia strefy na konsultowanym terenie to
wrzesien 2022 r.

91

Kiedy planowane jest wprowadzenie parkometréw w okolicy pl. Hallera?

Najwczesniejszy mozliwy termin wprowadzenia strefy na konsultowanym terenie to
wrzesien 2022 r.

92

Czy macie w planach przerobi¢ ul Darwina na ulice jednokierunkowa ? ( jako ze auta parkujg po obu stronach ulicy jest
ona zbyt waska na ruch dwukierunkowy , jeden kierunek bytby bezpieczniejszy i wygodniejszy.

Ul. Darwina zostanie przeksztatcona w droge jednokierunkowa.

20




93 Zdaje sobie sprawe z tego ze jak miasto zacznie wytyczac ptatne miejsca parkingowe to liczba tych miejsc znowu Do wyboru sg dwa rodzaje abonamentow mieszkarnca: abonament rejonowy i
spadnie ( przykiad jak ";uporzadkowano"; miejsca parkingowe na pl.Hallera ) . Liczba aut nie zmaleje , nie nastapi jak to abonament obszarowy. Abonament obszarowy obowigzuje od 15 listopada 2021 r.
byto ujete w ulotce ruch aut w obrebie miejsc parkingowych ( bo to nie centrum , ludzie tu nie przyjezdzajg na zakupy , do | abonament rejonowy kosztuje 30 zt rocznie i pozwala zaparkowa¢ na obszarze w
urzeddw , oni tu przyjezdzajg spac ) . 80% samochoddw mieszkancow nie rusza si¢ w ciggu dnia bo ludzie jezdzg do poblizu miejsca zameldowania: w rejonie do 100 m od Parkometréw oddalonych nie
pracy komunikacjg miejska . Owszem moze zniknie troche podrzuconych aut ludzi ";pomieszkujacych"; w dzielnicy ale to | wiecej niz 150 m od domu, co przekfada sie $rednio na kilkadziesigt miejsc
bedzie moze 10% . Problemy z zaparkowaniem dla mieszkancéw nie znikng a wregcz sig pogtebig ( bo bedzie mniej postojowych,
miejsc parkingowych ) . Ale jezeli miasto otoczyto ten teren ptatnymi miejscami parkingowymi ( Jagiellonska , Ratuszowa | abonament obszarowy kosztuje 600 zt rocznie (z mozliwos$cig zaptacenia w dwoch
) to wiadomo co sie w $rodku tej strefy dzieje. ratach) pozwala zaparkowaé na obszarze obejmujgcym cate osiedle, w tym

przypadku prawdopodobnie caty obszar objety konsultacjami.
Jedyny pozytywny akcent to byto wybudowanie pare lat temu przypadkiem parkingu na ktéry miatby przenies¢ sig Teza o tym, ze 80% aut "nie rusza sig przez tydzien" jest nieprawdziwa. Na tym
bazarek z Namystowskiej ( na wys. jagiellonskiej 58) ...koncepcja upadta ale dostali$my fajny parking, jak nie byto miejsca | obszarze zostato wykonane badanie zachowan parkingowych, ktérego wyniki byty
zeby postawi¢ sie na okolicznych uliczkach to parkowano tam , co z tego skoro teraz jest ptatny i $wieci pustkami prezentowane konsultacji spotecznych.
(zapetnia sie tylko nocg albo w weekend kiedy przyjezdzajg ludzie do zoo czyli miasto nie zarabia ) . A mozna byto
wykorzystaé ta przestrzen bardziej madrze ( zrobi¢ parking 3 poziomowy , parter na parkometr a dwa pigtra na
abonament ...miasto miatoby z tej samej ziemi wieksze zyski a ludzie wiecej miejsc )
Teraz jako mieszkaniec ulicy Darwina 3a jestem w klinczu , moje miejsca okupujg auta wygnane z ulic z ptatnym
parkowaniem + park & ride , chciatem wystapi¢ o parkowanie obszarowe ( zebym maogt sie zaparkowac na pustym
parkingu przy jagiellonskiej bo to zawsze byta dobra opcja przy braku miejsca na Burdzynskiego czy Darwina i
okolicznych ). Ale jako ze mdj blok nie jest na obszarze ptatnego parkowania to mi to nie przystuguje .
Moje pytania :
Czy jak rozszerzycie ptatne parkowanie to bedzie mozna wykupi¢ parkowanie obszarowe ( parkowanie w obrebie 2-3
parkometrow to bedzie fikcja jak 80% aut nie rusza sie przez tydzien )

94 Sprzeciw wobec wprowadzania strefy ptatnego parkowania na pl.Hallera i Szmulowiznie. Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawi¢ sytuacje

Dlaczego, poniewaz kierowcy sg najbardziej tupiong i okradana w imig¢ prawa, grupg spoteczng. Dlaczego? parkingowa mieszkaricow. Celem dziatan nie jest likwidacja miejsc postojowych.
1. Kupujac auto, kierowca ptaci podatek VAT (od nowego samochodu) i podatek od wzbogacenia od uzywanego. Wrecz przeciwnie, zatozeniem projektowym jest wyznaczenie maksymalnej mozliwej
2. Kupujac ubezpieczenie rowniez musi zaptaci¢ kolejny podatek. Poniewaz firmy ubezpieczeniowe, swoje podatki liczby miejsc postojowych zgodnych z przepisami. Podstawowym ustawowym celem
przerzucajg na ubezpieczonych. SPPN jest zwigkszenie rotacji parkujgcych pojazdoéw i realizacja polityki
3. Podatek drogowy w paliwie i inne podatki i optaty zawarte w cenie paliwa. transportowej miasta, w szczegdlno$ci ograniczenia dostepnosci okreslonych
4. Przejazd autostradami, mimo ze owe autostrady zostaty wybudowane za publiczne pienigdze. Za przejazd nadal trzeba | obszaréw dla samochodéw lub wprowadzenia preferencji dla komunikaciji zbiorowe;j.
ptaci¢. Chciatbym tylko nadmieni¢ ze przejazd nad morze autostradg z potudnia Polski, i z powrotem. Jest cenie rocznej Dos$wiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie opfat zniecheca
winiety na autostrady, w Szwajcarii..... czg$¢ kierowcodw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania réwniez do
Dlatego jestem przeciwny utworzenia ptatnej strefy parkowania na Placu Hallera oraz Szmulowiznie. Poniewaz w tych krotszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca
dzielnicach Warszawy, nie mieszkajg ludzie majetni. A doktadanie kolejnych optat, tylko utrudni oraz przyczyni si¢ do mieszkancom oraz osobom potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.
ubozenia mieszkancow tych dzielnic Warszawy. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie bezpieczenstwa. Decyzjg o
zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.
95 Natomiast, jezeli chodzi o wprowadzenie Strefy Ptatnego Parkowania to jak najbardziej, ale tylko wytacznie (wyjatkowo) w | Optaty w dni wolne od pracy mozna pobiera¢ wytgcznie w Srédmiejskiej Strefie

weekendy tj. sobota, niedziela.

W pozostate (powszednie) dni tygodnia, sytuacja nie wymaga wprowadzenia Strefy Ptatnego Parkowania, z uwagi na
wystarczajgcg ilos¢ wolnych miejsc do parkowania dla mieszkancow tego kwartatu.

W weekendy ten obszar Szmulowizny jest praktycznie nieprzejezdny. Ulice sg zablokowane samochodami stuchaczy
Wyzszej Szkoty Menedzerskiej z siedziba przy ulicy Kaweczynskiej.

Auta parkujg dostownie wszedzie (wbrew zakazom -dzikie parkowanie) - nawet na trawnikach.

Taka sytuacja trwa juz co najmniej od ponad 10 lat tj. od kiedy powstata ta Uczelnia.

Ptatnego Parkowania. Jej wprowadzenie musi zosta¢ poprzedzone analizami
parkingowymi wymaganymi w ustawie o drogach publicznych. Trwajacy stan
pandemii SARS-CoV-2 uniemozliwia przeprowadzenie takich analiz.
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Moja uwaga dotyczy Szmulowizny - projekt nr 4 dla kwartatu ulic Objazdowa, Grajewska, tochowska, Otwocka,
Kaweczynska.

Zmiana organizacji ruchu w tym kwartale, jak najbardziej wskazana (wrecz pilna) i uwazam, ze projekt jest bardzo dobry:
jednokierunkowa ulica Grajewska. Dwukierunkowa ulica Siedlecka na odcinku od ulicy Otwockiej do Grajewskiej i dalej do
konca.

Wprowadzono postulowane zmiany do projektu.

97 Jako mieszkaniec ul. Darwina mam uwagi co do projektéw opisujgcych zmiany dot. parkowania: Zatozeniem projektowym jest wyznaczenie maksymalnej mozliwej liczby miejsc
1. Wg rysunkéw wyznaczone miejsca parkingowe absolutnie niczego nie zmienig na plus w stosunku do obecnej sytuacji. | postojowych zgodnych z przepisami, bez przebudowy drogi, wytgcznie za pomocag
llo$¢ miejsca na auta sie tylko zmniejszy a to w zaden sposo6b nie poprawi obecnej sytuacji. Przyktadem jest np. ulica oznakowania. Budowa nowych miejsc postojowych moze by¢ zrealizowana jako
Darwina - na jej pétnocnej stronie mozna wykorzysta¢ cze$c¢ jezdni oraz pasa zieleni znajdujgcego sie pomiedzy asfaltem | osobne zadanie przez zarzadce drogi - urzad dzielnicy.
a chodnikiem i wyznaczy¢ miejsca do parkowania pod skosem - zdecydowanie zwigkszy to ich ilo$¢.

98 2. Wprowadzenie ptatnych postojow oraz abonamentu mieszkanca rowniez niczego nie zmieni. Najwigksze obtozenie Strefa oczywiscie nie rozwigzuje wszystkich probleméw. Niemniej, jak pokazuje nie

miejsc parkingowych jest od p6znego popotudnia do rana, czyli w czasie, gdy pod swoimi domami parkujg mieszkancy.
Jako zmotoryzowany mieszkaniec wiecznie szukajacy miejsca do zaparkowania auta jestem tego przyktadem. W ciggu
dnia absolutnie nie ma problemu z parkowaniem, nie ma zadnego znaczgcego obtozenia miejsc parkingowych przez
osoby przyjezdzajgce do pracy/zakupy/itp. Wiec wprowadzenie optat nie zmieni absolutnie niczego w kwestii poprawy
jakosci parkowania.

Podsumowujac:

- Miejsc parkingowych jest za mato i nalezy zwigkszy¢ ich ilo$¢. Za duzo jest aut w stosunku do miejsc.

- Strefa ptatnego parkowania nie zluzuje zajgtosci obecnych miejsc, poniewaz parkujg tutaj przede wszystkim
mieszkancy.

- Nie zmusi to do korzystania z komunikacji zbiorowej z powodu jak wyzej - mieszkancy co najwyzej wyjezdzajg stad do
pracy w inne czgsci Warszawy zwalniajgc miejsca parkingowe. Problem majg po powrocie.

- Platne parkowanie miatoby sens w przypadku miejsc czesto odwiedzanych przez turystow/pracownikow/petentow - w
przypadku okolic Darwina - Hallera - Namystowska parkujg przede wszystkim mieszkancy a w ciggu dnia ilo$¢ aut i ich
rotacja jest wystarczajgco do swobodnego parkowania. Problem jest, jak wspomniatem wczes$niej, od popotudnia do rana.
- Nalezy zmusi¢ Straz Miejska do pracy - czesto samochody zastawiajg wjazdy na parkingi pod blokami, zastawiajg
chodniki bez pozostawienia 1,5m na przejscie, zastawiajg skrzyzowania itp. Jak zwrécitem uwage Straznikowi Miejskiemu
na te problemy, zostatem poinformowany, ze nie dostat ";zlecenia"; na te wykroczenia i nie podejmie interwenciji.
Natomiast Straz bardzo lubi podejmowac¢ interwencje w momencie, gdy auto co prawda parkuje nieprzepisowo, ale bez
utrudniania ruchu - czy to pieszego, czy samochodowego (np. jedno koto stoi na trawniku lub auto jest zaparkowane na
bardzo szerokim chodniku nie utrudniajgc przejscia, natomiast chodnik nie przylega do jezdni - niczego to nie utrudnia a
pomaga roztadowac ttok parkingowy).

tylko doswiadczenie ponad dwudziestu lat funkcjonowania SPPN w Warszawie, ale
tez wyniki badan zachowan parkingowych - wprowadzenie odptatnosci za postdj
ogranicza przypadki postoju diugotrwatego "niemieszkancow", jednoczesnie nie
wptywajac ujemnie na funkcjonowanie ustug, czy dostaw (dla ktérych koszt postoju
jest na tyle niski, ze jest przez uzytkownikéw akceptowalny). Tym samym ogranicza
sie przypadki, kiedy taki dtugotrwaty (powyzej 8 godzin - czas dojazdu do pracy
kolejnym $rodkiem transportu plus sam czas pracy) postéj utrudnia, lub wrecz
uniemozliwia, znalezienie miejsca przez mieszkanca wracajgcego z pracy - w
godzinach 16-18, a nawet do 19. Wynika to z faktu, ze "niemieszkancy" pojawiajg sig
na danym obszarze pdzniej, i parkujg dtuzej, niz mieszkancy.

Jednoczes$nie nalezy wskazac, ze celem SPPN nie jest generowanie przychodéw.
Nalezy zwréci¢ uwage na koszt najtariszego abonamentu mieszkanca - 30 zt.
Budowa nowych parkingéw nie jest przedmiotem projektu. Przedmiotem projektu jest
maksymalne wykorzystanie istniejgcej przestrzeni w tym zakresie.
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Chciatbym wyrazi¢ swoje zdanie w sprawie rozszerzenia SPPN na Pradze Pin. Oczywiscie wiem, ze i tak nikt nie wezmie
tego pod uwage (nawet mam watpliwosci czy kto$ zada sobie trud przeczytania do konca mojego maila), jak to juz przy
poprzednich tego typu tzw. konsultacjach miato miejsce w zakresie gtoséw przeciwnych strefie i jej zatozeniom. Bo
aktualnie ";taki mamy klimat"; proaktywistyczny i antysamochodowy w ZDM i w otoczeniu prezydenta Trzaskowskiego (na
ktérego sam w wyborach gtosowatem, ale juz tego btedu drugi raz nie powtdérze na pewno). Ale pomimo wszystko
poswiece troche czasu na wyrazenie swojego zdania ...

A zatem ... Przestancie mami¢ zmotoryzowanych mieszkancéw, ze z wprowadzenia SPPN maja jakiekolwiek korzysci. W
ub. r. rozszerzajgc strefe na Pradze juz tez tak mamiliscie mieszkancow, ttumaczac, ze za 30 zt rocznie bedg mieli
abonament i mozliwo$¢ parkowania w zasiegu 8 parkomatéw. Powszechnie wiadomym jest, ze przy kazdym wyznaczaniu
SPPN ograniczacie o ok. 20-30 % ilo$¢ miejsc postojowych (czesto likwidujgc nawet dotychczas wyznaczone i
oznakowane znakami miejsca postojowe, a nawet robicie to juz w trakcie obowigzywania strefy, jak to w tych dniach
robicie, likwidujgc ok. 8-10 miejsc parkingowych na ul. Inzynierskiej miedzy Stalowg a Matg). Abonament ten jest fikcja,
bo obiecuje sie ludziom mozliwo$¢ parkowania, ktérej mie¢ nie bedg jeszcze bardziej, jak jej nie mieli dotychczas.

Ale nie zdgzyt ming¢ nawet rok od poprzedniego rozszerzenia na Pradze SPPN i co co zrobiliscie ? Okradliscie
mieszkancoéw z prawa do parkowania w zasiegu wigkszo$ci tych 8 parkomatéw, zaciskajac petle mozliwosci parkowania
do promienia 150 m od domu - w praktyce zasieg 1-3 parkomatéw. Ciekaw jestem co jako kolejny krok zaciskania
mieszkancom petli na szyi wymyslicie za pare kolejnych miesigcy ?

Teraz zas ";wspaniatomyslinie"; proponujecie poki co mieszkancom abonament obszarowy - 20-krotnie drozszy, wiedzac,
ze wiekszo$¢ zmotoryzowanych mieszkancow nie bedzie miata wyjscia i bedzie musiata z niego skorzysta¢, bo mato kto
w promieniu 150 m od domu jest w stanie miejsce parkingowe znalez¢. Jedyna ";korzy$c"; jakiej tu si¢ mozna dopatrzyé,
to korzys¢ dla kasy ZDM z pobieranych i podwyzszanych ";haraczy"; za co$ co sie w ogéle abonamentem nie powinno
nazywac, bo abonament pfaci sig za cos, co si¢ abonentowi zapewnia, a wy nic nie zapewniacie - wy jedynie dajecie
utomng mozliwos¢ (ktérg jeszcze na dodatek sami nieustannie zmniejszacie, ograniczajgc miejsca parkingowe)
parkowania czgsci mieszkancom. A co z pozostatg czescig, ktéra w obregbie narzuconego obszarem abonamentu miejsca
wolnego nie znajdzie ?? Majg w sypialni czy na balkonie swoje auta parkowaé ??

Druga idiotyczng kwestig jest temat zamieniania przez was ulic na jednokierunkowe i ";szatkowanie"; ich na rézne
kierunki ruchu. Przyktadem podzielona - przy ubiegtorocznym rozszerzaniu SPPN - na 3 odcinki ul. Konopacka, ktéra na
poczatku ma jeden kierunek ruchu, a $rodku ma dwa kierunki ruchu, a na koncu znéw jeden - i przeciwny do tego
pierwszego odcinka - kierunek ruchu. Skutek jest taki, ze zeby przedostac sie z jednego korica Konopackiej na drugi
koniec Konopackiej trzeba objechac¢ labirynt kwartatu okolicznych ulic (bo cze$¢ z nich tez na jednokierunkowe zostata
zamieniona - jak np. Srodkowa i ";poszatkowana"; na rézne kierunki ruchu na swojej catej diugosci). Jak to sie ma do
deklarowanej przez miasto dbatosci o ochrong $rodowiska ? Jezdzace 2-3 razy dituzszg trasg pojazdy spalajgce w tym
czasie 2-3 razy wiecej paliwa i wydalajgce tyle samo wigcej spalin to jest ta dbato$¢ o srodowisko wg was ?7?
Podsumowujac - méwie swoje stanowcze NIE dla rozszerzania SPPN, dla dalszego okradania mieszkancéw z miejsc
parkingowych, dla ";szatkowania"; ulic (dla polityki zwezania ulic w miescie przy okazji - réwniez), dla dalszego mamienia
zmotoryzowanych mieszkancéw rzekomymi korzy$ciami z tego wszystkiego ptyngcymi ! Otrzasnijcie si¢ wreszcie i
przestancie byé Zarzgdem Demolowania Miasta, a zacznijcie by¢ ponownie Zarzgdem Drég Miejskich, o drogi w
rzeczywistosci dbajgcym.

P.S. Kiedy zmotoryzowani mieszkancy Warszawy doczekajg sie¢ obiecywanych przez prezydenta Trzaskowskiego w
kampanii wyborczej 20 parkingéw przesiadkowych?

Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawi¢ sytuacje
parkingowg mieszkancéw. Celem dziatan nie jest likwidacja miejsc postojowych.
Wrecz przeciwnie, zatozeniem projektowym jest wyznaczenie maksymalnej mozliwej
liczby miejsc postojowych zgodnych z przepisami. Podstawowym ustawowym celem
SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdoéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych
obszaréw dla samochodéw lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze wprowadzenie optat zniecheca
cze$¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania réwniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca
mieszkancom oraz osobom potrzebujgcym zatatwic¢ sprawy na danym obszarze.
Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie bezpieczenstwa. Decyzje o
zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.
Wprowadzenie ruchu jednokierunkowego umozliwia zwigkszenie mozliwosci
wyznaczenia wigkszej liczby miejsc postojowych. Prowadzenie ruchu w réznych
kierunkach dla poszczegdinych odcinkéw ulic zwigzane jest z potgczeniem siatki
istniejacych kierunkéw oraz wprowadzeniem uspokojenia ruchu.
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SPPN winny zosta¢ objete wszystkie podwérka wewnetrzne na Pradze I, gdzie po wprowadzeniu SSPN osoby unikajace
optat bedg niszczy¢ tereny wewnetrzne.

a w szczegolnosci ulica Harnasie na odcinku od ul. Szanajcy do ul. Szymanowskiego, oraz ulica wewnetrzna bez nazwy
na ktorg jest wjazd od ul Szanajcy pomiedzy budynkami 16 a 18, wyjazd na ul. Szymanowskiego pomiedzy budynkami 3
a5

Podworka i tereny wewnetrzne nie moga by¢ objete strefg ptatnego parkowania.
Tereny wewnetrzne ktérymi zarzgdza dzielnica mogg zosta¢ objete rozwigzaniami
ograniczajgcymi dostgp do tych terendw i/lub postdj na nich. Szczegdtowe
rozwigzania zostang ustalone z Urzedem Dzielnicy - mozliwe jest bowiem
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stworzenie przy okazji wdrazania SPPN pewnego rodzaju systemu — ktéry z punktu
widzenia potrzeb mieszkancéw stanowitby rozwigzanie kompletne.
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Nie wiem kto tu tak entuzjastycznie podchodzi do strefy ptatnego parkowania na ul. Darwina. Tu ciagle byt problem ale w
godzinach wieczornych. Czyli jak wszyscy wracajg z pracy. Co za absurdalny pomyst kto$ podat ze inni zostawiajg
samochody i jadg do pracy. Jest to bezsens. Brakuje miejsc do parkowania a nie inne gtupoty. Co da wprowadzenie
strefy. Tylko wiekszy chaos niszczenie samochoddw sobie nawzajem bo bedzie wyscig szczuréw kto szybciej. To po
prostu nie miesci sie w glowie sg inne okolice ktére mozecie panstwo sobie objg¢ taka strefa. Ja uwazam ze jest to
kolejne uprzykrzanie zycia mieszkancom i wycigganie pieniedzy od ludzi niezbyt zamoznych. Prosze takie strefy
wprowadzi¢ na Ursynowie gdzie bogatsi mieszkajg, na Bielanach a nie na Pradze. Kolejne okradanie ludzi. Ja
samochodami tylko po to zeby dzieci niepetnosprawne przewozi¢. Mam jeszcze doptaca¢ do strefy bo komus$ tak sie
spodobato. Oszustwo i okradanie ludzi. Fluktuacja ludzi parkujgcych jest wymienna a parkujacych zewnatrz jest moze 5
samochodéw. Prosze pomyslec realnie, to zadna pomoc tylko napychanie kieszeni dla miasta.

Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawi¢ sytuacje
parkingowa mieszkancow. Celem dziatan nie jest likwidacja miejsc postojowych.
Wrecz przeciwnie, zatozeniem projektowym jest wyznaczenie maksymalnej mozliwej
liczby miejsc postojowych zgodnych z przepisami. Podstawowym ustawowym celem
SPPN jest zwigkszenie rotacji parkujacych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdlnosci ograniczenia dostgpnosci okreslonych
obszaréw dla samochodoéw lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie opfat zniecheca
czes$¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania réwniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca
mieszkancom oraz osobom potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.
Uporzgdkowanie parkowania stuzy takze poprawie bezpieczenstwa. Decyzje o
zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.

Osoby niepetnosprawne moga uzyskac karte N+, upowazniajgca do bezptatnego
postoju w catej strefie ptatnego parkowania.

24




102

W zwigzku z propozycjg wprowadzenia SPPN na Pradze Il wyrazam swdj stanowczy SPRZECIW wobec tym planom —
nie wyrazam zgody ani na likwidacje miejsc parkingowych, ani na nowe optaty.

Pragne przypomnie¢, ze:

* Wiele os6b nie dostato zadnych materiatéw czy informacji o konsultacjach, a zorganizowano je w okresie
pandemicznym i przed$wigtecznym, w niewygodnych dla wigkszosci mieszkancoéw godzinach, czesciowo w trybie on-line,
gdzie mieszkancy zgtaszali problemy m.in. z zalogowaniem sie. Organizator przy tak wysokich naktadach finansowych na
konsultacje powinien postarac¢ sie o znacznie wyzszg frekwencje i $wiadomo$¢ mieszkancow. Wyjgtkowo dotyczy to oséb
starszych, ktére praktycznie byly wytgczone z dostepu do tych konsultacji!!

* Na prezentacjach ani w dyskusjach w trakcie tzw. ";konsultacji"; nie przedstawiono uczestnikom petnych danych, co do
proponowanych zmian ani skali rzeczywistego wptywu ew. SPPN na sytuacje mieszkancéw, zaréwno dla catej Pradze |,
jak i dla konkretnych ulic. Zabrakto konkretnych odpowiedzi na moje pytania. Nie wiem, ile doktadnie miejsc parkingowych
bytoby docelowo wyznaczonych w ramach SPPN na poszczegodlnych ulicach w poréwnaniu ze stanem obecnym. Nie
podano mi lokalizacji parkomatow, a ze wzgledu na liczne strefy tylko dla mieszkancéw (oznakowanie B-35 i B-39) bardzo
trudno samemu ocenié, na jakg potencjalng dostepnosé miejsc maogtby liczy¢é w danej lokalizacji mieszkaniec, a na jakg
osoby przyjezdne (np. rodzina czy klienci). Nawet na podstawie tych niepetnych informacji jest oczywiste, ze liczba
dostepnych miejsc parkingowych zostataby zmniejszona o kilkadziesigt procent i nie starczytoby ich dla samych
mieszkancéw, czemu sie zdecydowanie sprzeciwiam.

* Nie przedstawiono analizy, ilu ,przyjezdnych” przesiada sie na Pradze Il do komunikacji miejskiej, a ilu przyjezdza tu do
pracy jako pracownicy czy wiasciciele firm (sklepy, ustugi), z ktérych bardzo wiele jest pozytecznych na co dzien dla
mieszkancéw. Nie wyrazam zgody na utrudnienia — optaty, likwidacja miejsc - dla funkcjonowania lokalnych bizneséw i
ich klientow.

* Nie przedstawiono zadnych propozycji rozwigzania kwestii parkingowych na Pradze II, w tym niedoboru miejsc poprzez
inwestycje w parkingi czy tworzenie nowych miejsc postojowych, co jest oczekiwaniem moim oraz bardzo licznych
znanych mi mieszkancow.

* Nie przedstawiono, w jaki sposéb wprowadzenie SPPN miatoby ograniczy¢ nieprzepisowe parkowanie, co bywa
argumentem uzywanym na poparcie SPPN, ale jest argumentem kompletnie nietrafnym, poniewaz z doswiadczen z
innych dzielnic wynika jasno, ze jest to zupetnie niezalezne od istnienia czy nie SPPN na danym obszarze i zalezy przede
wszystkim od (nie)skuteczno$ci stuzb. Poza tym, im trudniej ze znalezieniem dostgpnego miejsca, tym czesciej dochodzi
do patologii w parkowaniu!

* W konsultacjach ZDM nie powinien pyta¢ ,jaka strefa ptatna”, tylko czy! Podobnie jak wiele innych oséb uwazam, ze
tego typu kwestie powinny byé — po rzetelnym wyjasnieniu skutkéw zmian — rozstrzygane poprzez gtosowanie, ktérego
uczestnicy byliby weryfikowani pod katem miejsca zamieszkania czy miejsca pracy.

* Nie zgadzam sie na to, aby na wyniki konsultacji miaty wptyw gtosy pojedynczych oséb, ktére nie znajg specyfiki PRAGI
II'i najwyrazniej nie sg jej mieszkancami ani pracownikami, a prébowaty w trakcie spotkan prowadzi¢ lobbing bez zwigzku
z realnymi potrzebami mieszkancéw PRAGI Il czy z tematem konsultacji. Dlatego sprzeciwiam sig stanowczo szkodliwym
pomystom dotyczgcym np. wprowadzania na ulicach ruchu 1-kierunkowego pod katem wprowadzenia jazdy pod prad na
rowerach czy tym bardziej tworzenia nowych DDR kosztem paséw ruchu, terenéw zielonych czy chodnikéw. Sprzeciwiam
sie takze wszelkim innym rozwigzaniom, ktérych wprowadzenie odbitoby sie na likwidacji kolejnych miejsc parkingowych
oraz utrudniatoby ruch pieszych (jak np. stojaki rowerowe w poblizu skrzyzowan czy na waskich chodnikach, wszelkie
nadmiarowe stupki i fizyczne ograniczniki ruchu) itp.

Prosze o zwrotne potwierdzenie otrzymania tej wiadomosci oraz odpowiedz na nig w terminie przed opracowaniem
raportu koncowego z konsultacji.

Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawi¢ sytuacje
parkingowg mieszkancéw. Celem dziatan nie jest likwidacja miejsc postojowych.
Wrecz przeciwnie, zatozeniem projektowym jest wyznaczenie maksymalnej mozliwej
liczby miejsc postojowych zgodnych z przepisami. Podstawowym ustawowym celem
SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdoéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych
obszaréw dla samochodéw lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze wprowadzenie optat zniecheca
cze$¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania réwniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca
mieszkancom oraz osobom potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.
Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie bezpieczenstwa. Decyzje o
zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.

Akcja informacyjna przeprowadzona zostata bardzo szeroko. Wykorzystane zostaty
rézne kanaty komunikacji analogowe i elektroniczne. Do najwazniejszych dziatan w
tym obszarze naleza:

Dystrybucja ulotek za posrednictwem Poczty Polskiej, dystrybucja kilkuset ulotek w
instytucjach publicznych potozonych na konsultowanych obszarach za
posrednictwem Urzedu Dzielnicy, dystrybucja kilkudziesigciu plakatéw w instytucjach
publicznych potozonych na konsultowanych obszarach, informacja o konsultacjach
na ekranach w komunikacji publicznej, plakaty o konsultacjach na wiatach
przystankowych i duze tablice informacyjne ustawione w centralnych miejscach obu
obszaréw, informacja o konsultacjach na ogtoszeniach parafialnych. Ulotki i plakaty
dostepne na terenie czesci kosciotéw, informacja o konsultacjach na platformie
konsultacje.um.warszawa.pl, informacja na profilu konsultacji spotecznych na
platformie Facebook, informacja o konsultacjach na stronie zdm.waw.pl oraz na
profilu Zarzadu Drog Miejskich na platformie Facebook i Twitter.

Prezentacje ze spotkan w ktérych mozna zobaczy¢ m.in wyniki z badan, dostgpne
sg na stronie: https://zdm.waw.pl/dzialania/konsultacje-spoleczne/jaka-strefa-
platnego-parkowania-na-pl-hallera-i-szmulowiznie/

Budowa nowych miejsc postojowych co do zasady nie jest zadaniem samorzadu
(art. 7 ustawy o samorzadzie gminnym). Z kolei zgodnie z rozporzadzeniem w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich
usytuowanie (art. 18), potrzeby parkingowe w pierwszej kolejnosci powinny by¢
zapewnione na terenie posesji. W ramach projektu SPPN nie jest planowana
budowa nowych zatok postojowych ani parkingéw. Wprowadzenie SPPN pozwoli za
to lepiej wykorzystac istniejace miejsca i poprawi¢ ich dostepnosé dla mieszkancéw.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie opfat zniechgca
czes$¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, skfania réwniez do
krotszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca
mieszkancom oraz osobom

Konsultacje spoteczne nie sg plebiscytem, ani tym bardziej referendum. To
narzedzie pozwalajgce w partycypacyjny sposob wesprze¢ proces decyzyjny na
poziomie lokalnym. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania
podejmujg radni m.st. Warszawy. Zanim jednak dojdzie do gtosowania, chcemy
przygotowac projekty, ktére beda uwzgledniaty potrzeby i specyfike miejsc gdzie
majg by¢ wdrozone. potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze. Oznacza to
wiekszg dostepnos$é miejsc postojowych bez zmiany ich liczby.
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Zarzad Okregu Warszawa Partii KORWIN fundamentalnie sprzeciwia sie skandalicznym prébom narzucenia
mieszkancom Warszawy ekstremalnie wysokiego podatku za parkowanie w kolejnych rejonach miasta. Zgadzamy sie z
przyttaczajaca wiekszoscig mieszkancow, ktérzy wyrazajg sprzeciw wobec planéw rozszerzenia Strefy Ptatnego
Parkowania Niestrzezonego o Saska Kepe, Kamionek, kolejne czesci Pragi-Pdinoc (Szmulowizna oraz okolice placu
Hallera) i Mokotowa.

Podobnie jak mieszkancy, jeste$smy oburzeni formg przeprowadzania konsultacji, w ktérych miasto pyta mieszkancow
JAKA STREFA PLATNEGO PARKOWANIA, a nie CZY STREFA ma by¢ wprowadzona. Rozumiemy, ze wynika to ze
$wiadomoséci wiadz miasta co do powszechnego sprzeciwu wobec strefy. Optaty parkingowe w strefie ptatnego
parkowania niestrzezonego sg ogromnym obcigzeniem fiskalnym, prowadzgcym do ubozenia oséb pracujgcych w stolicy i
radykalnego zmniejszenia atrakcyjnosci ekonomicznej rejonéw nig objetych. Wprowadzenie strefy ptatnego parkowania
wigze sig z likwidacjg znacznej liczby miejsc parkingowych, co pogtebia problem deficytu tychze miejsc. Nie zgadzamy
sie na ideologiczne podejscie wtadz stolicy, prowadzgcych nieuzasadniong polityke dyskryminacji oséb
zmotoryzowanych, szkodliwg dla mobilnosci.

Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawi¢ sytuacje
parkingowg mieszkancéw. Celem dziatan nie jest likwidacja miejsc postojowych.
Wrecz przeciwnie, zatozeniem projektowym jest wyznaczenie maksymalnej mozliwej
liczby miejsc postojowych zgodnych z przepisami. Podstawowym ustawowym celem
SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdoéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych
obszaréw dla samochodéw lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze wprowadzenie optat zniecheca
cze$¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania réwniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca
mieszkancom oraz osobom potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.
Uporzgdkowanie parkowania stuzy takze poprawie bezpieczenstwa. Decyzje o
zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.
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Jako mieszkaniec Pragi Pin. chciatbym poprze¢ uwagi do projektu SPPN przygotowane przez "Porozumienie dla Pragi”

Uwaga zostata przyjeta.
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1. Wiele oséb nie dostato zadnych materiatéw czy informacji o konsultacjach, ktére zorganizowano w okresie
pandemicznym i przed$wigtecznym, w niewygodnych dla wigkszo$ci mieszkancéw godzinach i czg$ciowo w trybie on-
line, gdzie mieszkancy zgtaszali problemy. Organizator przy tak wysokich naktadach finansowych na konsultacje powinien
postaracé sie i osiggng¢ wielokrotnie wyzszg frekwencje i $wiadomos$¢ mieszkancow. Moim zarzutem jest tez fakt, ze nie
poinformowali Panstwo o konsultacjach przedsigbiorcow, ktérzy w znacznej czesci nie sa tu zameldowani i czesto nawet
nie majg skrzynek pocztowych.

Aby umozliwi¢ wszystkim mieszkanncom zapoznanie sie z projektami i zgtoszenie
uwag konsultacje spoteczne trwaty od 29 pazdziernika do 19 grudnia 2021 roku.
Liczba os6b biorgcych udziat w spotkaniach i zgtaszajgcych uwagi $wiadczy o
duzym zainteresowaniu udziatem w procesie.

Ze wzglgdu na sytuacje epidemiczna, w celu rozproszenia oséb chcacych wzigé
udziat w konsultacjach, zorganizowane zostaty wydarzenia zaréwno w formie online,
stacjonarnej, w przestrzeni publicznej i w formie dyzuréw telefonicznych.

Spotkania online odbywaty sie w godzinach wieczornych od 17 do 19. Czesto
przedtuzaty sig az do godz. 20. Dzigki temu osoby aktywne zawodowo mogty w nich
uczestniczy¢é. W podobnych godzinach organizowane byly spotkania otwarte,
podczas ktérych pracownicy Zarzadu Drog Miejskich poza prezentowaniem wynikéw
badan i zasad projektowych dysponowali projektami w formie papierowej i
odpowiadali na szczegotowe pytania mieszkancow, zbierajgc rowniez ich opinie i
uwagi za posrednictwem formularzy. Podobna procedura funkcjonowata podczas
dwoch dyzuréw konsultacyjnych.

akcja informacyjna przeprowadzona zostata bardzo szeroko. Wykorzystane zostaty
rézne kanaty komunikacji analogowe i elektroniczne. Do najwazniejszych dziatan w
tym obszarze naleza:

Dystrybucja ulotek za posrednictwem Poczty Polskiej

Dystrybucja kilkuset ulotek w instytucjach publicznych potozonych na
konsultowanych obszarach za posrednictwem Urzedu Dzielnicy.

Dystrybucja kilkudziesieciu plakatéw w instytucjach publicznych potozonych na
konsultowanych obszarach za posrednictwem Urzedu Dzielnicy.

Informacja o konsultacjach na ekranach w komunikacji publicznej.

Plakaty o konsultacjach na wiatach przystankowych (w sumie 84 plakaty).
Informacja o konsultacjach na ogtoszeniach parafialnych. Ulotki i plakaty dostepne
na terenie czesci kosciotow.

Informacja o konsultacjach na platformie konsultacje.um.warszawa.pl, informacja na
profilu konsultacji spotecznych na platformie Facebook.

Informacja o konsultacjach na stronie zdm.waw.pl oraz na profilu Zarzadu Drég
Miejskich na platformie Facebook i Twitter.

Informacja o konsultacjach na stronie www Urzedu Dzielnicy oraz na profilach w
mediach spoteczno$ciowych.

Osobno do udziatu w konsultacjach i ich rozpromowania w$réd mieszkancow
zaproszony zostat Zarzad i Rada Dzielnicy.
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3. Nie przedstawiono kluczowej analizy, ilu ,przyjezdnych” przesiada si¢ do komunikacji miejskiej, a ilu przyjezdza tu do
pracy jako pracownicy czy wiasciciele firm (sklepy, ustugi), z ktérych bardzo wiele jest pozytecznych na co dzien dla
mieszkancéw. Nie zgadzam sig¢ na straszenie ,obcymi” - cze$¢ mieszkancow opuszcza dzielnice w ciggu dnia, a
wykorzystanie miejsc przez przyjezdnych jest efektywnym wykorzystaniem przestrzeni. Nie wyrazam réwniez zgody na
utrudnienia — opfaty, likwidacja miejsc - dla funkcjonowania lokalnych bizneséw i ich klientow.

Przeprowadzono analizg na podstawie ktorej okreslono liczbe pojazdéw parkujacych
diugotrwale w ciggu dnia. Sg w prawdopodobnie w duzej mierze pojazdy osdb, ktére
przyjechaty na Prage do pracy lub przesiadajg sie tutaj to komunikacji zbiorowej i
dojezdzajg nig do pracy w innej dzielnicy. W obu przypadkach taki samochéd
zajmuje miejsce postojowe przez caty dzien (wedtug pomiaréw czesto do godz. 18
lub 20), przez co nie moga z niego skorzysta¢ ani mieszkancy Pragi ani osoby
chcace skorzystac z ustug lub zatatwi¢ sprawe.

Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze wprowadzenie optat zniecheca
cze$¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania réwniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca
mieszkancom oraz osobom potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.
Celem dziatan nie jest likwidacja miejsc postojowych. Wrecz przeciwnie, zatozeniem
projektowym jest wyznaczenie maksymalnej mozliwej liczby miejsc postojowych
zgodnych z przepisami.

Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st.
Warszawy.

107 8. Dlaczego w konsultacjach ZDM ani podwykonawcy nie podali na planach organizacji ruchu podstawowej i kluczowej Dane dotyczgce inwentaryzacji istniejgcych miejsc postoju zostaty zebrane w
informacdiji, tj. liczby miejsc postojowych dostepnych w kazdej zatoce czy na pasie parkingowym? Takie dane muszg by¢ ramach przeprowadzonych badan zachowan parkingowych. Jednoczesnie, jak
dostepne na etapie projektowania, wynikajg cho¢by z minimalnych wymiaréw przewidzianych przepisami dla stusznie zauwazono w uwadze, poréwnywanie liczby miejsc postojowych o
pojedynczego msc. Postojowego danego typu. Co wigcej, na przyktadzie ostatnio wprowadzonych SPPN na Ochocie wymiarach wynikajacych z rozporzadzen z liczbg realnych miejsc legalnego postoju
oraz Zoliborzu widag, ze takie szczegétowe co do sztuki liczby m.p. opublikowano na mapach przed wdrozeniem SPPN. nie ma uzasadnienia. Oczywistym jest, ze liczba samochodéw mozliwych do
Dodatkowo, odnosnie ostatnich zmian na ul. Mochnackiego na profilu FB ZDM opublikowano wyjasnienie, w ktérym liczba | zaparkowania na danym odcinku ulicy bedzie rézna, w zaleznosci od tego jakie bedg
m.p. wynikajgcych z norm projektowych zostata przeliczona na $rednig (wieksza) realng liczbe pojazdéw, jakie moga wymiary tych samochodéw i jak duze zostang miedzy nimi odstepy. W zwigzku z tym
legalnie zaparkowa¢ na danym odcinku pasa parkingowego czy w zatokach. Dlaczego tego typu dane i rozréznienie nie poréwnywanie obu liczb mogtoby wprowadzi¢ odbiorcéw w btad, jak to miato miejsce
zostato mieszkancom podane do oceny na etapie konsultacji w relacji do zaproponowanych planéw przed ich ew. w przypadku niektorych odbiorcéw oglgdajgcych projekty na Ochocie. W nastepstwie
poprawkami? (Bo jest to czynnik, ktéry bardzo utrudnia czy uniemozliwia wiasciwy oglad sytuacji?) powstaje btedne przekonanie ze liczba miejsc po wprowadzeniu zmian bedzie
mniejsza, mimo ze nie jest to prawda.
Ponadto, dla oceny sytuacji z perspektywy indywidualnej nie jest potrzebna suma
samochoddéw zaparkowanych w danym rejonie ale wiedza o zmianach organizacji
ruchu w stosunku do stanu obecnego. Nalezy zatem poréwnywac¢ zmiany w
oznakowaniu a nie liczby wskazujgce miejsca postojowe.
108 7. Powstanie strefy tylko przesunetoby nierozwigzane do tej pory problemy jeszcze dalej poza jej granice, przez co Granica obszaru zaproponowana w ramach konsultacji spotecznych zostata
szybko pojawityby sie postulaty kolejnego poszerzenia strefy, az ta objetaby praktycznie cata Warszawe. Przyktadem jest | wyznaczona w oparciu o mozliwie najbardziej naturalny przebieg, z uwzglednieniem
tu juz pogorszajaca sie sytuacja parkingowa na Bielanach przy granicy z Zoliborzem. powierzchni objetego obszaru. Nie jest wykluczone, ze kolejne obszary bedg
obejmowane konsultacjami i analizami w nastepnych etapach, natomiast w
przypadku Pragi obszary bezposrednio przylegte nie sg gesto zabudowane i nie ma
ryzyka wystapienia zjawiska pogarszania si¢ sytuacji parkingowej poza granicami
SPPN.
Ostateczng decyzje o rozszerzeniu SPPN podejmuje Rada m.st. Warszawy.
109 Konsultacje spoteczne nie sg plebiscytem, ani tym bardziej referendum. To
8. W konsultacjach ZDM nie powinien pyta¢ ,jaka strefa ptatna”, tylko czy. Podobnie jak wiele innych oséb uwazam, ze narzedzie pozwalajgce w partycypacyjny sposob wesprze¢ proces decyzyjny na
tego typu kwestie powinny by¢ — po rzetelnym wyjasnieniu skutkéw zmian — rozstrzygane poprzez gtosowanie, ktérego poziomie lokalnym. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania
uczestnicy byliby weryfikowani pod katem miejsca zamieszkania czy miejsca pracy. podejmujg radni m.st. Warszawy, w gtosowaniu. Zanim jednak dojdzie do
gtosowania, chcemy przygotowac projekty, ktére bedg uwzgledniaty potrzeby i
specyfike miejsc gdzie majg by¢ wdrozone.
110 9. Nie zgadzam sie na to, aby na wyniki konsultacji miaty wptyw gtosy pojedynczych oséb, ktére nie znajg specyfiki Konsultacje spoteczne nie sg plebiscytem, ani tym bardziej referendum. To

dzielnicy i najwyrazniej nie s3 jej mieszkancami ani pracownikami, a prébowaty w trakcie spotkan prowadzi¢ lobbing bez
zwigzku z realnymi potrzebami mieszkancow czy z tematem konsultaciji.

narzedzie pozwalajgce w partycypacyjny sposob wesprze¢ proces decyzyjny na
poziomie lokalnym. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania
podejmujg radni m.st. Warszawy. Zanim jednak dojdzie do gtosowania, chcemy
przygotowac projekty, ktére beda uwzgledniaty potrzeby i specyfike miejsc gdzie
majg by¢ wdrozone.
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111 5. Poniewaz osoba wnioskujgca o abonament mieszkanca nie bedzie musiata juz okazywa¢ zaswiadczenia o Zarzad Drog Miejskich dazy do catkowitej informatyzacji procesu wydawania
zameldowaniu, bo meldunek sprawdzicie Panstwo sami w rejestrze CRDBEL, czy sg planowane podobne zmiany abonamentéw mieszkanca SPPN. Jest to proces ztozony i dtugotrwaty, ktéry
procedur co do korzystania przez ZDM z innego rodzaju publicznych rejestrow danych w celu a) uzyskania potwierdzenia | wymaga $cistej wspdtpracy administracji rzadowej, samorzadowej oraz
optacania podatkéw w Warszawie za poprzedni rok oraz b) potwierdzania tytutu prawnego do pojazdu przynajmniej dla tej | wspétdziatania z podmiotami zewnetrznymi, dlatego bedzie on wdrazany etapami.
czesci kierowcdw, ktorzy sg ich wiascicielami (w odréznieniu np. od aut leasingowanych) via dostep np. do bazy CEPiK?

Jesli tak, na czym bedzie to polegato i od kiedy? Jesli nie, to z jakich przyczyn?

112 10. Czy realizujecie Panstwo program wyborczy ,Warszawa dla wszystkich” Rafata Trzaskowskiego i Koalicji Zarzad Drog Miejskich realizuje zadania okreslone w swoim statucie oraz w Strategii
Obywatelskiej z wyboréw samorzgdowych 2018 r., ktéry stanowi m.in. jak nastepuje: ,Warszawa utatwi zycie tym swoim Rozwoju m.st. Warszawy. Analizy zwigzane z poszerzeniem SPPN sg realizowane
mieszkancom, ktérzy chcg lub muszg na co dzien korzysta¢ z aut. (...) Zniesiemy optate za abonament parkingowy na w oparciu o decyzje Prezydenta m.st. Warszawy ogtoszong publicznie 30
pierwszy samochod w rodzinie dla mieszkancéw Warszawy — os6b ptacgcych w Warszawie podatki. (...) Na remonty pazdziernika 2019 r. W oparciu o te analizy, ostateczng decyzje o rozszerzeniu
warszawskich drég bedziemy wydawaé co najmniej 250 milionéw ztotych rocznie. (...) Zbudujemy wigcej parkingdw SPPN podejmuje Rada m.st. Warszawy.
podziemnych. (...) Do 2021 roku (...) zbudujemy 8000 miejsc na nowych parkingach P+R przy weztach przesiadkowych z
przystankami metra, tramwajow i SKM na obrzezach Warszawy. Cze$¢ nowych parkingdw zbudujemy w partnerstwie
publiczno-prywatnym, zmniejszajgc koszt dla miasta. Zmienimy zasady funkcjonowania parkingéw P+R, tak by parkowa¢
mogli na nich okoliczni mieszkancy.”? Jesli tak, kiedy mieszkancy moga sie spodziewa¢ osiggnigcia zatozonych w nim
celéw i jak sie do nich ma propozycja rozszerzania SPPN, ktérej w tym programie wyborczym nie byto zapisanej? Czy z
tego wzgledu rozszerzanie SPPN nalezy traktowac jako dziatanie wbrew programowi ,Warszawa dla wszystkich”? Jesli
tego programu Panstwo nie realizujecie jako jednostka miejska, to z jakich przyczyn — prosze w tym przypadku o
szczegodtowe dane, kiedy ZDM wnioskowat o budzety pozwalajgce na realizacje tego programu, a jesli ZDM wnioskowat o
budzety zmierzajgce do realizacji innych celéw, to jakie byty doktadne przestanki odejscia od programu ,Warszawa dla
wszystkich” i zmiany priorytetéw wydatkowych z rozbiciem na poszczegdine lata?

113 3. Czy to prawda, ze w wyniku wprowadzenia SPPN i zwigzanych z nig zasad wyznaczania miejsc parkingowych, w tym Obowigzek postoju jednosladéw na miejscach wyznaczonych nie ma zwigzku z
zakazow postoju (zamiast zasad ogolnych PoRD), posiadacze jednosladéw bedg zobowigzani do parkowania na SPPN. Nie sg réwniez znane badania wskazujgce na negatywny wptyw postoju
miejscach dla aut, co dodatkowo zmniejszy dostepnos¢ parkingdw? jednosladéw na dostepnos¢ miejsc postojowych dla pozostatych pojazdow.

114 6. Czym uzasadniajg Panstwo tworzenie stref mieszkanca za znakami B-35 i B-39 na catych wybranych ulicach lub Oznakowanie znakiem B-35 lub B-39 "zakaz postoju", ktéry nie dotyczy
innych duzych obszarach ,wyspowych”, zamiast tworzenia ich odcinkowo i przemieszanych ze zwyktymi miejscami mieszkancow z identyfikatorem, zaprojektowano aby nie ogranicza¢ mozliwosci
ptatnymi, skoro to pierwsze podejscie wyklucza catkowicie nie tylko dostep parkingowy rodzin, klientéw, ale tez np. postoju mieszkaficom na odcinkach, gdzie nie mozna wyznaczy¢ postoju w mys|
kurieréw? Jak to sig¢ ma do dostgpnosci komunikacyjnej i standardéw miasta w tym zakresie? przepis6w rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie

szczegdtowych warunkdéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na
drogach (Dz. U. z 2019 r. poz. 2311).

Strefy B-39 sg projektowane w celu uniknigcia nadmiaru znakéw drogowych B-35
ustawianych na kazdym odcinku z dopuszczonym postojem tylko dla mieszkancéw.
Strefa B-39 nie oznacza zakazu postoju na wyznaczonych miejscach postojowych,
dotyczy wytgcznie postoju poza wyznaczonymi miejscami.

Odcinki B-35 i strefy B-39 tworzone sg jako uzupetnienie, a nie w zastepstwie miejsc
ogdlnodostepnych - doktadnie na zasadzie "przemieszania".

115 9. Ostatnio na Ochocie (np. na ul. Czestochowskiej) i Zoliborzu zdarzaly sie sytuacje, w ktérych organizacja ruchu i liczby | Wszystkie projekty organizaciji ruchu na Ochocie i Zoliborzu byly poddane

m.p. na etapie wdrozenia byty inne (mniejsze) niz w juz zatwierdzonych planach organizacji ruchu. Wprowadzano tez
dodatkowe zmiany w juz istniejacych wczesniej czgsciach SPPN jak np. zamiana legalnych miejsc sko$nych na
réwnolegte na ul. Mochnackiego, co nie byto w Zaden sposéb skonsultowane z mieszkancami. Czy mieszkancy majg sig
obawiac, ze w ich dzielnicy sytuacja wygladataby podobnie? Czy ZDM zobowigze sig do tego, aby w stosunku do
zatwierdzonych planéw org. ruchu pod katem ew. SPPN nie dokonywaé¢ zadnych dalszych zmian przez okres 5 lat od
wdrozenia, wzglednie aby ew. zmiany byly wylgcznie poprawkami na korzy$é mieszkancéw zmierzajgcymi do
zwigkszania, a w zadnym razie nie dalszej redukgcji liczby m.p. i aby kazdorazowo byty konsultowane bezposrednio z
mieszkancami lub ich przedstawicielami (dzielnica, radni, samorzady osiedli)?

konsultacjom spotecznym, réwniez te dotyczace obszaru juz objetego SPPN. Do
projektéw wprowadzono zmiany wynikajgce z uwag ztozonych przez mieszkancow.
Nastepnie projekty trafity do opinii urzedéw dzielnic, w wyniku czego wprowadzono
dalsze poprawki. Po zaopiniowaniu, projekty trafity do uzgodnienia i zatwierdzenia
przez Biuro Zarzgdzania Ruchem Drogowym. Taka procedura jest wymagana
przepisami prawa i sprawia, ze projekty poddawane konsultacjom nigdy nie bedg
ostateczng wersjg projektu.

Nie ma réwniez mozliwosci, aby przez 5 lat od wdrozenia zagwarantowac¢ brak
jakichkolwiek zmian. Wrecz przeciwnie - wprowadzenie SPPN celowo odbywa sie za
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pomocg samego oznakowania, aby moc sprawdzi¢ czy wprowadzone zmiany sie
sprawdzity i czy nie wymagajg korekt. Ponadto, znaczna czes$¢ ulic objetych SPPN
nie podlega ZDM, a organizacja ruchu na tych ulicach moze by¢ zmieniana przez
urzad dzielnicy jako zarzadce drogi z pominieciem ZDM.

116 7. Jakie majg Panstwo propozycje i program ochrony dla drég wewnetrznych, podwoérek, terenéw spétdzielnianych itp. Podworka i tereny wewnetrzne nie mogg by¢ objete strefg ptatnego parkowania.
wyjetych spod dziatania SPPN, a narazonych na najazd oséb chcacych unikngé optat za parkowanie? Jaki jest Tereny wewnetrzne ktérymi zarzgdza dzielnica mogg zosta¢ objete rozwigzaniami
szacunkowy koszt postawienia 1 szlabanu wjazdowego na pilota czy tag elektroniczny, gdyby spétdzielnia czy wspolnota | ograniczajgcymi dostep do tych terenéw i/lub postoj na nich. Szczegotowe
chciata sobie skalkulowa¢ taki dodatkowy koszt w wyniku dziatania ZDM w postaci SPPN, bo czutaby sie zmuszona do rozwigzania zostang ustalone z Urzedem Dzielnicy - mozliwe jest bowiem
tego z braku alternatywy? Czy ZDM moze przedstawié statystyki z innych dzielnic, gdzie ostatnio tj. w latach 2018-2021 stworzenie przy okazji wdrazania SPPN pewnego rodzaju systemu — ktéry z punktu
wdrozono SPPN i wystepowat problem ucieczki na tereny wewnetrzne — ile byto zgtoszen do stuzb miejskich o widzenia potrzeb mieszkancéw stanowitby rozwigzanie kompletne.
interwencje w takich sprawach, ile z takich zgtoszen zakonczyto sig¢ ukaraniem sprawcy, a jesli zakonczyly sie ukaraniem, | Podobne systemy ochrony terenéw wewnetrznych zostaty z powodzeniem wdrozone
to w jaki sposéb (mandat, blokada kota, wywo6zka na koszt wtasciciela itd.)? w Srédmiesciu, na Woli, Ochocie i Zoliborzu. ZDM nie dysponuije statystykami

dotyczacymi popetnianych wykroczen - mozna je uzyskac od policji i strazy miejskiej.

117 4. Nie przedstawiono zadnych propozycji rozwigzania kwestii parkingowych, w tym niedoboru miejsc poprzez inwestycje Budowa nowych miejsc postojowych co do zasady nie jest zadaniem samorzgdu
w parkingi czy tworzenie nowych miejsc postojowych, co jest oczekiwaniem moim oraz bardzo licznych znanych mi (art. 7 ustawy o samorzadzie gminnym). Z kolei zgodnie z rozporzadzeniem w
mieszkancow. By¢ moze nieco poprawitaby si¢ sytuacja w ciggu dnia, ale dla mieszkarnicéw ma to niewielkie znaczenie, sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé budynki i ich
poniewaz wieczorem dysponowaliby znacznie mniejszg liczbg miejsc i z catg pewnoscig dalece niewystarczajacg. Stefa usytuowanie (art. 18), potrzeby parkingowe w pierwszej kolejnosci powinny by¢
nie ma sensu, jezeli dany obszar nie jest catkowicie zdominowany przez centrum biznesu, biurowce itp. Jedynym zapewnione na terenie posesji. W ramach projektu SPPN nie jest planowana
wyjsciem jest budowa parkingdw. budowa nowych zatok postojowych ani parkingéw. Wprowadzenie SPPN pozwoli za

to lepiej wykorzystac istniejgce miejsca i poprawic ich dostepnosé dla mieszkancow.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie opfat zniechgca
czes$¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania réwniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca
mieszkancom oraz osobom potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.
Oznacza to wigkszg dostepnos$¢ miejsc postojowych bez zmiany ich liczby.

118 Whnosze, aby na ulicach nie instalowa¢ zadnych stojakéw rowerowych w strefach skrzyzowan, zamiast albo oprécz Projekt organizacji ruchu bedzie przewidywat fizyczne zabezpieczenie przed
stupkéw, poniewaz stanowitoby to utrudnienie dla pieszych w przejsciu przez jezdnie, bo rowery niestety sg do nich parkowaniem w miejscach stwarzajgcych zagrozenie - w szczegélnosci na
przyczepiane w praktyce niechlujnie. Jesli gdzie$ miatyby sig¢ pojawia¢ stojaki rowerowe, wnoszg o stosowanie zasady, ze | skrzyzowaniach i przejsciach dla pieszych — stupkami U-12c.
sg one instalowane wytacznie przy krawedzi chodnika oraz w sposéb, ktéry jak najmniej zaweza $wiatto chodnika dla
pieszych, uwzgledniajac kierunek przypiecia roweru. Oraz Ze nie sg one instalowane w ogole, o ile chodnik na danym
odcinku nie przekracza 4 m szerokosci netto.

119 Whnosze¢ o nie instalowanie lub instalowanie jak najmniejszej liczby stupkéw zabezpieczajgcych, fizycznych ogranicznikéw | Projekt organizacji ruchu bedzie przewidywat fizyczne zabezpieczenie przed
ruchu, wysepek ze stupkami i innych tego typu przeszkoéd, gdyz sg niebezpieczne, nieergonomiczne i niewygodne dla parkowaniem w miejscach stwarzajgcych zagrozenie - w szczegolnosci na
pieszych, a czasem takze dla rowerzystow. skrzyzowaniach i przejsciach dla pieszych — stupkami U-12c.

120 W przypadku wszystkich ulic jednokierunkowych nie ma konieczno$ci zachowywania 10 m za skrzyzowaniem, przej$ciem | Przepisy ruchu drogowego zabraniajg parkowania w odlegto$ci mniejszej niz 10 m

dla pieszych itp., w zwigzku z tym wnioskuje o mozliwo$¢ parkowania bezposrednio za pasami bez zadnych odstgpow
czy separatoréw w catej dzielnicy.

od skrzyzowania, nawet na drodze jednokierunkowej.
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121 2. W materiatach ani w dyskusjach nie przedstawiono petnych danych co do proponowanych zmian ani skali W ramach konsultacji zostaty zaprezentowane szczegétowe projekty dla wszystkich
oddziatywania ew. SPPN na sytuacje mieszkancow, jej realnego wptywu tak dla catej dzielnicy, jak dla konkretnych ulic. ulic, pozwalajgce sprawdzi¢ jak zmienig sie warunki postoju. Celem dziatan nie jest
Zabrakto konkretnych odpowiedzi na pytania. Nie wiem, ile doktadnie miejsc parkingowych bytoby docelowo likwidacja miejsc postojowych. Wrecz przeciwnie, zatozeniem projektowym jest
wyznaczonych w ramach SPPN oraz dostepnych w strefach mieszkanca na poszczegélnych ulicach w poréwnaniu ze wyznaczenie maksymalnej mozliwej liczby miejsc postojowych zgodnych z
stanem obecnym. Nie podano lokalizacji parkomatéw, a ze wzgledu na strefy tylko dla mieszkancow (oznakowanie B-35i | przepisami.

B-39) bardzo trudno samemu ocenié, na jakg dostepno$¢ miejsc maégtby liczyé w danej lokalizacji mieszkaniec, a na jakg | Lokalizacja parkometréw (stacjonarnych) zostanie okreslona na ostatnim etapie prac
osoby przyjezdne, np. rodzina czy klienci. Nawet na podstawie tych niepetnych informacji jest dla mnie oczywiste, ze projektowych. Z punktu widzenia mieszkancow nie jest ona istotna, bo posiadacze
wprowadzenie strefy spowoduje likwidacje znacznej czesci realnie istniejgcych miejsc parkingowych, poniewaz przepisy abonamentéw nie musza korzysta¢ z parkometrow.

dot. wyznaczania miejsc parkingowych w SPPN sg zbytecznie restrykcyjne. Liczba realnie dostepnych miejsc

parkingowych zostataby zmniejszona o kilkadziesigt procent i nie starczytoby ich dla samych mieszkancéw, czemu sie

zdecydowanie sprzeciwiam.

122 5. Nie przedstawiono, w jaki sposéb wprowadzenie SPPN miatoby ograniczy¢ nieprzepisowe parkowanie, co bywa SPPN nie eliminuje nieprzepisowego postoju. Tym zajmuje sie Straz Miejska i
argumentem uzywanym na poparcie SPPN, ale jest argumentem kompletnie nietrafnym, poniewaz z do$wiadczen z Policja. Punktowo dla ochrony pieszych - w ramach uporzadkowania postoju -
innych dzielnic wynika jasno, ze jest to zupetnie niezalezne od istnienia czy nie SPPN na danym obszarze i zalezy przede | mozna stosowaé urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu, stupki U-12c.
wszystkim od (nie)skutecznosci stuzb (SM i Policja).

123 W zwigzku z propozycjami przedstawionymi na konsultacjach ws. ewentualnego wprowadzenia SPPN na Pradze, Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawi¢ sytuacje
Szmulowiznie i okolicach pl. Hallera wyrazam swoj stanowczy PROTEST wobec tych planéw - nie wyrazam zgody ani na | parkingowa mieszkancéw. Celem dziatan nie jest likwidacja miejsc postojowych.
optaty, ani na likwidacje kilkudziesieciu procent obecnie legalnych miejsc parkingowych, ani na inne szkodliwe zmiany w Wrecz przeciwnie, zatozeniem projektowym jest wyznaczenie maksymalnej mozliwej
infrastrukturze miejskiej. liczby miejsc postojowych zgodnych z przepisami. Podstawowym ustawowym celem

SPPN jest zwigkszenie rotacji parkujgcych pojazdoéw i realizacja polityki
projekt, jego zatozenia, plany itd. sg w catosci chybione. Jakiekolwiek rozszerzanie SPPN na dzielnice typowo mieszkalne | transportowej miasta, w szczegdlnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych
jest bardzo zZtym pomystem, gdyz ma ona sens i spetnia zatozenia wylgcznie w $cistym centrum i tam, gdzie dominujg obszaréw dla samochodoéw lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;j.
funkcje biurowe i handlowe, a nie mieszkalne. Powinno sie zlikwidowaé SPPN w dzielnicach, w ktérych juz sig¢ ona Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze wprowadzenie optat zniecheca
pojawita — poza obszarem mniej wiecej Srédmiescia — i niezwtocznie odej$é od obecnej wybitnie antysamochodowe;j czes$¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, skfania réwniez do
polityki. krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca
mieszkancom oraz osobom potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.
Prosze odnotowa¢ moj stanowczy sprzeciw wobec SPPN oraz inne zdecydowane gtosy mieszkancéw na NIE i przekaza¢ | Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie bezpieczenstwa. Decyzje o
to do wiadomosci Rady Warszawy. zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.

124 6. Bardzo ograniczone mozliwosci parkowania na tanszym abonamencie spowodowatyby, ze mieszkancy byliby 6. O wysokosci stawek optat i cenach abonamentéw decyduje Rada m.st.
zmuszeni wybiera¢ abonament drozszy. Obawiam sig, ze po domknieciu strefy nastapityby takze podwyzki optat Warszawy. Mieszkancy majg do wyboru dwa rodzaje abonamentéw. Mogg wybraé
abonamentowych i zwiekszanie stawek godzinowych. Dla mieszkancow zatatwianie abonamentu to bytaby tez dodatkowa | taki abonament, ktéry lepiej odpowiada ich potrzebom. Zatatwienie abonamentu nie
biurokracja. stanowi duzej ucigzliwosci - jest to mozliwe bez wychodzenia z domu, za

posrednictwem strony internetowej zdm.waw.pl

125 Sprzeciwiam sie stanowczo pomystom dotyczgcym np. wprowadzania na ulicach ruchu 1-kierunkowego pod katem Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawi¢ sytuacje

wprowadzenia jazdy pod prad na rowerach czy tym bardziej tworzenia nowych DDR kosztem paséw ruchu, terenéw
zielonych czy chodnikéw. Sprzeciwiam sig takze wszelkim innym rozwigzaniom, ktérych wprowadzenie odbitoby sie na
likwidacji kolejnych miejsc parkingowych oraz utrudniatoby ruch pieszych.

parkingowg mieszkancoéw. Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwigkszenie
rotacji parkujgcych pojazdoéw i realizacja polityki transportowej miasta, w
szczegdInosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Do$wiadczenia z istniejgcej
strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie optat zniecheca czesc¢ kierowcdw spoza
obszaru do wjezdzania do strefy, sktania réwniez do krétszego postoju, co zwigksza
rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkancom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania
stuzy takze poprawie bezpieczenstwa.

Zadaniem projektu byto wyznaczenie maksymalnej liczby miejsc ogéinodostgpnych z
zachowaniem obowigzujgcych norm prawnych. Wprowadzenie ruchu
jednokierunkowego ma stuzy¢ zwiekszeniu liczby miejsc postojowych na
poszczegolnych ulicach. Celem projektu nie jest wprowadzanie infrastruktury
rowerowej.

30




126 2. Na jakiej podstawie podzielono dzielnice na podobszary i czy ZDM ztozy do Rady Miasta rekomendacje, aby w Ustalajgc obszary konsultacji dokonano analizy demograficzno-transportowej,
przypadku rozszerzenia SPPN cata dzielnica byta 1 obszarem pod katem abonamentu obszarowego, a nie kilkoma majacej na celu optymalne podzielenie analizowanych obszaréw na zblizone
oddzielnymi? Ewentualne ptacenie za parkowanie w parkometrze we wlasnej dzielnicy, w ktorej i tak ma sie za wzajemnie podobszary - wg kryteriéw liczby mieszkarncéw, homogenicznosci
abonament (o ptaceniu innych podatkéw juz nie wspominajac), po przejechaniu zaledwie kilka ulic dalej, w ogdle nie zabudowy, dostepnosci do szkot, przedszkoli, osrodkéw zdrowia, kosciotow i
wchodzi w gre z ich punktu widzenia. Abonament obszarowy musi obejmowac catg dzielnice, a powinien obejmowac catg | komunikacji publicznej. Nie ma planéw objgcia obszarowym abonamentem catej
SPPN w catej Warszawie. Czy s3 takie plany — jesli tak, to kiedy? Jesli nie, dlaczego? dzielnicy - to by byto sprzeczne z jednym z celéw SPPN okreslonym w ustawie o

drogach publicznych, czyli promocji transportu zbiorowego.

127 Whnosze o maksymalizacje m.p., w tym poprzez zachowanie prostopadtych i skosnych, wzglednie wyznaczanie nowych Uwaga przyjeta. Zatozeniem projektowym jest wyznaczenie maksymalnej mozliwej
tego typu gdzie tylko sig da. liczby miejsc postojowych zgodnych z przepisami.

128 W zwigzku ze zmianami w Strefie Ptatnego Parkowania dotyczacymi min.,
otrzymywania abonamentu mieszkanca dla oséb rozliczajgcych PIT w Warszawie,
ktore weszty w zycie z dniem 1 lutego 2022 r., Zarzad Drég Miejskich 24 stycznia

4. Poniewaz 9.12.2021 r. Rada m.st. Warszawy przegtosowata zmiany w dziataniu SPPN i m.in. abonament mieszkanca 2022 r., rozpoczat akcje informacyjng dla mieszkancéw. Punkty obstugi pasazera
przystugiwaé bedzie teraz wytgcznie osobom, ktére rozliczyty w Warszawie podatek PIT za rok poprzedni, czy ZDM (POP) ZTM zostaty wyposazone w ulotki informujgce o zmianach, akcja
wnioskowat o to do Rady Warszawy albo czy sami z siebie w ramach dodatkowej tury konsultacji lub w innym trybie informacyjna byta réwniez prowadzona za posrednictwem Internetu (strona
planujecie Panstwo akcje informacyjng, zachecajacg do meldowania si¢ w Warszawie oraz do optacenia podatku PIT za | zdm.waw.pl oraz medidéw spotecznosciach ZDM). Informacje byty rowniez
2021 r. w Warszawie tak, aby w przypadku wprowadzenia SPPN w nowych dzielnicach w Il pot. 2022 r. mieszkancy przekazywane za pomoca ekranéw LCD w srodkach komunikacji miejskiej
obecnie niezameldowani czy obecnie optacajacy podatek PIT poza Warszawg mieli szansg uzyskania abonamentu (autobusy, tramwaje) oraz na tylnej $cianie 50 autobuséw, widocznej dla kierowcow.
mieszkanca (gdyz w innym razie w 2022 r. byliby oni automatycznie ,skazani” na optaty wg taryfy parkometru mimo
parkowania pod domem)?

129 1. Jesli przyjac, ze ew. SPPN ma sig przetozy¢ na (albo wymuszac) czestsze korzystanie z transportu zbiorowego, czy Zaréwno infrastruktura miejska, jak i mozliwosci przewozowe organizatora transportu

ZDM albo Panstwa podwykonawcy dysponujg analizami ilosci i pojemnosci autobuséw, tramwajow i metra pod tym
katem, analizy zapotrzebowania na nowe linie komunikacyjne itd.? Jesli tak, prosze o udostepnienie ich wynikéw i
dostepnych na ten temat danych tak, aby mieszkancy mieli petny obraz, czy np. oni sami bedg mogli gdziekolwiek
dojecha¢ komunikacjg by¢ moze juz przecigzona i niedoinwestowana.

publicznego w Warszawie, tj. Zarzadu Transportu Miejskiego (ZTM), sg gotowe do
przyjecia zwiekszonego ruchu komunikacji zbiorowej, wynikajacego ze zwigkszenia
jej udziatu w codziennych podrézach. Po szczegoétowe dane dotyczgce
interesujacych osobe zgtaszajgcg zagadnien nalezy sie zwrdéci¢ do ZTM.
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53

Dziatajgc jako przedstawiciele sSrodowiska rowerowego w Warszawie zgtaszamy nasze uwagi do obecnie
przedstawionego projektu powstania Strefy Ptatnego Parkowania Niestrzezonego na Szmulowiznie i okolicach placu
Hallera. Zgtaszamy zastrzezenia do powstania kilku fragmentéw jednokierunkowych drég dla samochodéw, gdzie w celu
maksymalizacji dostepnych miejsc parkingowych - ale bez dopuszczenia na tych uliczkach jednokierunkowych
kontraruchu - pogorszy sie znacznie warunki ruchu rowerowego.

Miasto powinno uwzgledni¢ wprowadzenie kontraruchu rowerowego w projektach organizacji ruchu na wszystkich
nowych ulicach jednokierunkowych. Nie powinno sie dopuszcza¢ do tego, by utrudnienia dla rowerzystow byty
diugotrwate - a taki niestety byt efekt wdrozenia SPPN w 2020 r. Na co najmniej dwa lata obnizono atrakcyjno$¢
transportu rowerowego, i to wbrew strategii transportowej Warszawy. Zwracamy ponadto uwage, ze niewyznaczenie
kontraruchu spowoduje pogorszenie warunkéw takze dla pieszych, poniewaz czes$¢ rowerzystéw na pewno zdecyduje sie
na jazde chodnikiem, by nie nadrabia¢ drogi. Rowerzysci, ktérzy wybiorg jazde zgodng z przepisami, bedg musieli
uczestniczy¢ w ruchu na najwiekszych ulicach obszaréw, co jest ucigzliwe takze dla kierowcéw — dobrym przyktadem jest
ul. Szwedzka, ktéra czesciowo przejeta ruch rowerowy z ul. Czynszowej, Srodkowej i Konopackie;j.

W zwigzku z tym prosimy uwzgledni¢ wprowadzenie kontraruchu:

Szmulki
Whioskujemy o wprowadzenie rowerowego kontraruchu na ulicach: tochowskiej, fragmencie tomzynskiej, Wotominskiej.
Tam sg wyznaczane nowe ulice jednokierunkowe i istnieja progi spowalniajace

Okolice Placu Hallera

Whioskujemy o wprowadzenie rowerowego kontraruchu na ulicach Szanajcy, Brechta. Przy czym jednokierunkowy
fragment Brechta ma znaczenie niemalze strategiczne. Zapraszamy na ulice Brechta na spojrzenie w realu, jak bedg sie
tam poruszaé rowerzysci, jak im tego kontraruchu nie zrobicie. Bo z catg pewnoscig nie dookota Ratuszowa, a zapewne
chodnikiem prowadzgcym migdzy jedng szkotg a druga, razem z dzieciakami, ktére sig¢ miedzy nimi przemieszczaja.

Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce wprost z
organizacji miejsc postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu zostang
wprowadzone do projektow jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura Zarzadzania
Ruchem Drogowym.
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projekt NR 2
1. Na ulicy Grajewskiej nalezy wykorzystaé tzw. esowanie jezdni w celu ograniczenia predkosci pojazdéw.

2. W celu poprawy bezpieczenstwa nalezy ostupkowac skrzyzowanie ulicy tomzynskiej z ulicg Otwocka.

3. W ciggu ulicy Otwockiej rozwazy¢ wprowadzenie zieleni w skrajnej czesci chodnika (odcinek nieparzysty miedzy
ulicami tomzynska i tochowska).

1. Esowanie jezdni w znacznym stopniu ograniczytoby liczbe miejsc postojowych -
celem opracowania byta maksymalizacja ich liczby.

2. Projekt organizacji ruchu bedzie przewidywat fizyczne zabezpieczenie przed
parkowaniem w miejscach stwarzajgcych zagrozenie - w szczegélnosci na
skrzyzowaniach i przej$ciach dla pieszych — stupkami U-12c.

3. Projekt organizacji ruchu przewiduje wytgcznie zmiany dotyczace organizacji
ruchu (znaki drogowe, linie, urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu). Elementy
wymagajgce prac budowlanych bedg mozliwe w pdzniejszym terminie, po
ewentualnym wdrozeniu SPPN.
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132 1. Lokalny charakter osiedlowych ulic na wskazanym obszarze, liczne wystepowanie skrzyzowan réwnorzednych, a takze | Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce wprost z
duza liczbg progéw zwalniajgcych stanowig podstawe do objecia wszystkich ulic, précz ,matej” Radzyminskiej tzw. strefg | organizacji miejsc postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu zostang
"Tempo 30";. Strefa ta zawiera liczne korzy$ci poczynajac od mozliwosci likwidacji znakéw (brak koniecznosci wprowadzone do projektow jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura Zarzadzania
informowania o progach zwalniajgcych wynikajacych z obecnosci znaku strefy) po zmniejszenie tukéw dla pojazdéw, tym | Ruchem Drogowym.
samym dajgc mozliwo$¢ wyznaczenia wigkszej liczby miejsc postojowych. Podworka i tereny wewnetrzne nie mogg by¢ objete strefg ptatnego parkowania.
Tereny wewnetrzne ktérymi zarzgdza dzielnica mogg zosta¢ objete rozwigzaniami
2. Na catym obszarze na odcinkach o ogélnym ruchu jednokierunkowym apelujemy o dopuszczenie ruchu roweréw na ograniczajgcymi dostep do tych terendw i/lub postdj na nich. Szczegdtowe
zasadach wyjatku (tzn. kontra-ruchu) analogicznie, jak w innych dzielnicach Warszawy oraz ulicach Pragi (np. na ulicy rozwigzania zostang ustalone z Urzedem Dzielnicy - mozliwe jest bowiem
Czynszowej). stworzenie przy okazji wdrazania SPPN pewnego rodzaju systemu — ktéry z punktu
widzenia potrzeb mieszkancéw stanowitby rozwigzanie kompletne.
3. Przed skrzyzowaniami/przejsciami dla pieszych nalezy wyznaczy¢ tzw. "uszy Myszki Miki";. Rozwigzanie to umozliwia
wyznaczenie miejsc postojowych praktycznie do linii przejscia dla pieszych, bez ograniczania widocznosci pomiedzy
pojazdem a pieszym zmniejszajac jednoczesnie dystans do przejscia dla pieszych.
4. Na otwartych podwérkach (gtéwnie przy ulicach Siedleckiej, Lochowskiej, tomzynskiej, Grajewskiej, Wotominskiej)
nalezy dopusci¢ mozliwo$¢ parkowania jedynie dla mieszkancéw nieruchomosci (identyfikatory).
133 projekt NR 4 Miejsca zostaty wyznaczone w celu maksymalizacji miejsc, przy zachowaniu min.
1. Na ulicy Kaweczynskiej, na wysokosci nr 53 (dom zakonny) nalezy zrezygnowaé z miejsc postojowych wyznaczonych ciggoéw pieszych.
na chodniku. Jest to popularny cigg pieszy i nalezy zachowac¢ jego funkcje na catej dtugosci. 1. Zrezygnowano z projektowania miejsc postojowych. W celu umozliwienia postoju
mieszkancom zaprojektowano znak B-35 "zakaz postoju” z wytgczeniem
2. Na ulicy Siedleckiej, na odcinku od skrzyzowania z ul. Otwockg do nr 39 miejsca postojowe nalezy wyznaczy¢ na mieszkancow z identyfikatorem.
jezdni, nie czgsciowo na chodniku jak jest w projekcie. 2. Miejsca czgsciowo na jezdni, czesciowo na chodniku zaprojektowano z myslg o
utrzymaniu mozliwosci postoju dla mieszkancoéw po drugiej stronie ulicy.
Wyznaczenie miejsc catkowicie na jezdni uniemozliwi postdj na warunkach ogéinych
po pdétnocnej stronie ul. Siedleckiej.
134 UWAGI SZCZEGOLOWE DO POSZCZEGOLNYCH ARKUSZY: 1. Drogi wewnetrzne i tereny osiedlowe nie moga by¢ objete strefg ptatnego

projekt NR 1

1. Wnioskujemy o wigczenie tzw. tacznika Siedleckiej (ulica migdzy “matg” Radzyminska, a Siedleckg) do SPPN.
Wytgczenie go z ptatnosci za postdj przy jednoczesnym komunikacyjnym znaczeniu tego ciggu spowoduje jego
obcigzenie parkujgcymi samochodami oséb starajgcych sie wykorzystac jedyny w okolicy brak koniecznosci optaty.
Jednoczesnie jego ewentualne zamknigcie dla ruchu ogolnego (np. w postaci szlabandw) ogranicza mozliwo$é
oznaczenia ulicy Wotominskiej jako jednokierunkowej lub wrecz w ogéle wyklucza mozliwos$¢ legalnego parkowania na
niej. Apelujemy o podjegcie rozmoéw z zarzgdcg drogi w celu wprowadzenia na obszarze facznika strefy np. w postaci
prywatnej strefy ptatnego parkowania podobnie jak przy parkingach w supermarketach lub niektérych inwestycjach
mieszkaniowych.

2. Wnioskujemy o jednokierunkowe organizacje ruchu na odcinkach ulicy tomzynskiej oraz tochowskiej objetych
arkuszem zgodnie z rekomendacjami z raportu z konsultacji spotecznych przeprowadzonych w 2018 r. (wjazd
tomzynska, wyjazd tochowska). Stata organizacja ruchu powinna w maksymalnym stopniu odpowiada¢ docelowe;j
organizacji zgodnie z koncepcja z konsultacji.

parkowania. Zasady parkowania na tych terenach ustala zarzadca terenu, niemniej
mozliwe jest stworzenie przy okazji wdrazania SPPN pewnego rodzaju systemu —
ktory z punktu widzenia potrzeb mieszkancow stanowitby rozwigzanie kompletne.
2. Uwzgledniono jeden kierunek na ul. tochowskiej. Na ul. tomzynskiej
wprowadzanie jednego kierunku ruchu nie jest optymalnym rozwigzaniem na tym
etapie, poniewaz dla wyznaczonych prostopadtych miejsc postojowych nalezy
zachowac¢ 5 m szerokosci droge manewrowa, co w tym przypadku pozwala na
utrzymanie zgodnie z przepisami ruchu dwukierunkowego.
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projekt NR 3

1. W zwigzku z lokalnym charakterem ulicy wnioskujemy o jednokierunkowa organizacje ruchu na odcinkach ulicy
Siedleckiej objetych projektem w kierunku zachodnim (od Otwockiej w kierunku Folwarcznej). Na ulicy Siedleckiej miejsca
postojowe nalezy wyznaczy¢ wytgcznie na jezdni bgdz w miejscu obecnych zatok postojowych. Taka organizacja ruchu
zwigkszy ich liczbe, a jednoczesnie da mozliwo$¢ wyznaczenia ich catkowicie na jezdni bez koniecznosci ograniczania
chodnika tuz przy zabudowaniach.

2. Nalezy doprowadzi¢ do likwidacji dzikiego parkingu na terenie zielonym (trawnik) miedzy ulicami tochowska,
Folwarczna, Wotominska i Siedlecka.

3. Nalezy wynies¢ tarcze skrzyzowania ulic Folwarcznej i Wotominskiej oraz wprowadzi¢ wyniesione przejscie dla
pieszych przez ulice Folwarczna, na skrzyzowaniu z ulicg Kaweczynska.

4. Na ulicy Kaweczynskiej na odcinku Folwarczna-Otwocka nalezy rozwazy¢ wprowadzenie dodatkowego esowania toru
jazdy poprzez wyznaczenie naprzemiennie miejsc postojowych réwnolegtych na jezdni.

1. Przeanalizujemy mozliwo$¢ wprowadzenia ruchu jednokierunkowego w
odniesieniu do innych projektowanych drég jednokierunkowych, tak aby uktad
drogowy zapewniat odpowiednig dostepnos$¢ obszaru.

2. Opracowanie dotyczy organizacji postoju w pasie drog publicznych. Wskazany
teren znajduje sie poza drogg publiczng i kwestia jego zagospodarowania lezy w
kompetencji jego wiasciciela/zarzadcy.

3.Wyniesienie tarczy skrzyzowania oraz przejs¢ dla pieszych wigzatoby sig
przebudowa drogi. Projekt organizacji ruchu przewiduje wytacznie zmiany dotyczace
organizacji ruchu (znaki drogowe, linie, urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu).
Elementy wymagajace prac budowlanych bedg mozliwe w pdzniejszym terminie, po
ewentualnym wdrozeniu SPPN.

4. Esowanie jezdni w znacznym stopniu ograniczytoby liczbe miejsc postojowych -
celem opracowania byta maksymalizacja ich liczby.
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Wprowadzenie strefy ptatnego parkowania na Pradze (na kazdej dzielnicy oprocz Srédmiescia) jest niedorzeczne.
Nakfadanie kolejnej daniny na kierowcéw nie rozwigzuje zadnych probleméw. Ponadto wprowadzajgc strefe likwidujecie
ponad 30% miejsc parkingowych.

Koto szkoty podstawowej 258 od Groszkowskiego na catej dlugosci stajg samochody wy chcecie to uniemozliwi¢. Na rogu
ulicy Dabrowszczakow i Szanajcy chcecie zrobi¢ rondo? Kogos juz kompletnie opuscito.

Ja razem z moimi rodzicami jestem stanowczo przeciwni wprowadzeniu strefy ptatnego parkowania na Pradze. Niestety
covid popsut nam troche plany bo rodzice sami by powiedzieli co o tym mysla. (uwaga powtdérzona 2 razy)

Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawi¢ sytuacje
parkingowg mieszkancow. Celem dziatan nie jest likwidacja miejsc postojowych.
Wrecz przeciwnie, zatozeniem projektowym jest wyznaczenie maksymalnej mozliwej
liczby miejsc postojowych zgodnych z przepisami. Podstawowym ustawowym celem
SPPN jest zwigkszenie rotacji parkujacych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych
obszaréw dla samochodoéw lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;j.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie opfat zniechgca
czes$¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, skfania rowniez do
krotszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca
mieszkancom oraz osobom potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.
Uporzgdkowanie parkowania stuzy takze poprawie bezpieczenstwa. Decyzje o
zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.
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Juz raz mieszkancy powiedzieli ze nie chca ptatnego parkowania na Pradze.
Nadal go nie chca!!!
NIE DLA SPPN NA PRADZE!!!

Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawi¢ sytuacje
parkingowag mieszkancéw. Celem dziatan nie jest likwidacja miejsc postojowych.
Wrecz przeciwnie, zatozeniem projektowym jest wyznaczenie maksymalnej mozliwej
liczby miejsc postojowych zgodnych z przepisami. Podstawowym ustawowym celem
SPPN jest zwigkszenie rotacji parkujacych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych
obszaréw dla samochodoéw lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;j.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie opfat zniechgca
czes$¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania réwniez do
krotszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca
mieszkancom oraz osobom potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.
Uporzgdkowanie parkowania stuzy takze poprawie bezpieczenstwa. Decyzje o
zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.
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W zwigzku z planami wprowadzenia sppn w obszerze Pl.Hallera informuje ze strefa absoltunie nie rozwigze problemoéw
mieszkancow, co najwyzej je przesunie.

Przyktady z innych dzielnic dowodzg ze sppn zmniejsza ilo$¢ miejsc postojowych, przez co wskazywany wzrost rotacji to
iluzja.

Dlatego KATEGORYCZNIE ZADAM REZYGNACJI Z rozszerzania SPPN na Pradze!

Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawié¢ sytuacje
parkingowg mieszkancoéw. Celem dziatan nie jest likwidacja miejsc postojowych.
Wrecz przeciwnie, zatozeniem projektowym jest wyznaczenie maksymalnej mozliwej
liczby miejsc postojowych zgodnych z przepisami. Podstawowym ustawowym celem
SPPN jest zwigkszenie rotacji parkujacych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdlnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych
obszaréw dla samochodéw lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;j.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze wprowadzenie optat zniechgca
czes$¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, skfania rowniez do
krotszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca
mieszkancom oraz osobom potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.
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Uporzgdkowanie parkowania stuzy takze poprawie bezpieczenstwa. Decyzje o
zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.

139 Przy niniejszym uprzejmie informuje , ze bratem udziat w stacjonarnym spotkaniu dotyczacym ptatnego parkowania , Ze wzgledu na jasno$¢ komunikatu obszar osiedla Praga Il zostat roboczo okreslony
ktére odbyto sie w Patacyku Konopackiego. jako okolice pl. Hallera. Okolice czyli sam plac wraz z ulicami potozonymi w jego
Juz na wstepie okazato sig , ze informacja jaka znalazta sig na afiszach nie byta precyzyjna. Zawarta tam informacja sgsiedztwie. Termin Praga Il nie jest zrozumiaty dla wszystkich a z kolei obszar
dotyczyta obszaru ptatnego parkowania w obrebie Placu J. Hallera, Nowej Pragi jest zbyt szeroki (obejmuje réwniez obszary juz znajdujace sie w
Zas$ Prowadzacy Prelegent informowat , iz temat ptatnego parkowania dotyczy Osiedla Praga 2 oraz Szmulek. Pan SPPN). Na materiatach informacyjnych zawsze znajdowata sig¢ pogladowa mapa,
Prelegent znaczng cze$¢ swojego wystgpienia po$wiecit na informacje wedtug jakich paragraféw bedzie realizowane to ktora nie zostawiata watpliwosci o jaki obszar chodzi.
przedsiewziecie. Z Jego wypowiedzi wynikato ze decyzja o strefie ptatnego parkowania zostata podjeta przez Rade Spotkanie, ktére odbyto sie w Patacyku Konopackiego, byto spotkaniem
Warszawy. Na spotkaniu tym pominieto sposéb w jaki bedg powstawaty miejsca parkingowe , czy beda réwnolegte do osi | rozpoczynajgcym proces konsultacji spotecznych. Trwaty one do 19 grudnia 2021 r.
ulicy , prostopadle do osi ulicy cz tez skosnie ( pod katem). Prowadzacy byt wyposazony jedynie w rysunek o niezmiennej | a w ramach nich odbyty sie spotkania online oraz dyzury konsultacyjne podczas
wielkosci i i z tego tytutu byt nieczytelny. Rédwniez z przedstawionej informacji dotyczacej pomiaréw wykorzystania ktérych mozna byto szczegdtowo zapoznac¢ sig z projektami oraz zada¢ pytania
istniejacych aktualnie miejsc parkingowych realizowanej przez specjalistyczny sprzet , nie podano zadnych danych — projektantom. Rédwniez na spotkaniu o ktérym mowa w uwadze byta mozliwos¢
powdd : brak opracowania uzyskanych wynikéw. Podawane byty informacje dotyczace wprowadzenia ulic zapoznania sig¢ z wydrukowanymi projektami dla poszczegoélnych ulic. Projekty byty
jednokierunkowych , jednak nie byto zadnych deklaracji , a jedynie enigmatyczne zapowiedzi. Nic réwniez nie przez caty okres konsultacji dostepne na stronie zdm.waw.pl
powiedziano o planowanym rondzie , ktére to rondo ma powsta¢ na skrzyzowaniu ulic Dgbrowszczakoéw i J. Szanajcy - Konsultacje spoteczne to narzedzie pozwalajgce w partycypacyjny sposéb wesprzeé
propozycja ta wydaje sie dziwna o ile nie kuriozalna . Zespot realizujgcy powyzsze wystgpienie nie pokazat przyktadowej | proces decyzyjny na poziomie lokalnym. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego
lokalizacji parkowania w ,, tanszej” strefie dla kilku wybranych przyktadow. parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy. Zanim jednak dojdzie do gtosowania,
Konkludujac spotkanie niewiele wniosto informacji i nie spetnito swojego zadania. chcemy przygotowac projekty, ktore bedg uwzgledniaty potrzeby i specyfike miejsc

gdzie majg by¢ wdrozone.
140 Jestem mieszkancem Pragi Pétnoc. Mieszkam na ulicy Srodkowej, na Nowej Pradze, gdzie strefa ptatnego parkowania Esowanie jezdni w znacznym stopniu ograniczytoby liczbe miejsc postojowych -
juz jest, ale czgsto bywam tez w okolicach placu Hallera. Poruszam sie czgsto z wézkiem z dzieckiem i niejednokrotnie celem opracowania byta maksymalizacja ich liczby.
natykam sie na problem zastawionego chodnika przez parkujgce nieprawidtowo samochody. Czasem trudno sie zmiesci¢ | Projekt organizacji ruchu bedzie przewidywat fizyczne zabezpieczenie przed
wozkiem. Do pomystu strefy na Pradze Il i [ll mam nastepujgce uwagi: parkowaniem w miejscach stwarzajgcych zagrozenie - w szczegélnosci na
skrzyzowaniach i przejsciach dla pieszych — stupkami U-12c.

(2) Dobrym pomystem bytoby objecie tego terenu strefg tempo 30 i uspokojenia ruchu poprzez progi zwalniajace, Projekt organizacji ruchu przewiduje wytgcznie zmiany dotyczace organizacji ruchu

esowanie jezdni itp. (znaki drogowe, linie, urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu). Elementy wymagajace
prac budowlanych bgedg mozliwe w p6zniejszym terminie, po ewentualnym

(3) Wnioskuje o jednoczesne dopuszczenie ruchu rowerowego ";pod prad"; na ulicach jednokierunkowych. Na Nowej wdrozeniu SPPN.

Pradze tego nie zrobiono i pdzniej dzielnica si¢ nie zatroszczyta o ruch rowerowy. Jako rowerzys$cie jest mi trudno sie

porusza¢, np. na Srodkowej. Chciatbym, Zeby na obszarze Szmulowizny i okolicach Placu Hallera ruch rowerowy pod

prad byt zrobiony od razu - jako element nowej organizacji ruchu.

141 (1) Popieram utworzenie strefy ptatnego parkowania na catym zaproponowanym terenie. Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wtadzom m.st.

Warszawy objecie strefg ptatnego parkowania czesci Pragi-Pétnoc. W przypadku
okolic pl. Hallera wyniki badan zachowan parkingowych wskazujg na jednoznaczne
uzasadnienie dla SPPN. W przypadku Szmulowizny wyniki badan nie dajg
jednoznacznej rekomendacji. Decyzje o ewentualnym rozszerzeniu SPPN podejmuje
Rada m.st. Warszawy. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.
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142 Powinny zosta¢ wprowadzone kontraruchy na nowych jednokierunkowych Wszystkie wprowadzane z powodow Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce wprost z
parkingowych zakazy ruchu nie powinny dotyczy¢ roweréw. Rowerzysci powinni moéc legalnie przejechac przez wiasne organizacji miejsc postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu zostang
podwodrko, zwtaszcza jesli odbywa sie tam ruch aut z identyfikatorem. Wiele os6b przechowuje rowery w mieszkaniach i wprowadzone do projektow jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura Zarzadzania
na podworkach. Pézniejsze proszenie ZDM o dostawienie tabliczki "nie dotyczy rowerow" trwa wiele lat (przyktad moich Ruchem Drogowym.
zgtoszen ze znakéw STOP przy wysuwanych stupkach, ktére niepotrzebnie dotyczg roweréw na Bulwarach - zanim
poprawiono znaki z pierwszego mojego zgtoszenia, dostawiono wigcej tak samo btednych znakéw). Niedopuszczalne
jest, zeby ludziom na wiele lat utrudnia¢ z powodu takich przeoczen. Wprowadzenie ograniczenia do 30 km/h ma sens,
rzeczywista predkos¢ jest i tak ponizej 30 km/h na prawie kazdej ulicy w obszarze. Nie tylko pozwolitoby to bez problemu
wyznaczy¢ kontraruchy, ale tez przesuneto elektryczne hulajnogi z waskich chodnikéw na jezdnie. Dzi$ legalna jazda
hulajnoga na takich ulicach jak Siedlecka wydaje sig niewykonalna, bo ograniczenie sig ciggle zmienia - 30 km/h przy
przejéciach i progach, 50 km/h poza tym. | jak ma taka osoba korzystajgca z UTO sie zachowa¢, zjezdza¢ na chodnik co
kilkadziesigt metrow?

Chciatbym zwrdci¢ uwage na niewystarczajace zabezpieczenie przej$¢ dla pieszych przed parkowaniem, zwtaszcza na
przejécie przez ul. Siedleckg na wysokosci przedszkola. Przejécie to jest na tyle niekomfortowe dla mieszkancow, ze
zastosowano przed nim progi zwalniajace, a potem réwniez je doswietlono. Niestety to nie pomogto i teraz na wniosek
mieszkancéw radny Mariusz Borowski pisat interpelacje do zarzadu dzielnicy o wyniesienie przejscia. Moim zdaniem duzy
wplyw na poczucie bezpieczenstwa i skutecznos$¢ doswietlenia tego przejscia ma fakt, ze widocznos$¢ jest zablokowana
https://photos.app.goo.gl/9KzUE4A5zPYz15jz7

143 | 69 Szanajcy: 1. Wprowadzenie ronda pozwoli na uspokojenie ruchu i zwiekszenie
1. Rondo Szanajcy - Dabrowszczakow: czy ma jakis sens? Gdyby tam byto normalne wyniesione skrzyzowanie mozna bezpieczenstwa na skrzyzowaniu z uwagi na mniejsza liczbe punktéw kolizji.
bytoby catg zatoke odzyskac na zielen. Réwniez rowerzysci jadacy pod prad mieliby tatwiej. Co wiecej - nalezy przywréci¢ | Wyniesione skrzyzowanie oraz zazielenienie zatoki wydtuzytoby w czasie
przejscie dla pieszych przez Dgbrowszczakéw, by ludzie chodzili na wprost Szanajcy a nie dookota wprowadzenie SPPN ze wzgledu na gruntowne przebudowy. Wprowadzenie takiej
2. Po likwidacji ronda wg 3) nalezy wprowadzi¢ réwniez przejscie dla pieszych na wschodnim wlocie skrzyzowania. To organizacji ruchu pozwala w najszybszy i najtanszy sposob wyeliminowac nielegalne
ruchliwe miejsce jezeli chodzi o liczbe pieszych. parkowanie na chodniku.

3. Jesli rondo miatoby zosta¢ nalezy zaprojektowa¢ zielen na $rodku ronda 2. Wprowadzenie przejscia dla pieszych w tym obszarze wigze sig z gruntownymi

4. Kontraruch i Tempo30 (uwaga powtérzona 8 razy) przebudowami.
3. Wprowadzenie zieleni na rondzie nie jest mozliwe na tym etapie ze wzgledu na
gruntowne przebudowy.
4. Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce wprost
z organizacji miejsc postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu zostang
wprowadzone do projektéw jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura Zarzadzania
Ruchem Drogowym.

144 | 69 Lineusza: 1. Projekt organizaciji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce wprost

1. kontraruch rowerowy i tempo 30

2. te miejsca prostopadte przy Burdzinskiego 4 wzdtuz Lineusza wydajg sie nielegalne - za blisko skrzyzowania. Jesli
catosciowy bilans miejsc w okolicy bedzie dobry, mozna je wyrzuci¢, by w przysztosci zrobi¢ tam park kieszonkowy

3. przedtuzy¢ chodnik i wytyczy¢ wjazd dla aut przy ul. Mitota 3. Obecnie chodnik po stronie potudniowej nie ma ciagtosci.
(uwaga powtorzona 8 razy)

z organizacji miejsc postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu zostang
wprowadzone do projektéw jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura Zarzadzania
Ruchem Drogowym.

2. Uwaga zostanie uwzgledniona w projekcie.

3. Projekt organizacji ruchu przewiduje wytgcznie zmiany dotyczace organizaciji
ruchu (znaki drogowe, linie, urzadzenia bezpieczenstwa ruchu). Elementy
wymagajgce prac budowlanych bedg mozliwe w pdzniejszym terminie, po
ewentualnym wdrozeniu SPPN.
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145 | 69 Plac Hallera: 1. Nie jest mozliwe zwezenie jezdni do 3,25 m ze wzgledu na konieczno$c¢
1. Péinocna jezdnia - ograniczyé szerokos$é jezdni do 3,25 m i jeszcze bardziej zdjaé parkowanie sko$ne z chodnika. zachowania drogi manewrowej, ktéra dla parkowania sko$nego musi wynosi¢ min. 4
2. Likwidacja postoju dla takséwek po pétnocnej stronie przy pl. Hallera 5 m.
3. Poétnocna jezdnia - przy Jagiellonskiej zmiana dwoch paséw na jeden pas do skretu zaréwno w lewo i prawo. Przenie$¢ | 2. Postdj taxi zostanie zlikwidowany.
parkowanie réwnolegte z chodnika na jezdnig naprzeciwko p. Jagiellofiskiej 56 3. Ze wzgledu na obecnos$c¢ sygnalizacji Swietlnej wigzatoby sie to z koniecznos$cig
4. Potudniowa jezdnia - pojawia sie skosne parkowanie na chodniku przy Jagiellonskiej 54 a obecnie tam jest rownolegte. | przeprojektowania sygnalizacji. Jest to poza zakresem opracowania i znacznie
Nalezy wytyczy¢ miejsca postojowe rownolegte na jezdni, tym bardziej, ze wcigz zostato 4m. wydtuzytoby proces przygotowania SPPN.
5. Przy pl. Hallera 4, przenie$¢ rownolegte parkowanie cze$ciowo na jezdnie, tak by zostawi¢ 3,25 m jezdni. 4. Postdj przy budynku na ul. Jagiellonskiej 54 wyznacza geometria zatoki.
6. Przy pl. Hallera 4, ostupkowac zatoke lub wygrodzi¢, bo kierowcy lubig wjezdza¢ skosnie zamiast rownolegle. 5-7. Nie wprowadzono. Rozwigzanie zmniejszytoby liczbe miejsc postojowych, a
7. Przy pl. Hallera 10, cze$ciowo przenie$¢ réwnolegte parkowanie na jezdnie i zwezi¢ jezdnie z 4,5m do 3,25m. Wplynie | celem opracowania byta maksymalizacja ich liczby.
to korzystnie na bezpieczenstwo ruchu drogowego. 8. Stupki byty projektowane jedynie przed przejéciami dla pieszych oraz w obrebie
8. Wszystkie miejsca postojowe zabezpieczy¢ stupkami. Zwtaszcza sko$ne parkowanie powoduje zajmowanie przez skrzyzowan.
kierowcow chodnika (uwaga powtérzona 8 razy)
146 | 69 1. Nie jest mozliwe zwezenie jezdni do 3,25 m ze wzglgdu na droge manewrowa,
Skwer Szymanowskiego: ktora dla parkowania skosnego musi wynosi¢ min. 4 m.
1. zwezi¢ ulice do 3,25m i przesuna¢ skosne parkowanie o 1,75m na jezdnie po obu stronach, by uwolni¢ wiecej 2. Nie wprowadzono. Rozwigzanie zmniejszytoby liczbe miejsc postojowych, a celem
chodnika. opracowania byta maksymalizacja ich liczby.
2. po zrealizowaniu punktu 1) mozna przenie$¢ parkowanie réwnolegte catkowicie na jezdnig (uwaga powtérzona 8 razy)
147 | 69 Brechta: 1. Zaprojektowano przejsécia dla pieszych.
1. wytyczenie przejscia dla pieszych na wysokosci Borowskiego i Groszkowskiego (okolice szkoty, duzy ruch dzieci) 2. Taki kierunek ruchu byt przewidziany w projekcie.
2. jednokierunkowy fragment Brechta od Namystowskiej do Dabrowszczakoéw - kierunek od Namystowskiej do 3. Stupki byly projektowane jedynie przed przej$ciami dla pieszych oraz w obrebie
Dabrowszczakoéw, nie odwrotnie skrzyzowan. Miejsca bedg w odpowiedni sposéb oznakowane, natomiast stuzby
3. zabezpieczy¢ stupkami wykostkowane dojscia z miejsc rownolegtych po potudniowej Brechta stronie na chodnik - mundurowe zajmujg sie kwestig niezgodnego z przepisami parkowania.
obecnie odbywa sie tam parkowanie 4. Ewentualna likwidacja drogi wewnetrznej bedzie przedmiotem uzgodnienia z
4. zlikwidowa¢ droge wewnetrzng prowadzgca po chodniku z Namystowskiej na Brechta przy szkole przy Namystowskiej | zarzadcg drogi (ul. Brechta) czyli Urzedem Dzielnicy Praga-Pétnoc.
1 i zabezpieczy¢ stupkami z obu stron
(uwaga powtorzona 8 razy)
148 | 69 Groszkowskiego: 1-2. Nie jest mozliwe wyznaczenie miejsc rownolegtych ze wzgledu na konieczno$¢

1. Przy Groszkowskiego 5 po stronie wschodniej mozna wytyczyé dodatkowe miejsca postojowe réwnolegte na jezdni.
Whptynie to korzystnie na uspokojenie ulicy i poprawi bilans miejsc parkingowych

2. Migdzy Brechta a Ratuszowg wyznaczy¢ po stronie wschodniej pas réwnolegtego parkowania zamiast B-35

3. Przejscie dla pieszych przy wylocie w Ratuszowg

4. Jednokierunkowa w strone placu Hallera i przerobienie prostopadiego parkowania na sko$ne

(uwaga powtorzona 8 razy)

zachowania drogi manewrowej, ktéra w przypadku miejsc prostopadtych musi
wynosi¢ min. 5 m.

3. Zaprojektowano przejscie dla pieszych.

4. Zaprojektowano ruch jednokierunkowy na ul. Groszkowskiego.
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149 | 69 Podobszar: 5 i 6; Skoczylasa: 1-2. Nie jest mozliwe zwezenie jezdni do 3 m ze wzgledu na konieczno$¢
1. jezdnia zachodnia: zwezi¢ jezdnie do 3m. Umozliwi to catkowite zrzucenie samochodéw z chodnika na jezdnie zachowania drogi manewrowej, ktéra dla parkowania sko$nego musi wynosi¢ min. 4
2. jezdnia wschodnia: zwezi¢ jezdnie do 3m. Zamiast stosowac B-35, ktére w praktyce zabierze catkowice chodnik m.
pieszym, mozna wéwczas legalnie wytyczyé miejsca réwnolegte na jezdni. Nie jezdzg tamtedy zadne linie autobusowe, 3. Zaprojektowano stupki we wskazanym miejscu.
mozna i nalezy zwezac jezdnie.
3. W okolicy kantoru, rég Skoczylasa i Hallera - zabezpieczy¢ stupkami miejsce parkingowe pod kantorem. Obecne przez
te koperte wjezdzajg 3 auta na chodnik w obrebie przejécia dla pieszych. (uwaga powtérzona 8 razy)
150 | 69 Dabrowszczakow: Rozwigzanie zmniejszytoby liczbe miejsc postojowych, a celem opracowania byta
1. Przy pl. Hallera: proponujemy przeprojektowac azyl i przenies¢ réwnolegte parkowanie po stronie zachodniej na maksymalizacja ich liczby.
jezdnie. Uwolni to chodnik w poblizu szkoty podstawowe;j.
2. Na pétnoc od Brechta: jesli pozwala na to bilans parkingowy rezygnacja z wytyczania miejsc na chodniku.
3. Migdzy Brechta a Ratuszowa: skoro wytyczane sg nowe miejsca rownolegte przy szkole (zachodnia krawedz jezdni)
mozna zmieni¢ miejsca skosne przy Domu Kultury Praga na réwnolegte (wschodnia krawedz).
(uwaga powtorzona 8 razy)
151 | 69 Burdzinskiego: 2. Nie uwzgledniono. Wprowadzenie jednego kierunku ruchu na tym odcinku
1. Miedzy Darwina i Lineusza - super pogorszy obstuge i mozliwo$¢ wyjazdu w kierunku ul. Jagiellonskiej. Chodniki
2. Miedzy Lineusza a Szanajcy - dalej powinna by¢ jednokierunkowa na potudnie jak na wczes$niejszym odcinku. Dzieki posiadajg wymiary umozliwiajgce swobodny ruch pieszych. Zatozeniem projektu byta
temu mozna by catkiem uwolni¢ chodnik po stronie zachodniej i czesciowo po stronie wschodniej. Mozna rozwazyc¢ maksymalizacja dostepnej liczby miejsc postojowych.
réwniez wariant odwrotny, zostawi¢ zachodnig czg$¢ jak w projekcie a wschodni catkowicie uwolni¢ zostawiajgc miejsce 3. Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajace wprost
pod zielen. Nalezy mie¢ na uwadze, ze znajduje sig tam szkota, wigc chodniki majg duze potoki i nalezy dgzy¢ do z organizacji miejsc postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu zostang
uwolnienia wprowadzone do projektéw jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura Zarzgdzania
3. cata ulica powinna by¢ w Tempo 30 z kontraruchem Ruchem Drogowym.
4. przy zatozeniu 2) mozna zlikwidowa¢ catkowicie strefy B-35 (uwaga powtérzona 8 razy)
152 | 69 2. Na ulicy Grajewskiej nalezy wykorzystaé tzw. esowanie jezdni w celu ograniczenia predkosci pojazdow. Esowanie jezdni wigzatoby sie ze znacznym obnizeniem liczby miejsc postojowych,
(uwaga powtorzona 8 razy) co bytoby sprzeczne z zatozeniem zachowania maksymalnej liczby miejsc
postojowych.
153 | 69 3. Na catym obszarze planowanej strefy na odcinkach o ogélnym ruchu jednokierunkowym wnioskujemy o dopuszczenie | Projekt organizaciji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce wprost z
ruchu roweréw na zasadach wyjatku (tzn. kontra-ruchu) analogicznie, jak w innych dzielnicach Warszawy oraz ulicach organizacji miejsc postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu zostang
Pragi (np. na ulicy Czynszowej.) (uwaga powtoérzona 8 razy) wprowadzone do projektow jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura Zarzadzania
Ruchem Drogowym.
154 | 69 Podobszar 1 i 2 Darwina: 2 i 3. Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce
1. organizacja parkowania bardzo dobra, wprost z organizacji miejsc postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu zostang
2. wprowadzenie kontraruchu rowerowego, wprowadzone do projektéw jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura Zarzgdzania
3. wprowadzenie ograniczenia do 30 km/h, Ruchem Drogowym.
4. stupek przy Darwina 7 4. Projekt organizacji ruchu bedzie przewidywat fizyczne zabezpieczenie przed
5. skrzyzowanie Miota/Darwina - przesuniecie zebry przez Miota blizej Darwina: na wprost chodnika (uwaga powtdérzona parkowaniem w miejscach stwarzajgcych zagrozenie - w szczegélnosci na
8 razy) skrzyzowaniach i przejsciach dla pieszych — stupkami U-12c.
5. Przesuniecie przejécia dla pieszych spowoduje, ze kierujgcy ustepujac
pierwszenstwa pojazdom z ul. Darwina beda oczekiwac na przesunietym przejsciu.
Przejscie straci doswietlenie z latarni ktéra obecnie jest zlokalizowana przy tym
przejsciu na ul. Miota.
155 | 69 Mtota: Wprowadzenie ruchu jednokierunkowego na ul. Miota odc. Darwina - Linneusza nie

1. zmiana organizacji ruchu na jednokierunkowg na potudnie z kontraruchem rowerowym i tempo 30 na odcinku Darwina-
Linneusza

2. dzieki temu dodatkowe miejsca po stronie wschodniej miedzy Darwina i Linneusza zgodnie z obecnie stojacymi tam
pojazdami (uwaga powtérzona 8 razy)

jest korzystnym rozwigzaniem z uwagi na projektowanie jednego kierunku na ul.
Darwina i ul. Szanajcy oraz istniejgcych kierunkdw ruchu na ul. Linneusza.
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Pozostawienie ruchu dwukierunkowego na tym odcinku usprawni przejazd pomigdzy
ul. Darwina a ul. Szanajcy.

156 | 69 4. Na catym obszarze arkusza na odcinkach o ogélnym ruchu jednokierunkowym wnioskujemy o dopuszczenie ruchu Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce wprost z
roweréw na zasadach wyjatku (tzn. kontra-ruchu) analogicznie, jak w innych dzielnicach Warszawy oraz ulicach Pragi organizacji miejsc postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu zostang
(np. na ulicy Czynszowej.) wprowadzone do projektow jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura Zarzadzania
(uwaga powtdrzona 8 razy) Ruchem Drogowym.
157 | 69 3. Na catym obszarze arkusza na odcinkach o ogélnym ruchu jednokierunkowym dopusci¢ ruch roweréw na zasadach Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce wprost z
wyjatku (tzn. kontra-ruchu) analogicznie jak w innych dzielnicach Warszawy oraz ulicach Pragi (np. na ulicy Czynszowej.) | organizacji miejsc postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu zostang
(uwaga powtdrzona 8 razy) wprowadzone do projektéw jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura Zarzgdzania
Ruchem Drogowym.
158 | 69 2. Na catym obszarze arkusza na odcinkach o ogélnym ruchu jednokierunkowym dopuscic¢ ruch roweréw na zasadach Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce wprost z
wyjatku (tzn. kontra-ruchu) analogicznie jak w innych dzielnicach Warszawy oraz ulicach Pragi (np. na ulicy Czynszowej.) | organizacji miejsc postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu zostang
(uwaga powtérzona 8 razy) wprowadzone do projektow jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura Zarzadzania
Ruchem Drogowym.
159 | 69 Podobszar 3 i 4; Skoczylasa: Nie wprowadzono. Ulica Skoczylasa jest drogg klasy L - zgodnie z przepisami
1. na potnoc od placu Hallera nalezy zwezi¢ jezdnie do 2,5m szerokosci i przesungé parkowanie skosne blizej jezdni, by Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkéw
uwolni¢ maksymalnie chodnik. Wydaje sig, ze by¢ moze udatoby sie catkowicie zdjg¢ parkowanie z chodnika. (uwaga technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
powtdrzona 8 razy) minimalna szerokos$¢ pasa ruchu to 2,75 m dla tej klasy. Ponadto wyznaczony postdj
sko$ny wymaga zachowania 4 m szeroko$ci drogi manewrowe;j.
160 | 69 Dabrowszczakow: 1. Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce wprost
1. ze wzgledu na brak infrastruktury rowerowej a jednoczes$nie funkcje tgcznika Pragi Il z Nowg Prage nalezy zapewnié na | z organizacji miejsc postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu zostang
tej ulicy strefe Tempo 30, m.in. poprzez $pigcych policjantéw lub/i wyniesione skrzyzowania z PI. Hallera wprowadzone do projektéw jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura Zarzgdzania
2. Przy Dgbrowszczakéw 12 mozna ograniczy¢ pasy do 3,25m dzigki czemu mozna bardziej zdjg¢ rownolegte Ruchem Drogowym.
parkowanie z chodnika. Tam sg duze potoki pieszych. Alternatywnie mozna to réwnolegte parkowanie skasowa¢ w tym 2. Wprowadzono do projektu.
miejscu, jesli bilans miejsc na to pozwala (uwaga powtérzona 8 razy)
161 | 69 Nusbauma-Hilarowicza: Opracowanie zaktadato maksymalizacje liczby miejsc postojowych zgodnych z
1. legalizacja parkowania przy Nusbauma 7 na chodniku jest zta. Proponujemy albo: przepisami.
a. wyrzucié B-35 po wschodniej stronie Wedtug rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
b. zawezi¢ jezdnie do 2,5 metréw - tam nie ma autobuséw i wyznaczy¢ miejsca postojowe z czesciowym parkowaniem na | szczegétowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
chodniku, tak by zostat chodnik o szerokosci 1,9 metra urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na
c. zostawi¢ B-35 i wyznaczy¢ linig pomocniczg drogach (Dz. U. z 2019 r. poz. 2311) - droga manewrowa dla miejsc réwnolegtych
2. prostopadte miejsca przy Szanajcy 11 od strony Nusbauma sg bardzo antymiejskie. Nalezy tam zrobi¢ réwnolegte na musi mie¢ szeroko$¢ min. 3,0 m - nie ma mozliwo$ci zawezenia jezdni do 2,5 m.
jezdni, uwolni¢ chodnik i zaprojektowa¢ tam zielen przy drzewie. Na odcinkach oznaczonych B-35 mozliwe jest wprowadzenie linii pomocniczej, ktéra
3. Przeniesienie znaku B-35 po zachodniej stronie ulicy blizej Linneusza (uwaga powtérzona 8 razy) wskazuje kierowcom jaka szeroko$¢ chodnika majg obowigzek pozostawi¢ (wymaga
to zgody zarzadcy drogi - urzedu dzielnicy). Alternatywa bytoby wprowadzenie
catkowitego zakazu zatrzymywania sie.
162 | 69 1. Popieramy wprowadzenie Strefy Ptatnego Parkowania Niestrzezonego na obszarze Plac Hallera obejmujacy Prage Il i | Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wtadzom m.st.

Il oraz na obszarze Michatowa i Szmulowizny (uwaga powtérzona 8 razy)

Warszawy objecie strefg ptatnego parkowania czesci Pragi-Pétnoc. W przypadku
okolic pl. Hallera wyniki badan zachowan parkingowych wskazujg na jednoznaczne
uzasadnienie dla SPPN. W przypadku Szmulowizny wyniki badan nie dajg
jednoznacznej rekomendacji. Decyzje o ewentualnym rozszerzeniu SPPN podejmuje
Rada m.st. Warszawy. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzes$niu 2022 r.
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163 | 69 Szmulowizna Drogi wewnetrzne i tereny osiedlowe nie mogg by¢ objete strefg ptatnego
projekt nr 1 parkowania. Zasady parkowania na tych terenach ustala zarzadca terenu, niemniej
1. Wnioskujemy o wigczenie tzw. tgcznika Siedleckiej (ulica miedzy “matg” Radzyminska, a Siedleckg) do Strefy Ptatnego | mozliwe jest stworzenie przy okazji wdrazania SPPN pewnego rodzaju systemu —
Parkowania Niestrzezonego. Wytgczenie go z ptatnosci za postdj przy jednoczesnym komunikacyjnym znaczeniu tego ktory z punktu widzenia potrzeb mieszkancow stanowitby rozwigzanie kompletne.
ciggu spowoduje jego obcigzenie parkujacymi samochodami mieszkancow z okolicy starajgcymi sie wykorzystac jedyny
w okolicy brak koniecznos$ci optaty. Jednoczesnie jego ewentualne zamkniecie dla ruchu ogélnego (np. w postaci
szlabandw) ogranicza mozliwo$¢ oznaczenia ulicy Wotominskiej jako jednokierunkowej lub wrecz w ogodle wyklucza
mozliwo$¢ legalnego parkowania na niej.
Apelujemy o podjecie rozméw z zarzadca drogi w celu wprowadzenia na obszarze tgcznika strefy np. w postaci prywatnej
strefy ptatnego parkowania podobnie jak przy parkingach w supermarketach lub niektérych inwestycjach mieszkaniowych.
(uwaga powtorzona 8 razy)
164 | 69 5. Apelujemy o ochrone podworek przed uciekaniem ze strefy. W szczegolnos$ci wnioskujemy o wspdtprace z dzielnicg Podworka i tereny wewnetrzne nie mogg by¢ objete strefg ptatnego parkowania.
przy wprowadzaniu identyfikatoréw mieszkanca. (uwaga powtérzona 8 razy) Tereny wewnetrzne ktérymi zarzadza dzielnica mogg zostac objete rozwigzaniami
ograniczajgcymi dostep do tych terendw i/lub postdj na nich. Szczegotowe
rozwigzania zostang ustalone z Urzgdem Dzielnicy - mozliwe jest bowiem
stworzenie przy okazji wdrazania SPPN pewnego rodzaju systemu — ktéry z punktu
widzenia potrzeb mieszkancéw stanowitby rozwigzanie kompletne.
165 | 69 6. Na otwartych podwérkach dopusci¢ jedynie parkowanie mieszkancow. Podworka i tereny wewnetrzne nie mogg by¢ objete strefg ptatnego parkowania.
(uwaga powtorzona 8 razy) Tereny wewnetrzne ktérymi zarzgdza dzielnica mogg zosta¢ objete rozwigzaniami
ograniczajgcymi dostep do tych terendw i/lub postdj na nich. Szczegoétowe
rozwigzania zostang ustalone z Urzedem Dzielnicy - mozliwe jest bowiem
stworzenie przy okazji wdrazania SPPN pewnego rodzaju systemu — ktéry z punktu
widzenia potrzeb mieszkancéw stanowitby rozwigzanie kompletne.
166 | 69 5. Na otwartych podwdrkach dopusci¢ jedynie parkowanie mieszkancow. Podworka i tereny wewnetrzne nie moga by¢ objete strefg ptatnego parkowania.
(uwaga powtorzona 8 razy) Tereny wewnetrzne ktérymi zarzgdza dzielnica mogg zosta¢ objete rozwigzaniami
ograniczajgcymi dostep do tych terendw i/lub postdj na nich. Szczegoétowe
rozwigzania zostang ustalone z Urzedem Dzielnicy - mozliwe jest bowiem
stworzenie przy okazji wdrazania SPPN pewnego rodzaju systemu — ktéry z punktu
widzenia potrzeb mieszkancow stanowitby rozwigzanie kompletne.
167 | 69 Jagiellonska: Projekt organizacji ruchu bedzie przewidywat fizyczne zabezpieczenie przed
1. nalezy wydzieli¢ stupkami chodnik na dtugosci Jagiellonska 56,58,60 (miedzy drzewami i przy jezdniach prowadzgcych | parkowaniem w miejscach stwarzajacych zagrozenie - w szczegoélnosci na
do bram). Zdarza sig czesto, ze samochody jezdzg tam po chodniku lub na nim parkuja. (uwaga powtérzona 8 razy) skrzyzowaniach i przejsciach dla pieszych — stupkami U-12c.
168 | 69 Namystowska Projekt organizacji ruchu bedzie przewidywat fizyczne zabezpieczenie przed
1. przy szkole (Namystowska 1) zabezpieczy¢ miejsca parkingowe na chodniku. Obecnie kierowcy wjezdzajg az pod parkowaniem w miejscach stwarzajgcych zagrozenie - w szczegélnosci na
$ciane szkoty, zwtaszcza przez niebieskie koperty skrzyzowaniach i przej$ciach dla pieszych - stupkami U-12c.
(uwaga powtorzona 8 razy)
169 | 69 Jagiellonska: Projekt organizacji ruchu bedzie przewidywat fizyczne zabezpieczenie przed

1. nalezy wydzieli¢ stupkami chodnik na dtugosci Jagiellonska 50,52,54 (miedzy drzewami i przy jezdniach prowadzacych
do bram). Zdarza sig¢ czesto, ze samochody jezdzg tam po chodniku lub na nim parkuja.
(uwaga powtdrzona 8 razy)

parkowaniem w miejscach stwarzajgcych zagrozenie - w szczegélnosci na
skrzyzowaniach i przej$ciach dla pieszych - stupkami U-12c.
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170 | 69 2. W zwigzku z lokalnym charakterem osiedlowych ulic na wskazanym obszarze, licznym wystepowaniem skrzyzowan Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce wprost z
réwnorzednych, a takze duzg liczbg progéw zwalniajgcych, wnioskujemy o to, aby wszystkie ulice na obszarze Placu organizacji miejsc postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu zostang
Hallera i Szmulowizny, za wyjatkiem ulicy Radzyminskiej, obja¢ tzw. strefg "Tempo 30". wprowadzone do projektow jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura Zarzadzania
Strefa ta zawiera liczne korzy$ci poczynajgc od mozliwosci likwidacji znakéw (brak koniecznosci informowania o progach | Ruchem Drogowym.
zwalniajgcych wynikajacych z obecnosci znaku strefy) po zmniejszenie tukéw dla pojazdéw, tym samym dajac mozliwosé
wyznaczenia wigkszej liczby miejsc postojowych. (uwaga powtdrzona 8 razy)
171 | 69 2. W zwigzku z lokalnym charakterem osiedlowych ulic na wskazanym obszarze, licznym wystepowaniem skrzyzowan Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce wprost z
réwnorzednych, a takze duzg liczbg progéw zwalniajgcych, wnioskujemy o to, aby wszystkie ulice na obszarze arkusza, organizacji miejsc postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu zostang
za wyjatkiem ulicy Radzyminskiej, obja¢ tzw. strefg "Tempo 30". wprowadzone do projektéw jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura Zarzgdzania
Ruchem Drogowym.
Strefa ta zawiera liczne korzy$ci poczynajgc od mozliwosci likwidacji znakéw (brak koniecznosci informowania o progach
zwalniajgcych wynikajacych z obecnosci znaku strefy) po zmniejszenie tukéw dla pojazdéw, tym samym dajac mozliwos$é
wyznaczenia wigkszej liczby miejsc postojowych.
(uwaga powtorzona 8 razy)
172 | 69 projekt nr 2 Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajace wprost z
organizacji miejsc postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu zostang
1. W zwigzku z lokalnym charakterem osiedlowych ulic na wskazanym obszarze, licznym wystepowaniem skrzyzowan wprowadzone do projektow jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura Zarzadzania
réwnorzednych, a takze duzg liczbg progéw zwalniajgcych, wnioskujemy o to, aby wszystkie ulice na obszarze arkusza Ruchem Drogowym.
objgc¢ tzw. strefg "Tempo 30".
Strefa ta zawiera liczne korzysci poczynajgc od redukc;ji ilosci znakéw (brak koniecznosci informowania o progach
zwalniajgcych wynikajgcych z obecnosci znaku strefy) po zmniejszenie tukéw dla pojazdéw, tym samym dajac mozliwosé
wyznaczenia wigkszej liczby miejsc postojowych.
(uwaga powtorzona 8 razy)
173 | 69 projekt nr 3 Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce wprost z
organizacji miejsc postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu zostang
1. W zwigzku z lokalnym charakterem osiedlowych ulic na obszarze projektu, licznym wystgpowaniem skrzyzowan wprowadzone do projektow jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura Zarzadzania
réwnorzednych, a takze duzg liczbg progéw zwalniajgcych, wnioskujemy o to, aby wszystkie ulice na obszarze arkusza Ruchem Drogowym.
objgc¢ tzw. strefg "Tempo 30".
Strefa ta zawiera liczne korzysci, poczynajgc od mozliwosci likwidacji znakéw (brak koniecznosci informowania o progach
zwalniajgcych wynikajacych z obecnosci znaku strefy) po zmniejszenie tukéw dla pojazdéw, tym samym dajac mozliwosé
wyznaczenia wigkszej liczby miejsc postojowych.
(uwaga powtoérzona 8 razy)
174 | 69 projekt nr 4 Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce wprost z

1. W zwigzku z lokalnym charakterem osiedlowych ulic na wskazanym obszarze, licznym wystepowaniem skrzyzowan
réwnorzednych, a takze duzg liczbg progéw zwalniajgcych, wnioskujemy o to, aby wszystkie ulice na obszarze arkusza
objgc¢ tzw. strefg "Tempo 30".

Strefa ta zawiera liczne korzysci poczynajgc od mozliwosci likwidacji znakéw (brak koniecznosci informowania o progach
zwalniajgcych wynikajacych z obecnosci znaku strefy) po zmniejszenie tukéw dla pojazdéw, tym samym dajac mozliwos$¢
wyznaczenia wigkszej liczby miejsc postojowych.

(uwaga powtérzona 8 razy)

organizacji miejsc postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu zostang
wprowadzone do projektow jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura Zarzadzania
Ruchem Drogowym.
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175 | 69 3. Whnioskujemy o jednokierunkowe organizacje ruchu na odcinkach ulicy tomzynskiej oraz tochowskiej objetych Uwaga wprowadzona cze$ciowo. Lochowska zostanie zaprojektowana jako droga
arkuszem zgodnie z rekomendacjami z raportu z konsultacji spotecznych przeprowadzonych w 2018 r. (wjazd jednokierunkowa, tomzynska pozostanie w projekcie dwukierunkowa. Ostateczna
tomzynska, wyjazd tochowska). decyzja o kierunkach nalezy do urzedu dzielnicy oraz Biura Zarzgdzania Ruchem
Stata organizacja ruchu powinna w maksymalnym stopniu odpowiadaé docelowej organizacji zgodnie z koncepcjg z Drogowym.
konsultacji.

(uwaga powtdrzona 8 razy)

176 | 69 Dabrowszczakow: Uwzgledniono.
1. Nalezy zlikwidowaé B-35 przy skrzyzowaniu z Szanajcy. Tam sg duze potoki pieszych! (uwaga powtérzona 8 razy)

177 | 69 4. Z uwagi na historyczny charakter dzielnicy koperty dla oséb z niepetnosprawnoscig powinny mie¢ tylko maty kwadrat z | Uwzgledniono.
niebieskg ikong zamiast petnej niebieskiej koperty. Zwtaszcza na obszarze Pragi Il jako obszarowi objetym ochrong
konserwatorskg (uwaga powtdérzona 8 razy)

178 | 69 4. Przed skrzyzowaniami/przej$ciami dla pieszych nalezy wyznaczy¢ tzw. "uszy Myszki Miki". Rozwigzanie to pozwala na | Projekt organizacji ruchu przewiduje wytgcznie zmiany dotyczace organizacji ruchu
wyznaczenie miejsc postojowych praktycznie do linii przejscia dla pieszych bez ograniczania widocznosci pomiedzy (znaki drogowe, linie, urzadzenia bezpieczenstwa ruchu). Elementy wymagajgce
pojazdem a pieszym zmniejszajac jednoczesnie dystans do przejscia dla pieszych. prac budowlanych beda mozliwe w p6zniejszym terminie, po ewentualnym
(uwaga powtorzona 32 razy) wdrozeniu SPPN.

179 | 69 Borowskiego: W projekcie uwzgledniono wprowadzenie ruchu jednokierunkowego na ul.

1. zamiast drogi dwukierunkowej i B-35, droga jednokierunkowa (kierunek od Brechta do Ratuszowej) i zwykte miejsca Borowskiego, natomiast od ul. Ratuszowej do Brechta. Kierunek zostat w ten sposéb
réwnolegte na jezdni (okolice urzedu Marszatkowskiego i biur, potrzeba miejsc dla interesantow) zaproponowany, poniewaz ul. Groszkowskiego réwniez zaprojektowano jako

2. Przejscie dla pieszych przy wylocie w Ratuszowg jednokierunkowa, tylko od ul. Brechta do Ratuszowe;j.

(uwaga powtorzona 8 razy) Zaprojektowano rowniez przejscie dla pieszych.

180 | 69 2. W zwigzku z lokalnym charakterem ulicy wnioskujemy o jednokierunkowg organizacje ruchu na odcinkach ulicy Przeanalizujemy mozliwo$¢ wprowadzenia ruchu jednokierunkowego w odniesieniu
Siedleckiej objetych projektem w kierunku zachodnim (od Otwockiej w kierunku Folwarcznej). Na ulicy Siedleckiej miejsca | do innych projektowanych drég jednokierunkowych, tak aby uktad drogowy
postojowe nalezy wyznaczy¢ wylgcznie na jezdni bgdz w miejscu obecnych zatok postojowych. Taka organizacja ruchu zapewniat odpowiednig dostepnosc¢ obszaru.
zwiekszy ich liczbe, a jednoczes$nie da mozliwo$¢ wyznaczenia ich catkowicie na jezdni bez konieczno$ci ograniczania
chodnika tuz przy zabudowaniach.

(uwaga powtorzona 8 razy)
181 | 70 Generalnie - i jako Zarzad Wspdlnoty, i jako mieszkancy tej okolicy - bardzo zadowoleni jeste$Smy z propozyc;ji Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wladzom m.st.

rozszerzenia SPPN na teren Placu Hallera i szerzej - Pragi Il i Ill. Potrzebe te zgtaszali$my zresztg wielokrotnie juz w
czasie spacerow konsultacyjnych, ktére odbywaty sie przed poszerzeniem strefy o Nowg Prage. Juz cze$ciowe
wprowadzenie SPPN w roku 2020 doprowadzito do uporzgdkowania parkowania przy ulicy Jagiellonskiej, uwolnito szereg
miejsc zajmowanych przez stare i nieuzywane auta oraz poprawito mozliwo$¢ znalezienia miejsca parkingowego takze w
ciggu dnia pracy, co wczesniej graniczyto z cudem. Tego samego oczekiwalibysmy po wprowadzeniu SPPN takze na
teren Placu Hallera, ktory obecnie stat sie azylem dla oséb, ktére nie chca ptaci¢ za parkowanie od strony ulicy
Jagiellonskiej.

Warszawy objecie strefg ptatnego parkowania czesci Pragi-Pétnoc. W przypadku
okolic pl. Hallera wyniki badan zachowan parkingowych wskazujg na jednoznaczne
uzasadnienie dla SPPN. W przypadku Szmulowizny wyniki badan nie dajg
jednoznacznej rekomendacji. Decyzje o ewentualnym rozszerzeniu SPPN podejmuje
Rada m.st. Warszawy. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.
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182 | 70 Podobnie - wazng sprawe stanowi dla nas jak najszybsze wprowadzenie identyfikatorow mieszkancow, umozliwiajacych Podworka i tereny wewnetrzne nie mogg by¢ objete strefg ptatnego parkowania.
parkowanie na podworkach tylko osobom rzeczywiscie zamieszkujgcym naszg okolice. O tych pomystach réwniez Tereny wewnetrzne ktérymi zarzgdza dzielnica mogg zosta¢ objete rozwigzaniami
rozmawiali$my z urzednikami ZDM w czasie spaceréw konsultacyjnych i zgtaszaliSmy im takg konieczno$¢ juz ponad 1,5 | ograniczajgcymi dostep do tych terendw i/lub postdj na nich. Szczegdtowe
roku temu. Bez tego nasze podworka - mimo ze sukcesywnie staramy sie ogranicza¢ na nich ruch samochodowy i rozwigzania zostang ustalone z Urzedem Dzielnicy - mozliwe jest bowiem
ditugotrwate parkowanie - stajg sie miejscem, w ktérym chronig sie kierowcy, ktérzy nie chcg ptaci¢ za postdj. Mimo ze na | stworzenie przy okazji wdrazania SPPN pewnego rodzaju systemu — ktéry z punktu
podworku naszego bloku wprowadzili§my w porozumieniu z Urzedem Dzielnicy i ZDM znaki, ktére umozliwiajg wytacznie | widzenia potrzeb mieszkancéw stanowitby rozwigzanie kompletne.
parkowanie do 5 minut i tylko dla mieszkancow, Straz Miejska odmawia podejmowania interwencji, tumaczac sie, ze bez
identyfikatoréw nie jest w stanie rozrézni¢, kto jest mieszkancem bloku a kto nie. W konsekwencji, mimo ze na podworku
od strony bloku Jagielloriska 56 mamy tylko 2 miejsca postojowe (do 5 min) i jedno miejsce dla pojazdéw technicznych, w
tygodniu bardzo czesto obszar ten zastawia po 5-6 aut, ktére uniemozliwiajg wjazd $mieciarkom czy karetkom pogotowia
oraz wzajemnie sie zastawiajg.

183 Podjezdzam czesto do swojego chorego ojca na Szmulowiznie, w rézne dni i o réznych porach dnia - na razie nie miatam | Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawi¢ sytuacje
problemu ze znalezieniem miejsca do parkowania. parkingowa mieszkancow. Celem dziatan nie jest likwidacja miejsc postojowych.

W zwigzku z powyzszym jestem przeciwna utworzeniu strefy ptatnego parkowania na ww. obszarze. Wrecz przeciwnie, zatozeniem projektowym jest wyznaczenie maksymalnej mozliwej
liczby miejsc postojowych zgodnych z przepisami. Podstawowym ustawowym celem
SPPN jest zwigkszenie rotacji parkujacych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegélnosci ograniczenia dostgepnosci okreslonych
obszaréw dla samochodéw lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze wprowadzenie optat zniecheca
czg$¢ kierowcow spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania réwniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca
mieszkancom oraz osobom potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.
Uporzgdkowanie parkowania stuzy takze poprawie bezpieczenstwa.

Wyniki przeprowadzonych badan parkingowych nie przesadzajg o koniecznosci
(zasadnosci) wprowadzenia SPPN na obszarze Szmulowizny. Ostateczng decyzje w
sprawie ewentualnego wprowadzenia SPPN podejmuje Rada m.st. Warszawy.

184 | 72 Jako mieszkaniec ul. Jagiellonskiej na Pradze, chciatbym wyrazi¢ zadowolenie z koncepcji wprowadzenia strefy ptatnego | Uwaga przyjeta. Odpowiedzi do szeregu uwag przestanych w zataczniku znajdujg
parkowania na Pradze Il, Il i Szmulkach, ktéra powinna byé wprowadzona, na raz, wraz z rozszerzeniem strefy o Nowa sie powyzej poniewaz byty to uwagi, ktore si¢ powtarzaty kilkukrotnie, odpowiedzi
Prage i Prage |. Do projektowanej strefy mam jednak szereg uwag o ktérych w zatagczonym pliku doc. znajdujg sie w wierszach 144-179.

185 |73 7. Na ulicy Grajewskiej nalezy wykorzystac tzw. esowanie jezdni w celu ograniczenia predkosci pojazdow. Esowanie jezdni wigzatoby sie ze znacznym ograniczeniem liczby miejsc

postojowych, co jest sprzeczne z zatozeniem wyznaczenia ich maksymalnej liczby.

186 | 73 3. Na catym obszarze arkusza na odcinkach o ogélnym ruchu jednokierunkowym wnioskujemy o dopuszczenie ruchu Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce wprost z
roweréw na zasadach wyjgtku (tzn. kontra-ruchu) analogicznie, jak w innych dzielnicach Warszawy oraz ulicach Pragi organizacji miejsc postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu zostang
(np. na ulicy Czynszowej.) wprowadzone do projektow jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura Zarzadzania

Ruchem Drogowym.

187 |73 Chciatbym zgtosi¢ uwagi do planowanego poszerzenia strefy ptatnego parkowania na Pradze Pétnoc (Szmuliwizna, PI. Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wladzom m.st.
Hallera). Jestem mieszkancem ul. Grajewskiej i uwazam, ze SPPN w tym rejonie Pragi to bardzo potrzebne dziatanie i Warszawy objecie strefg ptatnego parkowania czesci Pragi-Pétnoc. W przypadku
kibicuje Panstwu aby udato si¢ wprowadzi¢ SPPN w przysztym roku. okolic pl. Hallera wyniki badan zachowan parkingowych wskazujg na jednoznaczne

uzasadnienie dla SPPN. W przypadku Szmulowizny wyniki badan nie dajg

1. Popieram wprowadzenie Strefy Ptatnego Parkowania Niestrzezonego na obszarze Plac Hallera obejmujacy Prage Il'i jednoznacznej rekomendacji. Decyzje o ewentualnym rozszerzeniu SPPN podejmuje

IIl oraz na obszarze Michatowa i Szmulowizny Rada m.st. Warszawy. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.

188 |73 Apeluje o podjecie rozméw z zarzadcg drogi w celu wprowadzenia na obszarze tgcznika strefy np. w postaci prywatnej Podworka i tereny wewnetrzne nie mogg by¢ objete strefg ptatnego parkowania.

strefy ptatnego parkowania podobnie jak przy parkingach w supermarketach lub niektérych inwestycjach mieszkaniowych.

Tereny wewnetrzne ktérymi zarzadza dzielnica mogg zostac objgte rozwigzaniami
ograniczajgcymi dostgp do tych terendw i/lub postdj na nich. Szczegdtowe
rozwigzania zostang ustalone z Urzedem Dzielnicy - mozliwe jest bowiem
stworzenie przy okazji wdrazania SPPN pewnego rodzaju systemu — ktéry z punktu
widzenia potrzeb mieszkancéw stanowitby rozwigzanie kompletne.
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189 | 73 6. Na otwartych podwdrkach dopusci¢ jedynie parkowanie mieszkancow. Podworka i tereny wewnetrzne nie mogg by¢ objete strefg ptatnego parkowania.
Tereny wewnetrzne ktérymi zarzgdza dzielnica mogg zosta¢ objete rozwigzaniami
ograniczajgcymi dostep do tych terendw i/lub postdj na nich. Szczegdtowe
rozwigzania zostang ustalone z Urzedem Dzielnicy - mozliwe jest bowiem
stworzenie przy okazji wdrazania SPPN pewnego rodzaju systemu — ktéry z punktu
widzenia potrzeb mieszkancéw stanowitby rozwigzanie kompletne.

190 | 73 2. Wnioskujemy o jednokierunkowe organizacje ruchu na odcinkach ulicy tomzynskiej oraz tochowskiej objetych Uwaga wprowadzona czesciowo. Lochowska zostanie zaprojektowana jako droga
arkuszem zgodnie z rekomendacjami z raportu z konsultacji spotecznych przeprowadzonych w 2018 r. (wjazd jednokierunkowa, tomzynska pozostanie w projekcie dwukierunkowa. Ostateczna
tomzynska, wyjazd tochowska). decyzja o kierunkach nalezy do urzedu dzielnicy oraz Biura Zarzgdzania Ruchem
Stata organizacja ruchu powinna w maksymalnym stopniu odpowiadaé docelowej organizacji zgodnie z koncepcjg z Drogowym.
konsultaciji.

191 | 73 4. Przed skrzyzowaniami/przejsciami dla pieszych nalezy wyznaczy¢ tzw. ";uszy Myszki Miki";. Rozwigzanie to pozwala Projekt organizacji ruchu przewiduje wytgcznie zmiany dotyczace organizacji ruchu
na wyznaczenie miejsc postojowych praktycznie do linii przejscia dla pieszych bez ograniczania widocznosci pomigdzy (znaki drogowe, linie, urzadzenia bezpieczenstwa ruchu). Elementy wymagajace
pojazdem a pieszym zmniejszajac jednoczesnie dystans do przejscia dla pieszych. prac budowlanych bedg mozliwe w p6zniejszym terminie, po ewentualnym

wdrozeniu SPPN.

192 W ramach konsultacji spotecznych dotyczacych rozszerzenia strefy ptatnego parkowania niestrzezonego wyrazam swoj Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawi¢ sytuacje
stanowczy sprzeciw wobec tychze planow. parkingowg mieszkancow. Celem dziatan nie jest likwidacja miejsc postojowych.
Optaty parkingowe w strefie ptatnego parkowania niestrzezonego sg ogromnym obcigzeniem fiskalnym, prowadzacym do | Wrecz przeciwnie, zatozeniem projektowym jest wyznaczenie maksymalnej mozliwej
ubozenia os6b pracujgcych w stolicy i radykalnego zmniejszenia atrakcyjnosci ekonomicznej rejondw nig objetych. liczby miejsc postojowych zgodnych z przepisami. Podstawowym ustawowym celem
Whprowadzenie strefy ptatnego parkowania wigze sig z likwidacjg znacznej liczby miejsc parkingowych, co pogtebia SPPN jest zwigkszenie rotacji parkujgcych pojazdoéw i realizacja polityki
problem deficytu tychze miejsc. transportowej miasta, w szczegdlnosci ograniczenia dostgepnosci okreslonych
Nie zgadzam sie na ideologiczne podej$cie wiadz stolicy, prowadzgcych nieuzasadniong polityke dyskryminacji oséb obszaréw dla samochodoéw lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;j.
zmotoryzowanych, szkodliwg dla mobilnosci. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze wprowadzenie optat zniecheca
Zwracam uwage, ze prowadzone przez ZDM konsultacje spoteczne sg farsa, jako ze urzednicy ";konsultujg"; jak strefa czes$¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, skiania rowniez do
ma wygladacé po jej wprowadzeniu, podczas gdy zasadniczg kwestig jest to, czy strefa w ogéle powinna by¢ rozszerzona. | krotszego postoju, co zwigksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca
Tymczasem mieszkancy Warszawy w przyttaczajgcej wigkszo$ci nie sg zainteresowani rozmowami o ksztatcie strefy mieszkancom oraz osobom potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.
ptatnego parkowania, lecz chcg by od pomystu rozszerzania strefy odstgpiono catkowicie. Nalezy wrgcz rozwazy¢ Uporzgdkowanie parkowania stuzy takze poprawie bezpieczenstwa. Decyzje o
ograniczenie SPPN w Warszawie i obnizenie wygérowanych optat. zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.

193 |76 Doceniamy zmiang ulicy Brechta na jednokierunkowg na odcinku od Namystowskiej do Dgbrowszczakéw, co pozwoli na Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce wprost z

utrzymanie duzej liczby dostepnych miejsc postojowych. Jednoczes$nie taka zmiana musi objg¢ réwniez wyznaczenie
kontraruchu rowerowego - w przeciwnym wypadku rowerzysci bedg poruszaé sie chodnikiem. by unikng¢ objazdéw, co
spowoduje pogorszenie bezpieczenstwa na chodniku. Bedzie to szczegodlnie niebezpieczne ze wzgledu na to, ze po
chodnikach na naszym odcinku ulicy przemieszcza sig wiele dzieci miedzy dwoma placéwkami o$wiatowymi na obu jej
koncach. Jednoczes$nie wyznaczenie kontraruchu pozwoli na obnizenie maksymalnej dopuszczalnej predkosci do 30
km/h, co przy zastosowaniu takze fizycznych spowolnien powinno znaczgco poprawi¢ bezpieczenstwo. Ponadto dzigki
obnizeniu dopuszczalnej predkosci do 30 km/h hulajnogi elektryczne réwniez beda sig poruszaty jezdnig, a nie
chodnikiem.

organizacji miejsc postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu zostang
wprowadzone do projektow jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura Zarzadzania
Ruchem Drogowym.

44




194 | 76 Program ochrony podwoérek nalezy bezwzglednie uruchomi¢ najp6zniej w pierwszym dniu obowigzywania SPPN. W Podworka i tereny wewnetrzne nie mogg by¢ objete strefg ptatnego parkowania.
przeciwnym wypadku tereny wewnetrzne migdzy naszymi budynkami stang sie miejscem ucieczek od optat, przez co Tereny wewnetrzne ktérymi zarzgdza dzielnica mogg zosta¢ objete rozwigzaniami
spadnie dostgpnos$¢ miejsc postojowych dla okolicznych mieszkancéw, a tereny zielone stang sie dzikimi parkingami. ograniczajgcymi dostep do tych terendw i/lub postdj na nich. Szczegdtowe
Jednoczesnie nalezy zadbac¢ o takie oznakowanie, by na podwdrkach mozliwe byty interwencje Strazy Miejskiej rozwigzania zostang ustalone z Urzedem Dzielnicy - mozliwe jest bowiem
(podwérka nie powinny byé drogami wewnetrznymi, tylko np. strefami ruchu), oraz by weryfikacja uprawnien do stworzenie przy okazji wdrazania SPPN pewnego rodzaju systemu — ktéry z punktu
parkowania byta tatwa zaréwno dla straznikdw, jak i dla okolicznych mieszkancoéw. Jako ze dla podwdrek po obu stronach | widzenia potrzeb mieszkancéw stanowitby rozwigzanie kompletne.
naszej ulicy ZGN opracowat juz projekty organizacji ruchu, zasadnym bytoby wprowadzenie zmian na podwoérkach nawet
przed wdrozeniem SPPN - dzieki temu kierowcy mieliby czas przyzwyczaic¢ sig¢ .do zmian, .a Straz Miejska miataby wiecej
czasu, by na poczatku poméc w egzekucji nowej organizacji ruchu. Jednoczes$nie zwracamy uwage, ze opracowane
przez ZGN projekty powinny réwniez zosta¢ przedstawione ZDM tak, by zmiany wprowadzane przez obie jednostki byty
spojne.

195 | 76 Postulujemy réwniez uspokojenie ruchu na naszej ulicy i zabezpieczenie wszystkich przejs¢ dla pieszych tak, by poprawi¢ | Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce wprost z
w ich okolicy widoczno$¢ i bezpieczenstwo, np. poprzez budowe wyniesionych przej$¢ i wprowadzenie strefy tempo 30. organizacji miejsc postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu zostang
Dtugi i prosty odcinek jednokierunkowy bedzie zachecat kierowcow do szybkiej jazdy, a jak pisaliSmy wyzej, naszg ulicg wprowadzone do projektow jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura Zarzadzania
porusza sie wiele dzieci. Z tego wzgledu konieczne jest podjecie wszelkich dziatan, ktére pozwolg zmniejszy¢ predkosé Ruchem Drogowym.
samochoddw i poprawi¢ bezpieczenstwo dzieci.

196 | 77 Ulica Namystowska 1. Projekt organizacji ruchu bedzie przewidywat fizyczne zabezpieczenie przed
1) Nalezy zabezpieczy¢ stupkami miejsca postojowych na chodniku przy filii SP 258 przy Namystowskiej 1, tak by parkowaniem w miejscach stwarzajgcych zagrozenie - w szczegélnosci na
uniemozliwi¢ wjazd aut az pod $ciane szkoty (jesli nie wszystkich - co najmniej miejsc dla oséb z niepetnosprawnoscia, skrzyzowaniach i przejsciach dla pieszych — stupkami U-12c.
ktére czesciej sg puste) 2. Znak B-36 zostanie przesuniety.

2) Nalezy przesuna¢ znak B-36 na wysokos$ci Namystowskiej 2 bezposrednia za koniec wyznaczonych miejsc
parkingowych
197 | 77 Uwagi ogdlne: 1) Podworka i tereny wewnetrzne nie mogg byé objete strefg ptatnego parkowania.

1) Nalezy bezwzglednie wprowadzi¢ ochrong podwoérek i umozliwi¢ parkowanie na nich tylko mieszkaficom okolicznych
budynkéw. Nalezy ujednolici¢ ich oznakowanie (obecnie niektére sa drogami wewnetrznymi, inne strefami zamieszkania,
a inne oba tymi rzeczami na raz) i wyznaczy¢ strefy ruchu, tak by mozliwe byty interwencje Strazy Miejskiej.

2) Na wszystkich nowych ulicach jednokierunkowych nalezy wprowadzi¢ kontraruch rowerowy, by nie dopusci¢ do tego,
Ze rowerzysci przeniosg sig na chodniki, by unikng¢ objazdéw, co pogorszy sytuacje pieszych.

3) Na obszarze catego osiedla nalezy stosowac fizyczne rozwigzania spowalniajgce ruch, najlepiej poprzez
wprowadzenie strefy tempo 30. Dzieki temu wzrosnie bezpieczenstwo dzieci uczeszczajacych do licznych placéwek
os$wiatowych na osiedlu, a hulajnogi elektryczne beda mogty sig poruszac jezdnia, a nie chodnikami, co poprawi
bezpieczenstwo pieszych.

Tereny wewnetrzne ktérymi zarzadza dzielnica mogg zosta¢ objete rozwigzaniami
ograniczajgcymi dostep do tych terendw i/lub postdj na nich. Szczegotowe
rozwigzania zostang ustalone z Urzgdem Dzielnicy - mozliwe jest bowiem
stworzenie przy okazji wdrazania SPPN pewnego rodzaju systemu — ktéry z punktu
widzenia potrzeb mieszkancéw stanowitby rozwigzanie kompletne.

2 i 3) Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce
wprost z organizacji miejsc postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu zostang
wprowadzone do projektow jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura Zarzadzania
Ruchem Drogowym.
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198 | 77 Ulica Brechta - odcinek Namystowska-Dagbrowszczakéw 1) Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce wprost
1) Przy zmianie tego odcinka ulicy na ulice jednokierunkowa nalezy bezwzglednie wyznaczy¢ takze kontraruch rowerowy. | z organizacji miejsc postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu zostang
W przeciwnym wypadku rowerzysci przeniosg si¢ na chodniki, by unikng¢ objazdéw, co pogorszy bezpieczenstwo na wprowadzone do projektow jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura Zarzadzania
chodnikach, ktérym porusza sie wiele dzieci miedzy obiema filiami SP 258 przy Namystowskiej 1 i Brechta 8. Ruchem Drogowym.
2) Preferowany kierunek ulicy jednokierunkowej - od Namystowskiej do Dgbrowszczakéw.
3) Nalezy zlikwidowa¢ droge wewnetrzng prowadzacg po chodniku od Namystowskiej na Brechta pod flig SP 258 przy 2) Wprowadzono. Ulica Brechta projektowana jest w kierunku od ul. Namystowskiej
Namystowskiej 1 i zabezpieczy¢ wjazdu z obu stron, np. poprzez przesuniecie stupkow, ktore juz ustawiono od strony do Dgbrowszczakow.
Namystowskiej
4) Nalezy zabezpieczy¢ wszystkie istniejgce przejscia dla pieszych na tym odcinku ul. Brechta - przy skrzyzowaniu z 3) Ewentualna likwidacja drogi wewnetrznej bedzie przedmiotem uzgodnienia z
Dabrowszczakoéw, na wysokosci budynku Brechta 15 oraz przy skrzyzowaniu z Namystowska. Nalezy zadba¢ o zarzagdcg drogi (ul. Brechta) czyli Urzedem Dzielnicy Praga-Pdétnoc.
bezpieczenstwo najmtodszych, poprawi¢ widocznos$¢, zabezpieczy¢ okolice przejs¢ i stworzyé fizyczng bariere
uniemozliwiajgcag rozwijanie nadmiernej predkosci, np. poprzez budowe wyniesionych przej$¢, oraz poprawi¢ widoczno$¢. | 4 i 5) Projekt organizacji ruchu bedzie przewidywat fizyczne zabezpieczenie przed
5) Nalezy zabezpieczy¢, np. poprzez montaz stupkéw, szerokie przejscia z miejsc postojowych na chodniki na catej parkowaniem w miejscach stwarzajgcych zagrozenie - w szczegélnosci na
dtugosci ulicy. Inaczej samochody bedg tam parkowac tak jak obecnie, tym samym uciekajgc od konieczno$ci wnoszenia | skrzyzowaniach i przejsciach dla pieszych — stupkami U-12c.
optat za parkowanie. Tak samo nalezy zabezpieczy¢ wybetonowane wjazdy w drogi podwérkowe.

199 | 77 Ulica Brechta - odcinek Dgbrowszczakéw-Jagielloriska 1. Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce wprost
1) Nalezy obnizy¢ maksymalng dopuszczalng predkos¢ do 30 km/h, co pozwoli na catej dtugosci ulicy Brechta porusza¢ z organizacji miejsc postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu zostang
sie hulajnogom po jezdni (ulica stanowi dojazd do popularnej drogi rowerowej na Jagiellonskiej) wprowadzone do projektéw jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura Zarzgdzania
2) Nalezy zabezpieczy¢ przejscia przy SP 258 przy Dgbrowszczakéw i Groszkowskiego, np. poprzez budowe Ruchem Drogowym.
wyniesionego przejscia lub tarczy na skrzyzowaniu. 2. Elementy wymagajgce prac budowlanych bedg mozliwe w p6zniejszym terminie,
3) Na skrzyzowaniu ul. Brechta z Groszkowskiego nalezy wyznaczy¢ brakujgce przejscia dla pieszych (zotty kolor) - po ewentualnym wdrozeniu SPPN.
porusza sie w tej okolicy wiele dzieci, wigc zebra powinna by¢é namalowana, by kierowcy byli uwazniejsi. 3. Uwaga uwzgledniona w projekcie.
4) Na skrzyzowaniu z Brechta i Skoczylasa nalezy wyznaczy¢ brakujace przejscia (z6tty kolor na projekcie) - to droga do | 4. Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce wprost
biblioteki przy Skoczylasa 9 dla dzieci ze szkét przy Namystowskiej i Brechta, okolicznych senioréw i pozostatych Z organizacji miejsc postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu (w tym nowe
mieszkancow okolicy. Nalezy takze zabezpieczy¢ ten fragment chodnika przed parkowaniem: przejscia dla pieszych) zostang wprowadzone do projektéw jezeli takie bedzie

oczekiwanie Biura Zarzgdzania Ruchem Drogowym.

200 | 77 Ulica Dagbrowszczakow Projekt organizacji ruchu bedzie przewidywat fizyczne zabezpieczenie przed
1) Nalezy zabezpieczy¢ stupkami okolice przejscia dla pieszych na wysokosci poczty parkowaniem w miejscach stwarzajgcych zagrozenie - w szczegélnosci na
przy Hallera 10 (zétty kolor), do ktérego dojscie obecnie notorycznie zastawiane jest skrzyzowaniach i przejsciach dla pieszych — stupkami U-12c.
przez samochody.

201 |77 ul. Skoczylasa - odcinek od Brechta do pl. Hallera Projekt organizacji ruchu bedzie przewidywat fizyczne zabezpieczenie przed
1) Nalezy zabezpieczy¢ stupkami miejsce parkingowe przy kantorze przy Skoczylasa 9a. Obecnie wjezdzajg przez nie na | parkowaniem w miejscach stwarzajgcych zagrozenie - w szczegélnosci na
chodnik az 3 auta. skrzyzowaniach i przej$ciach dla pieszych — stupkami U-12c.
2) Na jezdni wschodniej nalezy rozwazy¢ likwidacje B-35 i wyznaczenie zwyktych miejsc, najlepiej w cato$ci na jezdni. Ze
wzgledu na blisko$¢ Urzedu Marszatkowskiego miejsca B-35 i tak bedg zajmowane przez przyjezdzajacych do urzedu Szerokos$¢ jezdni nie pozwala na wyznaczenie miejsc postojowych
interesantow. ogdlnodostepnych. Parkowanie na odcinkach oznakowanych znakiem B-35 "zakaz

postoju" jest dozwolone tylko dla mieszkancéw z identyfikatorem.
202 |77 Ulica Borowskiego W projekcie przewidziano wprowadzenie ruchu jednokierunkowego na ul.

1) Postulujemy zamianeg tej ulicy na jednokierunkowa (kierunek od Brechta do Ratuszowej) i zamiast miejsc B-35 tylko dla
mieszkancéw wyznaczenie zwyktych miejsc postojowych na jezdni. Pozwoli to zmniejszyé tranzyt przez osiedle,
poniewaz obecnie jest to trasa, ktérg auta omijajg korkujgce sie skrzyzowanie Ratuszowej z Jagiellorskg. Jednoczes$nie
przy Borowskiego miesci sie wiele biur w budynkach koszar, wigc przyjezdzajgcy do nich interesanci i tak parkowaliby na
miejscach przeznaczonych wytgcznie dla mieszkancow.

2) Nalezy domalowa¢ brakujace przejscie dla pieszych przy skrzyzowaniu z Ratuszowg - sg tu duze potoki pieszych, bo
to droga do Parku Praskiego (zétty kolor).

Borowskiego oraz brakujgce przejscie dla pieszych.
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203 |77 ul. Groszkowskiego - odcinek Brechta - Ratuszowa W projekcie przewidziano wprowadzenie ruchu jednokierunkowego na ul.
1) Postulujemy zmiane ulicy na jednokierunkowg (od Ratuszowej do Brechta). Pozwoli to wyznaczy¢ dodatkowe miejsca Groszkowskiego oraz brakujace dla pieszych.
parkingowe dla mieszkancow po wschodniej stronie (ktére obecnie sg uzytkowane) - w miare mozliwosci parkowanie po
tej stronie powinno odbywac sie w catosci na jezdni. Jesli przepisy na to nie pozwolg - postulujemy wymalowanie linii
pomocniczej i zabezpieczenie stupkami okolic wystajgcej misy drzewa w poblizu wylotu w Brechta widocznej na
ponizszym zdjeciu (tak by uniemozliwi¢ parkowanie w tym miejscu, bo obecnie kierowcy czegsto zastawiaja tu chodnik).

2) Przy skrzyzowaniu z Ratuszowa nalezy wyznaczy¢ brakujace przejscie dla pieszych - sg tu duze potoki pieszych,
poniewaz jest to droga do Parku Praskiego (zétty kolor).

204 Podstawowym problemem jest konieczno$¢ wyznaczenia miejsc parkingowych wg. nadmiernie restrykcyjnych przepiséow | Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawi¢ sytuacje
co spowoduje, ze cze$¢ REALNIE istniejacych, REALNIE wykorzystywanych miejsc zostanie zlikwidowana i parkingowa mieszkancow. Celem dziatan nie jest likwidacja miejsc postojowych.
mieszkancom zostanie jeszcze mniejsza liczba miejsc parkingowych. Wrecz przeciwnie, zatozeniem projektowym jest wyznaczenie maksymalnej mozliwej

liczby miejsc postojowych zgodnych z przepisami. Podstawowym ustawowym celem
Znajac doswiadczenia z innych dzielnic doprowadzi to do tego, ze za dnia ilo$¢ wolnych miejsc sie zwiekszy, lecz SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdoéw i realizacja polityki
wieczorem sytuacja parkingowa ulegnie pogorszeniu. Ciezko znalez¢é tu korzys$é, kiedy to powstajg puste miejsca transportowej miasta, w szczegélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych
parkingowe zamiast by¢ utylizowane przez gosci w okolicy za dnia, a mieszkancy gdy wracajg wieczorem sg zmuszeni do | obszaréw dla samochoddw lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;j.
zadowolenia sie¢ mniejszg iloscig miejsc. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze wprowadzenie optat zniecheca
cze$¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, skfania réwniez do
Po przejrzeniu planéw strefy dla obu obszaréw stwierdzam, Zze projekt nie jest w stanie przynies¢ korzysci, nawet w krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca
przypadku istotnych poprawek. W zwigzku z tym wyrazam sprzeciw wobec projektu, wnoszeg o jego odnotowanie oraz mieszkancom oraz osobom potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.
rekomendowanie Radzie odrzucenie projektu. Uporzgdkowanie parkowania stuzy takze poprawie bezpieczenstwa. Decyzje o
zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.

205 Wprowadzenie strefy ptatnego parkowania na Pradze (na kazdej dzielnicy oprocz Srédmiescia) jest niedorzeczne. Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawi¢ sytuacje
Nakfadanie kolejnej daniny na kierowcow nie rozwigzuje zadnych probleméw. Ponadto wprowadzajgc strefe likwidujecie parkingowg mieszkancow. Celem dziatan nie jest likwidacja miejsc postojowych.
ponad 30% miejsc parkingowych. Wrecz przeciwnie, zatozeniem projektowym jest wyznaczenie maksymalnej mozliwej
Koto szkoty podstawowej 258 od Groszkowskiego na catej dlugosci stajg samochody wy chcecie to uniemozliwi¢. Na rogu | liczby miejsc postojowych zgodnych z przepisami. Podstawowym ustawowym celem
ulicy Dabrowszczakéw i Szanajcy chcecie zrobi¢ rondo? Kogos juz kompletnie opuscito. SPPN jest zwigkszenie rotacji parkujgcych pojazdoéw i realizacja polityki
Ja razem z moimi rodzicami jestem stanowczo przeciwni wprowadzeniu strefy ptatnego parkowania na Pradze. Niestety transportowej miasta, w szczegélnosci ograniczenia dostgepnosci okreslonych
covid popsut nam troche plany bo rodzice sami by powiedzieli co o tym mysla. obszaréw dla samochodoéw lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;j.

Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze wprowadzenie optat zniecheca
czes$¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, skfania rowniez do
krotszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca
mieszkancom oraz osobom potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.
Uporzgdkowanie parkowania stuzy takze poprawie bezpieczenstwa. Decyzje o
zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.
Whprowadzenie ronda pozwoli na uspokojenie ruchu i zwiekszenie bezpieczenstwa
na skrzyzowaniu z uwagi na mniejsza liczbe punktéw kolizji.

206 czy w trakcie trwania sppn bedzie mozliwe: zmiana abonamentu 30 na 600 i na odwrét? Abonament mozna zmieni¢ tylko raz w trakcie jego obowigzywania (czyli w ciaggu

roku).

Wymiana abonamentu polega na: zaliczeniu niewykorzystanej czesci optaty na
poczet nowego rodzaju abonamentu (proporcjonalnie do okresu waznosci pierwotnie
wybranego abonamentu) w przypadku zmiany abonamentu z rejonowego na
obszarowy lub na zwrocie optaty za niewykorzystany okres waznos$ci abonamentu
po odliczeniu optaty za nowy rodzaj abonamentu (proporcjonalnie do okresu
waznosci pierwotnie wybranego abonamentu) w przypadku zmiany abonamentu
obszarowego na rejonowy. Mieszkaniec wymieniajgcy abonament dostaje informacije
z kwotg do zaptaty lub zwrotu, wyliczong na podstawie posiadanego abonamentu.

207 czy bedg na nowo rysowane linie dla kierowcow? W ramach wdrazania SPPN zostanie wprowadzone zaréwno oznakowanie pionowe

jak réowniez poziome.

208 Plac Hallera 5, sko$nie teraz parkuje tu 101 aut, na obwazanku placu w projekcie jest mowa o 3 m chodniku, po co az Zostang wyznaczone miejsca skosne po stronie budynkéw na pl. Hallera.
tyle?

209 czy bedzie usuniety postoj takséwek, w 2019 roku byt wniosek zeby usung¢ wszystkie, poza tym przy przychodni? Zaprojektujemy likwidacje postoju taxi od strony ulicy Skoczylasa.
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210

czy da sig jako$ inaczej zaprojektowac przestrzen pod pl.Hallera 6, przystanek autobusowy jest za dtugi, a zatrzymuje sie
tam tylko 1 autobus?

Uwzgledniono uwage w projekcie. Realizacja bedzie mozliwa w przypadku zgody
Zarzgdu Transportu Miejskiego.

211

czy ZDM kontaktowat sie z wtadzami dzielnicy, kto jest do tego dziatania oddelegowany ze strony dzielnicy?

Zgodnie z regulaminem Urzedu m.st. Warszawy i statutem Zarzadu Drég Miejskich,
do tej jednostki nalezy realizacja zadan zwigzanych z wdrazaniem, zarzadzaniem i
utrzymaniem strefy ptatnego parkowania oraz srédmiejskiej strefy ptatnego
parkowania, uwzgledniajgc réwniez obszar drég gminnych, prowadzenie dla tych
stref badan i analiz, w tym wykonywanie i sktadanie do zatwierdzenia projektéw
organizacji ruchu, wdrazanie zmian w organizacji ruchu oraz w uzgodnieniu z
wiasciwym zarzadcg drogi gminnej wykonywanie i odtwarzanie oznakowania
pionowego i poziomego w zakresie miejsc postojowych w obydwu ww. strefach
ptatnego parkowania, a takze oznakowania pionowego informujgcego o wjezdzie do
ww. stref i wyjezdzie z nich.

Dziatania te realizowane sg we wspotpracy z innymi zarzagdcami drog, w tym z
urzedami dzielnic. Zgodnie z przepisami, projekty organizacji ruchu dla drég
gminnych podlegajg opiniowaniu przez urzad dzielnicy - na etapie po konsultacjach
spotecznych a przed zatwierdzeniem projektéw.

212

Dabrowszczakéw 4, w okolicy sg rézne ustugi ktére przyciagajg kierowcéw: DK, Ztobek, Wojsko - to generuje dodatkowy
ruch i o tym nalezy pamigta¢, kto powinien mie¢ prawo do parkowania na podwérku: czy mieszkancy, czy kurierzy, czy
stuzby?

Podworka i tereny wewnetrzne nie mogg byc¢ objete strefg ptatnego parkowania.
Tereny wewnetrzne ktérymi zarzadza dzielnica mogg zostac objete rozwigzaniami
ograniczajgcymi dostep do tych terendw i/lub postdj na nich. Szczegotowe
rozwigzania zostang ustalone z Urzgdem Dzielnicy - mozliwe jest bowiem
stworzenie przy okazji wdrazania SPPN pewnego rodzaju systemu — ktéry z punktu
widzenia potrzeb mieszkancéw stanowitby rozwigzanie kompletne.

213

Brechta na odcinku ze szkotg jest 2 kierunkowa - a i tak jest ruch tam ograniczony, moze jednak lepiej 1 kierunek?

Przy miejscach prostopadtych minimalna szeroko$¢ drogi manewrowej wynosi 5
metréw, jest to rowniez minimalna szerokos$¢ jezdni dwukierunkowej. Wprowadzenie
ruchu jednokierunkowego i zwgzenie jezdni wymagatoby zmiany miejsc
prostopadtych na réwnolegte. Nie widzimy uzasadnienia aby ograniczac¢ ruch do
jednego kierunku.

214

warto wprowadzi¢ ochrone i rozwigzania dla podwdérek w tym samym czasie co sppn - opdznienie bedzie niekorzystne

Podworka i tereny wewnetrzne nie mogg by¢ objete strefg ptatnego parkowania.
Tereny wewnetrzne ktérymi zarzadza dzielnica mogg zostac objete rozwigzaniami
ograniczajgcymi dostep do tych terendw i/lub postdj na nich. Szczegotowe
rozwigzania zostang ustalone z Urzgdem Dzielnicy - mozliwe jest bowiem
stworzenie przy okazji wdrazania SPPN pewnego rodzaju systemu — ktéry z punktu
widzenia potrzeb mieszkancéw stanowitby rozwigzanie kompletne.

215

obustronne parkowanie na Namystowskiej - obowigzkowe

Nie ma mozliwos$ci wyznaczenia parkowania po obu stronach ul. Namystowskiej.
Jezdnia ma szeroko$¢ 9 m, pas postojowy na jezdni musi wynosi¢ min. 2 m. Na
ulicach gdzie porusza si¢ komunikacja zbiorowa preferowana minimalna szeroko$¢
pasa ruchu powinna wynosi¢ 3,25 m. Na ul. Namystowskiej wynosi 3,5 m.
Wyznaczenie obustronnego parkowania oznacza zwezenie paséw ruchu do 2,5 m -
to oznacza ze jezdnia jest za waska do wyznaczenia paséw postojowych po obu jej
stronach.

216

zwigkszenie puli miejsc - pl.Hallera (numery parzyste)

Zostang wyznaczone miejsca sko$ne po stronie budynkéw na pl. Hallera.

217

Groszkowskiego - tam zlikwidowaé zakaz parkowania

Ulica Groszkowskiego zostanie zaproponowana jako ulica jednokierunkowa,
parkowanie bedzie wyznaczone po obu stronach ulicy.

218

parkowanie na pasie zieleni przy rondzie Zaba - parking dla tych co chcg przyjechaé?

Projekt organizacji ruchu przewiduje wytgcznie zmiany dotyczace organizacji ruchu
(znaki drogowe, linie, urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu). Realizacja elementéw
wymagajacych prac budowlanych bedzie mozliwa w pézniejszym terminie, po
ewentualnym wdrozeniu SPPN.

219

co z parkowaniem prostopadtym przy Darwina, na kostkach azurowych po modyfikacji pasa zieleni? Zgodnie z projektem
z budzetu obywatelskiego? Kto$ brat to pod uwage?

Projekt organizacji ruchu przewiduje wytgcznie zmiany dotyczace organizacji ruchu
(znaki drogowe, linie, urzadzenia bezpieczenstwa ruchu). Realizacja elementow
wymagajacych prac budowlanych bedzie mozliwa w p6ézniejszym terminie, po
ewentualnym wdrozeniu SPPN.
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220

czy cos$ sie dzieje w temacie miejsc "Kiss and Ride" koto przedszkoli? kilka miesigcy temu pojawit sie taki temat, przy
rozszerzeniu strefy problem opfat za parkowanie dotknie takze rodzicow podwozacych dzieci

Postéj ograniczony czasowo ,Kiss & Ride” w rejonie szkdt ma liczne wady, ktére
poddajg w watpliwosé celowos¢ jego wprowadzenia, zwtaszcza w obrebie Strefy
Ptatnego Parkowania Niestrzezonego.

Co do zasady parkingi K&R ze wzgledu na swoja charakterystyke powstajg przy
duzych wezlach przesiadkowych (metro, petle autobusowe, lotnisko). Znak
obowigzuje przez catg dobe, a samochdd moze tam staé nie diuzej niz 2 minuty.
Celem jest sprawne wysadzenie pasazera, ktéry nastepnie przesiada sie do
transportu zbiorowego, za$ miejsce moze by¢ wykorzystane przez kolejny pojazd.
Miejsca K&R obowigzujgce na ulicy pod szkotg, na okres 10 minut i tylko w
okreslonych godzinach, rodza trzy podstawowe problemy.

Po pierwsze, istnieje obawa, ze samochody zaparkowane legalnie po godzinach
obowigzywania okreslonych na znaku nie zostang przeparkowane przed uptywem
godziny obowigzywania rano, dnia nastepnego. Jednoczes$nie, ze wzgledu na
specyfike pracy szkoty, w $rodku dnia, w czasie funkcjonowania strefy miejsca
mogtyby przez wiekszo$¢ czasu by¢ niewykorzystane. Jesli podstawowym celem
jest usprawnienie transportu dzieci do szkoty i z powrotem, nie ma uzasadnienia dla
rezerwacji miejsc na 10 godzin w ciggu dnia. Tak funkcjonujgca organizacja ruchu
mogtaby by¢ trudna do zaakceptowania dla okolicznych mieszkancow, a jej
egzekwowanie wymagatoby niewspdtmiernie duzego zaangazowania ze strony stuzb
porzgdkowych.

Po drugie, wizyta rodzica w szkole ma inng charakter niz podwiezienie kogo$ do
metra. Faktyczny czas spedzony w placéwce moze w wielu przypadkach okazac sie
diuzszy niz 10 minut. W efekcie, z 1 miejsca nie skorzysta wiecej niz pare oséb
odwozacych dzieci. Strefa K&R spetnia swojg funkcje tylko wtedy kiedy jest
pewnos¢, ze zawsze czeka wolne miejsce.

Po trzecie, wyznaczenie miejsc tylko dla szkoty moze skutkowa¢ wzbudzeniem
dodatkowego ruchu aut, poprzez zachecenie do dowozenia w ten sposéb dzieci na
zajgcia. Z punktu widzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego zwigkszenie ruchu
samochoddéw pod szkotg moze odnie$¢ skutek odwrotny do zamierzonego.
Podjezdzanie duzej liczby samochodéw waska ulicg w tym samym czasie pod
budynek szkoty moze sie odbi¢ negatywnie na ptynnosci i bezpieczenstwie ruchu.
Obstuzenie dojazdu wszystkich chetnych samochodem nie jest mozliwe przy
pomocy kilku miejsc ,Kiss & Ride”.

221

wprowadzenie przeciwnego kierunku na ul. Brechta oraz wprowadzenie kontraruchu rowerowego na ulicach z 1
kierunkiem?

Nie wprowadzono zmiany na ul. Brechta. Projektowany kierunek ruchu na odc. ul.
Namystowska - ul. Dgbrowszczakéw opiera sie na "prawoskretach" przez ulice
poprzeczne - co wptywa na podniesienie bezpieczenstwa ruchu i ogranicza punkty
kolizji.

Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce wprost z
organizacji miejsc postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu (np. dotyczace
ruchu rowerowego) zostang wprowadzone do projektéw jezeli takie bedzie
oczekiwanie Biura Zarzgdzania Ruchem Drogowym.

222

jaka bedzie ochrona miejsc, gdzie nie mozna parkowac - przejscia dla pieszych - tomzynska - Otwocka czasem nie da
sie przej$¢ legalnie?

Projekt organizacji ruchu bedzie przewidywat fizyczne zabezpieczenie przed
parkowaniem w miejscach stwarzajgcych zagrozenie - w szczegélnosci na
skrzyzowaniach i przej$ciach dla pieszych — stupkami U-12c.

223

jakie byly motywacje projektowania miejsc postojowych np. przy bazylice, na Lochowskiej?

Zatozeniem projektu byto wyznaczenie maksymalnej liczby miejsc postoju zgodnych
Z przepisami.

224

Wotominska i inne ulice w rejonie przy szkotach - czy bedg zabezpieczane - stupki/barierki?

Projekt organizacji ruchu bedzie przewidywat fizyczne zabezpieczenie przed
parkowaniem w miejscach stwarzajgcych zagrozenie - w szczegélnosci na
skrzyzowaniach i przej$ciach dla pieszych — stupkami U-12c.

225

teren przeszlego "Zielonego Placu" - rezerwa pod ul. Tysigclecia oraz teren skweru przy Folwarcznej - jak zabezpieczy¢?

Projekt organizacji ruchu przewiduje wytacznie zmiany dotyczace organizacji ruchu
(znaki drogowe, linie, urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu). Elementy wymagajace
prac budowlanych bedg mozliwe w p6zniejszym terminie, po ewentualnym
wdrozeniu SPPN.
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226

Radzyminska od sklepu Pelcowizna w str. Targéwka, okolice Nowej Pragi - Konopacka - parkowanie na chodniku, czy da
sie wystupkowac i rozptytowac?

Projekt organizacji ruchu bedzie przewidywat fizyczne zabezpieczenie przed
parkowaniem w miejscach stwarzajgcych zagrozenie - w szczegélnosci na
skrzyzowaniach i przej$ciach dla pieszych — stupkami U-12c.

227

whnioskuje o wprowadzenie rowerowego kontraruchu na ulicach: tochowskiej, fragmencie Lomzynskiej, Wotominskiej.
Tam sg wyznaczane nowe ulice jednokierunkowe i istniejg progi spowalniajace.

Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce wprost z
organizacji miejsc postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu zostang
wprowadzone do projektéw jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura Zarzagdzania
Ruchem Drogowym.

228

czy sppn oznacza - przypisanie miejsca do auta?

SPPN to nie parking z wyznaczonymi i przypisanymi miejscami parkingowymi dla
poszczegolnych uzytkownikéw, tylko uporzgdkowane parkowanie, dostepne dla
wszystkich, ktoérego celem jest ochrona potrzeb parkingowych mieszkancow.
Abonament mieszkanca daje uprawnienie do bezptatnego postoju w okreslonym
rejonie, nie gwarantuje przypisania konkretnego miejsca.

229

kto bedzie egzekwowac nierozjezdzanie podwérek?

Podworka i tereny wewnetrzne nie mogg by¢ objete strefg ptatnego parkowania.
Tereny wewnetrzne ktérymi zarzgdza dzielnica mogg zostac objete rozwigzaniami
ograniczajgcymi dostep do tych terendw i/lub postdj na nich. Szczegoétowe
rozwigzania zostang ustalone z Urzedem Dzielnicy - mozliwe jest bowiem
stworzenie przy okazji wdrazania SPPN pewnego rodzaju systemu — ktéry z punktu
widzenia potrzeb mieszkancéw stanowitby rozwigzanie kompletne.

230

czy istnieje mozliwos$c¢ karty przypisanej do mieszkania? - tak aby mozna byta przyjecha¢ w celu opieki nad starszg osobg

Nie, abonament mieszkanca uprawniajgcy do bezptatnego postoju w poblizu miejsca
zamieszkania przystuguje osobom zameldowanym na state lub czasowo w
granicach SPPN. Jest on réwniez przypisany do pojazdu.

W przypadku oséb niepetnosprawnych mozliwe jest uzyskanie Karty+, uprawniajgcej
do bezptatnego postoju w catej strefie.

231

czy podworka sg witgczone w projekt?

Podworka i tereny wewnetrzne nie mogg by¢ objete strefg ptatnego parkowania.
Tereny wewnetrzne ktérymi zarzgdza dzielnica mogg zosta¢ objete rozwigzaniami
ograniczajgcymi dostep do tych terendw i/lub postdj na nich. Szczegoétowe
rozwigzania zostang ustalone z Urzedem Dzielnicy - mozliwe jest bowiem
stworzenie przy okazji wdrazania SPPN pewnego rodzaju systemu — ktéry z punktu
widzenia potrzeb mieszkancéw stanowitby rozwigzanie kompletne.

232

czy przy okazji SPPN powstanie Centrum Lokalne PI. Hallera?

Wprowadzenie SPPN moze sig¢ odbywac niezaleznie od przebudowy pl. Hallera,
poniewaz projekt organizacji ruchu SPPN przewiduje przede wszystkim zmiany
wynikajgce wprost z organizacji miejsc postojowych, wprowadzane za pomocg
oznakowania.

233

Harnasie nie jest drogg publiczna, jesli nie zostanie objeta SPPN zostanie rozjechana, jakie sg rozwigzania dla tej ulicy?

Podworka i tereny wewnetrzne nie mogg by¢ objete strefg ptatnego parkowania.
Tereny wewnetrzne ktérymi zarzadza dzielnica mogg zostac¢ objete rozwigzaniami
ograniczajgcymi dostep do tych terendw i/lub postdj na nich. Szczegoétowe
rozwigzania zostang ustalone z Urzgdem Dzielnicy - mozliwe jest bowiem
stworzenie przy okazji wdrazania SPPN pewnego rodzaju systemu — ktéry z punktu
widzenia potrzeb mieszkancow stanowitby rozwigzanie kompletne.

234

Przy Brechta - Gorzkowskiego - brakuje przej$¢ dla pieszych przy szkole, czy jest szansa aby powstaty?

Przejscie dla pieszych zostanie wyznaczone.

235

skrécenie trawnikdw przy Dabrowskiego 12 i organizacja w ich miejscu postdj prostopadtego?

Projekt organizacji ruchu przewiduje wytgcznie zmiany dotyczace organizacji ruchu
(znaki drogowe, linie, urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu). Elementy wymagajace
prac budowlanych bgedg mozliwe w p6zniejszym terminie, po ewentualnym
wdrozeniu SPPN.

236

Zmiana organizacji ruchu na ul. Namystowskiej ktéra powinna byé z pierwszenstwem, ul. Lineusza podporzadkowana

Nie uwzgledniono. Na ul. Namystowskiej wszystkie skrzyzowania sg rownorzedne co
daje efekt uspokojenia ruchu. Projekt zaktada przede wszystkim uporzadkowanie
parkowania, a nie zmiany hierarchii uktadu drogowego.

237

Czy Darwina bedzie jednokierunkowa? W ktorg strong?

Tak, na ul. Darwina zaproponowano ruch jednokierunkowy od ul. Namystowskiej do
Brudzinskiego.

238

Co z przestrzeniami migdzy budynkami, ktére nalezg do miasta, a teraz tam wszyscy parkujg?

Podworka i tereny wewnetrzne nie moga by¢ objete strefg ptatnego parkowania.
Tereny wewnetrzne ktérymi zarzgdza dzielnica moga zosta¢ objete rozwigzaniami
ograniczajgcymi dostgp do tych terendw i/lub postdj na nich. Szczegdtowe
rozwigzania zostang ustalone z Urzedem Dzielnicy - mozliwe jest bowiem
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stworzenie przy okazji wdrazania SPPN pewnego rodzaju systemu — ktéry z punktu
widzenia potrzeb mieszkancéw stanowitby rozwigzanie kompletne.

239

Kiedy strefa zostanie uruchomiona?

Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wladzom m.st.
Warszawy objecie strefg ptatnego parkowania czesci Pragi-Pétnoc. W przypadku
okolic pl. Hallera wyniki badan zachowan parkingowych wskazujg na jednoznaczne
uzasadnienie dla SPPN. W przypadku Szmulowizny wyniki badan nie dajg
jednoznacznej rekomendacji. Decyzje o ewentualnym rozszerzeniu SPPN podejmuje
Rada m.st. Warszawy. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.

240

Czy Darwina 18 bedzie objete strefg?

Tak, cata ulica Darwina zostanie objeta strefg ptatnego parkowania niestrzezonego
jezeli zostanie ona wprowadzona na tym obszarze.

241

Ludzie na Darwina parkujg po dwéch stronach ulicy, na chodnikach. Jak to bedzie rozwigzane?

Zgodnie z projektem zaproponowano ruch jednokierunkowy na ul. Darwina oraz
parkowanie obustronnie na chodniku. Proponowane projekty byty i sg udostgpnione
na naszej stronie internetowej: zdm.waw.pl

242

Kiedy strefa wejdzie w zycie?

Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wladzom m.st.
Warszawy objecie strefg ptatnego parkowania czesci Pragi-Poétnoc. W przypadku
okolic pl. Hallera wyniki badan zachowan parkingowych wskazujg na jednoznaczne
uzasadnienie dla SPPN. W przypadku Szmulowizny wyniki badan nie dajg
jednoznacznej rekomendacji. Decyzje o ewentualnym rozszerzeniu SPPN podejmuje
Rada m.st. Warszawy. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.

243

Jak zatatwi¢ abonament?

Sprawy zwigzane z abonamentem mieszkanca mozna zatatwic:
zdalnie przez Internet (e-abonament) — wiecej informacji na stronie zdm.waw.pl - lub
stacjonarnie w kazdym z Punktéw Obstugi Pasazeréw ZTM.

244

Co, jezeli nie zmieszcze sie w 150 m?

Abonament mieszkanca nie stanowi gwarancji zakupu konkretnego miejsca
postojowego. Jest to szczegodlna, zryczattowana forma optaty za postdj na
preferencyjnej stawce. Do wyboru sg dwa rodzaje abonamentéw: rejonowy i
obszarowy. Jednoczesnie nalezy zauwazy¢, ze dotychczasowe rozszerzenia SPPN
skutkowaty uwolnieniem dla mieszkancéw co najmniej 20-30% miejsc.

245

119

Jak bedg zabezpieczone podwoérka, zeby tam wszyscy nie parkowali? Propozycja ustawienia znakéw drogowych
zabraniajgcych parkowania przed garazami.

Podworka i tereny wewnetrzne nie mogg byc¢ objete strefg ptatnego parkowania.
Tereny wewnetrzne ktérymi zarzadza dzielnica mogg zostac¢ objete rozwigzaniami
ograniczajgcymi dostep do tych terendw i/lub postdj na nich. Szczegétowe
rozwigzania zostang ustalone z Urzgdem Dzielnicy - mozliwe jest bowiem
stworzenie przy okazji wdrazania SPPN pewnego rodzaju systemu — ktéry z punktu
widzenia potrzeb mieszkancéw stanowitby rozwigzanie kompletne.

246

Kto bedzie pilnowat tego, kto wjechat na podwoérko? Bede musiata zawsze wzywac straz miejskg?

Kwestia niezgodnego z przepisami parkowania na podworkach, w bramach i na
wjazdach w drogi wewnetrzne lezy w gestii odpowiednich stuzb mundurowych tj.
Strazy Miejskiej i Policji.

247

Czy moge obejrze¢ gdzie sg planowane parkomaty?

Usytuowanie parkometrow jest ostatnim etapem pracy projektowej. Po wigczeniu
nowych obszaréw do strefy, lokalizacja parkometréw bedzie widoczna na mapie
dostepnej na stronie zdm.waw.pl/sprawy/parkowanie.

248

Kiedy bedzie wprowadzona strefa i jak sig do tego przygotowac¢? Gdzie mozna zatatwi¢ abonament?

Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wikadzom m.st.
Warszawy objecie strefg ptatnego parkowania czesci Pragi-Pétnoc. W przypadku
okolic pl. Hallera wyniki badan zachowan parkingowych wskazujg na jednoznaczne
uzasadnienie dla SPPN. W przypadku Szmulowizny wyniki badan nie dajg
jednoznacznej rekomendacji. Decyzje o ewentualnym rozszerzeniu SPPN podejmuje
Rada m.st. Warszawy. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.

Sprawy zwigzane z abonamentem mieszkanca mozna zatatwic:

zdalnie przez Internet (e-abonament) — wigcej informacji na stronie zdm.waw.pl - lub
stacjonarnie w kazdym z Punktéw Obstugi Pasazeréw ZTM. Do uzyskania
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abonamentu niezbedne jest zameldowanie w SPPN, rozliczenie podatku PIT w
Warszawie oraz posiadanie samochodu, na ktéry ma by¢ wydany abonament.

249

Wprowadzenie na ul. Szanajcy - 1 kierunku od Namystowskiej w kierunku Jagiellonskiej?

Uwzgledniono.

250

zabezpieczanie chodnikéw stupkami na tochowskiej/ tomzynskiej, przy Jadowskiej oraz przy parkingu przy sklepie na
rogu tomzynska/Otwocka

Projekt organizacji ruchu bedzie przewidywat fizyczne zabezpieczenie przed
parkowaniem w miejscach stwarzajgcych zagrozenie - w szczegélnosci na
skrzyzowaniach i przejsciach dla pieszych — stupkami U-12c.

251

Zabezpieczenie miejsc dla mieszkancow przy Kaweczynskiej 16 gdzie pod kamienicg parkujg gtéwnie pracownicy
zajezdni tramwajowej.

Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawi¢ sytuacje
parkingowg mieszkancow. Doswiadczenia z istniejacej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie optat zniecheca czes$¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do
strefy, sktania réwniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia
znalezienie wolnego miejsca mieszkancom.

252

Jakie sg mozliwosci zabezpieczenia parkowania przy garazach na Nusbaumana tak aby kierowcy nie zastawiali
wjazdu/wyjazdu?

Zgodnie z ustawg z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym Art. 49 pkt 2.
,Zabrania sig postoju w miejscu utrudniajgcym wjazd lub wyjazd, w szczegdlnosci do
i z bramy, garazu, parkingu lub wneki postojowe;j”.

253

Kontynuacja drég rowerowych tam gdzie sg pourywane? DDR na Namystowskiej.

Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce wprost z
organizacji miejsc postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu zostang
wprowadzone do projektow jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura Zarzadzania
Ruchem Drogowym.

254

wprowadzenie bezptatnego abonamentu dla mieszkancow

W chwili obecnej sg dwa rodzaje abonamentéw: abonament rejonowy i abonament
obszarowy. Abonament obszarowy obowigzuje od 15 listopada 2021 r.

abonament rejonowy: kosztuje 30 zt rocznie, pozwala zaparkowaé na obszarze w
poblizu miejsca zameldowania: w rejonie do 100 m od parkometréw oddalonych nie
wigcej niz 150 m od domu, co przektada sig $rednio na kilkadziesigt miejsc
postojowych,

abonament obszarowy: kosztuje 600 zt rocznie (z mozliwo$cig zaptacenia w dwéch
ratach), pozwala zaparkowaé na obszarze obejmujgcym cate osiedle, np. Rakowiec,
Zoliborz Oficerski.

Wprowadzenie bezptatnego abonamentu nie jest mozliwe - abonament jest formg
oplaty za parkowanie i nie moze by¢ réwny 0 zt.

255

Poparcie dla 1 kierunku na ul. Szanajcy oraz odwrdcenie go tak aby nie byto nadmiernego krecenia sig po okolicy oraz
zamontowanie progéw zwalniajgcych.

Uwzgledniono wprowadzenie proponowanego kierunku ruchu na ul. Szanajcy.
Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce wprost z
organizacji miejsc postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu (np. progi
zwalniajgce) zostang wprowadzone do projektow jezeli takie bedzie oczekiwanie
Biura Zarzadzania Ruchem Drogowym.

256

Jaki jest bilans miejsc, w tym miejsc gdzie odnotowano nieprawidtowe parkowanie?

Zinwentaryzowany potencjat parkingowy konsultowanego obszaru — rejonu pl.
Hallera — rozumiany jako maksymalna mozliwa do zaparkowania zgodnie z
przepisami liczba pojazdéw — wynosi 1308. W tym miejsc wyznaczonych, tj.
oznakowanych znakami pionowym i poziomymi, zgodnie z odpowiednim
rozporzgdzeniem, jest 577;

- po wdrozeniu zmian w organizacji ruchu, w tym wprowadzeniu jednego kierunku
ruchu na wybranych ulicach, liczba miejsc legalnego postoju wyniesie 1473 — z
czego 1407 miejsc wyznaczonych i 66 miejsc warunkowego postoju tylko dla
mieszkancow. Liczba ta moze ulice zmianie w wyniku rozpatrzenia uwag z
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konsultacji spotecznych oraz opinii i uzgodnien projektu organizacji ruchu przed jego
zatwierdzeniem.

Nie prowadzono analizy liczby pojazdéw zaparkowanych nieprawidtowo.

Jezeli chodzi o liczbe pojazdéw parkujgcych nielegalnie, informujemy ze nie
prowadzilismy takich badan.

257 | 131 Pismo Porozumienie dla Pragi: Uwzglednienie kontraruchu rowerowego w projektach organizacji ruchu na wszystkich Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce wprost z
nowych ulicach jednokierunkowych. Nie powinno si¢ dopuszczac do tego, by utrudnienia dla rowerzystéw byty organizacji miejsc postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu zostang
diugotrwale - a taki niestety byt efekt wdrozenia SPPN w 2020 r. Na co najmniej dwa lata obnizono atrakcyjno$é wprowadzone do projektéw jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura Zarzgdzania
transportu rowerowego, i to wbrew strategii transportowej Warszawy. Zwracamy ponadto uwage, ze niewyznaczenie Ruchem Drogowym.
kontraruchu spowoduje pogorszenie warunkéw takze dla pieszych, poniewaz czes$¢ rowerzystéw na pewno zdecyduje sie
na jazde chodnikiem, by nie nadrabia¢ drogi. Rowerzysci, ktérzy wybiorg jazde zgodnie z przepisami, bedg musieli
uczestniczy¢ w ruchu na najwigkszych ulicach obszaréw, co jest ucigzliwe takze dla kierowcow - dobrym przyktadem jest
ul. Szwedzka, ktéra czesciowo przejeta ruch rowerowy z ul. Czynszowej, Srodkowej i Konopackiej. Dodatkows zaletg
wyznaczenia kontraruchu bedzie natomiast ograniczenie predkosci na jezdni do 30 km/h.

258 | 131 Mimo, ze przepisy dotyczace kontraruchu nie zobowigzujg do korzystania z urzagdzen i rozwigzan wymuszajgcych Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajace wprost z
powolng jazde, apelujemy o zastosowanie ich wszedzie tam, gdzie to konieczne, oraz o wprowadzenie strefy tempo 30. organizacji miejsc postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu zostang
Praga Il i lll oraz Szmulowizna z Michatowem to obszary zwartej zabudowy mocno nasycone placéwkami o$wiatowymi, w | wprowadzone do projektéw jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura Zarzadzania
okolicy ktérych niezbedna jest poprawa bezpieczenstwa. Na wielu ulicach juz dzi$ ruch jest spokojny, a obowigzujgce Ruchem Drogowym.
ograniczenie do 50 km/h to tak naprawde fikcja. Co wiecej, czesto jazda z predkoscig 50 km/h nie mogtaby odbywac sie
na nich bezpiecznie. Prawne usankcjonowanie obowigzujgcych realnie nizszych predkosci ureguluje réwniez ruch
urzadzen transportu osobistego (UTO), czyli popularnych hulajnég elektrycznych, ktére na drogach z wyzszg
dopuszczalng predkoscig musza poruszac sie chodnikiem, co z kolei rodzi konflikty z pieszymi.

259 | 131 Woyznaczenie kontraruchu i uspokojenie ruchu na ulicach objgtych poprzednim powigkszeniem SPPN (najlepiej w formie Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce wprost z

wyznaczenia strefy tempo 30) zgodnie z raportem z konsultacji spotecznych w 2019 r.

organizacji miejsc postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu zostang
wprowadzone do projektow jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura Zarzadzania
Ruchem Drogowym.
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Podczas spotkania zwracatem uwage Panstwu, ze zmiany, ktére proponujecie pod budynkiem pl. Hallera 5 spowodujg
likwidacje ok. 50% miejsc postojowych. Parkowanie sko$ne na tym odcinku placu funkcjonuje od prawie 30 lat,
funkcjonowato przed rozszerzeniem SPPN na Pradze PN i funkcjonuje obecnie — zmian jesli chodzi o mobilno$¢ i wolne
miejsca nie wida¢. Wprowadzenie strefy nie miato wplywu na mozliwo$¢ parkowania przez mieszkancow.

Obecnie w tym miejscu parkuje ok 52 pojazdy — po zmianach, ktére Panstwo proponujecie (zatoczki, brak mozliwosci
parkowania na przeskalowanych chodnikach np. przy wiacie pod budynkiem) spowoduje razgce ograniczenie mozliwosci
parkowania przez mieszkancéw tej okolicy.

W Panstwa planach jest pozostawienie ,sko$nego” parkowania od strony placu z jednoczesnym poszerzeniem chodnika
do 3,2 m (gdzie wymagane jest 1,5 m) oczywiscie mozna mie¢ podejscie, ze chodnik powinien mie¢ 2 m, ale co jest
powodem powigkszania tej przestrzeni az do 3,2m ?

Wspomnieli Panstwo, ze parkowanie z potozeniem w stosunku do osi drogi pod kgtem 60 stopni do drogi musi mie¢ 5 m
dtugosci i 4 m dtugosci na manewr. Dlaczego w takim razie nie zaproponowano zmiany parkowania pod katem 45 stopni,
ktére ma mniejsze wymagania ?

Poniewaz Panstwa mapy nie sg doktadne i nie wskazano w zadnym miejscu szerokosci chodnika pod omawianym
bokiem a takze nie wskazujg szerokos$ci ulicy nie jestem wstanie wyliczyé czy parkowanie pod katem bytoby mozliwe po
obydwu stronach ulicy.

Chciatbym zaznaczy¢, ze w ciggu ostatnich 30 lat bez wprowadzania zadnych zmian nie byto Zadnych zdarzen
niebezpiecznych na odcinku drogi.

Prosze o przenalizowanie raz jeszcze mozliwosci pozostawienia parkowania ,skosnego” pod budynkiem pl. Hallera 5.
Razem z innymi mieszkancami bloku jestesmy gteboko zaniepokojeni obecnymi planami.

| dwie inne kwestie:

1. Postdj TAXI — uczestniczylem w spacerze w 2019 r. i juz wtedy byto zapewnienie, ze postdj zostanie zlikwidowany i
pozostanie jedynie ten funkcjonujgcy pod przychodnig. W Panstwa planach postdj nadal funkcjonuje i dostatem to samo
,zapewnienie” ze ,co$ z tym mozna zrobi¢” — czy bedziemy czekac¢ kolejne 2 lata ?

2. Przystanek autobusowy pod Hallera 6 w okolicach sklepu Biedronka — To samo zapewnienie w 2019, Ze rzeczywiscie
mozna go zlikwidowaé poniewaz jest przeskalowane (1 autobus tam tylko ma przystanek) a kolejny przystanek jest na
koncu placu — czy bedziemy czekac¢ kolejne 2 lata ?

Dodam réwniez, ze tak jak Panstwo wspomnieli Pariistwa analizy mobilno$ci w tym rejonie nie obejmowaty podwoérek, na
ktorych parkowanie jest rowniez popularne. Wynosi co najmniej 50% tego co wzdtuz ulic.

W zwigzku z powyzszym mam gtgbokie watpliwosci co do wprowadzania SPPN w tym rejonie. | jestem przeciwny
wprowadzania strefy ptatnego parkowania.

Uprzejmie prosze o uwzglednienie tej wypowiedzi jako uzupetnienia tego co omawiatem podczas spotkania online.

Zostang zaproponowane miejsca skosne po stronie budynkéw na ul. Hallera. Po obu
stronach zaprojektowano miejsc pod katem 45 stopni. Przy wyznaczaniu miejsc na
chodniku powinny zosta¢ zachowane 2 metry szerokos$ci chodnika.

Postoj taxi na pl. Hallera od strony ulicy Skoczylasa zostanie usuniety.

Skrocenie zatoki przystankowej uwzgledniono w projekcie. Realizacja bedzie
mozliwa w przypadku zgody Zarzadu Transportu Miejskiego.
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Czy wystarczy ze jestem witascicielem mieszkania czy jeszcze musze si¢ tam zameldowaé?

Zgodnie z ustawg z dnia 24 wrzesnia 2010 r. o ewidencji ludnos$ci kazdy obywatel
ma obowigzek zameldowac sie na state lub czasowo w miejscu zamieszkania.
Abonament mieszkanca uprawniajacy do bezptatnego postoju w poblizu miejsca
zamieszkania przystuguje osobom zameldowanym na state lub czasowo w
granicach SPPN oraz rozliczajgcym PIT na terenie m.st Warszawy.
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262 2. Wazne uwagi do proponowanej strefy: Na pl. Hallera wyznaczono postoj skosny zgodnie z uwaga.
* Pl. Hallera (parzyste numery) przy jezdni 6m na catej dlugosci powinno by¢ parkowanie sko$ne; obustronnie. Na ul. Groszkowskiego zaproponowano jeden kierunek ruchu, ktéry pozwala na
* ul. Groszkowskiego — w projekcie jest propozycja zakazu parkowania po stronie pétnocnej ul. Groszkowskiego; a po tej | wyznaczenie réwnolegtych miejsc postojowych.
stornie powinno by¢ parkowanie réwnolegte; Odcinek ul. Dgbrowszczakéw pozostat w projekcie zgodnie ze stanem obecnym -
* ul. Dgbrowszczakéw (od Brecha przez Hallera) miejsca sg wzdtuz jezdni, ale gdyby kto$ tam zajrzat to by wiedziat ze parkowanie w zatokach.
parkowanie jest prostopadte i takie powinno pozosta¢. Prostopadte. Dziata to od dekad. Na ul. Darwina wyznaczono miejsca réwnolegte po obu stronach ulicy. SPPN
* ul. Darwina zaplanowana do ruchu jednostronnego powinna mie¢ od str. ptn-zach parkowanie sko$ne (od kraweznika do | wyznaczana jest w istniejgcej geometrii. Ewentualna przebudowa drogi pozostaje w
zasadzonych krzaczkéw powinny zostaé utozone betonowe plyty azurowe) gestii zarzadcy drogi - urzedu dzielnicy.
* ul. Namystowska — absolutnie konieczne jest przywrocenie obustronnego parkowania wzdtuz wiekszosci jezdni; moga to | Nie ma mozliwosci wyznaczenia parkowania po obu stronach ul. Namystowskiej.
by¢ pojedyncze zatoki pomiedzy drzewami, ale jak wykazatem w pkt. #1 jest to arcywazne dla mieszkancéw; Jezdnia ma szeroko$¢ 9 m, pas postojowy na jezdni musi wynosi¢ min. 2 m. Na
dodatkowo Namystowska 10/12 wraz ze Starzynskiego 10 ma jedng z najtanszych aptek 24h w W-wie a dostepne jest ulicach gdzie porusza sie komunikacja zbiorowa preferowana minimalna szeroko$¢
6+7 miejsc do parkowania. Tutaj nawet o godz. 23 ludzie stojg w diugiej kolejce i przyjezdzaja po leki, a organizacja ruchy | pasa ruchu powinna wynosi¢ 3,25 m. Na ul. Namystowskiej wynosi 3,5 m.
w ogdle nie uwzglednia potrzeb mieszkancéw miasta w tym miejscu; obok Ogrédka Jordanowskiego wzdtuz Wyznaczenie obustronnego parkowania oznacza zwezenie paséw ruchu do 2,5 m -
Namystowskiej powinny by¢ dostepne miejsca do parkowania; to oznacza ze jezdnia jest za wagska do wyznaczenia paséw postojowych po obu jej
stronach.
263 * dodatkowo powinno zosta¢ dopuszczone parkowania pod wiaduktem na rondzie Starzynskiego (mozna by wykorzysta¢ | Wymogi rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja
to jako mini P&amp;R; bytoby to niezwykle innowacyjne!); dzisiaj przestrzen ta jest dostownie martwa; 2000 r. w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe
obiekty inzynierskie i ich usytuowanie w paragrafie 319 ust. 4 okreslajg w jakich
warunkach moze byé wykorzystana przestrzen pod wiaduktem. Nie jest mozliwe
wyznaczanie parkingu w takim miejscu.
264 jestem przeciwny strefie ptatnego parkowania na ulicach typowo osiedlowych na pétnoc od placu Hallera. Pierwszym Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawi¢ sytuacje

krokiem powinna by¢ organizacja ruchu drogowego i dalsza obserwacja w zwigzku z matym udziatem ustug w tym
obszarze oraz generalizacjg obszaru Nowej Pragi w wykonanych obliczeniach (m.in. wykorzystanie $redniej dla obszaréw
o innej specyfice, co skutkowato przektamaniem wynikéw).

parkingowa mieszkancéw. Celem dziatan nie jest likwidacja miejsc postojowych.
Wrecz przeciwnie, zatozeniem projektowym jest wyznaczenie maksymalnej mozliwej
liczby miejsc postojowych zgodnych z przepisami. Podstawowym ustawowym celem
SPPN jest zwigkszenie rotacji parkujacych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych
obszaréw dla samochodoéw lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;j.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie opfat zniechgca
cze$¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, skfania rowniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca
mieszkancom oraz osobom potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.
Uporzgdkowanie parkowania stuzy takze poprawie bezpieczenstwa. Decyzje o
zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.
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