Konsultacje w Kinie lluzjon. fot. Mirostaw Kazmierczak
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Witadze Warszawy rozwazajg rozszerzenie strefy
ptatnego parkowania na Mokotowie. Strefa miataby
przede wszystkim chronic¢ potrzeby parkingowe
lokalnej spotecznosci. VW drugiej kolejnosci ma
pozwalac na odptatne parkowanie dojezdzajgcym
spoza dzielnicy. Wtasnie odptatnos¢ ma wptyw na
ograniczenie zainteresowania parkowaniem wsrod
przyjezdnych, zwiekszajgc tym samym szanse na
znalezienie miejsca parkingowego mieszkancom

z najblizszej okolicy.

Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego
parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy. Zanim
dojdzie do gtosowania, Zarzad Drog Miejskich
przygotowuje analizy i projekty niezbedne do jej
podjecia. Aby jak najlepiej odpowiadaty one

potrzebom lokalne] spotecznosci, konsultowalismy je

Z mieszkancami.

Gagarina

Plan pokazujacy granice konsultowanej strefy ptatnego parkowania
niestrzezonego na Mokotowie oraz jej podziat na podobszary
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Podczas konsultacji mieszkancy mogli zapoznac sie

z koncepcja zmian organizacji ruchu | parkowania na czesci
Mokotowa (oraz kilku ulicach z potudniowego fragmentu
Srédmieécia graniczacego z Mokotowem) juz objetych
strefa, a takze na obszarach Dolnego i Gornego
Mokotowa. Przed rozpoczeciem konsultacji, na stronie
internetowe] ZDM zostaty udostepnione wszystkie
projekty, ktore mozna byto pobrac i doktadnie sie im
przyjrzec. Zaznaczono w nich jak ma byc¢ zorganizowany
posto] pojazdow. Na spotkaniach omawialismy propozycje
zmiany organizacji ruchu. Czasem byta to zmiana ulic

w jednokierunkowe. Czasem zastgpienie parkowania
rownolegtego prostopadtym, badz odwrotnie. Waznym
zagadnieniem byta lokalizacja miejsc parkingowych dla
0SOb z niepetnosprawnosciami. Rozmawialismy o tym jak
teraz wyglada parkowanie w danych lokalizacjach i co
zmieni wprowadzenie strefy. Omawialismy lokalizacje
stupkow i separatorow, ktore majg zapobiegac
nielegalnemu wjezdzaniu w miejsca niedozwolone.

Prezentowalismy mieszkancom oznakowanie B-35, ktore
umozliwia postoj w “strefach mieszkanca”. Rozmawialismy

o tym, gdzie takie strefy moga sie pojawic¢. Na spotkaniach
obecni byli projektanci, ktorzy uzasadniali swoje propozycje,
rozwiewali watpliwosci i przyjmowali uwagi dotyczace
zaproponowanych przez nich rozwigzan. Uczestnicy spotkan
mogli rowniez poznac wyniki pomiarow zapetnienia miejsc

postojowych i ich rotacji wich sgsiedztwie.

Przyblizylismy zasady korzystania ze strefy i mozliwosci jakie
majg osoby mieszkajace w strefie ptatnego parkowania.
Omawialismy rodzaje abonamentéw mieszkanca oraz radzilismy
co zrobi¢ w roznych nietypowych przypadkach. Ttumaczylismy
kto i na jakich warunkach jest zwolniony z optat.

Konsultacje nie dotyczyty tego, czy wprowadza¢ SPPN czy nie
- decyzja o ewentualnym rozszerzeniu strefy zostanie podjeta
przez Rade m.st. Warszawy. Gtosy poparcia lub sprzeciwu
wyrazone podczas konsultacji zostaty zebrane w raporcie.
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Podczas spotkan konsultacyjnych prezentowalismy Dla godzin nocnych i porannych za prawie /0% faczne
wyniki badan parkingowych i dyskutowaliémy o tym. zajetosci, w 80% odpowiadajg mieszkancy. Jednak gdy

w jaki sposdb wykorzystywana jest przestrzen do zaczynajg sie ,robocze” godziny w ciggu dnia, to udziat ten
postoju, przez rézne grupy uzytkownikéw, w spada do niemal 50% - na rzecz osob przyjezdnych i ustug -
r6znych porach dnia. ktorych z kolei udziat jest na tyle dominujacy, ze mamy do

czynienia z okresowym przepetnieniem obszaru — co
oznacza przypadki postoju nielegalnego. Jest to sytuacja
niepozadana, w szczegolnosci, ze taki stan - dominacja
grup ,niemieszkancow” trwa rowniez w godzinach ,po
pracy”, kiedy mieszkancy wracajg do swoich domow i
szukajg wolnego miejsca. Rolg SPPN jest wtasnie
ograniczenie dtugotrwatego postoju uzytkownikow
sklasyfikowanych jako przyjezdni — przez wprowadzenie
odptatnosci za postdj i sktonienie do wyboru komunikacji
zbiorowej, jako srodka codziennego transportu.

Wyjasnialismy mieszkancom jaka czesc parkujacych
stanowig auta 0s6b mieszkajacych na danym terenie
a ile 0sob przyjezdza tutaj do pracy lub zatatwic
sprawy. Oszacowano to na podstawie tego, jak
dtugo, jak czesto i o jakiej porze parkowato dane
auto.

Podsumowanie wynikéw badania znajduje sie na wykresie
na kolejnym slajdzie.
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Wykres przedstawia wykorzystanie miejsc postojowych na Mokotowie w podziale na kategorie w dzien roboczy.
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ULICA PUEAWSKA

Wsrod kilkudziesieciu ulic objetych
konsultacjami byta rowniez ul. Putawska na
odcinku od Dolnej do Rakowieckiej. Ulica ta
znajduje sie w SPPN, ale istniejaca
organizacja ruchu nie moze pozostac bez
zmian, jako ze na niektorych odcinkach nie
spetnia dzisiejszych wymogow prawnych
dotyczacych szerokosci chodnika (min. 2 m)
I miejsc postojowych na chodniku (min. 2,5
m).

Ul. Putawska, fot. ZDM



ULICA PUtAWSKA

Dla Putawskiej zostaty przygotowane wszystkie
mozliwe warianty, réznigce sie sposobem
parkowania:

1. Zachowane 3 pasy ruchu na jezdni, parkowanie
na chodniku tylko dla mieszkarncoéw (utrzymanie
obecnego parkowania ogélnodostepnego jest
niemozliwe, bo chodnik jest wezszy niz wymagajg
przepisy). Wyklucza to postoj licznej grupy oséb
niebedacych mieszkancami, zidentyfikowanej w
pomiarach zapetnienia miejsc postojowych.

2. Pozostawienie trzech pasow ruchu,
poszerzenie chodnika i likwidacje czesci miejsc
postojowych na odcinku, gdzie chodnik jest za
waski by je wyznaczyc.

3. Przeniesienie parkowania na jezdnie,
zachowanie 2 pasoéw ruchu, poszerzenie
chodnika.

B, WY, AT
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W procesie zbieralismy informacje na rozne
sposoby. Mozna byto wzig¢ udziat w jednym

z czterech spotkan on-line (kazde z nich dla
konkretnego podobszaru, ktore zostaty
wyznaczone na potrzeby tych konsultacji) lub
jednym z dwoch dyzurow konsultacyjnych.
Pierwszy odbywat sie w Teatrze Baza, a drugi w
Kinie lluzjon. Dla osob, ktore nie mogty pojawic
sie na zadnym z dyzurow, uruchomilismy
specjalng linie telefoniczng, na ktorg mozna
byto zadzwoni¢ w wyznaczonym terminie.

Opinie mozna byto przesytac mailowo lub
papierowo do 19 grudnia.

Dyzur konsultacyjny w Teatrze Baza. fot. Mirostaw Kazmierczak
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KALENDARIUM

m start konsultacji spotecznych // 8 listopada 2021

m spotkanie on-line // 16 listopada (wtorek) godz. 17-19

m spotkanie on-line // 18 listopada (czwartek) godz. 17-19

m dyzur konsultacyjny // 23 listopada (wtorek) godz. 13-16, w Teatrze BAZA, ul. Podchorazych 39
m spotkanie on-line // 7 grudnia (wtorek) godz. 17-19

m spotkanie on-line // 8 grudnia (sroda) godz. 17-19

m dyzur telefoniczny// 13 grudnia (poniedziatek) godz. 10-13

m dyzur konsultacyjny // 13 grudnia (poniedziatek) godz. 13-16, Kino lluzjon, ul. Narbutta 50A

m przesytanie opinii mailowo // od 8 listopada do 19 grudnia

m zakonczenie konsultacji spotecznych // 19 grudnia 2021
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UCZESTNICY

Zainteresowanie konsultacjami spotecznymi byto duze.

Spotkania na zywo transmitowane przez kanat Zarzadu Drég Miejskich na
YouTube oglagdato w sumie 135 0sob, zas taczna liczba wyswietlen nagran
ze spotkan siegneta 1 368 (do konca konsultacji). Na 4 spotkaniach na
platformie Zoom uczestniczyto w sumie 135 osob. Podczas dwoch dyzurow
konsultacyjnych rozmawialismy z /4 osobami. Przeprowadzilismy tez 23
rozmowy telefoniczne. Nadestano 272 wiadomosci e-mail.

Wiekszos¢ uczestnikodw to mieszkancy obszarow, ktorych dotyczyto
spotkanie. Pojawiali sie rowniez radni dzielnicy Mokotow i przedstawiciele
organizacji pozarzadowych, przedstawiciele wspolnot i osiedli oraz partii
politycznych.

W konsultacjach najwiecej uczestnikow byto z obszaru nr 3, w szczegdlnosci
z okolicy ulicy Narbutta.

Odnotowalismy sporg grupe mieszkancow z ulic sasiadujgcych z planowang
strefa, ale nie objetych jej zasiegiem. Gtownie z obszaru na potudnie od

ul. Madalinskiego - ulic: Krézanska, Kwiatowa, Lewicka, Rézana.

Dyzur konsultacyjny w Kinie lluzjon, fot. Mirostaw Kazmierczak
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Mozna wyroznic 4 grupy uczestnikow konsultacji:

1.

zniecierpliwieni zwolennicy - osoby, ktére od lat
prosity wtadze miasta o wprowadzenie SPPN,
poniewaz ich najblizsze otoczenie jest rozjezdzane -
niszczone sg chodniki i trawniki, utrudnione przejscie
dla pieszych i obnizone poczucie bezpieczenstwa (np.
mieszkancy ul. Narbutta i al. Niepodlegtosci),

osoby z ulic przylegtych do strefy - ktére bardzo chca,
zeby opracowac projekty uwzgledniajgce rowniez ich
ulice. Juz teraz doswiadczajg trudnosci z parkowaniem
pod domem. Obawiajg sie, ze po rozszerzeniu strefy
pod ich domami sytuacja bedzie dramatycznie trudna,
osoby, ktore przyjety informacje bez wiekszych emocji
- doktadnie analizowali projekty i zadawali konkretne
pytania dot. zasad SPPN,

przeciwnicy poszerzania SPPN - najmniej liczna grupa,

o ktorej piszemy rowniez w dalszej czesci raportu.

Dyzur konsultacyjny w Teatrze Baza. fot. Mirostaw Kazmierczak
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Ogolna ocena dzielnicy

Mieszkancy Mokotowa uczestniczacy w konsultacjach w
zdecydowanej wiekszosci stwierdzili, ze ich dzielnica jest
zdominowana przez ruch samochodéw. Czesto nazywano dzielnice
‘darmowym parkingiem”. Cierpig na tym piesi, sg zastawione
chodniki, niszczona jest zielen przyuliczna. Wiele osob skarzyto sie
na brak poczucia bezpieczenstwa podczas przemieszczania sie po
ulicach. Zwracano nam uwage, ze wiele ulic ma charakter lokalny,
jednak na co dzien tego nie widac, poniewaz sg zastawione przez
gesto zaparkowane auta. Powszechnymi problemami zgtaszanymi
podczas konsultacji sg trudnosci w przejezdzie aut
uprzywilejowanych. Wynika to z parkowania po obu stronach

na waskich ulicach, czesto niezgodnie z przepisami drogowymi.

W wielu miejscach powstajg nowe inwestycje, np. na ulicach
Pogodna, Promenada. Mieszkancy z niepokojem przygladaja sie
dogeszczeniom, poniewaz martwia sie o miejsca parkingowe

na ulicach. W trakcie rozmow opowiadano nam, ze w wielu
kamienicach sgsiedzi obserwujg wymiane pokolen. W mieszkaniach
po dziadkach zaczynajg mieszka¢ mtodzi ludzie, w przeciwienstwie
do swoich poprzednikéw zazwyczaj zmotoryzowani.

Podczas rozmow mieszkancy na wszystkich omawianych obszarach
sygnalizowali, ze na roznych ulicach od lat stojg porzucone auta, czasem
nawet wraki.

Mimo ze dzielnica zdaniem mieszkancow jest bardzo dobrze obstuzona
komunikacjg publiczna, obserwujag wielu kierowcow, ktorzy wybierajg podréz
samochodem, aby zatatwic sprawy na tym obszarze. Pula miejsc
postojowych jest tez zmniejszona przez liczne kontenery na Smieci
(poniewaz nie ma altan $Smietnikowych albo nie ma wydzielonej przestrzeni
na podworkach na takie rzeczy, np. al. Niepodlegtosci 161).

Historyczny charakter dzielnicy

Dla wielu osob historia powstawania dzielnicy jest bardzo wazna,
mieszkancy zdajg sobie sprawe, ze wiele ulic jest waskich i nie sg na nich
spetnione podstawowe parametry, np. szerokosci chodnikow. Proszono, by
w trakcie opracowania ostatecznych projektéw uwzglednione zostaty takie
wartosci jak:

przedogrodki wzdtuz ulicy Narbutta
lokalny, spokojny i reprezentacyjny charakter ulic
poprawa estetyki ulic dzieki nowym nasadzeniom i parkowaniu wzdtuz
nich w sposob rownolegty
m roznorodny charakter ulic, np. ul. Tyniecka z historycznym brukiem
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/asady SPPN

Podczas rozmow odnotowalismy szereg pytan na temat
abonamentu oraz formalnosci z tym zwigzanych. Dla kilku
0sOb nie jest zrozumiate, dlaczego musi byc¢ spetniony
obowiazek meldunkowy. Inni pytali, czy posiadajac juz
aktywny abonament mozna zmienic jego zasieg. Na wszelkie
pytania odpowiadali przedstawiciele ZDM.

W okolicy uczelni lub kosciotow zaproponowano, zeby SPPN
obowiazywata rowniez w weekendy.

Pojawit sie pomyst stworzenie aplikacji, ktora
weryfikowataby, czy zaparkowany pojazd stoi w
odpowiedniej odlegtosci od miejsca zameldowania (przy
abonamencie obszarowym). Dzieki temu mieszkancy
unikneliby ptacenia mandatow.

Zadano rowniez pytania o nowe zasady dotyczace miejsc dla
0sOb z niepetnosprawnosciami, strefy dla mieszkancow oraz
o parkowanie przy wyjazdach z bram.

/atozenia

Podczas spotkan on-line zadano kilka pytan dotyczacych
zatozen lezacych u podstaw projektowania zmian. Zdaniem
niektorych z uczestnikow sg btedne, poniewaz kierowano sie w
nich maksymalizacjg liczby miejsc postojowych. Wedtug nich
projekty powinny byc¢ przygotowane w taki sposob, by chronic
pieszych, podnies¢ bezpieczenstwo wszystkich uzytkownikow
ulic (w tym rowerzystow, poprzez wziecie ich pod uwage na
samym poczatku projektowania nowej organizacji ruchu,
wyznaczajac dla nich miejsce), zwiekszy¢ tereny zieleni,
uwzgledniac analizy hatasu i tworzenie tadnej przestrzeni
publicznej.

Pytano réwniez o to, w jaki sposob byty robione analizy oraz czy
uwzgledniono parkowanie nielegalne. Pojawiaty sie zastrzezenia
co do terminu przeprowadzania badan oraz ich metodologii.
Wiekszos¢ watpliwosci zostata rozwiana przez badaczy w czasie
spotkan.
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Nadzieje zwigzane z wprowadzeniem SPPN

Najczestszym postulatem zwolennikow wprowadzenia SPPN byto
podniesienie bezpieczenstwa oraz ,oddanie ulic mieszkar\com”.
Wiele 0s6b przychodzito na dyzury, zeby pokazac swoje codzienne
problemy. Np. brak mozliwosci wyjechania ze swojej posesji,
utrudnione przejscie chodnikiem, brak poczucia bezpieczenstwa,
wynikajacy z niepewnosci, czy w razie potrzeby straz pozarna lub
karetka dojedzie pod wskazany adres. Odnotowalismy tez wiele
postulatow dotyczacych poprawy bezpieczenstwa dzieci.

Mozliwosc¢ uporzadkowania przestrzeni publicznej podczas
wdrazania SPPN to nadzieja wielu mieszkancow, dlatego podczas
licznych rozmow odnotowalismy potrzebe wdrozenia rozwigzan
rowerowych, nowych nasadzen wzdtuz ulic i propozycje
odbetonowania przestrzeni na rzecz nowych terenow zieleni.
Proponowano rozwigzania tymczasowe, takie jak zielen ruchoma
czy parklety. Sugerowano, zeby ostateczny projekt strefy ptatnego
parkowania byt bardziej odwazny i postepowy. Proszono o montaz
stupkow, separatorow lub progow zwalniajacych. Czesc¢ osob
stwierdzito, ze trzeba wykorzystac okazje do zmian na drogach i

ograniczenia ruchu samochodow ze skali ponadlokalnej do lokalnej.

Zaproponowano, zeby zmniejszy¢ pule projektowanych miejsc na
rzecz zieleni oraz stworzyc¢ strefy tempo 30. Zdaniem jednej z
mieszkanek niegospodarnoscig bytoby robienie miejsc parkingowych,
skoro potrzebujemy wiecej zieleni.

Argumenty 0sob przeciwko wprowadzeniu SPPN

Zdaniem 0s6b sprzeciwiajgcych sie rozszerzeniu strefy pula miejsc
postojowych zostanie drastycznie ograniczona przez zakaz
parkowania poza miejscem wyznaczonym. Ich zdaniem nie bedzie
mozliwe parkowanie w wielu miejscach, z ktorych korzystajg obecnie.
/wyczajowe zachowania kierowcow zdaniem tej grupy powinny byc
traktowane jako wytyczna dla inzynierow, obrazujgca ich potrzeby.
Niektorzy przeliczali liczbe mieszkan w danym kwartale i starali sie
oszacowac, ile miejsc postoju potrzebujg sami mieszkancy. Inni
zwrocili uwage, ze wdrazanie SPPN powoduje, ze niektore osiedla
(np. Dabrowskiego) bedg ponosi¢ dodatkowe koszty - zakup
szlabandw odgradzajacych podwaorka tak, by przyjezdni nie wjezdzali
na ich tereny.

Zdajg tez sobie sprawe, ze wprowadzenie SPPN na konsultowanych
terenach spowoduije, iz wiecej 0sob bedzie parkowac na terenach

przylegajacych.
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Dokumenty, ktore sg wazne dla mieszkancow Obawy uczestnikéw konsultacji

W trakcie rozmmdéw mieszkancy w sposob bardzo swiadomy Nasi rozmowcy mieli rozne obawy, o ktorych tez rozmawialismy:
przywotywali dokumenty, ktérych zapisy powinny byc¢

, , . m o podworka i drogi wewnetrzne - mogg stac sie terenem ucieczek
respektowane podczas projektowania SPPN. Wspomniano o:

kierowcow przed optatg za parkowanie na obszarze SPPN;

m tworzeniu SPPN zgodnie z polityka transportowa miasta - m 0 brak egzekwowania przepisow dot. zastawiania przez kierowcow
tj. realizacji kontraruchu, kontrapasow rowerowych; chodnikow, skrzyzowan, kontrapasow rowerowych;

m zatozeniach projektowych uwzgledniajgcych strefy m 0 koperty dla 0séb z niepetnosprawnoscig zastawiane przez auta,
czystego transportu; ktore nie powinny z tego miejsca postoju korzystac;

m strategii rozwoju Warszawy (w tym cel 3.3 dot. m 0 brak egzekwowania przepiséw dot. B-35 (zakaz postoju
bezpieczenstwa ruchu); 7 adnotacjg - nie dotyczy mieszkancow) i B-39 (strefa

m strategii adaptacji do zmian klimatu (cel 1.). ograniczonego postoju), na ktérych bedg obowigzywaty

identyfikatory - przepustki dla mieszkancow;

Sugerowano uwzglednienie w projektach: m dotyczace wspotpracy wtadz miasta ze Strazg Miejska, ktora nie

m strefy tempo 30; reaguje na kierowcow parkujgcych w sposob niedozwolony;
m stref zamieszkania; m 0 wycinke drzew w celu zwiekszenia puli miejsc parkingowych;
m zwiekszenia widocznosci pieszych. m 0O to, ze zostang zalegalizowane dzikie miejsca parkingowe, ktore

kto$ na wtasng reke wyptytowat. Wczesniej byty to trawniki. Nie
powinny byc¢ projektowane jako miejsca postoju;

m O obszary graniczace ze strefg ptatnego parkowania, gdzie
zdaniem mieszkancow po wprowadzeniu SPPN bedzie bardzo
wzmozony ruch pojazdow.

Na obszarze Mokotowa odbyty sie w ubiegtych latach procesy
konsultacyjne dot. ulicy Narbutta oraz skweru im. A.
Stonimskiego. To wazne dokumenty, ktorych postanowienia
zdaniem rozmowcow powinny byc¢ juz zrealizowane.



https://konsultacje.um.warszawa.pl/konsultacja/jaka-ulica-narbutta
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do ulicy Dabrowskiego
Granice strefy ptatnego parkowania v s

do ulicy Wiktorskiej
do ulicy Stepinskiej
do ulicy Odynca

Bardzo wazny temat, poruszony podczas konsultacji spotecznych.
Odnotowatysmy bardzo duzg aktywnosc¢ mieszkancow z ulic znajdujacych
sie poza granicami analizowanej strefy. Byty to ulice:

Argumenty 0sob, ktére uwazaja, ze granice trzeba poszerzyc¢ juz teraz:

m Rozana

m Kwiatowa m okolica jest dobrze skomunikowana (komunikacja zbiorowa);
m Krozanska m juz teraz na tych ulicach mieszkancy odnotowujg wzmozony
m Melsztynska ruch przyjezdnych. To gtownie oni parkujg na lokalnych

m Lewicka I waskich ulicach,

m Falecka m Cczes¢ 0sob stwierdzita, ze przyjezdni nie liczg sie

m Promenada Z bezpieczenstwem mieszkancow, zastawiane sg drogi

m Balladyny pozarowe, chodniki lub wjazdy do bram. Ograniczona jest

m  Wrotkowa widocznosc na skrzyzowaniach;

m W okolicy ul. Dgbrowskiego, ul. Odynca i po drugiej stronie
ul. Gagarina znajduje sie wiele drobnych ustug, do ktorych
przyjezdzaja kierowcy;

m ulice takie jak Kwiatowa, Krozanska zostaty teraz przedzielone
na pot, czesc jest objeta propozycjg SPPN, pozostata nie;

m W okolicy znajduje sie bardzo duzo ustug, ktore generuja ruch:
uczelnie, akademiki, urzedy, handel.

lch mieszkancy, ktorzy wzieli udziat w konsultacjach chca, zeby juz na tym
etapie poszerzy¢ obszar opracowania o cate dtugosci ww. ulic lub
przesunac granice jeszcze dalej na potudnie. Ich zdaniem ul. Madalinskiego
nie jest racjonalnym wyborem granicy, gdyz znajduje sie w srodku pewne]
catosci. Padty rozne propozycje przesuniecia granic SPPN w ramach
obecnego opracowania:

m do ulicy Chetmskiej

m do alei Wilanowskiej
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Podczas drugiego dyzuru konsultacyjnego osoby mieszkajace poza
obszarem (ul. Kwiatowa, Rézana i Lewicka) byty bardzo poruszone.
Dzien wczesniej, tj. 12 grudnia obserwowali z okien jak straz pozarna
nie mogta przejechac przez ten kwartat, poniewaz zaparkowane
samochody ograniczaty przejazd tak duzego pojazdu. To
zmotywowato mieszkancow do proszenia pracownikow ZDM o
poszerzenie strefy.

Ulice jednokierunkowe

Proponowano wdrozenie jak najwiekszej liczby ulic
jednokierunkowych. Zdaniem mieszkancow ma to kilka celow:
m uspokojenie ruchu samochodowego;
m zwiekszenie puli miejsc postoju;
m uporzadkowanie sposobu parkowania;
m wydzielenie miejsc dla rowerzystow.
W szczegolnosci na ulicach: Sielecka, Narbutta, Sandomierska.

Szerokosci chodnikow

Postulowano, aby zwiekszy¢ szerokosci chodnikow, ktore nie spetniaja

wartosci minimalnych. Podczas konsultacji wspominano, ze na
niektérych odcinkach sg dodatkowe elementy, ktére powodujg, ze
chodniki nie majg 1,5 m szerokosci: schody, znaki, stupy lub elementy
ruchome, np. kontenery na smieci.

Rozwigzania rowerowe

W trakcie konsultacji odnotowatysmy wyrazne prosby, zeby na
drogach jednokierunkowych, m.in. na ulicach: Suligowskiego, Narbutta
wprowadzono kontraruch rowerowy.

Wspominano o ulicach:
m Narbutta;
Chocimska (8/10, 11,13);
Batuckiego (19);
Odolanska (5);
Olszewska przy przedszkolu;
Kazimierzowska;
Wisniowa.

Strefa zamieszkania

Proponowano, zeby na ulicy Narbutta, Sandomierskiej i w okolicy
skweru Stowenskiego wdrozyc strefe zamieszkania. Celem jest
uspokojenie ruchu samochodow.
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Rozwigzania wokot szkot

Rozwigzania Kiss&Ride (wydzielone miejsca postojowe przed szkota, gdzie
mozna zatrzymac sie jedynie na dwie minuty) byto proponowane wielokrotnie.
Jednak zdaniem innych oséb nie jest to dobre rozwigzanie dla Mokotowa.
Wedtug nich K&R generuje ruch ponadlokalny i zacheca rodzicow do przyjazdu
samochodem pod samg szkote. Dlatego padty propozycje uspokojenia ruchu
wokot szkét poprzez wprowadzenie | szkolnych ulic”, czyli zamkniecia ulicy dla
aut w godzinach, kiedy uczniowie idg do szkoty. Proponowano rowniez
wydzielenie miejsc dla autokarow.
Indywidualne rozwigzania dla szkot:
m SP /0 przy ulicy Bruna - K&R lub szkolna ulica
m SP 85 przy ulicy Narbutta - proszono o usuniecie 6 istniejgcych miejsc
postoju. Propozycja rownolegtego parkowania w okolicy szkoty nie jest
dobrym rozwigzaniem, bo jest niewygodne
m Przedszkole 69 przy ulicy Narbutta - konieczna poprawa bezpieczenstwa
przy tej placowce, poniewaz przyjezdza do niej bardzo duzo pojazdow
m SP 98 przy ul. Grottgera - prosba o zmniejszenie lub zwiekszenie liczby
miejsc postoju przy szkole (dwa wykluczajace sie gtosy podczas
konsultacji), zakaz postoju na chodniku
m Przedszkole nr 146 przy ul. Sandomierskiej - prosba o poprawe
widocznosci i bezpieczenstwa w okolicy placowki oswiatowej



OPINIE | POMYStY

B-35 - zakaz postoju z adnotacja ,nie dotyczy mieszkancow”

Proponowano wdrozenie strefy parkowania tylko dla mieszkancow na ul. Ligockiej.
Mieszkancy ul. Akacjowej, Fatata i Kieleckiej byli usatysfakcjonowani z takiego
rozwigzania projektowanego u nich w ramach SPPN. Ich jedyna watpliwos¢
dotyczyta tego, co zrobig kurierzy oraz rodziny, ktore bedg chcieli ich odwiedzic.
Proponowano rowniez rozszerzyc strefe B-35 na wiekszy obszar Mokotowa.

Drogi pozarowe

Zdaniem uczestnikow Straz Miejska nie dziata na tyle efektywnie aby zaradzi¢ na
notorycznie zastawianie drog pozarowych. Mieszkancy zdaja sobie sprawe, ze sg za
nie odpowiedzialni, ale nie wiedzg jak uchronic je przed parkujgcymi samochodami.
Tak jest w wypadku nieruchomosci ul. Narbutta 83.

Powierzchnie wytaczone z ruchu

Odnotowano kilka uwag dot. montazu elementow prefabrykowanych na
powierzchniach wytgczonych z ruchu, gdzie nielegalnie parkujg kierowcy:

na ulicy Sandomierskiej

na zjezdzie na wysokosci Wisniowej 36
na ulicy Wisniowej

na ulicy Narbutta

a L]
Prosba wspolnoty dotyczaca legalizacji drogi pozarowej, ktora
notorycznie jest zastawiana przez przyjezdnych. To jedyna droga do
nieruchomosci Narbutta 83.
fot. Gtos Ulicy
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Przejscia dla pieszych Inne rozwigzania komunikacyjne
W trakcie rozmow mieszkancy wskazali nam obszary, na ktérych brakuje Mieszkancy zgtaszali pomysty na tworzenie nowych zbiorczych
przejsc dla pieszych. Wnioskowano o przejscia: parkingdw oraz przyspieszenie prac zwigzanych z budowa linii

tramwajowej wzdtuz ul. Gagarina.

na ul. Sandomierskiej na wysokosci ul. Olszewskiej;

na ul. Melsztynskiej;

na ul. Narbutta na wysokosci ul. Fatata;

na wysokosci ul. Narbutta 23;

na ul. $w. Szczepana;

na ul. Kieleckiej;

na ul. towickiej;

na ul. Asfaltowej;

w okolicy Skweru Stonimskiego (przy wszystkich wylotach alejek
spacerowych).

Sugerowano rowniez zwiekszenie bezpieczenstwa w okolicy przejsc¢

dla pieszych w postaci stupkéw, np. przy ul. Bruna 11, na skrzyzowaniu
ul. Rakowieckiej z ul. Fatata i na skrzyzowaniu ul. Rakowieckiej

z ul. Akacjowa, na ul. Kazimierzowskiej (na odcinku Narbutta-Rakowiecka)
oraz na catych dtugosciach ul. Narbutta, w szczegdlnosci na wysokosci

numerow 20, 22, 24, 26. Zdjecie przestane przez uczestnika konsultacji podczas spotkania on-line.
Propozycja wymalowania pasow na skrzyzowaniu ul. Sandomierskiej z ul. Olszewska.
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Gagarina

Plan pokazujacy granice konsultowanej strefy ptatnego parkowania niestrzezonego na Mokotowie oraz jej podziat na podobszary



PODOBSZAR NR 1

Orientacyjne granice podobszaru: al. Armii Ludowej, ul. Mysliwiecka,
ul. Czerniakowska, ul. Gagarina, ul. Parkowa, al. Ujazdowskie.

Najczescie] omawiane ulice:

lwicka - projekt budzi kontrowersje. Zdaniem mieszkancow
parkowanie po jednej stronie nie bedzie wystarczajace.
Uwazaja, ze zakaz parkowania bedzie notorycznie famany. Juz
teraz borykajg sie z problemami poruszania sie po niej.
Przeszkadzaja nie tylko zastawione pobocza, ale tez kontenery
na smieci. Auta uprzywilejowane nie zawsze mogg tamtedy
przejechac.

Podchoragzych - ulica zdominowana przez auta pracownikow
sadow przy Czerniakowskiej lub uczelni. Zty stan techniczny
chodnikow oraz rozjechana zielen zacheca do zastawiania ulicy
w sposob chaotyczny. Ulica zdaniem mieszkancow wymaga

generalnego remontu i dostosowania do potrzeb mieszkancow.

Hotowki - mieszkancy z tej ulicy stwierdzili, ze 90% aut
stojgcych na tym obszarze to pojazdy sgsiadow. Wazne jest dla
nich, zeby w okolicy powstat parking. Starali sie o to w miejscu
dziatki miejskiej nieopodal Hotowki 3.

Gagarina - kilka os6b stwierdzito, ze SPPN powinna byc¢
wprowadzona po obu stronach tej ulicy, poniewaz wiele
ustug znajduje sie réwniez po stronie pofudniowej. Beda
trudnosci z parkowaniem

obszar ten charakteryzuje sie duzymi terenami zieleni
osiedlowe] wraz z drogami wewnetrznymi. Np. ul. Banioska.
Zastawione sg one samochodami. Czes¢ osodb chciataby
zieler zamienic¢ na parkingi. Inni nie chcg o takich
rozwigzaniach styszec. Chcg zabezpieczyc tereny przed
przyjezdnymi.
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Granice podobszaru pokrywajg sie z obecnymi granicami strefy ptatnego
parkowania na potudnie od al. Armii Ludowe].

Rejon ten jest juz objety strefg ptatnego parkowania. Dlatego wielu
mieszkancow wie dobrze, jak to wyglada w rzeczywistosci. Wedtug nich
na tym obszarze powszechne jest zastawianie ulic zaparkowanymi
samochodami po obu stronach jezdni. W efekcie czes¢ z nich od lat
funkcjonuje jako ulice jednokierunkowe, bo nie da sie mingc¢. Mowia, ze
juz czas by to zmienic¢ na state. W sposoéb legalny i uporzadkowany
poprowadzi¢ organizacje ruchu.

Najczescie] omawiane ulice:

m Sandomierska - ulica z potencjatem. Proponowano ruch
jednokierunkowy, wyznaczenie przejsc dla pieszych oraz stupki
w miejscach, w ktoérych nalezy poprawi¢ widocznosc pieszych.

m Rejtana - tu zastawione sg chodniki oraz przejscia dla pieszych -
whnioskowano o stupki.

m Madalinskiego - zdaniem mieszkancow na tej ulicy jest wieczny
korek. Autobusy stojg gtownie w godzinach szczytu. Wtedy tez
trudno zaparkowac, jest nerwowo.

Putawska - podczas rozmow zadawano wiele pytan o warianty
tej ulicy. Z aprobatg do trzeciego wariantu (zwezenie ulicy do 2
pasow) wypowiadali sie jej bliscy mieszkancy oraz spotecznicy.
Czesc 0sob stwierdzito, ze zadne z proponowanych rozwigzan
nie jest dobre, poniewaz nie ma w nich kontynuacji sciezki
rowerowej wzdtuz ulicy. Inni stwierdzili, ze zwezenie i duze
zmiany w tym obszarze nie powinny by¢ wdrazane. Drugi
wariant oceniono jako nierealny, poniewaz trudno egzekwowac

ograniczenie postoju tylko do mieszkancow.
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Orientacyjne granice podobszaru: al. Armii Ludowej,
al. Niepodlegtosci, ul. Madalinskiego, ul. Sandomierska, ul.
Warynskiego.

Ulica Narbutta

najczesciej omawiana ulica, na ktorej mieszkancy wyobrazajg
sobie ruch jednokierunkowy (na catej dtugosci ulicy) od ulicy
Putawskie]

ulica — zdaniem mieszkancow - jest zdewastowana i wymaga
gruntowne] modernizacji uwzgledniajgcej: matg architekture,
miejsca dla samochodow elektrycznych, przestrzen dla
rowerzystow i zielen

uspokojony ruch aut przez wyniesione skrzyzowania lub progi
zwalniajace oraz znaki ograniczenia predkosci 30 km/h

sg na niej odcinki, na ktorych chodnik jest wezszy niz szerokosc
wymagana przepisami. Propozycja stupkow, w celu
zabezpieczenia przestrzeni dla pieszych

w okolicy szkot zabezpieczenie przestrzeni pieszej, zeby dzieci
mogty bezpiecznie dociera¢ do szkoty

postulowano o dbanie i ochrone drzew, ktére rosng
wzdtuz ulicy, np. jarzab szwedzki, lipy

postulowano o zmniejszenie liczby miejsc postojowych na
rzecz nowych nasadzen

postulowano o zlikwidowanie parkingu przy szkole na
Narbutta - to niebezpieczne, zamiast tego drzewa
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Ulica Sandomierska

Opinie na temat tego, jak ta ulica powinna wygladac¢ docelowo byty
rozne. Uczestnicy konsultacji twierdzili, ze jest ona lokalna i bardzo
klimatyczna, a obecnie nie czuc¢ tego, poniewaz jest zastawiona
autami. Proponowali wyciszenie jej poprzez odpowiednie
rozwigzania w projekcie, tj. zmiane kierunku na odcinku od

ul. Olszewskie] do ul. Narbutta lub ul. Rejtana. W przeciwng strone,
niz obecnie przewidziano w projekcie.

Nowa organizacja ruchu

Zaproponowano ruch jednokierunkowy w ramach petli po lokalnych
ulicach: Rejtana - Sandomierska - Narbutta - Wisniowa.

Zdjecie prezentowane przez mieszkanke Mokotowa podczas
dyzuru konsultacyjnego w Kinie lluzjon, fot. Gtos Ulicy
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Orientacyjne granice podobszaru: ul. Batorego, al. Niepodlegtosci,
ul. Madalinskiego, ul. Zwirki i Wigury.

Obszar przylegty do Pola Mokotowskiego, do ktérego dojezdza wiele oséb
samochodem. Mieszkancy stwierdzili, ze czesto ulice i chodniki sg
zastawione. Na obszarze jest bardzo duzo waskich ulic.

Najczesciej omawiane ulice:

Batorego - na ktorej notorycznie sg zaparkowane samochody

W sposob niewtasciwy, ograniczajacy widocznosc ludzi na przejsciu
dla pieszych. Powstat nawet profil na Facebooku dokumentujacy te
sprawe, do ktorego link przestat jeden z uczestnikow spotkania online
Boboli - sugerowano zwezenie ulicy do 2 pasow i utworzenie na
prawym pasie miejsc parkowania rownolegtego

Kielecka - jest bardzo waska. W sasiedztwie znajduja sie ustugi (np.
studio jogi), ktére dla sasiaddw sg ucigzliwe, poniewaz ich klienci
parkuja gdzie sie da, czesto rozjezdzajac zielen, stajagc w podwaorkach
czy w bramach. Proponowano parkowanie ukosne, ale niestety
szerokosc¢ ulicy nie pozwala na takie rozwigzanie. To nie
satysfakcjonuje mieszkancow. Zwracali uwage, ze w okolicy sg
przychodnie i przedszkole. Problem stanowig donice ustawione
wzdtuz jednej z nieruchomosci

Bruna - ulica z problemami: Scinanie drogi, parkowanie w
tarczy skrzyzowan, problemy z przejazdem samochodow
uprzywilejowanych

Rostafinskich - proszono o wystupkowanie ulicy, w celu
zabezpieczenia tez miejsca dla rowerzystow

Rakowiecka - proszono o zwrocenie uwagi na miejsca
nielegalnego parkowania nieopodal petli tramwajowej -
sugerowano stupki


https://www.facebook.com/PdPBatorego/posts/
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Wiekszos¢ uczestnikow konsultacji wyrazata poparcie dla
wprowadzenia SPPN i oczekuje z niecierpliwoscig jej rozszerzenia.
Wynika to z faktu, co do ktorego mieszkancy sg zgodni -
parkowanie na Mokotowie jest bardzo trudne. Z rozmow
wyptyneto, ze nawet poruszanie sie samochodem po tym obszarze
nie nalezy do najtatwiejszych, poniewaz wysycenie samochodami
jest bardzo duze. Parkujace pojazdy zajmujg kazdg mozliwa
przestrzen, bardzo ograniczajac widocznosc¢ innym uzytkownikom
drogi. Czesto niszczg przy tym tereny zielone i uniemozliwiaja | EEEEE © F
przejscie chodnikiem badz przejazd pojazdom uprzywilejowanym A %
oraz smieciarkom.

Ta sytuacja powoduje obnizenie poczucia bezpieczenstwa, jakosci
przestrzeni oraz komfortu poruszania sie po dzielnicy. Mieszkancy
byli bardzo zaangazowani i konkretni. Chcieliby poprawy i
oczekujg zdecydowanych ruchow ze strony wtadz miasta. Liczg na
przetozenie nacisku z maksymalizacji liczby miejsc parkingowych
na poprawe bezpieczenstwa i jakosci zycia pieszych i
rowerzystow. Duzo emocji odnotowano podczas analizy granic
strefy. Postulowano jej poszerzenie w strone potudniowa, co
najmniej do ul. Dgbrowskiego.

Dyzur konsultacyjny w Teatrze Baza. fot. Mirostaw Kazmierczak



REKOMENDACJE

m Rekomendowane jest poszerzenie strefy w strone potudniowg przynajmniej do ul. Rozanej.

m Rekomendowana jest ochrona podworek, drog pozarowych oraz drog wewnetrznych.

m Rekomendowane jest potozenie nacisku na szerokos¢ chodnikow. Tak, aby wszystkie miaty
wymagane minimalnie 150-200 cm szerokosci.

m Rekomendowane jest uwzglednienie w projektach rozwigzan w otoczeniu placowek oswiaty.

m  Nalezy ponownie doktadnie przeanalizowac kierunek ruchu na ulicach jednokierunkowych. W
szczegolnosci w okolicy ul. Narbutta i ul. Sandomierskie;.

m  Nalezy ponownie przemyslec rozwigzania dla ul. Iwickiej.

m W trakcie wdrazania strefy nalezy zadbac o zielen.

m Rekomendowane jest zamontowanie prefabrykatow w miejscach wskazanych podczas konsultacji, na
powierzchniach wytgczonych z ruchu.

m  Na ul. Putawskiej rekomendowane jest wypracowanie kompromisowego rozwigzania postoju, ktore
w pierwszej kolejnosci zapewni chodniki o odpowiedniej szerokosci, a w drugiej pozwoli na
wyznaczenie odpowiedniej liczby miejsc postojowych, przy czym projektowana liczba miejsc wcigz
odpowiada¢ bedzie zidentyfikowanemu zapotrzebowaniu (analiza wykorzystania istniejgcych miejsc
postojowych na Putawskiej wykazata, ze ich zajeto$¢ waha sie od 30% (w godzinach nocnych) do 45-

63% (w godzinach 10-20, czyli godzinach obowigzywania optat). Pojazdy mieszkancow zajmuja ok.

20-30% miejsc). Zaawansowany projekt, wykonany przez mieszkancéw ul.
Narbutta uwzgledniajacy zieleh oraz zwracajacy uwage na
historyczne aspekty ulicy. fot. Gtos Ulicy



REKOMENDACJE

Propozycje wprowadzenia zmian w oznakowaniu,
wykraczajgce poza zakres zamdowienia - kontraruch
rowerowy, nowe przejscia dla pieszych etc.

Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim
zmiany wynikajace wprost z organizacji miejsc
postojowych. Podczas konsultacji powracaty gtosy o
wprowadzeniu kontraruchu rowerowego, wytyczeniu
nowych przejsc dla pieszych i innych zmian,
wykraczajacych poza te zwigzane z wytyczeniem miejsc
postojowych. Wszystkie te propozycje zostang ujete w
zestawieniu uwag. O tym, ktore z nich majg zostac
uwzglednione w projekcie bedzie ostatecznie rozstrzygac
Biuro Zarzadzania Ruchem Drogowym na etapie
zatwierdzania projektu. Pozostate postulaty mogg byc¢
realizowane w pozniejszym terminie, niezaleznie od
wprowadzenia SPPN.

Zmiany zwigzane z zielenig, uspokojeniem ruchu czy
przebudowa ulic.

Mieszkancy czesto postulowali aby w ramach zmian
wynikajacych z nowej organizacji miejsc postojowych
zostaty przeprowadzone inne prace modernizacyjne, np.
Zwigzane z wprowadzeniem zieleni zamiast betonu,
przybudowag ulic czy wprowadzeniem matej architektury
jak tfawki czy stojaki rowerowe. Na tym etapie elementy
wymagajace prac budowlanych nie bedg mogty zostac
wprowadzone, poniewaz projekt zaktada wytacznie
zmiany zwigzane z organizacja ruchu (oznakowanie
pionowe i poziome, urzadzenia bezpieczenstwa ruchu).
Dalsze zmiany beda mozliwe w pozniejszym terminie, po
ewentualnym wdrozeniu SPPN.
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CO DALEJ?

1 kwartat 2022 roku
m Rozpatrzenie zgtoszonych uwag i opracowanie raportu z konsultacji
m Publikacja raportu i przedtozenie go Prezydentowi oraz Radzie
Warszawy
1-2 kwartat 2022 roku
m Podjecie decyzji o ewentualnym rozszerzeniu SPPN przez Rade
Warszawy
m Opracowanie docelowych projektéw organizacji ruchu
podlegajacych zatwierdzeniu przez Biuro Zarzadzania Ruchem
Drogowym
2-3 kwartat 2022
m Przygotowania do wdrozenia nowej organizacji ruchu (zmiana
oznakowania, montaz parkomatoéw etc.)
3 kwartat 2022 roku
m Rekomendowany termin rozszerzenia SPPN w przypadku podjecia

decyzji przez Rade Warszawy

Materiaty informacyjne wraz z projektem omawiane podczas dyzurow.
fot. Mirostaw Kazmierczak
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AKCJA INFORMACYJNA

Konsultacje spoteczne dotyczace rozszerzenia Strefy Ptatnego
Parkowania Niestrzezonego miaty bardzo rozbudowang akcje
informacyjng. Zostata zatrudniona Poczta Polska, ktérej zadaniem byto
rozdystrybuowanie 20 886 ulotek do wszystkich skrzynek pocztowych
na konsultowanych obszarach.

Plakaty rozwieszono w 88 wiatach przystankowych. Promowano
konsultacje rowniez w autobusach i tramwajach na ekranach.

Na rzecz procesu konsultacyjnego powstaty dwie tablice informacyjne.
Jedna z nich zostata postawiona na chodniku przy skrzyzowaniu ulicy
Gagarina z ulica Czerniakowska. Druga miescita sie nieopodal Urzedu
Dzielnicy Mokotow przy ulicy Rakowieckiej. Procz tego
rozdystrybuowano plakaty i ulotki w instytucjach publicznych.

Zbior informacji na temat konsultacji byt przekazany do wtadz dzielnic,
w celu promowania rowniez na kanatach dzielnicowych.

Informacje byty rowniez publikowane na stronach internetowych miasta
oraz w wydarzeniach na profilach Zarzadu Drog Miejskich i Konsultacji
Spotecznych Warszawa w mediach spotecznosciowych.

Monidto. fot. Jarek Baranski



ZALACZNIKI DO RAPORTU

do pobrania ze strony konsultacje.um.warszawa.pl

ZAYACZNIK 1

Zestawienie wiadomosci e-mail i pism przekazanych przez mieszkancow oraz pytan poruszonych podczas spotkan on-
line (ZOOM)

ZAEACZNIK 2

Zataczniki do otrzymanych wiadomosci e-mail i pism przekazanych przez mieszkancow



INFORMACJE

JEDNOSTKA ODPOWIEDZIALNA: Zarzad Drog Miejskich m.st. Warszawy

KONSULTACJE ZREALIZOWAL: Gtos Ulicy

Matylda Gasiorowska, Ludwika lgnatowicz

PUBLIKACJA RAPORTU: marzec 2022



