C O RAZ ZALACZNIK NR 1 DO RAPORTU Z KONSULTACJI
SPOLECZNYCH: "JAKA STREFA PLATNEGO

|_ E PSZ A PARKOWANIA NIESTRZEZONEGO NA MOKOTOWIE?

Zestawienie wiadomosci e-mail i pism przekazanych przez

WARSZ AWA mieszkancow oraz pytan poruszonych podczas spotkan on-

line (ZOOM)

LP nr
zatac
znika Tresé Odpowiedz
1 1 Popieram rozszerzenie strefy ptatnego parkowania w zasiegu zgodnym z | Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wtadzom m.st.
konsultowanym projektem. Warszawy objecie strefg ptatnego parkowania czesci Mokotowa. W przypadku
zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego parkowania moze zostac
wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.
2 1 1) parkowanie tylko na jezdni bez cumowania nawet 2 kotami na Celem projektu byto wyznaczenie maksymalnej mozliwej liczby miejsc
chodniku postojowych w istniejgcej geometrii drogi, przy zachowaniu zieleni i
(uwaga powtorzona 37 razy) odpowiedniej szerokosci jezdni oraz chodnikéw. Tam gdzie geometria i
szeroko$¢ jezdni pozwalata na wyznaczanie parkowania catego samochodu
na jezdni bez znaczacego ograniczenia liczby miejsc postojowych, takie
rozwigzanie zostato zaprojektowane.
3 1 zasada naczelna 2 metrowych chodnikéw dla pieszych (plan minimum) 2-metrowa szeroko$¢ chodnika to zasada przyjeta przy projektowaniu,
(uwaga powtdrzona 37 razy) stosowana z nielicznymi punktowymi wyjgtkami.




rozwigzania rowerowe na jednokierunkowych drogach w ramach
wprowadzanych zmian w org. Ruchu
(uwaga powtorzona 37 razy)

Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce
wprost z organizacji miejsc postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu

zostang wprowadzone do projektéw jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura

Zarzgdzania Ruchem Drogowym.

likwidacja B 36 i B39 - system nieegzekwowalny przez Straz Miejska,
brak mozliwo$ci pobierania przez ZDM optat za postdj, ryzyko
zabalsamowania obecnego status quo defaworyzujgcego pieszych
(uwaga powtorzona 37 razy)

Oznakowanie B-35 "zakaz postoju” z wytgczeniem mieszkancow
posiadajacych identyfikatory jest projektowane tam, gdzie nie ma mozliwosci
wyznaczenia petnowymiarowych ogdélnodostepnych i ptatnych miejsc
postojowych ze wzgledu na ich wymiary. Alternatywg dla oznakowania B-35
bytoby catkowite zakazanie postoju w takich miejscach, co oznaczatoby
znaczne ograniczenie mozliwo$ci postoju dla mieszkancow.

Poszerzenie SPPN do naturalnych granic np. al. Wilanowska wtaczajac
Wierzbno, Ksawerdw, Stuzewiec (uwaga powtérzona 37 razy)

Rozszerzanie granic SPPN jest procesem, ktérym jednorazowo mozemy objg¢
okreslony obszar miasta. Wynika to z koniecznos$ci przeprowadzenia badan
parkingowych, procesu konsultacji i stworzenia na nowo projektéw organizaciji
ruchu. Strefa moze sie rozwija¢ dalej w kolejnych latach a wskazany teren
bedzie rozwazany pod tym katem w przysztosci. Decyzje o zmianach granic
strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.

Zielen zamiast betonu w miejscach, gdzie istnieje ryzyko nielegalnego
postoju (przy przejsciach dla pieszych, na polach wytagczonych z ruchu,
10 m od skrzyzowan, zamiast prefabrykowanych wysepek) (uwaga
powtorzona 37 razy)

Projekt organizacji ruchu przewiduje wytgcznie zmiany dotyczace organizacji
ruchu (znaki drogowe, linie, urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu). Elementy
wymagajgce prac budowlanych bedg mozliwe w p6zniejszym terminie, po
ewentualnym wdrozeniu SPPN.

Strefy zwiekszonego bezpieczenstwa bezposrednio przed wejsciem do
szkot, przedszkoli, ztobkéw, wytyczone poprzez ograniczony ruch
samochodowy, zawezenie przekroju ulicy, wyniesione skrzyzowania a
szczegolnie poprzez likwidacje miejsc postojowych w bezposrednim
sgsiedztwie wej$¢ do placowek edukacji (uwaga powtdrzona 37 razy)

Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce
wprost z organizacji miejsc postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu

zostang wprowadzone do projektéw jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura

Zarzadzania Ruchem Drogowym.

Stosowanie naprzemiennego parkowania na ulicach jednokierunkowych,
gdzie wytyczono parkowanie po jednej stronie jezdni dla uspokojenia
ruchu (uwaga powtdrzona 37 razy)

Nie wprowadzono. Zatozeniem projektu byto oznakowanie mozliwie
najwiekszej liczby miejsc postojowych w istniejgcej geometrii ulic. Celem
wprowadzenia SPPN nie jest ograniczenie liczby miejsc legalnego postoju.




10 przeorganizowanie ruchu samochodowego na ulicach tak, aby Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce
wyeliminowac¢ ruch ponadlokalny z osiedlowych, lokalnych ulic np. wprost z organizacji miejsc postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu
Sandomierskiej, Klonowej, Narbutta i skierowanie go na ulice zbiorcze. zostang wprowadzone do projektow jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura
Trzypasmowa ulica Wotoska/Boboli koriczy sig jednopasmowg Batorego | Zarzadzania Ruchem Drogowym. Wprowadzenie postulowanych zmian
co skutkuje “rozlewaniem” sie intensywnego ruchu z Mordoru na powinno by¢ poprzedzone obszarowg analizg ruchu weryfikujaca ich wptyw na
okoliczne ulice Starego Mokotowa. Postulujemy zmiang organizaciji ruch na terenie dzielnicy.
ruchu: jednokierunkowa (dwupasmowa) Batorego na odc. Rakowiecka -
Warynskiego z wlotem przy Rakowieckiej rég Boboli oraz
jednokierunkowa (dwupasmowa) Rakowiecka na odc. Putawska - Al.
Niepodlegtosci wlot przy ul. Putawskiej. Przedtuzenie jednokierunkowej
Kazimierzowskiej do Madalinskiego z perspektywa do Woronicza z DDR
dwukierunkowym z separatorem i parkowaniem na jezdni. Droga
rowerowa na Kazimierzowskiej umozliwi dzieciom uczeszczajgcym do
licznych szkdt i przedszkoli znajdujgcych sie przy Kazimierzowskiej
(Zespot Szkét Odziezowych, Fryzjerskich i Kosmetycznych, Zespot Szkot
Specjalnych nr. 99, Przedszkole nr 148, Przedszkole nr 142, IV L.O. im.
T. Reytana, Szkota Podstawowa nr 157 - szkofa biorgca udziat w
programie Zarzgdu Drog Miejskich “Szkota na Szostke”, Szkota
Przymierza Rodzina nr 2, Kanadyjskie Przedszkole w Warszawie,
Przedszkole nr 28, Przedszkole Integracyjne nr 48, X L.O. im. Krélowej
Jadwigi) dotrze¢ rowerem samodzielnie lub z rodzicami (w przypadku
mitodszych dzieci) do
placowki. (uwaga powtdrzona 37 razy)
11 strefy zamieszkania na lokalnych ulicach przy placoéwkach edukacyjnych, | Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce
w poblizu parkéw i skwerdw. (uwaga powtorzona 37 razy) wprost z organizacji miejsc postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu
zostang wprowadzone do projektow jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura
Zarzadzania Ruchem Drogowym.
12 przeksztatcenie 3. pasa na ul. Wotoskiej, Boboli w miejsca postojowe po Wprowadzono parkowanie rownolegte na jezdni wschodniej ul. Boboli. Ulica
obu stronach ulicy Wotoska znajduje sie na potudnie od granicy opracowania.
(uwaga powtorzona 37 razy)
13 likwidacja ktadek pieszych przez ul. Czerniakowskg i wyznaczenie Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce

przej$¢ naziemnych na skrzyzowaniu z ul. Bartyckg i Zaruskiego,
dodatkowo wyznaczenie naziemnego przejscia dla pieszych po obu
stronach na skrzyzowaniu ze Szwolezeréw (uwaga powtdrzona 37 razy)

wprost z organizacji miejsc postojowych. Przebudowa skrzyzowan i
wyznaczanie naziemnych przejs¢ dla pieszych nie ma zwigzku z zakresem
tematycznym konsultacji.




14 wprowadzenie separatoréw przy parkowaniu prostopadtym, aby Nie wprowadzono. Brak uzasadnienia do zastosowania separatoréw na
samochody nie zajmowaty fragmentu chodnika. wszystkich miejscach do parkowania prostopadtego. Separatory bedg
(uwaga powtdrzona 37 razy) projektowane tylko w uzasadnionych przypadkach.

15 Szczegoétowe uwagi dla OBSZARU 1 Nie wprowadzono, zaprojektowane rozwigzania respektujg obowigzujace
Przeniesienie parkowania na jezdnie - Sielecka odc. Podchorgzych - przepisy odnosnie wymiardéw miejsc postojowych oraz szerokosci jezdni.
Gagarina (dostosowanie szer. miejsc postojowych do obowigzujgcych
przepisow), Stepifnska odc. Podchorgzych-Gagarina (dostosowanie szer.
miejsc postojowych do obowigzujgcych przepiséw (od ul. Stepinskej
48/58 do skrzyzowania z Podchorgzych), Hotéwki (dostosowanie szer.
miejsc postojowych do obowigzujgcych przepisow).

(uwaga powtodrzona 37 razy)

16 Powierzchnie wytgczone z ruch do zazielenienia - Podchorgzych Projekt organizacji ruchu przewiduje wytgcznie zmiany dotyczgce organizaciji

(uwaga powtdrzona 37 razy) ruchu (znaki drogowe, linie, urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu). Elementy
wymagajgce prac budowlanych bedg mozliwe w p6zniejszym terminie, po
ewentualnym wdrozeniu SPPN.

17 Wdrozenie kontraruchu/DDR na jednokierunkowych nowopowstata Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce
Nowosielecka, nowopowstata Stepiriska, nowopowstata Sielecka, wprost z organizacji miejsc postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu
Hotéwki, Suligowskiego zostang wprowadzone do projektéw jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura
(uwaga powtoérzona 37 razy) Zarzgdzania Ruchem Drogowym.

18 Likwidacja miejsc postojowych przed Szkotg na ul. Podchorazych z Nie wprowadzono. Zatozeniem projektu byto oznakowanie mozliwie
wyjatkiem miejsca dla niepetnosprawnego i zastgpienie ich zielenig najwiekszej liczby miejsc postojowych w istniejgcej geometrii ulic. Celem
blokujacg rozprzestrzenianie sie zanieczyszczenia powietrza i hatasu. wprowadzenia SPPN nie jest ograniczenie liczby miejsc legalnego postoju.
(uwaga powtdrzona 37 razy)

19 Przeksztatcenie dwukierunkowych ulic w jednokierunkowe - Zaprojektowano ruch jednokierunkowy na ul. Sieleckiej i Stepinskie;.
Nowosielecka, Sielecka, Stepinska Wprowadzenie ruchu jednokierunkowego na ul. Nowosieleckiej w ocenie
(uwaga powtdrzona 37 razy) projektantdw znacznie pogorszytoby dostep do miejsc postojowych i obstuge

komunikacyjng obszaru.

20 Naprzemienne parkowanie - Iwicka, Hotowki, Suligowskiego Nie wprowadzono, proponowane rozwigzanie nie zwiekszy liczby miejsc

(uwaga powtdrzona 37 razy)

postojowych zas w ocenie projektantéw zaprojektowane rozwigzanie jest
optymalne z punktu widzenia dostepu do miejsc postojowych i obstugi
obszaru.




21 Rezygnacja z SPPN Czerska odc. Gagarina -Podchoragzych - Projekt organizacji ruchu zostat wykonany w odniesieniu do zastanej geometrii
przywrocenie pierwotnego zielenca drogi oraz zaktada wyznaczenie maksymalnej liczby miejsc postojowych w tej
(uwaga powtorzona 37 razy) geometrii. Nie przewiduje ani likwidacji ani utworzenia zielehcéw.

22 Strefa zamieszkania - Grottgera odc. Pogodna ($lepy zautek) oraz Nie wprowadzono, w ocenie projektantdw obszar nie spetnia wymogow
Pogodna przy SP 98. stawianych strefie zamieszkania (wspdélna przestrzen bez wydzielonych
(uwaga powtorzona 37 razy) chodnikéw i jezdni).

23 Szczegotowe uwagi dla OBSZARU 2 Putawska: Analiza wykorzystania istniejgcych miejsc postojowych na

2 metrowe chodniki dla pieszych (plan minimum)-> Putawska wariant I+
czyli bez parkowania na chodniku z drogg rowerowg na 3. pasie ruchu
(dopuszczalny wariant Ill), Chocimska 11 (schody na catej szer.
chodnika), , Chocimska 8/10 ($mietnik), Chocimska 13 (schody),
Batuckiego 19 (schody i $mietniki na miejscu postojowym!), Odolanska 5

(Pasta Basta), Olszewska przy przedszkolu (schody), Sandomierska odc.

Narbutta -Olesinska (chodniki nie majg 2,0 m ani po wsch ani zach str.),
Grazyny str. ptn (chodnik ma szerokos$¢ 3,5-3,7 m), Rézana odc.
Grazyny-Pufawska str. pin. od numeru 14 do 16, Batuckiego odc.
Wiktorska-Dgbrowskiego zach. strona (likwidacja zatoki zawezajgce;j
chodnik, ktéry jest dodatkowo zawezony schodami i pojemnikami na
Smieci).

(uwaga powtorzona 37 razy)

Putawskiej wykazata, ze ich zajetos¢ waha sie od 30% (w godzinach nocnych)
do 45-63% (w godzinach 10-20, czyli godzinach obowigzywania optat).
Pojazdy mieszkancéw zajmujg ok. 20-30% miejsc.

Istniejgca organizacja postoju nie moze pozostaé¢ bez zmian — na niektérych
odcinkach nie spetnia dzisiejszych wymogdéw prawnych dotyczgcych
szerokosci chodnika (min. 2 m) i miejsc postojowych na chodniku (min. 2,5 m).
Chodnik na ul. Putawskiej odcinkowo ma ponizej 4 m szerokos$ci, co oznacza
ze nie ma mozliwosci pozostawienia wyznaczonych miejsc postojowych.

Po analizie wynikow pomiaréw zajetosci miejsc postojowych, uwarunkowan
technicznych i formalnych oraz gtoséw mieszkancéw w konsultacjach, ZDM
przygotuje rekomendowany wariant organizacji postoju na ul. Putawskiej.
Bedzie on zaktadat utrzymanie obecnego przekroju jezdni oraz wyznaczenie
miejsc postojowych tylko tam, gdzie pozwala na to szerokos¢ chodnika — przy
czym projektowana liczba miejsc wcigz odpowiada¢ bedzie
zidentyfikowanemu zapotrzebowaniu. Cze$¢ miejsc moze byé przeznaczona
wytgcznie dla mieszkancow, aby poprawi¢ jeszcze bardziej dostepnosé miejsc
postojowych dla nich. Ostateczny ksztatt projektu zostanie zatwierdzony przez
Biuro Zarzadzania Ruchem Drogowym.

Chocimska 11: wprowadzono do projektu.

Chocimska 8/11: nie wprowadzono - $mietniki budynkéw nie powinny by¢
lokalizowane w pasie drég publicznych.

Chocimska 13: wprowadzono do projektu.

Batuckiego 19: Nie wprowadzono - miejsce postojowe nie jest projektowane
na schodach, $mietniki budynkéw nie powinny by¢ lokalizowane w pasie drég
publicznych.

Odolanska 5: nie wprowadzono - zgodnie z projektem chodnik ma szerokos¢
ponad 2 m.

Olszewska: nie wprowadzono - zgodnie z projektem chodnik ma szerokosc¢ ok
2m.

Sandomierska: nie wprowadzono - poszerzenie chodnikow wymaga




przebudowy ulicy co lezy poza zakresem opracowania.

Grazyny: nie wprowadzono - projekt zaktada pozostawienie 2,5 m chodnika
dla pieszych.

Rézana: nie wprowadzono - poszerzenie chodnika wymagatoby jego
przebudowy, parkowanie wyznaczono zgodnie z obecng geometrig ulicy.
Batuckiego: nie wprowadzono - przebudowa ulicy jest poza zakresem
opracowania.

24 Przeniesienie parkowania na jezdnig ->Chocimska parkowanie Chocimska, Olszewska, Stoneczna, Sandomierska, Batuckiego, R6zana,
réwnolegte na jezdni od Olszewskiej do Willowej, Willowa (od Stonecznej | Odolanska, Dabrowskiego, Klonowa, Dworkowa: nie wprowadzono
do Chocimskiej), Olszewska na odc. Putawska -Chocimska parkowanie postulowanych zmian. Zatozeniem projektu bylo oznakowanie mozliwie
réwnolegte na jezdni po obu stronach ulicy, Stoneczna po zachodniej najwiekszej liczby miejsc postojowych w istniejgcej geometrii ulic. Celem
stronie, Sandomierska odc. Narbutta - Olesinska, Batuckiego odc. wprowadzenia SPPN nie jest ograniczenie liczby miejsc legalnego postoju.
Wiktorska - Rézana, Rozna odc. Putawska - Grazyny, Odolanska odc. Batuckiego odc. Rézana - Wiktorska: Nie wprowadzono - proponowane
Batuckiego - Putawska. Dgbrowskiego odc. Putawska -Batuckiego, rozwigzanie zmniejszytoby szerokos¢ jezdni ponizej szerokosci umozliwiajgcej
Batuckiego odc.Rézna- Wiktorska, Grottgera po ptd stronie, Klonowa odc. | poprowadzenie ruchu dwukierunkowego.
pl. Unii-Goworka z ptn strony, Dworkowa (ew. rezygnacja z miejsc Grottgera: Nie wprowadzono - proponowane rozwigzanie zmniejszytoby
SPPN wzorem Kujawskiej). (uwaga powtoérzona 37 razy) szerokosc¢ jezdni ponizej 3,0 m co mogtoby uniemozliwi¢ przejazd wiekszych

pojazdow w tym np. do wywozu $mieci.

25 Wdrozenie kontraruchu rowerowego -> Suligowskiego, Olszewska, Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajace
Olesinska, Grazyny, R6zana, Batuckiego, Odolanska, Wiktorska, wprost z organizacji miejsc postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu
Willowa, Rejtana, Chocimska, Flory, Sulkiewicza, Parkowa, zostang wprowadzone do projektow jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura
Sandomierska, Kwiatowa, Narbutta odc. Boboli - Niepodlegtosci, Zarzadzania Ruchem Drogowym.
Narbutta odc. Wisniowa- Putawska DDR, Kielecka, nowoutworzona
Stoneczna, nowoutworzona Klonowa (DDR)
(uwaga powtorzona 37 razy)

26 Przeksztatcenie dwukierunkowych ulic w jednokierunkowe -> Willowa Nie wprowadzono, proponowane rozwigzania nie zwieksza, a nawet

odc. Chocimska Stoneczna z parkowaniem na ulicy (naprzemiennym -
raz po potudniowej, raz pétnocnej stronie dla uspokojenia ruchu),
Olszewska na odc. Putawska - Chocimska z wlotem na Putawskiej,
Stoneczna (od Willowej do Spacerowej z przeniesieniem parkowania na
ulice), Klonowej odc. Spacerowa- Belwederska wlot Belwederska,
Narbutta odc. Wisniowa-Putawska wlot Wisniowa, Batuckiego odc.
Dabrowskiego-Wiktorska

(uwaga powtoérzona 37 razy)

doprowadzg do zmniejszenia liczby dostepnych miejsc postojowych.
Zatozeniem projektu byto oznakowanie mozliwie najwiekszej liczby miejsc
postojowych w istniejgcej geometrii ulic. Celem wprowadzenia SPPN nie jest
ograniczenie liczby miejsc legalnego postoju.




27 Uszczelnienie strefy przed nielegalnym parkowaniem -> Nowosielecka W ramach uszczelnienia zaprojektowano stupki U-12c oraz wyspy z
rég Czerniakowskiej, Czerniakowska 137, Polna, E.Zoli (dodanie tabliczki | elementéw prefabrykowanych (w rejonie skrzyzowan).

T24), Marszatkowskiej, Litewska, Rakowiecka (pomiedzy rogiem Rakowiecka: Nie uwzgledniono, w stanie istniejgcym w opisywanym miejscu

Putawska Rakowiecka a przystankiem Rakowiecka 04) znajduje sie juz zakaz zatrzymywania sie z tabliczkg umozliwiajaca

(uwaga powtdrzona 37 razy) odholowanie pojazdow - kwestia egzekucji zakazu lezy w gestii stuzb
mundurowych. W opracowaniu stupki projektowano jedynie w rejonie przej$¢
dla pieszych i skrzyzowan.

28 Powierzchnie wytgczone z ruchu, zwtaszcza w rejonie skrzyzowan z Projekt organizacji ruchu przewiduje wytgcznie zmiany dotyczgce organizaciji
Putawska - parklety lub donice zamiast malowania (stupki czy ruchu (znaki drogowe, linie, urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu). Elementy
prefabrykaty to minimum) wymagajgce prac budowlanych bedg mozliwe w pézniejszym terminie, po
(uwaga powtdrzona 37 razy) ewentualnym wdrozeniu SPPN.

29 Rezygnacja z SPPN -> Rakowiecka w obrebie przystanku Rakowiecka Rakowiecka - wprowadzono. Miejsca zlokalizowano w odlegtosci zgodnej z
03, Chocimska przy Skwerze Szewczenki (w okolicy przejscia przez art. 49 ustawy Prawo o ruchu drogowym.

Chocimska) Chocimska - zatozeniem projektowym byta maksymalizacja liczby dostepnych
https://www.google.com/maps/@52.2114963,21.0229732,3a,90y,243.99 | miejsc postojowych, przy zachowaniu istniejgcej zieleni i chodnikéw o
h,68.25t/data=!3m6!1e1!3m4!1sP8qgaArml- odpowiedniej szerokosci.

_V7GIN7LNTIRA!2e0!7i16384!8i8192, Chocimska 31 na cyplu po

zachodniej stronie (pozostawienie jedynie miejsca dla

niepetnosprawnego ale réwnolegtego) uzupetnienie mis w drzewa

(uwaga powtdrzona 37 razy)

30 Grazyny po ptn stronie ze wzgledu na zbyt waski chodnik (3,5-3,7 m), na | Projekt zaktada pozostawienie 2,5 m chodnika, 2,0 m miejsc postojowych oraz
ktorym nie zmiesci sie 2 metrowej szerokosci przejscie dla pieszych, 2,5 3,5 m jezdni. Projektowanie zieleni i rozwigzan ruchu rowerowego nie lezy w
metrowej szerokosci miejsce postojowe (czesciowo wyznaczone na zakresie opracowania. Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim
jezdni zwezy pas ruchu z 3,7 do 2,9, na ktérym nie bedzie mozliwe zmiany wynikajgce wprost z organizacji miejsc postojowych. Inne zmiany w
wyznaczenia kontraruchu rowerowego. Zamiast zaparkowanych na organizacji ruchu (w tym kontraruch rowerowy) zostang wprowadzone do
chodniku samochodéw mozna posadzi¢ drzewa. projektéw, jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura Zarzgdzania Ruchem
(uwaga powtdrzona 37 razy) Drogowym.

31 Rézana w poblizu teatru Guliwer czgsto odwiedzanego przez dzieci Nie wprowadzono. Zatozeniem projektu byto oznakowanie mozliwie

(likwidacja SPPN przed budynkiem) oraz parkowanie réwnolegtego na
chodniku po pin stronie (zamiana na zielen).
(uwaga powtorzona 37 razy)

najwiekszej liczby miejsc postojowych w istniejgcej geometrii ulic. Celem
wprowadzenia SPPN nie jest ograniczenie liczby miejsc legalnego postoju.
Projekt organizacji ruchu przewiduje wytgcznie zmiany dotyczgce organizacji
ruchu (znaki drogowe, linie, urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu). Elementy
wymagajace prac budowlanych bedg mozliwe w pézniejszym terminie, po
ewentualnym wdrozeniu SPPN.




32

Wiktorska odc. Putawska-Batuckiego po str. Pin. od rogu Putawska-
Wiktorska do konca budynku Wiktorska 8 (dosadzenie drzew).
(uwaga powtorzona 37 razy)

Projekt organizacji ruchu przewiduje wytgcznie zmiany dotyczgce organizacji
ruchu (znaki drogowe, linie, urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu). Nasadzenia
drzew mogg sie odbywac niezaleznie od prac nad wdrozeniem SPPN.

33 Dagbrowskiego Pin. str. chodnika ze wzgledu na liczne kawiarnie, bary i Projekt organizacji ruchu przewiduje wytgcznie zmiany dotyczgce organizaciji
restauracje oraz potrzebe wyznaczenia ogrédkéw. Zamiast parkingu ruchu (znaki drogowe, linie, urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu). Elementy
uzupetnienie drzew i rabat. wymagajgce prac budowlanych bedg mozliwe w p6zniejszym terminie, po
(uwaga powtdrzona 37 razy) ewentualnym wdrozeniu SPPN.

34 Grottgera przed szkotg (wzdtuz kamienicy nr. 25 z wyjgtkiem miejsca dla Nie wprowadzono. Zatozeniem projektu byto oznakowanie mozliwie
niepetnosprawnych). Zamiast miejsc postojowych stojaki na rowery dla najwiekszej liczby miejsc postojowych w istniejacej geometrii ulic. Celem
uczniow. wprowadzenia SPPN nie jest ograniczenie liczby miejsc legalnego postoju.
(uwaga powtdrzona 37 razy)

35 Zabezpieczenie przej$¢ dla pieszych -> Batorego (uwaga powtérzona 37 | Wprowadzono do projektu.
razy)

36 Zmiany kierunku ulic jednokierunkowych -> Sandomierska odc. Rejtana- Ruch jednokierunkowy zostat zaprojektowany na ul. Sandomierskiej na
Rakowiecka tak, aby wyeliminowac¢ ruch ponadlokalny na osiedlowej, odcinkach od Madalinskiego do Narbutta (zgodnie z analizg opracowang na
lokalnej uliczce, zlecenie Urzedu Dzielnicy — wariant A) oraz od Rejtana do Rakowieckiej.
(uwaga powtorzona 37 razy) Jedynie na odcinku od Narbutta do Rejtana pozostanie ruch dwukierunkowy.

37 Stupki/ograniczniki uniemozliwiajgce nielegalne zawezanie chodnika - Projekt organizacji ruchu bedzie przewidywat fizyczne zabezpieczenie przed
Rejtana odc. Putawska-Sandomierska, Sandomierska odc. Rejtana - parkowaniem w miejscach stwarzajgcych zagrozenie - w szczegdlnosci na
Narbutta, skrzyzowaniach i przejsciach dla pieszych — stupkami U-12c.

(uwaga powtdrzona 37 razy)

38 Naprzemienne parkowanie na jednokierunkowych Olesiriska odc. Nie wprowadzono. Zatozeniem projektu byto oznakowanie mozliwie
Putawska- Grazyny, Odolanska odc. Batuckiego-Putawska, Flory odc. najwiekszej liczby miejsc postojowych w istniejgcej geometrii ulic. Celem
Klonowa -Bagatela wprowadzenia SPPN nie jest ograniczenie liczby miejsc legalnego postoju.
(uwaga powtdrzona 37 razy)

39 Strefa zamieszkania ul. Boryszewska - wyznaczenie miejsc postojowych i | Boryszewska: brak mozliwosci wyznaczenia miejsc postojowych z uwagi na

zabezpieczenie fizycznymi barierami przed nielegalnym postojem;
Olszewska odc. Putawska- Chocimska ze wzgledu na przedszkole nr.
108; (uwaga powtoérzona 37 razy)

szerokos¢ ulicy w liniach rozgraniczajgcych oraz szerokosc jezdni.
Olszewska: zgodnie z projektem pozostawiony chodnik ma szerokos¢ ok 2,0
m.




40 Szczegotowe uwagi dla OBSZARU 3 Ruch jednokierunkowy w projekcie jest proponowany tam, gdzie pozwala to na
Wprowadzenie ruchu jednokierunkowego zwiekszenie liczby miejsc postojowych w poréwnaniu do pozostawienia ruchu
zwracam uwage, iz ruch jednokierunkowy funkcjonuje z powodzeniem na | dwukierunkowego. W ocenie projektantdw zaprojektowany uktad drdg
mokotowskich ulicach tego regionu od lat i jest pozytywnie odbierany jednokierunkowych jest optymalny z punktu widzenia dostepu do miejsc
przez mieszkancow tego obszaru. Uwazam, Ze przy okazji wprowadzenia | postojowych i obstugi obszaru. Wprowadzanie dodatkowych ulic
nowej organizacji ruchu mozna wprowadzi¢ ruch jednokierunkowy w jednokierunkowych wymagatoby analizy obszarowej, ktéra pozwoli ocenic
czesci obszaru 2 i 3 zgodnie z ponizszg propozycjg. Tym samym mozna wplyw takich zmian na rozktad ruchu na danym obszarze.
by: Projekt organizacji ruchu przewiduje wytgcznie zmiany dotyczace organizacji
e zmniejszy¢ przekroje ulic co pozwolitoby przenies¢ parkowanie z ruchu (znaki drogowe, linie, urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu). Elementy
chodnikdw na ulicg oraz ograniczy¢ nielegalne parkowanie ‘na drugiego’, | wymagajgce prac budowlanych (takie jak wprowadzanie dodatkowej zieleni)
ktore nawet po wprowadzeniu SPPN musiatoby by¢ penalizowane przez beda mozliwe w p6zniejszym terminie, po ewentualnym wdrozeniu SPPN.
Straz Miejskg Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce
e stworzy¢ rezerwy na zielen na chodnikach, obecnie zajmowanych wprost z organizacji miejsc postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu
przez zaparkowane pojazdy zostang wprowadzone do projektéw jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura
e ograniczy¢ ruch tranzytowy dla kierowcow, ktorzy traktujg uliczki Zarzadzania Ruchem Drogowym.
lokalne jako sposéb ominiecia drég zbiorczych - Putawskiej,

Niepodlegtosci czy Rakowickie;.

e zwiekszy¢ bezpieczenstwo pieszych i rowerzystéw oraz dzieci idgcych
do licznych placéwek edukacyjnych

szczegotowe propozycje rozwigzan znajdujg sie na zatgczonych
rysunkach i mapkach (uwaga powtérzona 37 razy)

41 Przeniesienie miejsc parkingowych na ulice (rys) (uwaga powtdrzona 37 Nie wprowadzono. Zatozeniem projektu byto oznakowanie mozliwie
razy) najwiekszej liczby miejsc postojowych w istniejgcej geometrii ulic. Celem

wprowadzenia SPPN nie jest ograniczenie liczby miejsc legalnego postoju.
Projekt przewiduje szerokos¢ chodnika wynoszaca 2,0 m

42 Chodniki w rejonie szkoty 2,8m (rys) (uwaga powtérzona 37 razy) Chodniki we wskazanym miejscu zgodnie z projektem majg szerokosé 2,8 m.

43 Potrzeba wprowadzenia zabezpieczenia przejs¢ dla pieszych przed Wprowadzono do projektu.
nielegalnym parkowaniem przez prefabrykowane zabezpieczenia lub
stupki w obszarze ulicy (analogicznie do zrealizowanego rozwigzania na
ulicy Mickiewicza) (rys) (uwaga powtorzona 37 razy)

44 wyniesienie skrzyzowan oraz przejs¢ dla pieszych rozwigzaniami nie Projekt organizacji ruchu przewiduje wytgcznie zmiany dotyczace organizacji

wymagajgcymi PnB (odwodnienia) lub wymalowanie ich innymi kolorami
by wyrdzni¢ potrzebe zmniejszenia predkosci (rys)
(uwaga powtdrzona 37 razy)

ruchu (znaki drogowe, linie, urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu). Elementy
wymagajace prac budowlanych bedg mozliwe w pézniejszym terminie, po
ewentualnym wdrozeniu SPPN.




45

Wprowadzenie ruchu jednokierunkowego pozwoli zawezi¢ przekrdj ulicy
do 4 metréw (rys) (uwaga powtdrzona 37 razy)

Nie wprowadzono. Proponowane rozwigzanie zmniejszy liczbe miejsc
postojowych. na odcinku wskazanym w uwadze tj. Putawska-Kazimierzowska
sg zatoki postojowe, ktore w tej propozyciji ulegtyby likwidaciji.

46 ruch rowerowy wprowadzony nie jako oddzielny DDR ale jako Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajace
dopuszczenie ruchu pod prad na tym samym pasie co ruch wprost z organizacji miejsc postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu
jednokierunkowy. Zgodnie z realizacjg w rejonie ulicy Emilii zostang wprowadzone do projektow jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura
Plater/Hoza/Wspdlna (rys) Zarzadzania Ruchem Drogowym.

(uwaga powtdrzona 37 razy)

a7 Parkowanie réwnolegte bez koniecznosci przebudowy istniejgcych Wprowadzono w miejscach gdzie byto to uzasadnione.
kraweznikéw (uwaga powtorzona 37 razy)

48 Wyznaczenie rezerwy pod pasy zieleni ograniczone stupkami od strony Projekt organizacji ruchu przewiduje wytgcznie zmiany dotyczgce organizaciji
miejsc parkingowych (uwaga powtérzona 37 razy) ruchu (znaki drogowe, linie, urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu). Elementy

wymagajace prac budowlanych bedg mozliwe w pdzniejszym terminie, po
ewentualnym wdrozeniu SPPN.

49 rezerwa pod mozliwo$¢ realizacji podwojnego szpaleru drzew i latari po Projekt organizacji ruchu przewiduje wytgcznie zmiany dotyczgce organizacji
stronie pétnocnej - mniej wiecej podobnie do uktadu przedwojennego ruchu (znaki drogowe, linie, urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu). Elementy
(uwaga powtorzona 37 razy) wymagajace prac budowlanych bedg mozliwe w pézniejszym terminie, po

ewentualnym wdrozeniu SPPN.

50 Chodniki wytyczone za pasami zieleni - zwigkszone bezpieczenstwo Projekt organizacji ruchu przewiduje wytgcznie zmiany dotyczace organizacji
pieszych w tym dzieci (uwaga powtérzona 37 razy) ruchu (znaki drogowe, linie, urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu). Elementy

wymagajace prac budowlanych bedg mozliwe w pézniejszym terminie, po
ewentualnym wdrozeniu SPPN.

51 rezerwa na przywrocenie obecnych w tym miejscu historycznie Projekt organizacji ruchu przewiduje wytgcznie zmiany dotyczgce organizacji
przedogrédkow (na potudniowej pierzei ulicy Narbutta). ruchu (znaki drogowe, linie, urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu). Elementy
(uwaga powtdrzona 37 razy) wymagajgce prac budowlanych bedg mozliwe w p6zniejszym terminie, po

ewentualnym wdrozeniu SPPN.

52 Narbutta 19a i Narbutta 17 Wprowadzono do projektu. Stupki w ramach projektu sg umieszczane jedynie

1. Naroznik ulicy Narbutta z pieszg ulicg Swietego Szczepana
(uwaga powtdrzona 37 razy)

w rejonach przejs¢ dla pieszych i skrzyzowan.




53 Na podktadzie mapowym widac¢, ze cze$¢ miejsc na potudniowym Miejsca nie byty projektowane na istniejgcych zielencach.
fragmencie Narbutta jest wyznaczonych w miejscu zieleni (dwie
réwnolegte kreski). Wnioskujemy o utrzymanie tego terenu jako zieleni i
zabezpieczenie go stupkami jako rezerwe pod rozptytowanie w
przyszitosci i nasadzenia
(uwaga powtdrzona 37 razy)

54 Usuniecie pojazdéw z nielegalnego parkowania na ulicy Swietego Usunigcie nielegalnie zaparkowanych pojazdow lezy w gestii Policji lub Strazy
Szczepana. Miejskiej. Zachecamy do zgtoszenia nieprawidtowosci do Miejskiego Centrum
(uwaga powtdrzona 37 razy) Kontaktu 19 115

55 Ograniczenie miejsc parkingowych na wysokosci i w obrebie wyjazdu z Nie wprowadzono, proponowane rozwigzanie zmniejszy liczbe miejsc
kamienicy Narbutta 17 - na podktadzie mapowym widnieje tam zielen. Do | postojowych. Miejsc postojowych nie projektowano na istniejgcej w terenie
przywrécenia - wnioskuje o wyznaczenie tam stupkow celem zieleni za$ stupki w ramach projektu umieszczane sg jedynie w rejonach
stworzenia rezerwy pod przyszte nasadzenia. (uwaga powtérzona 37 przejsc¢ dla pieszych i skrzyzowan.
razy)

56 Narbutta 19a Zachodnia strona skrzyzowania ulicy Narbutta z Swietego Projekt organizacji ruchu przewiduje wytacznie zmiany dotyczace organizaciji
Szczepana. W miejscu zaznaczonym na podktadzie mapowym jako ‘brak | ruchu (znaki drogowe, linie, urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu). Nasadzenie
drzewa’ jest widoczne miejsce, w ktorym ono kiedys rosto. Zostato drzewa jest mozliwe niezaleznie od zmian w organizacji ruchu.
rozjechane przez brak stupkéw. Wnioskuje o przywrdcenie tego miejsca
jako terenu zielonego (uwaga powtdrzona 37 razy)

57 Ulica Swietego Szczepana, widok z Narbutta. jest to ulica piesza, ktérej Ul. $w. Szczepana nie jest drogg publiczng. Kwestig obstugi i ewentualnego

fragment, kiedys przeznaczony na zielen i dojazd do posesji, zostat dzi$
nielegalnie za inkorporowany na miejsca parkingowe. Wnioskujemy o ich
usuniecie, wyznaczenie stupkéw uniemozliwiajgcych dojazd oraz
stworzenie rezerwy pod zielen. (uwaga powtdrzona 37 razy)

zamknigcia dla ruchu nalezy uzgodni¢ z zarzgdca.

Drogi wewnetrzne i tereny osiedlowe nie mogg by¢ objete strefg ptatnego
parkowania. Zasady parkowania na tych terenach ustala zarzgdca terenu,
niemniej mozliwe jest stworzenie przy okazji wdrazania SPPN pewnego
rodzaju systemu — ktéry z punktu widzenia potrzeb mieszkancéw stanowitby
rozwigzanie kompletne.




58 Wyznaczenie dodatkowego przej$cia dla pieszych na osi ulicy Swietego Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce
Szczepana. W miejscu wskazanym matg strzatkg znajduje sie furtka wprost z organizacji miejsc postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu (w
przez teren nalezgcy do PHN zabezpieczona w ksiedze wieczystej tym nowe przejscia dla pieszych) zostang wprowadzone do projektéw jezeli
Stuzebnoscig Przechodu, ktéra pozwala przejsé od potudnia az do ulicy takie bedzie oczekiwanie Biura Zarzgdzania Ruchem Drogowym.
Rakowieckiej przez ulice Staroscinska. Lokalizacja tego przejscia
pozwolitaby tez na bezpieczniejsze dojscie do szkoty nr 85 przy ulicy
Narbutta, dla mieszkancéw nadchodzacych od strony Ptd-Zach, oraz w
kierunku Teatru Nowego dla mieszkancow okolic ulic Rakowieckiej.

(uwaga powtorzona 37 razy)

59 Zdjecie przed Narbutta 18 W miejscu zaznaczonym na podktadzie Projekt organizacji ruchu przewiduje wytgcznie zmiany dotyczgce organizacji
mapowym jako trawnik jest widoczne fragment przed jego nielegalnym ruchu (znaki drogowe, linie, urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu). Elementy
zlikwidowaniem. Rosto tam drzewo, ktére zostato rozjechane przez brak wymagajgce prac budowlanych bedg mozliwe w p6zniejszym terminie, po
stupkéw. Wnioskuje o przywrécenie tego miejsca jako terenu zielonego. ewentualnym wdrozeniu SPPN.

Whioskuje o przeprowadzenie audytu sposobu przeprowadzenia
wczesniejszych remontéw - czy utozenie kostki byto efektem uzyskanego
pozwolenia na przebudowe. (uwaga powtdérzona 37 razy)

60 Whiosek dotyczy catego obszaru: Konieczne jest rowniez wyznaczenie Nie wprowadzono. Smietniki nie powinny byé lokalizowane w pasie drogi
oraz ograniczenie przed najezdzaniem manewrujgcych pojazdéw na publiczne;.
$mietniki Wspdlnot i Spotdzielni mieszkaniowych
(uwaga powtdrzona 37 razy)

61 Whioskujemy o dostosowanie organizacji ruchu réwniez w strefie juz Projekt uwzglednia montaz stupkéw U-12c oraz odsuniecie miejsc
wyznaczonej SPPN. Obecna lokalizacja miejsc parkingowych, teren postojowych od skrzyzowania. Kiosk znajduje sie na terenie zarzagdzanym
dzierzawiony pod kiosk oraz brak stupkéw, powodujg nielegalne przez Urzad Dzielnicy Mokotéw. Kwestia ustalenia dzierzawy terenu pod kiosk
parkowanie pojazdow oraz zmniejszanie widocznosci w strefie przejscia nie jest objeta opracowaniem.
dla pieszych (Narbutta 3. uwaga powtdrzona 37 razy)

62 Whioskuje o zwiekszenie bezpieczenstwa w rejonie Szkoly Podstawowej | Projekt organizacji ruchu przewiduje wytgcznie zmiany dotyczgce organizaciji

nr 85. Proponowane metody:

1. zawezenia przekroju ulicy. Obecnie jest ona najszersza w miejscu
gdzie powinna by¢ najwezsza by kierujgcy pojazdami musieli zmniejszac
predkosc

(uwaga powtdrzona 37 razy)

ruchu (znaki drogowe, linie, urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu). Elementy
wymagajace prac budowlanych bedg mozliwe w pdzniejszym terminie, po
ewentualnym wdrozeniu SPPN.




63 2. likwidacja miejsc parkingowych w bezposrednim sgsiedztwie wejscia Nie wprowadzono. Zatozeniem projektu byto oznakowanie mozliwie
gtéwnego do szkoty (uwaga powtérzona 37 razy) najwigkszej liczby miejsc postojowych w istniejgcej geometrii ulic. Celem

wprowadzenia SPPN nie jest ograniczenie liczby miejsc legalnego postoju.

64 3. wprowadzenie dodatkowego przejscia pieszego na osi ulicy Swietego Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce
Szczepana - dla dzieci i rodzicéw przychodzacych od strony Ptd Zachodu | wprost z organizacji miejsc postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu
(uwaga powtdrzona 37 razy) zostang wprowadzone do projektow jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura

Zarzadzania Ruchem Drogowym.

65 4. Wprowadzenie miejsc do postoju dla rowerdw i hulajnég (uwaga Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce

powtérzona 37 razy) wprost z organizacji miejsc postojowych dla samochodéw. Inne zmiany w
organizacji ruchu zostang wprowadzone do projektow jezeli takie bedzie
oczekiwanie Biura Zarzgdzania Ruchem Drogowym.

66 5. Wprowadzenie rezerw pod zielen w obszar przej$¢ dla pieszych Projekt organizacji ruchu przewiduje wytgcznie zmiany dotyczgce organizacji
Narbutta/Sandomierska (uwaga powtérzona 37 razy) ruchu (znaki drogowe, linie, urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu). Elementy

wymagajace prac budowlanych bedg mozliwe w pézniejszym terminie, po
ewentualnym wdrozeniu SPPN.

67 Zdjecie przed Narbutta 25 Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce
wnioskuje 0 wyznaczenie miejsc i montaz stojakéw rowerowych zgodnie wprost z organizacji miejsc postojowych dla samochodéw. Inne zmiany w
z standardami m.st. Warszawy dla budynkéw mieszkalnych. (uwaga organizacji ruchu zostang wprowadzone do projektow jezeli takie bedzie
powtérzona 37 razy) oczekiwanie Biura Zarzgdzania Ruchem Drogowym.

68 W ramach SPPN projektanci otrzymali zadanie wyznaczenia miejsc Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce
postojowych dla aut - wnioskuje o rozszerzenie zadania o wyznaczenie wprost z organizacji miejsc postojowych dla samochoddéw. Inne zmiany w
miejsc postojowych dla roweréw w systemie Paryskim - w miejscu organizacji ruchu zostang wprowadzone do projektow jezeli takie bedzie
dzisiejszych miejsc parkingowych (bez zmniejszenia przestrzeni pieszej). | oczekiwanie Biura Zarzgdzania Ruchem Drogowym.

(uwaga powtorzona 37 razy)
69 Zdjecie przed Narbutta 25 Whnioskuje o wyznaczenie stacji tadowania Parkomaty nie bedg wyposazone w tadowarki samochodowe. Urzadzenia nie

pojazdow elektrycznych. Brak takiej infrastruktury powoduje, ze
mieszkancy radzg sobie poprzez wypuszczanie kabli w sposéb
niezorganizowany i nieestetyczny (uwaga powtérzona 37 razy)

posiadajg przytaczy elektrycznych do sieci miejskiej. Posiadajg zasilanie
akumulatorowe, zasilane z paneli stonecznych.




70

Zdjecie przed Narbutta 27

Whnioskuje o wyznaczenie stref buforowych przed wejsciami do kamienic
w celu wyznaczenia rezerwy pod przyszte nasadzenia lub postawienie
tawek do siedzenia dla oséb starszych

(uwaga powtorzona 37 razy)

Projekt organizacji ruchu przewiduje wytgcznie zmiany dotyczace organizaciji
ruchu (znaki drogowe, linie, urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu). Elementy
wymagajgce prac budowlanych bedg mozliwe w p6zniejszym terminie, po
ewentualnym wdrozeniu SPPN.

71

Na catym odcinku ulicy Narbutta pomiedzy nr 14 a skrzyzowaniem z ulicg
Wisniowa, na potnocnej pierzei obowigzuje parkowanie rownolegte.
Przygotowany projekt SPPN powoduje zwiekszenie liczby miejsc
parkingowych poprzez zalegalizowanie nielegalnego parkowania
ukosnego/prostopadtego. Wnioskujemy o utrzymanie i zabezpieczenie
parkowania rownolegtego oraz najlepiej sprowadzenie go na ulice

by uwolni¢ chodnik, ktérego szeroko$¢ powinna wynosi¢ minimum 2m
oraz by¢ zabezpieczona dodatkowo 16 cm stupkiem. Brak stupkéw oraz
nielegalne parkowanie ukosne zamiast rownolegtego powoduje

brak mozliwosci przejscia dla os6b starszych oraz rodzicéw z wézkami i
zmuszenie do chodzenia po ulicy w sposéb zagrazajgcy bezpieczenstwu
ruchu drogowego. (uwaga powtdrzona 37 razy)

Nie wprowadzono. Zatozeniem projektu byto oznakowanie mozliwie
najwiekszej liczby miejsc postojowych w istniejgcej geometrii ulic. Celem
wprowadzenia SPPN nie jest ograniczenie liczby miejsc legalnego postoju.
Projekt przewiduje szeroko$¢ chodnika wynoszacg 2,0 m.

72

Ulica Sandomierska widok przed Sandomierska 6

Na tym odcinku znajduje sie zaréwno przedszkole publiczne jak i
przychodnia zdrowia. Prosimy o wzmocnienie bezpieczenstwa pieszych
na tym odcinku, wyznaczenie przejscia dla pieszych w rejonie osi ulicy
Melsztynskiej lub Strefy Zamieszkania, dajgcej pierwszenstwo pieszym w
tym dzieciom. Wnioskuje o zabezpieczenia rejonu dojscia do Przedszkola
nr 146. Obecna organizacja ruchu i brak stupkéw powoduje zagrozenie
dla bezpieczenstwa przedszkolakéw (uwaga powtdrzona 37 razy)

Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce
wprost z organizacji miejsc postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu (w
tym nowe przejscia dla pieszych) zostang wprowadzone do projektow jezeli
takie bedzie oczekiwanie Biura Zarzgdzania Ruchem Drogowym.

73

Whioskuje o wyznaczenie Strefy Zamieszkania w kwartale Narbutta-
Wisniowa-Melsztynska-Sandomierska do Madalinskiego, czyli na Ulicy
Melsztynskiej, Sandomierskiej oraz Wisniowej Teatr Nowy stat sie
Centrum Lokalnym catego obszaru a w potgczeniu z terenami zielonymi
na rogu Madalinskiego z Kazimierzowska, stat sie miejscem spotkan
miodziezy i dzieci. Wyznaczenie Strefy Zamieszkania nada priorytet
pieszym i zwigkszy bezpieczenstwo dla przechodzgcych przez Ulice
Sandomierska, Melsztynska i Wisniowg (uwaga powtdrzona 37 razy)

Projekt organizacji ruchu przewiduje wytgcznie zmiany dotyczgce organizacji
ruchu (znaki drogowe, linie, urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu). Elementy
wymagajace prac budowlanych bedg mozliwe w pézniejszym terminie, po
ewentualnym wdrozeniu SPPN.

W ocenie projektantow obszar ten nie spetnia wymogoéw stawianych strefie
zamieszkania - czyli jednej przestrzeni bez wydzielonej jezdni i chodnika.




74 Whioskuje o wyznaczenie przej$¢ dla pieszych na odcinku ulicy Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce
Sandomierskiej pomiedzy ulica Narbutta a Rakowieckg. (uwaga wprost z organizacji miejsc postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu (w
powtorzona 37 razy) tym nowe przejscia dla pieszych) zostang wprowadzone do projektéw jezeli

takie bedzie oczekiwanie Biura Zarzgdzania Ruchem Drogowym.

75 Whioskuje o odwrécenie ruchu jednokierunkowego od ulicy Olszewskiej, Ruch jednokierunkowy zostat zaprojektowany na ul. Sandomierskiej na
przez Sandomierskg do skrzyzowania z ulicg Narbutta. Spowoduje to odcinkach od Madalinskiego do Narbutta (zgodnie z analizg opracowang na
przeciecie tranzytu, ktory stosowany jest przez kierowcéw jako objazd zlecenie Urzedu Dzielnicy — wariant A) oraz od Rejtana do Rakowieckiej.
ulicy Putawskiej. (zgodnie z schematem ulic jednokierunkowych Jedynie na odcinku od Narbutta do Rejtana pozostanie ruch dwukierunkowy.
prezentowanych wyzej w tym materiale). Wnioskuje o usuniecie z W ocenie projektantéw obszar ten nie spetnia wymogow stawianych strefie
projektu miejsc réwnolegtych - jest to proba zalegalizowania miejsc dzi$ zamieszkania (wspolna przestrzen bez wydzielonych chodnikéw i jezdni).
nielegalnych
Whioskuje o wyznaczenie Strefy Zamieszkania w kwartale ulic Putawska-

Rakowiecka-Staroscinska-Narbutta (uwaga powtérzona 37 razy)
76 Whioskujemy o zbadanie i zabezpieczenie stupkami, terenéw pod Nie wprowadzono. Uwaga wykracza poza zakres przygotowywanej

niezbedng infrastrukture przed w obrebie wyjs¢ budynkoéw lub posesji
w/na ktérych Wspadlnoty nie majg mozliwosci

postawienia altan smietnikowych wewnatrz podwérek. Pdzniejsza
Inwestycja ma poprawi¢ nie tylko efektywnos$¢ segregowania, ale przede
wszystkim estetyke otoczenia, poniewaz obecne $mietniki stojgce na
chodnikach i ulicy po prostu szpecg okolice. (uwaga powtérzona 37 razy)

dokumentacji. Zabezpieczenie miejsc pod $mietniki lezy w zakresie zarzadcow
danych wspdlnot.




77 Obszar 3 jest mocno uprzywilejowany pod wzgledem dostepnosci, miejsc | Nie wprowadzono. Przeprowadzenia audytow dostepnosci miejsc postojowych
postojowych w garazach podziemnych oraz naziemnych nalezgcych do poza pasem drdg publicznych nie lezy w kompetencjach Zarzadu Drég
Zarzadu Gospodarowania Nieruchomosciami Mokotéw jak rowniez Miejskich
podmiotéw tj PHN S.A. podnajmujgcych swoje zasoby na rzecz osob
trzecich, miedzy innymi
e Al. Niepodlegtosci 130
e Kazimierzowska 50
e Wisniowa 38/40
e Staroscinska 1
e Staroscinska 10/12
e Rejtana 15
e Rejtana 17
e A. J. Madalinskiego 20
e A. J. Madalinskiego 38/40
e A.J. Madalinskiego 50/52
e L.Narbutta 14
e L.Narbutta 16
e | .Narbutta 26
o Melsztynska 14 (uwaga powtérzona 37 razy)

78 Whnioskujemy o przeprowadzenie audytu dostepnosci / obtozenia hal Nie wprowadzono. Przeprowadzenia audytow dostepnosci miejsc postojowych
garazowych miejsc postojowych w halach garazowych oraz garazach na poza pasem drdg publicznych nie lezy w kompetencjach Zarzadu Drég
ziemnych bedgcych w zasobach ZGN (uwaga powtérzona 37 razy) Miejskich

79 Likwidacja B 35 i B36- Skwer Stonimskiego— Straz Miejska nie egzekwuje | Likwidacja zaprojektowanych znakéw B-36 spowoduje brak mozliwosci
przepisow, istnieje ryzyko zabalsamowania obecnego status quo, ktére zachowania drogi manewrowej (przy parkowaniu skosnym) w rejonie poses;ji
defaworyzuje pieszych; Staroscinska (uwaga powtérzona 37 razy) nr 55/57 ul Narbutta.

Znaki B-35 beda umozliwiaty postéj jedynie mieszkancom z identyfikatorem.
Zatozeniem projektu jest maksymalizacja dostepnych miejsc postojowych
(przy zachowaniu odpowiedniej szerokosci chodnikéw i bez ingerencji w
zielen) a nie ograniczanie ich liczby.

80 Przeniesienie parkowania tylko na jezdnig, bez cumowania i uwolnienie Nie wprowadzono. Przeniesienie parkowania w catosci na jezdnie i zmiana

chodnikéw dla pieszych i zieleni. Wisniowa odc. Melsztyiska- Batorego,
Kwiatowa, Kazimierzowska, Rejtana odc. Staroscinska - Sandomierska;
Staroscinska (uwaga powtérzona 37 razy)

sposobu parkowania na réwnolegty spowoduje znaczne zmniejszenie liczby
projektowanych miejsc postojowych. Przy wyznaczeniu miejsc stosowano
zasade pozostawienia dwumetrowego chodnika dla pieszych.




81 Kontraruch rowerowy na jednokierunkowych -> Kwiatowa, Krézanska, Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce

Wisniowa odc. Narbutta - Rakowiecka (uwaga powtdrzona 37 razy) wprost z organizacji miejsc postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu
zostang wprowadzone do projektéw jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura
Zarzgdzania Ruchem Drogowym.

82 Plan minimum — 2 metrowe chodniki i miejsca na chodniku 2,5 m -> Zaprojektowane miejsca postojowe sg zgodne z przepisami i pozostawiajg
Kazimierzowska, po str. Wsch. Chodnik ma 3,90- max. 4.0. Przy min. 2 m chodnika dla pieszych.
szeroko$ci miejsca postojowego 2,5, chodnik ma w porywach 1,5., Po
stronie zachodniej miejsca postojowe majg 5, 0m ok natomiast chodnik
<2,0 m. Wisniowa od Melsztyhskiej do Narbutta po str. Wschodniej z
cumowaniem (miejsce postojowe ma 2,0m); Staroscinska (dostosowanie
szer. miejsca postojowego czesciowo na chodniku do przepiséw prawa);

Rejtana odc. Staroscinska- Sandomierska (dostosowanie szer. chodnika
do przepiséw - str. ptd); Wisniowa odc. Rakowiecka-Batorego
(dostosowanie szer. chodnikow do przepiséw - po obu stronach chodnik
Z miejscem postojowym wyznaczonym na chodniku ma szer. <2,0 m.)
(uwaga powtorzona 37 razy)

83 Strefa zamieszkania - Skwer Stonimskiego — skoro jest problem z W ocenie projektantow obszar ten nie spetnia wymogow stawianych strefom
miejscami postojowymi, ktore nie trzymajg przepisowych szerokosci a zamieszkania (jedna przestrzen, bez podziatu na chodniki i jezdnig). na
pieszym udostepniany jest chodnik o Skwerze Stominskiego zaprojektowano chodniki dla pieszych o szerokosci
szerokosci w porywach 1,5 zamiast 2,0 to rozwigzaniem moze by¢ Strefa | min. 2,0 m.

Zamieszkania; ulica Melsztynska, Wisniowa odc. Melsztynska - Narbutta
(uwaga powtdrzona 37 razy)

84 Szczegotowe uwagi dla OBSZARU 4 Batorego jezdnia potnocna - nie wprowadzono. Brak uzasadnienia dla
Przeniesienie parkowania na jezdnie - Batorego odc. Al. Niepodlegtosci - | przenoszenia miejsc z chodnika na jezdnie. Dla pieszych pozostawiono ponad
Rakowiecka po obu stronach ulicy; towicka - odc. Rakowiecka - 3 m chodnika.

Madalinskiego (teren pomiedzy drzewami obsadzi¢ zielenig). Batorego jezdnia potudniowa - nie wprowadzono. Miejsca sg zlokalizowane w

(uwaga powtdrzona 37 razy) zatokach do parkowania prostopadtego. Wyznaczenie na jezdni jest mozliwe
tylko jako miejsca rownolegte, co znacznie zmniejszy ich ilosc.
towicka - nie wprowadzono. Planowanie zieleni lezy poza zakresem obecnych
dziatan, projekt organizacji ruchu przewiduje wytgcznie zmiany dotyczace
organizacji ruchu (znaki drogowe, linie, urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu).
Elementy wymagajace prac budowlanych bedg mozliwe w pézniejszym
terminie, po ewentualnym wdrozeniu SPPN.

85 Zabezpieczenie przejscia dla pieszych przy ul. Batorego 20 (uwaga Wprowadzono do projektu.

powtérzona 37 razy)




86 Wdrozenie kontraruchu rowerowego Narbutta, Asfaltowa, Opoczynska, Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce

Kielecka, Fatata (uwaga powtérzona 37 razy) wprost z organizacji miejsc postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu
zostang wprowadzone do projektéw jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura
Zarzgdzania Ruchem Drogowym.

87 Wyznaczenie przejs¢ dla pieszych na ul. Narbutta odc. Al. Niepodlegtosci | Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce

- Boboli przy skrzyzowaniach z Asfaltowa, Opoczynska, Kielecka, Fatata | wprost z organizacji miejsc postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu (w

réwnolegte do osi Narbutta; Bruna 18 i 20. tym nowe przejscia dla pieszych) zostang wprowadzone do projektow jezeli

(uwaga powtorzona 37 razy) takie bedzie oczekiwanie Biura Zarzgdzania Ruchem Drogowym.

88 Rezygnacja z SPPN Kielecka odc. Rakowiecka- Narbutta po zach. Wprowadzono do projektu czesciowo parkowanie naprzemienne.

stronie uzupetnienie zieleni pomiedzy drzewami oraz zorganizowanie

parkowania naprzemiennego. (uwaga powtorzona 37 razy)

89 Parkowanie naprzemienne Kielecka odc. Madalinskiego-Rakowiecka, Kielecka - wprowadzono parkowanie naprzemienne na odc. Narbutta-

Fafata, Akacjowa (uwaga powtérzona 37 razy) Rakowiecka. Na odcinku Narbutta-Madalinskiego nie wprowadzono
naprzemiennego parkowania bo zmniejszytoby znacznie liczbe wyznaczonych
miejsc do postoju.

Fatata, Akacjowa - z uwagi na istniejgca szerokos¢ jezdni i chodnikow nie
wyznaczono ogdélnodostepnych miejsc postojowych. Zaprojektowano znak B-
35 "zakaz postoju" z wytgczeniem mieszkancéw z identyfikatorem.

90 Rezygnacja z B35 -Kartowicza (uwaga powtorzona 37 razy) Likwidacja znaku B-35 musiataby sie wigza¢ z wprowadzeniem znaku B-36 i
catkowitym zakazem zatrzymywania sie. Z obserwacji wynika, ze postdj po
jednej stronie jest mozliwy i potrzebny dla mieszkancow.

91 Strefa zamieszkania - Bruna przy szkole SP 70, Fatata ze wzgl. na Bruna - Nie wprowadzono, w ocenie projektantdw obszar nie spetnia

bardzo waskie chodniki i waskg jezdnie; Akacjowa ze wzgledu na bardzo | wymogow stawianych strefom zamieszkania (jedna przestrzen, bez podziatu

waski chodnik i jezdnieg; Kartowicza i ze wzgledu. na bardzo waskie na chodniki i jezdnie).

chodniki. Fafata, Akacjowa, Kartowicza - Nie wprowadzono, brak mozliwosci

(uwaga powtorzona 37 razy) wyznaczania miejsc postojowych z uwagi na szerokos$¢ ulicy w liniach
rozgraniczajgcych oraz szerokos$¢ jezdni.

92 Jednoczesnie postuluje przeksztatcenie wiekszosci ulic klasy dojazdowej | Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajace

i lokalnej w tym rejonie w Strefy zamieszkania. (uwaga powtorzona 37
razy)

wprost z organizacji miejsc postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu
zostang wprowadzone do projektéw jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura
Zarzgdzania Ruchem Drogowym.




93 w zwigzku z planami wprowadzenia strefy ptatnego parkowania Na wniosek uczestnikéw konsultacji oraz Burmistrza Dzielnicy Mokotéw ZDM
wnioskujemy o objecie tg sferg ul. Krézanskiej takze na odcinku od skoryguje granice opracowania obejmujgc nim obszar siegajgcy od ul.
Madalinskiego do Rozanej. Madalinskiego do ul. Rézanej. ZDM przedtozy Radzie m.st. Warszawy
rekomendacje objecia tego obszaru SPPN wraz z pozostatg czescig Gérnego
Mokotowa.
94 1. Przydataby sie jeszcze jedna taka zatoczka do parkowania jaka jest Nie wprowadzono, zmiany istniejgcej geometrii drogi wykraczajg poza zakres
juz przy ul Suligowskiego (na 3 samochody) opracowania. Projekt organizacji ruchu przewiduje wytacznie zmiany
dotyczace organizacji ruchu (znaki drogowe, linie, urzgdzenia bezpieczenstwa
ruchu). Elementy wymagajgce prac budowlanych beda mozliwe w
poézniejszym terminie, po ewentualnym wdrozeniu SPPN.
95 2. uwazam, ze sporym zagrozeniem sg drzewa rosngce przy Jezeli drzewa rosngce przy drogach publicznych zagrazajg bezpieczenstwu
Suligowskiego. Sa to wysokie Akacje, ktére sg tamliwymi drzewami. W mieszkancow, powinny zosta¢ o tym fakcie powiadomione odpowiednie
Lecie podczas silnych burz, potamato sie juz kilka duzych gatezi (ktore stuzby. Usuniecie nielegalnie zaparkowanych pojazdéw lezy w gestii Policji lub
lezg do dzis), takze drzewa stwarzajg zagrozenie dla ludzi oraz Strazy Miejskiej. Zachecamy do wystania zgtoszenia do Miejskiego Centrum
samochoddw. Kontaktu 19 115
96 Na wstepie chciatbym wyrazi¢ entuzjazm z faktu wprowadzania Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wtadzom m.st.
uporzadkowania parkowania i bardzo chciatbym, aby kolejne rejony Warszawy objecie strefg ptatnego parkowania czesci Mokotowa. W przypadku
Mokotowa znalazty sie w SPPN w kolejnych latach. zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego parkowania moze zostac
wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.
Rozszerzanie granic SPPN jest procesem, ktérym jednorazowo mozemy objaé
okreslony obszar miasta. Wynika to z koniecznosci przeprowadzenia badan
parkingowych, procesu konsultacji i stworzenia na nowo projektéw organizaciji
ruchu. Strefa moze sie rozwija¢ dalej w kolejnych latach a wskazany teren
bedzie rozwazany pod tym katem w przysztosci. Decyzje o zmianach granic
strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.
97 Przeraza mnie jednak ogolna refleksja jaka wynika z projektéw - dgzono Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce

do maksymalizacji miejsc postojowych kosztem pieszych, chodnikéw,
miejsc na potencjalng zielen. Upchano maksymalnie ile si¢ da. Miejsca
postojowe nie powinny przewaza¢ w przestrzeni publicznej i jej
dominowac. Powinna zosta¢ zachowana rownowaga oraz pomysle¢ przy
okazji o estetyce i potencjalnej rewitalizaciji.

wprost z organizacji miejsc postojowych i zaktada wyznaczenie mozliwie
najwigkszej ich liczby - ale nie odbywa sig to kosztem zieleni a chodniki maja
wszedzie zachowang odpowiednig szerokosé. Wszystkie miejsca postoju
zostaly wyznaczone zgodnie z obowigzujgcymi przepisami. Elementy
wymagajace prac budowlanych bedg mozliwe w pézniejszym terminie, po
ewentualnym wdrozeniu SPPN.




98 Marszatkowska - odc. aleja Armii Ludowej - plac Unii Lubelskiej - miejsce | Nie wprowadzono. Zdaniem projektantéw nie ma uzasadnienia dla zmiany
dla niepetnosprawnych na wysokosci nr 26 - zmiana na réwnolegte. To sposobu parkowania na wskazanym miejscu dla niepetnosprawnych, gdy
czesto uczeszczany deptak, nie powinno sie stosowac takich lokalnych pozostawiony chodnik ma szeroko$¢ niemal 4,0 m.
zwezen przez miejsce do parkowania. Czy brano pod uwage parkowanie | Zgodnie z przeprowadzonymi obserwacjami prawy pas ruchu jest
na prawym pasie? Obecnie jest permanentnie zastawiony przez wykorzystywany dla ruchu pojazddw, zas postdj na nim odbywa sie
zaparkowane auta i dostawcow. Moze warto to usankcjonowac? sporadycznie. Przeznaczenie prawego pasa na postdj wymaga znacznej

reorganizacji i przebudowy ulicy, co wykracza poza zakres opracowania.

99 Rézana - odc. Grazyny - Putawska - dotyczy Rézanej i wszystkich Nie wprowadzono. Zatozeniem projektu byto oznakowanie mozliwie
waskich okolicznych uliczek - skandaliczne rozwigzanie, aby na tak najwiekszej liczby miejsc postojowych w istniejgcej geometrii ulic. Celem
waskiej uliczce z kameralng zabudowg kamieniczng zostawiaé wprowadzenia SPPN nie jest ograniczenie liczby miejsc legalnego postoju.
parkowane po obydwu stronach i jeszcze bardziej w projekcie zabieraé
przestrzen chodnika. Proponuje parkowanie na ulicy po jednej stronie na
catej dtugosci ulicy likwidujgc miejsca skosne i inne na catej ulicy
zostawiajgc chodniki tylko dla pieszych. To okazja do rewitalizaciji
wizualnej Starego Mokotowa, ktory stat sie bardzo zapuszczonym
miejscem w ostatniej dekadzie.

100 Grazyny - odc. Rézana - Putawska - jak w uwadze do Rézanej, Nie wprowadzono. Zatozeniem projektu byto oznakowanie mozliwie
parkowanie powinno zosta¢ po jednej stronie na jezdni, chodniki dla najwigkszej liczby miejsc postojowych w istniejacej geometrii ulic. Celem
pieszych. wprowadzenia SPPN nie jest ograniczenie liczby miejsc legalnego postoju.

101 Willowa - odc. Putawska - Stoneczna - jak w uwadze do Rézanej, Nie wprowadzono. Zatozeniem projektu byto oznakowanie mozliwie
parkowanie powinno zosta¢ po jednej stronie na jezdni, chodniki dla najwigkszej liczby miejsc postojowych w istniejgcej geometrii ulic. Celem
pieszych wprowadzenia SPPN nie jest ograniczenie liczby miejsc legalnego postoju.

102 Bagatela - proponuje parkowanie na zbyt szerokiej jezdni i uwolnienie Proponowane rozwigzanie nie zwigkszy liczby dostepnych miejsc
chodnikéw. postojowych. Chodniki na ul. Bagatela majg odpowiednig szerokos¢.

Ewentualne kompleksowe zmiany w organizacji ruchu powinny byé rozwazane
niezaleznie od projektu dotyczagcego SPPN.

103 Belgijska - plac do zawracania na koncu ulicy jest permanentnie W tym miejscu znajduje sig istniejgca strefa zamieszkania, w obrebie ktore;j

zastawiony po obydwu stronach do parkowania, jest to wyrwa w sppn w
tym miejscu i bardzo utrudnia zawracanie wiekszym samochodom np.
$mieciarkom.

postdj jest zakazany poza miejscami wyznaczonymi.




104 Nie wprowadzono. Zatozeniem projektu byto oznakowanie mozliwie
Dabrowskiego - fatalne rozwigzanie z wyznaczeniem sko$nych miejsc na | najwigekszej liczby miejsc postojowych w istniejgcej geometrii ulic. Celem
chodniku pod numerami 1-5. Tu powinna by¢ kontynuacja miejsc na wprowadzenia SPPN nie jest ograniczenie liczby miejsc legalnego postoju.
jezdni jak na dalszym odcinku. Po przeciwnej stronie niz nr 1-7
wyznaczono nowe miejsca na chodniku, to zty pomyst. Nalezy tam
wyznaczy¢ kontynuacje zieleni, a nie nowe miejsca na chodniku.

105 Dworkowa - powinno by¢ parkowanie réwnolegte, tam jest bardzo ciasno. | Nie wprowadzono. Zatozeniem projektu byto oznakowanie mozliwie
najwiekszej liczby miejsc postojowych w istniejgcej geometrii ulic. Celem
wprowadzenia SPPN nie jest ograniczenie liczby miejsc legalnego postoju.

106 Nie wprowadzono. Zatozeniem projektu byto oznakowanie mozliwie
Madalinskiego - odc Wisniowa - Putawska - likwidacja nowych miejsc na | najwiekszej liczby miejsc postojowych w istniejgcej geometrii ulic. Celem
chodniku na wysokosci nr 10/16 wprowadzenia SPPN nie jest ograniczenie liczby miejsc legalnego postoju.

Zgodnie z obowigzujgcg obecnie organizacjg ruchu postdj na chodniku jest
dozwolony.

107 Narbutta - projekt koszmar. Postuluje o racjonalizacje wzgledem pieszych | Nie wprowadzono. Zatozeniem projektu bytlo oznakowanie mozliwie
i zieleni. Zmiana parkowania na rownolegle i nie zawtaszczanie kolejnych | najwiekszej liczby miejsc postojowych w istniejgcej geometrii ulic. Celem
m2 chodnikéw. wprowadzenia SPPN nie jest ograniczenie liczby miejsc legalnego postoju.

108 Olesinska - pozostawienie tylko miejsc na jezdni, likwidacja kilka miejsc Nie wprowadzono. Zatozeniem projektu byto oznakowanie mozliwie
wyznaczonych na chodniku w poblizu nr 15. najwiekszej liczby miejsc postojowych w istniejgcej geometrii ulic. Celem

wprowadzenia SPPN nie jest ograniczenie liczby miejsc legalnego postoju.

109 Nie wprowadzono. Zatozeniem projektu byto oznakowanie mozliwie
Olszewska - wyznaczenie miejsc réwnolegtych po obydwu stronach. najwiekszej liczby miejsc postojowych w istniejgcej geometrii ulic. Celem

wprowadzenia SPPN nie jest ograniczenie liczby miejsc legalnego postoju.

110 Rakowiecka - Niepodlegtosci - Wisniowa - czy miejsce dla Wprowadzono do projektu. Zmieniono oznakowanie zastrzezonego miejsca

niepetnosprawnych na wysokosci nr 31 zostawia odpowiednig szerokos¢
chodnika?

postojowego.




111 Wisniowa - Batorego - Rakowiecka - wykorzystanie szerokiej jezdni i Nie wprowadzono, proponowane rozwigzanie nie zwigkszy liczby miejsc

przesuniecie parkowania bardziej na jezdnie jak na czesci ulicy. postojowych i dodatkowo utrudni wyjazd z miejsc prostopadtych zmniejszajgc
droge manewrowa. Dla ruchu pieszego przeznaczono prawie 3 m chodnik
podobnie jak w pozostatej czesci ulicy.

112 Nie wprowadzono. Zatozeniem projektu byto oznakowanie mozliwie
Wisniowa - Rakowiecka - Narbutta - zmiana na parkowanie rownolegte najwiekszej liczby miejsc postojowych w istniejgcej geometrii ulic. Celem
na jezdni na catej dtugosci. Szczegdlnie przy urzedzie dzielnicy zbyt mato | wprowadzenia SPPN nie jest ograniczenie liczby miejsc legalnego postoju.
miejsca zostawiono na chodnik.

113 Batuckiego - zmiana parkowania na réwnolegle na catej ulicy. Nie wprowadzono. Zatozeniem projektu byto oznakowanie mozliwie
najwiekszej liczby miejsc postojowych w istniejgcej geometrii ulic. Celem
wprowadzenia SPPN nie jest ograniczenie liczby miejsc legalnego postoju.

114 Putawska - odc. plac Unii Lubelskiej - Warynskiego - likwidacja skosnych | Nie wprowadzono. Zatozeniem projektu byto oznakowanie mozliwie
miejsc - ewentualnie réownolegte. Tam sg ogromne potoki pieszych, nie najwiekszej liczby miejsc postojowych w istniejgcej geometrii ulic. Celem
warto utrudnia¢ im drogi dla kilku miejsc. wprowadzenia SPPN nie jest ograniczenie liczby miejsc legalnego postoju.

Zgodnie z projektem dla pieszych pozostaje min. 2,2 m.
115 Putawska - Warynskiego - Dworkowa - absolutnie wariant 3. Analiza wykorzystania istniejgcych miejsc postojowych na Putawskiej

Zastanowitbym sie nad sensem 4 pasoéw na wysokosci Dworkowej. Moze
miejsca na jezdni zamiast zatoczki? Aktualne miejsca skosne w poblizu
Dworkowej tylko na obrazku wygladajg na spetniajgce odlegtosci dla
pieszych. Tam jest prywatna dziatka wyrysowana farbg na chodniku, na
ktdrej stojg budki z lodami itd.

wykazata, ze ich zajetos¢ waha sie od 30% (w godzinach nocnych) do 45-63%
(w godzinach 10-20, czyli godzinach obowigzywania optat). Pojazdy
mieszkancow zajmujg ok. 20-30% miejsc.

Istniejgca organizacja postoju nie moze pozosta¢ bez zmian — na niektorych
odcinkach nie spetnia dzisiejszych wymogoéw prawnych dotyczgcych
szerokosci chodnika (min. 2 m) i miejsc postojowych na chodniku (min. 2,5 m).
Chodnik na ul. Putawskiej odcinkowo ma ponizej 4 m szerokosci, co oznacza
ze nie ma mozliwosci pozostawienia wyznaczonych miejsc postojowych.

Po analizie wynikow pomiaréw zajetosci miejsc postojowych, uwarunkowan
technicznych i formalnych oraz gtoséw mieszkancow w konsultacjach, ZDM
przygotuje rekomendowany wariant organizacji postoju na ul. Putawskiej.
Bedzie on zaktadat utrzymanie obecnego przekroju jezdni oraz wyznaczenie
miejsc postojowych tylko tam, gdzie pozwala na to szerokos¢ chodnika — przy
czym projektowana liczba miejsc wcigz odpowiada¢ bedzie
zidentyfikowanemu zapotrzebowaniu. Cze$¢ miejsc moze by¢ przeznaczona
wytacznie dla mieszkancow, aby poprawi¢ jeszcze bardziej dostepnos¢ miejsc
postojowych dla nich. Ostateczny ksztait projektu zostanie zatwierdzony przez
Biuro Zarzadzania Ruchem Drogowym.




116 Putawska - Dworkowa - Dolna - wariant 2 lub 3. Wariant drugi bytby Analiza wykorzystania istniejgcych miejsc postojowych na Putawskiej

ciekawym kompromisem gdyby nie te miejsca skosne. Proponuje wariant | wykazata, ze ich zajetos¢ waha sie od 30% (w godzinach nocnych) do 45-63%

2 ale z miejscami rownolegtymi. Skosne miejsca dla niepetnosprawnych (w godzinach 10-20, czyli godzinach obowigzywania optat). Pojazdy

zajmujg zbyt duzo chodnik. W takiej opc;ji piesi i kierowcy beda mieszkancoéw zajmujg ok. 20-30% miejsc.

zadowoleni i nie bedzie tylu kontrowersji. Putawska to wazna ulica, duzo Istniejaca organizacja postoju nie moze pozostaé bez zmian — na niektorych

lokali, restauraciji, pieszych. Duzo rowerzystow. Nie mozna wyznaczaé odcinkach nie spetnia dzisiejszych wymogow prawnych dotyczgcych

minimum szeroko$ci dla pieszych, trzeba szuka¢ maksimum dla szerokosci chodnika (min. 2 m) i miejsc postojowych na chodniku (min. 2,5 m).

pieszych, a p6zniej mysle¢ o parkujgcych. Chodnik na ul. Putawskiej odcinkowo ma ponizej 4 m szerokosci, co oznacza
ze nie ma mozliwosci pozostawienia wyznaczonych miejsc postojowych.
Po analizie wynikdw pomiaréw zajetosci miejsc postojowych, uwarunkowan
technicznych i formalnych oraz gtoséw mieszkancéw w konsultacjach, ZDM
przygotuje rekomendowany wariant organizacji postoju na ul. Putawskiej.
Bedzie on zaktadat utrzymanie obecnego przekroju jezdni oraz wyznaczenie
miejsc postojowych tylko tam, gdzie pozwala na to szerokos¢ chodnika — przy
czym projektowana liczba miejsc wcigz odpowiada¢ bedzie
zidentyfikowanemu zapotrzebowaniu. Cze$¢ miejsc moze byé¢ przeznaczona
wytacznie dla mieszkancéw, aby poprawi¢ jeszcze bardziej dostepnosé miejsc
postojowych dla nich. Ostateczny ksztatt projektu zostanie zatwierdzony przez
Biuro Zarzadzania Ruchem Drogowym.

117 Dziekuje za informacje o projekcie utworzenia SPPN na Mokotowie i Strefa Platnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawi¢ sytuacje

mozliwos$¢ wypowiedzenia sie w konsultacjach, dzieki ktorym Mokotéw
ma by¢ coraz lepszy.

Jako mieszkaniec wyrazam stanowcze zaniepokojenie proponowanymi
stawkami optat za parkowanie na Mokotowie. Rozumiem, ze optata ma
zniecheci¢ wiascicieli nieuzywanych samochoddw zajmujgcych cenne
miejsca parkingowe do takiej praktyki. Mysle jednak, ze w tym celu
(zwiekszenia rotacji parkujgcych samochodow) wystarczytaby
symboliczna optata np. Panstwa stawka minimalna 0,50zt za godzine, a i
tak generowataby wptywy do budzetu na fatanie dziur w asfalcie na tych
miejscach. Przy obecnych stawkach, jesli optata za 3h parkowania pod
moim domem ma wynies¢ 14zt, to kto bedzie miat ochote przyjecha¢ w
takg goscine? Przygotowujac sie do wykonywania zawodu fizjoterapeuty
zawsze bytam uczona o koniecznosci przewidywania skutkow
spotecznych stosowanych przeze mnie dziatan, dlatego zdecydowatam
sie postuzy¢ tak namacalnym przyktadem. Nie chce, aby moja dzielnica
byta kojarzona z drozyzng i ekskluzywnoscig i w zwigzku z tym byta
odrzucana z automatu jako miejsce spotkan przez moich bliskich.
Zaznaczam, ze Mokotow wcigz jest bardziej dzielnicg mieszkalng, a nie
bardziej turystyczng jak np. Stare Miasto czy bardziej biznesowg jak np.

parkingowg mieszkancow. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze
wprowadzenie optat zniecheca czes¢ kierowcow spoza obszaru do wjezdzania
do strefy, sktania réwniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia
znalezienie wolnego miejsca mieszkarncom oraz osobom potrzebujgcym
zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.

Optata za postoj w Strefie Ptatnego Parkowania Niestrzezonego w Warszawie
pobierana jest w dni robocze od poniedziatku do pigtku, z wytagczeniem dni: 2
maja, 24 i 31 grudnia, w godzinach 8:00-20:00. Tym samym w weekendy i w
godzinach wieczornych, osoby odwiedzajgce mieszkancow strefy nie ptacag za
parkowanie.

Obowigzujgce optaty w SPPN zostaty uchwalone przez Rade Miasta st.
Warszawy i wynoszg:

-pierwsza godzina — 3,90 z,

-druga godzina — 4,60 z,

-trzecia godzina — 5,50 z,

-czwarta i kolejne godziny — 3,90 zt.




Srédmiescie Potudniowe, gdzie byé moze datoby sie jako$ obronié te
bardzo wysokie stawki, a na Mokotowie proponowane przez Panstwa
koszty bedg ponoszone przede wszystkim przez osoby prywatne, a nie
firmy. A projektowana zmiana jest tak drastyczna (przypomnijmy, ze
obecnie parkowanie jest darmowe), ze w mojej opinii wymaga poza
konsultacjami spotecznymi takze referendum w tej sprawie.
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Dodatkowy apel szczegdtowy - uprzejmie prosze jesli to mozliwe o
przywrdcenie miejsc parkingowych zamiast postawionych nan stupkow
przy ul. Madalinskiego odc. $w.A.Boboli - Wrotkowa (potudniowa strona),
gdyz w razie potrzeby bardzo szerokiego chodnika piesi korzystajg z
potnocnej strony ulicy, lub o zmniejszenie pasu zieleni na pétnocnej
stronie (chodnik ma pasy zieleni z obu stron, naprawde 1 wystarczy) i
tam przedtuzenie istniejgcego pasa miejsc parkingowych do parkowania
réwnolegtego.

Prosze réwniez o powazne rozwazenie skasowania znaku zakazu
zatrzymywania sie i utworzenia miejsc parkingowych np. do parkowania
skosnie na ul. $w.A.Boboli w szczegdlnosci przed budynkiem sw.A.Boboli
4, gdzie znajduje sie apteka i z uwagi na brak parkingu w poblizu tak
kierowcy sa zmuszeni parkowa¢ tam mimo zakazu, czym absolutnie nie
przeszkadzajg w ruchu pieszych. Zaznaczone odcinki zatgczam.

Madalinskiego - nie wprowadzono. Stupki na odc. Wotoska - Wrotkowa
zabezpieczajg chodnik ktéry ma ok. 3 m. Nie da sig¢ tam wyznaczyé
parkowania ani zaparkowa¢ zgodnie z przepisami ruchu drogowego.
Boboli 4 - nie wprowadzono. Obiekt znajduje sie na wysokosci zatoki

autobusowej, gdzie obowigzuje zakaz zatrzymywania sie na podstawie Prawa

o ruchu drogowym.




119 na ul. Narbutta na odcinku Sandomierska - Wisniowa. Nie wprowadzono, przedstawione rozwigzanie jest w ocenie projektantéw
Zatozenia: optymalne pod wzgledem liczby miejsc postojowych i potrzeb ruchowych.
- ruch jednokierunkowy z dopuszczeniem kontra-ruchu rowerowego (tu Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajace
akurat propozycja aby to byt ruch w kierunku zachodnim - ale to jest juz wprost z organizacji miejsc postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu (w
drugorzedna kwestia) tym kontraruch) zostang wprowadzone do projektéw jezeli takie bedzie
- szerokos¢ przejazdu - 4m (w tym kontraruch) oczekiwanie Biura Zarzgdzania Ruchem Drogowym.
- parkowanie rownolegte po obu stronach (na tym odcinku jest do
uzyskania ok 70 miejsc postojowych na pasach postojowych o szerokosci
2m)
- rezerwa pod obustronne szpalery drzew (w osi oryginalnych szpaleréw
ul. Narbutta) wraz z zieleficami o szerokos$ci pozwalajgcej na swobodny
rozrost korzeni i lokalng retencje wody opadowej
- rezerwa na odtworzenie zieleni przed ogrédkowej wzdtuz potudniowej
pierzei ulicy Narbutta.
- chodniki o szerokosci minimalnej 2m
Szczegodtowa argumentacja dot. proponowanych rozwigzan we
wczesniejszym i bardzo obszernym mailu znajomych. (uwagi powtorze.
Zalp 1)
120 W trakcie modernizacja i wprowadzania oznaczonych miejsc Projekt organizacji ruchu przewiduje wytgcznie zmiany dotyczgce organizaciji

parkingowych, dodatkowy problem, ktéry moim zdaniem powinien zosta¢
rozwigzany to montaz spowalniaczy (powszechnie nazywanych $pigcymi
policjantami) na odcinku ulicy Rakowieckiej pomiedzy ul. towickg i Al.
Niepodlegtosci. Mieszkam w tej czesci ul. Rakowieckiej od okoto 10 lat i
wiele razy zaobserwowatem pewng niebezpieczng sytuacje. Mianowicie
na konhcu ul. Rakowieckiej przy Al. Niepodlegtosci sg sygnalizatory
Swietlne i wielu kierowcow jadgcych od ulicy Lowickiej widzgc zielone
Swiatto na skrzyzowaniu z Al. Niepodlegto$ci przy$piesza zeby zdazyc¢
"na zielonym". Biorgc pod uwage przejscia dla pieszych, parkujgce po
obu stronach ul. Rakowieckiej samochody i duzy ruch pieszy uwazam,
ze takie rozwigzanie znacznie podniostoby bezpieczenstwo na tym
odcinku ul. Rakowieckiej.

Czy podczas analiz i projektowania infrastruktury na tym odcinku ul.
Rakowieckiej braliscie Panstwo pod uwage i czy sg przewidziane takie
rozwigzania jak montaz spowalniaczy lub inne spetniajgce taka funkcje?

ruchu (znaki drogowe, linie, urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu). Elementy
wymagajace prac budowlanych (takie jak budowa progéw) bedg mozliwe w
pbzniejszym terminie, po ewentualnym wdrozeniu SPPN.
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W zwigzku z propozycjg wprowadzenia SPPN na Mokotowie wyrazam
swoj stanowczy SPRZECIW wobec tym planom — nie wyrazam zgody ani
na likwidacje miejsc parkingowych, ani na nowe optaty.

Pragne przypomnie¢, ze:

* Wiele osdb nie dostato zadnych materiatdow czy informacji o
konsultacjach, a zorganizowano je w okresie pandemicznym i
przedswigtecznym, w niewygodnych dla wigkszosci mieszkancéw
godzinach, czgsciowo w trybie on-line, gdzie mieszkancy zgtaszali
problemy m.in. z zalogowaniem sie. Organizator przy tak wysokich
naktadach finansowych na konsultacje powinien postarac si¢ o znacznie
wyzszg frekwencje i Swiadomos¢ mieszkancow. Wyjatkowo dotyczy to
0s0b starszych, ktore praktycznie byly wytaczone z dostgpu do tych
konsultaciji!!

* Na prezentacjach ani w dyskusjach w trakcie tzw.
&quot;konsultacji&quot; nie przedstawiono uczestnikom petnych danych,
co do proponowanych zmian ani skali rzeczywistego wptywu ew. SPPN
na sytuacje mieszkancow, zaréwno dla catym Mokotowie, jak i dla
konkretnych ulic. Zabrakto konkretnych odpowiedzi na moje pytania. Nie
wiem, ile doktadnie miejsc parkingowych bytoby docelowo wyznaczonych
w ramach SPPN na poszczegodlnych ulicach w poréwnaniu ze stanem
obecnym. Nie podano mi lokalizacji parkomatéw, a ze wzgledu na liczne
strefy tylko dla mieszkancéw (oznakowanie B-35 i B-39) bardzo trudno
samemu oceni¢, na jakg potencjalng dostepnosé miejsc mogtby liczy¢ w
danej lokalizacji mieszkaniec, a na jakg osoby przyjezdne (np. rodzina
czy klienci). Nawet na podstawie tych niepetnych informaciji jest
oczywiste, ze liczba dostepnych miejsc parkingowych zostataby
zmniejszona o kilkadziesigt procent i nie starczytoby ich dla samych
mieszkancéw, czemu sie zdecydowanie sprzeciwiam.

Strefa Platnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawi¢ sytuacje
parkingowg mieszkancow. Celem dziatan nie jest likwidacja miejsc
postojowych. Wrecz przeciwnie, zatozeniem projektowym jest wyznaczenie
maksymalnej mozliwej liczby miejsc postojowych zgodnych z przepisami.
Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujgcych
pojazdow i realizacja polityki transportowej miasta, w szczegélnosci
ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochoddéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z
istniejacej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie optat zniecheca czes$¢
kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do
krétszego postoju, co zwigksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca
mieszkancom oraz osobom potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym
obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie bezpieczenstwa.
Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st.
Warszawy.

Akcja informacyjna dotyczaca konsultacji spotecznych przeprowadzona
zostata bardzo szeroko. Wykorzystane zostaty rozne kanaty komunikaciji -
analogowe i elektroniczne. Do najwazniejszych dziatan w tym obszarze
naleza:

dystrybucja ulotek za posrednictwem Poczty Polskiej, dystrybucja kilkuset
ulotek w instytucjach publicznych potozonych na konsultowanych obszarach
za posrednictwem Urzedu Dzielnicy, dystrybucja kilkudziesieciu plakatéw w
instytucjach publicznych potozonych na konsultowanych obszarach,
informacja o konsultacjach na ekranach w komunikacji publicznej, plakaty o
konsultacjach na wiatach przystankowych i duze tablice informacyjne
ustawione w centralnych miejscach obu obszaréw, informacja o konsultacjach
na ogtoszeniach parafialnych. Ulotki i plakaty dostepne na terenie czesci
kosciotéw, informacja o konsultacjach na platformie
konsultacje.um.warszawa.pl, informacja na profilu konsultacji spotecznych na
platformie Facebook, informacja o konsultacjach na stronie zdm.waw.pl oraz
na profilu Zarzgdu Drég Miejskich na platformie Facebook i Twitter.
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* Nie przedstawiono analizy, ilu ,przyjezdnych” przesiada sie na
Mokotowie do komunikacji miejskiej, a ilu przyjezdza tu do pracy jako
pracownicy czy wiasciciele firm (sklepy, ustugi), z ktérych bardzo wiele
jest pozytecznych na co dzien dla mieszkancow. Nie wyrazam zgody na
utrudnienia — optaty, likwidacja miejsc - dla funkcjonowania lokalnych
bizneséw i ich klientéw.

* Nie przedstawiono zadnych propozycji rozwigzania kwestii
parkingowych na Mokotowie, w tym niedoboru miejsc poprzez inwestycje
w parkingi czy tworzenie nowych miejsc postojowych, co jest
oczekiwaniem moim oraz bardzo licznych znanych mi mieszkancow.

* Nie przedstawiono, w jaki sposéb wprowadzenie SPPN miatoby
ograniczy¢ nieprzepisowe parkowanie, co bywa argumentem uzywanym
na poparcie SPPN, ale jest argumentem kompletnie nietrafnym,
poniewaz z do$wiadczen z innych dzielnic wynika jasno, ze jest to
zupetnie niezalezne od istnienia czy nie SPPN na danym obszarze i
zalezy przede wszystkim od (nie)skutecznosci stuzb. Poza tym, im
trudniej ze znalezieniem dostepnego miejsca, tym czesciej dochodzi do
patologii w parkowaniu!

* W konsultacjach ZDM nie powinien pyta¢ ,jaka strefa ptatna”, tylko
czy! Podobnie jak wiele innych oséb uwazam, ze tego typu kwestie
powinny by¢ — po rzetelnym wyjasnieniu skutkdbw zmian — rozstrzygane
poprzez glosowanie, ktérego uczestnicy byliby weryfikowani pod katem
miejsca zamieszkania czy miejsca pracy.

* Nie zgadzam sie na to, aby na wyniki konsultacji miaty wptyw gtosy
pojedynczych oséb, ktére nie znajg specyfiki Mokotowa i najwyrazniej nie
sg jej mieszkancami ani pracownikami, a prébowaty w trakcie spotkan
prowadzi¢ lobbing bez zwigzku z realnymi potrzebami mieszkancow
Mokotowa czy z tematem konsultacji. Dlatego sprzeciwiam sie stanowczo
szkodliwym pomystom dotyczgcym np. wprowadzania na ulicach ruchu 1-
kierunkowego pod katem wprowadzenia jazdy pod prad na rowerach czy
tym bardziej tworzenia nowych DDR kosztem pasow ruchu, terenéw
zielonych czy chodnikéw. Sprzeciwiam si¢ takze wszelkim innym
rozwigzaniom, ktérych wprowadzenie odbitoby sie na likwidacji kolejnych
miejsc parkingowych oraz utrudniatoby ruch pieszych (jak np. stojaki
rowerowe w poblizu skrzyzowanh czy na waskich chodnikach, wszelkie
nadmiarowe stupki i fizyczne ograniczniki ruchu) itp.

Prezentacje ze spotkan w ktérych mozna zobaczyé m.in wyniki z badan,
dostepne sg na stronie: https://zdm.waw.pl/dzialania/konsultacje-
spoleczneljaka-strefa-platnego-parkowania-na-mokotowie/

Budowa nowych miejsc postojowych co do zasady nie jest zadaniem
samorzgdu (art. 7 ustawy o samorzadzie gminnym). Z kolei zgodnie z
rozporzadzeniem w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiadac¢ budynki i ich usytuowanie (art. 18), potrzeby parkingowe w
pierwszej kolejnosci powinny by¢ zapewnione na terenie posesji. W ramach
projektu SPPN nie jest planowana budowa nowych zatok postojowych ani
parkingdw. Wprowadzenie SPPN pozwoli za to lepiej wykorzystac¢ istniejgce
miejsca i poprawi¢ ich dostepnos¢ dla mieszkancow. Doswiadczenia z
istniejacej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie optat zniecheca cze$¢
kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do
krétszego postoju, co zwigksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca
mieszkarncom oraz osobom

Konsultacje spoteczne nie sg plebiscytem, ani tym bardziej referendum. To
narzedzie pozwalajgce w partycypacyjny sposob wesprzeé proces decyzyjny
na poziomie lokalnym. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania
podejmujg radni m.st. Warszawy. Zanim jednak dojdzie do gtosowania,
chcemy przygotowac projekty, ktére beda uwzgledniaty potrzeby i specyfike
miejsc gdzie majg by¢ wdrozone. potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym
obszarze. Oznacza to wiekszg dostepnos$¢ miejsc postojowych bez zmiany ich
liczby.




123 1. Mieszkancy prosza o rozszerzenie strefy ptatnego parkowania z Na wniosek uczestnikéw konsultacji oraz Burmistrza Dzielnicy Mokotéw ZDM
granicy wyznaczonej pomiedzy ulicami Putawska, Niepodlegtosci, skoryguje granice opracowania obejmujgc nim obszar siegajgcy od ul.
Batorego i Madalinskiego do granicy wyznaczonej pomiedzy ulicami Madalinskiego do ul. R6zanej. ZDM przedtozy Radzie m.st. Warszawy
Batorego, Niepodlegtosci, Putawska i Rézang. Prosba ta jest rekomendacje objecia tego obszaru SPPN wraz z pozostatg czescig Goérnego
motywowana juz i tak trudng sytuacjg parkingowg w tamtym terenie jak i Mokotowa.
obawg ze wprowadzenie strefy w obszarze przez Panstwa pierwotnie
zaplanowanym spowoduje jeszcze wigksze trudnosci w parkowaniu
pojazdow.

124 2. Mieszkancy na ul. Kieleckiej — na odcinku Madalinskiego — Narbutta Nie wprowadzono. Strefy zakazu postoju z wytgczeniem mieszkancow z
prosba o wprowadzenie ‘strefy tylko dla mieszkancéw’ (ustawienie identyfikatorem byly projektowane w sytuacjach, gdzie z uwagi na szerokosci
znakow B-35) — powstajg tam dwie nowe inwestycje mieszkaniowe, w jezdni i chodnikéw nie mozna byto wyznaczyé petnowymiarowych,
okolicy znajduje sie wydziat Politechniki Warszawskiej a sytuacja ogolnodostepnych i ptatnych miejsc postojowych, a zatrzymanie tam nie byto
parkingowa dla mieszkancow juz w obecnej sytuacji jest fatalna sprzeczne z Prawem o ruchu drogowym. Na wskazanym odcinku mozliwe jest

wyznaczenie ogolnodostepnych miejsc postojowych.

125 3. Mieszkancy a ulicy Rakowieckiej (numer 32a) proszg aby wjazd do Whprowadzono do projektu stupki blokujace w pasie drogi publiczne;j.
numeru 32 i 32a na chodniku po prawe;j stronie (po skrecie do wjazdu) o
wprowadzenie stupkéw uniemozliwiajgcych parkowanie samochodow
(uniemozliwiajgcych obecnie miodziezy szkolnej korzystanie z chodnika).

Szerokos$¢ obecna tego chodnika to ponizej 1,5m
126 4. W przypadku wariantu 3 dla ulicy Putawskiej (Warynskiego Analiza wykorzystania istniejgcych miejsc postojowych na Putawskiej

Dworkowa) pojawito sie wile sprzeciwoéw w zwigzku ze zwezeniem ul.
Putawskiej — przed przyjeciem takiego wariantu prosimy jako radni i
mieszkancy Mokotowa o gteboka analize wptywu takiego zwezenia na
dynamike ruchu samochoddéw oraz powigkszenia sie potencjalnych
~korkéw”- zatorow samochoddéw przed strefg zwezenia.

wykazata, ze ich zajetos¢ waha sie od 30% (w godzinach nocnych) do 45-63%
(w godzinach 10-20, czyli godzinach obowigzywania optat). Pojazdy
mieszkancéw zajmujg ok. 20-30% miejsc.

Istniejgca organizacja postoju nie moze pozosta¢ bez zmian — na niektorych
odcinkach nie spetnia dzisiejszych wymogoéw prawnych dotyczgcych
szerokosci chodnika (min. 2 m) i miejsc postojowych na chodniku (min. 2,5 m).
Chodnik na ul. Putawskiej odcinkowo ma ponizej 4 m szerokosci, co oznacza
ze nie ma mozliwosci pozostawienia wyznaczonych miejsc postojowych.

Po analizie wynikow pomiaréw zajetosci miejsc postojowych, uwarunkowan
technicznych i formalnych oraz gtoséw mieszkancow w konsultacjach, ZDM
przygotuje rekomendowany wariant organizacji postoju na ul. Putawskiej.
Bedzie on zaktadat utrzymanie obecnego przekroju jezdni oraz wyznaczenie
miejsc postojowych tylko tam, gdzie pozwala na to szerokos¢ chodnika — przy
czym projektowana liczba miejsc wcigz odpowiadaé bedzie
zidentyfikowanemu zapotrzebowaniu. Cze$¢ miejsc moze by¢ przeznaczona
wytgcznie dla mieszkancow, aby poprawié¢ jeszcze bardziej dostepnosé miejsc




postojowych dla nich. Ostateczny ksztatt projektu zostanie zatwierdzony przez
Biuro Zarzadzania Ruchem Drogowym.
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Jednoczesnie chcielibySmy podkresli¢ nasze petne poparcie dla
utworzenia SPPN na Mokotowie nie tylko na proponowanym obszarze,
ale na duzo wiekszym obejmujgcym takze Wierzbno, Ksawerow i
Stuzewiec. Chcielibysmy takze zaapelowac¢ o spojrzenie na zmiane
organizacji ruchu przy okazji sppn nie tylko z perspektywy kierowcy, ale
takze dzieci, os6b starszych, poruszajgcych sie pieszo i na rowerze czy
hulajnodze. Wzig¢ pod uwage inne cele niz jedynie maksymalizacje
wykorzystania przestrzeni pod miejsca postojowe ale takze wygodne,
szerokie chodniki, drzewa, rozwigzania dla rowerzystéw. Kwestie
zrownowazonej mobilnosci, mitygacji do zmian klimatu, ograniczania
zanieczyszczenia powietrza tlenkami azotu i pytami, bezpieczenstwa
naszych dzieci sg niezwykle dla nas, mieszkancéw Mokotowa, wazne.
(uwaga powtdrzona 4 razy)

Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wtadzom m.st.
Warszawy objecie strefg ptatnego parkowania czesci Mokotowa. W przypadku
zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego parkowania moze zostac
wprowadzona najwczes$niej we wrzesniu 2022 r.

Wspomniane w uwadze cele sg zbiezne z politykg m.st. Warszawy.
Realizowana jest ona przez szereg biur i jednostek, ktére wspotpracujgc ze
sobg dazg do stworzenia bezpiecznego, zielonego i przyjezdnego
mieszkancom miasta.
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w imieniu Wspdlnoty Mieszkaniowej Narbutta 83 chciatbym wyrazi¢
poparcie dla rozszerzenia SPPN i przesytam uwagi do zaproponowanego
planu organizacji ruchu w okolicy skrzyzowania ulic Narbutta i towickiej:
1. Prosimy o utrzymanie zakazu postoju poza wyznaczonymi miejscami
parkingowymi na zachodniej stronie ul. towickiej na odcinku od Narbutta
do Madalinskiego. W przypadku proponowane;j likwidacji tego znaku
samochody bedg mogty zgodnie z przepisami parkowac przy wjezdzie do
garazu naszego budynku, ktéry znajduje sie przy ul. towickiej, co bedzie
powodowato, Ze wyjazd z garazu bedzie niebezpieczny.

2. Prosimy o wyznaczenie przejscia przez ul. Narbutta na wysokosci ul.
Fafata. W tym miejscu ulice przekracza na codzierh bardzo duzo oséb,
warto przy okazji zmiany organizacji ruchu ucywilizowac te sytuacje tak
by piesi nie wychodzili na jezdnie spomiedzy samochoddw. Wyznaczenie
przejscia nie bedzie skutkowa¢ zmniejszeniem liczby prawidtowych
miejsc parkingowych.

3. Prosimy o takg organizacje ruchu na fragmencie drogi przed
budynkiem Narbutta (rysunek ark. 14B w zatgczeniu) by uniemozliwi¢
parkowanie na tym fragmencie drogi pojazdéw. Ten fragment drogi nie
ma doktadnie okreslonego statusu - jest jednocze$nie wykorzystywany
jako chodnik i parking, stanowi tez droge pozarowa. Z powodu braku
jasnego oznakowania tego fragmentu drogi, straz miejska nie podejmuje
interwencji nawet gdy droga jest catkowicie zastawiona samochodami,
cho¢ parkujg one z dala od krawedzi jezdni i uniemozliwiajg przejscie
pieszych. Wspélnota ma jednak prawny obowigzek zapewnienia
odpowiedniej i przejezdnej drogi pozarowej. Z odpowiedzi gminy z 2018
r. jakg otrzymaliSmy (w zatgczeniu) na nasze wezwanie do ustawienia
znakoéw zakazu postoju i znaku o drodze ppoz wynika, ze takie
rozwigzanie nie jest zgodne z przepisami. Jesli ustawienie znaku zakazu
postoju faktycznie jest niemozliwe, prosimy o ustawienie znaku zakaz
ruchu (nie dotyczy stuzb miejskich) lub w ostatecznosci znak oznaczajgcy
strefe zamieszkania. Dzieki takiemu rozwigzaniu mozliwe beda
interwencje strazy miejskiej i sytuacja bedzie jasna dla kierowcow.

1. Wprowadzono do projektu odpowiednie oznakowanie.

2. Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce
wprost z organizacji miejsc postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu (w
tym nowe przejscia dla pieszych) zostang wprowadzone do projektow jezeli
takie bedzie oczekiwanie Biura Zarzgdzania Ruchem Drogowym.

3. Wprowadzono. Zaprojektowano znak B-1 "zakaz ruchu".




129 W swoim imieniu chciatbym takze: 1. Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce
1. udzieli¢ poparcia dla pomystu ustanowienia kontra-ruchu dla roweréw wprost z organizacji miejsc postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu
na Narbutta; zostang wprowadzone do projektéw jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura
2. poprzec gtosy o wyznaczeniu jak najwiekszej liczby miejsce Zarzadzania Ruchem Drogowym.
parkingowych jedynie do uzytku przez mieszkancéw; 2. Strefy zakazu postoju z wytgczeniem mieszkancow z identyfikatorem byly
3. zwrdci¢ uwage, ze w weekendy, gdy optaty za parkowanie nie bedag projektowane w sytuacjach, gdzie z uwagi na szerokosci jezdni i chodnikéw
obowigzywaty, na ul. Narbutta przy Boboli parkuje bardzo duzo nie mozna byto wyznaczy¢ petnowymiarowych, ogélnodostepnych i ptatnych
samochoddw studentow Politechniki. Stuszne ograniczenie liczby miejsc | miejsc postojowych, a zatrzymanie tam nie byto sprzeczne z Prawem o ruchu
parkingowych ogodlnodostepnych (np. na Fatata) spowoduje, ze kierowcy | drogowym.
mogg wykorzystywac kazdg wolng przestrzen do parkowania, 3. Obecnie opfata za postdj w Strefie Ptatnego Parkowania Niestrzezonego w
niekoniecznie zgodnie z przepisami (praktycznie kazdy nieogrodzony Warszawie pobierana jest w dni robocze od poniedziatku do piagtku, z
trawnik barierkami jest juz dzis$ regularnie rozjezdzany, a drogi dojazdowe | wytgczeniem dni: 2 maja, 24 i 31 grudnia, w godzinach 8:00-20:00. Optate za
blokowane). By¢ moze rozwigzaniem bytoby postawienie znakéw o postdj pojazdu nalezy wnies¢ niezwtocznie po zaparkowaniu pojazdu. Decyzje
zakazie postoju poza wyznaczonymi miejscami na ul. Narbutta np. od o zmianach zasad funkcjonowania strefy ptatnego parkowania w tym
skrzyzowania z towicka. zmianach dni i godzin jej obowigzywania podejmujg radni m.st. Warszawy
130 Jestem mieszkancem ul. Asfaltowej, przesytam swoje uwagi do projektu Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce

SPPN. M6j komentarz dotyczy przede wszystkim niezmotoryzowanych
uczestnikéw ruchu, bo w Waszych opracowaniach zostali oni catkowicie
pominieci. Stary Mokotéw to miejsce, gdzie wiele oséb wybiera rower,
jednoczesnie infrastruktura dla jednosladéw jest tu bardzo zaniedbana.
Jako instytucja odpowiedzialna za infrastrukture drogowg powinni
Panstwo dbac o warunki dla zréwnowazonego transportu. Tymczasem, w
zaproponowanym przez Was projekcie &quot;organizacii
parkowania&quot; w swojej okolicy nie znalaztem ani jednego miejsca
parkingowego dla roweréw. Nigdzie nie przewidziano tez kontraruchu
rowerowego.

Przechodzgc do konkretow, prosze przyjaé ponizsze uwagi

Na ul. Asfaltowej, Narbutta oraz Rakowieckiej nalezy:

- przeznaczy¢ cze$¢ miejsc do parkowania na wytgcznosé dla roweréw
(instalacja stojakéw na jezdni)

- dopusci¢ kontraruch rowerowy

Ponadto, chciatbym zwrdci¢ uwage na tragiczng sytuacje
niezmotoryzowanych na ulicy Putawskiej. Ze zdziwieniem zapoznatem
sie z Waszym projektem, ktéry w wiekszosci wariantéw (arkusze 40b i
40c) przewiduje utrzymanie patologicznego status quo. Oczekiwatbym
wiecej profesjonalizmu od instytucji odpowiedzialnej za drogi w duzym
europejskim miescie, ale jestem pewien, ze wpadki zdarzajg sie
najlepszym i poprawicie to jednak.

Parkowanie na Putawskiej powinno by¢ przeniesione na jezdnie po obu

wprost z organizacji miejsc postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu (w
tym kontraruch rowerowy) zostang wprowadzone do projektéw, jezeli takie
bedzie oczekiwanie Biura Zarzgdzania Ruchem Drogowym. Projekt
organizacji ruchu nie przewiduje przeznaczenia czesci miejsc parkingowych
do parkowania na wytgczno$c rowerami (stojaki).

Putawska: Analiza wykorzystania istniejgcych miejsc postojowych na
Putawskiej wykazata, ze ich zajetos¢ waha sie od 30% (w godzinach nocnych)
do 45-63% (w godzinach 10-20, czyli godzinach obowigzywania optat).
Pojazdy mieszkancéw zajmujg ok. 20-30% miejsc.

Istniejgca organizacja postoju nie moze pozostaé¢ bez zmian — na niektérych
odcinkach nie spetnia dzisiejszych wymogdéw prawnych dotyczgcych
szerokosci chodnika (min. 2 m) i miejsc postojowych na chodniku (min. 2,5 m).
Chodnik na ul. Putawskiej odcinkowo ma ponizej 4 m szerokos$ci, co oznacza
ze nie ma mozliwosci pozostawienia wyznaczonych miejsc postojowych.

Po analizie wynikow pomiaréw zajetosci miejsc postojowych, uwarunkowan
technicznych i formalnych oraz gtoséw mieszkancow w konsultacjach, ZDM
przygotuje rekomendowany wariant organizacji postoju na ul. Putawskiej.
Bedzie on zaktadat utrzymanie obecnego przekroju jezdni oraz wyznaczenie
miejsc postojowych tylko tam, gdzie pozwala na to szerokos¢ chodnika — przy
czym projektowana liczba miejsc wcigz odpowiadaé bedzie
zidentyfikowanemu zapotrzebowaniu. Cze$¢ miejsc moze by¢ przeznaczona
wytacznie dla mieszkancow, aby poprawi¢ jeszcze bardziej dostepnosé miejsc
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stronach, w projekcie SPPN nalezy uwzgledni¢ takze planowany
przebieg drogi dla roweréw. Dostepne w internecie plany wskazuja, ze do
2020 roku miat na Putawskiej powstac¢ brakujgcy fragment DDR a jego
budowa przewiduje likwidacje czg$ci miejsc parkingowych.
&quot;Program rozwoju tras rowerowych Warszawy do roku 2020&quot;
[1], str. 104, pozycja 11.15 &quot;Putawska: Warynskiego - Dolna&quot;
zawiera nastepujacy zapis:

&quot;Rozwigzanie w postaci dwukierunkowej trasy rowerowej po
wschodniej stronie ulicy. W rozwigzaniu nalezy rozwazy¢ zwezenie jezdni
(w kierunku do centrum miasta) z trzech do dwoéch pasoéw ruchu i
wprowadzenie trwatego separatora (np. betonowego) oddzielajgcego
dwukierunkowg trase rowerowg (oznakowang znakiem C13) od jezdni.
Rozwigzanie moze wymagac¢ likwidacji parkowania, gtéwnie na
chodnikach i konieczno$¢ zorganizowania miejsc postojowych dla
samochodéw dostawczych.&quot;
https://konsultacje.um.warszawa.pl/sites/konsultacje.um.warszawa.pl/files
/program_rozwoju_tras_rowerowych_-_wersja_finalna_poprawiona.pdf

postojowych dla nich. Ostateczny ksztatt projektu zostanie zatwierdzony przez
Biuro Zarzadzania Ruchem Drogowym.

131 Jestem za poszerzeniem strefy ptatnego parkowania o odcinek Na wniosek uczestnikow konsultacji oraz Burmistrza Dzielnicy Mokotéw ZDM
ul. Kwiatowej miedzy ul. Madalinskiego a ul. R6zana. skoryguje granice opracowania obejmujac nim obszar siegajacy od ul.
Madalinskiego do ul. Rézanej. ZDM przedtozy Radzie m.st. Warszawy
rekomendacje objecia tego obszaru SPPN wraz z pozostatg czescig Gérnego
Mokotowa.
132 jestem zdecydowanym przeciwnikiem SPP w rejonie Podworka i tereny wewnetrzne nie mogg by¢ objete strefg ptatnego

Kazimierzowska/Madalinskiego. Strefa ta sprawi ze wtasciciele pojazdow
ktorzy parkujg bezptatnie przy ulicy Kazimierzowskiej i Madalinskiego
bedg szukaé miejsca na terenie wewnatrz osiedli mieszkaniowych co
zminimalizuje, i tak juz bardzo matg, szanse na znalezienie miejsca. Jest
to jeden z wielu powoddw dla ktérych nie jestem zwolennikiem SPP.

parkowania. Tereny wewnetrzne ktérymi zarzadza dzielnica mogg zostac
objete rozwigzaniami ograniczajgcymi dostep do tych terenéw i/lub postoj na
nich. Szczegotowe rozwigzania zostang ustalone z Urzedem Dzielnicy -
mozliwe jest bowiem stworzenie przy okazji wdrazania SPPN pewnego
rodzaju systemu — ktéry z punktu widzenia potrzeb mieszkancéw stanowitby
rozwigzanie kompletne.
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133 chciatem zgtosi¢ APEL, o dotgczenie do planowanej strefy ptatnego Na wniosek uczestnikéw konsultacji oraz Burmistrza Dzielnicy Mokotéw ZDM
parkowania na starym Mokotowie kwadratu ulic skoryguje granice opracowania obejmujgc nim obszar siegajgcy od ul.
Krézanska/Rézana/Kwiatowa/Lewicka. Madalinskiego do ul. R6zanej. ZDM przedtozy Radzie m.st. Warszawy
Z uwagi na bliskos¢ zaréwno STACJI METRA, i wyzszej Uczelni SGH i rekomendacje objecia tego obszaru SPPN wraz z pozostatg czescig Gérnego
wielu BIUR i sklepéw w okolicy naszego zamieszkania juz bardzo ciezko Mokotowa.
mieszkancom znalez¢ miejsce do parkowania.

Panstwa obecny plan z pominigciem wspomnianych ulic, jeszcze bardziej
pogorszy tg sytuacje.

Prosimy o rozszerzenie planowanej strefy ptatnego parkowania o
wspomniany areat wzdtuz ulic:

Krézanska /Rézana/Kwiatowa/Lewicka/Madalinskiego.

przed chwilg miasto rozpoczeto nowe nasadzenia na Mokotowie i nie
tylko

teraz to wszystko zostanie rozjechane,

sam posiadam auto ale chce aby optaty za parkowanie byly maksymalnie
wysokie, to dal dobra mieszkancow miasta w ktérym mieszkam i place
podatki

134 21 1. Prosimy o poszerzenie planowanej SPPN na kolejne osiedla na Rozszerzanie granic SPPN jest procesem, ktérym jednorazowo mozemy objaé
Mokotowie, na Wierzbno, Stuzewiec, Ksawerdéw. Tylko w ten sposéb okreslony obszar miasta. Wynika to z konieczno$ci przeprowadzenia badanh
bedzie mozna zapobiec rozjezdzaniu kolejnych ulic oraz podwérek za parkingowych, procesu konsultacji i stworzenia na nowo projektéw organizaciji
granicg strefy na Mokotowie. ruchu. Strefa moze sie rozwija¢ dalej w kolejnych latach a wskazany teren

bedzie rozwazany pod tym katem w przysztosci. Decyzje o zmianach granic
strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.

135 21 2. Chcemy, aby projektowana zielen w miejscach, gdzie obecnie stojg Projekt organizacji ruchu przewiduje wytgcznie zmiany dotyczgce organizacji
stacje Veturilo, rowniez te bardzo popularne (aleja Niepodlegtosci przy ruchu (znaki drogowe, linie, urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu). Elementy
metrze Pole Mokotowskie, Putawska przy placu Unii) nie stanowita wymagajace prac budowlanych bedg mozliwe w pézniejszym terminie, po
zagrozenia dla istnienia tych stacji. ewentualnym wdrozeniu SPPN.

136 21 3. Apelujemy o mozliwos¢ wyznaczenia na ulicy S. Batorego po jej Nie wprowadzono. Brak uzasadnienia dla przenoszenia miejsc z chodnika na

poétnocnej stronie parkowania réwnolegtego na jezdni. Dzieki
zastosowaniu takiego rozwigzania chodnik z miejscem dla pieszych
bedzie szerszy oraz bezpieczniejszy, natomiast dla kierowcow nie bedzie
duzej straty poniewaz dalej Batorego i tak i tak zweza sie do jednego (z
wczesniejszych dwoch) pasow ruchu.

jezdnie. Dla pieszych pozostawiono ponad 3 m chodnika.
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4. Prosimy o zabezpieczenia przejScia dla pieszych naprzeciwko
Batorego 20 w taki sposéb, aby od pétnocnej strony nie byto ono
zastfaniane przez parkujgce tam nielegalnie samochody tak, jak to
wyglada obecnie.

Wprowadzono do projektu.
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5. Prosimy o zabezpieczenie wyznaczonych miejsc prostopadtych
separatorami w taki sposob, aby samochody dojezdzajgc do kraweznika
nie zastaniaty czesci chodnikéw. Dotyczy to catej proponowanej strefy na
Mokotowie.

Separatory parkingowe zostang zaprojektowane wytgcznie w uzasadnionych
przypadkach.
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6. Wnosimy o wyznaczenie wzdtuz ulicy Narbutta z ulicami sie z nig
krzyzujgcymi (Asfaltowa, Opoczynska, Kielecka, Fatata) przejs¢ dla
pieszych rownolegle do osi ulicy Narbutta. Obecne rozwigzanie
wyznaczajgce tam powierzchnie wytagczone (P-21) powoduje, ze
dochodzi¢ moze do sytuacji, w ktérej pieszy bedzie sie musiat wychyla¢ z
przestrzeni wytgczonej, aby sprawdzi¢, czy nie jedzie z naprzeciwka
samochad. Nie mozna zapomnie¢ o przypadkach, ktére zostaty
wyrysowane np. na potudniowych wlotach/wylotach Asfaltowej i
Opoczynskiej, gdzie pod pretekstem tworzenia paru miejsc parkingowych
bedzie zmuszac sie pieszych chcacych iS¢ wzdtuz Narbutta do
lawirowania miedzy samochodami, poniewaz wyznacza sie miejsca do
parkowania tam, gdzie obecnie piesi przechodzg przez jezdnie (co nawet
jest potwierdzone przez istniejgce tam utatwienia dla oséb
niepetnosprawnych). Prosze o wyznaczenie przej$¢ dla pieszych wzdtuz
catego ciggu ul. Narbutta, albo w przypadku, gdy bedzie to niemozliwe, to
zabezpieczenie istniejgcych ciggdw pieszych w taki sposdb, aby nie
zostato w realny sposéb utrudnione poruszanie sie pieszo wzdtuz ul.
Narbutta.

Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce
wprost z organizacji miejsc postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu

zostang wprowadzone do projektow jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura

Zarzadzania Ruchem Drogowym.
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7. Apelujemy o wyznaczenie przejscia dla pieszych na ul. Narbutta na
wysokosci ul. Sw. Szczepana. Poprawi to bezpieczenstwo ruchu
pieszego udajgcego sie w kierunku szkoty podstawowej, biblioteki oraz
kosciota znajdujgcych sie przy tej ulicy, jak i os6b udajgcych sie w
kierunku Nowego Teatru. Podstawg do realizacji tego przejscia jest
pozytywna opinia podpisana przez Dyrektora Biura Zarzgdzania Ruchu
Drogowego Tamasa Dombiego (znak sprawy ZR-OR.1510.5.2021KJA
(2.KJA.ZR-OR) CRSIW559/2021) z dnia 15 czerwca 2021 r.

Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce
wprost z organizacji miejsc postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu

zostang wprowadzone do projektow jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura

Zarzadzania Ruchem Drogowym.
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8. Prosimy o mozliwo$¢ wyznaczenia réwnolegtych miejsc do parkowania
wzdtuz najbardziej skrajnych pasow ul. Boboli od Rakowieckiej do
Madalinskiego. Obecnie jezdnie na tym odcinku sg przeskalowane, przez
skrzyzowanie Rakowieckiej z Boboli fizycznie nie jest w stanie przejechac
tyle samochodoéw, aby na tym odcinku potrzebne byly az trzy pasy.
Powstanie tamze nowych miejsc parkingowych zdejmie czes¢ presji na
miejsca parkingowe wewnagtrz ciasnych ulic Starego Mokotowa.

Wprowadzono do projektu parkowanie rownolegte na jezdni na ul. Boboli.
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9. Prosimy o wyznaczenie przejscia dla pieszych réwnolegle do ulicy
Bruna miedzy numerami 18 i 20. Obecnie na tej czesci drogi samochody
czesto stoja, przez co bardzo utrudnione jest przejscie tym ciagiem
pieszym w kierunku stacji metra Pole Mokotowskie. Naprzeciwko posesji
numer 20 parkowanie prostopadte wyznaczone w ten sposéb bedzie
bardzo trudne do wyegzekwowania, kierowcy beda dojezdza¢ za daleko
ze wzgledu na obecnie umiejscowiong tam zatoczke. Ze wzgledu na
duzy ruch zwigzany z lokalizacjg tamze sklepu prosimy o wyznaczenie
tam parkowania rownolegtego.

Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce
wprost z organizacji miejsc postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu

zostang wprowadzone do projektéw jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura

Zarzgdzania Ruchem Drogowym.
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10. Chcielibysmy prosi¢ o catkowite przesuniecie parkowania
réwnolegtego naprzeciwko posesji Bruna 32 i 34 na jezdnie. Obecne
rozwigzania nie gwarantujg tego, ze pieszym zostanie dwa metry odstepu
miedzy samochodami a budynkiem. Nie jest to w Zaden sposéb
zabezpieczone w proponowanym projekcie w sposéb fizyczny.

Nie wprowadzono. W omawianym miejscu zostawiono 2 m chodnika dla
pieszych. Przeniesienie parkowania catkowicie na jezdnie spowoduje
zawezenie jej do 4 m, co uniemozliwi miniecie sie jednoczesnie dwdch
pojazdow.
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21

11. Wnosimy o niewyznaczanie na odcinku Kieleckiej miedzy
Rakowieckg a Narbutta parkowania skosnego naprzeciwko posesji
numer 33. W sposob pokazany w projekcie organizacji ruchu samochaod
nie zmiesci sie miedzy drzewem a wyznaczonymi liniami. Warto réwniez
dodag, iz pokazany w projekcie sposob gwarantuje dalsze rozjezdzanie
korzeni tego drzewa.

Wprowadzono do projektu.
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12. Na ulicy Rakowieckiej pomiedzy ulicami Kieleckg a Opoczynska
prosimy o zmiane proponowanego parkowania ze skosnego na
réwnolegte. Jest to jeden z najpopularniejszych ciggdéw pieszych w tej
czesci Starego Mokotowa i konserwowanie obecnego uktadu, w ktérym
dla pieszych jest bardzo mato miejsca jest zte, szczegdlnie przy wielosci
ustug znajdujgcych sie wzdtuz tej ulicy.

Nie wprowadzono, wprowadzenie miejsc do parkowania réwnolegtego
spowoduje znaczne zmnigjszenie ich ilosci. Chodnik ma szerokos$¢ ponad 2
m.




146 21 13. Prosimy o wyznaczenie na ulicy Podchorgzych naprzeciwko Wyznaczenie miejsc postojowych na ul. Podchorgzych przy Ambasadzie
ambasady Krélestwa Danii réwnolegtych miejsc do parkowania. Ten Republiki Austrii moze odby¢ sie po uzyskaniu pozytywnej opinii Protokotu
odcinek ulicy nie rézni sie w sposéb znaczacy od kolejnych, a w ten Dyplomatycznego - obecnie po obu stronach jezdni obowigzuje znak B-36
sposob zostanie zmniejszona presja parkingowa w innych czesciach ul. (zakaz zatrzymywania si¢), ktéry nie dotyczy pojazdéw CD i CC. Organizacja
Podchorazych. ruchu dotyczaca placowek dyplomatycznych musi by¢ kazdorazowo

uzgadniana z Protokotem Dyplomatycznym Ministerstwa Spraw
Zagranicznych, ktéry petnigc w Rzeczypospolitej Polskiej role protokotu
panstwowego, czuwa nad przestrzeganiem przywilejéw i immunitetow
dyplomatycznych i konsularnych oraz nad przestrzeganiem zasady
wzajemnosci w Rzeczypospolitej Polskiej i za granica.

147 21 14. Wnosimy o, w miare mozliwo$ci, catkowite przesunigcie parkowania Nie wprowadzono. Projektowane rozwigzanie zapewnia szeroko$¢ jezdni
na jezdnie na ulicy Sieleckiej. Dzieki temu mozna unikngé pokusy niezbedng dla ruchu wiekszych pojazddw, np. pojazdéw MPO, a oznakowanie
kierowcow przed parkowaniem wigkszg czgscig swojego samochodu na poziome jednoznacznie wskazuje miejsce przeznaczone dla postoju
chodniku. pojazdow.

148 21 15. Prosimy o odwrdcenie ruchu na ul. Sandomierskiej na odc. Rejtana - Ruch jednokierunkowy zostat zaprojektowany na ul. Sandomierskiej na
Rakowiecka. W ten sposéb zostanie na niej uspokojony ruch odcinkach od Madalinskiego do Narbutta (zgodnie z analizg opracowang na
samochodowy. Zlecenie Urzedu Dzielnicy — wariant A) oraz od Rejtana do Rakowieckiej.

Jedynie na odcinku od Narbutta do Rejtana pozostanie ruch dwukierunkowy.

149 21 16. Prosimy o zabezpieczenie przystanku Rakowiecka 03 przed Miejsca postojowe zlokalizowano w odlegto$ci zgodnej z art. 49 ustawy Prawo

nielegalnym parkowaniem. Obecnie czesto pojazdy sg parkowane na
obszarze przystanku, przez co jest utrudniona wymiana pasazerska
tamze.

(uwaga powtdrzona 2 razy)

o ruchu drogowym tj. 15 m od stupka przystankowego. Na tym odcinku
obowigzuje dodatkowo znak B-36 "zakaz zatrzymywania sie"
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17. Wzdiuz ulicy Putawskiej od ulicy Rakowieckiej na potudnie prosimy o
wprowadzenie miksu wariantu nr 1l i nr 11l tak, aby maksymalnie
przesung¢ miejsca parkingowe na jezdnie i uwolni¢ catkowicie chodniki
od parkujgcych samochodow.

(uwaga powtdrzona 2 razy)

Analiza wykorzystania istniejgcych miejsc postojowych na Putawskiej
wykazata, ze ich zajetos¢ waha sie od 30% (w godzinach nocnych) do 45-63%
(w godzinach 10-20, czyli godzinach obowigzywania optat). Pojazdy
mieszkancow zajmujg ok. 20-30% miejsc.

Istniejgca organizacja postoju nie moze pozostaé bez zmian — na niektérych
odcinkach nie spetnia dzisiejszych wymogdw prawnych dotyczgcych
szerokosci chodnika (min. 2 m) i miejsc postojowych na chodniku (min. 2,5 m).
Chodnik na ul. Putawskiej odcinkowo ma ponizej 4 m szerokosci, co oznacza
ze nie ma mozliwosci pozostawienia wyznaczonych miejsc postojowych.

Po analizie wynikdw pomiaréw zajetosci miejsc postojowych, uwarunkowan
technicznych i formalnych oraz gtoséw mieszkancéw w konsultacjach, ZDM
przygotuje rekomendowany wariant organizacji postoju na ul. Putawskiej.
Bedzie on zaktadat utrzymanie obecnego przekroju jezdni oraz wyznaczenie
miejsc postojowych tylko tam, gdzie pozwala na to szerokos¢ chodnika — przy
czym projektowana liczba miejsc wcigz odpowiada¢ bedzie
zidentyfikowanemu zapotrzebowaniu. Cze$¢ miejsc moze byé¢ przeznaczona
wytacznie dla mieszkancéw, aby poprawi¢ jeszcze bardziej dostepnosé miejsc
postojowych dla nich. Ostateczny ksztatt projektu zostanie zatwierdzony przez
Biuro Zarzadzania Ruchem Drogowym.
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18. Proponujemy, aby na przestrzeniach wyznaczonych jako przestrzenie
wytgczone wprowadzi¢ zabezpieczenia w postaci stojakéw na rowery
albo w postaci ich zazielenia przy pomocy krzewéw.

Projekt organizacji ruchu przewiduje wytgcznie zmiany dotyczgce organizacji
ruchu (znaki drogowe, linie, urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu). Elementy
wymagajgce prac budowlanych bedg mozliwe w p6zniejszym terminie, po
ewentualnym wdrozeniu SPPN.
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19. Odnosnie podworek postulujemy rozwigzanie takie, jak na Ochocie,
poniewaz za podworka w SPPN odpowiada dzielnica. ZDM tu nic nie
moze poza postawieniem znakéw wskazanych przez dzielnice. Dlatego
na Ochocie majg wlasne identyfikatory i znaki B-1 z wyjgtkami. Czasami
jest to B-36, jesli nie mozna zamkng¢ przejazdu. Takie rozwigzanie
powinno byc¢ réwniez wprowadzone na Mokotowie, za czym postulujemy.

Podwdrka i tereny wewnetrzne nie mogg by¢ objete strefg ptatnego
parkowania. Tereny wewnetrzne ktorymi zarzadza dzielnica moga zostac
objete rozwigzaniami ograniczajgcymi dostep do tych terendw i/lub postéj na
nich. Szczegoétowe rozwigzania zostang ustalone z Urzedem Dzielnicy -
mozliwe jest bowiem stworzenie przy okazji wdrazania SPPN pewnego
rodzaju systemu — ktéry z punktu widzenia potrzeb mieszkancéw stanowitby
rozwigzanie kompletne.
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Zwracam sie z pro$bg o rozszerzenie strefy ptatnego parkowania, ktéra
ma by¢ ograniczona ulicg Madalinskiego.

Mieszkam przy ulicy Krézanskiej, na odcinku miedzy Madalifskiego a
Rézang. Widzac jak obecnie obszar ograniczony ulicami
Krézanska/Madalinskiego/Kazimierzowska i Rézang jest zapetniony
samochodami, zakonczenie SPP na ulicy Madalinskiego znaczni
pogorszy sytuacje.

Poza oczywistymi, negatywnymi skutkami dla naszych waskich i
kameralnych uliczek, ktore juz dzi$ przezywajg trudne chwile i oblezenie
w zwigzku z bliskoscig uczelni, biur oraz bezposrednig bliskoscig metra,
najbardziej logiczne wydaje sie dociagniecie SPP do Roézane;j.

Rézana jest naturalnym koncem naszego &quot;kwartatu&quot;. Nie ma
z niej &quot;przebicia&quot; do kolejnej réwnolegtej ulicy, czyli
Dabrowskiego, co z kolei redukuje zagrozenie totalnego paralizu,
wiszgce nad ulicami otwartymi od strony Madalinskiego i bedace
poczatkiem strefy wolnego parkowania.

Bardzo mocno namawiamy wszystkich decydentéw do jak najbardziej
posunietego rozszerzenia SPP, nie tylko o nasze ulice, ale w catej
Warszawie. Tylko w ten sposéb mozemy sie pozbyé nadmiaru aut,
smogu, korkéw i wielu innych. Juz dzi$ Swietnie zorganizowany transport
miejski pozwoli z pewnos$cig na przewiezienie wszystkich, ktdrzy wysigda
z samochodow :-)

Na wniosek uczestnikéw konsultacji oraz Burmistrza Dzielnicy Mokotéw ZDM
skoryguje granice opracowania obejmujgc nim obszar siegajgcy od ul.
Madalinskiego do ul. R6zanej. ZDM przedtozy Radzie m.st. Warszawy
rekomendacje objecia tego obszaru SPPN wraz z pozostatg czescig Gérnego
Mokotowa.
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Chciatbym przesta¢ uwage dotyczacg projektu jednej z ulic zaprezentowanych
podczas konsultacji wdrozenia SPPN na Mokotowie.

Dotyczy ona ulicy Dworkowej naprzeciwko adresu Dworkowa 3

Wzdtuz Pomnika zotnierzy ,Baszty” w Warszawie, ktory zlokalizowany jest na
skraju Morskiego Oka - od skrzyzowania z ul. Smetany

Upamigtnia od tragiczne wydarzenia z 27/09/1944:
https://pl.wikipedia.org/wiki/Pomnik_%C5%BC0%C5%82nierzy %E2%80%9EBas
zty%E2%80%9D_w_Warszawie
https://pl.wikipedia.org/wiki/Egzekucja_przy_ulicy Dworkowej

Kiedy to podczas Powstania warszawskiego rozstrzelano tu ok. 140 os6b
Upamigtnieniu towarzyszy unikalny Pomnik, ktérego koncepcje uzupetniajg slady
stép, prowadzace od wtazu zlokalizowanego na jezdni do obelisku.

Niestety, mimo obowigzujgcego w tym miejscu zwyktego zakazu zatrzymywania B-
36 regularnie jest ten fragment zastawiony samochodami.

Stojg one wzdtuz Pomnika nawet jak zwyklem miejsca, tylko tyle ze ptatne sa
wolne.

Jest to zwyczajnie zenujgce i stanowi zniewazenie Pamigci Powstancéw.
Wielokrotnie bedac z dzieémi w tym miejscu chciatem im pokazac obelisk i
wyttumaczy¢ koncepcje autora pomnika - niestety za kazdym razem byt on
zastawiony samochodami stojgcymi na zakazie, ktore staty wspomnianych
Sladach.

Tak rok temu, gdy zgtositem przez 19115 prosbe o odmalowanie sladéw przed
zblizajgcy sie rocznicg Powstania, odmalowanie sladéw byto utrudnione i odbyto
sie na raty.

Zatgczam PDF z fragmentem projektu oraz zdjeciami z réznych dni, ktére to
potwierdzajg.

W zwigzku z powyzszym chciatbym prosi¢ o wzmochienie ochrony tego miejsca i
dodanie do zakazu zatrzymywania B-36 tabliczki T-24 umozliwiajacej usuniecie
pojazdéw na koszt wtasciciela.

Przynajmniej na odcinku od wtazu kanatowego do linii $ladéw, aby powstrzymanie
sie od postoju nie budzito watpliwosci.

Tylko to w tym miejscu jest w stanie powstrzymac kierujgcych.

Niestety, w projekcie widze tylko nieznaczne poszerzenie miejsc postojowych, co
absolutnie nie zmieni sytuacji w tym miejscu. Oraz w dalszym ciggu bedzie
stanowito miejsce do unikania optat, co podwaza sens optacania postoju i naraza
operatora SPPN na straty.

Przede wszystkim jednak obecny stan jest naprawde smutny i stanowi ujme na
honorze Miasta.

Ufam, ze mozna temu zapobiec.

Nie wprowadzono, w opisanym miejscu obowigzuje juz zakaz zatrzymywania
sie za$ miejsce to nie spetnia kryteriéw dla zastosowania tabliczki T-24.
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Zwracam sie z prosbg o przemyslenie i rozszerzenie strefy ptatnego
parkowania, ktéra ma by¢ ograniczona ulicag Madalinskiego.
Mieszkam przy ulicy Krézanskiej, na odcinku miedzy Madalifskiego a
Rézang. Widzac jak obecnie obszar ograniczony ulicami
Krézanska/Madalinskiego/Kazimierzowska i Rézang jest zapetniony
samochodami, zakonczenie SPP na ulicy Madalinskiego znaczni
pogorszy sytuacje.

Poza oczywistymi, negatywnymi skutkami dla naszych waskich i
kameralnych uliczek, ktore juz dzi$ przezywajg trudne chwile i oblezenie
w zwigzku z bliskoscig uczelni, biur oraz bezposrednig bliskoscig metra,
najbardziej logiczne wydaje sie dociagniecie SPP do Rézane;.

Rézana jest naturalnym koncem naszego kwartatu. Nie ma z
niej;przebicia; do kolejnej réwnolegtej ulicy, czyli Dabrowskiego, co z kolei
redukuje zagrozenie totalnego paralizu, wiszace nad ulicami otwartymi od
strony Madalinskiego i bedgce poczatkiem strefy wolnego parkowania.

Bardzo mocno namawiamy wszystkich decydentéw do jak najbardziej
posunietego rozszerzenia SPP, nie tylko o nasze ulice, ale w catej
Warszawie. Tylko w ten sposéb mozemy sie pozbyé nadmiaru aut,
smogu, korkow i wielu innych ;. Juz dzi$ Swietnie zorganizowany
transport miejski pozwoli z pewnoscig na przewiezienie wszystkich,
ktorzy wysigdg z samochodow :-)

Na wniosek uczestnikéw konsultacji oraz Burmistrza Dzielnicy Mokotéw ZDM
skoryguje granice opracowania obejmujgc nim obszar siegajgcy od ul.
Madalinskiego do ul. R6zanej. ZDM przedtozy Radzie m.st. Warszawy
rekomendacje objecia tego obszaru SPPN wraz z pozostatg czescig Gornego
Mokotowa.
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Kontraruch rowerowy powinien by¢ wprowadzony na ulicach:

Obszar 1

- nowy jednokierunkowy fragment Suligowskiego (sg progi spowalniajgce)
— (a uspokojonego ruchu aut przed wprowadzeniem kontraruchu wymaga
nasz warszawski Zarzadca Drogi)

- Hotowki

Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce
wprost z organizacji miejsc postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu
zostang wprowadzone do projektow jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura
Zarzadzania Ruchem Drogowym.
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- Batuckiego, odcinek migdzy Rézang a Wiktorska, jest rowerowo wazny, | wprost z organizacji miejsc postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu
zeby nie jecha¢ rownolegle Putawskg w ruchu ogélnym zostang wprowadzone do projektéw jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura
- Sandomierska na potudnie od Madalinskiego Zarzadzania Ruchem Drogowym.

Sandomierska wraz z Batuckiego (z petelkg Grazyny-Rézana) tworza
wygodng alternatywg réwnolegta do Putawskiej, od Ractawickiej do
Rakowieckiej

- Wisniowa na potudnie od Narbutta absolutnie nie moze by¢
jednokierunkowa dla roweréw, poniewaz tam od Melsztynskiej prowadzi
pieszo-rowerowy skrot pomiedzy ogrodzeniami parkingu i boiskiem
liceum; na tym odcinku Wisniowej jest fizyczne uspokojenie ruchu

158 28 Obszar 3 Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce
Powtarzamy uwagi co do Sandomierskiej i Wisniowej, sg na granicy wprost z organizacji miejsc postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu
obszaréw zostang wprowadzone do projektéw jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura
- Staroscinska i Rejtana Zarzadzania Ruchem Drogowym.

- Asfaltowa i Narbutta. Na Narbutta obiecywano konktraruch rowerowy
juz wiele lat temu, moze warto wykorzysta¢ okazje i w koncu to wdrozy¢?

159 28 Na konsultacjach on-line konferowaliSmy z miejscowymi rowerzystami. Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce
Zasadniczo domagaja sie oni wprowadzenia kontraruchu rowerowego na | wprost z organizacji miejsc postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu
wszystkich nowych ulicach z kontra ruchem wewnatrz mokotowskiej zostang wprowadzone do projektow jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura
strefy SPPN - Suligowskiego, Olszewska, Olesinska, Grazyny, Rézana, Zarzadzania Ruchem Drogowym.

Batuckiego, Odolanska, Wiktorska, Willowa, Rejtana, Chocimska, Flory,
Sulkiewicza, Parkowa, Sandomierska, Kwiatowa, Narbutta (odc. Aleje
Boboli), Kielecka.
160 Nawet bez SPP codziennie mamy zastawione podwérko samochodami Podwdrka i tereny wewnetrzne nie mogg by¢ objete strefg ptatnego

0s06b przyjezdzajgcych do akademika na ul. Faleckiej, zastawione
garaze, zatloczone podworko tak Zze ledwo sie mijamy.

SPP na Kazimierzowskiej i Madalinskiego zdecydowanie pogorszy te
sytuacje.

Dlatego jestem PRZECIW SPP.

parkowania. Tereny wewnetrzne ktorymi zarzgdza dzielnica mogg zosta¢
objete rozwigzaniami ograniczajgcymi dostep do tych terendw i/lub postdj na
nich. Szczegoétowe rozwigzania zostang ustalone z Urzedem Dzielnicy -
mozliwe jest bowiem stworzenie przy okazji wdrazania SPPN pewnego
rodzaju systemu — ktéry z punktu widzenia potrzeb mieszkancéw stanowitby
rozwigzanie kompletne.
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Glosuje za wariantem nr 3

Analiza wykorzystania istniejgcych miejsc postojowych na Putawskiej
wykazata, ze ich zajetos¢ waha sie od 30% (w godzinach nocnych) do 45-63%
(w godzinach 10-20, czyli godzinach obowigzywania optat). Pojazdy
mieszkancow zajmujg ok. 20-30% miejsc.

Istniejaca organizacja postoju nie moze pozostaé bez zmian — na niektorych
odcinkach nie spetnia dzisiejszych wymogdw prawnych dotyczgcych
szerokosci chodnika (min. 2 m) i miejsc postojowych na chodniku (min. 2,5 m).
Chodnik na ul. Putawskiej odcinkowo ma ponizej 4 m szerokosci, co oznacza
ze nie ma mozliwosci pozostawienia wyznaczonych miejsc postojowych.

Po analizie wynikdw pomiaréw zajetosci miejsc postojowych, uwarunkowan
technicznych i formalnych oraz gtoséw mieszkancéw w konsultacjach, ZDM
przygotuje rekomendowany wariant organizacji postoju na ul. Putawskiej.
Bedzie on zaktadat utrzymanie obecnego przekroju jezdni oraz wyznaczenie
miejsc postojowych tylko tam, gdzie pozwala na to szerokos¢ chodnika — przy
czym projektowana liczba miejsc wcigz odpowiada¢ bedzie
zidentyfikowanemu zapotrzebowaniu. Cze$¢ miejsc moze byé¢ przeznaczona
wytacznie dla mieszkancéw, aby poprawi¢ jeszcze bardziej dostepnosé miejsc
postojowych dla nich. Ostateczny ksztait projektu zostanie zatwierdzony przez
Biuro Zarzadzania Ruchem Drogowym.
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Mieszkam przy ul. Iwickiej 19 (podworko dla budynkéw: lwicka 19 i 21,
Gagarina 13).

W zwigzku z inwestycjg budowlang przy ul. lwickiej mamy w ciggu dnia
problem z parkowaniem aut na ulicy i na naszym podwoérku. Wszedzie
parkujg pracownicy budowlani.

S3a dni, ze stuzby oczyszczania nie mogg wjechac¢ i nie odbierajg
odpaddw a piesi nie majg przejscia chodnikiem.

Po wprowadzeniu SPPN w obszarze 1 osoby bez abonamentu
mieszkanca parkowa¢ bedg po drugiej stronie ul. Gagarina.

Sytuacja bedzie podobna do tej zwigzanej z budowa.

Dlatego prosimy o wprowadzenie na naszym podwérku dla budynkéw
Iwicka 19 i 21, oraz Gagarina 13 strefy ograniczonego postoju dla
pojazdow osdb, ktdre nie sg mieszkancami.

W zalgczeniu foto wjazdu na nasze podworko.

Podworka i tereny wewnetrzne nie mogg by¢ objete strefg ptatnego
parkowania. Tereny wewnetrzne ktérymi zarzadza dzielnica mogqg zosta¢
objete rozwigzaniami ograniczajgcymi dostep do tych terenéw i/lub postoj na
nich. Szczegotowe rozwigzania zostang ustalone z Urzedem Dzielnicy -
mozliwe jest bowiem stworzenie przy okazji wdrazania SPPN pewnego
rodzaju systemu — ktéry z punktu widzenia potrzeb mieszkancéw stanowitby
rozwigzanie kompletne.
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Jestem przeciw strefie ptatnego parkowania.

Strefa Platnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawi¢ sytuacje
parkingowg mieszkancow. Podstawowym ustawowym celem SPPN jest
zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i realizacja polityki transportowej
miasta, w szczegoélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszarow dla
samochoddw lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;j.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie optat
zniecheca czes¢ kierowcow spoza obszaru do wjezdzania do strefy, skfania
rowniez do krotszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie
wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom potrzebujgcym zatatwic¢ sprawy
na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania
podejmujg radni m.st. Warszawy.
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JESTEM PRZECIW SPP

Strefa Platnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawi¢ sytuacje
parkingowg mieszkancow. Podstawowym ustawowym celem SPPN jest
zwigkszenie rotacji parkujgcych pojazdow i realizacja polityki transportowej
miasta, w szczegdlnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla
samochoddw lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;j.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie optat
zniecheca czes¢ kierowcow spoza obszaru do wjezdzania do strefy, skiania
réwniez do krotszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie
wolnego miejsca mieszkancom oraz osobom potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy
na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania
podejmujg radni m.st. Warszawy.
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1. Belwederska 26/30 — zlikwidowa¢ parkowanie po wschodniej stronie
ul. Belwederskiej pomiedzy ulicg Gagarina a przystankiem Belwederska
lub zostawi¢ réwnolegte, bo obecnie dojscie od przystanku jest znaczaco
utrudnione i chodnik ma czesto ponizej 1,0 m.

3. Czerniakowska pomiedzy Suligowskiego a Nowosieleckg — czy
parkowanie sko$ne bez jezdni manewrowej na ulicy GP jest prawidtowo
narysowane?

1. Wprowadzono do projektu.
3. Ukosne miejsca postojowe przy ul. Czerniakowskiej wrysowano prawidtowo.
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2. Wprowadzi¢ kontraruch rowerowy na ulicach jednokierunkowych
istniejgcych i nowoprojektowanych, szczegdlnie Suligowskiego, ktéra jest
alternatywng do Czerniakowskiej.

4.Putawska — wprowadzi¢ szersze chodniki i infrastrukture rowerowa,
ktéra jest w Programie Rozwoju Ruchu Rowerowego do 2020 r.

Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce
wprost z organizacji miejsc postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu

zostang wprowadzone do projektow jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura

Zarzgdzania Ruchem Drogowym.
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Jestem stanowczo przeciwna rozrastajgcej sie SPPN w catej Warszawie.
STREFA MIAtA BYC TYLKO W SCISLYM CENTRUM WARSZAWY.
Ciezko a nawet niemozliwe jest pogodzi¢ prace oraz koniecznosc
podwozenia dzieci na dodatkowe zajecia bez przemieszczania sie
samochodem po Warszawie. Zawozgc dziecko na zajecia sportowe i
czekajgc na nie musze ponosi¢ dodatkowy koszt 10 zt dziennie. Nie
rozumiem dlaczego ptacac podatki w Warszawie musze byé obarczana
kolejnymi optatami. SPPN odstrasza takze najemcoéw lokali ustugowych,
pracownikow ktérzy dojezdzajg spoza Warszawy, klientow lokali ktore nie
posiadajg prywatnego parkingu. Korzys¢ wynikajgca z mozliwos$ci
zaparkowania pod blokiem jest niewspo6tmierna do ponoszonych kosztéw
czyli koniecznos¢ optacenia abonamentu, ptacenia optaty postojowej w
przypadku przemieszczania sie samochodem. Wazne jest tez to ze
osoby prowadzgce dziatalnosci gospodarczg nie mogg posiadaé
abonamentu. Jest to przejaw niezrozumienia na czym polega
prowadzenia dziatalnosci gospodarczej i ze w wielu przypadkach jest
konieczne posiadanie samochodu w miejscu prowadzenia dziatalnosci.
Prosimy o rozwigzywanie problemoéw z parkowaniem poprzez budowe
parkingéw, realna koniecznos¢ zabezpieczania miejsc parkingowych
mieszkancom nowo budowanych blokéw, budowe parkingdéw Parkuj i
jedz itp. Jest wiele mozliwosci a nie tylko utrudnianie zycia mieszkancom
poprzez wnoszenie kolejnych optat zwigzanych z zyciem w Warszawie.
NIE DLA SPPN MA MOKOTOWIE | INNYCH DZIELNICACH

Strefa Platnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawi¢ sytuacje
parkingowg mieszkancow. Podstawowym ustawowym celem SPPN jest
zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i realizacja polityki transportowej
miasta, w szczegodlnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszarow dla
samochoddw lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;j.
Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st.
Warszawy.

Budowa nowych miejsc postojowych co do zasady nie jest zadaniem
samorzadu (art. 7 ustawy o samorzadzie gminnym). Z kolei zgodnie z
rozporzadzeniem w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiadac¢ budynki i ich usytuowanie (art. 18), potrzeby parkingowe w
pierwszej kolejnosci powinny by¢ zapewnione na terenie posesji. W ramach
projektu SPPN nie jest planowana budowa nowych zatok postojowych ani
parkingdw. Wprowadzenie SPPN pozwoli za to lepiej wykorzysta¢ istniejgce
miejsca i poprawi¢ ich dostepnos¢ dla mieszkancow. Doswiadczenia z
istniejacej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie optat zniecheca czes¢
kierowcow spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do
krétszego postoju, co zwigksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca
mieszkancom oraz osobom potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym
obszarze. Oznacza to wiekszg dostepnos¢ miejsc postojowych bez zmiany ich
liczby.
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2 metrowe chodniki dla pieszych (plan minimum)-> Putawska wariant 11+
czyli bez parkowania na chodniku z drogg rowerowg na 3. pasie ruchu
(dopuszczalny wariant 1ll), , Chocimska 11 (schody na catej szer.
chodnika), , Chocimska 8/10 (Smietnik), Chocimska 13 (schody),
Batuckiego 19 (schody i $mietniki na miejscu postojowym!), Odolanska 5

(Pasta Basta), Olszewska przy przedszkolu (schody), Sandomierska odc.

Narbutta -Olesifnska (chodniki nie majg 2,0 m ani po wsch ani zach str.),
Grazyny str. pin (chodnik ma szerokos¢ 3,5-3,7 m), R6zana odc.
Grazyny-Pufawska str. ptn. od numeru 14 do 16, Batuckiego odc.
Wiktorska-Dgbrowskiego zach. strona (likwidacja zatoki zawezajgce;j
chodnik, ktéry jest dodatkowo zawezony schodami i pojemnikami na
$mieci).

Putawska: Analiza wykorzystania istniejgcych miejsc postojowych na
Putawskiej wykazata, ze ich zajetos¢ waha sie od 30% (w godzinach nocnych)
do 45-63% (w godzinach 10-20, czyli godzinach obowigzywania optat).
Pojazdy mieszkancéw zajmujg ok. 20-30% miejsc.

Istniejaca organizacja postoju nie moze pozostaé bez zmian — na niektorych
odcinkach nie spetnia dzisiejszych wymogdw prawnych dotyczgcych
szerokosci chodnika (min. 2 m) i miejsc postojowych na chodniku (min. 2,5 m).
Chodnik na ul. Putawskiej odcinkowo ma ponizej 4 m szerokosci, co oznacza
ze nie ma mozliwosci pozostawienia wyznaczonych miejsc postojowych.

Po analizie wynikdw pomiaréw zajetosci miejsc postojowych, uwarunkowan
technicznych i formalnych oraz gtoséw mieszkancéow w konsultacjach, ZDM
przygotuje rekomendowany wariant organizacji postoju na ul. Putawskiej.
Bedzie on zaktadat utrzymanie obecnego przekroju jezdni oraz wyznaczenie
miejsc postojowych tylko tam, gdzie pozwala na to szerokos¢ chodnika — przy
czym projektowana liczba miejsc wcigz odpowiadaé bedzie
zidentyfikowanemu zapotrzebowaniu. Cze$¢ miejsc moze byé¢ przeznaczona
wytacznie dla mieszkancéw, aby poprawi¢ jeszcze bardziej dostepnosé miejsc
postojowych dla nich. Ostateczny ksztatt projektu zostanie zatwierdzony przez
Biuro Zarzadzania Ruchem Drogowym.

Chocimska 11: wprowadzono do projektu.

Chocimska 8/11: nie wprowadzono - $mietniki budynkéw nie powinny byé
lokalizowane w pasie drég publicznych.

Chocimska 13: wprowadzono do projektu.

Batuckiego 19: Nie wprowadzono - miejsce postojowe nie jest projektowane
na schodach, smietniki budynkéw nie powinny by¢ lokalizowane w pasie drég
publicznych.

Odolanska 5: nie wprowadzono - zgodnie z projektem chodnik ma szerokos¢
ponad 2 m.

Olszewska: nie wprowadzono - zgodnie z projektem chodnik ma szerokosc¢ ok
2m.

Sandomierska: nie wprowadzono - poszerzenie chodnikow wymaga
przebudowy ulicy co lezy poza zakresem opracowania.

Grazyny: nie wprowadzono - projekt zaktada pozostawienie 2,5 m chodnika
dla pieszych.

Rézana: nie wprowadzono - poszerzenie chodnika wymagatoby jego
przebudowy, parkowanie wyznaczono zgodnie z obecng geometrig ulicy.
Batuckiego: nie wprowadzono - przebudowa ulicy jest poza zakresem
opracowania.




169 Przeniesienie parkowania na jezdnie ->Chocimska parkowanie Chocimska, Olszewska, Stoneczna, Sandomierska, Batuckiego, R6zana,
réwnolegte na jezdni od Olszewskiej do Willowej, Willowa (od Stonecznej | Odolanska, Dgbrowskiego, Klonowa, Dworkowa: nie wprowadzono
do Chocimskiej), Olszewska na odc. Putawska -Chocimska parkowanie postulowanych zmian. Zatozeniem projektu byto oznakowanie mozliwie
réwnolegte na jezdni po obu stronach ulicy, Stoneczna po zachodniej najwigkszej liczby miejsc postojowych w istniejgcej geometrii ulic. Celem
stronie, Sandomierska odc. Narbutta - Olesinska, Batuckiego odc. wprowadzenia SPPN nie jest ograniczenie liczby miejsc legalnego postoju.
Wiktorska - Rézana, Rozna odc. Putawska - Grazyny, Odolarnska odc. Batuckiego odc. Rézana - Wiktorska: Nie wprowadzono - proponowane
Batuckiego - Putawska. Dgbrowskiego odc. Putawska -Batuckiego, rozwigzanie zmniejszytoby szerokosc¢ jezdni ponizej szeroko$ci umozliwiajgcej
Batuckiego odc.Rézna- Wiktorska, Grottgera po ptd stronie, Klonowa odc. | poprowadzenie ruchu dwukierunkowego.
pl. Unii-Goworka z ptn strony, Dworkowa (ew. rezygnacja z miejsc SPPN | Grottgera: Nie wprowadzono - proponowane rozwigzanie zmniejszytoby
wzorem Kujawskiej). szerokos$¢ jezdni ponizej 3,0 m co mogtoby uniemozliwi¢ przejazd wiekszych

pojazdow w tym np. do wywozu $mieci.

170 Wdrozenie kontraruchu rowerowego -> Suligowskiego, Olszewska, Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajace
Olesinska, Grazyny, R6zana, Batuckiego, Odolanska, Wiktorska, wprost z organizacji miejsc postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu
Willowa, Rejtana, Chocimska, Flory, Sulkiewicza, Parkowa, zostang wprowadzone do projektow jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura
Sandomierska, Kwiatowa, Narbutta odc. Boboli - Niepodlegtosci, Zarzadzania Ruchem Drogowym.
Narbutta odc. Wisniowa- Putawska DDR, Kielecka, nowoutworzona
Stoneczna, nowoutworzona Klonowa (DDR)

171 Przeksztatcenie dwukierunkowych ulic w jednokierunkowe -> Willowa Nie wprowadzono, proponowane rozwigzania nie zwiekszg, a nawet
odc. Chocimska Stoneczna z parkowaniem na ulicy (naprzemiennym - doprowadzg do zmniejszenia liczby dostepnych miejsc postojowych.
raz po potudniowej, raz poétnocnej stronie dla uspokojenia ruchu), Zatozeniem projektu byto oznakowanie mozliwie najwiekszej liczby miejsc
Olszewska na odc. Putawska - Chocimska z wlotem na Putawskiej, postojowych w istniejgcej geometrii ulic. Celem wprowadzenia SPPN nie jest
Stoneczna (od Willowej do Spacerowej z przeniesieniem parkowania na ograniczenie liczby miejsc legalnego postoju.
ulice), Klonowej odc. Spacerowa- Belwederska wlot Belwederska,
Narbutta odc. Wisniowa- Putawska wlot Wisniowa, Batuckiego odc.
Dabrowskiego-Wiktorska

172 Zmiany kierunku ulic jednokierunkowych -> Sandomierska odc. Rejtana- Ruch jednokierunkowy zostat zaprojektowany na ul. Sandomierskiej na
Rakowiecka tak, aby wyeliminowac¢ ruch ponadlokalny na osiedlowej, odcinkach od Madalinskiego do Narbutta (zgodnie z analizg opracowang na
lokalnej uliczce, zlecenie Urzedu Dzielnicy — wariant A) oraz od Rejtana do Rakowieckiej.

Jedynie na odcinku od Narbutta do Rejtana pozostanie ruch dwukierunkowy.
173 Stupki/ograniczniki uniemozliwiajgce nielegalne zawezanie chodnika - Nie wprowadzono, stupki projektowane sg jedynie w rejonach przej$c dla

Rejtana odc. Putawska-Sandomierska, Sandomierska odc. Rejtana -
Narbutta,

pieszych i skrzyzowanh.




174 Naprzemienne parkowanie na jednokierunkowych Olesinska odc. Nie wprowadzono postulowanych zmian. Zatozeniem projektu byto
Putawska- Grazyny, Odolanska odc. Batuckiego-Putawska, Flory odc. oznakowanie mozliwie najwiekszej liczby miejsc postojowych w istniejgce;j
Klonowa -Bagatela geometrii ulic. Celem wprowadzenia SPPN nie jest ograniczenie liczby miejsc
legalnego postoju.
175 Chciatabym zgtosi¢ prosbe o wtgczenie ulicy Narbutta (szczegdlnie na Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wtadzom m.st.

odcinku od Putawskiej do Kazimierzowskiej) do strefy ptatnego
parkowania. Obecnie ulica jest przetadowana autami osob, ktére

przyjezdzajg do licznych firm, urzedéw ( m. In. urzad dzielnicy mokotow) ,

szkot (sp nr 85, ul. Narbutta 14), liceum im T. Chatubinskiego), zespot
szkoét odziezowych i wiele innych.

Warszawy objecie strefg ptatnego parkowania czesci Mokotowa. W przypadku
zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego parkowania moze zostac¢
wprowadzona najwczes$niej we wrzesniu 2022 r. Zgodnie z przedstawionymi
planami ul. Narbutta jest jedng z ulic, ktére na tym etapie majg zostac
witgczone do SPPN.
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Jako mieszkaniec i wtasciciel lokalu mieszkalnego przy ulicy Kwiatowe;j
1/3/5 jednoznacznie opowiadam sie za wigczeniem mojego odcinka ulicy
miedzy Madalinskiego i R6zang do planowanej Strefy Ptatnego
Parkowania. W konsekwencji uwazam oczywiscie ze niezbedne bedzie
wigczenie do SPPN wszystkich ulic réwnolegtych do Kwiatowej
(Krézanskiej, Faleckiej, Lewickiej, Kazimierzowskiej) wigcznie z ulicg
Rézang.

Whytgczenie naszych ulic ze strefy spoteguje tylko istniejace juz problemy
czyli:

-parkowanie na przejsciach dla pieszych

-parkowanie na zieleni

-parkowanie niezgodne z oznakowaniem

-parkowanie na chodnikach i blokowanie mozliwosci swobodnego po nich
przejscia

-0goéiny chaos i batagan

-brak zieleni

-dominacje samochodéw w przestrzeni mieszkalnej

Prosze o:

-catkowite uwolnienie chodnikéw od parkujgcych na nich samochodéw i
wyznaczenie miejsc do parkowania tylko i wylgcznie na jezdni
-niekierowanie sie zasadg maksymalizac;ji; ilosci miejsc parkingowych ale
komfortem i bezpieczenstwem uzytkowania ulic przez pieszych i
rowerzystow

-odbetonowanie chodnikéw i wyznaczenie rezerw na zielen. Dla ulicy
Kwiatowej przygotowujemy z sgsiadami projekt Kwiatowa Kwiatowa ;,
ktéry na naszym odcinku ulicy ma za cel nasadzenia zieleni wzdtuz
chodnikéw po uwolnieniu ich od parkujgcych samochoddéw. Razem z
mieszkancami bedziemy domagali sie w Urzedzie Miasta Mokotéw nie
tylko nasadzenh drzew ale réwniez klombow kwiatowych ktére nadadza
ulicy wyglad i jako$¢ nawigzujaca do jej nazwy. Ulica potrzebuje
zacienienia latem ze wzgledu na panujace na niej nieznosnie wysokie
temperatury. Obecnie mieszkamy na betonowej pustyni zastawionej
autami.

Pragne jednoczesnie zauwazy¢ ze przy wyznaczaniu SPPN powinniscie
sie Panstwo kierowa¢ naturalnymi granicami Starego Mokotowa i
zaplanowa¢ strefe conajmniej do poziomu ulicy Ursynowskiej,
pamietajgc, ze w najblizszej przysztosci SPPN powinna objg¢ Wierzbno.

Na wniosek uczestnikéw konsultacji oraz Burmistrza Dzielnicy Mokotéw ZDM
skoryguje granice opracowania obejmujgc nim obszar siegajgcy od ul.
Madalinskiego do ul. R6zanej. ZDM przedtozy Radzie m.st. Warszawy
rekomendacje objecia tego obszaru SPPN wraz z pozostatg czescig Gérnego
Mokotowa.

Miejsca postojowe wyznaczane bedg w istniejgcej geometrii drogi, z
zachowaniem wymiaréw chodnikéw oraz miejsc postojowych zgodnie z
przepisami rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w
sprawie szczego6towych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw
drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich
umieszczania na drogach oraz ustawy prawo o ruchu drogowym.
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Jestem mieszkancem ul. Akacjowej (obszar (4) Mokotowa planowany do
wigczenia do strefy ptatnego parkowania). Jestem witascicielem
mieszkania, mam tu meldunek, ptace podatki w Warszawie, mam
samochdd.

Z tego co zdazytem sie zorientowac¢ z planéw, na ul. Akacjowej nie ma
mozliwosci wyznaczenia petnoprawnych miejsc parkingowych. Jak
rozumiem, na ulicy tej bedg mogli parkowacé tylko mieszkancy
posiadajacy specjalny identyfikator umozliwiajgcy parkowanie mimo
ustawionego znaku zakazu postoju i parkowania.

Mam w zwigzku z tym kilka pytan:

1. Czy dobrze rozumiem plany?

2. Czy dla innych kierowcéw zakaz ten bedzie obowigzywat 24
godz./dobe oraz 7 dni w tygodniu? Optaty w strefie ptatnego parkowania
nie obowigzujg np. w soboty i niedziele - czy wtedy inni kierowcy bedg
mogli parkowac (na tabliczce pod planowanym znakiem nie ma
zamieszczonej takiej informaciji, stad moje watpliwosci)?

3. Jak bedziemy mogli egzekwowac zakaz na naszej ulicy. Jestem
pewien, ze kierowcy (np. z przyzwyczajenia) bedg wjezdzac¢ i parkowac?
Poniewaz jest to ulica Slepa, to czy bedzie mozna np. zamkngé¢ wjazd na
ulice (np. tancuch)?

4. Co z osobami przyjezdzajgcymi do naszego gospodarstwa (np.
dostawcy, znajomi, robotnicy pracujgcy na nasze zlecenie)? Jak
rozumiem nie bedg mogli wjezdzac¢ na ulice i na niej parkowac?

W naszg okolice przyjezdza wielu kierowcdw udajacych sie do
pobliskiego kosciota. Postuluje umozliwienie PROSTOPADLEGO
parkowania na ul. Rakowieckiej na odcinku Boboli - Lowicka (cze$ciowo
na chodniku i w sposdb legalny; niezaleznie od rownolegtego parkowania
wzdtuz toréw tramwajowych - to tez ostatnio zostato okrojone).
Kilka/kilkanascie lat temu taka mozliwo$¢ byta i jako$ specjalnie nie
dezorganizowato to ruchu pieszych/samochodéw. Niestety na Mokotowie
zabudowa jest gesta, a miejsc podziemnych raczej tu nie ma...

1. W zwigzku z tym, Ze na niektérych ulicach nie ma mozliwosci wyznaczenia
miejsc postojowych - z uwagi na brak parametréw technicznych takiej ulicy -
wymaganych zapisami rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury w sprawie
szczegotowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych
oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdéw ich
umieszczania na drogach (szerokos¢ chodnika, szeroko$¢ miejsc postojowych
oraz drogi manewrowej), jednak postdj moze zosta¢ dopuszczony na
zasadach okre$lonych w ustawie prawo o ruchu drogowym, rozwigzaniem
ktore zabezpiecza interes mieszkancow, jest objecie takich odcinkéw ulic
oznakowaniem B-35 "zakaz postoju" z wytagczeniem mieszkancow z
identyfikatorem.

2. Znak bedzie obowigzywat 7 dni w tygodniu przez catg dobe.

3. Egzekwowaniem zajmujg sie stuzby miejskie tj. Straz Miejska i Policja.
Drogi publicznej nie mozna blokowaé fancuchami, szlabanami itp.

4. Tak, nie beda mogli wjezdza¢ i parkowa¢. Bedg mogli skorzysta¢ z
ogolnodostepnych miejsc postojowych w okolicy.

Wprowadzenie parkowania prostopadtego na ul. Rakowieckiej na odc. Boboli-
towicka nie jest mozliwe - ulica ma zbyt matg szeroko$c.
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Putawska, gtosuje za wariantem nr 3

Analiza wykorzystania istniejgcych miejsc postojowych na Putawskiej
wykazata, ze ich zajetos¢ waha sie od 30% (w godzinach nocnych) do 45-63%
(w godzinach 10-20, czyli godzinach obowigzywania optat). Pojazdy
mieszkancow zajmujg ok. 20-30% miejsc.

Istniejaca organizacja postoju nie moze pozostaé bez zmian — na niektorych
odcinkach nie spetnia dzisiejszych wymogdw prawnych dotyczgcych
szerokosci chodnika (min. 2 m) i miejsc postojowych na chodniku (min. 2,5 m).
Chodnik na ul. Putawskiej odcinkowo ma ponizej 4 m szerokosci, co oznacza
ze nie ma mozliwosci pozostawienia wyznaczonych miejsc postojowych.

Po analizie wynikdw pomiaréw zajetosci miejsc postojowych, uwarunkowan
technicznych i formalnych oraz gtoséw mieszkancéw w konsultacjach, ZDM
przygotuje rekomendowany wariant organizacji postoju na ul. Putawskiej.
Bedzie on zaktadat utrzymanie obecnego przekroju jezdni oraz wyznaczenie
miejsc postojowych tylko tam, gdzie pozwala na to szerokos¢ chodnika — przy
czym projektowana liczba miejsc wcigz odpowiada¢ bedzie
zidentyfikowanemu zapotrzebowaniu. Cze$¢ miejsc moze byé¢ przeznaczona
wytacznie dla mieszkancéw, aby poprawi¢ jeszcze bardziej dostepnosé miejsc
postojowych dla nich. Ostateczny ksztatt projektu zostanie zatwierdzony przez
Biuro Zarzadzania Ruchem Drogowym.
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Glosuje na wariant 3 Putawskiej

Analiza wykorzystania istniejgcych miejsc postojowych na Putawskiej
wykazata, ze ich zajetosé waha sie od 30% (w godzinach nocnych) do 45-63%
(w godzinach 10-20, czyli godzinach obowigzywania opfat). Pojazdy
mieszkancow zajmujg ok. 20-30% miejsc.

Istniejgca organizacja postoju nie moze pozosta¢ bez zmian — na niektorych
odcinkach nie spetnia dzisiejszych wymogoéw prawnych dotyczgcych
szerokosci chodnika (min. 2 m) i miejsc postojowych na chodniku (min. 2,5 m).
Chodnik na ul. Putawskiej odcinkowo ma ponizej 4 m szerokosci, co oznacza
ze nie ma mozliwosci pozostawienia wyznaczonych miejsc postojowych.

Po analizie wynikow pomiaréw zajetosci miejsc postojowych, uwarunkowan
technicznych i formalnych oraz gtoséw mieszkancéw w konsultacjach, ZDM
przygotuje rekomendowany wariant organizacji postoju na ul. Putawskiej.
Bedzie on zaktadat utrzymanie obecnego przekroju jezdni oraz wyznaczenie
miejsc postojowych tylko tam, gdzie pozwala na to szeroko$¢ chodnika — przy
czym projektowana liczba miejsc wcigz odpowiadaé bedzie
zidentyfikowanemu zapotrzebowaniu. Cze$¢ miejsc moze by¢ przeznaczona
wytgcznie dla mieszkancow, aby poprawié¢ jeszcze bardziej dostepno$¢ miejsc
postojowych dla nich. Ostateczny ksztalt projektu zostanie zatwierdzony przez
Biuro Zarzadzania Ruchem Drogowym.
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W zwigzku z propozycjami przedstawionymi przez Zarzad Drog Miejskich
na konsultacjach ws. ewentualnego poszerzenia SPPN na kolejne ulice
Starego Mokotowa wyrazam swdj stanowczy SPRZECIW wobec takim
planom — nie wyrazam zgody ani na likwidacje faktycznie istniejgcych
miejsc parkingowych, ani na nowe optaty.

Ponizej przedstawiam uzasadnienie mojego sprzeciwu, a takze swoje
pytania i uwagi szczegotowe na wypadek, gdyby SPPN jednak zostata
wbrew mojemu stanowisku wprowadzona na powiekszonym obszarze
Starego Mokotowa:

1.. Moje uzasadnienie sprzeciwu wobec SPPN

* Wiele os6b nie dostato zadnych materiatdéw czy informacji o
konsultacjach, a zorganizowano je w okresie pandemicznym i
przedswigtecznym, w niewygodnych dla wigkszosci mieszkahcow
godzinach i czesciowo w trybie on-line, gdzie mieszkancy zgtaszali
problemy m.in. z zalogowaniem sie. Organizator przy tak wysokich
naktadach finansowych na konsultacje powinien postarac sie o znacznie
wyzszg frekwencje i Swiadomos¢ mieszkancow.

* Na prezentacjach ani w dyskusjach nie przedstawiono uczestnikom
petnych danych co do proponowanych zmian ani skali rzeczywistego
wptywu ew. SPPN na sytuacje mieszkancow zaréwno dla catego obszaru
Starego Mokotow, jak i dla konkretnych ulic. Zabrakio konkretnych
odpowiedzi na wiele z zadanych pytan. Nie wiem, ile doktadnie miejsc
parkingowych bytoby docelowo wyznaczonych w ramach SPPN na
poszczegdlnych ulicach w poréwnaniu ze stanem obecnym. Nie podano
mi lokalizacji parkometréw, a ze wzgledu na liczne strefy tylko dla
mieszkancow (oznakowanie B-35 i B-39) bardzo trudno samemu ocenic,
na jaka potencjalng dostepnos¢ miejsc mogtby liczy¢ w danej lokalizaciji
mieszkaniec, a na jakg osoby przyjezdne np. rodzina czy klienci. Nawet
na podstawie tych niepetnych informaciji jest oczywiste, ze liczba
dostepnych miejsc parkingowych zostataby zmniejszona o kilkadziesigt
procent i nie starczytoby ich dla samych mieszkarncow, czemu sie
zdecydowanie sprzeciwiam.

Strefa Platnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawi¢ sytuacje
parkingowg mieszkancow. Celem dziatan nie jest likwidacja miejsc
postojowych. Wrecz przeciwnie, zatozeniem projektowym jest wyznaczenie
maksymalnej mozliwej liczby miejsc postojowych zgodnych z przepisami.
Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwigkszenie rotacji parkujgcych
pojazdow i realizacja polityki transportowej miasta, w szczegélnosci
ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochoddéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z
istniejacej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie optat zniecheca czes$¢
kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do
krétszego postoju, co zwigksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca
mieszkancom oraz osobom potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym
obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie bezpieczenstwa.
Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st.
Warszawy.

Akcja informacyjna przeprowadzona zostata bardzo szeroko. Wykorzystane
zostaty rézne kanaty komunikacji analogowe i elektroniczne. Do
najwazniejszych dziatan w tym obszarze naleza:

dystrybucja ulotek za posrednictwem Poczty Polskiej, dystrybucja kilkuset
ulotek w instytucjach publicznych potozonych na konsultowanych obszarach
za posrednictwem Urzedu Dzielnicy, dystrybucja kilkudziesieciu plakatéw w
instytucjach publicznych potozonych na konsultowanych obszarach,
informacja o konsultacjach na ekranach w komunikacji publicznej, plakaty o
konsultacjach na wiatach przystankowych i duze tablice informacyjne
ustawione w centralnych miejscach obu obszaréw, informacja o konsultacjach
na ogtoszeniach parafialnych. Ulotki i plakaty dostepne na terenie czesci
kosciotéw, informacja o konsultacjach na platformie
konsultacje.um.warszawa.pl, informacja na profilu konsultacji spotecznych na
platformie Facebook, informacja o konsultacjach na stronie zdm.waw.pl oraz
na profilu Zarzgdu Drég Miejskich na platformie Facebook i Twitter.
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» Nie przedstawiono analizy, ilu ,przyjezdnych” przesiada sie na Starym
Mokotowie do komunikacji miejskiej, a ilu przyjezdza tu do pracy jako
pracownicy czy wiasciciele firm (sklepy, ustugi), z ktérych bardzo wiele
jest pozytecznych na co dzien dla mieszkancéw. Ogélnie przedstawiona
~,metodyka” szacunku jest metoda kompletnie amatorska, nie opiera sie w
zaden sposob na faktycznych danych a jedynie zgrubnych, nadmiernie
uproszczonych szacunkach, ktére nie spetniajg zadnego z kryteriow
modelu statystycznego, ktéry powinien by¢ podstawa tak gruntownych
zmian. Metodyka nie przeszta tez Zadnej walidacji ani backtestingu stad
rodzi ogromne ryzyko nieprawidtowych wnioskéw i decyzji, ktdre nie jest
niczym niwelowane za to bedzie testem na zywym organizmie. W roku
2021 takie podejscie jest niedopuszczalne i od strony metodologiczne;j
nie moze by¢ traktowane inaczej niz tylko niewystarczajgca do podjecia
decyzji opinia ekspercka.

Nie wyrazam zgody na utrudnienia — opfaty, likwidacja miejsc - dla
funkcjonowania lokalnych bizneséw i ich klientéw.

» Nie przedstawiono zadnych propozycji rozwigzania kwestii
parkingowych dla Starego Mokotowa, w tym niedoboru miejsc poprzez
inwestycje w parkingi czy tworzenie nowych miejsc postojowych, co jest
oczekiwaniem moim oraz bardzo licznych znanych mi mieszkancow.

* Nie przedstawiono, w jaki sposéb wprowadzenie SPPN miatoby
ograniczy¢ nieprzepisowe parkowanie, co bywa argumentem uzywanym
na poparcie SPPN, ale jest argumentem kompletnie nietrafnym,
poniewaz z do$wiadczen z innych dzielnic wynika jasno, ze jest to
zupetnie niezalezne od istnienia czy nie SPPN na danym obszarze i
zalezy przede wszystkim od (nie)skutecznosci stuzb.

» W konsultacjach ZDM nie powinien pyta¢ ,jaka strefa ptatna”, tylko
czy. Podobnie jak wiele innych oséb uwazam, ze tego typu kwestie
powinny by¢ — po rzetelnym wyjasnieniu skutkéw zmian — rozstrzygane
poprzez gtosowanie, ktérego uczestnicy byliby weryfikowani pod katem
miejsca zamieszkania czy miejsca pracy.

* Nie zgadzam sie na to, aby na wyniki konsultacji miaty wptyw gtosy
pojedynczych oséb, ktére nie znajg specyfiki Starego Mokotowa i
najwyrazniej nie sg jej mieszkancami ani pracownikami, a prébowaty w
trakcie spotkan prowadzi¢ lobbing bez zwigzku z realnymi potrzebami
mieszkancéw omawianego obszaru czy z tematem konsultacji. Dlatego
sprzeciwiam sie stanowczo szkodliwym pomystom dotyczgcym np.
wprowadzania na ulicach ruchu 1-kierunkowego pod katem
wprowadzenia jazdy pod prad na rowerach czy tym bardziej tworzenia
nowych DDR kosztem pasow ruchu, terendw zielonych czy chodnikow.

Prezentacje ze spotkan w ktérych mozna zobaczy¢ m.in wyniki z badan,
dostepne sg na stronie: https://zdm.waw.pl/dzialania/konsultacje-
spoleczneljaka-strefa-platnego-parkowania-na-mokotowie/

Budowa nowych miejsc postojowych co do zasady nie jest zadaniem
samorzadu (art. 7 ustawy o samorzadzie gminnym). Z kolei zgodnie z
rozporzadzeniem w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiadac¢ budynki i ich usytuowanie (art. 18), potrzeby parkingowe w
pierwszej kolejnosci powinny by¢ zapewnione na terenie posesji. W ramach
projektu SPPN nie jest planowana budowa nowych zatok postojowych ani
parkingdw. Wprowadzenie SPPN pozwoli za to lepiej wykorzystac¢ istniejgce
miejsca i poprawi¢ ich dostepnosc¢ dla mieszkancow.

Konsultacje spoteczne nie s3 plebiscytem, ani tym bardziej referendum. To
narzedzie pozwalajgce w partycypacyjny sposob wesprzeé proces decyzyjny
na poziomie lokalnym. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania
podejmujg radni m.st. Warszawy. Zanim jednak dojdzie do gtosowania,
chcemy przygotowac projekty, ktére bedg uwzgledniaty potrzeby i specyfike
miejsc gdzie majg by¢ wdrozone. potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym
obszarze. Oznacza to wieksza dostepnos$¢ miejsc postojowych bez zmiany ich
liczby.




Sprzeciwiam sie takze wszelkim innym rozwigzaniom, ktorych
wprowadzenie odbitoby sie na likwidacji kolejnych miejsc parkingowych
oraz utrudniatoby ruch pieszych (jak np. stojaki rowerowe w poblizu
skrzyzowan czy na waskich chodnikach, wszelkie nadmiarowe stupki i
fizyczne ograniczniki ruchu) itp. (uwaga powtérzona 2 razy)

182 2. Moje dodatkowe pytania do ZDM w ramach konsultaciji: Na ul. Narbutta (odcinek ul. Wisniowa - ul. Sandomierska) zinwentaryzowano
Jaka jest obecnie ilos¢ faktycznych miejsc parkingowych na odcinku ul. 155 miejsc postoju.
Narbutta miedzy ul. Wisniowa, a Sandomierska wg odczytu samochodow
ktore ewidencjowaty obtozenie miejsc parkingowych w analizowanym
okresie?
(uwaga powtdrzona 2 razy)
183 3. Moje uwagi szczegotowe, dotyczace plandw organizacji ruchu: A) Narbutta: Nie wprowadzono, proponowane rozwigzanie nie wptynie na

A) wprowadzenie jednokierunkowego ruchu na ul. Narbutta od ulicy
Wisniowej do ul. Putawskiej (czyli ruch odbywatby sie w strone
wschodnia) czyli w kierunku odwrotnym niz na réwnolegtej ul. Rejtana,
umozliwi utrzymanie i usankcjonowanie faktycznego parkowania
skosnego po pétnocnej stronie ulicy oraz prostopadtego po stronie
potudniowej umozliwiajgc utrzymanie obecnej faktycznej ilosci miejsc
parkingowych niezbednych mieszkarncom.

B) Wprowadzenie jednokierunkowosci ul. Sandomierskiej (od ul. Rejtana
do Rakowieckiej) wraz z wyznaczeniem kierunku ruchu na pétnoc (tj
wjazd od Rejtana, wyjazd na Rakowieckg) jest kluczowe z lokalnych
wzgledéw komunikacyjnych tego obszaru.

C) Brak wprowadzania kontrapasow ruchu dla roweréw na catym
obszarze: mate ulice Mokotowa sg wystarczajgco spokojne zeby mie
istniato uzasadnienie dla wydzielania osobnych paséw ruchu dla
rowerow, zas ich naprzemienny kierunek ruchu powoduje wystarczajgce
mozliwosci komunikacyjne dla wszystkich uczestnikéw ruchu.
Jednoczesnie zdecydowanie opowiadam sie za utrzymaniem ,Wariantu
1” dla ulicy Putawskiej tj utrzymania jej obecnego drogowego status quo.
Z perspektywy okolicznych mieszkancow ulica ta posiada najbardziej
kompromisowy ksztatt szczegdlnie ze jest to jedna z kluczowych arterii
komunikacyjnych Dzielnicy i miasta.

Prosze o zwrotne potwierdzenie otrzymania tej wiadomosci oraz
odpowiedz na nig w terminie przed opracowaniem raportu koncowego z

zwiekszenie liczby miejsc postojowych, natomiast moze znacznie utrudni¢
obstuge komunikacyjng obszaru.

B) Ruch jednokierunkowy zostat zaprojektowany na ul. Sandomierskiej na
odcinkach od Madalinskiego do Narbutta (zgodnie z analizg opracowang na
Zlecenie Urzedu Dzielnicy — wariant A) oraz od Rejtana do Rakowieckiej.
Jedynie na odcinku od Narbutta do Rejtana pozostanie ruch dwukierunkowy.
C) Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajace
wprost z organizacji miejsc postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu (w
tym kontraruch rowerowy) zostang wprowadzone do projektow, jezeli takie
bedzie oczekiwanie Biura Zarzgdzania Ruchem Drogowym.

Putawska: Analiza wykorzystania istniejgcych miejsc postojowych na
Putawskiej wykazata, ze ich zajetos¢ waha sie od 30% (w godzinach nocnych)
do 45-63% (w godzinach 10-20, czyli godzinach obowigzywania optat).
Pojazdy mieszkancéw zajmujg ok. 20-30% miejsc.

Istniejgca organizacja postoju nie moze pozostac¢ bez zmian — na niektérych
odcinkach nie spetnia dzisiejszych wymogdéw prawnych dotyczgcych
szerokosci chodnika (min. 2 m) i miejsc postojowych na chodniku (min. 2,5 m).
Chodnik na ul. Putawskiej odcinkowo ma ponizej 4 m szerokos$ci, co oznacza
ze nie ma mozliwosci pozostawienia wyznaczonych miejsc postojowych.

Po analizie wynikdw pomiaréw zajetosci miejsc postojowych, uwarunkowan
technicznych i formalnych oraz gtoséw mieszkancéw w konsultacjach, ZDM
przygotuje rekomendowany wariant organizacji postoju na ul. Putawskie;.
Bedzie on zaktadat utrzymanie obecnego przekroju jezdni oraz wyznaczenie




konsultaciji.
(uwaga powtdrzona 2 razy)

miejsc postojowych tylko tam, gdzie pozwala na to szerokos¢ chodnika — przy
czym projektowana liczba miejsc wcigz odpowiada¢ bedzie
zidentyfikowanemu zapotrzebowaniu. Cze$¢ miejsc moze by¢ przeznaczona
wytgcznie dla mieszkancow, aby poprawié jeszcze bardziej dostepnos$¢ miejsc
postojowych dla nich. Ostateczny ksztatt projektu zostanie zatwierdzony przez
Biuro Zarzadzania Ruchem Drogowym.
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Po zapoznaniu si¢ z projektem organizacji ruchu ul. Sandomierskiej,
chciatbym zapostulowa¢ wprowadzenie ruchu jednokierunkowego (w
kierunku potnocnym) na odcinku Melsztyriska-Narbutta. Mieszkam przy
tym odcinku Sandomierskiej i w praktyce b. rzadko jezdze w kierunku
potudniowym. Ruch jednokierunkowy dla tej relatywnie waskiej ulicy
wydaje sie rozwigzaniem naturalnym, pozwolitby na jednoczesne
uspokojenie i uptynnienie ruchu. Wiele czestych mini-zatoréw powstaje tu
w sytuacjach np. krétkotrwatego parkowania samochodéw (z wigczonymi
Swiattami awaryjnymi) w pasie jezdni - jest wtedy za wasko dla
utrzymania ptynnosci ruchu dwukierunkowego - sytuacja taka wymusza
chwilowy nieregulowany ruch wahadtowy: wowczas zdarza sie, ze caty
odcinek Sandomierskiej z obu kierunkéw od Melsztynskiej i od Narbutta
zapetniony jest samochodami oczekujgcymi na mozliwosc¢ przejazdu,
naduzywanie klaksonéw jest w tych okolicznosciach na porzgdku
dziennym.

Wprowadzenie ruchu jednokierunkowego stworzytoby réwniez mozliwos¢
poszerzenia chodnikéw. Aktualnie praktycznie nie da sie utrzymac przy
parkowaniu dystansu 1,5 m miedzy samochodem a elewacjg budynku.

Ruch jednokierunkowy zostat zaprojektowany na ul. Sandomierskiej na
odcinkach od Madalinskiego do Narbutta (zgodnie z analizg opracowang na
zlecenie Urzedu Dzielnicy — wariant A) oraz od Rejtana do Rakowieckiej.
Jedynie na odcinku od Narbutta do Rejtana pozostanie ruch dwukierunkowy.
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Posiadam samochdd. Mieszkam przy ulicy Tatrzanskiej rog Nabielaka.
Obecnie w dni powszednie, ja jak i okoliczni mieszkancy, mamy ogromne
problemy ze znalezieniem wolnego miejsca do zaparkowania. Sytuacja
zupetnie inaczej wyglada w dni wolne od pracy. W sobote, niedziele i
inne wolne od pracy dni, sg wolne miejsca i nie ma problemu z
zaparkowaniem samochodu.

W dni powszednie od godzin porannych do mniej wiecej 17, wszystkie
uliczki i wolne placyki oblepione sg samochodami. Poniewaz ta strefa ulic
nie ma systemu ptatnego parkowania, ludzie przyjezdzajg do pracy i
blokujg mieszkarncom na kilka godzin miejsca parkowania. Zdarzajqg sie
réwniez takie sytuacje, ze ludzie przyjezdzajg z podwarszawskich
miejscowosci, zostawiajg swoje samochody i udajg sie na przystanki
komunikacji miejskiej, jadgc gdzies w dalsze miejsca. Wykorzystujg brak
systemu pfatnego parkowania.

Rozszerzanie granic SPPN jest procesem, ktérym jednorazowo mozemy objaé
okreslony obszar miasta. Wynika to z konieczno$ci przeprowadzenia badanh
parkingowych, procesu konsultacji i stworzenia na nowo projektéw organizacji
ruchu. Strefa moze sie rozwija¢ dalej w kolejnych latach a wskazany teren
bedzie rozwazany pod tym katem w przysztosci. Decyzje o zmianach granic
strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.




Zainstalowanie systemu pfatnego parkowania tylko wzdtuz ulicy
Gagarina, spowoduje, ze kierowcy chcgc unikng¢ kosztéw parkowania,
beda sie przesuwac na okoliczne ulice, powodujgc dodatkowe
obcigzenie.

W zwigzku z tym zwracam sie z prosbg o objecie systemem ptatnego
parkowania réwniez ulic przylegajgcych do ulicy Gagarina.

186 70 przepraszam, jezeli zabrzmi to pretensjonalnie, ale w pierwszej kolejno$ci | Na wniosek uczestnikéw konsultacji oraz Burmistrza Dzielnicy Mokotow ZDM
chciatbym podziekowa¢ Panstwu za zaangazowanie oraz dotychczasowy | skoryguje granice opracowania obejmujgc nim obszar siegajgcy od ul.
wktad w sprawy Mokotowa. Jestem jego mieszkarnncem od dwoch Madalinskiego do ul. R6zanej. ZDM przedtozy Radzie m.st. Warszawy
miesiecy, totez dopiero teraz widziatem sens stosownego rozeznania sie | rekomendacje objecia tego obszaru SPPN wraz z pozostatg czescig Gérnego
oraz interesowania sie sprawami dzielnicy. Mokotowa.
W nawigzaniu do przedmiotowych konsultacji, ktére odbyly sie niedawno
w kinie lluzjon niniejszym dotgczam do wyczuwalnej jednomysinosci
lokalnej tkanki obywatelskiej i zwracam sie z uprzejma prosba o
poszerzenia strefy ptatnego parkowania o kwartat stanowigcy absolutnie
spojny fragment dzielnicy.
Obecnie planowane jest utworzenie danej strefy do ul. Madalinskiego.
Popieram inicjatywe, zeby strefa konczyta sie na ul. Rézanej.
187 Zarzagd Wspolnoty Kwiatowa 7a w petni popiera idee rozszerzenia strefy | Na wniosek uczestnikéw konsultacji oraz Burmistrza Dzielnicy Mokotéw ZDM

ptatnego parkowania réwniez o nasza czes¢ ulicy Kwiatowej. Od lat
zmagamy si¢ z problemem braku miejsc parkingowych. Inwalidzi
mieszkajacy w naszej Wspdlnocie majg ogromne trudnosci z dojsciem do
taksowek lub karetek pogotowia, poniewaz nie ma na ul. Kwiatowe;j
wydzielonej koperty dla inwalidow. W tej sprawie wystepowalismy w
zesztym roku do burmistrza Mokotowa. Kazano nam czekac ale decyzji
do tej pory nie podjeto.

Brakuje nam 3 miejsc parkingowych. Nie rozumiemy dlaczego ul.
Madalinskiego ma sie sta¢ magiczng granica, oddzielajgcy strefe
ptatnego parkowania od tej nieodptatnej. Ulica Kwiatowa zostaje
podzielona. A w dodatku jej pétnocna czes$¢ ma szersze chodniki. Te
decyzje pozbawione sg logiki.

Razi nas ze wtadze zachowujg sie arogancko wobec mieszkancow .
Liczymy ze nasze wspodlne wystgpienie zmieni sytuacje.

skoryguje granice opracowania obejmujgc nim obszar siegajgcy od ul.
Madalinskiego do ul. Rézanej. ZDM przedtozy Radzie m.st. Warszawy
rekomendacje objecia tego obszaru SPPN wraz z pozostatg czescig Gérnego
Mokotowa.
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W zwigzku z konsultacjami spotecznymi na temat poszerzenia strefy
ptatnego parkowania na Mokotowie, przesytam nastepujgce uwagi
dotyczace ulic Grottgera, Pogodnej i Zajgczkowskiej:

1. Uwazam, ze nie jest zasadne usuniecie miejsc parkingowych po
poétnocnej stronie ul. Grottgera przy wylocie na Pogodng (pod adresem
Pogodna 2, od strony Grottgera). Samochody parkujg w catosci na ulicy,
chodnik jest ograniczony stupkami, miejsca parkingowe nie
przeszkadzajg w ruchu pieszych i wszystkie minimalne odlegtosci sg
zachowane. Oczywiscie nalezy przy tym egzekwowac zakaz parkowania
do 10 metréw od przejscia dla pieszych.

2. Na ul. Zajgczkowskiej planowana jest czgsciowa zmiana strony ulicy
dla parkowania aut, co wydaje sie zupetnie nie uzasadnione. Obecnie
wszystkie auta parkujg po stronie pétnocnej, co jest optymalnym
wykorzystaniem ilosci dostgpnych miejsc, a przy tym przy stupkach
odgradzajgcych od chodnika, rozwigzaniem dobrze separujgcych
pieszych od zaparkowanych samochodéw, zwtaszcza ze i tak parkujg
one w catosci na ulicy. Wydaje sie, ze przeniesienie parkingu na strone
potudniowg niepotrzebnie zmniejszy liczbe miejsc parkingowych.

3. Pytanie: ile finalnie przewidzianych jest w tym obszarze miejsc
parkingowych i jak pokrywa sie to ze statystykami mieszkancy vs.
przyjezdni parkujacy? Jako mieszkaniec tej okolicy obawiam sie, ze
miejsc parkingowych moze nie starczy¢ dla wszystkich mieszkancow.
Abonament mieszkarnca dla oséb z tych trzech ulic najprawdopodobniej
ograniczy sie scisle do tego obszaru (np. dla domoéw przy Pogodnej 150
m oznacza wytgcznie Grottgera/Pogodna/Zajgczkowska), wiec przy
redukcji miejsc mieszkancy bedg zmuszeni parkowac¢ bardzo daleko od
domu i dodatkowo za to ptacic.

1. W stanie istniejgcym pojazdy stojg na warunkach tzw. "ogdlnych" z
wykorzystaniem fragmentu chodnika znajdujgcego sie¢ przy stupkach U-12c.
Wyznaczajgc miejsca postojowe, pas postojowy musi mie¢ szeroko$é min. 2
m, co w tym przypadku spowoduje zawezenie jedni ponizej 3 m. W zwigzku z
tym nie ma mozliwosci wyznaczenia miejsc w tej lokalizacji po obu stronach.
2. Nie uwzgledniono. SPPN moze by¢ wyznaczona w pasie drég publicznych
na dziatkach drogowych oznaczonych w ewidencji (dr) - fragment ul
Zajgczkowskiej na ktérym obecnie odbywa sie postdj pojazdow znajduje sie
na dzialce oznaczonej w ewidencji gruntéw (Bz), w zwigzku z powyzszym nie
jest mozliwie wyznaczenie miejsc postojowych na tym odcinku.

3. Zatozeniem projektowym jest wyznaczenie maksymalnej mozliwej liczby
miejsc legalnego postoju. Projekt nie ma na celu likwidowania miejsc
legalnego postoju ani ograniczania ich liczby.




189 Od 12 lat jestem mieszkancem budynku przy ul. Lewickiej, graniczacej z Na wniosek uczestnikow konsultacji oraz Burmistrza Dzielnicy Mokotéw ZDM
podobszarem nr 2. skoryguje granice opracowania obejmujgc nim obszar siegajgcy od ul.

Bede wdzigczny za rozwazenie wtgczenia ulicy Lewickiej do Madalinskiego do ul. R6zanej. ZDM przedtozy Radzie m.st. Warszawy
planowanego obszaru — wraz z uliczkami prostopadtymi: Kwiatowa, rekomendacje objecia tego obszaru SPPN wraz z pozostatg czescig Goérnego
Falecka, Krozanska a takze z ulicg Rézang Mokotowa.

(lub przynajmniej jej fragmentem miedzy Al. Niepodlegtosci a

Kazimierzowska).

Juz w chwili obecnej parkowanie na tych ulicach a wrecz poruszanie sie

nimi jest mocno utrudnione (zaréwno dla kierowcow jak i pieszych).

Jest to teren sasiadujgcy z SGH i akademikami; ostatnio wskutek budowy

apartamentowcow zwigkszyta sie liczba mieszkancow i odwiedzajgcych.

Potrzebne jest tu uporzgdkowanie miejsc do parkowania, szczegdlnie w

obrebie skrzyzowanh na ul. Rézanej, gdzie zdarza sie, ze samochody

zastawiajg przejécia dla pieszych

lub sg zaparkowane w sposob uniemozliwiajacy przejazd.

Mam ogromng obawe, ze koncepcja, by ten obszar graniczyt ze strefg

ptatnego parkowania na pewno nie poprawi obecnej sytuacji.

Zdecydowanie lepiej bytoby, aby pierwszg ulicg z bezptatnym

parkowaniem byta ul. Dgbrowskiego, znacznie szersza i prawdopodobnie

z mniejszg liczbg mieszkancow

(wskutek zabudowy domami jednorodzinnymi).

190 1. Prosimy o poszerzenie planowanej SPPN na kolejne osiedla na Rozszerzanie granic SPPN jest procesem, ktérym jednorazowo mozemy objgé
Mokotowie, na Wierzbno, Stuzewiec, Ksawerdw. Tylko w ten sposéb okreslony obszar miasta. Wynika to z konieczno$ci przeprowadzenia badanh
bedzie mozna zapobiec rozjezdzaniu kolejnych ulic oraz podwérek za parkingowych, procesu konsultacji i stworzenia na nowo projektéw organizaciji
granicg strefy na Mokotowie. ruchu. Strefa moze sie rozwija¢ dalej w kolejnych latach a wskazany teren

bedzie rozwazany pod tym katem w przysztosci. Decyzje o zmianach granic
strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.

191 2. Chcemy, aby projektowana zielen w miejscach, gdzie obecnie stojg Projekt organizacji ruchu przewiduje wytgcznie zmiany dotyczgce organizacji
stacje Veturilo, réwniez te bardzo popularne (aleja Niepodlegtosci przy ruchu (znaki drogowe, linie, urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu), projektowanie
metrze Pole Mokotowskie, Putawska przy placu Unii) nie stanowita zieleni nie jest tematem opracowania.
zagrozenia dla istnienia tych stacji.

192 3. Apelujemy o mozliwos¢ wyznaczenia na ulicy S. Batorego po jej Nie wprowadzono. Brak uzasadnienia dla przenoszenia miejsc z chodnika na

poétnocnej stronie parkowania réwnolegtego na jezdni. Dzieki
zastosowaniu takiego rozwigzania chodnik z miejscem dla pieszych
bedzie szerszy oraz bezpieczniejszy, natomiast dla kierowcow nie bedzie
duzej straty poniewaz dalej Batorego i tak i tak zweza sie do jednego (z
wczesniejszych dwoch) paséw ruchu.

jezdnie. Dla pieszych pozostawiono ponad 3 m chodnika.
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4. Prosimy o zabezpieczenia przejscia dla pieszych naprzeciwko
Batorego 20 w taki sposéb, aby od pétnocnej strony nie byto ono
zastfaniane przez parkujgce tam nielegalnie samochody tak, jak to
wyglada obecnie.

Wprowadzono w projekcie.
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5. Prosimy o zabezpieczenie wyznaczonych miejsc prostopadtych
separatorami w taki sposob, aby samochody dojezdzajgc do kraweznika
nie zastanialy czesci chodnikéw. Dotyczy to catej proponowanej strefy na
Mokotowie.

Separatory parkingowe zostang zaprojektowane wytacznie w uzasadnionych
przypadkach.
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6. Wnosimy o wyznaczenie wzdtuz ulicy Narbutta z ulicami sie z nig
krzyzujgcymi (Asfaltowa, Opoczynska, Kielecka, Fatata) przejs¢ dla
pieszych rownolegle do osi ulicy Narbutta. Obecne rozwigzanie
wyznaczajgce tam powierzchnie wytagczone (P-21) powoduje, ze
dochodzi¢ moze do sytuacji, w ktérej pieszy bedzie sie musiat wychyla¢ z
przestrzeni wytgczonej, aby sprawdzi¢, czy nie jedzie z naprzeciwka
samochdd. Nie mozna zapomnie¢ o przypadkach, ktére zostaty
wyrysowane np. na potudniowych wlotach/wylotach Asfaltowej i
Opoczynskiej, gdzie pod pretekstem tworzenia paru miejsc parkingowych
bedzie zmuszac sie pieszych chcacych iS¢ wzdtuz Narbutta do
lawirowania miedzy samochodami, poniewaz wyznacza sie miejsca do
parkowania tam, gdzie obecnie piesi przechodza przez jezdnie (co nawet
jest potwierdzone przez istniejgce tam utatwienia dla oséb
niepetnosprawnych). Prosze o wyznaczenie przejs¢ dla pieszych wzdtuz
catego ciggu ul. Narbutta, albo w przypadku, gdy bedzie to niemozliwe, to
zabezpieczenie istniejgcych ciggéw pieszych w taki sposob, aby nie
zostato w realny sposéb utrudnione poruszanie sie pieszo wzdtuz ul.
Narbutta.

Projekt organizaciji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce
wprost z organizacji miejsc postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu (w
tym nowe przejscia dla pieszych) zostang wprowadzone do projektow jezeli
takie bedzie oczekiwanie Biura Zarzgdzania Ruchem Drogowym.
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7. Apelujemy o wyznaczenie przejscia dla pieszych na ul. Narbutta na
wysokosci ul. Sw. Szczepana. Poprawi to bezpieczenstwo ruchu
pieszego udajgcego sie w kierunku szkoty podstawowej, biblioteki oraz
kosciota znajdujgcych sie przy tej ulicy, jak i os6b udajgcych sie w
kierunku Nowego Teatru. Podstawg do realizacji tego przejscia jest
pozytywna opinia podpisana przez Dyrektora Biura Zarzgdzania Ruchu
Drogowego Tamasa Dombiego (znak sprawy ZR-OR.1510.5.2021KJA
(2.KJA.ZR-OR) CRSIW559/2021) z dnia 15 czerwca 2021 r.

Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce
wprost z organizacji miejsc postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu (w
tym nowe przejscia dla pieszych) zostang wprowadzone do projektow jezeli
takie bedzie oczekiwanie Biura Zarzgdzania Ruchem Drogowym.
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8. Prosimy o mozliwo$¢ wyznaczenia réwnolegtych miejsc do
parkowania wzdtuz najbardziej skrajnych paséw ul. Boboli od
Rakowieckiej do Madalinskiego. Obecnie jezdnie na tym odcinku sg
przeskalowane, przez skrzyzowanie Rakowieckiej z Boboli fizycznie nie
jest w stanie przejechac tyle samochoddw, aby na tym odcinku potrzebne
byty az trzy pasy. Powstanie tamze nowych miejsc parkingowych zdejmie
czesc¢ presji na miejsca parkingowe wewnatrz ciasnych ulic Starego
Mokotowa.

Wprowadzono, zaprojektowano parkowanie rownolegte na jezdni po obu
stronach ul. Boboli na odc. pomiedzy skrzyzowaniami Rakowieckiej i
Madalinskiego.
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9. Prosimy o wyznaczenie przejscia dla pieszych réwnolegle do ulicy
Bruna miedzy numerami 18 i 20. Obecnie na tej czesci drogi samochody
czesto stojg, przez co bardzo utrudnione jest przejscie tym ciggiem
pieszym w kierunku stacji metra Pole Mokotowskie. Naprzeciwko posesji
numer 20 parkowanie prostopadte wyznaczone w ten sposéb bedzie
bardzo trudne do wyegzekwowania, kierowcy bedg dojezdza¢ za daleko
ze wzgledu na obecnie umiejscowiong tam zatoczke. Ze wzgledu na
duzy ruch zwigzany z lokalizacjg tamze sklepu prosimy o wyznaczenie
tam parkowania rownolegtego.

Wprowadzono do projektu.
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10. Chcieliby$my prosi¢ o catkowite przesunigcie parkowania
réwnolegtego naprzeciwko posesji Bruna 32 i 34 na jezdnie. Obecne
rozwigzania nie gwarantujg tego, ze pieszym zostanie dwa metry odstepu
migdzy samochodami a budynkiem. Nie jest to w zaden sposob
zabezpieczone w proponowanym projekcie w sposob fizyczny.

Nie wprowadzono. W omawianym miejscu zostawiono 2 m chodnika dla
pieszych. Przeniesienie parkowania catkowicie na jezdnie spowoduje
zawezenie jej do 4 m, co uniemozliwi miniecie sie jednoczesnie dwoch
pojazdow.
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11. Wnosimy o niewyznaczanie na odcinku Kieleckiej miedzy
Rakowieckg a Narbutta parkowania skosnego naprzeciwko posesji
numer 33. W sposdb pokazany w projekcie organizacji ruchu samochod
nie zmiesci sie¢ migdzy drzewem a wyznaczonymi liniami. Warto rowniez
dodaé, iz pokazany w projekcie sposob gwarantuje dalsze rozjezdzanie
korzeni tego drzewa.

Wprowadzono do projektu.
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12. Na ulicy Rakowieckiej pomiedzy ulicami Kieleckg a Opoczynska
prosimy o zmiane proponowanego parkowania ze skosnego na
réwnolegte. Jest to jeden z najpopularniejszych ciggéw pieszych w tej
czesci Starego Mokotowa i konserwowanie obecnego uktadu, w ktérym
dla pieszych jest bardzo mato miejsca jest zte, szczegdlnie przy wielosci
ustug znajdujgcych sie wzdtuz tej ulicy.

Nie wprowadzono. Wprowadzenie miejsc do parkowania rownolegtego

spowoduje znaczne zmniejszenie ich liczby. Chodnik w omawianej lokalizacji

ma odpowiednig szerokos¢.
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13. Prosimy o wyznaczenie na ulicy Podchorgzych naprzeciwko
ambasady Krélestwa Danii réwnolegtych miejsc do parkowania. Ten
odcinek ulicy nie rézni sie w sposéb znaczacy od kolejnych, a w ten
sposob zostanie zmniejszona presja parkingowa w innych cze$ciach ul.
Podchorazych.

Wyznaczenie miejsc postojowych na ul. Podchorazych przy Ambasadzie
Republiki Austrii moze odby¢ sie po uzyskaniu pozytywnej opinii Protokotu
Dyplomatycznego - obecnie po obu stronach jezdni obowigzuje znak B-36
(zakaz zatrzymywania sig), ktory nie dotyczy pojazdéw CD i CC. Organizacja
ruchu dotyczgca placowek dyplomatycznych musi byé kazdorazowo
uzgadniana z Protokotem Dyplomatycznym Ministerstwa Spraw
Zagranicznych, ktéry petnigc w Rzeczypospolitej Polskiej role protokotu
panstwowego, czuwa nad przestrzeganiem przywilejow i immunitetéw
dyplomatycznych i konsularnych oraz nad przestrzeganiem zasady
wzajemnosci w Rzeczypospolitej Polskiej i za granica.

203 14. Wnosimy o, w miare mozliwo$ci, catkowite przesunigcie parkowania Nie wprowadzono, proponowane rozwigzanie zapewnia szeroko$¢ jezdni
na jezdnie na ulicy Sieleckiej. Dzieki temu mozna unikngé pokusy niezbedng dla ruchu wiekszych pojazddw, np. pojazdéw MPO, a oznakowanie
kierowcow przed parkowaniem wigkszg czgscig swojego samochodu na poziome jednoznacznie wskazuje miejsce przeznaczone dla postoju
chodniku. pojazdéw. Nieprzepisowe wykorzystanie wyznaczonych miejsc postojowych i

zabieranie przestrzeni dla pieszych egzekwujg odpowiednie stuzby
mundurowe.

204 15. Prosimy o odwrdcenie ruchu na ul. Sandomierskiej na odc. Rejtana - | Ruch jednokierunkowy zostat zaprojektowany na ul. Sandomierskiej na
Rakowiecka. W ten sposéb zostanie na niej uspokojony ruch odcinkach od Madalinskiego do Narbutta (zgodnie z analizg opracowang na
samochodowy. zlecenie Urzedu Dzielnicy — wariant A) oraz od Rejtana do Rakowieckiej.

Jedynie na odcinku od Narbutta do Rejtana pozostanie ruch dwukierunkowy.

205 18. Proponujemy, aby na przestrzeniach wyznaczonych jako przestrzenie | Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce
wytgczone wprowadzi¢ zabezpieczenia w postaci stojakéw na rowery wprost z organizacji miejsc postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu
albo w postaci ich zazielenia przy pomocy krzewdw. zostang wprowadzone do projektow jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura

Zarzadzania Ruchem Drogowym.
206 19. Odnosnie podwérek postulujemy rozwigzanie takie, jak na Ochocie, Podwdrka i tereny wewnetrzne nie mogg by¢ objete strefg ptatnego

poniewaz za podworka w SPPN odpowiada dzielnica. ZDM tu nic nie
moze poza postawieniem znakéw wskazanych przez dzielnice. Dlatego
na Ochocie majg wlasne identyfikatory i znaki B-1 z wyjgtkami. Czasami
jest to B-36, jesli nie mozna zamkng¢ przejazdu. Takie rozwigzanie
powinno by¢ rowniez wprowadzone na Mokotowie, za czym postulujemy.

parkowania. Tereny wewnetrzne ktorymi zarzgdza dzielnica mogg zostac
objete rozwigzaniami ograniczajgcymi dostep do tych terendw i/lub postéj na
nich. Szczegoétowe rozwigzania zostang ustalone z Urzedem Dzielnicy -
mozliwe jest bowiem stworzenie przy okazji wdrazania SPPN pewnego
rodzaju systemu — ktéry z punktu widzenia potrzeb mieszkancéw stanowitby
rozwigzanie kompletne.
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W zwigzku z postulatem mieszkancow ul. Kwiatowej 1/3/6 my
mieszkancy ul. Kwiatowej 9 przytgczamy sie do postulatu i domagamy sie
wigczenia ul. Kwiatowej i czesci Rézanej do strefy ptatnego parkowania.
Rzeczywiscie mocno obawiamy sie, ze brak strefy ptatnego parkowania
na naszej czesci ulicy Kwiatowej (od Rozanej do Madalinskiego)
spowoduje, ze wigkszo$¢ oséb dojezdzajgcych do firm, punktow
ustugowych, SGH uciekajac ze strefy ptatnego parkowania obecnie
planowanej, przeniesie si¢ na naszg ulice. Znalezienie miejsca
parkingowego bedzie graniczyto z cudem i niejednokrotnie zmusi nas,
mieszkancéw do parkowania obok, tj. w strefie ptatnej i obcigzy nas
konieczno$cig ptacenia za kazdg godzine.

Jednoczesnie nalezy zwréci¢ uwage na fakt, ze ul. Kwiatowa w odcinku
Rézana-Madalinskiego jest ulicg wylotowg dla ruchu z ulic: Faleckiej,
Lewickiej, Rézanej, Kwiatowej, Krézanskiej, co wptywa na duze
natezenie ruchu kotowego oraz wzmaga prawdopodobienstwo
parkowania na Kwiatowej samochodéw nie nalezgcych do mieszkahcéw
tej ulicy. Ponadto na natezenie ruchu i obcigzenie ulicy Kwiatowej
wplywajg samochody dostawcze do firm i sklepéw znajdujgcych sie na
niej lub w poblizu (Tania Kuchnia, Carrefour, Piorek, Zabka). Sg to
dodatkowe argumenty przemawiajgce za objeciem ulicy Kwiatowej strefg
ptatnego parkowania.

(uwaga powtdrzona 4 razy)

Na wniosek uczestnikdw konsultacji oraz Burmistrza Dzielnicy Mokotéw ZDM
skoryguje granice opracowania obejmujgc nim obszar siegajgcy od ul.
Madalinskiego do ul. R6zanej. ZDM przedtozy Radzie m.st. Warszawy
rekomendacje objecia tego obszaru SPPN wraz z pozostatg czescig Gornego
Mokotowa.




208 Uwazam, ze Strefa Platnego Parkowania Niestrzezonego powinna zosta¢ | Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wtadzom m.st.
rozszerzona na Mokotowie - w potnocnej czesci tej dzielnicy. Graniczy Warszawy objecie strefg ptatnego parkowania czesci Mokotowa. W przypadku
ona ze Srédmiesciem, gdzie pracuje wiekszo$¢ parkujgcych w ciggu dnia | zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego parkowania moze zostaé
roboczego na Dolnym i Gérnym Mokotowie. Takie osoby zostawiajg tam wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.
samochody, zeby unikng¢ parkowania w strefie, ale tym samym zabierajg | Putawska: Analiza wykorzystania istniejgcych miejsc postojowych na
miejsce mieszkanncom. SPPN to szansa na zmiane. Putawskiej wykazata, ze ich zajetos¢ waha sie od 30% (w godzinach nocnych)
Bardzo dobrym pomystem ze strony ZDM byto przedstawienie az 3 do 45-63% (w godzinach 10-20, czyli godzinach obowigzywania optat).
wariantéw parkowania na ul. Putawskiej. To mozliwo$¢ wypracowania jak | Pojazdy mieszkancow zajmujg ok. 20-30% miejsc.
najlepszego rozwigzania, ktére powinno pogodzi¢ interesy wszystkich Istniejaca organizacja postoju nie moze pozostaé bez zmian — na niektérych
uczestnikéw ruchu. Aby tak sie stato, moim zdaniem w zycie powinien odcinkach nie spetnia dzisiejszych wymogow prawnych dotyczgcych
zostac wecielony wariant nr lll, uwzgledniajgcy przesuniecie parkowania z | szerokosci chodnika (min. 2 m) i miejsc postojowych na chodniku (min. 2,5 m).
chodnika na jezdnig. Takie rozwigzanie pozwoli w catosci odblokowac¢ Chodnik na ul. Putawskiej odcinkowo ma ponizej 4 m szerokosci, co oznacza
pieszym chodniki, ktére przy ul. Putawskiej nie sg przesadnie szerokie. ze nie ma mozliwosci pozostawienia wyznaczonych miejsc postojowych.
Obecnie piesi majg bardzo matg przestrzen do przejscia i czasami musza | Po analizie wynikéw pomiaréw zajetosci miejsc postojowych, uwarunkowan
przeciskac sie migdzy zaparkowanymi autami a $cianami budynkéw. technicznych i formalnych oraz gtoséw mieszkarcéw w konsultacjach, ZDM
Licze, ze przy okazji wdrazania zmian w organizacji ruchu, ZDM do spétki | przygotuje rekomendowany wariant organizacji postoju na ul. Putawskiej.

z Biurem Zarzgdzania Ruchem Drogowym wprowadzi tzw. kontraruch Bedzie on zaktadat utrzymanie obecnego przekroju jezdni oraz wyznaczenie

rowerowy na ulicach jednokierunkowych. Dlatego, ze przy okazji miejsc postojowych tylko tam, gdzie pozwala na to szerokos¢ chodnika — przy

zwigkszania miejsc postojowych (wiecej jednokierunkowych ulic na czym projektowana liczba miejsc wcigz odpowiadac bedzie

osiedlach to wzrost miejsc do parkowania) mozna usprawni¢ poruszanie zidentyfikowanemu zapotrzebowaniu. Cze$¢ miejsc moze byé¢ przeznaczona

sie rowerzystom. Zresztg poprawianie kierowcom warunkéw ruchu wytgcznie dla mieszkancow, aby poprawi¢ jeszcze bardziej dostepnos$¢ miejsc

(dodatkowe miejsca) nie powinno odbywac sie kosztem ruchu postojowych dla nich. Ostateczny ksztatt projektu zostanie zatwierdzony przez

rowerowego (brak mozliwosci ruchu dwukierunkowego czesto na Biuro Zarzgdzania Ruchem Drogowym.

waznych odcinkach). Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajace
wprost z organizacji miejsc postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu (w
tym kontraruch rowerowy) zostang wprowadzone do projektéw, jezeli takie
bedzie oczekiwanie Biura Zarzgdzania Ruchem Drogowym.

209 Prosze o ustawienie stupkéw uniemozliwiajgcych parkowanie na Wprowadzono w miejscach gdzie zaobserwowano takie sytuacje np. ul.
chodniku. Samochody wjezdzaja po przejsciu dla pieszych i parkujg za Grottgera, ul. Batorego.
stupkami. Jest to niebezpieczne dla pieszych, a kierowcy unikajg optaty
za parkowanie w strefie

210 Prosze o ustawienie tabliczki nakazujacej parkowanie na jezdni, pomimo | Nie wprowadzono. Opisywane miejsce nie jest parkingiem tylko zjazdem do

zrobionej zatoki parkingowej na jezdni, samochody regularnie parkujg na
chodniku - Madalinskiego 87a

posesji.
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Prosze o zabezpieczenie przejs¢ dla pieszych na tym odcinku. Wszystkie
przejscia sg zawsze nielegalnie zastaniane przez pojazdy, a jest to
okolica gdzie znajduje sie wiele szkét. Muszg by¢ fizyczne blokady, bo
inaczej nic sig nie zmieni

Narbutta, odcinek Kazimierzowska-Putawska

Wprowadzono do projektu.

212

Zaproponowane zmiany sg skandaliczne, brak jakiejkolwiek opcji
rowerowej to nieporozumienie. Po co budowano ddr na Putawskiej skoro
nie ma opcji kontynuacji w strone centrum? Chodniki powinny by¢ wolne
od samochoddw, a rowerzysci powinni mie¢ pas rowerowy na jezdni
Putawska Dworkowa-Dolna

Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajace
wprost z organizacji miejsc postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu
zostang wprowadzone do projektéw jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura
Zarzadzania Ruchem Drogowym. W zakresie ulicy Putawskiej analiza
wykorzystania istniejgcych miejsc postojowych na Putawskiej wykazata, ze ich
zajetos¢ waha sie od 30% (w godzinach nocnych) do 45-63% (w godzinach
10-20, czyli godzinach obowigzywania optat). Pojazdy mieszkancow zajmujg
ok. 20-30% miejsc. Istniejgca organizacja postoju nie moze pozosta¢ bez
zmian — na niektoérych odcinkach nie spetnia dzisiejszych wymogoéw prawnych
dotyczacych szerokosci chodnika (min. 2 m) i miejsc postojowych na chodniku
(min. 2,5 m). Chodnik na ul. Putawskiej odcinkowo ma ponizej 4 m szerokosci,
€O 0znacza ze nie ma mozliwosci pozostawienia wyznaczonych miejsc
postojowych. Po analizie wynikéw pomiaréw zajetosci miejsc postojowych,
uwarunkowan technicznych i formalnych oraz gloséw mieszkancow w
konsultacjach, ZDM przygotuje rekomendowany wariant organizacji postoju na
ul. Putawskiej. Bedzie on zakfadat utrzymanie obecnego przekroju jezdni oraz
wyznaczenie miejsc postojowych tylko tam, gdzie pozwala na to szeroko$¢
chodnika — przy czym projektowana liczba miejsc wcigz odpowiadaé bedzie
zidentyfikowanemu zapotrzebowaniu. Cze$¢ miejsc moze by¢ przeznaczona
wytgcznie dla mieszkancow, aby poprawié¢ jeszcze bardziej dostepno$¢ miejsc
postojowych dla nich. Ostateczny ksztait projektu zostanie zatwierdzony przez
Biuro Zarzadzania Ruchem Drogowym.
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Prosze o umozliwienie ruchu rowerowego na jednokierunkowych ulicach
Mokotowa wraz z wprowadzeniem strefy SPPN. Jest duzo drég
jednokierunkowych, gdzie wprowadzenie kontaruchéw rowerowych
bedzie korzystne

W projekcie zastosowano separatory U-25a.
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Uwaygi,

Prosze o zamontowanie odbojnikéw uniemozliwiajgcych gtebokie
wjezdzanie na chodnik samochodom. Odbojniki miaty juz by¢
zamontowane, ale jednak sie nie udato. Kierowcy niszczg nowo
wyremontowany chodnik, nanoszg btoto, zabierajg przestrzen pieszym,
przez co caty wykonany remont traci sens. Jest to takze niebezpieczne,
poniewaz kierowcy wjezdzajgc na chodnik nie widzg pieszych. Odcinek
Madalinskiego od al. Niepodlegtosci w kierunku Wotoskiej (tam gdzie
obowigzuje parkowanie prostopadte)

W projekcie zastosowano separatory U-25a.

215

mieszkam przy ulicy Tatrzanskiej na Dolnym Mokotowie i z uwaga
przygladam sig planom poszerzenia strefy ptatnego parkowania w mojej
dzielnicy. Sam pomyst bardzo mnie cieszy, bo zalew samochodéw w
miescie jest ogromny i trzeba stara¢ sie to regulowac.

Strefa ma konczy¢ sie na ulicy Gagarina, co moim zdaniem jest
niewystarczajgce. Juz teraz uliczki miedzy Gagarina a Chetmska sa
zastawione samochodami, czesto samochody parkujg tak, ze nie da sie
przej$¢ chodnikiem, a przejscie dla pieszych jest kompletnie niewidoczne.
Jako mama trojki dzieci praktycznie codziennie musze przeciskac sig z
wozkiem i rowerami moich dzieci miedzy Zle zaparkowanymi
samochodami.

W poblizu jest sporo biur, szpital na Gorskiej, przedszkola, szkoty (tez
prywatne), akademik... Tatrzanska ma moze 200 m dtugosci i po prostu
jest wiecznie zastawiona i zablokowana samochodami parkujgcymi na
caty dzien i ,na chwilg”.

Wprowadzenie ptatnego parkowania tylko na Gagarina jeszcze znacznie
pogorszy te sytuacje.

W mojej opinii nalezy rozwazy¢ powiekszenie tej strefy az do ulicy
Chetmskiej, zeby to miato sens i nie zmienito zycia mieszkancéw Sielc w
samochodowy koszmar. W weekend samochoddw jest zdecydowanie
mniej, dlatego wida¢, ze mnéstwo ludzi parkuje tu samochody i udaje sie
do pracy, a okoliczni mieszkancy majg ogromny problem z
zaparkowaniem w poblizu domu.

Niestety w tym temacie trzeba podejmowac¢ odwazne decyzje i robi¢
wszystko, zeby uregulowac wjazd samochodéw do miasta i robi¢
wszystko, by parkowanie samochoddw caty dzien byto nieoptacalne.
Moze wtedy cho¢ czes$¢ ludzi przesigdzie sie do komunikacji miejskiej.

Rozszerzanie granic SPPN jest procesem, ktérym jednorazowo mozemy objg¢
okreslony obszar miasta. Wynika to z konieczno$ci przeprowadzenia badan
parkingowych, procesu konsultacji i stworzenia na nowo projektéw organizaciji
ruchu. Strefa moze sie rozwija¢ dalej w kolejnych latach a wskazany teren
bedzie rozwazany pod tym katem w przysztosci. Decyzje o zmianach granic
strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.
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Jestem za wtgczeniem ulicy Lewickiej i Kwiatowej w Warszawie w catos$ci
do strefy parkowania ptatnego i wyznaczenia granicy strefy do ulicy
Rézanej wigcznie.

Na wniosek uczestnikéw konsultacji oraz Burmistrza Dzielnicy Mokotéw ZDM
skoryguje granice opracowania obejmujgc nim obszar siegajgcy od ul.
Madalinskiego do ul. R6zanej. ZDM przedtozy Radzie m.st. Warszawy
rekomendacje objecia tego obszaru SPPN wraz z pozostatg czgscig Gérnego
Mokotowa.

217 88 (rys) Opoczynska Narbutra - Likwidacja miejsc postojowych dla pojazdéw oséb z
w zatgczniku przesytam uwagi do projektu spp dotyczgcego ul. niepetnosprawnosciami powinna zosta¢ poprzedzona obserwacja.
Opoczynskiej. Komentarze z propozycjami sg naniesione na arkuszu.
Jestem mieszkancem ul. Opoczynskiej od ponad 10 lat i obserwuje jak z Narbutta - Nie wprowadzono, zgodnie z Ustawg PORD Art.49.1.1 zabrania sie
roku na rok sytuacja parkingowa ulega pogorszeniu. W naszej okolicy zatrzymania pojazdu w odlegtosci mniejszej niz 10 m od skrzyzowania.
parkujg pracownicy i petenci KRS, NFZ, SGH, studenci Politechniki i
SGH oraz mieszkancy akademika Sabinki, dlatego jestem przekonany o
stusznosci i koniecznosci wprowadzenia spp.
Bede wdzieczny za pozytywne rozpatrzenie prosby o korekty.

218 90 W zwigzku z postulatem mieszkancow ul. Kwiatowej 1/3/6 my Na wniosek uczestnikow konsultacji oraz Burmistrza Dzielnicy Mokotéw ZDM

mieszkancy ul. Kwiatowej 9 przytgczamy sie do postulatu i domagamy sie
wigczenia ul. Kwiatowej i czesci Rézanej do strefy ptatnego parkowania.
Rzeczywiscie mocno obawiamy sie, ze brak strefy ptatnego parkowania
na naszej czesci ulicy Kwiatowej (od Rézanej do Madalinskiego)
spowoduje, ze wiekszos$¢ oséb dojezdzajgcych do firm, punktéw
ustugowych, SGH uciekajac ze strefy ptatnego parkowania obecnie
planowanej, przeniesie sie na naszg ulice. Znalezienie miejsca
parkingowego bedzie graniczyto z cudem i niejednokrotnie zmusi nas,
mieszkancéw do parkowania obok, tj. w strefie ptatnej i obcigzy nas
koniecznoscig ptacenia za kazdg godzine.

Jednoczesnie nalezy zwrdci¢ uwage na fakt, ze ul. Kwiatowa w odcinku
Rézana-Madalinskiego jest ulicg wylotowg dla ruchu z ulic: Faleckiej,
Lewickiej, Rozanej, Kwiatowej, Krozanskiej, co wptywa na duze
natezenie ruchu kotowego oraz wzmaga prawdopodobienstwo
parkowania na Kwiatowej samochoddw nie nalezacych do mieszkancow
tej ulicy. Ponadto na natezenie ruchu i obcigzenie ulicy Kwiatowej
wplywajg samochody dostawcze do firm i sklepdw znajdujgcych sie na
niej lub w poblizu (Tania Kuchnia, Carrefour, Piérek, Zabka). Sg to
dodatkowe argumenty przemawiajgce za objeciem ulicy Kwiatowej strefg
ptatnego parkowania.

skoryguje granice opracowania obejmujgc nim obszar siegajgcy od ul.
Madalinskiego do ul. Rézanej. ZDM przedtozy Radzie m.st. Warszawy
rekomendacje objecia tego obszaru SPPN wraz z pozostatg czescig Gérnego
Mokotowa.
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uwazam ze strefa powinna by¢ poszerzona co najmniej do ul. R6zanej
wigcznie. Ul. Dgbrowskiego jest dosy¢ szeroka i czesto przejezdza nig
patrol Strazy Miejskiej. Zostawienie bez optat ulic Krézanskiej,
Kwiatowej, Lewickiej oraz Faleckiej wtasciwie uniemozliwi normalny ruch,
gdzie juz obecnie trudno dojechaé. Smieciarki dokonujg cudéw, a
mieszkancy albo ignorujg albo nie maja wyjscia i parkujg na miejscach
niedozwolonych, poniewaz "przepisowe" zajete sg przez "gosci". Jestem
za rozszerzenie strefy do ulicy Rézanej wigcznie.

Na wniosek uczestnikéw konsultacji oraz Burmistrza Dzielnicy Mokotéw ZDM
skoryguje granice opracowania obejmujgc nim obszar siegajgcy od ul.
Madalinskiego do ul. R6zanej. ZDM przedtozy Radzie m.st. Warszawy
rekomendacje objecia tego obszaru SPPN wraz z pozostatg czgscig Gérnego
Mokotowa.
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Pisze w sprawie poszerzenia strefy ptatnego parkowania na Starym
Mokotowie. Mieszkam na ulicy Krézanskiej 4. Duzym problemem dla
mieszkancow ulicy Krézanskiej jest brak miejsc parkingowych w okolicy
miejsca zamieszkania. Poza mieszkancami parkujg tu rowniez osoby
dojezdzajgce do pracy z uwagi na blisko$¢ stacji Metro Ractawicka.
Mocno liczytem, Zze planowane poszerzenie strefy ptatnego parkowania
obejmie ulice Krozanska i Kwiatowg i utatwi nam mieszkancom
zaparkowanie pojazdu w poblizu domu. Niestety granica strefy ptatnego
parkowania ma konczy¢ sie na ulicy Madalinskiego i nie obejmie ulic
Krozanskiej i Kwiatowej miedzy ulicami Madalinskiego a Rézana. Nie
tylko nie utatwi to parkowania pojazdu mieszkancom, ale wrecz je utrudni,
gdyz wiecej 0s6b chcgcych unikng¢ strefy ptatnego parkowania bedzie
prébowato zaparkowaé auto na naszej ulicy.

Bardzo prosze o wtagczenie ulic Krézanskiej i Kwiatowej w catosci do
strefy pfatnego parkowania tzn. wyznaczenia granicy strefy do ulicy
Rézanej wigcznie. (uwaga powtdrzona 2 razy)

Na wniosek uczestnikow konsultacji oraz Burmistrza Dzielnicy Mokotéw ZDM
skoryguje granice opracowania obejmujgc nim obszar siegajgcy od ul.
Madalinskiego do ul. Rézanej. ZDM przedtozy Radzie m.st. Warszawy
rekomendacje objecia tego obszaru SPPN wraz z pozostatg czescig Gérnego
Mokotowa.
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Mieszkam na osiedlu EkoPark (ulice Chodkiewicza, Zaryna, Biaty
Kamien)

Z tego co wiem to jest teren prywatny. Czy to oznacza ze wprowadzenie
SPPN na naszym osiedlu nie bedzie mozliwe?

Wtedy zostaliby$my enklawg zalang przez prébujgcych zaparkowac¢ za
darmo a juz teraz osiedle jest totalnie zablokowane przez samochody.
Prosze o odpowiedz czy SPPN bedzie na naszym osiedlu?

A jesli nie to co mozemy zrobi¢ aby byta?

Podworka i tereny wewnetrzne nie mogg by¢ objete strefg ptatnego
parkowania. O zasadach ograniczenia wjazdu i postoju decyduje zarzadca
takiego terenu.




222 Ogladajac projekt od razu rzuca sie w oczy, ze proponowany obszar Strefa Platnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawi¢ sytuacje
strefy jest zdecydowanie zbyt duzy i intruzywnie wchodzi w obszary parkingowg mieszkancow. Podstawowym ustawowym celem SPPN jest
typowo mieszkalne. Powinien on by¢ zawezony jedynie do obszaru, zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i realizacja polityki transportowej
gdzie uzytek mieszkalny stoi w cieniu uzytku miasta, w szczegoélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszarow dla
handlowego/kulturowego/biznesowego itp. i gdzie ze strefy bedzie samochoddw lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;j.
najwiekszy pozytek Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze wprowadzenie optat
W zwigzku z tym wnosze, by obszar wprowadzanego SPPN ograniczy¢ zniecheca czes¢ kierowcow spoza obszaru do wjezdzania do strefy, skfania
tylko do podobszaru nr 2, ktéry powinien by¢ dodatkowo ograniczony od réwniez do krotszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie
potudnia ulicami Goworka, Spacerowa, Klonowa. wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy
Jednoczesnie informuje, ze méj wniosek wynika tylko z przewidywania na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
wszelkich ewentualnosci, poniewaz wyrazam sprzeciw do catosci bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania
projektu dopdki nie zostang przedstawione mozliwosci zwigkszenia ilosci | podejmujg radni m.st. Warszawy.
miejsc parkingowych poprzez budowe nowych parkingéw. Dopiero po Wedtug przeprowadzonych badan, srednie zapetnienie w godzinach
przeanalizowaniu alternatyw wobec strefy nalezy wréci¢ do konsultac;ji funkcjonowania SPPN wynosi 96,40% co jest wartoscig bardzo wysoka i
ws. SPPN. Prosze od odnotowanie sprzeciwu i rekomendowanie Radzie potwierdza zasadnos$¢ wprowadzenia SPPN. Udziat oséb przyjezdnych
Warszawy, by odrzucita projekt strefy na tym obszarze do czasu analizy i | parkujgcych co najmniej przez 8 godzin dziennie przez co najmniej 3 z 5 dni
konsultacji alternatyw. roboczych (czyli m.in. os6b zostawiajgcych swoéj samochdd i przesiadajgcych

sie w komunikacje miejska, jak rowniez dojezdzajacych do pracy) wynosi
$rednio 17,59%.
223 chciatabym wyrazi¢ swoje poparcie dla realizacji projektu zmian na ul. Analiza wykorzystania istniejgcych miejsc postojowych na Putawskiej

Putawskiej w zaproponowanym wariancie nr 3. Jednocze$nie pragne
wyrazi¢ ubolewanie, ze zaden z przygotowanych przez Panstwa
wariantoéw nie uwzglednia potrzeb rowerzystéw i bardzo bym prosita o
informacje, czy jest przygotowany jakis alternatywny projekt rozwigzujgcy
problem braku $ciezki rowerowej wzdtuz ul. Putawskiej na odcinku
miedzy ul. Dolng a ul. Goworka.

wykazata, ze ich zajetosé waha sie od 30% (w godzinach nocnych) do 45-63%
(w godzinach 10-20, czyli godzinach obowigzywania optat). Pojazdy
mieszkancow zajmujg ok. 20-30% miejsc.

Istniejgca organizacja postoju nie moze pozosta¢ bez zmian — na niektorych
odcinkach nie spetnia dzisiejszych wymogoéw prawnych dotyczgcych
szerokosci chodnika (min. 2 m) i miejsc postojowych na chodniku (min. 2,5 m).
Chodnik na ul. Putawskiej odcinkowo ma ponizej 4 m szerokosci, co oznacza
ze nie ma mozliwosci pozostawienia wyznaczonych miejsc postojowych.

Po analizie wynikow pomiaréw zajetosci miejsc postojowych, uwarunkowan
technicznych i formalnych oraz gtoséw mieszkancéw w konsultacjach, ZDM
przygotuje rekomendowany wariant organizacji postoju na ul. Putawskiej.
Bedzie on zaktadat utrzymanie obecnego przekroju jezdni oraz wyznaczenie
miejsc postojowych tylko tam, gdzie pozwala na to szeroko$¢ chodnika — przy
czym projektowana liczba miejsc wcigz odpowiadaé bedzie
zidentyfikowanemu zapotrzebowaniu. Cze$¢ miejsc moze by¢ przeznaczona
wytgcznie dla mieszkancow, aby poprawié¢ jeszcze bardziej dostepno$¢ miejsc
postojowych dla nich. Ostateczny ksztatt projektu zostanie zatwierdzony przez
Biuro Zarzgdzania Ruchem Drogowym.




Wybudowanie DDR na odcinku miedzy ul. Dolng a ul. Goworka wymaga
przebudowy ulicy i nie jest obecnie planowane.

224 Jestem mieszkancem ulicy Rézanej rég Lewickiej.Co do plandw strefy Na wniosek uczestnikow konsultacji oraz Burmistrza Dzielnicy Mokotéw ZDM
ptatnego parkowania to juz dzisiaj jest walka dostownie o miejsca skoryguje granice opracowania obejmujgc nim obszar siegajgcy od ul.
parkingowe dochodzi do licznych sttuczek ,obtar¢ samochodéw w moim Madalinskiego do ul. R6zanej. ZDM przedtozy Radzie m.st. Warszawy
wypadku 2 w tym 1 skonczyt sie u blacharza i niema winnych.Poza tym rekomendacje objecia tego obszaru SPPN wraz z pozostatg czescig Goérnego
na ulicy Faleckiej 10 jest Urzad Stanu Cywilnego osoby chcacy zatatwié Mokotowa.
sprawy urzedowe krgzg ulicami
Falecka,R6zana,Lewicka,Kwiatowa,Krézanska bezskutecznie szukajgc
miejsca do zaparkowania. Liczne interwencje Strazy Miejskiej parkowanie
przed bramami wjazdowymi do posesji
Zwracam sie z pro$bg o ustalenie strefy ptatnego parkowania do ulicy
Rézanej wtgcznie wraz z przylegtymi ulicami
Falecka,Lewicka,Kwiatowa,Krézanska.

225 Bardzo prosze o wigczenie ulic Krozanskiej i Kwiatowej (od Rozanej do Na wniosek uczestnikow konsultacji oraz Burmistrza Dzielnicy Mokotow ZDM

Madalinskiego) oraz ul. Rézanej (od Kazimierzowskiej do Niepodlegtosci) do
projektowanej strefy ptatnego parkowania.

Jestem mieszkankg Krozanskiej 4. Nasza ulica jest slepym odcinkiem na koncu ul.
Rézanej.

Znalezienie miejsca postojowego w okolicy (na Krézanskiej, Rozanej, Kwiatowej,
Madalinskiego czy w zatoce przy ul. Niepodlegtosci) w tygodniu juz teraz jest
prawie niemozliwe. Nawet odcinki z zakazem postoju bywajg obstawione na catej
dtugosci. Samochody zastawiajg skrzyzowania, trawniki i chodniki. Czgsto
najblizsze wolne miejsce postojowe znajduje ponad 500m od domu.

Parkingi w naszej najblizszej okolicy, opr6cz mieszkancow, zajmujg w duzej
mierze uzytkownicy lokali ustugowych, biur czy budynku SGH przy ul.
Madalinskiego a takze osoby zostawiajgce tu samochody po to by przesigs¢ sie do
metra.

Projekt strefy ptatnego parkowania bez uwzglednienia tego odcinka Krézanskiej
oznacza, ze nasz kwartat bedzie jeszcze gesciej zastawiony samochodami. To nie
tylko uniemozliwi nam - mieszkancom znalezienie miejsca postojowego, ale tez
pogorszy bezpieczenstwo pieszych, w tym moich dzieci w drodze do szkoty.
Wzrosnie liczba nieprzepisowo zaparkowanych samochodow, ktére zmniejszajg
widocznos$¢ na skrzyzowaniach czy zjazdach.

W zwigzku z powyzszym postuluje rozszerzenie projektowanej podstrefy nr 3 na
potudnie, w kierunku ul. Dgbrowskiego, tak by ul. Kr6zanska, oraz Kwiatowa i
Roézana zostaty objete strefg ptatnego parkowania.

skoryguje granice opracowania obejmujgc nim obszar siegajgcy od ul.
Madalinskiego do ul. R6zanej. ZDM przeditozy Radzie m.st. Warszawy
rekomendacje objecia tego obszaru SPPN wraz z pozostatg czescig Gérnego
Mokotowa.
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98

Zaproponowany projekt strefy ptatnego parkowania dla strefy Narbutta /
Opoczynska (arkusz 10) generalnie wyglgda bardzo dobrze.

Mam jedynie dwie uwagi do obszaru bezposrednio na przecieciu ulic
Narbutta i Opoczynskie;:

1. W zwigzku z tym, ze mamy tutaj do czynienia z dwoma ulicami
jednokierunkowymi, blokada dolnego naroznika moim zdaniem jest
niezasadna - szczegodlnie, ze jest tam wydzielona przestrzen chodnika.
Moim zdaniem warto by tg przestrzen wykorzysta¢ na dedykowane
miejsce postojowe dla samochodow dostawczych / kurierskich z racji
sporej ilosci pobliskich sklepow. Usprawnitoby to ruch, a jednoczesnie nie
stworzyto zadnego ryzyka.

2. Zgodnie z Panstwa wltasnymi badaniami, w obszarze planowane;j strefy
ptatnego parkowania jest obecnie 1568 miejsc postojowych, a
jednoczesnie wykryto 1521 pojazdéw. Oznacza to, ze obecna ilo$¢
legalnych miejsc postojowych ledwo wystarczy na same osoby
zamieszkate w okolicy - nie uwzgledniajgc odwiedzajgcych.
Jednoczesnie z tego samego badania wynika, ze srednie zapetnienie
miejsc postojowych w godzinach SPPN na ulicy opoczynskiej wynosi
103%, za$ na Narbutta 110%.

Ponadto, przy wyznaczaniu celowym miejsc parkingowych zgodnych z
wytycznymi z prezentacji, spodziewam sie, ze ilo$¢ miejsc parkingowych
spadnie.

W zwigzku z powyzszym, zamiana czesci legalnych miejsc parkingowych
na ulicy Narbutta w zielen uwazam za bardzo nietrafiony pomyst, gdyz
potrzeba wskazuje raczej na zwiekszenie ilosci miejsc parkingowych w
okolicy, a nie ich (kolejne juz zresztg po tegorocznych modyfikacjach)
zmniejszenie.

1. Nie wprowadzono, zgodnie z art.49.1.1 Prawa o ruchu drogowym zabrania
sie zatrzymania pojazdu w odlegtosci mniejszej niz 10 m od skrzyzowania.
Przepis ten dotyczy réwniez ulic jednokierunkowych.

2. Celem przedsiewziecia jest organizacja postoju w ramach istniejgcej
geometrii drég. Budowa parkingéw, czy inna forma tworzenia dodatkowych
miejsc postojowych na danym obszarze, jest nie tylko poza zakresem
opracowania, ale tez nie nalezy do zadah samorzgdu.

Srednie zapetnienie poszczegdlnych ulic moze przekraczaé 100% - nawet w
sytuacji, gdy nominalna liczba zaobserwowanych pojazddw jest nizsza, niz
liczba dostepnych miejsc. Wynika to wtasnie z faktu, ze liczby globalne
odnoszg sie do obszaru, a przepetnienie ma miejsce punktowo.

W ramach przygotowanego opracowania, nie likwiduje sie zadnych legalnych
miejsc postoju.
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Pozwole sobie odda¢ gtos w konsultacjach dot. SPPN na Mokotowie.
Oddaje swoj gtos dla wariantu 3 zmian na ul. Putawskie;j.

Zwezenie jezdni do dwdch paséw ruchu pozwoli na swobodne
poruszanie sie pieszych po chodniku, ktéry aktualnie szczegdlnie na
odcinku Ul. Willowa i ul. Rakowiecka jest bardzo utrudniony przez
parkujgce tam samochody. Mozliwe ze pozwoli to takze na utworzenie
pasa dla rowerdéw.

Analiza wykorzystania istniejgcych miejsc postojowych na Putawskiej
wykazata, ze ich zajetos¢ waha sie od 30% (w godzinach nocnych) do 45-63%
(w godzinach 10-20, czyli godzinach obowigzywania optat). Pojazdy
mieszkancow zajmujg ok. 20-30% miejsc.

Istniejgca organizacja postoju nie moze pozosta¢ bez zmian — na niektorych
odcinkach nie spetnia dzisiejszych wymogdw prawnych dotyczgcych
szerokosci chodnika (min. 2 m) i miejsc postojowych na chodniku (min. 2,5 m).
Chodnik na ul. Putawskiej odcinkowo ma ponizej 4 m szerokosci, co oznacza
ze nie ma mozliwosci pozostawienia wyznaczonych miejsc postojowych.

Po analizie wynikdw pomiaréw zajetosci miejsc postojowych, uwarunkowan
technicznych i formalnych oraz gtoséw mieszkancéw w konsultacjach, ZDM
przygotuje rekomendowany wariant organizacji postoju na ul. Putawskie;.
Bedzie on zaktadat utrzymanie obecnego przekroju jezdni oraz wyznaczenie
miejsc postojowych tylko tam, gdzie pozwala na to szerokos¢ chodnika — przy
czym projektowana liczba miejsc wcigz odpowiada¢ bedzie
zidentyfikowanemu zapotrzebowaniu. Cze$¢ miejsc moze by¢ przeznaczona
wytacznie dla mieszkancéw, aby poprawi¢ jeszcze bardziej dostepnosé miejsc
postojowych dla nich. Ostateczny ksztatt projektu zostanie zatwierdzony przez
Biuro Zarzadzania Ruchem Drogowym.
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Arkusz 82

Na jesieni tego roku zostato przeorganizowane parkowanie na ulicy
Zajagczkowskiej: od strony apartamentowca Zajgczkowska 11 zostat
wprowadzony zakaz parkowania (na catej dtugosci Zajgczkowskiej od
strony potudniowej) — zamiast tego zostato dozwolone na catej dtugosci
po stronie potnocnej, od parku, wzdtuz ulicy. Nie rozumiemy, dlaczego
znowu jest planowane parkowanie od strony apartamentowca a nie
pozostawienie parkowania od strony parku — tak jak jest to teraz. Wyglad
na to, ze projektujgc nie zostato to zrewidowane w terenie. Proponujemy
pozostawienie parkowania po stronie parku oraz wydtuzenie miejsc
parkingowych na catej dtugosci ulicy Zajgczkowskiej od strony parku. Az
do samego skretu w Spacerowa.

Wprowadzono do projektu. Miejsca postojowe wyznaczono jedynie na
dziatkach drogowych.
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Dodatkowe uwagi dotyczace organizacji ruchu na Grottgera / POgodne;j:
» Oznakowanie poziome kontrpasa rowerowego na Pogodnej/Grottgera
nie jest potrzebne, bo Pogodna/Grottgera jest ulicg jednokierunkowa.
Jezeli to oznakowanie miatoby zmniejszyc liczbe miejsc — wnioskujemy o
ich usuniecie jako zbednych. Funkcje kontrapasu spetnia istniejgcy znak
zakazu wjazdu z dodana tabliczkg T-22 - "nie dotyczy roweréw"
ustawiony na rozpoczeciu odcinka jednokierunkowego od szkoty na
Pogodnej obowigzujacy az po wjazd z Belwederskiej na Grottgera.
 Zgodnie z sugestig radnej Mokotowa, p. Dembowskej (obie sugestie
zgtoszono réwniez na posiedzeniu komisji Rady z udziatem Wydziatu
Infrastruktury) proponujemy rozwazenie likwidacji niewykorzystywanego
(lub wykorzystywanego w b. matym stopniu) chodnika z ptotem po stronie
szkoty i zamienienie go w miejsca parkingowe z ew. rozwigzaniem
preferujgcym rodzicow przywozgcych dzieci typu "kids + ride".
Rozwigzanie takie jest juz stosowane przy kilku szkotach na Mokotowie.

Grottgera: Nie wprowadzono, likwidacja kontrapasa nie zwigekszy liczby
wyznhaczonych miejsc postojowych.

Pogodna: Nie wprowadzono, wyznaczenie miejsc postojowych zmniejszy
szerokos$¢ jezdni ponizej szerokosci umozliwiajgcej przejazd zas$ likwidacja
wygrodzenia pogorszy bezpieczenstwo w rejonie szkoty.
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(rys) Celem proponowanych zmian jest wygospodarowanie wiekszej
ilosci miejsc parkingowych — ktérych notorycznie brakuje w obrebie
naszych ulic, oraz poprawienie bezpieczenstwa oraz organizacji ruchu,
réwniez przy szkole, gdzie w godzinach porannych i popotudniowych
przejezdza wiecej samochodoéw przywozgcych/odwozgcych dzieci.
Arkusz 84

Proponujemy przeniesienie wyznaczonego miejsca parkingowego (mp)
ze strony potudniowej (przy Grottgera 21) na poétnocng. Pozwoli to
wygospodarowa¢ wg nas 1-2 miejsca parkingowe wiecej (przed
przejsciem dla pieszych) oraz poprawi bezpieczenstwo rowerzystow
korzystajgcych z kontrpasa rowerowego. Jezeli szerokos¢ pasa
drogowego wystarczy — proponowaliby$my pozostawienie parkowania po
obu stronach. Na ulicy Pogodnej, za przej$ciem dla pieszych
proponujemy wydtuzenie istniejacego parkingu o jedno przynajmniej
miejsce do latarni na chodniku. Jest to droga jednokierunkowa,
parkowanie blizej przejscia nie powoduje niebezpieczenstwa dla
pieszych.

Grottgera: Nie wprowadzono, proponowane rozwigzanie nie zwiekszy liczby
miejsc postojowych - nie jest mozliwe wyznaczenie parkowania w odlegtosci
mniejszej niz 10 m od przejscia dla pieszych. Nie jest rowniez mozliwe
wyznaczenie parkowania po obu stronach jezdni z uwagi na fakt, ze jezdnia w
tym miejscu bedzie woéwczas miata szerokos¢ ponizej 3,0 m.

Pogodna: Wprowadzono korekte
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Arkusz 83

Proponujemy wydtuzenie planowanych miejsc parkingowych w strone
bramy szkoty po stronie parku (zielony owal ponizej). Po stronie
apartamentowca Zajgczkowska 11 — proponujemy przesungc istniejacy
znak B-36 zakazu parkowania o ok 3 metry w kierunku wyjazdu z garazy
— do istniejgcych stupkéw w chodniku (ponizej zielone kotko i strzatka).

Nie wprowadzono, wyznaczenie miejsc postojowych naprzeciwko zjazdow z
posesiji utrudnitoby wjazd i wyjazd z/do poses;i.
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Po przekonsultowaniu projektu wprowadzenia SPPN na ulicach
Grottgera/Pogodna/Zajgczkowska wsrod przedstawicieli naszych
wspolnot (wymienionych ponizej) przygotowalismy liste propozyciji.
Zatgczam je w pliku dotaczonym w tym mailu. Nadmienie, ze propozycje
te skonsultowaliSmy réwniez z inzynierem ruchu.

Prosimy, zeby uwzgledni¢ nasz gtos — od wielu lat bowiem borykamy sie
z notorycznym brakiem miejsc o parkowania. Wiemy, ze samo
wprowadzenie SPPN powinno ograniczy¢ liczbe parkujacych
samochodoéw, jednak z uwagi na specyfike naszych ulic (trzy ulice
odizolowane od innych miejsc parkingowych na innych ulicach duzymi
arteriami Spacerowej/Belwederskiej) — chcemy w tej strefie
wygospodarowac jak najwiecej miejsc parkingowych.

Nasze propozycje stuzg tez poprawieniu bezpieczenstwa oraz
poprawieniu organizacji ruchu w godzinach porannych i popotudniowych
dla rodzicow odwozgcych dzieci do szkoty samochodami.

Zapraszamy rowniez na wizje lokalng, w ostatnim roku troche sie tu
zmienito (apartamentowiec Zajgczkowska 11, zmiana parkowania na
strone parku). Mamy wrazenie, ze projekt powstawat na podstawie map
ktére nie musza uwzglednia¢ najbardziej aktualnej sytuacji.

Wskazane ulice nie byty objete konsultacjami. Natomiast w zwigzku z
oczekiwaniem mieszkancoéw zdecydowano o zaprojektowaniu SPPN réwniez
na ul. Grottgera, Pogodnej i Zajgczkowskiej. Projekt powstaje w ramach
zamowienia uzupetniajagcego. W oparciu o wizje lokalng i uwagi mieszkancow
udato sie wprowadzic¢ do projektu czes¢é postulatow.
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Zdecydowane NIE dla takich pomystéw!!! a pomysleliscie o
mieszkancach?

Strefa Platnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawi¢ sytuacje
parkingowg mieszkancow. Podstawowym ustawowym celem SPPN jest
zwigkszenie rotacji parkujgcych pojazdow i realizacja polityki transportowe;j
miasta, w szczegdlnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla
samochoddw lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;j.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze wprowadzenie optat
zniecheca czesc¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, skiania
réwniez do krotszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie
wolnego miejsca mieszkarncom oraz osobom potrzebujgcym zatatwic¢ sprawy
na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie




bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania
podejmujg radni m.st. Warszawy.
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Po przekonsultowaniu projektu wprowadzenia SPPN na ulicach
Grottgera/Pogodna/Zajgczkowska wsréd przedstawicieli naszych
wspolnot (wymienionych ponizej) przygotowalismy liste propozyciji.
Zatgczam je w pliku dotgczonym w tym mailu. Nadmienie, ze propozycje
te skonsultowaliSmy rowniez z inzynierem ruchu.

Prosimy, zeby uwzgledni¢ nasz gtos — od wielu lat bowiem borykamy sie
z notorycznym brakiem miejsc o parkowania. Wiemy, ze samo
wprowadzenie SPPN powinno ograniczy¢ liczbe parkujacych
samochodoéw, jednak z uwagi na specyfike naszych ulic (trzy ulice
odizolowane od innych miejsc parkingowych na innych ulicach duzymi
arteriami Spacerowej/Belwederskiej) — chcemy w tej strefie
wygospodarowac jak najwiecej miejsc parkingowych.

Nasze propozycje stuzg tez poprawieniu bezpieczenstwa oraz
poprawieniu organizacji ruchu w godzinach porannych i popotudniowych
dla rodzicow odwozgcych dzieci do szkoty samochodami.

Zapraszamy réwniez na wizje lokalng, w ostatnim roku troche sie tu
zmienito (apartamentowiec Zajgczkowska 11, zmiana parkowania na
strone parku). Mamy wrazenie, ze projekt powstawat na podstawie map
ktore nie muszg uwzgledniac najbardziej aktualnej sytuaciji.

Na wniosek uczestnikéw konsultacji ZDM przeprowadzit dodatkowe analizy
dla obszaru Mokotowa, dotyczacego kwartatu ulic: Artura Grottgera,
Zajaczkowskiej i Pogodnej. ZDM przedtozy Radzie m.st. Warszawy
rekomendacje objecia tego obszaru SPPN wraz z pozostatg czescig Dolnego
Mokotowa.
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Arkusz 84

Proponujemy przeniesienie wyznaczonego miejsca parkingowego (mp)
ze strony potudniowej (przy Grottgera 21) na pétnocng. Pozwoli to
wygospodarowac wg nas 1-2 miejsca parkingowe wiecej (przed
przejsciem dla pieszych) oraz poprawi bezpieczenstwo

rowerzystow korzystajgcych z kontrpasa rowerowego. Jezeli szerokosé
pasa drogowego wystarczy — proponowaliby$my pozostawienie
parkowania po obu stronach — dwa oznaczenia na zielono ponizej

Grottgera: Nie wprowadzono, proponowane rozwigzanie nie zwiekszy liczby
miejsc postojowych - nie jest mozliwe wyznaczenie parkowania w odlegtosci
mniejszej niz 10 m od przejscia dla pieszych. Nie jest rowniez mozliwe
wyznaczenie parkowania po obu stronach jezdni z uwagi na fakt, ze jezdnia w
tym miejscu bedzie miata szerokosc¢ ponizej 3,0 m.
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Na ulicy Pogodnej, za przejsciem dla pieszych proponujemy wydtuzenie
istniejacego parkingu o jedno przynajmniej miejsce do latarni na
chodniku. Jest to droga jednokierunkowa, parkowanie blizej przejscia nie
powoduje niebezpieczenstwa dla pieszych.

Wprowadzono do projektu.




237 104 Arkusz 83 Nie wprowadzono, wyznaczenie parkowania na wysokosci zjazdéw do poses;ji
Proponujemy wydtuzenie planowanych miejsc parkingowych w strone utrudni wjazd i wyjazd z posesiji.
bramy szkoty po stronie parku (zielony owal ponizej).
Po stronie apartamentowca Zajgczkowska 11 — proponujemy przesungé
istniejgcy znak B-36 zakazu parkowania o ok 3 metry w kierunku wyjazdu
z garazy — do istniejgcych stupkéw w chodniku (ponizej zielone kotko i
strzatka).
238 104 Arkusz 82 Wprowadzono do projektu. Miejsca postojowe wyznaczono jedynie na

Na jesieni tego roku zostato przeorganizowane parkowanie na ulicy
Zajgczkowskiej: od strony apartamentowca Zajgczkowska 11 zostat
wprowadzony zakaz parkowania (na catej

dlugosci Zajaczkowskiej od strony potudniowej) — zamiast tego zostato
dozwolone na catej dlugosci po stronie potnocnej, od parku, wzdiuz ulicy.
Nie rozumiemy, dlaczego znowu jest planowane parkowanie od strony
apartamentowca a

nie pozostawienie parkowania od strony parku — tak jak jest to teraz.
Wyglad na to, ze projektujac nie zostato to zrewidowane w terenie.
Proponujemy pozostawienie parkowania po stronie parku oraz
wydtuzenie miejsc

parkingowych na catej dtugosci ulicy Zajgczkowskiej od strony parku. Az
do samego skretu w Spacerowa.

dziatkach drogowych. Projekt wykonano w oparciu o aktualng organizacje
ruchu w dniu przeprowadzenia inwentaryzacji oznakowania.
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Dodatkowe uwagi dotyczace organizacji ruchu na Grottgera / Pogodnej:
» Oznakowanie poziome kontrpasa rowerowego na Pogodnej/Grottgera
nie jest potrzebne, bo Pogodna/Grottgera jest ulicg jednokierunkowa.
Jezeli to oznakowanie miatoby zmniejszy¢ liczbe miejsc — wnioskujemy o
ich usuniecie jako zbednych. Funkcje kontrapasu spetnia istniejgcy znak
zakazu wjazdu z dodana tabliczkg T-22 - "nie dotyczy rowerow"
ustawiony na rozpoczeciu odcinka jednokierunkowego od szkoty na
Pogodnej obowigzujacy az po wjazd z Belwederskiej na Grottgera.
 Zgodnie z sugestig radnej Mokotowa, p. Dembowskej (obie sugestie
zgtoszono rowniez na posiedzeniu komisji Rady z udziatem Wydziatu
Infrastruktury) proponujemy rozwazenie likwidacji niewykorzystywanego
(lub wykorzystywanego w b. matym stopniu) chodnika z ptotem po stronie
szkoty i zamienienie go w miejsca parkingowe z ew. rozwigzaniem
preferujagcym rodzicow przywozgcych dzieci typu "kids + ride".
Rozwigzanie takie jest juz stosowane przy kilku szkotach na Mokotowie.

Grottgera: Nie wprowadzono, likwidacja kontrapasa nie zwigkszy liczby wyznaczonych
miejsc postojowych. Pogodna: Nie wprowadzono, wyznaczenie miejsc postojowych
zmniejszy szerokosc¢ jezdni ponizej szerokosci umozliwiajgcej przejazd zas likwidacja
wygrodzenia pogorszy bezpieczenstwo w rejonie szkoty. Postdj ograniczony czasowo
,Kiss & Ride” w rejonie szkét ma liczne wady, ktére poddajg w watpliwo$¢ celowos¢ jego
wprowadzenia, zwtaszcza w obrebie Strefy Platnego Parkowania Niestrzezonego. Co do
zasady parkingi K&R ze wzgledu na swojg charakterystyke powstajg przy duzych
weztach przesiadkowych (metro, petle autobusowe, lotnisko). Znak obowigzuje przez
catg dobe, a samochdd moze tam staé nie diuzej niz 2 minuty. Celem jest sprawne
wysadzenie pasazera, ktory nastepnie przesiada sie do transportu zbiorowego, za$
miejsce moze by¢ wykorzystane przez kolejny pojazd. Miejsca K&R obowigzujgce na
ulicy pod szkotg, na okres 10 minut i tylko w okreslonych godzinach, rodzg trzy
podstawowe problemy. Po pierwsze, istnieje obawa, ze samochody zaparkowane
legalnie po godzinach obowigzywania okreslonych na znaku nie zostang
przeparkowane przed uptywem godziny obowigzywania rano, dnia nastepnego.
Jednoczesnie, ze wzgledu na specyfike pracy szkoty, w $rodku dnia, w czasie
funkcjonowania strefy miejsca mogtyby przez wigkszo$¢ czasu by¢ niewykorzystane.
Jesli podstawowym celem jest usprawnienie transportu dzieci do szkoty i z powrotem,
nie ma uzasadnienia dla rezerwacji miejsc na 10 godzin w ciggu dnia. Tak funkcjonujgca
organizacja ruchu mogtaby by¢ trudna do zaakceptowania dla okolicznych
mieszkancéw, a jej egzekwowanie wymagatoby niewspoétmiernie duzego
zaangazowania ze strony stuzb porzgdkowych. Po drugie, wizyta rodzica w szkole ma
inng charakter niz podwiezienie kogo$ do metra. Faktyczny czas spedzony w placowce
moze w wielu przypadkach okazac si¢ dtuzszy niz 10 minut. W efekcie, z 1 miejsca nie
skorzysta wiecej niz pare oséb odwozacych dzieci. Strefa K&R spetnia swojg funkcje
tylko wtedy kiedy jest pewnos¢, ze zawsze czeka wolne miejsce. Po trzecie,
wyznaczenie miejsc tylko dla szkoty moze skutkowaé wzbudzeniem dodatkowego ruchu
aut, poprzez zachecenie do dowozenia w ten sposob dzieci na zajecia. Z punktu
widzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego zwigekszenie ruchu samochoddéw pod szkotg
moze odnies¢ skutek odwrotny do zamierzonego. Podjezdzanie duzej liczby
samochodéw waska ulicg w tym samym czasie pod budynek szkoty moze sie odbi¢
negatywnie na ptynnosci i bezpieczenstwie ruchu. Obstuzenie dojazdu wszystkich
chetnych samochodem nie jest mozliwe przy pomocy kilku miejsc ,Kiss & Ride”.




240

108

Mieszkam przy ul. R6zanej 43,wtascicielem nieruchomosci jest méj maz
Zbigniew Drzewiecki. Sktadam protest przeciwko planom nie objecia
strefg ptatnego parkowania ul. R6zanej oraz przecznic taczacych Rézang
z Madalinskiego. Juz od dawna zdarza sig, ze nie moge wjechac na
posesje, poniewaz parkujg samochody przy Vege Ramen i po obu
stronach mojej bramy, ze wjazd nie jest mozliwy. Ostatnio kto$ zostawit
samochdd na diugi czas 30 cm na mojej bramie, w taki sposéb,ze nie
mogtam wymanewrowac i wjechaé przez ponad tydzien na posesije.
Pytatam sie wszystkich sgsiadow, ale nikt nie wiedziat czyj to samochdéd.
W poniedziatek, doktadnie po mojej wizycie w Kinie lluzjon kto$ podjechat
samochodem stajgc na moim garazu, mamy 2 bramy, okazato sie, ze
przywioézt wiasciciela parkujgcego czesciowo na mojej bramie
samochodu. Bardzo duzo samochodéw parkuje na Rézanej i w
powyzszych bocznych uliczkach

w ciggu dnia, graniczy z cudem przejazd np. Smieciarki. Dodatkowo do 2
restauracji vis a vis i sklepu przyjezdzajg samochody dostawcze.

W mojej ocenie juz od paru lat ludzie zostawiajg samochody i idg do
metra, poniewaz po godz.18 sytuacja sie poprawia. Réwniez goscie
apartamentowca parkujg na ul.R6zanej, poniewaz ul. Kazimierzowska po
stronie Apartamentowca Marvipol jest wytgczona z parkowania.
Dodatkowo ul. R6zana i sgsiednie prostopadte uliczki sg bardzo waskie i
ruch jest od dawna utrudniony. Wobec tego prosze o objecie strefg
ptatnego parkowania réwniez ul.R6zanej,Lewickiej,Kwiatowe;j,
Krézanskiej. To jedyne rozwigzanie naszego problemu, ktéry juz istnieje
od dawna, a z pewnoscig sie pogorszy po objeciu ul. Madalinskiego taka
strefg. Straz miejska jest bardzo opieszata z jakgkolwiek interwencja.
Oczekuje na uwzglednienie mojego protestu.

Na wniosek uczestnikéw konsultacji oraz Burmistrza Dzielnicy Mokotéw ZDM
skoryguje granice opracowania obejmujgc nim obszar siegajgcy od ul.
Madalinskiego do ul. R6zanej. ZDM przedtozy Radzie m.st. Warszawy
rekomendacje objecia tego obszaru SPPN wraz z pozostatg czescig Gérnego
Mokotowa.
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Jestem przeciwny usuwaniu jakichkolwiek miejsc na ulicy Rejtana. Na tej
ulicy przez caty tydzien ciezko gdziekolwiek zaparkowac. Jesli usuniecie
Panstwo mozliwos¢ parkowania po lewej stronie ulicy, parkowanie w
odlegtosci, na ktérg pozwala abonament mieszkanca za 30zt stanie sie
niemozliwe. To sie nie miesci w gtowie, préba usunigecia nam miejsc z
ulicy Rejtana to jest wymuszenie zakupu abonamentu za 600zt i szukanie
miejsca po potowie dzielnicy. Pod domem na pewno nie dam rady
zaparkowac, jesli ten projekt wejdzie w zycie. Sagsiedztwo w postaci
réznych instytucji mamy takie, ze strefa ptatnego parkowania nikogo nie
zniecheci, dalej wszystko bedzie zajete.

Prosze pozostawic na ulicy Rejtana wszystkie miejsca parkingowe, ktére
istniejg obecnie.

Wprowadzono korekte. Wyznaczono miejsca skosne, natomiast po przeciwnej
stronie znak B-35 "zakaz postoju” z wylgczeniem mieszkancéw z
identyfikatorem. To optymalne rozwigzanie mozliwe do zastosowania przy
istniejgcych wymiarach jezdni i chodnika.
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w zatgczniku przekazuje pismo dot. sugerowanych zmian w planowanej
Strefie Ptatnego Parkowania obszar 4, ulica Kartowicza, uwidocznionych
na arkuszu 22.

Ulica Kartowicza jest ulicg waska. Dodatkowo koncowka ulicy - na
wysokosci naszego Budynku nr 17A jeszcze bardziej zweza sie w liniach
rozgraniczajgcych. Zaparkowane ciggiem samochody po stronie
wschodniej uniemozliwig lub bardzo utrudnig korzystanie z nalezgcej do
nas nieruchomosci szczegodlnie samochodami o wiekszych gabarytach.
W zwigzku z tym przedstawiamy w pisSmie sugestie zmian.

Wprowadzono do projektu. Wprowadzono zakaz zatrzymywania sie na
wysokosci posesji nr 20 do konca ulicy oraz po stronie zachodniej na catym
odcinku ulicy.
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w imieniu reprezentowanej przeze mnie spétki Grupa Wydawnicza
Relacja, wtasciciela nieruchomosci zlokalizowanej przy ul. Kartowicza
17/17a (dziatka 28) stanowiacej dwa budynki w zabudowie

blizniaczej zwracam uwage na mozliwe trudnosci z wjazdem na posesje z
uwagi na planowane miejsca parkingowe po wschodniej czesci ulicy
(wzdtuz budynkéw przy ul. Kartowicza 18 i 20).

Budynki zlokalizowane przy ul. Kartowicza 17/17a sa budynkami
zabytkowymi i obecnie rozpoczety zostat remont generalny
nieruchomosci zgodny z zaleceniami konserwatorskimi na podstawie
pozwolenia na budowe 259/B/2021 z dn. 9/09/2021 majacy na celu
przywrécenie przedwojennego wygladu nieruchomosci oraz
zagospodarowanie przylegtego do niej terenu.

Ponizej zdjecie nieruchomosci z publikacji na temat zabytkow Mokotowa
pt.: ,Wokot SGH” autorstwa Pawta Tanewskiego (Wydawnictwo Naukowe
Szkoty Gtéwnej Handlowej) oraz zdjecie ulicy z grudnia

br. obrazujgce faktyczny wyglad wzmiankowanego odcinka ulicy
Kartowicza. Jak wida¢ — jest to wgska ulica. Dodatkowo koncowka ulicy
Kartowicza - na wysokosci Budynku nr 17A jeszcze bardziej

zweza sie w liniach rozgraniczajgcych. Zaparkowane ciggiem samochody
po stronie wschodniej uniemozliwig lub bardzo utrudnig korzystanie z
przedmiotowej nieruchomosci szczegdlnie

samochodami o wiekszych gabarytach.

Wprowadzono do projektu zakaz zatrzymywania sie na wysoko$ci posesji nr
20 do kohca ulicy oraz po stronie zachodniej na catym odcinku ulicy.
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W zwigzku z powyzszym wnioskuje o:

- lokalizacje miejsc parkingowych na wschodniej czesci jezdni w sposob
niezwezajacy przejazdu tj. czesciowo na chodniku, nie zas na jezdni lub
- skrécenie mozliwosci parkowania samochodéw po wschodniej strony do
wysokosci dz. nr ew. 28 (zwracamy uwage, ze ostatnie ok 5-6m i tak
powinno pozostaé niezastawione ze wzgledu na wyjazd z

garazu dwustanowiskowego po stronie wschodniej — patrz: zdjecie
ponizej) oraz

- po zachodniej stronie jezdni umieszczenie znaku zakazu parkowania i
postoju na catej dtugosci.

Whnioskowane zmiany zdajg sie tez by¢ korzystne w przypadku dojazdu
do sgsiedniej posesji (Madalinskiego, wjazd od ul. Kartowicza).

Wprowadzono do projektu zakaz zatrzymywania sie na wysoko$ci posesji nr
20 do konca ulicy oraz po stronie zachodniej na catym odcinku ulicy.
Jednoczesnie informujemy, ze na ul. Kartowicza z uwagi na szerokos¢ jezdni i
szeroko$¢ chodnikow nie zostaty wyznaczone miejsca do parkowania. Zostat
zaprojektowany znak zakazu postoju z mozliwoscig postoju dla mieszkancow
z identyfikatorem, na warunkach ogélnych zgodnych z Ustawg prawo o ruchu
drogowym.
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My, mieszkancy ulicy Lewickiej w Warszawie, w zwigzku z planami
poszerzenia strefy ptatnego parkowania, zwracamy sie z prosba o
objecie nig rowniez ulicy Lewickiej na catej jej dtugosci oraz ulicy Rézanej
na odcinku od skrzyzowania z ul. Kazimierzowskg do Al. Niepodlegto$ci.
Zakonczenie strefy ptatnego parkowania na ul. Madalinskiego,
spowoduje ze kierowcy, ktorzy obecnie tam parkuja, swoje samochody
skierujg na ul. Lewicka, Falecka, Kwiatowg i Kr6zanska, a takze na
wspomniany odcinek ul. R6zanej. Obecnie i tak w wiekszosci pojazdy
tam parkujgce nie nalezg do mieszkancéw, a oséb dojezdzajacych tutaj
do biur, punktéw ustugowych, sklepow i Szkoty Gtéwnej Handlowe;j i
Gazowni. Pominiecie ul. Lewickiej i wspomnianych powyzej, spowoduje
jeszcze wieksze natezenie ruchu na tych ulicach, a znalezienie miejsca
parkingowego przez mieszkancow praktycznie bedzie niemozliwe.

W zwigzku z powyzszym zwracamy si¢ jak na wstepie, o poszerzenie
strefy pfatnego parkowania o ul. Lewicka na catej jej dtugosci i odcinek
Rézanej od skrzyzowania z ul. Kazimierzowskg do Al. Niepodlegtosci.
Prosimy o przychylne potraktowanie nasze prosby.

Zatgczam plik PDF z podpisami mieszkancéw naszej ulicy popierajgcych
powyzszg prosbe.

Na wniosek uczestnikdw konsultacji oraz Burmistrza Dzielnicy Mokotéw ZDM
skoryguje granice opracowania obejmujgc nim obszar siegajgcy od ul.
Madalinskiego do ul. Rézanej. ZDM przedtozy Radzie m.st. Warszawy
rekomendacje objecia tego obszaru SPPN wraz z pozostatg czescig Gornego
Mokotowa.
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W zatgczeniu przesytam pismo nr UD-IV-WIR-

A.7221.661.2021. KKR(2.KKR) dot. propozycji rozszerzenia Strefy
Ptatnego Parkowania Niestrzezonego na terenie Dzielnicy Mokotow.
rozwazy¢ rozszerzenie strefy o ulice Pogodna, Grottgera i
Zajgczkowska;

rozwazyc¢ rozszerzenie strefy o ulice sasiadujgce z ul. Madalinskiego
ktére majg obstuge jedynie od ww. ulicy ( w zatgczeniu przesytam

Na wniosek uczestnikéw konsultacji oraz Burmistrza Dzielnicy Mokotéw ZDM
skoryguje granice opracowania obejmujgc nim obszar siegajgcy od ul.
Madalinskiego do ul. Rézanej oraz rejon ul. Grottgera. ZDM przedtozy Radzie
m.st. Warszawy rekomendacje objecia tego obszaru SPPN wraz z pozostatg
czescig Gornego Mokotowa.




wystgpienie mieszkanca dot. rozszerzenia strefy o ul. Kwiatowa i
Rézana);

247 113 w zatgczeniu przekazuje do wykorzystania analize ruchu wykonang Ruch jednokierunkowy zostat zaprojektowany na ul. Sandomierskiej na
(WEGARTEN) na zlecenie tut. Urzedu, dot. wprowadzenia jednego odcinkach od Madalinskiego do Narbutta (zgodnie z analizg opracowang na
kierunku ruchu na ul. Sandomierskiej zlecenie Urzedu Dzielnicy — wariant A) oraz od Rejtana do Rakowieckiej.

Jedynie na odcinku od Narbutta do Rejtana pozostanie ruch dwukierunkowy.

248 113 nalezy uwzgledni¢ zmiany w organizacji ruchu, ktére zostaty wdrozone w | Wprowadzono do projektu.

2021 r. na drogach gminnych (np. ul. Bruna, Podchorgzych, Chocimska
— Skolimowska);

249 113 chodniki oraz zielen nalezy zabezpiecza¢ przed mozliwoscig Whprowadzenie rozwigzan zabezpieczajgcych zielen jest poza zakresem
nielegalnego parkowania opracowania i moze byc realizowane niezaleznie od SPPN. Chodniki

zabezpieczono w rejonach przejs¢ dla pieszych i skrzyzowan.

250 113 na powierzchniach wylgczonych z ruchu nalezy zastosowac prefabrykaty | Wprowadzono do projektu.
uniemozliwiajgce nielegalne parkowanie (szczegolnie w rejonie
skrzyzowan i przejsc¢ dla pieszych);

251 113 wprowadzanie ruchu jednokierunkowego moze mie¢ wptyw na Analiza zostanie przeprowadzona dla ostatecznej zaprojektowanej wersji. W
zwiekszenie natezenia ruchu na ulicach sasiednich (nalezy projekcie przewidziano wprowadzenie ruchu jednokierunkowego tylko na
przeanalizowa¢ ww. fakt przy wprowadzaniu takich rozwigzan); wybranych ulicach, na ktérych wptynie to na zwigkszenie liczby miejsc

postojowych. Projektujac, starano sie aby zmiany kierunkéw ruchu stanowity
jak najmniejsze utrudnienie obstugi komunikacyjne;j.

252 113 wyznaczy¢ przejscie dla pieszych przez ul. Narbutta w rejonie potaczenia | Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce
z ul. Sw. Szczepana wprost z organizacji miejsc postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu (w

tym nowe przejscia dla pieszych) zostang wprowadzone do projektow jezeli
takie bedzie oczekiwanie Biura Zarzgdzania Ruchem Drogowym.

253 113 na skrzyzowaniu ul. Rézana i Grazyny — zastosowac stupki U-12c Wprowadzono do projektu.




254 113 na skrzyzowaniu ul. Chocimskiej i Humanskiej — zastosowa¢ stupki U- Wprowadzono do projektu.
12c (po obu stronach ul. Chocimskiej);

255 113 na skrzyzowaniu ul. Asfaltowa i Narbutta — zastosowac¢ stupki U-12c Wprowadzono do projektu.
oraz prefabrykaty na powierzchniach P-21

256 113 na skrzyzowaniu ul. Wisniowa i Narbutta — fizycznie wyeliminowac Wprowadzono do projektu.
parkowanie w odlegtosci 10 m od przejscia dla pieszych

257 113 wyeliminowa¢ parkowanie w odlegtosci 10 m od skrzyzowania (np. Zasada przyjetg w projektowaniu jest wyeliminowanie postoju zagrazajgcego
Wiktorska 13/15); bezpieczenstwo z rejonu skrzyzowan. Nalezy bra¢ pod uwage, ze rejon

skrzyzowania nie jest precyzyjnie zdefiniowany. W szczegolnych przypadkach
dazylismy do interpretacji przepisdw pozwalajacej na utrzymanie mozliwosci
postoju tam, gdzie nie zagraza on bezpieczenstwu i nie blokuje ruchu.

258 113 na ul. Kazimierzowskiej w rejonie budynku Poczty Polskiej (skrzyzowanie | Nie wprowadzono, stupki zabezpieczajgce przed niezgodnym z przepisami
z u. Madalinskiego) zastosowaé stupki U-12 c uniemozliwiajgce parkowaniem zostaty zastosowane tylko w rejonie przej$¢ dla pieszych i
parkowanie na catej szeroko$ci chodnika skrzyzowan.

259 113 zatoki do parkowania powinny by¢ wyznaczone na min. 2 miejsca Zasada ta dotyczy nowych lub przebudowywanych drég. Konsultowany projekt
postojowe organizacji ruchu przewiduje wytgcznie zmiany dotyczace organizacji ruchu

(znaki drogowe, linie, urzadzenia bezpieczenstwa ruchu). Elementy
wymagajace prac budowlanych bedg mozliwe w pdzniejszym terminie, po
ewentualnym wdrozeniu SPPN.

260 113 wprowadzi¢ ograniczenie predkosci na ul. Czerskiej i Podchorgzych do | Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce
30 km/h (wraz z zastosowaniem urzadzen bezpieczenstwa ruchu wprost z organizacji miejsc postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu
drogowego wymuszajgcych jazde ze wskazana predkoscig); zostang wprowadzone do projektow jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura

Zarzadzania Ruchem Drogowym.

261 113 na skrzyzowaniu ulic Narbutta i Wisniowa uzupei¢ brakujace znaki D-6 Wprowadzono do projektu.
na przejsciu dla pieszych

262 113 zastosowac stupki U-12c na chodniku w rejonie ul. Grazyny 12, Nie wprowadzono, stupki U-12c stosowano jedynie w rejonach skrzyzowan i

uniemozliwiajgce wjazd i parkowanie pojazdéw na trawniku

przejsc¢ dla pieszych.




263 113 na skrzyzowaniu ul. Podchorgzych — Hotéwki — uzupetni¢ znaki A-5 Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajace
wprost z organizacji miejsc postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu
zostang wprowadzone do projektéw jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura
Zarzgdzania Ruchem Drogowym.

264 113 na ul Narbutta (w rej. ul Niepodlegtosci) zastosowac stupki U-12 ¢ Nie wprowadzono, stupki U-12c stosowano jedynie w rejonach skrzyzowan i

oddzielajgce postoj taxi od chodnika przejsc¢ dla pieszych.

265 113 w rejonie ul. Sieleckiej 52 zastosowac stupki U-12 ¢ (zgtoszenia dot. Nie wprowadzono, stupki U-12c stosowane jedynie w rejonach skrzyzowan i

niestosowania sie obecnie do znakéw B-36); przejsc¢ dla pieszych. Wskazany obszar znajduje sie poza granicg pasa
drogowego.

266 113 uzupehic stupki U-12c na ul. Bruna (w rej. posesji nr 26) (parkowanie w Nie wprowadzono, stupki U-12c stosowano jedynie w rejonach skrzyzowan i

obszarze znaku zakazu zatrzymywania sie i niezgodnie z wskazanym przejs¢ dla pieszych.
sposobem parkowania);
267 113 wyznaczy¢ miejsce zastrzezone dla niepetnosprawnych w rejonie posesji | Wprowadzono do projektu.
Opoczynska 2
268 113 w konteks$cie obowigzujgcych przepiséw oraz standardéw dostepnosci w | Wykonanie kopert dla pojazdéw oséb z niepetnosprawnosciami w
m. st. Warszawa watpliwo$ci budzi mozliwos¢ oznakowania miejsc dla przedstawiony w trakcie konsultacji sposéb jest wyjSciem naprzeciw
niepetnosprawnych w sposob zaproponowany w opracowaniu (wymiary potrzebom 0séb korzystajgcych z takich miejsc oraz rozwigzaniem ktére moze
takich miejsc, brak tabliczki T-29); sie sprawdzi¢ w lokalizacjach gdzie niestety z przyczyn technicznych
(niedostateczna szerokos$¢ ulicy) nie mozna wykona¢ miejsca w wymiarach
narzuconych przez przepisy rozporzgdzenia. Kontrola takiego oznakowania
nadal bedzie spoczywac na Policji i Strazy Miejskiej - jednak tylko w zakresie
niestosowania sie do znakéw zgodnie z taryfikatorem. Dodatkowo mozliwa
jest tez kontrola przez ZDM w zakresie posiadanego uprawnienia do postoju
(karta N+).
269 113 watpliwosci budzi wyznaczanie miejsc postojowych kosztem ciggow W projekcie przewidziano likwidacje przejscia dla pieszych z uwagi na brak

pieszych — brak mozliwosci obstugi takiego miejsca zgodnie z
przepisami — tzn. brak mozliwosci dojscia do przejscia dla pieszych oraz
przejscia przez jezdnie w odlegtosci mniejszej niz 100 m od
wyznaczonego przejscia (np. ul. Wisniowa w bezposrednim sgsiedztwie
szpitala);

wystarczajgcych warunkéw widocznosci i nieprawidiowg lokalizacje przejscia.
Rozwigzanie takie umozliwi zgodne z przepisami dojscie do miejsc
postojowych i umozliwi zwiekszenie liczby miejsc postojowych. Zgodnie z
obowigzujgcymi przepisami przejscia dla pieszych w miastach powinno sie
wyznaczac jedynie przez ulice uktadu podstawowego i z zapewnieniem
odpowiedniej przestrzeni za przejsciem dla pojazdu oczekujgcego na
wigczenie sie do ruchu. Zwracamy jednoczesnie uwage, ze poruszanie sie




pieszych po domniemanym ciggu pieszym po wschodniej stronie ulicy jest
niemozliwe z uwagi na rosngce na catej jego szerokosci drzewo.

270 113 rozwazy¢ funkcjonowanie znakéw B-35 (z tabliczkg dopuszczajgca postdj | Taka zmiana jest mozliwa do wprowadzenia i bedzie podlegaé¢ dalszym
mieszkancow) jako czasowych, obowigzujgcych jedynie w godzinach analizom.
funkcjonowania strefy SPPN — takie rozwigzanie umozliwi realizacje
réznego typu dostaw do posesji przylegtych do ulic, na ktérych
funkcjonuje jedynie takie oznakowanie

271 114 Zwracam uwage, ze kwestia ewentualnego zwezenia ul. Putawskiej na jej | Analiza wykorzystania istniejgcych miejsc postojowych na Putawskiej
mokotowskim odcinku budzi ogromne kontrowersje i niepokoje wykazata, ze ich zajetos¢ waha sie od 30% (w godzinach nocnych) do 45-63%
mieszkancow Dzielnicy Mokotéw. Postuluje wobec tego, aby zadna (w godzinach 10-20, czyli godzinach obowigzywania optat). Pojazdy
decyzja w tej sprawie nie byta podejmowana pochopnie. mieszkancow zajmujg ok. 20-30% miejsc.
Konsekwencje ewentualnego zwezenia ulicy Putawskiej powinny by¢ Istniejgca organizacja postoju nie moze pozostaé¢ bez zmian — na niektérych
poddane gtebokiej analizie. Jako Przewodniczgcy Komisji Gospodarki odcinkach nie spetnia dzisiejszych wymogoéw prawnych dotyczgcych
Komunalnej i Inzynierii Miejskiej Rady Dzielnicy Mokotow m.st. Warszawy | szerokosci chodnika (min. 2 m) i miejsc postojowych na chodniku (min. 2,5 m).
prosze o przeprowadzenie stosownych analiz zmiany organizacji ruchu Chodnik na ul. Putawskiej odcinkowo ma ponizej 4 m szerokos$ci, co oznacza
polegajgcej na zwezeniu ul. Putawskiej a nastepnie przedstawienie ze nie ma mozliwosci pozostawienia wyznaczonych miejsc postojowych.
wynikéw w/w analiz Radnym Dzielnicy Mokotéw. Tylko w wowczas Po analizie wynikdéw pomiaréw zajetosci miejsc postojowych, uwarunkowan
mozliwe bedzie prowadzenie merytorycznej dyskusji nt. przedmiotowej technicznych i formalnych oraz gtoséw mieszkancéw w konsultacjach, ZDM
zmiany i unikniecie niepotrzebnych negatywnych reakcji ze strony przygotuje rekomendowany wariant organizacji postoju na ul. Putawskiej.
Mieszkancéw. Bedzie on zaktadat utrzymanie obecnego przekroju jezdni oraz wyznaczenie
Prosze, aby decyzja o ewentualnym zwezeniu ul. Putawskiej, z uwagi na miejsc postojowych tylko tam, gdzie pozwala na to szeroko$¢ chodnika — przy
niebagatelne znaczenie tej zmiany dla Mieszkancow Dzielnicy Mokotow, czym projektowana liczba miejsc wcigz odpowiadaé bedzie
byta traktowana jako niezalezna decyzja, poprzedzona indywidualnymi zidentyfikowanemu zapotrzebowaniu. Cze$¢ miejsc moze by¢ przeznaczona
uzgodnieniami zaréwno Urzedem Dzielnicy Mokotédw oraz Radg Dzielnicy | wytgcznie dla mieszkancow, aby poprawi¢ jeszcze bardziej dostepnos¢ miejsc
Mokotdéw, a nie jako jeden z wariantéw rozszerzenia SPPN na postojowych dla nich. Ostateczny ksztatt projektu zostanie zatwierdzony przez
Mokotowie. Biuro Zarzadzania Ruchem Drogowym.

272 zwracam sie z uprzejmg prosbg o uwzglednienie postulatow zgtaszanych | Na wniosek uczestnikow konsultacji oraz Burmistrza Dzielnicy Mokotow ZDM

przez mieszkancéw Mokotowa w zakresie poszerzenia SPPN i wigczenia
do Niej ulic Kwiatowa, Lewicka, Krézanska, Falecka na odcinku
Madalinskiego Rézana, tj. obszaru ograniczonego ulicami
Krézanska/Madalinskiego/Kazimierzowska/Rézana.

Rézana jest naturalnym koncem w/w kwartatu ulic. Nie ma z niej

skoryguje granice opracowania obejmujgc nim obszar siegajgcy od ul.
Madalinskiego do ul. Rézanej. ZDM przedtozy Radzie m.st. Warszawy
rekomendacje objecia tego obszaru SPPN wraz z pozostatg czescig Gérnego
Mokotowa.




;przebicia do kolejnej rownolegtej ulicy, czyli Dgbrowskiego, co z kolei
redukuje zagrozenie totalnego paralizu, wiszace nad ulicami otwartymi od
strony Madalinskiego i bedgce poczatkiem strefy wolnego parkowania.

273 dot. granicy strefy ptatnego parkowania przy ulicy Madalinskiego Na wniosek uczestnikow konsultacji oraz Burmistrza Dzielnicy Mokotéw ZDM
Ulica Rozana wytgczona jest ze strefy ptatnego parkowania. Juz obecnie | skoryguje granice opracowania obejmujgc nim obszar siegajacy od ul.
staje sie ona zupetnie nieprzejezdna. Nie rozumiem, dlaczego na odcinku | Madalinskiego do ul. R6zanej. ZDM przedtozy Radzie m.st. Warszawy
od ulicy Kazimierzowskiej do ulicy Kwiatowej mogg kierowcy respektowaé | rekomendacje objecia tego obszaru SPPN wraz z pozostatg czescig Gérnego
przepisy i sta¢ tylko po dozwolonej stronie ulicy R6zanej, a od Kwiatowej | Mokotowa.
do slepego konca ulicy dziejg sie dantejskie sceny! Kierowcy parkujgcy tu
bardzo czesto idg do Alei Niepodlegto$ci, wiec traktujg nasza ulice
wylgcznie jako miejsce parkingowe.
Nie jest tu w stanie przejechac $mieciarka, wiec Smiecie sg po prostu nie
wywozone. Strach mysleé, gdy bedzie musiata tu wjecha¢ straz pozarna!
Karetki pogotowia parkujg na $rodku ulicy catkowicie tarasujgc ruch.
Czesto stycha¢ awantury miedzy kierowcami, ktéry ma sie wycofac¢, zeby
drugi kierowca mégt wjechac.
Prosimy o rozwigzanie naszej trudnej sytuacji. Straz Miejska sobie nie
radzi. Na pewno granice strefy parkowania przy ulicy Madalinskiego tez
nam nie pomoga.
274 Chciatbym zgtosi¢ uwagi do planu rozszerzenia Strefy Ptatnego Na wniosek uczestnikow konsultacji oraz Burmistrza Dzielnicy Mokotéw ZDM
Parkowania w okolicy ul. Madalinskiego - a mianowicie rozszerzenie skoryguje granice opracowania obejmujgc nim obszar siegajacy od ul.
strefy o ulice Kwiatowg, Lewickg oraz Rézang. Powodem jest bardzo Madalinskiego do ul. R6zanej. ZDM przeditozy Radzie m.st. Warszawy
duza ilos¢ samochodow parkujgcych w tamtych okolicach - czesto rekomendacje objecia tego obszaru SPPN wraz z pozostatg czescig Goérnego
nielegalnie - tamujgca ruch i mozliwos¢ zaparkowania przez Mokotowa.
mieszkancéw okolicznych blokow.
275 118 Naroznik Gagarina i Stepinskiej na wysokosci mniej wigcej Gagarina 28 Wprowadzono do projektu.

nalezy zabezpieczyé stupkami blokujgcymi i/lub zielenig niskg przed
nielegalnym parkowaniem. Obecnie pojazdy wjezdzajg wzdtuz przejscia
dla pieszych i chodnika, parkujg wzdtuz chodnika oraz na narozniku
skrzyzowania. Jednoczesnie nalezatoby sku¢ asfalt na narozniku i
urzadzic tam zielen, powierzchnig biologicznie czynna.




276 Pisze w sprawie projektu rozszerzenia strefy ptatnego parkowania - Stary | Wprowadzono do projektu. Dodatkowo w rejonach wyjazdéw z posesji
Mokotow, obszar 3, rysunek 26a - ulica Sandomierska. zastosowano elementy prefabrykowane zabezpieczajgce przed parkowaniem
W projekcie dodali Painstwo miejsca po lewej stronie ulicy bezposrednio przy ww. zjazdach.
Sandomierskiej. Podoba nam sig¢ ten pomyst i liczymy na to, ze w
finalnym projekcie te miejsca zostang uwzglednione. Wida¢, ze starali sie
Panstwo wyznaczy¢ maksymalng mozliwg liczbe miejsc na tej ulicy, za co
dziekuje.

277 Pisze w sprawie projektu rozszerzenia strefy ptatnego parkowania - Stary | Nie wprowadzono. Nie ma mozliwosci zaprojektowania parkowania skosnego

Mokotéw, obszar 3, rysunek 25 - ulica Staroscinska.

Uprzejmie prosze o umozliwienie parkowania skosnego po prawej stronie
ulicy na catej dtugosci. (poza miejscami zarezerwowanymi dla Ambasady
Turcji). Obecnie na catej dtugosci parkowanie sko$ne nie stwarza
zadnych problemoéw. Panstwo proponujg zmiane na parkowanie
réwnolegte, na przyktad po prawej na koncu ulicy Staroscinskiej. Teraz
samochody parkujg tam skosnie, nikomu to nie przeszkadza a miesci sie
ich wiecej pod biurowcami. Ulica w tym miejscu jest wystarczajgco
szeroka i samochody nie majg probleméw z przejazdem.

Zmiana na Staroscinskiej z parkowania skosnego na rownolegte zabierze
nam, mieszkancom, wiele miejsc do parkowania. Mieszkamy w
sgsiedztwie wielu instytucji i parkowanie jest tutaj trudne. Zwiekszanie
liczby miejsc do parkowania bardzo negatywnie wptynie na naszg
sytuacje. Prosze o zachowanie parkowania skosnego. Moze warto
réwniez wprowadzi¢ miejsca do parkowania wytgcznie dla pojazdéw z
identyfikatorem B-35?

po zachodniej stronie ulicy z uwagi na konieczno$¢ zapewnienia odpowiedniej
szeroko$ci drogi manewrowej dla pojazdow parkujgcych prostopadle po
stronie wschodniej ulicy.
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Pisze w sprawie projektu rozszerzenia strefy ptatnego parkowania - Stary
Mokotdéw, obszar 3, rysunek 28a - ulica Rejtana.

W projekcie zaktadajg Panstwo parkowanie wytgcznie po prawej stronie
ulicy, a po lewej zostat umieszczony znak zakazu parkowania na catej
dtugo$ci. Na dzien dzisiejszy po lewej stronie samochody parkujg
réwnolegle, zgodnie z prawem i nikomu takie parkowanie nie
przeszkadza.

Uprzejmie prosze o umozliwienie parkowania po obu stronach ulicy
Rejtana, jesli strefa ptatnego parkowania rzeczywiscie zostanie
rozszerzona. Skasowanie miejsc na pewno nie przystuzy sie
mieszkancom okolicznych budynkéw. Juz teraz narzekamy na duze
problemy z parkowaniem wynikajgce z sgsiedztwa. Przy ulicy Rejtana
znajduje sie Wyzsza Szkota Ekologii i Zarzgdzania do ktérej od
poniedziatku do niedzieli studenci przyjezdzajg samochodami. Na rogu
ulicy Rejtana i Staroscinskiej stojg 3 wysokie biurowce, do ktérych
codziennie przyjezdzajg pracownicy, jak i pacjenci przychodni lekarskiej
Do przychodni osoba chora zazwyczaj nie przyjezdza komunikacjg
miejska. Na dodatek, obok przy ulicy Sandomierskiej znajduje sie Biuro
Geodezji i Katastru, do ktérego codziennie przyjezdza masa
interesantow.

Biorgc pod uwage cate sgsiedztwo, nalezy nie tylko zachowaé wszystkie
istniejgce miejsca parkingowe, ale rozwazy¢ rowniez wprowadzenie
miejsc dla mieszkancéw z identyfikatorem B-35. Wprowadzenie strefy
ptatnego parkowania na ulicy Rejtana bez tych zmian skonczy sie dla
nas, mieszkancéw, katastrofg. Ja teraz, nawet w weekendy, potrafie
jezdzi¢ kilkadziesiat minut w kétko za miejscem do parkowania wokot
domu...

Wprowadzono korekte. Wyznaczono miejsca skosne, natomiast po przeciwnej

stronie znak B-35 "zakaz postoju" z wytgczeniem mieszkancéw z
identyfikatorem. To optymalne rozwigzanie mozliwe do zastosowania przy
istniejgcych wymiarach jezdni i chodnika.
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W zataczeniu przesytam uwagi do wstepnych projektéw organizacji ruchu
na Mokotowie.

Uwagi naniostem w postaci komentarzy w plikach pdf wraz ze
wskazaniem miejsc, ktorych komentarze dotycza.

Dodatkowo, najwazniejsze uwagi zamieszczam ponizej:

1. Rakowiecka - skrzyzowanie z ulicg dojazdowg do Rakowieckiej 32:

Po wschodniej stronie ulicy dojazdowe] konieczny jest znak B36 lub
stupki siegajgce bramy instytutu, aby zapobiec parkowaniu po wschodniej
stronie. Parkujgce auta juz obecnie ograniczajg widoczno$¢ tramwajow i
pieszych kierowcom wyjezdzajgcym na Rakowieckg oraz zwezajg
chodnik pieszym do mniej niz 1 metr. Obecnie we wstepnym projekcie
miejsce to pozostaje nieuregulowane, co dodatkowo zacheci do
parkowania w tym miejscu i omijanie koniecznosci uiszczania optat.

1. Wprowadzono stupki blokujgce.

Arkusz 7 - wprowadzenie postoju przy posesji Rakowiecka 59a nie jest
mozliwe z uwagi na funkcjonowanie przystanku autobusowego dla linii
zastepczych, ktdre uruchamiane sg w przypadku wystgpienia awarii
tramwajowych.

Arkusz 12A

1.Powinien by¢ znak B-36... - Nie wprowadzono, z przepiséw ogolnych z
Ustawy Prawo o ruchu drogowym wynika ze nie mozna zatrzymywacé sie na
przystanku z zatokg na catej jej dtugosci.

2.Powinien by¢ znak T-30i...- Nie wprowadzono. Brak uzasadnienia dla
przenoszenia miejsc z chodnika na jezdnie. Dla pieszych pozostawiono ponad
3 m chodnika.

3.B-36 réwniez powinien by¢ zlikwidowany - Nie wprowadzono. Znak
ustawiony jest zeby nie dochodzito do parkowania na jezdni lub czesciowo na
jezdni.

Arkusz 19B

1. Powinien by¢ znak B-36 - Wprowadzono.

2. Powinien by¢ znak T30b - rejon posesji nr 10 - Nie wprowadzono. Tabliczka
T30b informuje o postoju catego pojazdu na chodniku prostopadle do
kraweznika, a w opisywanym przypadku mamy parkowanie w zatoce, ktora
okresla sposdb postoju geometrig kraweznikow.

3.Powinien by¢ znak T30b - rejon posesji nr 24 - Nie wprowadzono. Tabliczka
T30b informuje o postoju catego pojazdu na chodniku prostopadle do
kraweznika, a w opisywanym przypadku mamy parkowanie w zatoce, ktora
okresla sposoéb postoju geometrig kraweznikow.
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Arkusz 19A

1. Powinien by¢ znak T30b - rejon poses;ji nr 26 - Nie wprowadzono. Tabliczka T30b
informuje o postoju catego pojazdu na chodniku prostopadle do kraweznika, a w
opisywanym przypadku mamy parkowanie w zatoce, ktéra okresla sposéb postoju
geometrig kraweznikow.

2. Powinien by¢ znak T30i - rejon posesji nr 24 - Nie wprowadzono. Tabliczka T30i
informuje o postoju catego pojazdu na jezdni réwnolegle kraweznika, a w opisywanym
przypadku mamy parkowanie w zatoce, ktéra okresla sposéb postoju geometrig
kraweznikow.

3. Powinien by¢ znak T30b - rejon posesji nr 28 - Nie wprowadzono. Tabliczka T30b
informuje o postoju catego pojazdu na chodniku prostopadle do kraweznika, a w
opisywanym przypadku mamy parkowanie w zatoce, ktéra okresla sposéb postoju
geometrig kraweznikow.

4. Powinien by¢ znak B-36 rejon posesji nr 32 i skrzyzowania z ul. Rakowieckq -
Wprowadzono.

Arkusz 7

1.Powinien by¢ znak D18 oraz T-30i - rejon posesji nr 59A - Nie wprowadzono, do
decyzji Zamawiajgcego.

2.Nalezy zorganizowa¢ parkowanie jak przy Rakowieckiej 57 - rejon posesji nr 59A - Nie
wprowadzono, do decyzji Zamawiajgcego.

3.Powinien by¢ znak D18 oraz T-3a - rejon posesji nr 59A - Nie wprowadzono, do
decyzji Zamawiajgcego.

Arkusz 9A

1. Powinien by¢ znak B-36 i T-25a - Wprowadzono.

Arkusz 8B

1. Przydatby sie znak T30b -rejon posesji nr 50- Wprowadzono.

2. Przydatby sie znak T30b -rejon posesji nr 83 Narbutta - Nie wprowadzono. Tabliczka
T30b informuje o postoju catego pojazdu na chodniku prostopadle do kraweznika, a w
opisywanym przypadku mamy parkowanie w zatoce, ktéra okresla sposéb postoju
geometrig kraweznikow.

Arkusz 13B

1. Konieczny jest znak B36 lub stupki siegajgce bramy instytutu, aby zapobiec
parkowaniu po wschodniej stronie. Parkujgce auta juz obecnie ograniczajg widocznos¢
tramwajow i pieszych kierowcom wyjezdzajgcym na Rakowieckg oraz zwezajg chodnik
pieszym - rejon poses;ji nr 32 - Wprowadzono stupki blokujgce.

2. Powinien by¢ znak T30i podobnie jak przy Rakowieckiej 57. Obecnie pieszym trudno
zmiescic¢ sie na chodniku. - Nie wprowadzono - wyznaczajac parkowanie skosne
czesciowo na jezdni i chodniku pozostawiono pieszym ponad 2m chodnika.
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2. Batorego 14, 16, 18:

Nalezy zorganizowa¢ parkowanie na prawym pasie Batorego poprzez
zastosowanie znaku T30i. Prawy pas i tak konczy sie po kilkudziesieciu
metrach przy Batorego 20, wiec jego zajecie przez parkujgce samochody
nie wptynie na przepustowosc ulicy.

Ograniczenie ulicy do jednego pasa w tym miejscu zmniejszy sktonno$¢
kierowcdw do rozpedzania sie i wyprzedzania samochoddéw jadacych na
lewym pasie przed zwezeniem ulicy. Takie zachowanie jest nagminne w
tym miejscu i zagraza pieszym na przejsciu przy Batorego 20.

Nie wprowadzono. Brak uzasadnienia dla przenoszenia miejsc z chodnika na
jezdnie. Dla pieszych pozostawiono ponad 3 m chodnika.
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Jako osoba zamieszkata przy ulicy Kieleckiej chciate/am wyrazi¢
gtebokie zaniepokojenie zmianami, ktére sg zaplanowane na ul.
Kieleckiej — na odcinku Madalinskiego — Narbutta w zwigzku z
wprowadzeniem SPPN.

Obecnie, zgodnie z badaniem wykorzystania miejsc parkingowych na ul.
Kieleckiej wynosi ono 96% poza godzinami funkcjonowania SPPN i to w
sytuacji, gdy mieszkancy parkujg po obu stronach jezdni. Planowany
zakaz parkowania po zachodniej stronie ulicy i co za tym idzie likwidacja
okoto 50% miejsc postojowych na w/w odcinku stoi w sprzecznosci z
podstawowym zatozeniem funkcjonowania strefy — ,Podstawowym celem
strefy ptatnego parkowania (SPPN) jest ochrona potrzeb parkingowych
mieszkancow strefy”.

Zgtaszam wniosek o rozpatrzenie rozwigzania polegajgcego na
wyznaczeniu na ul. Kieleckiej lub jej fragmentach ‘strefy tylko dla
mieszkancow’ (ustawienie znakéw B-35). Innym rozwigzaniem mogtoby
by¢ poszerzenie chodnika o 1 metr kosztem znajdujgcych sig tam
trawnikéw lub udostepnienia abonamentu obszarowego w cenie
abonamentu rejonowego dla mieszkancéw problematycznego odcinka
Kieleckiej.

Wprowadzenie SPPN na Mokotowie jest dobrym pomystem i ma stuzy¢,
jak Panstwo deklarujg przede wszystkim mieszkancom. Niestety w
naszym przypadku sytuacja wyglada zgota inaczej. Zaproponowana
zmiana wigzg sie z powaznymi ucigzliwosciami i potencjalnymi
dodatkowymi kosztami. Dlatego prosimy o zajecie sie naszg sprawg i
znalezienie sposobdw, ktore rozwigzg nasz problem.

Whprowadzono do projektu. Po wschodniej stronie wyznaczono parkowanie
réwnolegte na jezdni, po zachodniej stronie zaprojektowano zakaz postoju B-
35 z wytaczeniem mieszkancow z identyfikatorem.
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pisze w zwigzku z konsultacjami dot. strefy ptatnego parkowania na
Mokotowie. Jako mieszkaniec okolicy popieram wariant zwezenia ulicy
Putawskiej do dwoch pasow w jedng strone, poszerzenia dostepnego dla
pieszych chodnika i przeniesienia miejsc parkingowych na jezdnie.
Uzytkowanie ul. Putawskiej przez pieszych obecnie jest niewygodne. A w
zwigzku z duzg popularnoscig hulajndg elektrycznych jezdzacych po
chodnikach bywa réwniez niebezpieczne.

Uzyskanie korzysci dla ruchu pieszego nie zwiekszy czasu podrozy
samochodem ul. Putawskg w godzinach szczytu, poniewaz rozpatrywany
odcinek nie stanie sie waskim gardiem. Obecnie wigkszos¢ korkéw w tym
obszarze juz obecnie powstaje 1) w zwigzku z zakorkowaniem ul. Dolnej
w kierunku Sobieskiego i 2) na zespole skrzyzowan z Rakowieckq i
Goworka.

Analiza wykorzystania istniejgcych miejsc postojowych na Putawskiej
wykazata, ze ich zajetos¢ waha sie od 30% (w godzinach nocnych) do 45-63%
(w godzinach 10-20, czyli godzinach obowigzywania optat). Pojazdy
mieszkancow zajmujg ok. 20-30% miejsc.

Istniejaca organizacja postoju nie moze pozostaé bez zmian — na niektorych
odcinkach nie spetnia dzisiejszych wymogdw prawnych dotyczgcych
szerokosci chodnika (min. 2 m) i miejsc postojowych na chodniku (min. 2,5 m).
Chodnik na ul. Putawskiej odcinkowo ma ponizej 4 m szerokos$ci, co oznacza
ze nie ma mozliwosci pozostawienia wyznaczonych miejsc postojowych.

Po analizie wynikdw pomiaréw zajetosci miejsc postojowych, uwarunkowan
technicznych i formalnych oraz gtoséw mieszkancow w konsultacjach, ZDM
przygotuje rekomendowany wariant organizacji postoju na ul. Putawskiej.
Bedzie on zaktadat utrzymanie obecnego przekroju jezdni oraz wyznaczenie
miejsc postojowych tylko tam, gdzie pozwala na to szerokos¢ chodnika — przy
czym projektowana liczba miejsc wcigz odpowiada¢ bedzie
zidentyfikowanemu zapotrzebowaniu. Cze$¢ miejsc moze byé¢ przeznaczona
wytacznie dla mieszkancéw, aby poprawi¢ jeszcze bardziej dostepnosé miejsc
postojowych dla nich. Ostateczny ksztatt projektu zostanie zatwierdzony przez
Biuro Zarzadzania Ruchem Drogowym.
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Na naszym obszarze, jak w catej Warszawie, jest bardzo wiele miejsc dla
niepetnosprawnych.

Oczywiscie idea jest stuszna, gdy widze osobe ledwo kustykajgcg do
samochodu, nie mam watpliwosci.

Ale gdy wielokrotnie widze panig lat okoto 50 parkujgcg na miejscu dla
niepetnosprawnych, w samochodzie stosowny identyfikator, na Lowickiej
przy nr 58 i bardzo rzeskim krokiem zmierzajgcg do domu, czuje sie
oszukany.

Miejsc dla niepetnosprawnych jest generalnie za duzo. Wigkszos$¢ z nich
jest permanentnie pusta.

Czy wtasciwy urzad kontroluje uprawnienia?

Czy po okreslonym czasie sprawdza, czy uprawnienia nadal sie nalezg?
Czy nie dotyczg os6b samodzielnie nie korzystajgcych z samochodéw,
lecz tylko okazjonalnie wozonych np. do lekarza?

A przez reszte roku wygodne parkowanie takich oséb, jak ta opisana
powyzej pani.

Czy gdy uprawnienia tracg waznosc¢, miejsca stworzone dla tych
uprawnien sg likwidowane?

Karta parkingowa dla osoby niepetnosprawnej wydawana jest wylgcznie na podstawie
prawomocnego orzeczenia wydanego przez zespét do spraw orzekania o
niepetnosprawnosci.

W przypadku orzeczen wydanych po 1 lipca 2014 r. o karte parkingowg moze ubiegac
sie:

osoba niepetnosprawna zaliczona do znacznego albo umiarkowanego stopnia
niepetnosprawnosci, u ktérej stwierdzono znacznie ograniczone mozliwosci
samodzielnego poruszania sie (9. punkt wskazan orzeczenia). W przypadku osob
zaliczonych do umiarkowanego stopnia niepetnosprawnosci, wskazanie nr 9 tj. do karty
parkingowej moga uzyskac¢ wytgcznie osoby majgce zar6wno znacznie ograniczone
mozliwosci samodzielnego poruszania sie jak i przyczyne niepetnosprawnosci
oznaczong symbolem 04-O (choroby narzadu wzroku), 05-R (uposledzenie narzadu
ruchu) 07-S (choroby uktadu oddechowego i krazenia - dotyczy orzeczen wydanych po
1 kwietnia 2020 r.) lub 10-N (choroba neurologiczna). Poza osobami z
niepetnosprawnosciami, o wydanie karty parkingowej moga ubiegac sie placowki
zajmujgce sie opieka, rehabilitacjg lub edukacjg oséb niepetnosprawnych majgcych
znacznie ograniczone mozliwosci samodzielnego poruszania. Karta parkingowa dla
placowki wydawana jest na okres 3 lat.

Liczba miejsc parkingowych dla os6b niepetnosprawnych poruszajgcych sie
samochodami osobowymi jest okreslona przepisami prawa i wynosi 4% ogdlinej liczby
stanowisk.
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zwracam sie z uprzejmg prosbg o objecie strefg ptatnego parkowania
catej ulicy Kwiatowej, rowniez tej czesci od ul. Madalinskiego do ul.
Rézanej, ktdéra nie zostata ujeta w przedstawionym na konsultacjach
planie. Mieszkam przy tej czesci Kwiatowej i juz teraz jest tu trudno
zaparkowac¢. Samochody parkujg nawet tam, gdzie jest zakaz, a ciggte
problemy z przejazdem samochodéw wywozgcych smieci lub ostatnio
Strazy Pozarnej - powinny by¢ dowodem na to, ze brak uporzadkowania
tej okolicy pod wzgledem miejsc parkingowych jest takze kwestig
bezpieczenstwa mieszkajgcych tu oséb.

Dodatkowo je$li strefa skoriczy sie na Madaliriskiego, wszyscy, ktorzy
przyjezdzaj tu np. na zajecia na SGH, bedg parkowaé na naszej ulicy i
innych uliczkach dochodzacych do ul. Rézanej. Okaze sie, ze my
mieszkancy nie znajdziemy miejsca do zaparkowania swojego
samochodu na wtasnej ulicy! Bedziemy zmuszeni parkowa¢ obok w
ptatnej strefie :/

Ulica Rdézana wydaje sie by¢ bardziej naturalng granicg strefy niz ulica
Madalinskiego. Od Rézanej na wysokosci Kwiatowej, Krézanskiej,
Lewickiej i Faleckiej nie ma przejazdu do kolejnej ulicy na potudnie.
Wierze, ze wezmg Panstwo powyzsze argumenty pod uwage i dokonajg
korekty planowej strefy ptatnego parkowania, aby konczyfa sie na ul
Rézanej i objeta te nasze mate jednokierunkowe uliczki, za co z gory
bardzo Panstwu dzigkuje.

Na wniosek uczestnikéw konsultacji oraz Burmistrza Dzielnicy Mokotéw ZDM
skoryguje granice opracowania obejmujgc nim obszar siegajgcy od ul.
Madalinskiego do ul. Rézanej. ZDM przedtozy Radzie m.st. Warszawy
rekomendacje objecia tego obszaru SPPN wraz z pozostatg czescig Gérnego
Mokotowa.
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Na catlym, swiecie Strefy Platnego Parkowania sg sposobem na
roztadowanie centrow miast. W Warszawie postanowiono jednak
traktowac ten system jako dodatkowy sposéb na

wycigganie pieniedzy od mieszkancow. Niestety nieudolnie rzgdzaca
ekipa, niepotrafigca spigé budzetu przerzuca caty ciezar funkcjonowania
stolicy na jej mieszkancow za pomocg

chocéby stawek za gospodarowanie odpadami, czy ,tego” najnowszego
pomystu. Juz w tej chwili, po rozszerzeniu Strefy Ptatnego Parkowania na
Ochocie, warszawska Strefa jest

NAJWIEKSZA W EUROPIE. Gteboka Ochota, czy Stary Mokotéw, to nie
jest centrum miastal

Ciezko bedzie obecnej ekipie przekona¢ mnie abym ponownie oddata na
nig swéj gtos w wyborach na wiosne 2024 roku. Na chwile obecng, do tej
pory wierny wyborca poszuka

alternatywy wsréd samorzgdowcow myslacych o tych mniej majetnych
mieszkancach Warszawy.

Jednakze w sytuacji planowanego rozszerzenia Strefy Ptatnego
Parkowania do ul. Madalinskiego od ktérej bezposrednio odchodzi ulica
Kwiatowa, biegngca do ul. Rozanej

oznacza, ze pracownicy okolicznych biurowcow oraz szkoty wyzszej w
oczywisty sposéb pozbawig mieszkancow ulicy Kwiatowej, Lewickiej,
Rézanej jakiejkolwiek szansy na

zaparkowanie swojego pojazdu. Owi nie bedg mie¢ réwniez szansy na
wykupienie abonamentu w strefie, ktéra bedzie zbyt daleko, bo dopiero
na ul. Madalinskiego. Zostajemy

pozostawieni w sytuacji bez wyjscia!

Oczywistym rozwigzaniem powinno by¢ rozszerzenie Strefy w taki
sposéb aby obejmowata ulice az do ul. R6zanej wigcznie, z ktérej nie ma
dalej bezposredniego

potagczenia z ul. Dgbrowskiego. Wnioskujemy o rewizje planowanego
obszaru strefy i objecie nig ulic do ulicy R6zanej wigcznie.

Na wniosek uczestnikéw konsultacji oraz Burmistrza Dzielnicy Mokotéw ZDM
skoryguje granice opracowania obejmujgc nim obszar siegajgcy od ul.
Madalinskiego do ul. R6zanej. ZDM przedtozy Radzie m.st. Warszawy
rekomendacje objecia tego obszaru SPPN wraz z pozostatg czescig Gérnego
Mokotowa.
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W sprawie konsultaciji fot ul. Putawskiej. Nalezy uwolni¢ chodnik od aut i
zrobi¢ im pas parkowania rownolegtego tylko na jezdni. Pas ten
wygospodarowac ze zwezenia pozostatych paséw i ew. Torowiska
tramwajowe ( dla pasa autobusowego). Prawdziwy problem, to
wyznaczenie rownoczes$nie miejsc parkingowych na ulicach osiedlowych
dla mieszkancow, bo na Putawskiej sie nie zmieszczg. Nalezy oddzieli¢
tam ruch pieszych i aut oraz uwolni¢ od aut podworka i trawniki przez
odpowiednie wytyczenie i oznaczenie miejsc postojowych tylko dla
mieszkancow. | tam wprowadzi¢ abonamenty, a na Putawskiej -
parkomaty dla przyjezdnych.

P.S. Parkujgcy na podwérku samochod wjechat wezoraj 15 stycznia 2021
r na Mokotowie ul. Bytnara 2 w blok mieszkalny i spowodowat pozar.
Spalit sie samochdd i elewacja z nowoocieplonego styropianem bloku. A
gdyby wybuchta benzyna? Dojazd strazy utrudnity zaparkowane auta. A
gdyby na chodniku przy bloku byli ludzie i dzieci? Wystarczy banalne
pomylenie biegu w aucie i zamiast na wstecznym, ruszenie do przodu. Bo
auta stojg tak blisko klatek schodowych. Kto jak nie miasto za to
odpowiada? Bo ludzie - owszem - sg omylni. Miasto ma obowigzek
zapewni¢ bezpieczenstwo ogdlne.

Analiza wykorzystania istniejgcych miejsc postojowych na Putawskiej
wykazata, ze ich zajetos¢ waha sie od 30% (w godzinach nocnych) do 45-63%
(w godzinach 10-20, czyli godzinach obowigzywania optat). Pojazdy
mieszkancow zajmujg ok. 20-30% miejsc.

Istniejaca organizacja postoju nie moze pozostaé bez zmian — na niektorych
odcinkach nie spetnia dzisiejszych wymogdw prawnych dotyczgcych
szerokosci chodnika (min. 2 m) i miejsc postojowych na chodniku (min. 2,5 m).
Chodnik na ul. Putawskiej odcinkowo ma ponizej 4 m szerokosci, co oznacza
ze nie ma mozliwosci pozostawienia wyznaczonych miejsc postojowych.

Po analizie wynikdw pomiaréw zajetosci miejsc postojowych, uwarunkowan
technicznych i formalnych oraz gtoséw mieszkancéw w konsultacjach, ZDM
przygotuje rekomendowany wariant organizacji postoju na ul. Putawskiej.
Bedzie on zaktadat utrzymanie obecnego przekroju jezdni oraz wyznaczenie
miejsc postojowych tylko tam, gdzie pozwala na to szerokosé chodnika — przy
czym projektowana liczba miejsc wcigz odpowiada¢ bedzie
zidentyfikowanemu zapotrzebowaniu. Cze$¢ miejsc moze byé¢ przeznaczona
wytgcznie dla mieszkancow, aby poprawi¢ jeszcze bardziej dostepnos$¢ miejsc
postojowych dla nich. Ostateczny ksztatt projektu zostanie zatwierdzony przez
Biuro Zarzadzania Ruchem Drogowym.

288

Pod wptywem artykutu na tvnwarszawa.pl zapoznatem sie jedynie z
wariantami reorganizacji parkowania na Putawskiej, poniewaz ta ulica
najbardziej mnie interesuje. Nie rozumiem dlaczego ciggle nie
przewidujecie tam Panstwo infrastruktury rowerowej, ale jezeli dostepne
sg jedynie 3 zaprezentowane warianty, to opowiadam sie zdecydowanie
za wariantem lll, ktéry zaktada przeznaczenie prawego pasa na
parkowanie i pozostawienie na Putawskiej 2 pasdw ruchu ogolnego.
Obecnie istniejgce 3 pasy ruchu zachecajg kierowcéw do niebezpiecznie
szybkiej jazdy, zwtaszcza wieczorami i w weekendy. Nie czuje sie
bezpiecznie przekraczajgc Putawskg, nawet pomimo sygnalizaciji
Swietlnych. Zwezenie jezdni o jeden pas ruchu powinno troche uspokoi¢
ruch. Prosze takze o wyznaczenie miejsc zatrzymania autobuséw na
pasie ruchu ogélnego zamiast w zatoce, poniewaz na manewrach w
zatokach starsi ludzie tracg rownowage, a i kierowcom autobusoéw
trudniej sie przez nie wigczy¢ do ruchu, bo ich ewentualne pierwszenstwo
jest niestety fikcja.

Analiza wykorzystania istniejgcych miejsc postojowych na Putawskiej
wykazata, ze ich zajetosé waha sie od 30% (w godzinach nocnych) do 45-63%
(w godzinach 10-20, czyli godzinach obowigzywania optat). Pojazdy
mieszkancow zajmujg ok. 20-30% miejsc.

Istniejgca organizacja postoju nie moze pozosta¢ bez zmian — na niektorych
odcinkach nie spetnia dzisiejszych wymogoéw prawnych dotyczgcych
szerokosci chodnika (min. 2 m) i miejsc postojowych na chodniku (min. 2,5 m).
Chodnik na ul. Putawskiej odcinkowo ma ponizej 4 m szerokosci, co oznacza
ze nie ma mozliwosci pozostawienia wyznaczonych miejsc postojowych.

Po analizie wynikow pomiaréw zajetosci miejsc postojowych, uwarunkowan
technicznych i formalnych oraz gtoséw mieszkancow w konsultacjach, ZDM
przygotuje rekomendowany wariant organizacji postoju na ul. Putawskiej.
Bedzie on zaktadat utrzymanie obecnego przekroju jezdni oraz wyznaczenie
miejsc postojowych tylko tam, gdzie pozwala na to szeroko$¢ chodnika — przy
czym projektowana liczba miejsc wcigz odpowiadaé bedzie
zidentyfikowanemu zapotrzebowaniu. Cze$¢ miejsc moze by¢ przeznaczona
wytgcznie dla mieszkancow, aby poprawié¢ jeszcze bardziej dostepno$¢ miejsc
postojowych dla nich. Ostateczny ksztalt projektu zostanie zatwierdzony przez
Biuro Zarzadzania Ruchem Drogowym.
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opowiadam sie za objeciem odcinka ul. Kwiatowej pomiedzy ul. Rézang
oraz Madalinskiego strefg ptatnego parkowania. Prosimy o uwzglednienie
naszego gtosu w procesie podejmowania decyzji.

Na wniosek uczestnikéw konsultacji oraz Burmistrza Dzielnicy Mokotéw ZDM
skoryguje granice opracowania obejmujgc nim obszar siegajgcy od ul.
Madalinskiego do ul. R6zanej. ZDM przedtozy Radzie m.st. Warszawy
rekomendacje objecia tego obszaru SPPN wraz z pozostatg czescig Gérnego
Mokotowa.
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jako mieszkaniec Sielc, ktére maja zosta¢ objete strefa ptatnego
parkowania chciatbym sie podzieli¢ swoimi uwagami na temat
planowanej strefy. Moje przemyslenia dotycza gtéwnie rejonu
ograniczonego ulicami Parkowa-Gagarina-Podchorgzych-Czerniakowska.
1. Uwazam, ze obecnie nie ma potrzeby rozszerzania strefy ptatnego
parkowania na rejon Sielc. Sielce sg oddalone od centrum w znacznym
stopniu, do tego sg za naturalng granicg jakg sg tazienki Krolewskie.
Dzieki temu nie wystepuje tu problem innych granicznych rejonéw gdzie
osiedla tuz za strefg sg obstawione samochodami oséb dojezdzajacych
do strefy, a chcgcych unikngé optat.

W zwigzku z powyzszym zwracam sie do Panstwa o ponowne
przemyslenie sensownosci wprowadzania strefy ptatnego parkowania w
rejonie Sielc i ogolnie Dolnego Mokotowa. W rejonie tym wg mojej opinii
nie ma problemu z parkowaniem i zbyt duzym natezeniem ruchu
samochodowego naptywajgcego w ciggu dnia. Dolny Mokotéw potozony
jest za naturalnymi barierami (skarpa Warszawska, tazienki Krélewskie)
zniechecajagcymi do pozostawiania tutaj samochodu w celu dojechania do
centrum.

Utworzenie strefy na Sielcach nie ma uzasadnienia. Strefa ptatnego
parkowania ma za zadanie ograniczenie ruchu samochodowego, a taki
problem w tym rejonie Warszawy nie wystepuje. Paradoksalnie, to
wiasnie ekspansja strefy w tg strone miasta moze sprowadzic¢ te
problemy na Sielce.

Wprowadzenie strefy w rejonie Sielc nie rozwigze problemoéw do ktorych
zostata wymyslona, bo one tu nie wystepujg. Uprzykrzy jedynie zycie
mieszkancom drastycznie ograniczajgc ilo$¢ miejsc postojowych.
PowyZsze argumenty dotyczg wspomnianego wczesniej rejonu Parkowa-
Gagarina-Podchorgzych-Czerniakowska, ale mysle, ze poddajg w
watpliwos¢ sensownosc¢ tworzenia strefy na catym dolnym Mokotowie.
Utworzenie strefy na Sielcach nie ma uzasadnienia. Strefa ptatnego
parkowania za zadanie ma ograniczenie ruchu samochodowego, a taki
problem w tym rejonie Warszawy nie wystepuje. Paradoksalnie, to
wiasnie ekspansja strefy w tg strone miasta moze sprowadzic te
problemy na Sielce.

Wedtug przeprowadzonych badan na omawianym obszarze (podobszar 1)
srednie zapetnienie w godzinach funkcjonowania SPPN wynosi 96,40% co jest
wartoscig bardzo wysokg i potwierdza zasadnos$¢ wprowadzenia SPPN.
Udziat os6b przyjezdnych parkujgcych co najmniej przez 8 godzin dziennie
przez co najmniej z 3 z 5 dni roboczych (czyli m.in. os6b zostawiajgcych swoj
samochdd i przesiadajacych sie w komunikacje miejska, jak rowniez
dojezdzajacych do pracy) wynosi srednio 17,59%.
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2. W rejonie tym nie funkcjonujg duze firmy, co za tym idzie, nie wida¢
duzego naptywu samochodéw w godzinach porannych. W obszarze
parkujg gtéwnie mieszkancy co doskonale wida¢ w ciggu dnia, gdy
miejsca parkingowe stojg puste. Sukcesywnie zajmowane sg dopiero
wieczorem, gdy mieszkancy wracajg z pracy.

Wedtug przeprowadzonych badan na podobszarze 1 w godzinach porannych
w dni robocze (07:00-10:00) obserwowana jest Srednia zajeto$¢ miejsc
postojowych 94,30%. W ciggu dnia (09:00-14:00) w dni robocze wartos¢ ta
wzrasta i osigga srednio 99,64%, a w godzinach wieczorowych (16:00-20:00)
spada do 90,94%. Jest to trend odwrotny niz opisany w uwadze, co sugeruje
naptyw o0séb przyjezdnych w ciggu dnia. Wedtug przeprowadzonych badan w
dni robocze mieszkancy stanowili 61,39% parkujacych, przyjezdni 17,59%,
osoby korzystajace z ustug 19,18%, a pozostate pojazdy zostaty
niezidentyfikowane.
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3. Strefa ptatnego parkowania radykalnie zmniejszy ilo$¢ miejsc
parkingowych dla mieszkancow, co w potgczeniu z bardzo niewielkim
obszarem od przypisanego do samochodu parkometru, skutecznie
uniemozliwi parkowanie wielu mieszkancom. Idealnym przyktadem jest
ulica przy ktérej mieszkam - lwicka na odcinku Podchorazych - Gagarina.
Wg planoéw, parkowanie po utworzeniu strefy ma odbywac sie po jednej
stronie ulicy. W tym momencie samochody parkujg po obu stronach i
wypetniajg miejsca dos¢ szczelnie. Uporzgdkowanie miejsc parkingowych
zmniejszy ich ilos¢ o potowe. Strefa uprzykrzy zycie mieszkarncom
wiasnie, bo w ciggu dnia ulica $wieci pustkami. Argument za
uporzgdkowaniem ruchu na ulicy tez nie ma racji bytu, bo ulica jest slepa
i ruch na niej jest sladowy.

Wprowadzono do projektu.
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W ramach konsultacji spotecznych dotyczacych rozszerzenia strefy ptatnego
parkowania niestrzezonego wyrazam swoj stanowczy sprzeciw wobec tychze
planéw. Optaty parkingowe w strefie ptatnego parkowania niestrzezonego sg
ogromnym obcigzeniem fiskalnym, prowadzgcym do ubozenia oséb pracujgcych w
stolicy i radykalnego zmniejszenia atrakcyjnosci ekonomicznej rejondw nig
objetych. Wprowadzenie strefy ptatnego parkowania wigze sie z likwidacjg
znacznej liczby miejsc parkingowych, co pogtebia problem deficytu tychze miejsc.
Nie zgadzam si¢ na ideologiczne podejscie wtadz stolicy, prowadzacych
nieuzasadniong polityke dyskryminacji os6b zmotoryzowanych, szkodliwg dla
mobilnosci. Zwracam uwage, ze prowadzone przez ZDM konsultacje spoteczne sg
farsg, jako ze urzednicy konsultuja; jak strefa ma wygladaé po jej wprowadzeniu,
podczas gdy zasadniczg kwestig jest to, czy strefa w ogdle powinna by¢
rozszerzona. Tymczasem mieszkancy Warszawy w przyttaczajacej wiekszosci nie
sg zainteresowani rozmowami o ksztatcie strefy ptatnego parkowania, lecz chcg by
od pomystu rozszerzania strefy odstgpiono catkowicie. Nalezy wrecz rozwazy¢
ograniczenie SPPN w Warszawie i obnizenie wygérowanych opfat.

Stanowczo sprzeciwiam sie nieetycznemu haraczowi parkingowemu.

(uwaga powtdrzona 4 razy)

Strefa Platnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawi¢ sytuacje
parkingowg mieszkancow. Podstawowym ustawowym celem SPPN jest
zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i realizacja polityki transportowe;j
miasta, w szczegodlnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszarow dla
samochodéw lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;j.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie opfat
zniecheca czes$¢ kierowcow spoza obszaru do wjezdzania do strefy, skiania
réwniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie
wolnego miejsca mieszkancom oraz osobom potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy
na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania
podejmujg radni m.st. Warszawy.
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ponizej przesytam tre$¢ wiadomosci wystanej na adres
spponline@gmail.com w sprawie niezadowalajgcego poszerzenia SPP
na Starym Mokotowie, poniewaz z rzeczonego adresu nie otrzymatem do
chwili zadnego potwierdzenia odnotowania mojej opinii, poza
automatyczng odp. bedacg zaproszeniem na spotkanie.

Prosze o dziatania majgce na celu poszerzenie SPP az do ulicy Rézanej
bedacej naturalng granica kwartatu, a tym samym wtgczenie ulic
Kwiatowa, Lewicka, Krézanska, Falecka na odcinku Madalinskiego
Rézana, wytgczonych moim zdaniem niestusznie z obecnego planu.
Plan rozszerzenia Strefy Ptatnego parkowania bez uwzglednienia, ulicy
Kwiatowej na odcinku od ul. Rézanej do ul. Madalihskiego jest wysoce
krzywdzacy dla mieszkancéw wspomnianej ulicy. W chwili obecnej jest
ona jak i okoliczne ulice tj. Krézanska, R6zana, Lewicka traktowana jako
parking Park and Ride, ze wzgledu na bliskie sgsiedztwo stacji Metra.
Réwniez zatrzesienie studentéw z SGH oraz pracownikéw okolicznych
biur wykorzystuje tg ulice jako parking, co przektada sie na prawie
zerowg dostepnosé miejsc parkingowych dla mieszkancéw. Dodatkowo
nieprawidtowo parkujgce samochody utrudniajg przejazd mieszkancom,
ruch pieszych, przejazd smieciarkg czy innym stuzbom ratowniczym. Po
wprowadzeniu strefy ptatnego parkowania ktéra skonczy sie przed ulica.
Kwiatowa (na odcinku Rézana-Madalinskiego) efekt ten zostanie
zwielokrotniony, gdyz wszyscy przyjezdni bedg woleli wybra¢ miejsca
darmowe na ulicach Kwiatowa, Krézanska, Rozana, Lewicka a nie
miejsca ptatne na poétnoc od ul. Madalinskiego.

Szanowni Panstwo prosze o rozwage przy poszerzaniu SPP, poniewaz
urzgdzicie komunikacyjny horror na ulicach Kwiatowa, Rézana, Lewicka,
Krozanska migdzy Rézang a Madalinskiego.

Dodatkowo sznur samochodéw pod oknami wspomnianych ulic
poszukujgcych darmowego miejsca bedzie niekorzystnie wptywat na
dobrostan mieszkancow, oraz zwigkszat znaczgco zanieczyszczenie
powietrza.

W zwigzku z powyzszym wnosze o dodanie wspomnianych ulic do SPP
(czyli Kwiatowa, Krézanska, Rozana, Lewicka) na odcinku Rézana-
Madalinskiego. Propagowanie organizacji ruchu majgcej uspokoi¢ ruch a
nie zbudowanie parkingu dla studentow SGH. Dodatkowo warto
rozwazy¢ mozliwo$é dokonania nasadzen zieleni na ul. Kwiatowej zeby
tg dumna nazwa nie byta jedynie wspomnieniem dawnej swietnosci.

Na wniosek uczestnikéw konsultacji oraz Burmistrza Dzielnicy Mokotéw ZDM
skoryguje granice opracowania obejmujgc nim obszar siegajgcy od ul.
Madalinskiego do ul. R6zanej. ZDM przedtozy Radzie m.st. Warszawy
rekomendacje objecia tego obszaru SPPN wraz z pozostatg czgscig Gérnego
Mokotowa.
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Od lat jestem mieszkankg Mokotowa. Dowiedziatam sig, ze w mojej
okolicy bedzie strefa ptatnego parkowania , ale niestety, nie w poblizu
mojego domu.

Mieszkam przy ul. R6zanej. Zaparkowanie na dzien dzisiejszy, przy
ustawieniu mnostwa zakazéw graniczy z cudem.

Patrzgc po samochodach parkujgcych, wiekszo$c¢ niestety nie nalezy do
mieszkancow.

Co wiecej, kierowcy tych samochodéw parkujg niechlujnie zajmujac
czesto miejsca dla dwoch samochoddéw, na przejsciach lub na terenie
zieleni.

Ptace podatki w Warszawie, a nie moge zaparkowac¢ koto domu, bo
przyjezdni zajmujg miejsca mieszkancow.

Pozostawienie ulicy Rbzanej, Lewickiej, Kwiatowej i Krozanskiej czyli
bezposrednio sgsiadujacych ze sobg poza strefg ptatnego parkowania,
zwigkszy problem mieszkancéw w kwestii parkowania.

Bardzo prosze o pochylenie sie nad mojg uwagg w momencie
zatwierdzania obszaru strefy.

Na wniosek uczestnikéw konsultacji oraz Burmistrza Dzielnicy Mokotéw ZDM
skoryguje granice opracowania obejmujgc nim obszar siegajgcy od ul.
Madalinskiego do ul. R6zanej. ZDM przedtozy Radzie m.st. Warszawy
rekomendacje objecia tego obszaru SPPN wraz z pozostatg czescig Gérnego
Mokotowa.
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w nawigzaniu do spotkania w dniu 13.12 w kinie lluzjon, przesytam
kolejne zdjecie ilustrujgce korek na ul. Sandomierskiej (powroty z pracy
na skroty). Zdjecie wykonane zostato 15.12 o godz. 15.59.

Uwaga zostata przyjeta.
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Mieszkam w mieszkaniu partnera od 5 lat na ulicy Batorego 33. Parkuje
tam samochdd, ktory jest wiasnoscig firmy w ktorej pracuje i nie mam
pojecia jaka czeka mnie przysztos¢ jesli pojawi sie strefa ptatnego
parkowania,

1) Samochéd nalezy do firmy w ktérej pracuje

2) Mieszkanie nalezy do partnera

Abonament mieszkanca moze otrzymac osoba fizyczna, ktora spetnia tgcznie
nastepujgce warunki:

- jest zameldowana na pobyt staty lub czasowy na terenie SPPN,

- rozlicza w Warszawie podatek PIT za poprzedni rok (od 1 lutego 2022 r.)

- jest wlascicielem, wspotwtascicielem lub uzytkownikiem pojazdu
samochodowego o dopuszczalnej masie catkowitej do 2,5 tony lub
samochodu osobowego powyzej 2,5 tony.

Szczegdty na stronie zdm.waw.pl.
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Co do zasady jestem zwolennikiem rozszerzenia SPPN w centralnych
obszarach Warszawy, w tym w rejonie Mokotowa objetym konsultacjami.
Cieszy mnie przedstawienie przez ZDM az 3 wariantéw parkowania na
ulicy Putawskiej, w odpowiedzi na gorgca debate publiczng w tym
temacie. Zdecydowanie popieram wariant nr Il czyli z przesunieciem
parkowania na jezdnie, ktory pozwala na odblokowanie petnej szerokosci
chodnikéw. Obecne rozwigzania dla pieszych sg w tym miejscu
substandardowe.

Uwazam, ze wzorem m.in. Londynu wskazane bytoby rozwazenie
wprowadzenia abonamentoéw dla przedsiebiorcow. Oczywiscie na innych
zasadach niz dla mieszkancow.

Mam nadzieje, ze Biuro Zarzadzania Ruchem Drogowym przewidzi przy
okazji zatwierdzania zmian w organizacji ruchu tzw. kontraruch rowerowy
na ulicach jednokierunkowych. Zamiana ulic na jednokierunkowe ma, wg.
ZDM, stuzy¢ zwiekszeniu liczby miejsc postojowych. Nie ma zadnych
konkretnych przeciwwskazanh przeciwko wprowadzeniu tam
dwukierunkowego ruchu roweréw. Polepszanie warunkow ruchu
kierowcow (dodatkowe miejsca) nie powinno odbywac¢ sie kosztem ruchu
rowerowego (brak mozliwosci ruchu dwukierunkowego, czgsto na
kluczowych odcinkach).

Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wtadzom m.st.
Warszawy objecie strefg ptatnego parkowania czesci Mokotowa. W przypadku
zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego parkowania moze zostac
wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.

PULAWSKA: Analiza wykorzystania istniejgcych miejsc postojowych na
Putawskiej wykazata, ze ich zajeto$¢ waha sie od 30% (w godzinach nocnych)
do 45-63% (w godzinach 10-20, czyli godzinach obowigzywania optat).
Pojazdy mieszkancéw zajmujg ok. 20-30% miejsc.

Istniejgca organizacja postoju nie moze pozostaé bez zmian — na niektérych
odcinkach nie spetnia dzisiejszych wymogdw prawnych dotyczgcych
szerokosci chodnika (min. 2 m) i miejsc postojowych na chodniku (min. 2,5 m).
Chodnik na ul. Putawskiej odcinkowo ma ponizej 4 m szerokosci, co oznacza
ze nie ma mozliwosci pozostawienia wyznaczonych miejsc postojowych.

Po analizie wynikdw pomiaréw zajetosci miejsc postojowych, uwarunkowan
technicznych i formalnych oraz gtoséw mieszkancéow w konsultacjach, ZDM
przygotuje rekomendowany wariant organizacji postoju na ul. Putawskiej.
Bedzie on zaktadat utrzymanie obecnego przekroju jezdni oraz wyznaczenie
miejsc postojowych tylko tam, gdzie pozwala na to szeroko$¢ chodnika — przy
czym projektowana liczba miejsc wcigz odpowiadaé bedzie
zidentyfikowanemu zapotrzebowaniu. Cze$¢ miejsc moze by¢ przeznaczona
wytgcznie dla mieszkancow, aby poprawié jeszcze bardziej dostepnosé miejsc
postojowych dla nich. Ostateczny ksztait projektu zostanie zatwierdzony przez
Biuro Zarzgdzania Ruchem Drogowym.

Abonament moze otrzymac osoba fizyczna, ktéra spetnia tgcznie nastepujgce
warunki:

- jest zameldowana na pobyt staty lub czasowy na terenie SPPN,

- rozlicza w Warszawie podatek PIT za poprzedni rok (od 1 lutego 2022 r.)

- jest wkascicielem, wspotwtascicielem lub uzytkownikiem pojazdu
samochodowego o dopuszczalnej masie catkowitej do 2,5 tony lub
samochodu osobowego powyzej 2,5 tony.

Wydawanie abonamentow dla przedsiebiorcéw bytoby sprzeczne z celem
wprowadzenia SPPN, ktérym jest zniechecenie do wjezdzania autem do
strefy.

Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce
wprost z organizacji miejsc postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu (w
tym kontraruch rowerowy) zostang wprowadzone do projektéw, jezeli takie
bedzie oczekiwanie Biura Zarzgdzania Ruchem Drogowym.
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W odpowiedzi na przedtozony plan projektu strefy ptatnego parkowania
zgtaszam swoj sprzeciw wobec rozszerzenia strefy ptatnego parkowania
o ulice Iwicka w Warszawie, oraz przeciwko ewentualnemu zmniejszeniu
liczby miejsc parkingowych na tej ulicy oraz w jej okolicy.

Ulica Iwicka jest ulicg o bardzo duzym obcigzeniu parkingowym
mieszkancow okolicznych osiedli. Samochody parkowane sg wzdtuz ulicy
po jej obu stronach i juz dzisiaj jest duzy problem z tym, a by znalez¢
wolne miejsce parkingowe - trwa to czasem po kilkadziesigt minut. Jezeli
wykluczg Panstwo potowe miejsc (jedng strone ulicy) to oznacza to, ze
przynajmniej kilkadziesigt samochodow nie bedzie miato gdzie parkowad.
Ponadto w konsekwencji zmniejszenia liczby miejsc parkingowych - w
przypadku wprowadzenia parkometrow - mieszkancy nie bedg mieli
mozliwosci parkowania w poblizu swojego budynku, gdyz bedg zmuszeni
poszukiwa¢ miejsc parkingowych z dala od wtasnych budynkéw, a wiec w
okolicy, w ktérej nie bedg mogli parkowaé w ramach abonamentu, lecz
beda musieli dodatkowo optaca¢ parkowanie - co uwazam za
nielogiczne, sprzeczne z zasadami zycia spotecznego, a wiec tez
niedopuszczalne. Wprowadzenie ptatnej strefy parkowania i zmniejszenie
liczby miejsc parkingowych wywota tutaj istny koszmar komunikacyjno-
parkingowy.

Ponadto nadmieniam, iz wprowadzania ptatnej strefy parkingowej na
starym osiedlu, gdzie 99% pojazdéw parkujacych nalezy do oséb
zamieszkujgcych w tej okolicy, brak jest sklepow lub duzych zaktadow
pracy - mija sie z celem. Nie bedzie tu bowiem praktycznie dochodéw z
opfat poza ew. abonamentami mieszkancow. Natomiast ograniczenie
liczby miejsc parkingowych doprowadzi do chaosu, ktérego za wszelka
cene nalezy unikngc¢ - no chyba, ze celem tej zmiany ma by¢ zmuszenie
mieszkancéw do parkowania pojazdu z dala od swojego bloku, aby
zmusi¢ do ponoszenia dodatkowych optat parkingowych, ale mam
nadzieje, ze tutaj sie myle.

Podsumowujac - wnosze o nierozszerzanie strefy ptatnego parkowania o
ulice lwickg w Warszawie i okolice. Juz dzisiaj (i od kilku lat) mamy tutaj
powazne problemy z parkowaniem i jestem pewny, Ze proponowane
zmiany wywotajg drastyczne pogorszenie sytuacji mieszkancéw catego
osiedla.

Strefa Platnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawi¢ sytuacje
parkingowg mieszkancow. Podstawowym ustawowym celem SPPN jest
zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i realizacja polityki transportowej
miasta, w szczegoélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszarow dla
samochoddw lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;j.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie optat
zniecheca czes¢ kierowcow spoza obszaru do wjezdzania do strefy, skfania
rowniez do krotszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie
wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom potrzebujgcym zatatwic¢ sprawy
na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania
podejmujg radni m.st. Warszawy.

Podczas przeprowadzonych badan na ulicy Iwickiej Srednie zapetnienie w
godzinach funkcjonowania SPPN wynosi 85,88%, co jest wartoscig wysokq i
potwierdza zasadno$¢ wprowadzenia SPPN. Na omawianej ulicy w dzien
roboczy pojazdy mieszkancow stanowig 58,90%.

Pominigcie ul. Iwickiej i wprowadzenie SPPN na catym okolicznym obszarze
spowoduje znaczne zwigkszenie liczby aut na ul. Iwickiej, spowodowane
checig ominiecia optat. Bytoby to zjawisko niekorzystne dla mieszkancow.
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Jak najbardziej popieram poszerzenie obszaru SPPN do ul Ré6zane;.
Wydaje sie to naturalnym i logicznym zamknieciem rzeczonego kwartatu.
w poniedziatek 13 grudnia odwiedziliSmy z zong kino lluzjon i mieliSmy
okazje porozmawia¢ w sprawie poszerzenia SPP. Bardzo przyjazne
rozmowy chcieliby$my spointowac¢ tg wiadomoscia.

W imieniu naszym oraz w zasadzie wszystkich mieszkancéw ulic
pomiedzy Madalinskiego i R6zang, czyli Faleckiej, Lewickiej, Kwiatowe;j i
Krozanskiej apelujemy o poszerzenie SPP o obszar obszar ograniczony
ulicami Krozanska/Madalinskiego/Kazimierzowska Rézana. Poza
oczywistymi, negatywnymi skutkami dla naszych waskich i kameralnych
uliczek, ktore juz dzis przezywaja trudne chwile i oblezenie w zwigzku z
bliskoscig uczelni, biur oraz bezposrednig bliskoscig metra, najbardziej
logiczne wydaje sie dociggniecie SPP do Rézane;.

Rézana jest naturalnym koricem naszego kwartatu. Nie ma z niej
przebicia do kolejnej rownolegtej ulicy, czyli Dgbrowskiego, co z kolei
redukuje zagrozenie totalnego paralizu, wiszgce nad ulicami otwartymi od
strony Madalinskiego i bedgce poczatkiem strefy wolnego parkowania.
Bardzo mocno namawiamy wszystkich decydentéw do jak najbardziej
posunietego rozszerzenia SPP, nie tylko o nasze ulice, ale w catej
Warszawie. Tylko w ten sposéb mozemy sie pozby¢ nadmiaru aut,
smogu, korkéw i wielu innych. Juz dzi$ Swietnie zorganizowany transport
miejski pozwoli z pewnos$cig na przewiezienie wszystkich ktdrzy wysigdg
z samochodow :-)

Na wniosek uczestnikéw konsultacji oraz Burmistrza Dzielnicy Mokotéw ZDM
skoryguje granice opracowania obejmujgc nim obszar siegajgcy od ul.
Madalinskiego do ul. R6zanej. ZDM przedtozy Radzie m.st. Warszawy
rekomendacje objecia tego obszaru SPPN wraz z pozostatg czescig Gérnego
Mokotowa.
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Po zapoznaniu sie z planem wprowadzenia SPPN na Dolnym Mokotowie
chciatabym zgtosi¢ swoj sprzeciw jako mieszkanka osiedla Pod Kopcem
przy skrzyzowaniu ulic Czerniakowskiej i Bartyckiej.

Wprowadzenie strefy w tej formie, a szczegdlnie czesci oznaczonej nr 1,
spowoduje zalew samochodow parkujgcych bezptatnie wiasnie na
naszym osiedlu (i nie tylko, dotyczy to wszystkich ulic graniczgcych z
proponowang SPPN). Nasza Spotdzielnia i tak od lat boryka sie z
problemem organizacji miejsc parkingowych dla mieszkancéw i dopiero
niedawno udato sie w miare opanowac sytuacje. Wprowadzenie SPPN
postawi nas znowu w punkcie wyjscia. Pragne nadmieni¢, ze szczegdlnie
w czasie meczdw na pobliskim stadionie Legii, jako mieszkancy mamy
juz spory problem ze znalezieniem miejsca parkingowego, poniewaz
kibice mimo miejsc tylko dla mieszkancéw, wjezdzajg na osiedle i je
zajmujg.

Wprowadzenie SPPN pogtebi ten problem, dlatego stanowczo sie mu
sprzeciwiam.

Rozwigzaniem dla postawionego problemu jest dalsza analiza zajetosci miejsc

parkingowych po wprowadzeniu strefy w planowanej formie. Pozwoli to
zbadac¢ czy wspomniany problem faktycznie istnieje. Jezeli tak, bedzie to
argument za rozszerzeniem dalej strefy.

Rozszerzanie granic SPPN jest procesem, ktérym jednorazowo mozemy objg¢

okreslony obszar miasta. Wynika to z koniecznos$ci przeprowadzenia badan
parkingowych, procesu konsultacji i stworzenia na nowo projektéw organizaciji
ruchu. Strefa moze sie rozwija¢ dalej w kolejnych latach a wskazany teren
bedzie rozwazany pod tym katem w przysztosci. Decyzje o zmianach granic
strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.
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w nawigzaniu do rozmowy podczas konsultacji telefonicznej dotyczgcej
wprowadzenia SPPN na odcinku towicka (pomiedzy
Madalinskiego/Narbutta) a Narbutta (pomiedzy towickg/Boboli) bardzo
prosze o wyznaczenie spotkania z pracownikiem terenowym ZDM, z
ktorym bedzie mozliwe skonsultowanie oznakowania tzw. drogi
pozarowej do naszego budynku znajdujgcej sie na odcinku bezposrednio
przed ul. Fatata (mapka podgladowa w zatgczeniu).

Wiemy, ze w my$| obowigzujgcych w Kodeksie Drogowym oraz w
ustawie "Prawo o ruchu drogowym" przepiséw nie funkcjonuje w nich
znak "droga pozarowa", jednakze by¢ moze istnieje mozliwo$¢
oznakowania tego odcinka innym znakiem, ktory:

a) uniemozliwitby parkowanie jakichkolwiek samochodéw,

b) umozliwitby interwencje odpowiednich stuzb w przypadku parkowania
na tym odcinku.

Obecnie mamy sytuacje taka, ze nie jest to w zaden sposob
oznakowane, co skutkuje nagminnym parkowaniem w tym miejscu aut
postronnych oraz brakiem interwencji ze strony Strazy Miejskiej (brak
odpowiedniego oznakowania w mysI przepiséw).

Jestesmy sobie w stanie wyobrazi¢, ze w momencie wprowadzenie
SPPN sytuacja jeszcze sie pogorszy poniewaz odcinek ten bedzie
notorycznie zastawiony i traktowany jako enklawa darmowego
parkowania gdzie SM nie ma mozliwosci interwencji. Oczywiscie nie
mowigc juz o zwiekszeniu zagrozenia i uniemozliwienia jakiejkolwiek
interwencji w przypadku wystagpienia pozaru etc.

Bedziemy wdzigczni za zajecie sie tym tematem. W zatgczeniu dodaje
takze zdjecia, jednak tak jak napisatem na wstepie. Najlepiej bedzie
umoéwic¢ spotkanie na miejscu, tak zeby mogli sobie Panstwo doktadnie
zobrazowac sytuacje i zaproponowaé odpowiednie rozwigzanie.

Wprowadzono do projektu.
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sprzeciwiam sie projektowi ptatnego parkowania na Mokotowie, gdyz:

1. bardzo utrudni zycie bardzo licznym mieszkaricom Mokotowa, ktérzy
wynajmujg mieszkania, a nie sg zameldowani na Mokotowie.

Gdzie i za ile maja parkowac????

2. Mokotéw, to miejsce zamieszkania wielu starszych ludzi - wszyscy
odwiedzajgcy: opiekunowie, dzieci bedg musieli ponosi¢ koszty
parkowania przyjezdzajac do krewnych, aby sie nimi opiekowacé. Prosimy
nie podnosi¢ kosztéw naszych kontaktow z najblizszymi.

Juz wystarczajgco trudno jest zy¢ po postawieniu stupkéw
antyparkingowych w réznych niekoniecznych miejscach, co znacznie
zmniejszyto liczbe miejsc parkingowych dla mieszkancow, a pacjenci
spoza Mokotowa do np. przychodni medycznych,bazarkéw i tak bedg
przyjezdzac.

Proponuje natomiast znalez¢ sposéb, aby stale parkujgce (miesigcami w
jednym miejscu ) samochody firmowe zniknety zostawiajgc miejsca dla
mieszkancéw. Podobnie nalezy szybciej usuwac¢ samochody stojgce
miesigcami (czasem nawet latami, powaznie uszkodzone) w tym samym
miejscu - na pewno nie maja juz aktualnego badania technicznego, a
czasem nawet nr rejestracyjnego, a blokujg miejsca. Jeszcze raz prosimy
nie podnosi¢ kosztow naszych kontaktow z najblizszymi.

Strefa Platnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawi¢ sytuacje
parkingowg mieszkancow. Podstawowym ustawowym celem SPPN jest
zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i realizacja polityki transportowe;j
miasta, w szczegoélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszarow dla
samochoddw lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie opfat
zniecheca czes¢ kierowcow spoza obszaru do wjezdzania do strefy, skfania
rowniez do krotszego postoju, co zwigksza rotacje i utatwia znalezienie
wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom potrzebujgcym zatatwic¢ sprawy
na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania
podejmujg radni m.st. Warszawy.

1. Zgodnie z ustawg z dnia 24 wrzesnia 2010 r. o ewidenc;ji ludnosci kazdy
obywatel ma obowigzek zameldowac sie na state lub czasowo w miejscu
zamieszkania. Abonament mieszkanca uprawniajgcy do bezptatnego postoju
w poblizu miejsca zamieszkania przystuguje osobom zameldowanym na state
lub czasowo w granicach SPPN oraz rozliczajgcym PIT na terenie m.st
Warszawy.

2. Osoby odwiedzajgce nadal mogg przyjezdzac¢, natomiast parkujgc w pasie
drég publicznych objetych SPPN bedg zobligowane do wniesienia opfaty za
postoj. Strefa Ptatnego Parkowania nie rozwigzuje wszystkich probleméw
parkingowych, pozwala jednak rozwigza¢ czes$¢ z nich, utatwiajgc parkowanie
mieszkancom.
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Mito, ze chcecie Panstwo konsultowaé projekty z mieszkancami.
Chciatbym dopytaé¢ gdzie pojawig sie parkomaty w strefie miedzy
Stepinsky i Sieleckg oraz czy samo urzadzenie parkomatu moze by¢
zasilane energig stoneczng?

Mogtoby to obnizy¢ koszty eksploatacji. Warto tez przewidzie¢ miejsca do
tadowania samochodow elektrycznych. Nie muszg one by¢ juz teraz
wykonane, ale wezcie je pod uwage teraz. Za kilka lat przybedzie wiecej
aut ele. a Urzad Miasta Wwa bedzie musiato opracowa¢ nowy proj. co
mozna spokojnie zrobi¢ teraz. Warto tez pod parkingami SPP
zamontowac separatory substancji ropopochodnych - czasem auta az
ociekajg olejem ;)

Chciatbym tez zapyta¢ jakie rozwigzania przewidujecie Panstwo dla
mieszkancéw bloku Gagarina 30a gdzie na parterze sg garaze, a od
pierwszego pietra mieszkania?

Chodzi mi to co nastgpi w momencie wprowadzenia strefy. Wszyscy
zaczng szukac bezptatnego parkowania i bedg zastawia¢ wjazdy do

Lokalizacja parkomatow (stacjonarnych) zostanie okreslona na ostatnim
etapie prac projektowych. Z punktu widzenia mieszkancow nie jest ona
istotna, bo posiadacze abonamentdw nie muszg korzystac¢ z parkomatow.
Lokalizacja punktow do fadowania pojazdéw byta przedmiotem osobnych
konsultacji spotecznych i zostata okreslona w "Planie budowy
ogolnodostepnych stacji tadowania pojazdéw elektrycznych na obszarze m.st.
Warszawy" przyjetym w grudniu 2020 r.

Zastawianie wjazdu (w tym bramy garazu) jest niezgodne z art. 49 ust. 2
ustawy Prawo o ruchu drogowym i podlega egzekucji stuzb mundurowych.




garazu wtasnie w bloku Gagarina 30a.
Jestem o tym przekonany, bo juz teraz kiedy nie ma SPP garaze sg
czasem zastawiane.
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Chciatabym wzig¢ udziat w konsultacjach spoftecznych dotyczacych
rozszerzenia strefy ptatnego parkowania na Starym Mokotowie. Chodzi o
ulice Rejtana miedzy Staroscinskg i Sandomierska.

Projekt strefy dla ulicy Rejtana bardzo mnie zaniepokoit. Czemu chcg
Panstwo ustawi¢ znak zakazu parkowania po lewej stronie ulicy na catej
dlugosci? Na dzien dzisiejszy samochody parkujg po obu stronach ulicy i
wszystko jest w porzadku. Bardzo prosze nie usuwaé miejsc do
parkowania po lewej stronie ulicy Rejtana. Juz teraz ciezko jest nam
parkowaé w tej okolicy z powodu wielu urzeddéw i biur w okolicy.
Zabierajgc te miejsca bardzo Panstwo utrudnig nam i tak juz trudng
sytuacje. Bardzo prosze o zmiane projektu tak, by umozliwiat on
parkowanie po obu stronach ulicy, po lewej rownolegle, po prawej
skosnie, jak teraz. To na prawde nikomu nie przeszkadza w tym
momencie i jest zgodne z przepisami.

O ile to mozliwe, prosze o wyznaczenie dodatkowych miejsc do
parkowania, na przykfad na ulicy Sandomierskiej po obu stronach ulicy.
Na ulicy, nie trzeba likwidowaé¢ zadnej zieleni. Im wiecej miejsc tutaj, tym
lepiej dla mieszkancow.

Wprowadzono korekte. Wyznaczono miejsca skosne, natomiast po przeciwnej
stronie znak B-35 "zakaz postoju" z wytgczeniem mieszkancow z
identyfikatorem. To optymalne rozwigzanie mozliwe do zastosowania przy
istniejacych wymiarach jezdni i chodnika.
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Mieszkam przy al. Niepodlegtosci 129. Ze wzgledu na problemy z
parkowaniem proponuje rozciggniecie strefy 3 wzdtuz al. Niepodlegtosci
do skrzyzowania z ulicg Odynca. To duza ilo$¢ miejsc parkingowych,
ktére nagminnie zajmujg samochody na dtugi termin, w tym auta pot-
dostawcze zalegajace po kilka miesiecy. Wieczorem po pracy trzeba
dtugo krazy¢, zeby znalez¢ wolne miejsce w okolicy.

Rozszerzanie granic SPPN jest procesem, ktérym jednorazowo mozemy objaé
okreslony obszar miasta. Wynika to z konieczno$ci przeprowadzenia badan
parkingowych, procesu konsultacji i stworzenia na nowo projektéw organizaciji
ruchu. Strefa moze sie rozwijac¢ dalej w kolejnych latach a wskazany teren
bedzie rozwazany pod tym katem w przysztosci. Decyzje o zmianach granic
strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.
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Jestem mieszkancem ulicy R6zanej i w petni popieram ustanowienie
strefy pfatnego parkowania réwniez na tej ulicy. W tej chwili w ciggu dnia
wszystkie chodniki i pobocza ulicy Rézanej i ulic dochodzgcych i
odchodzacych od niej sg catkiem pozastawiane. Sytuacja taka ma
miejsce zarowno w ciggu dnia jak i wieczorem gdy cztowiek wraca do
domu. Miejsca parkingowe sg pozastawiane przez ludzi ktérzy parkujg
samochody na caty dzien i przesiadajg sie do pobliskiego metra.
Mieszkam przy ulicy Rézanej 42, czyli przy skrzyzowaniu z ulicg
Krézanskg wiec przy koncu ulicy, nie majgcego przebicia na Aleje
Niepodlegtosci. Mimo braku przelotu, wszyscy przyjezdni; tam wjezdzajg i
zostawiajg samochody na caty dzien blokujgc miejsca dla statych
mieszkancéw. Nawet wjazdy do garazy na ulicy Krézanskiej sg czesto
zastawiane i ich uzytkownicy nie majg szans z nich korzystac.

Wiec podsumowujac, jestem w petni zdecydowany poprzeé¢ Panstwa
dziatania w celu objecia systemem parkometréw réwniez tych ulic.

Na wniosek uczestnikéw konsultacji oraz Burmistrza Dzielnicy Mokotéw ZDM
skoryguje granice opracowania obejmujgc nim obszar siegajgcy od ul.
Madalinskiego do ul. R6zanej. ZDM przedtozy Radzie m.st. Warszawy
rekomendacje objecia tego obszaru SPPN wraz z pozostatg czgscig Gérnego
Mokotowa.
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W odpowiedzi na przedtozony plan projektu strefy ptatnego parkowania
zgtaszam swaoj sprzeciw wobec tak duzej ilosci parkomatéw przy ul.
Iwickiej, ktdre zniszczg wizerunek tej ulicy oraz definitywny sprzeciw
wobec rozmieszczenia miejsc parkingowych tylko po jednej stronie ul.
Iwickiej. Juz teraz mieszkancy majg bardzo duzy problem z parkowaniem
w tym obszarze, a zmniejszenie ilosci miejsc parkingowych spowoduje
koszmar komunikacyjny!

Miasto nie moze stawia¢ mieszkancow w takiej sytuaciji!

Ostatecznie jestem za nie wprowadzaniem strefy ptatnego parkowania
przy ul. Iwickiej, poniewaz mija sie to z celem, miejsc jest zbyt mato dla
mieszkancéw, wiec miasto nie ma co liczy¢ na przychéd z parkomatéw.

Strefa Platnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawi¢ sytuacje
parkingowg mieszkancow. Podstawowym ustawowym celem SPPN jest
zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i realizacja polityki transportowej
miasta, w szczegdlnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla
samochoddw lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;j.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze wprowadzenie optat
zniecheca czesc¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, skiania
réwniez do krotszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie
wolnego miejsca mieszkancom oraz osobom potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy
na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania
podejmujg radni m.st. Warszawy.

Lokalizacja parkomatow bedzie ustalana dla kazdej z ulic indywidualnie w
odniesieniu do ostatecznej wersji zaprojektowanych zmian w organizaciji
ruchu.
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Chciatbym wyrazi¢ swoje poparcie dla 3. wariantu zmian na ul.
Putawskiej (ponizej screen z Zooma, w ktérym uczestniczytem). Zmiany
przyczynig sie do uspokojenia ruchu samochodowego oraz poprawy
warunkéw ruchu pieszego (szersze chodniki). Dzigki temu ograniczymy
nadmierny hatas (réwniez w godzinach ciszy nocnej), ktéry negatywnie
wplywa na zdrowie mieszkancow, jak rowniez emisje niebezpiecznego
dwutlenku azotu, emitowanego przez pojazdy.

Jednoczesnie chciatbym przy okazji tego projektu zadac kilka pytan.

1. Na kiedy planowane jest podjecie decyzji odnosnie do wariantu zmian?
2. Na kiedy planowane jest wdrozenie zmian?

3. Co bedzie decydowac¢ o ostatecznym wybraniu danego wariantu?
Liczba oddanych gtoséw/inne kryterium? Czy bedzie transparentnos¢ w
tym zakresie?

4. Czy parkowanie bedzie wygladato tak samo po obu stronach
Putawskiej?

5. Czy jest mozliwo$¢ poprowadzenia $ciezki rowerowej na odcinku
Dolna-Rakowiecka w zwigzku z ,uwolnieniem” jednego pasa ruchu?

6. Czy jest mozliwo$¢ nasadzenia drzew przy chodnikach, ktére
odgradzatyby od jezdni, a jednoczes$nie neutralizowaty skutki wysokich
temperatur w miesigcach wiosenno-letnich?

Dla ul. Putawskiej analiza wykorzystania istniejgcych miejsc postojowych
wykazata, ze ich zajetos¢ waha sie od 30% (w godzinach nocnych) do 45-63%
(w godzinach 10-20, czyli godzinach obowigzywania optat). Pojazdy
mieszkancoéw zajmujg ok. 20-30% miejsc. Istniejgca organizacja postoju nie
moze pozostac¢ bez zmian — na niektérych odcinkach nie spetnia dzisiejszych
wymogow prawnych dotyczacych szerokosci chodnika (min. 2 m) i miejsc
postojowych na chodniku (min. 2,5 m). Chodnik na ul. Putawskiej odcinkowo
ma ponizej 4 m szeroko$ci, co oznacza ze nie ma mozliwosci pozostawienia
wyznaczonych miejsc postojowych. Po analizie wynikéw pomiaréw zajetosci
miejsc postojowych, uwarunkowarn technicznych i formalnych oraz gtoséw
mieszkancow w konsultacjach, ZDM przygotuje rekomendowany wariant
organizacji postoju na ul. Putawskiej. Bedzie on zaktadat utrzymanie obecnego
przekroju jezdni oraz wyznaczenie miejsc postojowych tylko tam, gdzie
pozwala na to szeroko$¢ chodnika — przy czym projektowana liczba miejsc
wcigz odpowiadac bedzie zidentyfikowanemu zapotrzebowaniu. Cze$¢ miejsc
moze byé przeznaczona wytgcznie dla mieszkancow, aby poprawié¢ jeszcze
bardziej dostepnos¢ miejsc postojowych dla nich. Ostateczny ksztatt projektu
zostanie zatwierdzony przez Biuro Zarzadzania Ruchem Drogowym. Jego
wdrozenie nie musi by¢ scisle powigzane z wprowadzeniem SPPN. 5, 6.
Budowa drogi dla rowerdw i nasadzenia zieleni wymagajg kompleksowe;j
przebudowy ulicy, ktéra byta przedmiotem osobnej koncepcji przygotowanej
przez Zarzad Zieleni. W ramach korekty oznakowania nie jest mozliwe
wprowadzenie takich elementow.
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Jako osoba zamieszkata przy ulicy Kieleckiej chciate/am wyrazi¢
gtebokie zaniepokojenie zmianami, ktére sg zaplanowane na ul.
Kieleckiej — na odcinku Madalinskiego — Narbutta w zwigzku z
wprowadzeniem SPPN.

Obecnie, zgodnie z badaniem wykorzystania miejsc parkingowych na ul.
Kieleckiej wynosi ono 96% poza godzinami funkcjonowania SPPN i to w
sytuacji, gdy mieszkancy parkujg po obu stronach jezdni. Planowany
zakaz parkowania po zachodniej stronie ulicy i co za tym idzie likwidacja
okoto 50% miejsc postojowych na w/w odcinku stoi w sprzecznosci z
podstawowym zatozeniem funkcjonowania strefy — ,Podstawowym celem
strefy ptatnego parkowania (SPPN) jest ochrona potrzeb parkingowych
mieszkancow strefy”.

Zgtaszam wniosek o rozpatrzenie rozwigzania polegajgcego na
wyznaczeniu na ul. Kieleckiej lub jej fragmentach ‘strefy tylko dla
mieszkancow’ (ustawienie znakéw B-35). Innym rozwigzaniem mogtoby
by¢ poszerzenie chodnika o 1 metr kosztem znajdujgcych sie tam
trawnikow lub udostepnienia abonamentu obszarowego w cenie
abonamentu rejonowego dla mieszkancéw problematycznego odcinka
Kieleckiej.

Wprowadzenie SPPN na Mokotowie jest dobrym pomystem i ma stuzyc¢,
jak Panstwo deklarujg przede wszystkim mieszkancom. Niestety w
naszym przypadku sytuacja wyglada zgota inaczej. Zaproponowana
zmiana wigzg sie z powaznymi ucigzliwosciami i potencjalnymi
dodatkowymi kosztami. Dlatego prosimy o zajecie sie naszg sprawg i
znalezienie sposobdw, ktore rozwigzg nasz problem.

Wprowadzono do projektu. Po wschodniej stronie wyznaczono parkowanie
rownolegte na jezdni, po zachodniej stronie zaprojektowano zakaz postoju B-
35 z wytgczeniem mieszkancow z identyfikatorem.
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jako mieszkaniec ulicy Krozanskiej, po stronie potudniowej od Madalinskiego, czyli
tuz poza progiem zaplanowanej powiekszonej SPPN, mam kolejng uwage. Uwaga
dotyczy kwadrat ulic Madalinskiego, Niepodlegtosci, Kazimierzowska, Rézana
witgcznie. Ten kwadrat jest obecnie nieuwzgledniony w powiekszeniu SPPN/2022.
Ponizej chciatbym przekona¢, dlaczego widze potrzebe wigczenia tego obszaru do
SPPN/2022, a nie pdzniej.

Obecnie ogtoszony przebieg powiekszenia strefy, siegajgc od centrum tylko do
ulicy Madalinskiego, moze mie¢ dramatyczny, negatywny efekt na ulice znajdujgce
sie pomiedzy Madalinskiego a Rézang, szczegdlnie na odcinku Niepodlegtosci-
Kazimierzowska. Tu jest szereg waskich, czesto jednokierunkowych (Kwiatowa,
Lewicka, Falecka) oraz $lepych (R6zana, Krozanska) ulic, co sprawia, ze wjazd w
te okolice przypomina wejscie do labiryntu. Zwtaszcza na mojej ulicy, tzn.
Krozanskiej, jest to problematyczne, poniewaz ulica jest wtasnie slepym, waskim
koncem tej labirynty. Cofanie z tej ulicy w obecnej sytuacji (przed wprowadzenia
SPPN na terenie Starego Mokotowa) juz wymaga sporo szczescia czy
cierpliwo$ci. Czesto samochody, szukajac miejsca postojowego znajdujg sie w
putapce - nie ma miejsc do postoju, a kolejne samochody wjezdzajg wiasnie w
celu znalezienia miejsca. | tak zaczyna sie karuzela cofania po waskich, slepych
ulicach, ku wyjazdu na ulicy Kwiatowej. A co dopiero, gdy do akcji dotgczy sie
Smieciarka. Wtasnie chciatbym zwréci¢ uwage na waskie gardio, tego obszaru,
czyli odcinek Rézanej od Kwiatowej do konca tej ulicy oraz slepy fragment ulicy
Krozanskiej (cze$¢ na potudniu od ulicy Madalinskiego).

W mojej ocenie, powigkszenie SPPN/2022 w sposéb, ogtoszony przez miasto (tzn.
tylko do Madalinskiego), sprawi rok wielkich utrudnien mieszkarncom opisanego
obszaru. Nie jestem w stanie oceni¢ innych obszaréw peryferyjnych SPPN, moge
sie jedynie wypowiedzie¢ na temat mojej okolicy. Uwazam, ze bardziej naturalnie
bytoby wtaczyé ten obszar do powiekszenia SPPN/2022, poniewaz jest on mocno
zszyty z ruchem od ulicy Madalinskiego. Wystarczytoby wprowadzi¢ SPPN/2022
na ulicach - Rézana, Krézanska, Kwiatowa, Lewicka i Falecka. To by sprawito, ze
tuz poza strefg znalazlaby sie bardziej przelotna, dostepna, ulicy Dabrowskiego,
ktéra na tym odcinku nie ma wjazdu do mniejszych ulic. Rozumiem, ze
zaplanowane powigkszenie SPPN/2022 juz stanowi najwigksze powigkszenie
SPPN w historii. Nie mniej, uwazam, ze dla dobra mieszkancéw opisanego
obszaru, jak i sprawnego ruchu samochodowego tamze, nalezy rozwazy¢
wigczenie go do SPPN jeszcze w 2022. W innym przypadku, mieszkancom tego
obszaru czeka chaos przestrzenny, ktory systematycznie utrudni im zycie.

Na wniosek uczestnikéw konsultacji oraz Burmistrza Dzielnicy Mokotéw ZDM
skoryguje granice opracowania obejmujgc nim obszar siegajgcy od ul.
Madalinskiego do ul. R6zanej. ZDM przedtozy Radzie m.st. Warszawy
rekomendacje objecia tego obszaru SPPN wraz z pozostatg czescig Gérnego
Mokotowa.
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W petni popieram wprowadzenie strefy ptatnego parkowania na ulicy
Ligockiej oraz Gornym Mokotowie.

Ale réwniez zgdam objecia tej strefy ul. Ligockiej, ul.Kruzanskiej ,
ul.Kwiatowej ul. Narbutta jako catodobowo ptatng strefg, gdyz wymaga
tego specyfika naszej lokalizacji. Znajdujemy sie w bezposrednim
sgsiedztwie budynkéw SGH.

Szczegolnie budynku SGH budynek C adres al. Niepodlegtosci 162/ rég
Madalinskiego. Gdzie zajecia odbywajg sie rowniez w soboty i niedziele
w tym czasie na chodnikach obserwujemy samochody z zaparkowane
przez catg dobe. Dodatkowo budynek C, SGH przy al.Niepodlegtosci 162
zlikwidowat w 2018 roku w ilosci 50% liczbe miejsc parkingowych w
swoim garazu podziemnym (wjazd od ulicy Kruzanskiej).

Gdzie na jedng kondygnacje garazu podziemnego przypadaty dwa
poziomy parkingu. Na kazdej kondygnacji garazu (-1p,-2p,-3p) zostat
zdemontowany system wind do parkowania samochodéw jeden nad
drugim.

Co w efekcie zlikwidowato patowe miejsc parkingowych w budynku SGH.
Przy obecnym faktycznym stanie i przeliczniku ilosci miejsc postojowych
jaki musi zapewni¢ budynek uzytecznosci publicznej w strefie
Srodmiejskiej

Budynek C SGH nie otrzymatby zezwolenia na budowe.Dlatego wnosze
0 wtgczenie ww. ul. Ligockiej, ul.Kruzanhskiej, ul. Kwiatowej skwer
A.Stonimskiego ul. Narbutta do strefy catlodobowego ptatnego
parkowania

Z powodu duzej ilosci samochodow przyjezdzajgcych wiasnie w
weekandy spoza Warszawy od sobota rano do niedziela wieczorem na
zajecia

Pozostawiajgcych samochody na miejscach parkingowych na caty dzien
lub catg dobe w naszej okolicy.

Co jest ucigzliwe.

Na wniosek uczestnikéw konsultacji oraz Burmistrza Dzielnicy Mokotéw ZDM
skoryguje granice opracowania obejmujgc nim obszar siegajgcy od ul.
Madalinskiego do ul. R6zanej. ZDM przedtozy Radzie m.st. Warszawy
rekomendacje objecia tego obszaru SPPN wraz z pozostatg czgscig Gérnego
Mokotowa.
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Przedstawiam ponizej swoje ogdlne uwagi i pytania do koncepciji
poszerzenia SPPN na Mokotowie. Natomiast w zatgczonym pliku excel
znajdujg sie uwagi szczegdtowe.

1. Od czasu zwiekszenia kwoty optaty dodatkowej za brak optaconego
postoju, mozna zaobserwowac¢ wiekszg liczbe pojazdéw parkujgcych
nielegalnie, gdyz ryzyko otrzymania mandatu od stuzb jest minimalne, a
poza tym w wiekszo$ci przypadkow i tak wysokosé grzywny jest mniejsza
niz wysokos$c¢ optaty dodatkowej. Nie bez znaczenia pozostaje rowniez
skutecznosci e-kontroli SPPN.

Dlatego tez, wraz z aktualizacjg projektow organizacji ruchu i
wprowadzeniem SPPN, powinny zosta¢ sumiennie zabezpieczone
przestrzenie, ktére stuzg do notorycznego nielegalnego postoju tj.
powierzchnie wytgczone z ruchu, obszary skrzyzowan i przejsc dla
pieszych, zwtaszcza dla ulic, na ktérych badania parkingowe wykazaty
wysokie Srednie zapetnienie miejsc postojowych. W przypadku
notorycznych nielegalnych postojéw pojazdéw za znakami zakazu
zatrzymywania, powinna zostac przeanalizowana mozliwos¢ dostawienia
tabliczki informujacej o odholowaniu pojazdu na koszt wiasciciela.

W przeciwnym wypadku dalej ,.kwitng¢” bedzie nielegalny, aczkolwiek
zazwyczaj darmowy postdj, i przez to zachecanie kolejnych oséb z innych
dzielnic lub aglomeracji do przyjazdu prywatnym samochodem.
Pozyskany w trakcie badan parkingowych materiat foto/wideo powinien
by¢ bardzo przydatny do wytypowania takich miejsc.

2. Mam duze watpliwosci, co do propozycji zastosowania oznakowania
miejsc dla pojazdéw 0s6b z niepetnosprawnosciami tabliczkami D-18a +
T-0 (tzw. ,quasi-koperty”). Do tej pory tego typu zgtoszenia byty
traktowane priorytetowo przez Straz Miejskg m.st. Warszawy i istniata
duza szansa na interwencje w przeciggu 20-30 minut. Jak rozumiem, w
przypadku postoju pojazdu nieuprawnionego na quasi-kopercie,
egzekucja przepiséw bedzie lezata po stronie kontrolera SPPN w
przypadku postoju z kartg N+? Co w przypadku postoju z ogdlnopolskg
kartg parkingowg dla oséb z niepetnosprawnosciami? Czy bedg jg
sprawdzac piesze patrole ZDM? Co w przypadku zaobserwowania
nieuprawnionego postoju przez obywatela? Gdzie bedzie mozna
zgtaszac prosby o interwencje?

W mojej ocenie quasi-koperty powinny zosta¢ wprowadzane tylko w
ostatecznoséci, do momentu pilnego dostosowania (przebudowy) miejsca
postojowego do aktualnych wymogoéw lub przesuniecia go w pobliskie
miejsce. Przekaz piktogramowy poprzez podwieszony znak T-29 jest tez
bardziej zrozumiaty, zwtaszcza dla obcokrajowcow nie znajgcych jezyka

1. Decyzje o zmianach zasad strefy ptatnego parkowania, w tym wysokosci
optat podejmujg radni m.st. Warszawy.

2. Wykonanie kopert dla pojazdéw oséb z niepetnosprawnosciami w
przedstawiony w trakcie konsultacji sposob jest wyjsciem naprzeciw
potrzebom 0sdb korzystajgcych z takich miejsc oraz rozwigzaniem ktére moze
sie sprawdzi¢ w lokalizacjach gdzie niestety z przyczyn technicznych
(niedostateczna szerokos¢ ulicy) nie mozna wykona¢ miejsca w wymiarach
narzuconych przez przepisy rozporzgdzenia. Kontrola takiego oznakowania
nadal bedzie spoczywac na Policji i Strazy Miejskiej - jednak tylko w zakresie
niestosowania si¢ do znakow zgodnie z taryfikatorem. Dodatkowo mozliwa
jest tez kontrola przez ZDM w zakresie posiadanego uprawnienia do postoju
(karta N+).

3 i 4. Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany
wynikajgce wprost z organizacji miejsc postojowych. Inne zmiany w
organizacji ruchu zostang wprowadzone do projektow jezeli takie bedzie
oczekiwanie Biura Zarzadzania Ruchem Drogowym.




polskiego.

3. Ulice, ktore stajg sie jednokierunkowe, powinny pozostaé¢ przejezdne
dla roweréw w obu kierunkach (tzw. kontraruch) w celu zachecenia
mieszkancow i innych uzytkownikéw tych przestrzeni do korzystania z
rowerow.

Odstgpienie od wdrozenia kontraruchu na takiej ulicy powinno by¢
wyjatkiem, popartym rzeczowymi argumentami, np. niewystarczajgca
szerokos$cig jezdni potgczona z brakiem powierzchni do bezpiecznego
wyminiecia sie roweru i samochodu.

4. Przy okazji aktualizacji projektéw organizacji ruchu, powinny zostac
zrealizowane zalegte projekty z Budzetu
Obywatelskiego/Partycypacyjnego dot. wprowadzenia kontraruchu
rowerowego.

Mam nadzieje, ze poswiecony przeze mnie czas zaowocuje pozytywnymi
zmianami, ktére beda stuzy¢ mieszkancom jak i miastu.




315 154 Uszczelnienie SPPN poprzez zabezpieczenie przed nielegalnym Wprowadzono do projektu. Uzupetniono stupki U-12c w rejonie
parkowaniem pojazdoéw na chodniku - Uzupetnienie szeregu stupkow skrzyzowania/przejscia dla pieszych, wyznaczono parkowanie wzdtuz $ciany
blokujacych na chodniku przy wylocie ul. Nowosieleckiej w ul. budynku Czerniakowska 137.

Czerniakowskg (wzdtuz muru i $ciany posesji Czerniakowska 137) w celu
zapobieganiu nielegalnemu parkowaniu oraz tarasowaniu chodnika.
Alternatywnie zabezpieczenie wspomnianej przestrzeni przez niskg
zielen (krzewy, kwiaty itp.)

316 154 Likwidacja pasow rowerowych na ul. Agrykola oraz przejazdu Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce
rowerowego przy skrzyzowaniu z ul. Jazdéw - Na odcinku ok. 300 m piesi | wprost z organizacji miejsc postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu
majg do dyspozycji tylko dwa sub-standardowe chodniki na nasypie o zostang wprowadzone do projektow jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura
szerokosci ok. 1 m, przez co czesto poruszajg sig po szerokiej jezdni Zarzadzania Ruchem Drogowym.

(8,5-9,5 m) przy jej skrajnych krawedziach oraz srodkiem. Niestety org.
ruchu na ul. Agrykola przewiduje tam zupetnie niepotrzebne pasy
rowerowe (na drodze obowigzuje zakaz ruchu z wyjgtkiem rowerow i
stuzb miejskich). Likwidacja tej niepotrzebnej infrastruktury rowerowej,
powinna zwigkszy¢ bezpieczenstwo uczestnikédw ruchu poprzez
separacje dozwolonego ruchu kotowego od pieszego.

317 154 Wdrozenie kontraruchu rowerowego - W zwigzku zmiang planowang Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce
jednokierunkowoscig ul. Suligowskiego, warto dopusci¢ na niej wprost z organizacji miejsc postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu
kontraruch rowerowy, gdyz stanowi ona alternatywe wobec jazdy zostang wprowadzone do projektéw jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura
rowerem po zniszczonym chodniku po zachodniej stronie ul. Zarzgdzania Ruchem Drogowym.

Czerniakowskiej. Na ulicy obowigzuje obecnie ograniczenie predkosci do
30 km/h.

318 154 Wdrozenie kontraruchu rowerowego z BP - Zgodnie ze zwycieskim Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce
projektem nr 525/2018 z Budzetu Partycypacyjnego wprost z organizacji miejsc postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu
(https://bo.um.warszawa.pl/projekt/9239), na ul. Olszewskiej powinien zostang wprowadzone do projektéw jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura
zostaé wprowadzony kontraruch rowerowy na odc. Sandomierska - Zarzgdzania Ruchem Drogowym.

Putawska.

319 154 Wdrozenie kontraruchu rowerowego - Na ul. Olesinskiej powinien zosta¢ Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce
dopuszczony dwukierunkowy ruch rowerowy w celu stworzenia wprost z organizacji miejsc postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu
alternatywy dla jazdy ruchliwg ul. Putawska. zostang wprowadzone do projektdw jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura

Zarzgdzania Ruchem Drogowym.
320 154 Wdrozenie kontraruchu rowerowego z BP - Zgodnie ze zwycieskim Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce

projektem nr 525/2018 z Budzetu Partycypacyjnego
(https://bo.um.warszawa.pl/projekt/9239), na ul. Grazyny powinien zosta¢

wprost z organizacji miejsc postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu




wprowadzony kontraruch rowerowy na odc. Olesinska - Putawska. Na
ulicy obowigzuje ograniczenie predkosci do 30 km/h.

zostang wprowadzone do projektow jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura
Zarzgdzania Ruchem Drogowym.

321 154 Wdrozenie kontraruchu rowerowego z BP - Zgodnie ze zwycieskim Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce
projektem nr 353/2016 z Budzetu Partycypacyjnego wprost z organizacji miejsc postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu
(https://bo.um.warszawa.pl/projekt/7924), na ul. R6zanej powinien zosta¢ | zostang wprowadzone do projektow jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura
wprowadzony kontraruch rowerowy na odc. Kazimierzowska - Putawska. | Zarzadzania Ruchem Drogowym.

322 154 Wdrozenie kontraruchu rowerowego - Na ul. Batuckiego powinien zostaé | Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce
dopuszczony dwukierunkowy ruch rowerowy na odc. Wiktorska - Rézana | wprost z organizacji miejsc postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu
jako "rowerowego bypassu" dla ruchliwej ul. Putawskiej. zostang wprowadzone do projektow jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura

Zarzadzania Ruchem Drogowym.

323 154 Wdrozenie kontraruchu rowerowego - Na ul. Odolanskiej powinien zosta¢ | Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce
dopuszczony dwukierunkowy ruch rowerowy w celu stworzenia wprost z organizacji miejsc postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu
alternatywy dla jazdy ruchliwg ul. Putawska. zostang wprowadzone do projektow jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura

Zarzagdzania Ruchem Drogowym.

324 154 Wdrozenie kontraruchu rowerowego z BP - Zgodnie ze zwycieskim Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce
projektem nr 353/2016 z Budzetu Partycypacyjnego wprost z organizacji miejsc postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu
(https://bo.um.warszawa.pl/projekt/7924), na ul. Wiktorskiej powinien zostang wprowadzone do projektow jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura
zostaé wprowadzony kontraruch rowerowy na odc. Kazimierzowska - Zarzgdzania Ruchem Drogowym.

Putawska.

325 154 Wdrozenie kontraruchu rowerowego z BP - Zgodnie ze zwycieskim Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce
projektem nr 299/2016 z Budzetu Partycypacyjnego wprost z organizacji miejsc postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu
(https://bo.um.warszawa.pl/projekt/7486), na ul. Willowej powinien zosta¢ | zostang wprowadzone do projektow jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura
wprowadzony kontraruch rowerowy na odc. Putawska - Chocimska. Zarzgdzania Ruchem Drogowym.

326 154 Umozliwienie przejazdu rowerem w ciggu ulicy - Zgodnie ze zwycieskim Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce

projektem nr 299/2016 z Budzetu Partycypacyjnego
(https://bo.um.warszawa.pl/projekt/7486), ul. Smetany powinna zosta¢
dostosowana do przejazdu rowerem. Proponuje zatem dotgczenie do
znadujgcego sie na koncu ulicy znaku B-1 "zakaz ruchu", tabliczki"nie
dotyczy rowerdéw". Wskazane bytoby rowniez zabronienie zatrzymywania
pojazdow na koncu ulicy po jej prawej stronie oraz pozostawienie
niewielkiego przeswitu w "babach" na koncu ulicy do przejazdu roweréw.

wprost z organizacji miejsc postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu
zostang wprowadzone do projektow jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura
Zarzadzania Ruchem Drogowym.




327 154 Wdrozenie kontraruchu rowerowego - Na ul. Rejtana powinien zosta¢ Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce
dopuszczony dwukierunkowy ruch rowerowy w celu stworzenia wprost z organizacji miejsc postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu
alternatywy dla jazdy ruchliwg ul. Putawska. zostang wprowadzone do projektéw jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura

Zarzgdzania Ruchem Drogowym.
328 154 Udroznienie substandardowych chodnikéw - Chodnik po wschodniej Analiza wykorzystania istniejgcych miejsc postojowych na Putawskiej

stronie Putawskiej na odc. Dworkowa - Rakowiecka powinien zosta¢
udrozniony poprzez przeniesienie parkowania na jezdnie (wariant Ill), a
powstate powierzchnie wylgczone z ruchu, zabezpieczone wyspami
prefabrykowanymi. Takie rozwigzanie jednoczesnie bedzie znaczgcym
pogorszeniem warunkow ruchu rowerowego na tej ulicy, wiec
jednoczesnie powinien zostac pilnie wykonany zalegty projekt z budzetu
obywatelskiego nr 299/2016 (https://bo.um.warszawa.pl/projekt/7486),
ktory umozliwi alternatywny przejazd lokalnymi drogami do czasu
gruntownej przebudowy ulicy Putawskiej. Wariant | jest nie do
zaakceptowania, gdyz utrzymuje obecny, patologiczny stan.

wykazata, ze ich zajeto$¢ waha sie od 30% (w godzinach nocnych) do 45-63%
(w godzinach 10-20, czyli godzinach obowigzywania optat). Pojazdy
mieszkancow zajmujg ok. 20-30% miejsc.

Istniejgca organizacja postoju nie moze pozostaé bez zmian — na niektérych
odcinkach nie spetnia dzisiejszych wymogow prawnych dotyczacych
szerokosci chodnika (min. 2 m) i miejsc postojowych na chodniku (min. 2,5 m).
Chodnik na ul. Putawskiej odcinkowo ma ponizej 4 m szerokosci, co oznacza
ze nie ma mozliwosci pozostawienia wyznaczonych miejsc postojowych.

Po analizie wynikow pomiaréw zajetosci miejsc postojowych, uwarunkowan
technicznych i formalnych oraz gtoséw mieszkancow w konsultacjach, ZDM
przygotuje rekomendowany wariant organizacji postoju na ul. Putawskiej.
Bedzie on zaktadat utrzymanie obecnego przekroju jezdni oraz wyznaczenie
miejsc postojowych tylko tam, gdzie pozwala na to szeroko$¢ chodnika — przy
czym projektowana liczba miejsc wcigz odpowiadaé bedzie
zidentyfikowanemu zapotrzebowaniu. Cze$¢ miejsc moze by¢ przeznaczona
wytgcznie dla mieszkancow, aby poprawié¢ jeszcze bardziej dostepnos¢ miejsc
postojowych dla nich. Ostateczny ksztait projektu zostanie zatwierdzony przez
Biuro Zarzadzania Ruchem Drogowym.

Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce
wprost z organizacji miejsc postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu (w
tym kontraruch rowerowy) zostang wprowadzone do projektéw, jezeli takie
bedzie oczekiwanie Biura Zarzgdzania Ruchem Drogowym.




329 154 Poszerzenie chodnika oraz poprawienie warunkéw ruchu rowerowego Analiza wykorzystania istniejgcych miejsc postojowych na Putawskiej
(Putawska) - 1. W mojej ocenie najrozsadniejszym kompromisem jest wykazata, ze ich zajeto$¢ waha sie od 30% (w godzinach nocnych) do 45-63%
wariant |, ktéry poszerza chodnik po wschodniej stronie ulicy oraz (w godzinach 10-20, czyli godzinach obowigzywania optat). Pojazdy
zaweza pasy ruchu, co powinno wpltyng¢ na zmniejszenie predkosci mieszkancoéw zajmujg ok. 20-30% miejsc.
pojazdow, ktorych kierowcy notorycznie przekraczajg. Wariant il Istniejaca organizacja postoju nie moze pozostaé bez zmian — na niektorych
zZnaczgco pogarsza warunki ruchu rowerowego na odcinku, ktérego nie odcinkach nie spetnia dzisiejszych wymogow prawnych dotyczacych
da sie objechac¢ lokalnymi uliczkami. Co wiecej, generuje mase szerokosci chodnika (min. 2 m) i miejsc postojowych na chodniku (min. 2,5 m).
przestrzeni, ktéra prawdopodobnie bedzie stuzy¢ do nielegalnego postoju | Chodnik na ul. Putawskiej odcinkowo ma ponizej 4 m szerokosci, co oznacza
aut. ze nie ma mozliwosci pozostawienia wyznaczonych miejsc postojowych.

2. Wyznaczenie zabezpieczonych wyspami z prefabrykatow wlotow i Po analizie wynikdw pomiaréw zajetosci miejsc postojowych, uwarunkowan
wylotéw z poprzecznych jednokierunkowych ulic w celu obstugi lokalnego | technicznych i formalnych oraz gtoséw mieszkancow w konsultacjach, ZDM
kontraruchu rowerowego, zgodnie ze zwycieskimi projektami z budzetu przygotuje rekomendowany wariant organizacji postoju na ul. Putawskiej.
obywatelskiego. Bedzie on zaktadat utrzymanie obecnego przekroju jezdni oraz wyznaczenie
3. Umozliwienie wjazdu rowerem w ul. Morskie Oko zgodnie ze miejsc postojowych tylko tam, gdzie pozwala na to szerokos¢ chodnika — przy
zwycieskim projektem do Budzetu Partycypacyjnego nr 299/2016 czym projektowana liczba miejsc wcigz odpowiadac bedzie
(https://bo.um.warszawa.pl/projekt/7486) poprzez dopisanie tej grupy do zidentyfikowanemu zapotrzebowaniu. Cze$¢ miejsc moze byé¢ przeznaczona
tabliczki pod znakiem B-1. wytacznie dla mieszkancéw, aby poprawi¢ jeszcze bardziej dostepnosé miejsc
postojowych dla nich. Ostateczny ksztatt projektu zostanie zatwierdzony przez
Biuro Zarzadzania Ruchem Drogowym.
2, 3. Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany
wynikajgce wprost z organizacji miejsc postojowych. Inne zmiany w
organizacji ruchu (w tym kontraruch rowerowy) zostang wprowadzone do
projektéw, jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura Zarzgdzania Ruchem
Drogowym.

330 154 Udroznienie chodnika na wyspie i wdrozenie kontraruchu rowerowego z 1. Wprowadzono korekte. Zaprojektowano udroznienie ciggu pieszego w
BP (Chocimska) - 1. Likwidacja miejsc parkingowych na tréjkatnej wyspie | kierunku ul. Klonowej i skweru Szewczenki.
(pomiedzy wlotem i wylotem ulicy), bedgcej przedtuzeniem przejscia dla 2. Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce
pieszych przez ul. Goworka w kierunku pétnocnym i zabezpieczenie ich wprost z organizacji miejsc postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu
stupkami blokujgcymi w celu umozliwienia przejscia pieszym. zostang wprowadzone do projektéw jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura
2. Zgodnie ze zwycieskim projektem nr 299/2016 z Budzetu Zarzadzania Ruchem Drogowym.
Obywatelskiego (https://bo.um.warszawa.pl/projekt/7486), na ul.
Chocimskiej powinien zosta¢ wprowadzony kontraruch rowerowy.

331 154 Wdrozenie kontraruchu rowerowego z BP (Chocimska) - Zgodnie ze Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce

zwycieskim projektem nr 299/2016 z Budzetu Partycypacyjnego
(https://bo.um.warszawa.pl/projekt/7486), na ul. Chocimskiej powinien
zosta¢ wprowadzony kontraruch rowerowy.

wprost z organizacji miejsc postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu
zostang wprowadzone do projektéw jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura
Zarzgdzania Ruchem Drogowym.




332 154 Zabezpieczenie chodnika przed nielegalnym parkowaniem (Polna) - Przy | Nie wprowadzono, stupki U-12c stosowane sg jedynie w rejonach skrzyzowan
posesjach o nr 24 i 28 od lat ma miejsce notoryczne parkowanie i przejs¢ dla pieszych. Respektowanie oznakowania, w tym przypadku
niezgodne z oznakowaniem - prostopadie lub sko$ne zamiast dotyczacego sposobu parkowania, egzekwowane jest przez odpowiednie
réwnolegtego, co powoduje zawezanie chodnika do minimalnych wartosci | stuzby mundurowe.
lub ponizej 1,5 m. Prosze o zabezpieczenie trotuaru stupkami
blokujacymi.

333 154 Uszczelnienie SPPN poprzez zabezpieczenie przed nielegalnym 1-4. Wprowadzono do projektu - na powierzchniach wytgczonych z ruchu

parkowaniem pojazdow na skrzyzowaniach oraz bezposrednio przed
przejsciami dla pieszych (Polna) - 1. Pomimo zainstalowania stupkow
blokujacych, ma miejsce notoryczne nielegalne parkowanie w obrebie
skrzyzowania z ul. Oleandréw oraz pobliskim przejsciem dla pieszych
oznakowanym "agatkg". Zawezenie przekroju jezdni do minimum oraz
zabezpieczenie tego skrzyzowania i powierzchni wytgczonych z ruchu
przy pomocy wysp prefabrykowanych ze stupkami blokujgcymi powinno
skutecznie ograniczyc¢ takie wykroczenia. Wyniki badan parkingowych
potwierdzajg wysoki poziom nasycenia parkowania na ulicy (94%).

2. Zastgpienie powierzchni wytgczonych z ruchu znajdujgcych sie przy
wjezdzie/wyjezdzie z OSiR Srédmiescie wyspami prefabrykowanymi ze
stupkami blokujgcymi w celu uszczelnienia SPPN. Wyniki badan
parkingowych potwierdzajg wysoki % nasycenia parkowania na ulicy.

3. Pomimo zainstalowania stupkéw blokujgcych, ma miejsce notoryczne
nielegalne parkowanie bezposrednio przed przejsciem dla pieszych
oznakowanym "agatkg" na wysokosci liceum przy Polnej 5. Zawezenie
przekroju jezdni do minimum oraz zabezpieczenie tego przejscia i
powierzchni wytgczonych z ruchu przy pomocy wysp prefabrykowanych
ze stupkami blokujgcymi powinno skutecznie ograniczyc¢ takie
wykroczenia. Wyniki badania parkingowego potwierdzajg wysoki %
nasycenia parkowania na ulicy.

4. Pomimo zainstalowania stupkéw blokujgcych, ma miejsce notoryczne
nielegalne parkowanie w obrebie skrzyzowania z ul. Zoli. Zawezenie
przekroju jezdni do minimum oraz zabezpieczenie tego skrzyzowania i
powierzchni wylgczonych z ruchu przy pomocy wysp prefabrykowanych
ze stupkami blokujgcymi powinno skutecznie ograniczyc¢ to zjawisko.
Woyniki badan parkingowych potwierdzajg wysoki % nasycenia
parkowania na ulicy.

5. W najblizszym sgsiedztwie szkoty i OSIiR Srédmiescie brakuje
bezptatnych miejsc postojowych "koperty" dla 0séb niepetnosprawnych.
Sugeruje wyznaczenie takiego.

zaprojektowano wyspy z elementéw prefabrykowanych wraz ze stupkami
blokujgcymi.

5. Zaprojektowano miejsce dla oséb niepetnosprawnych we wskazanej
lokalizacji.
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Uszczelnienie SPPN poprzez dodanie tabliczki wskazujacej, ze
pozostawiony pojazd zostanie usunigty na koszt wtasciciela (T-24) - 1. Na
ul. Marszatkowskiej na odc. pl. Unii Lubelskiej - pl. Zbawiciela notorycznie
odbywa sie postdj pojazdéw poza miejscami wyznaczonymi (na prawym
pasie jezdni), we wjazdach bramowych oraz w zatokach dwoch
przystankow autobusowych. Dodanie tabliczki T-24 powinno wzmocni¢
egzekucje obowigzujgcych przepiséw, w tym usuwanie pojazdow z
przystankow autobusowych, gdyz w obecnym stanie, stuzby nie chca
odholowywac¢ pojazdéw, gdyz nie stwierdzajg utrudnien w ruchu, w tym
pieszych. Posrednig przyczyng jest niewspotmierny dwupasmowy
przekroj jezdni ul. Marszatkowskiej wobec niewielkiego natezenia ruchu
drogowego na niej.

Nie wprowadzono, dla wskazanej lokalizacji nie ma uzasadnienia dla
stosowania znaku T-24. Egzekwowaniem zakazu okreslonego znakiem B-36
zajmujg sie odpowiednie stuzby mundurowe.
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Wyznaczenie miejsc dedykowanych miejsc postojowych dla dostaw - 2.
Czes¢ z lokali ustugowych znajdujgcych sie przy ul. Marszatkowskiej
prawdopodobnie nie ma mozliwosci roztadunku dostaw od zaplecza
(podworek). W zwigzku z tym proponuje wyznaczenie maks. 2 takich
miejsc w okreslonych godzinach (np. 6.30-11:00) za pomoca znaku D-
18a np. przy budynkach nr 4 oraz 8 tylko i wytacznie na czas roztadunku
(do 15 min).

W ramach projektu uwzglednimy miejsce dla dostaw w rejonie posesiji nr 10 z
uwagi na to ze jest tam zatoka postojowa. Przy posesiji 4 i 8 postdj
wyznaczony jest na chodniku wiec pojazdy o DMC pow. 2,5 t nie mogtyby
korzystac z takiego miejsca.
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Uszczelnienie SPPN poprzez zabezpieczenie przed nielegalnym
parkowaniem pojazdow, w tym na skrzyzowaniu oraz bezposrednio przed
przejsciem dla pieszych - 1. Przy wylocie ul. Litewskiej w ul.
Marszatkowskg ma miejsce notorycznie nielegalnie parkowanie pojazdéw
bezposrednio przed przejsciem dla pieszych oraz w sposob utrudniajgcy
dostep do stacji roweréw Veturilo. Potwierdza to tez audyt brd przejscia
(nr 540) - ocena 2/5. Na przestrzeniach bezposrednio przed przejsciem
dla pieszych oraz na powierzchniach wytgczonych z ruchu powinny
znalez¢ sie wyspy prefabrykowane ze stupkami blokujgcymi tj. na
"zakrecie" ulicy. Wskazane byloby rowniez fizyczne zawezenie jezdni
ulicy przy jej wylocie (tzw. uszy myszki miki). Wyniki badania
parkingowego potwierdzajg wysoki % nasycenia parkowania na ulicy.

2. Przy wylocie ul. Dymszy w ul. Litewskg oraz przy wyjezdzie spod
budynku MSZ (adres al. Szucha 21) regularnie parkowane nielegalnie sg
pojazdy, ktére unikajg w ten sposdb optacania postoju w SPPN poprzez
postdj na powierzchniach wytgczonych z ruchu. Zabezpieczenie tych
miejsc przez wyspy prefabrykowane wraz ze stupkami powinno zapobiec
takim zrachowaniom kierujgcych. Obok znajduje sie réwniez budynek
Ambasady Republiki Stowackiej. Wyniki badania parkingowego
potwierdzajg wysoki % nasycenia parkowania na ulicy (90%).

Wprowadzono w zakresie zabezpieczenia powierzchni wytgczonych z ruchu
wyspami z prefabrykatéw i stupkami blokujgcymi (pkt. 1 i 2) oraz dodania
znaku T-24 (pkt. 3).




3. 3. Na wylocie ul. Litewskiej w al. Szucha ma miejsce regularny
nielegalny postoj pojazdéw na prawym pasie ruchu po potudniowe;j
stronie od budynku nr 3, przez co kierujgcy sg zmuszani do omijania tych
pojazdow, przekraczania podwajnej linii ciagtej i jazdy "pod prad".
Dodanie tabliczki informujgcej o odholowaniu pojazdu na koszt
wiasciciela, do istniejgcego znaku B-36, powinno wzmocni¢ egzekucje
obowigzujacych przepiséw. Istotne jest tu réwniez bezposrednie
sgsiedztwo budynku MSZ oraz budynku, w ktérym znajduje sie
Ambasada Republiki Stowenii i Ambasada Belgii. Wyniki badania
parkingowego potwierdzajg wysoki % nasycenia parkowania na ulicy.

337 154 Zmiana sposobu parkowania ze skosnego na rownolegte i poszerzenie Wprowadzono do projektu.
chodnika - Zmiana sposobu parkowania po ptd. stronie ulicy (przy posesji
nr 3 do ul. Belwederskiej) ze skosnego na réwnolegte i poszerzenie
substandardowego chodnika (ok. 1,5 m). Wyniki badan parkingowych
wskazujag na niskie $rednie wykorzystanie miejsc postojowych na tej ulicy
(47%).

338 154 Wdrozenie kontraruchu rowerowego z BO - Zgodnie ze zwycieskim Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajace
projektem nr 571/2022 z Budzetu Obywatelskiego wprost z organizacji miejsc postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu
(https://bo.um.warszawa.pl/projekt/24124), na ul. Flory powinien zosta¢ zostang wprowadzone do projektow jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura
wprowadzony kontraruch rowerowy. Zarzadzania Ruchem Drogowym.

339 154 Wdrozenie kontraruchu rowerowego z BO - Zgodnie ze zwycieskim Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce
projektem nr 571/2022 z Budzetu Obywatelskiego wprost z organizacji miejsc postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu
(https://bo.um.warszawa.pl/projekt/24124), na ul. Sulkiewicza powinien zostang wprowadzone do projektow jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura
zosta¢ wprowadzony kontraruch rowerowy. Na ulicy obowigzuje Zarzadzania Ruchem Drogowym.
ograniczenie predkosci do 30 km/h.

340 154 Wdrozenie kontraruchu rowerowego z BO -Zgodnie ze zwycigskim Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajace

projektem nr 571/2022 z Budzetu Obywatelskiego
(https://bo.um.warszawa.pl/projekt/24124), na ul. Parkowej powinien
zosta¢ wprowadzony kontraruch rowerowy na odc. Gagarina-Ladowa. Na
ulicy obowigzuje ograniczenie predkosci do 30 km/h.

wprost z organizacji miejsc postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu
zostang wprowadzone do projektéw jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura
Zarzgdzania Ruchem Drogowym.




341 154 Uszczelnienie SPPN poprzez zabezpieczenie przed nielegalnym Nie wprowadzono, w opisywanym miejscu znajduje sie juz zakaz
parkowaniem pojazdéw oraz wjazdem w gtgb chodnika - Pomiedzy zatrzymywania si¢ z tabliczkg umozliwiajgcg odholowanie pojazdéw - kwestia
skrzyzowaniem Putawska - Rakowiecka, a przystankiem autobusowym egzekucji zakazu lezy w gestii stuzb mundurowych. W opracowaniu stupki
Rakowiecka 04 (po ptn. stronie) regularnie odbywa sie postoj pojazdow, projektowano jedynie w rejonie przejsc dla pieszych i skrzyzowan.
najczesciej potgczony z jazdg po chodniku z powodu niewystarczajacej
liczby stupkow (4). Uzupetnienie szeregu stupkow blokujgcych o kilka
sztuk powinno skutecznie zabezpiecza¢ wskazang przestrzen.

342 154 Rezygnacja z wdrozenia miejsc postojowych znajdujgcych sie w obrebie Wprowadzono do projektu.
przystanku autobusowego - Przy przystanku Rakowiecka 03 (adres
Rakowiecka 5) wyznaczone zostaty miejsca parkingowe znajdujgce sie w
obrebie przystanku autobusowego (15 m).

343 154 Wdrozenie kontraruchu rowerowego - Na catej dtugosci ul. Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce
Sandomierskiej powinien zosta¢ dopuszczony dwukierunkowy ruch wprost z organizacji miejsc postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu
rowerowy jako "bypassu” ul. Putawskiej wraz z poprzecznymi ulicami. zostang wprowadzone do projektow jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura

Zarzadzania Ruchem Drogowym.

344 154 Wdrozenie kontraruchu rowerowego - W zwigzku zmiang planowang Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce
jednokierunkowoscig ul. Wisniowej na krotkim odc. Narbutta - wprost z organizacji miejsc postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu
Melsztynska, proponuje dopuséci¢ kontraruch rowerowy. Na ulicy zostang wprowadzone do projektéw jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura
obowigzuje ograniczenie predkosci do 30 km/h. Zarzgdzania Ruchem Drogowym.

345 154 Wdrozenie kontraruchu rowerowego z BP - Zgodnie ze zwycieskim Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce
projektem nr 525/2018 z Budzetu Partycypacyjnego wprost z organizacji miejsc postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu
(https://bo.um.warszawa.pl/projekt/9239), na ul. Kwiatowej powinien zostang wprowadzone do projektow jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura
zosta¢ wprowadzony kontraruch rowerowy. Na ulicy obowigzuje Zarzadzania Ruchem Drogowym.
ograniczenie predkosci do 30 km/h.

346 154 Zabezpieczanie przejscia dla pieszych stupkami blokujgcymi - Whprowadzono. Przejscie zostanie zabezpieczone stupkami blokujgcymi.
Zabezpieczanie pin. strony przejscia dla pieszych na wys. posesji nr 20
przed notorycznym nielegalnym parkowaniem za pomocg stupkéw
blokujacych, zgodnie ze wskazaniami audytu brd (przejscie nr 540).

347 154 Wdrozenie kontraruchu rowerowego z BP - Zgodnie ze zwycigskim Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce

projektem nr 353/2016 z Budzetu Partycypacyjnego
(https://bo.um.warszawa.pl/projekt/7924), na ul. Narbutta powinien
zosta¢ wprowadzony kontraruch rowerowy na odc. Boboli - Opoczynska.

wprost z organizacji miejsc postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu
zostang wprowadzone do projektow jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura
Zarzgdzania Ruchem Drogowym.
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154

Wdrozenie kontraruchu rowerowego z BP - Zgodnie ze zwycieskim
projektem nr 525/2018 z Budzetu Partycypacyjnego
(https://bo.um.warszawa.pl/projekt/9239), na ul. Kieleckiej powinien
zosta¢ wprowadzony kontraruch rowerowy na odc. Narbutta -
Rakowiecka. Na ulicy obowigzuje ograniczenie predkosci do 30 km/h.

Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce
wprost z organizacji miejsc postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu
zostang wprowadzone do projektow jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura
Zarzgdzania Ruchem Drogowym.
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...bardzo prosze o wtagczenie ul. Lewickiej w strefg ptatnego parkowania.
Mieszkamy w miejscu o dobrej komunikacji publicznej a nasze
mieszkania znajdujg sie w poblizu szkoty wyzszej, biur i punktéw
ustugowych. Brak strefy ptatnego parkowania w tym rejonie, ze
wiekszo$¢ osob do pracy, czy do pobliskiej SGH przeniesie sie ze strefy
ptatnej i bedzie bezptatnie parkowac na ulicy Lewickiej. W takiej sytuaciji
znalezienie miejsca parkingowego bedzie graniczyto z cudem i mozliwie,
ze niejednokrotnie zmusi nas do parkowania obok, czyli na miejscach
objetych strefg oraz ptacenia za kazdg godzine takiego parkowania. Juz
dzisiaj przynajmniej potowa parkujgcych Lewickiej, Kwiatowej nie nalezy
do osdb tu mieszkajacych. Brak strefy oznacza, ze ta proporcja bedzie
jeszcze bardziej niekorzystna dla nas mieszkancéw, a sytuacje zwigzane
z nieprawidtowym parkowaniem bedg coraz czestsze. Brak strefy grozi
takze rozjezdzaniem zieleni, parkowaniem na skrzyzowaniach,
chodnikach i tarasowaniem przejs¢ dla pieszych, jak ma to obecnie
miejsce szczegdlnie w okolicy skrzyzowania ulic Lewickiej i Rézanej oraz
Kwiatowej i R6zanej. Rejonowy abonament w strefie ptatnego
parkowania wynosi tylko 30 zt rocznie i pozwala na parkowanie
samochodu w odlegtosci do 150 metrow od domu a strefa ptatnego
parkowania daje nam wigkszg pewnos¢, ze po powrocie z pracy, sklepu
czy szkoty bedziemy mogli zaparkowac swoje samochody. Przebieg
ustalonych granic mozna jeszcze zmienié, ale bedzie to mozliwe tylko,
jezeli my - mieszkancy tej ulicy - bedziemy domagali si¢ od ZDM i Rady
Miasta Warszawy wigczenia ulic Lewickiej i Kwiatowej w catosci do strefy
parkowania ptatnego i wyznaczenia granicy strefy do ulicy Rézanej
wigcznie.

Na wniosek uczestnikdéw konsultacji oraz Burmistrza Dzielnicy Mokotéw ZDM
skoryguje granice opracowania obejmujgc nim obszar siegajgcy od ul.
Madalinskiego do ul. R6zanej. ZDM przedtozy Radzie m.st. Warszawy
rekomendacje objecia tego obszaru SPPN wraz z pozostatg czescig Gérnego
Mokotowa.
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chciatam zgtosi¢ APEL, o dotgczenie do planowanej strefy ptatnego
parkowania na starym Mokotowie kwadratu ulic
Krozanska/Rozana/Kwiatowa/Lewicka.

Z uwagi na blisko$¢ zaréwno STACJI METRA, i wyzszej Uczelni SGH i
wielu BIUR i sklepéw w okolicy naszego zamieszkania juz bardzo ciezko
mieszkancom znalez¢ miejsce do parkowania.

Panstwa obecny plan z pominigciem wspomnianych ulic, jeszcze bardziej
pogorszy tg sytuacje.

Na wniosek uczestnikéw konsultacji oraz Burmistrza Dzielnicy Mokotéw ZDM
skoryguje granice opracowania obejmujgc nim obszar siegajgcy od ul.
Madalinskiego do ul. Rézanej. ZDM przedtozy Radzie m.st. Warszawy
rekomendacje objecia tego obszaru SPPN wraz z pozostatg czescig Gérnego
Mokotowa.




Prosimy o rozszerzenie planowanej strefy ptatnego parkowania o
wspomniany areat wzdtuz ulic:
Krézanska /Rézana/Kwiatowa/Lewicka/Madalinskiego.
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w nawigzaniu do spotkania w ramach konsultacji spotecznych strefy ptatnego
parkowania na Mokotowie (cz. 4), w ktérych wczoraj 13.12.21 r. wzietam udziat,
przesytam swoje uwagi i gorgcg prosbe.

Mieszkam przy ul. Balladyny, ktéra jest matg uliczka poprzeczng do ul.
Madalinskiego. Wraz z ulicami Wrotkowg i Kartowicza tworzg jednokierunkowe
uliczki, w ksztafcie litery U, umozliwiajgce dojazd do budynkéw mieszkalnych
osiedla WSM.

Ich mieszkancy obawiajg sie, ze z chwilg wprowadzenia SPP na ul. Madalinskiego,
uliczki te zostang catkowicie zastawione przez samochody kierowcéw chcgcych
unikng wnoszenia opfat. Podobna sytuacja zaistnieje z pewnoscig na sasiednich
ulicach poprzecznych do Madalinskiego — towickiej i Kieleckiej.

Juz teraz sytuacja na ul. Balladyny oraz Wrotkowej i Kartowicza jest fatalna.
Sadzac po numerach rejestracyjnych parkujgcych tam pojazdéw, stawiane sg tam
samochody ,potowy Polski”. Na tablicach widniejg oznaczenia: $wietokrzyskiego,
dolnoslaskiego, podlaskiego, tédzkiego oraz gmin podwarszawskich (3 litery na
poczatku). Skad one sie biorg? WSM to stare osiedle, pierwsi lokatorzy pomarli,
ich dzieci przeprowadzity sie, a mieszkania sg wynajmowane. Wiasciciele tych
samochoddéw podejrzewam, ze nie ptacg podatkow w Warszawie.

Dodatkowo przypuszczamy, ze na ul. Balladyny i pozostatych parkujg samochody
prawdopodobnie pracownikéw odlegtego o 1 przystanek olbrzymiego kompleksu
biurowcéw Multibanku oraz szpitala MSW( miejsca w cze$ci zwalniajg sig po godz.
17.00).

Wobec powyzszego mieszkancy nie moga parkowac na ww. ulicach. Samochody
zostawiane sg nawet na zakazach (zdjecia). To, ze nie mozemy parkowac nie jest
figura retoryczng. Np. ja jestem zmuszona zostawia¢ samochdd na ptatnym,
prywatnym parkingu pod szpitalem przy ul. Wotoskiej, bowiem znalezienie miejsca
pod domen jest absolutnie niemozliwe, cho¢ ptace PIT w Warszawie.

W zwigzku z powyzszym uprzejmie prosimy o objecie SPP takze matych uliczek
osiedlowych — Balladyny, Wrotkowej i Karfowicza. Bez tego panujgca na nich
patologia parkingowa jeszcze si¢ pogtebi, a zycie mieszkancéw stanie sie nie do
zniesienia.

Na wniosek uczestnikéw konsultacji oraz Burmistrza Dzielnicy Mokotéw ZDM
skoryguje granice opracowania obejmujgc nim obszar siegajgcy od ul.
Madalirskiego do ul. Balladyny. ZDM przedtozy Radzie m.st. Warszawy
rekomendacje objecia tego obszaru SPPN wraz z pozostatg czescig Gérnego
Mokotowa.
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Chciatbym podzieli¢ sie uwaga, ze obecny projekt rozszerzenia strefy
parkowania do ulicy Madalinskiego jest sensowny.

Nie powinien by¢ rozszerzany na ulice Krozanska w odcinku
,Madalinskiego - Rézana” gdyz jest to Slepa uliczka i rozwigzanie to tylko
skomplikuje poruszanie sie po niej.

W zalgczeniu przesytam Panstwu informacje dotyczaca poszerzenia
strefy ptatnego parkowania na Starym Mokotowie.

Do dnia 19 grudnia br. mozna jeszcze mailowo zgtasza¢ uwagi dotyczace
w/w projektu.

Obecnie trwajg prace nad poszerzeniem strefy ptatnego parkowania na
Starym Mokotowie. Planowana granica strefy siega ulicy Madalinskiego,
co oznacza ze odcinek ulicy Krézanskiej (od Rézanej do Madalinskiego)
nie bedzie objety strefg ptatnego parkowania.

Mieszkamy w miejscu o dobrej komunikacji publicznej a nasze
mieszkania znajdujg sie w poblizu szkoty wyzszej, biur i punktéw
ustugowych. Brak strefy ptatnego parkowania w tym rejonie, ze
wiekszo$¢ osob do pracy, czy do pobliskiej SGH przeniesie sie ze strefy
ptatnej i bedzie bezptatnie parkowac na ulicy Lewickiej. W takiej sytuaciji
znalezienie miejsca parkingowego bedzie graniczyto z cudem i mozliwie,
ze niejednokrotnie zmusi nas do parkowania obok, czyli na miejscach
objetych strefg oraz ptacenia za kazdg godzine takiego parkowania. Juz
dzisiaj przynajmniej potowa parkujgcych na Krézaskiej, Rézanej nie
nalezy do oséb tu mieszkajacych. Brak strefy oznacza, ze ta proporcja
bedzie jeszcze bardziej niekorzystna dla nas mieszkancow, a sytuacje
zwigzane z nieprawidtowym parkowaniem bedg coraz czestsze. Brak
strefy grozi takze rozjezdzaniem zieleni, parkowaniem na
skrzyzowaniach, chodnikach i tarasowaniem przejs¢ dla pieszych, jak ma
to obecnie miejsce szczegdlnie w okolicy skrzyzowania ulic Krézanskie;j i
Rézanej oraz Kwiatowej i R6zanej. Rejonowy abonament w strefie
ptatnego parkowania wynosi tylko 30 zt rocznie i pozwala na parkowanie
samochodu w odlegtosci do 150 metrow od domu a strefa ptatnego
parkowania daje nam wigkszg pewnos¢, ze po powrocie z pracy, sklepu
czy szkoty bedziemy mogli zaparkowac swoje samochody. Przebieg
ustalonych granic mozna jeszcze zmienié, ale bedzie to mozliwe tylko,
jezeli my - mieszkancy tej ulicy - bedziemy domagali si¢ od ZDM i Rady
Miasta Warszawy witgczenia ulic Krézanskiej i Kwiatowej w catosci do
strefy parkowania pfatnego i wyznaczenia granicy strefy do ulicy R6zanej
wigcznie.

Na wniosek uczestnikdéw konsultacji oraz Burmistrza Dzielnicy Mokotéw ZDM
skoryguje granice opracowania obejmujgc nim obszar siegajgcy od ul.
Madalinskiego do ul. R6zanej. ZDM przedtozy Radzie m.st. Warszawy
rekomendacje objecia tego obszaru SPPN wraz z pozostatg czescig Gérnego
Mokotowa.
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Pisze w sprawie projektu SPPN na ulicy Rejtana miedzy Sandomierskg a
Staroscinskg. Apeluje o utworzenie miejsc do parkowania tylko dla
mieszkancow ulicy.

Wigkszos$¢ samochodow tu parkujgcych to przyjezdni. Sa to interesanci
biura geodezji, studenci i klienci restauraciji. Ci kierowcy i tak dalej beda
przyjezdzali i parkowani na ulicy Rejtana z uwagi na charakter spraw,
jakie zatatwiajg. Dla nich to 3 godziny parkowania za kilkana$cie ztotych,
a dla nas, mieszkancow oznacza to catkowity brak mozliwosci
zaparkowania samochodu.

Dodatkowo, petne obtozenie miejsc parkingowych wystepuje rowniez w
weekendy - parkujg tutaj studenci i klienci nowo otwartej restaurac;ji
Kontakt. Tylko wyznaczenie miejsc dla mieszkancéw pomoze w sytuacji
parkingowej, co jest gtbwnym celem wyznaczenia SPPN.

Dodatkowo, bardzo prosze o zachowanie maksymalnej liczby miejsc do
parkowania i nie usuwanie zadnych istniejagcych miejsc, w szczegolnosci
0 zachowanie mozliwosci parkowania po obu stronach ulicy.

Wprowadzono do projektu.
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moim zdaniem strefa ptatnego parkowania powinna by¢ rozszerzona od
ulicy Madalinskiego co najmniej do ulicy Odynca.

W tym rejonie mieszkancy maja juz problem z zaparkowaniem
samochoddw, czesto poszukiwanie miejsca w okolicy zamieszkania (tzn.
do 500m ) trwa kilkanascie minut.

Plan strefy w obecnym ksztalcie pogorszy sytuacje mieszkancow,
poniewaz:

1. W obecnym planie ptatnej strefy znajduje sie czes$¢ gdzie znajdujg
sie akademiki. To co oznacza, ze jeszcze wiecej studentow, zacznie
szukaé miejsc do parkowania dalej, blokujgc je na cale tygodnie. Tym
samym samochody z innych wojewddztw bedg zajmowac miejsca, ktére
powinny by¢ dostepne dla mieszkancow Mokotowa ptacacych tu podatki.
2. Stacja Metro Ractawicka bedzie ostatnig stacjg bez strefy ptatnego
parkowania, co spowoduje, ze coraz wiecej oséb bedzie zostawia¢ w tym
rejonie samochody zamiast na parkingach parkuj i jedz.

W tej czesci dzielnicy, gdzie nie ma parkingdéw podziemnych ani miejsca
na stworzenie nowych naziemnych miejsc parkingowych, oznacza to
parkingowy paraliz Majac na uwadze dobrostan mieszkancow Starego
Mokotowa, nalezy rozszerzy¢ strefe ptatnego parkowania o obszar od ul.
Madalinskiego do ul. Odyhca.

Rozszerzanie granic SPPN jest procesem, ktérym jednorazowo mozemy objgé
okreslony obszar miasta. Wynika to z koniecznos$ci przeprowadzenia badan
parkingowych, procesu konsultacji i stworzenia na nowo projektéw organizaciji
ruchu. Strefa moze sie rozwija¢ dalej w kolejnych latach a wskazany teren
bedzie rozwazany pod tym katem w przysztoéci. Decyzje o zmianach granic
strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.
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w nawigzaniu do przeprowadzanych konsultacji spotecznych dotyczacych
strefy ptatnego parkowania na Mokotowie, ponizej przedstawiam
stanowisko Wspadlnoty Mieszkaniowej Kielecka 16 reprezentowanej przez
jej Zarzad.

1. Wyrazamy aprobate i podziekowanie za zaprojektowanie strefy
parkowania tylko po jednej stronie jezdni ulicy Kieleckiej, natomiast
pozostawienie drugiej strony bez jakiejkolwiek mozliwosci parkowania
wszelkich samochodow.

2. Wyrazamy takze aprobate i podzigekowanie za zaprojektowanie
ogranicznikdw parkowania przy wjazdach na posesje, co umozliwi skret z
ulicy Kieleckiej do poszczegdlnych nieruchomosci.

2. Wnosimy o wyznaczenie z prawej strony od wjazdu na posesje
Kielecka 16 jednego miejsca parkingowego dla oséb
niepetnosprawnych. W najblizszej okolicy nie ma takiego miejsca,
zaréwno na ul. Kieleckiej, jak i na ulicy Madalinskiego. Zlokalizowanie
takiego miejsca w proponowanym miejscu bedzie stuzyto osobom
niepetnosprawnym zaréwno z ul. Kieleckiej ,jak i na odcinku ul.
Madalinskiego.

1.Uwaga zostata przyjeta.
2. Uwaga zostata przyjeta.
2. Wprowadzono do projektu.
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2. Wnosimy o wyznaczenie z prawej strony od wjazdu na posesje
Kielecka 16 jednego miejsca parkingowego dla oséb
niepetnosprawnych. W najblizszej okolicy nie ma takiego miejsca,
zaréwno na ul. Kieleckiej, jak i na ulicy Madalinskiego. Zlokalizowanie
takiego miejsca w proponowanym miejscu bedzie stuzyto osobom
niepetnosprawnym zaréwno z ul. Kieleckiej ,jak i na odcinku ul.
Madalinskiego.

2. Wprowadzono do projektu.
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3. Po wyznaczeniu miejsca postojowego dla 0séb niepetnosprawnych, na
odcinku ul. Kieleckiej od skrzyzowania z ul. Madalinskiego do podjazdu
na posesje Kielecka 16 zostanie zlokalizowanych najprawdopodobniej 4
(moze 5 miejsc ) postojowych. Wnosimy, aby miejsca te zostaty

3. Nie wprowadzono. Zadaniem projektu byto wyznaczenie maksymailnej
liczby miejsc ogdlnodostepnych z zachowaniem obowigzujgcych norm
prawnych. Jesli nie mozna byto wyznaczyé petnowymiarowych miejsc
ogolnodostepnych a parkowanie nie bytoby zakazane zgodnie z Ustawg

przyznane wytgcznie dla mieszkancéw posesji Kielecka 16.
Podyktowane jest to znaczgco pogorszonymi warunkami parkowania
samochoddéw na tym odcinku. Po przekatnej z prawej strony naszej

Prawo o ruchu Drogowym, projektowano oznakowanie B-35 "zakaz postoju” z
wytgczeniem mieszkancow z identyfikatorem. W opisywanym przypadku byto
mozliwe wyznaczenie petnowymiarowych miejsc po wschodniej stronie ulicy.

nieruchomosci zaczat funkcjonowac¢ (dawno zbudowany, ale do
niedawna nieczynny) 5 - kondygnacyjny budynek Kielecka 23, w ktérym
zlokalizowanych jest 5 firm, w tym Yoga Beat Studio, dziatajace od godz.
7.30 do 21.00 od poniedziatku do pigtku i od godz. 8.30 do 13.45w
soboty i niedziele. Kazde zajecia trwajg godzine, co powoduje, ze w
ciggu dnia jedne osoby konczg zajecia , a nastepne juz czekajg na
zwalniajgce sie miejsca parkingowe. Powoduje to brak mozliwo$ci
zaparkowania samochodu przez mieszkancow posesiji Kielecka 16. A do
tego nalezy jeszcze dodac pracownikéw i klientow ulokowanego takze w
tym budynku sklepu meblowego. Wszystko to praktycznie uniemozliwia
mieszkancom zaparkowanie samochodu. Dlatego usilnie prosimy o
przyznanie tych miejsc wylgcznie mieszkancom posesji Kielecka 16, tym
bardziej, ze chodzi prawdopodobnie wytgcznie o 4 miejsca .
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4. Informujemy takze, ze w budynku Kielecka 23 znajduje sie
podziemny parking pod catg powierzchnig nieruchomosci. Jednakze
wiasciciel tego budynku nie udostepnia swoim najemcom miejsc
parkingowych , ani nie pozwala parkowac klientom ulokowanych tam firm
i przyjezdzajgcym na yoge. Z uwagi na ograniczong liczbe miejsc
parkingowych w Warszawie i na Mokotowie, a w szczegolnosci na ul.
Kieleckiej jest kwestig aspoteczng i catkowicie niedopuszczalng
zabranianie parkowania na terenie parkingu podziemnego swoim
klientom, podczas gdy mieszkancy sasiednich nieruchomosci nie moga
zaparkowac na ulicy i borykajg sie ze znalezieniem jakiegokolwiek
miejsca postojowego. Dlatego wnosimy o zobowigzanie wtasciciela
nieruchomosci Kielecka 23 do otwarcia parkingu podziemnego dla
najemcow lokali w tym budynku, klientéw przyjezdzajgcych do firm tam
ulokowanych oraz uczestnikdw zaje¢ yogi.

Dziekujemy za informacje. Samorzad nie ma mozliwosci prawnych aby
wymusi¢ udostepnienie prywatnego parkingu na cele publiczne.
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5. Z uwagi na ulokowanie w tym rejonie nastepujgcych instytucji:
przychodnia lekarska, przedszkole, budynki wydziatéw Politechniki,
szkofa, dom studencki, a jednoczesnie bardzo waskie uliczki, nie
stwarzajgce wielkich mozliwosci do organizacji parkingéw dla wszystkich
chetnych zaréwno mieszkancow, studentéw, jak i interesantéow, wnosimy
0 zorganizowanie duzego parkingu na terenie szkoty przy ul. Narbutta.
Teren wokot szkoty jest niewykorzystany i z catg pewnoscig mozna tam
zorganizowac parking, ktory bedzie stuzyt w gtéwnej mierze przyjezdnym,
natomiast w uliczkach zorganizowac¢ parkingi gtéwnie dla mieszkancéw.
To mieszkancom powinno zy¢ sie coraz lepiej w ich miejscu
zamieszkania. W przeciwnym razie mieszkancy uciekng z Mokotowa
wraz z optacaniem podatkéw, a tu bedg jedynie wynajmowac lokale
mieszkalne studentom.

Zarzad Drog Miejskich nie ma mozliwosci stworzenia parkingu na terenie,
ktérym nie zarzagdza. Budowa nowych miejsc postojowych co do zasady nie
jest zadaniem samorzadu (art. 7 ustawy o samorzgdzie gminnym). Z kolei
zgodnie z rozporzadzeniem w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiadac¢ budynki i ich usytuowanie (art. 18), potrzeby parkingowe w
pierwszej kolejnosci powinny by¢ zapewnione na terenie posesji. W ramach
projektu SPPN nie jest planowana budowa nowych zatok postojowych ani
parkingéw. Wprowadzenie SPPN pozwoli za to lepiej wykorzysta¢ istniejgce
miejsca i poprawic ich dostepnos¢ dla mieszkancéw. Doswiadczenia z
istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie optat zniecheca czes¢
kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do
krétszego postoju, co zwigksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca
mieszkancom oraz osobom potrzebujgcym zatatwic¢ sprawy na danym
obszarze. Oznacza to wiekszg dostepnos¢ miejsc postojowych bez zmiany ich
liczby.

360 bardzo popieram postulat poszerzenia SPPN na Mokotowie. Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wtadzom m.st.
Jednoczesnie wnosze o mozliwie szybkie, dalsze poszerzanie SPPN na Warszawy objecie strefg ptatnego parkowania czesci Mokotowa. W przypadku
Mokotowie. Juz teraz mieszkancom okolic stacji metra (np. Wierzbno, zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego parkowania moze zosta¢
Ractawicka) bardzo trudno jest zaparkowa¢ w dzien powszedni w wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.
okolicach swoich domoéw - miejsca zajmujg przyjezdni, ktérzy zostawiajg Rozszerzanie granic SPPN jest procesem, ktérym jednorazowo mozemy objgc¢
przy tych stacjach samochody i przesiadajg sie w metro w drodze do okreslony obszar miasta. Wynika to z konieczno$ci przeprowadzenia badanh
pracy. parkingowych, procesu konsultacji i stworzenia na nowo projektéw organizaciji
ruchu. Strefa moze sie rozwija¢ dalej w kolejnych latach a wskazany teren
bedzie rozwazany pod tym katem w przysztosci. Decyzje o zmianach granic
strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.
361 Po zapoznaniu sie z projektem rozszerzenia Strefy Ptatnego Parkowania | Na wniosek uczestnikdw konsultacji oraz Burmistrza Dzielnicy Mokotéw ZDM
Niestrzezonego na Mokotowie, chciatbym zgtosi¢ wniosek o: skoryguje granice opracowania obejmujgc nim obszar siegajacy od ul.
- rozszerzenie planowanego obszaru SPPN na ulice Kwiatowa, na Madalinskiego do ul. R6zanej. ZDM przeditozy Radzie m.st. Warszawy
odcinku potudniowym, czyli od ul. Madalinskiego do ul. Rézane;j. rekomendacje objecia tego obszaru SPPN wraz z pozostatg czescig Gérnego
Na naszej nieduzej, jednokierunkowej ulicy juz teraz parkujg gtéwnie Mokotowa.
pracownicy okolicznych firm i studenci SGH. Sytuacja mieszkancow
niewatpliwie pogorszy sie po wyznaczeniu granicy obszaru SPPN na ul.
Madalinskiego. Stad prosba o objecie réwniez naszego odcinka ul.
Kwiatowej strefg ptatnego parkowania.
362 Pragne wyrazi¢ opinie, ze strefa ptathego parkowania powinna Na wniosek uczestnikow konsultacji oraz Burmistrza Dzielnicy Mokotéw ZDM

obejmowac ulice R6zang.

skoryguje granice opracowania obejmujgc nim obszar siegajgcy od ul.
Madalinskiego do ul. Rézanej. ZDM przedtozy Radzie m.st. Warszawy




rekomendacje objecia tego obszaru SPPN wraz z pozostatg czescig Gérnego
Mokotowa.

363 W zwigzku z planowanymi pracami nad rozszerzeniem strefy ptatnego Na wniosek uczestnikéw konsultacji oraz Burmistrza Dzielnicy Mokotéw ZDM
parkowania o ulice Madalinskiego zwracam sie z wnioskiem o skoryguje granice opracowania obejmujgc nim obszar siegajgcy od ul.
poszerzenie strefy ptatnego parkowania o ulice Kwiatowg, Rézang i Madalinskiego do ul. R6zanej. ZDM przedtozy Radzie m.st. Warszawy
Lewicka. rekomendacje objecia tego obszaru SPPN wraz z pozostatg czescig Gérnego

Mokotowa.

364 Whioskuje o rozszerzenie strefy do ulicy Rézanej wigcznie. Mieszkam na | Na wniosek uczestnikow konsultacji oraz Burmistrza Dzielnicy Mokotéw ZDM

tej ulicy i moim zdaniem ponad 50 proc samochoddéw do samochody skoryguje granice opracowania obejmujgc nim obszar siegajgcy od ul.

»obce”, ktore parkujg tylko po to aby przesigs¢ sie do metra. Madalinskiego do ul. Rézanej. ZDM przedtozy Radzie m.st. Warszawy

Po zmianie granicy strefy na ul. Madalinskiego bedzie jeszcze gorzej. rekomendacje objecia tego obszaru SPPN wraz z pozostatg czescig Gérnego
Mokotowa.

365 Strefa ptatnego parkowania na ulicy R6zanej od ul. Batuckiego do ulicy Na wniosek uczestnikéw konsultacji oraz Burmistrza Dzielnicy Mokotéw ZDM
Krézanskiej jest absolutnie konieczna! Obecnie w ciggu dnia parkujgcych | skoryguje granice opracowania obejmujac nim obszar siegajacy od ul.
samochodoéw jest tyle ze czesto parkujg w miejscach niedozwolonych. Madalinskiego do ul. Rézanej. ZDM przedtozy Radzie m.st. Warszawy

rekomendacje objecia tego obszaru SPPN wraz z pozostatg czescig Goérnego
Mokotowa.
366 w zwigzku z planowanymi zmianami stref ptatnego parkowania, ktére Na wniosek uczestnikéw konsultacji oraz Burmistrza Dzielnicy Mokotéw ZDM

niestety nie obejmie naszej ulicy, chciatabym poprosi¢ o powtérne
rozwazenie takiej mozliwo$ci.

Juz teraz wiekszo$¢ samochodéw przed naszg kamienica nie nalezy do
mieszkancow, tylko do oséb korzystajgcych z metra i pracujgcych w
okolicznych biurach, a znalezienie miejsca do 0osdb posiadajgcych
mieszkania na Krézanskiej graniczy z cudem.

Bardzo chetnie ptaciliby$my rejonowy abonament dla mieszkanca w
strefie ptatnego parkowania.

Bardzo prosimy o rozwazenie zwigkszenia zasiggu strefy.

skoryguje granice opracowania obejmujgc nim obszar siegajgcy od ul.
Madalinskiego do ul. R6zanej. ZDM przeditozy Radzie m.st. Warszawy
rekomendacje objecia tego obszaru SPPN wraz z pozostalg czescig Gérnego
Mokotowa.
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Przesytam w zataczniku nasza propozycje rozwigzan komunikacyjnych
zw. z wprowadzeniem strefy ptatnego parkowania na Sandomierskiej
(strefa 2, Mokotow).

Dotaczam zdjecia by pokaza¢ jak wyglada "porzgdek" drogowy obecnie u
nas na tej ulicy, gdzie stoi NAJSTARSZA kamienica na Mokotowie.

Po zapoznaniu sie z dokumentacjg projektu wprowadzenia SPP na
Mokotowie obszar 2., w rejonie ulic: Sandomierska, Olszewska,
Rakowiecka (udostepnionym publicznie) i po uczestnictwie w
konsultacjach online (18.11.2021) wystepujemy z wnioskiem dotyczgcym
zmiany projektu:

1. Wnioskujemy o zmiane kierunku ruchu na Sandomierskiej z kierunku
potudnie-potnoc (czyli z wylotem na Rakowiecka), na kierunek pétnoc-
potudnie (czyli ruch od Rakowieckiej w kierunku Narbutta).
Uzasadnienie: ulica Sandomierska jest jedyna w okolicy, ktéra daje
nieprzerwany przejazd od Madalinskiego do Rakowieckiej i stata sig od
kilku lat objazdem Putawskiej dla aut, ktdre zjezdzajg z mokotowskiego
zagtebia biur w kierunku ul. Goworka. Samochody kierowane przez GPS
stojg w korku na naszej ulicy (waskiej) od godz. 15.30. do 18. Spaliny
atakujg nas kazdego dnia i zycie na Sandomierskiej znacznie sie
pogorszyto (nie mozna otwieraé¢ okien przed 19.), cze$¢ lokatorow w
gorszym stanie zdrowia musi odktada¢ aktywnos¢ na pdzniejszg pore, az
ulica sie przewietrzy.

Inna opcjg uspokojenia ruchu na Sandomierskiej jest:

- zakaz skretu z Sandomierskiej w lewo w kierunku Putawskie;j.
-zaktocenie wolnego przejazdu miedzy Madalinskiego a Rakowiecka
(przez Sandomierska) poprzez wprowadzenie na jednym odcinku
utrudnienia dla jadgcych ku Rakowieckiej (np. odwrdcenie jednego
odcinka miedzy przecznicami Sandomierskiej).

Ruch jednokierunkowy zostat zaprojektowany na ul. Sandomierskiej na
odcinkach od Madalinskiego do Narbutta (zgodnie z analizg opracowang na
zlecenie Urzedu Dzielnicy — wariant A) oraz od Rejtana do Rakowieckiej.
Jedynie na odcinku od Narbutta do Rejtana pozostanie ruch dwukierunkowy.
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2. Whnioskujemy o przeprojektowanie planowanego parkingu na poziomie
Sandomierskiej 15 i 13 i przeniesienie go z zachodniej strony ulicy na
wschodnig (pod Urzad Katastru).

Uzasadnienie: na tym odcinku parkujg gtownie klienci Urzedu, nie ma
wiec powodu, by przechodzili przez ulice, mogg sta¢ bezposrednio przy
celu swojej wizyty na Sandomierskiej. Parking po stronie zachodniej ulicy
jest niedogodny dla mieszkancéw Sandomierskiej 15, sprawia, ze
utrudniony jest wyjazd z obu poses;ji.

Poza tym brakuje przejs¢ dla pieszych, a wiec kierowcy owych aut
przekraczajgc ulice Sandomierska, narazaliby sie na wypadki i sami
byliby zagrozeniem...

Nie wprowadzono, przeniesienie parkowania na strone wschodnig utrudni
wyjazd z posesji oraz spowoduje zmniejszenie ilosci wyznaczonych miejsc
postojowych. W rejonach zjazdéw zwiekszono powierzchnie P-21 i
wprowadzono elementy prefabrykowane uniemozliwiajgce parkowanie i
zwiekszajgce pole widocznosci.
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3. Wnioskujemy o namalowanie pasow dla pieszych na ulicy:
- Olszewskiej — przejscie przy Sandomierskie;.

- Sandomierskiej — przejscie przez ulice na wysokosci Rejtana
-Rejtana — przejscie przez ulice réwnolegte do Sandomierskiej
- Sandomierskiej — przejscie przez ulice przy ul. Melsztynskiej

Uzasadnienie:

Pasy wyznaczg miejsca bezpiecznego przekroczenia ulic, co utatwi zycie
mieszkancom. Skorzystajg z niego nie tylko dzieci (np. z przedszkola
usytuowanego na wysokosci Melsztyriskiej) i mniej sprawni seniorzy, ale
cata spotecznos¢ tej oblezonej przez przejezdzajgce auta okolicy. Pasy
ucywilizujg tez parkowanie, ktére dzi$ ma miejsce takze na
skrzyzowaniach ulic, co czasem sprawia, ze pieszy nie moze przedostac
sie na druga strone ulicy.

Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce
wprost z organizacji miejsc postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu (w
tym nowe przejscia dla pieszych) zostang wprowadzone do projektow jezeli
takie bedzie oczekiwanie Biura Zarzgdzania Ruchem Drogowym.
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4. Wnioskujemy o wprowadzenie regulacji (np. identyfikatorow), ktéra
wypchnie z podwdrek przygodnych kierowcéw, ktorzy (sobie znanymi
sposobami) mimo istnienia bram, potrafig przez nie przenikac i regularnie
je psuja.

Uzasadnienie:

Wprowadzenie ptatnego parkowania na Sandomierskiej sprawi, ze juz tak
oblezone podwdrka zmienig sie w pole rywalizacji pomiedzy statymi
mieszkancami a krotkoterminowymi lokatorami, samochodami
pracownikéw okolicznych firm i biur itp. Juz dzi$ nieuzasadnione
parkowanie (czesto tygodniami!) jest plagg naszych dziedzincow.

Podworka i tereny wewnetrzne nie mogg by¢ objete strefg ptatnego
parkowania. Tereny wewnetrzne ktérymi zarzadza dzielnica mogg zostac
objete rozwigzaniami ograniczajgcymi dostep do tych terendw i/lub postéj na
nich. Szczegoétowe rozwigzania zostang ustalone z Urzedem Dzielnicy -
mozliwe jest bowiem stworzenie przy okazji wdrazania SPPN pewnego
rodzaju systemu — ktéry z punktu widzenia potrzeb mieszkancéw stanowitby
rozwigzanie kompletne.
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Jako osoba zamieszkata przy ulicy Kieleckiej chciatam wyrazi¢ gtebokie
zaniepokojenie zmianami, ktore sg zaplanowane na ul. Kieleckiej — na
odcinku Madalinskiego — Narbutta w zwigzku z wprowadzeniem SPPN.
Obecnie, zgodnie z badaniem wykorzystania miejsc parkingowych na ul.
Kieleckiej wynosi ono 96% poza godzinami funkcjonowania SPPN i to w
sytuacji, gdy mieszkancy parkujg po obu stronach jezdni. Planowany
zakaz parkowania po zachodniej stronie ulicy i co za tym idzie likwidacja
okoto 50% miejsc postojowych na w/w odcinku stoi w sprzecznosci z
podstawowym zatozeniem funkcjonowania strefy — ,Podstawowym celem
strefy ptatnego parkowania (SPPN) jest ochrona potrzeb parkingowych
mieszkancow strefy”.

Zgtaszam wniosek o rozpatrzenie rozwigzania polegajgcego na
wyznaczeniu na ul. Kieleckiej lub jej fragmentach ‘strefy tylko dla
mieszkancow’ (ustawienie znakéw B-35). Innym rozwigzaniem mogtoby
by¢ poszerzenie chodnika o 1 metr kosztem znajdujgcych sig tam
trawnikéw lub udostepnienia abonamentu obszarowego w cenie
abonamentu rejonowego dla mieszkancéw problematycznego odcinka
Kieleckiej.

Wprowadzenie SPPN na Mokotowie jest dobrym pomystem i ma stuzy¢,
jak Panstwo deklarujg przede wszystkim mieszkancom. Niestety w
naszym przypadku sytuacja wyglgda zgota inaczej. Zaproponowana
zmiana wigza sie z powaznymi ucigzliwosciami i potencjalnymi
dodatkowymi kosztami. Dlatego prosimy o zajecie si¢ naszg sprawg i
znalezienie sposobdw, ktore rozwigzg nasz problem.

Wprowadzono do projektu. Po wschodniej stronie wyznaczono parkowanie
rownolegte na jezdni, po zachodniej stronie zaprojektowano zakaz postoju B-
35 z wytgczeniem mieszkancow z identyfikatorem.
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W imieniu Zarzgdu Wspdlnoty Mieszkancéw Kielecka 29a chciatam
wyrazi¢ gtebokie zaniepokojenie zmianami, ktére sg zaplanowane na ul.
Kieleckiej — na odcinku Madalinskiego — Narbutta w zwigzku z
wprowadzeniem SPPN.

Obecnie, zgodnie z badaniem wykorzystania miejsc parkingowych na ul.
Kieleckiej wynosi ono 96% poza godzinami funkcjonowania SPPN i to w
sytuacji, gdy mieszkancy parkujg po obu stronach jezdni. Planowany
zakaz parkowania po zachodniej stronie ulicy i co za tym idzie likwidacja
okoto 50% miejsc postojowych na w/w odcinku stoi w sprzecznosci z
podstawowym zatozeniem funkcjonowania strefy — ,Podstawowym celem
strefy ptatnego parkowania (SPPN) jest ochrona potrzeb parkingowych
mieszkancow strefy”. Zgodnie z nowym planem bedziemy mogli
parkowacé jedynie w promieniu 150 m od miejsca zamieszkania. Przy
likwidacji 50% miejsc na naszej ulicy i koniecznosci szukania
alternatywnego miejsca przez mieszkancéw naszego i sgsiednich
budynkéw oraz odwiedzajgcych (m.in. pracownicy i klienci firm z budynku
Kielecka 23, ktore funkcjonujg wbrew zapisom z planu
zagospodarowania przestrzennego dla tej okolicy - zabudowa wielo i
jednorodzinna) znalezienie miejsca postojowego bedzie zdecydowanie
trudniejsze niz dzis.

Dlatego zgtaszam wniosek o wyznaczenie na ul. Kieleckiej lub jej
fragmentach ‘strefy tylko dla mieszkancow’ (ustawienie znakéw B-35).
Innym rozwigzaniem mogtoby by¢ poszerzenie chodnika o 1 metr
kosztem znajdujgcych sie tam trawnikow lub udostepnienia abonamentu
obszarowego w cenie abonamentu rejonowego dla mieszkancow
problematycznego odcinka Kieleckiej.

Wprowadzenie SPPN na Mokotowie jest dobrym pomystem i ma stuzy¢,
jak Panstwo deklarujg przede wszystkim mieszkancom. Niestety w
naszym przypadku sytuacja wyglada zgota inaczej. Zaproponowana
zmiana wigzg sie z powaznymi ucigzliwosciami i potencjalnymi
dodatkowymi kosztami. Dlatego prosimy o zajecie sie naszg sprawg i
znalezienie sposobdw, ktore rozwigzg nasz problem.

Wprowadzono do projektu. Po wschodniej stronie wyznaczono parkowanie
rownolegte na jezdni, po zachodniej stronie zaprojektowano zakaz postoju B-
35 z wytgczeniem mieszkancow z identyfikatorem.
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W projekcie nowej strefy SPPN nie znalaztem ul. Kr6zanskiej od Ligockiej
do Madalinskiego.

Pominiecie tej ulicy spowoduje ratowanie i utrudnianie ruchu przez
kierowcédw niebedgcych mieszkaricami a droga jest jednokierunkowa.

Na wniosek uczestnikow konsultacji oraz Burmistrza Dzielnicy Mokotéw ZDM
skoryguje granice opracowania obejmujgc nim obszar siegajgcy od ul.
Madalinskiego do ul. Rézanej. ZDM przedtozy Radzie m.st. Warszawy
rekomendacje objecia tego obszaru SPPN wraz z pozostatg czescig Goérnego
Mokotowa.
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Przesytam uwagi do propozycji zmian dotyczgcych ewentualnego
rozszerzenia strefy ptatnego parkowania na Mokotowie.

Wnosze o pozostawienie parkowania skosnego przy ul. Hotéwki.
Uzasadnienie: chociaz sko$ne parkowanie w tym miejscu zweza chodnik
ponizej przewidzianej prawem szeroko$ci, ZDM zdecydowat sie na takie
rozwigzania w innych miejscach Warszawy, tzn wyznaczono miejsca do
parkowania nie pozostawiajgc przepisowej szerokosci chodnika, np na ul.
Sulkiewicza. Takze przy ostatnim rozszerzeniu strefy ptatnego
parkowania na Zoliborzu, wyznaczono miejsca do parkowania nie
zostawiajgc przepisowej szerokosci chodnika, np. na ul. Jaskiewicza czy
ul. Gdanskiej. W tym ostatnim miejscu wytyczono ponadto miejsca
wytgcznie dla mieszkancow. Wnosze o zastosowanie takiego samego
rozwigzania przy ul. Hotéwki. Byloby to wyjscie naprzeciw oczekiwaniom
mieszkancow, co jest przeciez jednym z celéw dziatan ZDM (zwiekszenie
dostepnosci miejsc parkingowych). Chciatbym przy tym zwréci¢ uwage,
ze przedstawione podczas konsultacji wyniki pomiaréw obecnej zajetosci
miejsc parkingowych wskazujg, ze w tej okolicy wiekszo$¢ parkujacych to
mieszkancy - $wiadczy o tym wieksza zajetos¢ miejsc parkingowych poza
godzinami pracy. Inaczej niz w miejscach typowo przesiadkowych, w
naszej okolicy nie obserwuje sie zwiekszenia zajetosci miejsc w ciggu
dnia; przeciwnie, ktopot z parkowaniem dotyczy raczej godzin p6zno
popotudniowych, wieczornych i nocnych.

Wzigwszy pod uwage powyzsze, po konsultacjach z wieloma
mieszkancami ul. Hotowki, skladam wniosek o pozostawianie skosnego
parkowania na ww. ulicy, a w razie konieczno$ci zastosowanie
stupkow/zapér oddzielajacych czes$¢ parkingowa chodnika od czesci
pieszej i ograniczenie mozliwosci parkowania przy tej ulicy wytgcznie dla
mieszkancow (posiadaczy stosownego identyfikatora, jak przy ul.
Gdanskiej 2).

Wprowadzono do projektu.
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Mieszkamy na ulicy Krézanskiej 24. Posiadamy samochad.
Skorzystanie z niego zawsze wigze sie ze stresem, czy jak wrocimy do
domu, to bedziemy mieli gdzie postawi¢ samochdd.

Miejsca sg zajmowane przewaznie przez samochody z obca rejestracjg i
dla mieszkahcédw nie starcza juz miejsca.

Planowane objecie strefg ptatnego parkowania tylko obszaru do ulicy
Madalinskiego jeszcze pogorszy sytuacje.

Prosze o wziecie tego pod uwage ze wzgledu na interes mieszkancow.

Na wniosek uczestnikow konsultacji oraz Burmistrza Dzielnicy Mokotéw ZDM
skoryguje granice opracowania obejmujgc nim obszar siegajgcy od ul.
Madalinskiego do ul. R6zanej. ZDM przeditozy Radzie m.st. Warszawy
rekomendacje objecia tego obszaru SPPN wraz z pozostatg czescig Gérnego
Mokotowa.
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prosze przyjac¢ nastepujgcy postulat w ramach konsultacji: na ulicy Bruna
w okolicy Szkoty Podstawowej nr 70 potrzebujemy strefy typu kiss and go
- 2 do max 5 minut dozwolonego postoju na bezpieczne wypuszczenie
dziecka z samochodu albo na odbiér dziecka ze szkoty. To co sie
obecnie dzieje w okolicach szkoty, jest niebezpieczne, wszyscy parkujg
na awaryjnych; blokujgc sobie wzajemnie droge, samochody rozpaczliwie
sie wymijajg, a w catym tym bataganie uczniowie probujg przejs¢ przez
jezdnie.

Postoj ograniczony czasowo ,Kiss & Ride” w rejonie szkét ma liczne wady, ktore
poddajg w watpliwos¢ celowos¢ jego wprowadzenia, zwlaszcza w obrebie Strefy
Ptatnego Parkowania Niestrzezonego.

Co do zasady parkingi K&R ze wzgledu na swoja charakterystyke powstajg przy duzych
weztach przesiadkowych (metro, petle autobusowe, lotnisko). Znak obowigzuje przez
catg dobe, a samochdd moze tam staé nie dtuzej niz 2 minuty. Celem jest sprawne
wysadzenie pasazera, ktéry nastepnie przesiada sie do transportu zbiorowego, zas
miejsce moze by¢ wykorzystane przez kolejny pojazd.

Miejsca K&R obowigzujgce na ulicy pod szkotg, na okres 10 minut i tylko w okreslonych
godzinach, rodzg trzy podstawowe problemy.

Po pierwsze, istnieje obawa, ze samochody zaparkowane legalnie po godzinach
obowigzywania okreslonych na znaku nie zostang przeparkowane przed uptywem
godziny obowigzywania rano, dnia nastepnego. Jednoczes$nie, ze wzgledu na specyfike
pracy szkoty, w $rodku dnia, w czasie funkcjonowania strefy miejsca mogtyby przez
wiekszos$¢ czasu by¢ niewykorzystane. Jesli podstawowym celem jest usprawnienie
transportu dzieci do szkoly i z powrotem, nie ma uzasadnienia dla rezerwacji miejsc na
10 godzin w ciggu dnia. Tak funkcjonujgca organizacja ruchu mogtaby by¢ trudna do
zaakceptowania dla okolicznych mieszkancéw, a jej egzekwowanie wymagatoby
niewspotmiernie duzego zaangazowania ze strony stuzb porzgdkowych.

Po drugie, wizyta rodzica w szkole ma inng charakter niz podwiezienie kogo$ do metra.
Faktyczny czas spedzony w placéwce moze w wielu przypadkach okazac sie diuzszy
niz 10 minut. W efekcie, z 1 miejsca nie skorzysta wiecej niz pare oséb odwozacych
dzieci. Strefa K&R spetnia swojg funkcje tylko wtedy kiedy jest pewnosé, ze zawsze
czeka wolne miejsce.

Po trzecie, wyznaczenie miejsc tylko dla szkoty moze skutkowac wzbudzeniem
dodatkowego ruchu aut, poprzez zachecenie do dowozenia w ten sposoéb dzieci na
zajecia. Z punktu widzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego zwigkszenie ruchu
samochodoéw pod szkotg moze odnies¢ skutek odwrotny do zamierzonego.
Podjezdzanie duzej liczby samochoddéw waska ulicg w tym samym czasie pod budynek
szkoty moze sie odbi¢ negatywnie na ptynnosci i bezpieczenstwie ruchu. Obstuzenie
dojazdu wszystkich chetnych samochodem nie jest mozliwe przy pomocy kilku miejsc
,Kiss & Ride”.

Biorgc pod uwage wnioski zgtaszane w konsultacjach, zamiast ,,Kiss & Ride”
zaproponujemy organowi zarzgdzajgcemu ruchem rozwigzanie polegajgce na
ustawieniu na odcinku np. 2 miejsc postojowych znakéw B-35 ograniczonych czasowo
np. do 10 min w godzinach 7-17.




377 Chciatbym zgtosi¢ uwage do plané wobec obszaru 2. Nie jestem Analiza wykorzystania istniejgcych miejsc postojowych na Putawskiej
mieszkancem, ale musze regularnie odwiedzac okolice ul. wykazata, ze ich zajetos¢ waha sie od 30% (w godzinach nocnych) do 45-63%
Putawskiej/Olszewskiej. Przechodze tamtedy z dzieckiem w wézku i mam | (w godzinach 10-20, czyli godzinach obowigzywania optat). Pojazdy
duze problemy, zeby ming¢ sie z innymi pieszymi. Z drugiej strony zona mieszkancoéw zajmujg ok. 20-30% miejsc.
ma tam punkt ustugowy, do ktérego klienci dojezdzajg samochodem Istniejaca organizacja postoju nie moze pozosta¢ bez zmian — na niektorych
(parkujg do godziny czasu). W zwigzku z tym popieram kompromis w odcinkach nie spetnia dzisiejszych wymogow prawnych dotyczgcych
postaci przeniesienia parkowania na jezdnie (wariant lll). Pozostate szerokosci chodnika (min. 2 m) i miejsc postojowych na chodniku (min. 2,5 m).
warianty albo nie pomogg w odzyskaniu przestrzeni na chodniku albo Chodnik na ul. Putawskiej odcinkowo ma ponizej 4 m szerokosci, co oznacza
utrudnig dostep do punktow ustugowych. Wzdtuz tego ciggu ze nie ma mozliwosci pozostawienia wyznaczonych miejsc postojowych.
komunikacyjnego jezdzg tramwaje, nie ma potrzeby utrzymywania 3 Po analizie wynikdw pomiaréw zajetosci miejsc postojowych, uwarunkowan
pasow ruchu. technicznych i formalnych oraz gtoséw mieszkancéw w konsultacjach, ZDM

przygotuje rekomendowany wariant organizacji postoju na ul. Putawskie;.
Bedzie on zaktadat utrzymanie obecnego przekroju jezdni oraz wyznaczenie
miejsc postojowych tylko tam, gdzie pozwala na to szerokos¢ chodnika — przy
czym projektowana liczba miejsc wcigz odpowiada¢ bedzie
zidentyfikowanemu zapotrzebowaniu. Cze$¢ miejsc moze by¢ przeznaczona
wytacznie dla mieszkancéw, aby poprawi¢ jeszcze bardziej dostepnosé miejsc
postojowych dla nich. Ostateczny ksztatt projektu zostanie zatwierdzony przez
Biuro Zarzadzania Ruchem Drogowym.

378 Dziekujemy za bardzo przyjemne i profesjonalne poprowadzenie Uwaga zostata przyjeta, wszystkie elementy matej architektury projektowane

konsultacji. Przy projektowaniu bardzo prosimy o zwracanie uwagi na
estetyke i dopasowanie do Starego Mokotowa

(tzn. wszelkiego rodzaju matej architektury : np stupki czarne zamiast
biato-czerwonych jak na autostradzie, oznaczenie miejsc dla
niepetnosprawnych troszke bardziej subtelne, a nie zamalowanie na
niebiesko powierzchni ok.10m2 ...itp).

sg zgodnie z zachowanie standardéw m.st Warszawy oraz zgodnie z
regulacjami przepiséw nadrzednych.
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Mam uwagi do prezentacji z pomiaréw wykonanych w fazie projektowania
rozszerzenia SPPN.

Na liscie ulic obszaru 3 nie ma ulicy Rejtana. Czy to oznacza, ze tam nie
byly wykonywane pomiary? (zatgcznik) Ulica zalicza sie do obszaru 2
oraz do 3.

To jest ulica, ktdra obecnie graniczy ze strefg SPPN. W zwigzku z tym
wszyscy z okolicy parkujg na tej ulicy, zeby uniknaé optaty. Pominigcie jej
w pomiarach lub statystykach to btgd. Zaréwno w tygodniu, jak i w
weekendy obtozenie to 100%.

Jesli natomiast ulica zostata zaliczona w pomiarach do obszaru 2 to
réwniez jest to bledem. Nie mozna potaczy¢ czesci, ktéra jest w SPPN z
czescig tuz za granicg, poniewaz oczywistym jest, ze na czesci z
optatami zajetos¢ miejsc jest mniejsza.

Dodatkowo, godziny pomiaréw zupetnie pomijajg studentow, ktérzy sg
znaczng liczbg parkujgcych w okolicy.

Pomiary 29.09-5.10 w godzinach 6-8 i 22-6 oraz pomiary 13.10-19.10 w
godzinach 20-22 odzwierciedlajg ruch studentéw w stopniu zerowym. Nie
ma zajec¢ przed 8 rano oraz po godzinie 20. Od 1 pazdziernika w
godzinach 8-20 od poniedziatku do niedzieli samochodéw przybyto.
Mozna rzec, ze w weekendy obtozenie jest nawet wieksze niz w tygodniu.
(studenci zaoczni czesto sg spoza Warszawy, pracujgcy, a w weekendy
pociagi jezdza rzadziej)

Mam nadzieje, ze btedy w pomiarach lub analizie zostang naprawione.
Przedstawione wyniki nie odnoszg sie do realnej sytuacji zwigzanej z
parkowaniem na omawianej ulicy.

1) Zachodni odcinek ul. Rejtana — przyjmujgc podziat po osi ul. Sandomierskiej
— zostat btednie zagregowany z wynikami dla ul. Staroscinskiej i
zaprezentowany w wynikach dla obszaru 3. Nie zostat jednak pominiety, a
potraktowany jako kontynuacja tej wiasnie ulicy.

2) Odcinek wschodni ul. Rejtana — przyjmujgc ten sam podziat — zostat
zmierzony i przedstawiony (przypisany) w wynikach dla obszaru 2.

3) Nie ma podstaw do uznania podziatu na obszary za btedny — kryteria
ustalania granic obszaréw nie miaty zwigzku z istniejgcg SPPN, a z
homogeniczno$cig zabudowy, dostepnosci do ustug, obecnoscig urzedéw czy
uczelni.

4) Niedoszacowanie ruchu generowanego przez studentéw nie wplywa na
wynik pomiaréw. Udziat pojazdéw niemieszkancéw (a wiec i dojezdzajgcych
studentow) jest na tyle dominujacy, ze jednoznacznie wskazuje na potrzebe
wprowadzenia odptatnosci za posto;.

5) Informujemy jednoczesnie, ze prowadzone badania nie majg charakteru
rozstrzygajgcego w kontekscie sposobu organizacji postoju — tj. w
szczegolnosci zapetnienie ponizej 100% nie prowadzi do wniosku o likwidacje
miejsc. Wyniki badan miaty odpowiedzie¢ na pytania: kto, kiedy i po co parkuje
— wskazujac tym samym, czy mamy do czynienia z deficytem dostepnych
miejsc, i jaka jest tego zjawiska przyczyna.
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nie wiem, czy zdaze ztozy¢ wszystkie uwagi, ale na poczatek...
Chciatbym wyrazi¢ poparcie dla wariantu Il dla odcinka Dolna-Dworkowa,
ze zwezeniem pasoéw ruchu do 2,5_2,5_3,25. Jest to wariant z korzy$cig
dla pieszych i neutralny rowerowo. Wariant | wyglada natomiast jak proba
legalizacji nieprzepisowo wyznaczonych miejsc do parkowania. W
niektérych miejscach przestrzen dla pieszych na chodniku jest
skandalicznie mata. Przy tworzeniu organizacji ruchu warto zwracaé
uwage na to, co sie dzieje na prawym pasie ruchu, bo jesli on znika lub
na przyktad zmienia sie w pas do skretu w prawo, zmusza si¢
rowerzystéw do wykonania do$¢ niebezpiecznego manewru wigczenia na
pas po lewej. Taka sytuacja jest w wariancie Ill. Wariant Il cho¢
nieidealny faczy potrzeby réznych uzytkownikéw. Oczywiscie brakuje
infrastruktury rowerowe;.

Analiza wykorzystania istniejgcych miejsc postojowych na Putawskiej
wykazata, ze ich zajetos¢ waha sie od 30% (w godzinach nocnych) do 45-63%
(w godzinach 10-20, czyli godzinach obowigzywania optat). Pojazdy
mieszkancow zajmujg ok. 20-30% miejsc.

Istniejaca organizacja postoju nie moze pozostaé bez zmian — na niektorych
odcinkach nie spetnia dzisiejszych wymogdw prawnych dotyczgcych
szerokosci chodnika (min. 2 m) i miejsc postojowych na chodniku (min. 2,5 m).
Chodnik na ul. Putawskiej odcinkowo ma ponizej 4 m szerokosci, co oznacza
ze nie ma mozliwosci pozostawienia wyznaczonych miejsc postojowych.

Po analizie wynikdw pomiaréw zajetosci miejsc postojowych, uwarunkowan
technicznych i formalnych oraz gtoséw mieszkancow w konsultacjach, ZDM
przygotuje rekomendowany wariant organizacji postoju na ul. Putawskiej.
Bedzie on zaktadat utrzymanie obecnego przekroju jezdni oraz wyznaczenie
miejsc postojowych tylko tam, gdzie pozwala na to szerokos¢ chodnika — przy
czym projektowana liczba miejsc wcigz odpowiada¢ bedzie
zidentyfikowanemu zapotrzebowaniu. Cze$¢ miejsc moze byé¢ przeznaczona
wytacznie dla mieszkancéw, aby poprawi¢ jeszcze bardziej dostepnosé miejsc
postojowych dla nich. Ostateczny ksztatt projektu zostanie zatwierdzony przez
Biuro Zarzadzania Ruchem Drogowym.
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Pisze w zwigzku z proponowanym projektem wprowadzenia SPPN na
ulicy Rejtana. (Obszar 3, rysunek 28a)

W projekcie chcg Panstwo usunagé potowe miejsc do parkowania na ulicy.
Postuluje o zachowanie wszystkich miejsc po lewej stronie ulicy.

Jak wida¢ na zatgczonym zdjeciu, parkowanie po obu stronach ulicy jest
obecnie legalne, mozliwe i nie utrudnia to ruchu. Jako mieszkaniec moge
potwierdzi¢, ze kazdy samochdd bez problemu jest w stanie przejechad.
Dodatkowo, na przestanym zdjeciu po lewej stronie wida¢ uczelnie
wyzszg. Uczelnia ta generuje bardzo duzy ruch przyjezdnych studentow,
przez caty tydzien - rowniez w weekendy do péznych godzin
wieczornych. Jesli zostang usuniete jakiekolwiek miejsca na tej ulicy, to
znalezienie miejsca do parkowania bedzie graniczyto z cudem.

Po prawej stronie zdjecia wida¢ sale gimnastyczna, ktéra rowniez przez
caty tydzien, do péznych godzin wieczornych, generuje ruch kierowcéw
przyjezdnych.

Na koncu ulicy znajduje sie Biuro Geodezji i Katastru dla catego miasta.
Calty tydzien interesanci przyjezdzajg do biura, zazwyczaj samochodami
z racji charakteru urzedu (zwykle sprawy geodezyjne nie dotyczg centrum
miasta, a z przedmies¢ dojazd komunikacjg trwa dtuzej niz samo
zatatwienie sprawy). Dodatkowo w okolicy znajduje sie wiele biur,
ambasad i restauracji.

Wszystkie powyzsze instytucje generujg ogromng liczbe samochodéw,
ktére musze gdzie$ zaparkowac. Nielogicznym jest wiec usuwanie
jakichkolwiek miejsc na tej ulicy, skoro juz obecnie jest ciezko, a po
wprowadzeniu SPPN na tej ulicy liczba samochoddw nie zmaleje.
Studenci w weekendy dalej bedg przyjezdzali a interesanci do Biura
Geodezji dalej beda woleli podjecha¢ samochodem i zaptaci¢ za
parkowanie.

Usuniecie miejsc do parkowania po lewej stronie Rejtana wptynie
negatywnie na mieszkancow i nie wypetni celu wprowadzenia SPPN,
czyli uwolnienia miejsc i zwiekszeniu rotacji. To ulica specyficzna,
otoczona takimi instytucjami, ze SPPN nie wygoni z niej kierowcow
przyjezdnych. Moze warto zastanowi¢ sie nad wprowadzeniem stref
parkowania wytgcznie dla mieszkancow z identyfikatorem?

Wprowadzono korekte. Wyznaczono miejsca skosne, natomiast po przeciwnej
stronie znak B-35 "zakaz postoju" z wytgczeniem mieszkancéw z
identyfikatorem. To optymalne rozwigzanie mozliwe do zastosowania przy
istniejacych wymiarach jezdni i chodnika.
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Pewnie to uwaga nieaplikowalna w tym projekcie, ale ja patrze z rozpacza na to,
ze jako mieszkaniec ul. Balladyny zostane pozbawiony mozliwosci parkowania z
powodu inwazji obcych samochodéw dotgad parkujgcych w okolicy Narbutta.
Bardziej naturalna bariera bytaby np. ul. Ractawicka z ogrodkami dziatkowymi.

Na wniosek uczestnikow konsultacji oraz Burmistrza Dzielnicy Mokotéw ZDM
skoryguje granice opracowania obejmujgc nim ulice na potudnie od ul.
Madalinskiego, w tym ul. Balladyny. ZDM przedtozy Radzie m.st. Warszawy
rekomendacje objecia tego obszaru SPPN wraz z pozostatg czescig Gérnego
Mokotowa.
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nawigzujac do informacji odnosnie strefy ptatnego parkowania na terenie
dzielnicy Mokotow - czy jak jestem mieszkaricem i mam 1 samochéd to
mam si¢ gdzie$ dodatkowo rejestrowac by nie ptaci¢ za parking?

Abonament mieszkanca moze otrzymac osoba fizyczna, ktora spetnia tagcznie
nastepujgce warunki:

- jest zameldowana na pobyt staty lub czasowy na terenie SPPN,

- rozlicza w Warszawie podatek PIT za poprzedni rok (od 1 lutego 2022 r.)

- jest wkascicielem, wspotwtascicielem lub uzytkownikiem pojazdu
samochodowego o dopuszczalnej masie catkowitej do 2,5 tony lub
samochodu osobowego powyzej 2,5 tony.

Szczegoty na stronie zdm.waw.pl.
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- takie rozwigzanie powinno by¢ poprzedzone dokfadnymi analizami dot.
potrzeb mieszkancow i powinien zosta¢ uwzgledniony ich glos, poniewaz
oni borykajg sie na co dzien z problemami infrastruktury

- w jaki sposoéb stali mieszkancy bedg wytgczeni z obowigzku optat (czy
beda dla nich przydzielone specjalne miejsca postojowe), jaki bedzie
algorytm?...jedno mieszkanie / jedno miejsce, czy w ogdle bedzie jakis
algorytm. | co w sytuacji, kiedy ktos tylko wynajmuje mieszkanie bez
tytutu prawnego do niego.

- apeluje o zajecie sie sytuacja na ul. Bruna przed szkolg nr 70.
Codziennie przed 8 dochodzi tam do dramatycznych sytuacji zwigzanych
z absolutnym niedostosowaniem terenu do potrzeb szkoly, czyli potrzeby
zaparkowania i odprowadzenia dziecka. Jezeli do szkoty uczgszcza np.
600-700 uczniéw a co najmniej polowa zostaje dowozona, to mamy 300
samochodoéw, ktére prébujg w jakikolwiek sposéb zaparkowaé. O
bezpieczenstwie i przestrzeganiu jakichkolwiek zasad nie moze by¢
mowy. Rodzice i dzieci sg pozostawieni z tym problemem sami sobie i
zdesperowani. Uwazam, ze niedopuszczalne jest to, ze nikt z wtadnych
nie pochyli sie nad sprawa, dopoki nie dojdzie do tragedii i nie zostanie
kto$ potracony. Jak to mozliwe, ze w przypadku szkoty nie sg
podejmowane szybkie rozwigzania infrastrukturalne w celu zapewnienia
bezpieczenstwa dzieciom i rodzicom. Jesli chodzi o super i hipermarkety,
to oczywistoscig jest parking. W przypadku szkoty nie ma to znaczenia?
Nie wszyscy rodzice mogg korzysta¢ z komunikacji miejskiej, poniewaz
maja np. chore dziecko, ktére wymaga dowiezienia samochodem lub
wieksza ilos¢ dzieci, kazde w innej placéwce.

1. Przed przystapieniem do projektu byty prowadzone badania zapetnienia
miejsc parkingowych. Ich wyniki dostepne sg w prezentacji zamieszczonej na
stronie: https://zdm.waw.pl/dzialania/konsultacje-spoleczne/jaka-strefa-
platnego-parkowania-na-mokotowie/

2.SPPN to nie parking z wyznaczonymi i przypisanymi miejscami
parkingowymi dla poszczegdlnych uzytkownikéw, tylko uporzgdkowane
parkowanie, dostepne dla wszystkich, ktérego celem jest ochrona potrzeb
parkingowych mieszkancow.

Abonament mieszkanca, bedgcy forma preferencyjnej optaty za postdj, moze
otrzymac osoba fizyczna, ktéra spetnia fgcznie nastepujgce warunki:

jest zameldowana na pobyt staty lub czasowy na terenie SPPN,

rozlicza w Warszawie podatek PIT za poprzedni rok (od 1 lutego 2022 r.)

jest whadcicielem, wspoétwiascicielem lub uzytkownikiem pojazdu
samochodowego o dopuszczalnej masie catkowitej do 2,5 tony lub
samochodu osobowego powyzej 2,5 tony.

3.Projekt miat za zadanie wyznaczenie maksymalnej liczby miejsc zgodnych z
przepisami. Celem uporzadkowania i poprawy bezpieczenstwa na ul. Bruna w
rejonie szkoty nr 70 nalezy zwrdci¢ sie do zarzadcy ul. Bruna - Urzedu
Dzielnicy Mokotow.
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Plan rozszerzenia Strefy Ptatnego parkowania bez uwzglednienia, ulicy
Kwiatowej na odcinku od ul. Rézanej do ul. Madalinskiego jest wysoce
krzywdzacy dla mieszkancéw wspomnianej ulicy. W chwili obecnej jest
ona jak i okoliczne ulice tj. Krézanska, Rézana, Lewicka traktowana jako
parking Park and Ride, ze wzgledu na bliskie sgsiedztwo stacji Metra.
Réwniez zatrzesienie studentéw z SGH oraz pracownikéw okolicznych
biur wykorzystuje tg ulice jako parking, co przekfada sie na prawie
zerowg dostepnosé miejsc parkingowych dla mieszkancéw. Dodatkowo
nieprawidtowo parkujgce samochody utrudniajg przejazd mieszkancom,
ruch pieszych, przejazd smieciarkg czy innym stuzbom ratowniczym. Po
wprowadzeniu strefy ptatnego parkowania ktéra skonczy sie przed ulica.
Kwiatowa (na odcinku Rézana-Madalinskiego) efekt ten zostanie
zwielokrotniony, gdyz wszyscy przyjezdni bedg woleli wybra¢ miejsca
darmowe na ulicach Kwiatowa, Krézanska, R6zana, Lewicka a nie
miejsca ptatne na potoc od ul. Madalinskiego.

Szanowni Panstwo prosze o rozwage przy poszerzaniu SPP, poniewaz
urzgdzicie komunikacyjny horror na ulicach Kwiatowa, Rézana, Lewicka,
Krézanska miedzy R6zang a Madalinskiego.

Dodatkowo sznur samochodéw pod oknami wspomnianych ulic
poszukujgcych darmowego miejsca bedzie niekorzystnie wptywat na
dobrostan mieszkancow, oraz zwigkszat znaczgco zanieczyszczenie
powietrza.

W zwigzku z powyzszym wnosze o dodanie wspomnianych ulic do SPP
(czyli Kwiatowa, Krézanska, Rozana, Lewicka) na odcinku Rézana-
Madalinskiego. Propagowanie organizacji ruchu majgcej uspokoi¢ ruch a
nie zbudowanie parkingu dla studentéw SGH. Dodatkowo warto
rozwazy¢ mozliwosé dokonania nasadzen zieleni na ul. Kwiatowej zeby
tg dumna nazwa nie byta jedynie wspomnieniem dawnej Swietnosci.

Na wniosek uczestnikéw konsultacji oraz Burmistrza Dzielnicy Mokotéw ZDM
skoryguje granice opracowania obejmujgc nim obszar siegajgcy od ul.
Madalinskiego do ul. R6zanej. ZDM przedtozy Radzie m.st. Warszawy
rekomendacje objecia tego obszaru SPPN wraz z pozostatg czescig Goérnego
Mokotowa.
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w zatgczeniu przesytam uwagi do projektéw organizacji ruchu SPPN
Mokotow.

1. Projekty nie uwzgledniajg wprowadzenia ruchu rowerowego
(kontrapasoéw lub kontraruchu) na ulicach jednokierunkowych Gérnego
Mokotowa. Szczegdlnie dotyczy to nastepujacych ulic:

Rakowiecka, Narbutta, Asfaltowa, Opoczynska, Kielecka, Wisniowa.
Zmiana organizacji ruchu jest bardzo dobrg okazjg do wprowadzenia
tego pozadanego rozwigzania, biorgc pod uwage rosngcy ruch rowerowy
na Gornym Mokotowie. Zaniechanie to bedzie bardzo trudne do
odwrdcenia w najblizszych latach.

Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce
wprost z organizacji miejsc postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu

zostang wprowadzone do projektow jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura

Zarzadzania Ruchem Drogowym.
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2. Wskazane jest zwezenie wschodniej jezdni ulicy Boboli (na odcinku od
ul. Madalinskiego do ul. Rakowieckiej) i przeksztatcenie skrajnego
prawego pasa ha miejsca postojowe rownolegte. Rozwigzanie to ma
nastepujgce zalety:

2.1. Zwiekszenie liczby miejsc parkingowych w lokalizaciji, gdzie ich
brakuje (apteka, Politechnika Warszawska).

2.2. Uspokojenie ruchu na tym odcinku (kierowcy nagminnie przekraczaja
predkosg).

2.3. Zwezenie nie spowoduje utrudnien w ruchu, poniewaz ul. Boboli
zweza sie przy skrzyzowaniu z ul. Rakowiecka.

2. Wprowadzono do projektu parkowanie réwnolegte na po wschodniej i
zachodniej stronie ul. Boboli pomigdzy skrzyzowaniami z Rakowieck3 i
Madalinskiego.
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3. Nalezy zaprojektowac azyle prefabrykowane na istniejgcym
oznakowaniu R-21a na ul. Lowickiej na wysokosci budynku nr 52 (od
przejscia dla pieszych przez ul. Lowicka przy skrzyzowaniu z ul.
Narbutta) w celu uniemozliwienia parkowania samochodéw na
oznakowaniu R-21a, szczegadlnie przy przejsciu dla pieszych. Parkujgce
nielegalnie pojazdy zastaniajg przejscie dla pieszych stanowigc
zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu (zdjecie nr 1).

3. Wprowadzono do projektu.
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4. Nalezy zaprojektowac stupki U-12c po pétnocnej stronie ul. Narbutta
na wysokosci budynku przy ul. towickiej nr 52 oddzielajgce chodnik od
miejsc parkingowych w celu uniemozliwienia zastawienia chodnika przez
parkujgce samochody. Aktualnie sytuacja taka zdarza sie nagminnie
(zdjecie nr 2). Schemat organizacji ruchu dla tego obszaru nie
uwzglednia istniejgcych kraweznikow okalajacych drzewa, ktore
zZnaczaco ograniczajg szerokos¢ chodnika.

4. Nie wprowadzono, stupki U-12c stosowane sg jedynie w rejonach
skrzyzowan i przejs$c¢ dla pieszych.
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5. Nalezy zaprojektowaé wygrodzenia trawnikowe po zachodniej stronie
ul. Lowickiej w miejscach, gdzie nie ma miejsc parkingowych, aby
uniemozliwi¢ parkowanie na trawnikach pomiedzy drzewami, co aktualnie
jest zjawiskiem nagminnym.

Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce
wprost z organizacji miejsc postojowych dla samochoddw. Inne zmiany w
organizacji ruchu zostang wprowadzone do projektow jezeli takie bedzie
oczekiwanie Biura Zarzgdzania Ruchem Drogowym.
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6. Wskazane jest zwezenie do jednego pasa ul. Rakowieckiej na odcinku
od al. Niepodlegtosci do wysokosci budynku pod nr 7 i przeksztatcenie
miejsc parkingowych réwnolegtych w ukosne z uwzglednieniem prawego
pasa. Rozwigzanie pozwoli na zwigkszenie liczby miejsc parkingowych
na ul. Rakowieckiej. Natezenie ruchu na tym odcinku nie jest duze, zatem
zwezenie jezdni nie spowoduje utrudnien w ruchu.

Proponowana zmiana wymaga zasadniczej zmiany przekroju jezdni i nie
powinna sie odbywac bez analizy, przy okazji oznakowania miejsc
postojowych w ramach SPPN. Docelowo ul. Rakowiecka ma by¢

przebudowana w ramach budowy linii tramwajowej, wéwczas zostanie rowniez

przeorganizowane parkowanie.
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7. Nalezy zaprojektowac¢ stupki U-12c po potudniowej stronie ul.
Rakowieckiej na odcinku do al. Niepodlegtosci do ul. Putawskiej na
wysokosci miejsc parkingowych, uniemozliwiajgce zastawienie chodnika.
Jest to szczegdlnie niebezpieczne na tym odcinku, poniewaz chodnik
przylega do muru lub $ciany budynku i zastawienie chodnika catkowicie
uniemozliwia poruszanie sie pieszych.

Nie wprowadzono, stupki blokujace projektowane sg jedynie w rejonach
przejs¢ dla pieszych i skrzyzowan.
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8. Po potudniowej stronie ul. Narbutta, na odcinku od al. Niepodlegto$ci
do wysokosci budynku o nr 55/57 nalezy uniemozliwi¢ parkowanie
pojazdoéw na chodniku za projektowanymi stupkami U-12c. Zgodnie z
projektem, stupki majg by¢ postawione wytacznie wzdtuz ulicy, jednakze
bedzie mozliwo$¢ wjazdu na chodnik za stupki przez brame budynku o nr
55/57.

Wprowadzono do projektu.
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9. Nalezy zaprojektowacé stupki U-12c po pétnocnej stronie ul. Narbutta
na wysokosci budynkéw o nr 40 i 42, uniemozliwiajgce ukosne
parkowanie i zastawienie chodnika. Jest to szczegodlnie niebezpieczne na
tym odcinku, poniewaz chodnik przylega do $ciany budynku i zastawienie
chodnika catkowicie uniemozliwia poruszanie sig pieszych.

Nie wprowadzono, stupki projektowane sg jedynie w rejonach przejsc dla
pieszych i skrzyzowan. We wskazanym miejscu projektuje sie parkowanie
rownolegte czesciowo na jezdni i chodniku. Kwestie egzekucji tego
oznakowania pozostajg w gestii odpowiednich stuzb mundurowych.
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10. Nalezy zaprojektowac¢ stupki U-12c na chodniku przy dojezdzie z ul.
Batorego do budynku o nr 2 i 2A. Chodnik ten jest nagminnie zastawiony
przez samochody pomimo obowigzujgcego znaku B-36 w sposéb
uniemozliwiajgcy przejscie pieszym. Pomimo licznych interwencji, Straz
Miejska nie podejmuje dziatan skutkujgcych rozwigzaniem tego
problemu. Pozostawienie tego odcinka bez zamontowanych stupkéw
umozliwi ponadto parkowanie samochoddéw z ominieciem systemy
poboru optat.

Nie wprowadzono, teren poza granicg pasa drogowego drogi publiczne;.
Zmiany organizacji ruchu na terenach wewnetrznych nie lezg w zakresie
opracowania.
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11. Brak projektu organizacji ruchu dla ul. Kulskiego.

Ulica Kulskiego zaliczona jest do kategorii drég wewnetrznych. Znajduje sie
poza opracowaniem, ktérym zostaty objete wytgcznie pasy drég publicznych.
Tereny wewnetrzne ktérymi zarzadza dzielnica mogg zostac objete
rozwigzaniami ograniczajgcymi dostep do tych terendw i/lub postoj na nich.
Szczegoétowe rozwigzania zostang ustalone z Urzedem Dzielnicy - mozliwe
jest bowiem stworzenie przy okazji wdrazania SPPN pewnego rodzaju
systemu — ktéry z punktu widzenia potrzeb mieszkarcoéw stanowitby
rozwigzanie kompletne.
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12. Rozszerzenie strefy ptatnego parkowania na kolejny obszar Gérnego
Mokotowa.

Rozszerzanie granic SPPN jest procesem, ktérym jednorazowo mozemy objgé
okreslony obszar miasta. Wynika to z konieczno$ci przeprowadzenia badan
parkingowych, procesu konsultacji i stworzenia na nowo projektéw organizaciji
ruchu. Strefa moze sie rozwija¢ dalej w kolejnych latach a wskazany teren
bedzie rozwazany pod tym katem w przyszto$ci. Decyzje o zmianach granic
strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.
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jako mieszkanka ul. Ligockiej (adres Narbutta 53 z wejsciem od ul.
Ligockiej) w petni popieram utworzenie strefy ptatnego parkowania w
rejonie ul. Narbutta, Kwiatowej, Ligockiej, Al. Niepodlegtosci. Znalezienie
w tym rejonie miejsca do zaparkowania graniczy z cudem - wielokrotnie
zdarzato mi sig krazy¢ po okolicznych ulicach nawet przez godzing zeby
zaparkowa¢ samochdd w okolicy miejsca zamieszkania. Obserwuje
samochody parkujgce w okolicy - sg to przewaznie pojazdy na
podwarszawskich tablicach rejestracyjnych - parkujg tu gtéwnie osoby
przyjezdzajgce na okoliczne uczelnie lub takie, ktore zostawiajg tu
samochdd na caty dzien, zeby dojechac¢ komunikacjg miejskg do
Centrum. Co ciekawe, przy ul. Ligockiej tacy przyjezdni majg zwyczaj
parkowania samochodow tylem do kamienic, co przy waskich chodnikach
sprawia, ze oddychamy w mieszkaniach spalinami. Utworzenie w tej
okolicy strefy pfatnego parkowania utatwi zycie mieszkancom, a
jednoczes$nie, poprzez ograniczenie czasu poszukiwania miejsca do
zaparkowania, wptynie pozytywnie na czystos¢ powietrza.

Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wtadzom m.st.
Warszawy objecie strefg ptatnego parkowania czesci Mokotowa. W przypadku
zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego parkowania moze zostac¢
wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.

399

Uprzejmie prosze o wigczenie do Strefy Ptatnego Parkowania
Niestrzezonego ulicy Kwiatowej na odcinku od ul. Madalinskiego do ul.
Rézanej. Ten odcinek Kwiatowej jest waska, jednokierunkowg uliczka,
ktora aktualnie jest zastawiana samochodami, w duzej cze$ci oséb
przyjezdnych. W wyniku tego mieszkancy nie majg mozliwosci
zaparkowania samochodu w poblizu domu.

Na wniosek uczestnikow konsultacji oraz Burmistrza Dzielnicy Mokotéw ZDM
skoryguje granice opracowania obejmujgc nim obszar siegajgcy od ul.
Madalinskiego do ul. Rézanej. ZDM przedtozy Radzie m.st. Warszawy
rekomendacje objecia tego obszaru SPPN wraz z pozostatg czescig Gérnego
Mokotowa.
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Domagamy sie objecia Strefg Ptatnego Parkowania catej ul. Kwiatowej,
az do ul. Rézanej wtgcznie.

Na catym, swiecie Strefy Ptathego Parkowania sg sposobem na
roztadowanie centréw miast. W Warszawie postanowiono jednak
traktowac ten system jako dodatkowy sposéb na wycigganie pieniedzy od
mieszkancow. Niestety nieudolnie rzadzgca ekipa, niepotrafigca spigé
budzetu przerzuca caty ciezar funkcjonowania stolicy na jej mieszkancow
za pomocg chocby stawek za gospodarowanie odpadami, czy ,tego”
najnowszego pomystu. Juz w tej chwili, po rozszerzeniu Strefy Ptatnego
Parkowania na Ochocie, warszawska Strefa jest NAJWIEKSZA W
EUROPIE. Gteboka Ochota, czy Stary Mokotéw, to nie jest centrum
miasta!

Ciezko bedzie obecnej ekipie przekona¢ mnie abym ponownie oddata na
nig swoj gtos w wyborach na wiosne 2024 roku. Na chwile obecng, do tej
pory wierny wyborca poszuka alternatywy wsréd samorzagdowcow
myslacych o tych mniej majetnych mieszkancach Warszawy.

Jednakze w sytuacji planowanego rozszerzenia Strefy Ptatnego
Parkowania do ul. Madalinskiego od ktérej bezposrednio odchodzi ulica
Kwiatowa, biegngca do ul. Rézanej oznacza, ze pracownicy okolicznych
biurowcow oraz szkoty wyzszej w oczywisty sposob pozbawig
mieszkancéw ulicy Kwiatowej, Lewickiej, Rozanej jakiejkolwiek szansy na
zaparkowanie swojego pojazdu. Owi nie bedg mie¢ réwniez szansy na
wykupienie abonamentu w strefie, ktéra bedzie zbyt daleko, bo dopiero
na ul. Madalinskiego. Zostajemy pozostawieni w sytuacji bez wyjscia!
Oczywistym rozwigzaniem powinno by¢ rozszerzenie Strefy w taki
sposob aby obejmowata ulice az do ul. Rézanej wigcznie, z ktdérej nie ma
dalej bezposredniego potaczenia z ul. Dgbrowskiego.

Whioskujemy o rewizje planowanego obszaru strefy i objecie nig ulic do
ulicy Rézanej wigcznie.

Na wniosek uczestnikéw konsultacji oraz Burmistrza Dzielnicy Mokotéw ZDM
skoryguje granice opracowania obejmujgc nim obszar siegajgcy od ul.
Madalinskiego do ul. R6zanej. ZDM przedtozy Radzie m.st. Warszawy
rekomendacje objecia tego obszaru SPPN wraz z pozostatg czescig Gérnego
Mokotowa.
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Zarzad Drog Miejskich przygotowuje zmiany w strefach ptatnego
parkowania na Gornym Mokotowie. Prosi o spoteczne konsultacje. Moje
zdanie jest takie: na ul. Ligockiej jak najbardziej tak, ale dla mieszkancow
parkowanie bezptatne oczywiscie.

1.Niewielka uliczka na Starym Mokotowie z ogromnymi problemami
komunikacyjnymi. Chodzi o Ligockg na odcinku: od restauracji Papu i
cukierni Malinowa, po kamienice przy ul. Ligocka 2 i garaze
samochodowe vis a vis tego adresu. Po drodze mijamy kamienice pod
adresem NARBUTTA 53 OFICYNA. Owszem, to mylacy adres dla kogo$
kto nie zna Mokotowa. Przeciez Narbutta jest przy skwerze Stonimskiego,
gdzie jest kino lluzjon. Ale do kamienicy NARBUTTA 53 OFICYNA,
gtéwne wejscie prowadzi wtasnie od ul. Ligockiej. | przy tej ulicy wszyscy
mieszkancy naszej kamienicy, ktorzy nalezg do wspdlnoty mieszkaniowe;j
NARBUTTA 53 OFICYNA, parkujg swoje samochody. Czy raczej marza,
by je tam parkowac.

2.0d wielu lat na Ligockiej, tej malutkiej uliczce, maja sie codziennie
zmiesci¢ dziesigtki samochoddéw pracownikow, klientéw, gosci kilku
duzych instytucji, osrodkéw kultury, punktéw gastronomicznych
ulokowanych w poblizu. Na ul. Ligockiej parkujg wiasciciele samochodow,
ktorzy pracuja, uczg sie, odwiedzaja takie osrodki jak: filia Szkoty Gtéwne;j
Handlowej, ktéra jest przy ul. Madalinskiego; restauracja Papu; cukiernia
Malinowa; kino lluzjon.

Wszyscy mieszkancy z naszej wspolnoty NARBUTTA 53 OFICYNA
codziennie szukajg miejsc parkingowych nie na ul. Ligockiej, bo te sg
zawsze zajete, ale przy innych, okolicznych ulicach jak: Krézanska,
Kwiatowa, Narbutta, czy nawet przy oddalonej o 400 m ul.
Kazimierzowskiej (na wysokosci cukierni Jednorozec). Tzw. runda po
dzielnicy czyli robienie samochodem kétek w poszukiwaniu miejsca
parkingowego to nasza codzienna zmora.

Ponadto z powodu nieuporzgdkowanej sprawy z parkowaniem przy ul.
Ligockiej, caty czas jest na niej batagan wywotany zastawieniem innych
pojazdow przez tych, ktérzy zatrzymali sie na trzeciego ,tylko na chwilke”.
Wtedy trgbienie klaksonami, kt6tnie kierowcow, sttuczki. Awantury
prowadzone przez korzystajgcych z wtasnych garazy vis a vis Ligockiej 2,
a codziennie zastawiajgcymi je kierowcami nie mieszkajgcymi w
okolicznych kamienicach, zawsze konczg sie tak samo, czyli wezwaniem
strazy miejskiej i odholowaniem pojazdéw.

3.To musi sie zmieni¢! | zmieni sie, jesli ZDM wprowadzi na ul. Ligockiej
ptatne parkowanie dla oséb, ktére nie sg mieszkancami okolicznych
kamienic tj. np. NARBUTTA 53 OFICYNA czy Ligocka 2.

W przypadku podjecia przez Rade m.st. Warszawy decyzji o rozszerzeniu
SPPN na Mokotowie, ul. Ligocka zostanie rowniez objeta ptatnym
parkowaniem. Na przedstawionych projektach nie nanoszono lokalizaciji
parkomatéw, bedg one ustalane na koncowym etapie prac. Mieszkarncom
SPPN przystuguje abonament mieszkanca (w zaleznosci od wariantu kosztuje
on 30 zt lub 600 zt rocznie i uprawnia do bezptatnego postoju w poblizu
miejsca zameldowania).

W projekcie dla ulicy Ligockiej zostato wyznaczone parkowanie w istniejgcych
zatokach. Nie projektowano stupkéw blokujgcych.




Urzednicy warszawskiego ratusza, przy okazji planowania nowych stref
parkowania napisali na konsultacje.um.warszawa.pl/SPPN_Mokotow:
~Strefa ptatnego parkowania ma przede wszystkim chroni¢ potrzeby
parkingowe lokalnej spotecznosci. W drugiej kolejnosci ma pozwalac na
odpfatne parkowanie dojezdzajgcym spoza dzielnicy. Wtasnie odptatnosé
ma wplyw na ograniczenie zainteresowania parkowaniem wsrod
przyjezdnych, zwigkszajgc tym samym szanse na znalezienie miejsca
parkingowego mieszkarcom z najblizszej okolicy.”

Jak wida¢ na proponowanych przez ZDM rozwigzaniach dla Ligockiej -
~SPPN na Mokotowie - tabela pomocnicza nr arkusza projektowego 16”
zarzad nie planuje na naszej ulicy ani jednego parkomatu. Na
prezentowanym projekcie nie ma innego, skutecznego rozwigzania
parkowania samochoddw przez mieszkarncow okolicznych kamienic. Za
to sg planowane stupki U-12c na catej dlugosci dotychczasowych miejsc
parkingowych przed naszymi kamienicami. Czyli tam, gdzie bysmy chcieli
spokojnie moc zapakowaé nasze pojazdy.
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piszg o ulicy Batorego (numer pod obszaru 4, nr arkusza 12a).
Proponuje ujednolicenie tej lokalnej ulicy do wjezdzie z Niepodlegtosci do
jednego pasa. Zatoka autobusowa do usuniecia, zostawienie jedynie
pasa do tego celu na tym odcinku, a pdzniej jeden do ruchu ogdinego,
tak jak jest dalej. Miejsc postojowe rownolegte przenies¢ na jezdnie. Jest
to obszar przy parku wsréd gestej zabudowy, a nie szczegdlnie
obcigzona ulica. Ponadto postuje o zabezpieczenie chodnika stupkami
12c lub zrobienie waskiej alei drzew z niska roslinnoscig (tak jak np. na
Pawinskiego przy wjezdzie na Korotynskiego). Przed przej$ciami
odpowiedni obszar wytgczony z ruchu zabezpieczony, przed nielegalnym
parkowaniem przed PdP.

Propozycja pozwoli ukréci¢ nielegalne parkowanie w tym rejonie
(szczegolnie przy przejsciu dla pieszych). Nie zmienia liczby miejsc z
Panstwa projektu. Zapobiega rozwijaniu wysokich predkoéci jak w alei,
powodujac, ze ulica dla mieszkancow jest lepsza do zycia. Bardzo rosnie
bezpieczenstwo pieszych (teraz wchodzacy piesi nie sa widoczni, przez
zastawiane auta).

Wprowadzono do projektu. Wyznaczono parkowanie ukosne czesciowo na
jezdni i na chodniku zawezajgc pétnocng czes¢ jezdni.

403 Jestem mieszkankg Mokotowa, przy ulicy Lenartowicza, 100 m od stac;ji
metra Wierzbno.

Niniejszym w imieniu swoim oraz moich sagsiadéw, sktadam prosbe o
powiekszenie planowanej strefy 2 lub 3 do obszaru obejmujgcego ulice
wokoét stacji metra Wierzbno.

Mamy duzy problem z iloscig zaparkowanych samochodéw
uniemozliwiajgcych nam codzienne funkcjonowanie. Samochody
zaparkowane sg na trawnikach i przy wjazdach na nasze posesje.
Kierowcy zostawiajg je bo parking jest bezptatny i jadg metrem do pracy.
Duza ilo$¢ biur w wynajetych domach i ambasad réwniez wptywa na
gestos¢ parkowania. Samochody zaparkowane sg przy przejsciach dla
pieszych tak ze nie ma widocznosci nadjezdzajgcych samochodéw.
Dzieci chodzg tak do szkét.

Rozszerzanie granic SPPN jest procesem, ktérym jednorazowo mozemy objaé
okreslony obszar miasta. Wynika to z konieczno$ci przeprowadzenia badanh
parkingowych, procesu konsultaciji i stworzenia na nowo projektéw organizacji
ruchu. Strefa moze sie rozwija¢ dalej w kolejnych latach a wskazany teren
bedzie rozwazany pod tym katem w przysztosci. Decyzje o zmianach granic
strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.
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Z przykro$cig stwierdzam, ze przedstawiony projekt[1] jest tylez
potrzebny co dalece niewystarczajgcy. Szalenie waznym celem wielu
podrézy na terenie Mokotowa sg biura na Stuzewcu. Wielu pracownikéw
tych

biur przyjezdza samochodami réwniez spoza Warszawy i parkuje je
zaréwno w okolicy biurowcéw jak i na pobliskich terenach mieszkalnych
(Ksaweréw, Wierzbno, Wygledéw, Stuzew). Z tego powodu konieczne
jest pilne

rozszerzenie strefy ptatnego parkowania na tereny miedzy ulicami:

1. ul. Ractawickg (od Zwirki i Wigury do Wotoskiej) i ul. Odynica

2. Al. Niepodlegtosci (Odynca—Wilanowska)i ul. Putawskg (do W.
Rzymowskiego)

3. Al. Wyscigowsg i ul. Bokserska

4. Linig Kolejowa nr 8 i ul. Zwirki i Wigury

Wyznaczenie tak duzego obszaru pozwoli unikngé problemu z duzg
liczbg samochodoéw jadacych do biur na Stuzewcu i parkujacych tuz za
granicg

strefy. Naturalnie, wskazane bytoby ,potgczenie” tego obszaru na
potnocy z proponowanymi w aktualnym projekcie.

Rozszerzanie granic SPPN jest procesem, ktérym jednorazowo mozemy objgé
okreslony obszar miasta. Wynika to z konieczno$ci przeprowadzenia badan
parkingowych, procesu konsultacji i stworzenia na nowo projektéw organizaciji
ruchu. Strefa moze sie rozwija¢ dalej w kolejnych latach a wskazany teren
bedzie rozwazany pod tym katem w przyszto$ci. Decyzje o zmianach granic
strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.
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Mam dwa lokale wynajmowane od ZGN Warszawa Mokotow.
Z tego tytutu ptace miastu miesiecznie okoto 20 000 PLN.
Czy myslicie Panstwo o abonamencie dla ludzi w sytuacji jak moja ?

Abonament mieszkanca moze otrzymac osoba fizyczna, ktora spetnia tgcznie
nastepujgce warunki:

- jest zameldowana na pobyt staty lub czasowy na terenie SPPN,

- rozlicza w Warszawie podatek PIT za poprzedni rok (od 1 lutego 2022 r.)

- jest wtascicielem, wspotwtascicielem lub uzytkownikiem pojazdu
samochodowego o dopuszczalnej masie catkowitej do 2,5 tony lub
samochodu osobowego powyzej 2,5 tony.

Szczegdty na stronie zdm.waw.pl.
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1. Na ul Batorego 20, za znakiem B-36 wystepuje nagminne parkowanie
w sposob nielegalny i stwarzajgcy zagrozenie - zarbwno miedzy znakiem
B-36 i przejsciem dla pieszych, jak i dalej na przystanku. Zatgczam
przyktadowe zdjecia: https://drive.google.com/drive/folders/1-
La9TApU3M3lk4vOhBx1-rbQyPZAKap7?usp=sharing

Whnosze wobec tego o zabezpieczenie odcinka migdzy obecnym znakiem
B-36 (wg projektu znakiem konca parkingu) i trawnikiem (tgcznie z
przejsciem dla pieszych i przystankiem) stupkami (z uwzglednieniem
odsunigcia stupkéw od krawedzi jezdni na wysokosci przystanku.

2. Na ulicy Batorego, miedzy Niepodlegtosci i Boboli, parkowanie w tym
momencie odbywa sie ukosnie. Jest to sposdb ogdlnie przyjety jako
najtatwiejszy do parkowania i umozliwiajgcy zaparkowanie najwiekszej
liczby pojazdéw. Popieram zmiane sposobu parkowania na réownolegta,
gdyz pozwoli to zachowa¢ minimalne 1,5m dla pieszych, ale zwracam
uwage, ze w przyszio$ci moze by¢ potrzebne egzekwowanie tego
sposobu parkowania za pomocg stuzb miejskich lub stupkéw
ograniczajgcych gtebokos¢ parkowania.

3. Jednoczesnie wnosze o rozwazenie zastosowania fizycznych
elementow zwalniajgcych kierowcow przed przejsciem dla pieszych
(zwezenie jezdni do 1 pasa lub zastosowanie na jezdniowych
ogranicznikéw predkosci) w celu zwiekszenia bezpieczenstwa na
wysokosci przejscia dla pieszych - w tym miejscu kierowcy nagminnie
przekraczajg predkoscé.

4. Alternatywnie, mozna sie zastanowi¢ nad rozwigzaniem punktéw 2 i 3
jednoczesnie, poprzez zwezenie jezdni do jednego pasa ruchu (skoro
jezdnia i tak na dalszym odcinku jest zwezona) i przerobienie prawego
pasa ruchu na pas parkingowy oraz dopuszczenie parkowania skosnego
z wjazdem maksymalnie jednej osi na chodnik (znak T-30e)

5. Mata uwaga na koniec - czy miejsca dla ON wyznaczone w ciggu ul
Batorego nie powinny mie¢ dodatkowego oznakowania pionowego?
Ostatnio od Strazy Miejskiej ustyszatem, Ze jesli brakuje poprawnego
oznakowania pionowego lub poziomego, to nie jest to miejsce
prawidtowo oznakowane i SM nie moze ukara¢ nieprawidtowo
parkujgcego tam kierowcy

1. Zaprojektowano stupki blokujgce na przejsciach i chodnikach bezposrednio
przed przejsciem. Nie wprowadzono stupkéw na przystankach autobusowych.
Z przepiséw ogolnych wyraznie wynika, ze jest tam zakaz zatrzymywania sie.
Stupki projektowano zabezpieczajgc przejscia dla pieszych (w razie takiej
potrzeby) oraz rejony skrzyzowan.

2. Egzekwowaniem przepisow w tym sposobu parkowania zgodnego z
oznakowaniem zajmuja sie stuzby mundurowe tj. Straz Miejska, Policja.

3. Projekt organizacji ruchu przewiduje wytgcznie zmiany dotyczace
organizacji ruchu (znaki drogowe, linie, urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu).
Elementy wymagajgce prac budowlanych bedg mozliwe w pdzniejszym
terminie, po ewentualnym wdrozeniu SPPN.

4 Wprowadzono - wyznaczono parkowanie ukosne czesciowo na jezdni i na
chodniku zawezajgc pétnocng czesé jezdni.

5.Wprowadzono korekty w oznakowaniu w projekcie.
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Bardzo prosze o informacje, czy przy projektowaniu SPPN w rejonie
skrzyzowania ulic Jurija Gagarina i Belwederskiej, zostanie unormowane
samowolne parkowanie pojazdéw na chodniku, z dala od krawedzi
jezdni, po dwdch stronach budynku Belwederska 20/227? Aktualnie
pojazdy wjezdzajg tam nielegalnie po chodniku, od Sutkowickiej, przez
szlaban, ktory stoi na dzialce drogowe] pozostajgcej we wtadaniu UD
Mokotéw. Jednakze, gtéwny nielegalny parking pojazdéw znajduje sie
przy tym budynku, od strony ul. Belwederskiej w pasie drogowym tej ulicy
(dziatka 125 dr obreb 10304) , a wjazd odbywa sie takze po dziatce
drogowej ul. Gagarina numer 1/3 obreb 10304, po catej szerokosci
chodnika w tym miejscu, uniemozliwiajac ruch pieszych i pasazerow z
przystanku Spacerowa 03, przy ktérym odbywa sie nielegalny przejazd
aut.

Sytuacja jest jednoznacznie widoczna na najnowszej mapie satelitarnej
UM Warszawa.

Zatgczam zdjecia i prosze o uwzglednienie skutecznego wygrodzenia
tego miejsca, poniewaz przy takim stanie faktycznym, po wprowadzeniu
SPPN moze by¢ to po prostu bezptatna luka, bedaca w pasie drogowym
we witadaniu ZDM.

Teren ten jest poza zakresem opracowania - niemniej jednak wymaga
zabezpieczenia, co moze sie odby¢ niezaleznie od wprowadzania SPPN.
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jako czesty uzytkownik Al. Niepodlegtosci i Putawskiej chciatbym za
postulowa¢ wyznaczenie paséw dla roweréw po obu stronach drogi w
ramach zmiany organizacji ruchu wynikajacej z wprowadzenie SPP.
Poprawa komfortu i bezpieczenstwa rowerzystow wptynie na spadek
zapotrzebowania na miejsca parkingowe.

Wyprzedzajgc notorycznie stojgce dostawczaki na wschodniej nitce
Putawskiej na potnoc od ul. Dolnej mam pewnos$¢, ze zmiesci sie tam
parkowanie na jezdni jak i 1-1.5 metra oddzielonego pasa dla roweréw.

Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce

wprost z organizacji miejsc postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu (w

tym kontraruch rowerowy) zostang wprowadzone do projektéw jezeli takie
bedzie oczekiwanie Biura Zarzgdzania Ruchem Drogowym.
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w petni popieram projekt poszerzenia strefy ptatnego parkowania o Gérny
Mokotéw. To powinno zosta¢ wprowadzone wraz z uruchomieniem stac;ji
metra Pole Mokotowskie. Okolice ulic Rakowieckiej staty sie bezptatnym
parkingiem dla setek samochoddw z innych dzielnic i spoza Warszawy.
Zaparkowanie obok domu, w ktérym mieszkam, w ciggu dnia jest
praktycznie niemozliwe. Cho¢ tu jestem zameldowany i w Warszawie
ptace podatki

Licze, ze parkometry pojawig sie w tej okolicy jak najszybcie;.

Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wtadzom m.st.
Warszawy objecie strefg ptatnego parkowania czesci Mokotowa. W przypadku

zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego parkowania moze zostac
wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.
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Prosze o podanie daty instalacji parkometréw w obszarze 4. Chodzi mi o
ulice Rakowiecka. Ze wzgledu na planowany wyjazd potrzebuje wiedzie¢
kiedy rozpoczng sie prace budowlane.

Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wtadzom m.st.
Warszawy objecie strefg ptatnego parkowania czesci Mokotowa. W przypadku
zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego parkowania moze zostac
wprowadzona najwczes$niej we wrzesniu 2022 r.
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Ptatne parkowanie Na Mokotowie powinno obejmowac¢ tylko najczesciej
odwiedzane place i ulice oraz ulice na ktdrych znajduja sie urzedy/
miejsca kultury. Cena takiego parkowania powinna by¢ nizsza niz w
Srédmiesciu a miejsca ptatne oznakowane takze znakami poziomymi
(inny kolor dla miejsc ptatnych i nieptatnych).

Absolutnie sprzeciwiam sie zwezaniu ulicy Putawskiej na jakimkolwiek
odcinku.

Strefa ptatnego parkowania funkcjonuje prawidtowo tylko wtedy, gdy jest strefg
- a nie pojedynczymi lokalizacjami. W przypadku wprowadzenia odptatno$ci
tylko w wybranych lokalizacjach, pojawi si¢ zjawisko "uciekania" przed
optatami i parkowania na lokalnych uliczkach poza zasiegiem optaty. Takie
zjawisko bytoby bardzo niekorzystne dla mieszkancow. Poza tym, celem
ptatnego parkowania nie jest utrudnienie dostepu do ustug publicznych, ale
ograniczenie dtugotrwatego, catodziennego postoju oséb, ktére zostawiajg
auta w drodze do pracy.

Analiza wykorzystania istniejgcych miejsc postojowych na Putawskiej
wykazata, ze ich zajetosé waha sie od 30% (w godzinach nocnych) do 45-63%
(w godzinach 10-20, czyli godzinach obowigzywania optat). Pojazdy
mieszkancow zajmujg ok. 20-30% miejsc.

Istniejgca organizacja postoju nie moze pozosta¢ bez zmian — na niektérych
odcinkach nie spetnia dzisiejszych wymogdéw prawnych dotyczgcych
szerokosci chodnika (min. 2 m) i miejsc postojowych na chodniku (min. 2,5 m).
Chodnik na ul. Putawskiej odcinkowo ma ponizej 4 m szerokosci, co oznacza
ze nie ma mozliwosci pozostawienia wyznaczonych miejsc postojowych.

Po analizie wynikdw pomiaréw zajetosci miejsc postojowych, uwarunkowan
technicznych i formalnych oraz gtoséw mieszkancéow w konsultacjach, ZDM
przygotuje rekomendowany wariant organizacji postoju na ul. Putawskiej.
Bedzie on zaktadat utrzymanie obecnego przekroju jezdni oraz wyznaczenie
miejsc postojowych tylko tam, gdzie pozwala na to szeroko$¢ chodnika — przy
czym projektowana liczba miejsc wcigz odpowiadaé bedzie
zidentyfikowanemu zapotrzebowaniu. Cze$¢ miejsc moze by¢ przeznaczona
wytgcznie dla mieszkancow, aby poprawié¢ jeszcze bardziej dostepnos$¢ miejsc
postojowych dla nich. Ostateczny ksztait projektu zostanie zatwierdzony przez
Biuro Zarzadzania Ruchem Drogowym.




412 201 Ulica Belgijska: Wprowadzono w zakresie dodatkowych stupkow.
Tam gdzie umiescitem pomaranczowe kwadraty parkujg w poprzek Nie wprowadzono w zakresie pozostatych wnioskéw. Obszar na koncu ul.
chodnika samochody. Po pierwsze zastawiony jest wjazd na posesje. Po | Belgijskiej znajduje sie w strefie zamieszkania, w ktérej parkowanie pojazdow
drugie utrudniony jest bardzo ruch pieszy. Prosze o dostawienie stupkéw. | jest zabronione poza wyznaczonymi miejscami postojowymi. Za egzekucje
Tam gdzie jest strefa zamieszkania oraz donice (na obrazku zielone obowigzujacych przepiséw odpowiedzialne sg odpowiednie stuzby
punkty) - prosze o przesunigcie donic w kierunku do $rodka jezdni - ta mundurowe. Poszerzenie chodnika wymaga prac budowlanych, ktére
strefa zamieszkania stata sie de facto parkingiem, a zaden samochéd w wykraczajg poza zakres projektu.
okolicach donic nie powinien parkowac¢, poniewaz nie ma wyznaczonych
miejsc do parkowania.
Zatoki postojowe po potnocnej stronie ulicy - tylko w mniejszej czesci sg
zrobione tzw. separatory. W praktyce auta podjezdzajg kotami do
kraweznika i zajmujg cze$¢ chodnika. Zwracam jednoczesnie uwage, ze
chodnik nie ma przepisowej szerokosci 2 metréw. Prosze o dorobienie
separatoréw we wszystkich miejscach.

413 201 Ulica Chocimska: Olszewska: Nie wprowadzono, projekt zaktada niewielkie, miejscowe

Zwracam uwage, ze aktualnie organizacja ruchu (parkowania) na
Chocimskiej jest nielegalna - pozostawiony chodnik bardzo, bardzo
czesto nie ma 2 m szerokosci. Z tego co widze, to na projektach 2m jest
zachowane, jednak prosze pamieta¢ o elementach architektury, ktére na
Chocimskiej czesto wystepuja, ja np. schody, gdzie de facto chodnik jest
bardzo waski - w tych miejscach. Przyktad to Olszewska 11:

Tam sg duze wystajgce schody i nie powinno by¢ miejsca parkingowego,
zeby byty zachowane 2 metry szerokosci chodnika + szerokos¢ schodow.
Dlatego w tym miejscu (na wysokosci schodéw) nie powinno by¢
wyznaczonego miejsca/miejsc. Wiem ze przepisy dopuszczajg miejscowe
zwezenie, ale co z tego skoro bedzie to duze (zresztg juz jest)
utrudnienie dla pieszych, a obok jest szkota.

Prosze zmieni¢ miejsca skosne przy Chocimskiej 8/10 i 12 na rownolegle.
Miejsca skosne bez stupkéw bedg powodowac ze chodnik i tak bedzie
zastawiony.

Dodatkowo prosze o petne ostupkowanie skrzyzowania Willowej i
Chocimskiej - skrzyzowanie jest notoryczne zastawione przez
samochody (przypominam ze w okolicy jest szkota).

zawezenie szerokosci chodnika wobec bazowych 2,0 m - zgodnie z projektem
chodnik we wskazanym miejscu ma szeroko$¢ 1,9 m.

Chocimska: Nie wprowadzono, zgodnie z projektem przewidziano chodnik o
szerokosci 2,0 m za$ proponowane rozwigzanie zmniejszytoby liczbe miejsc
postojowych co lezy w sprzecznosci z celem opracowania.
Willowa-Chocimska: wprowadzono do projektu stupki na skrzyzowaniu.




414 201 Ulica Dabrowskiego: W projekcie umieszczono stupki U12c we wskazanej lokalizaciji.
Prosze o ostupkowanie fragmentu zaznaczonego pomaranczowym Proponowane rozwigzanie zmiany sposobu parkowania spowoduje
prostokgtem - aktualnie jest tam zakaz parkowania, a i tak kierowcy zmniejszenie liczby miejsc postojowych, co lezy w sprzecznosci z celami
wjezdzajg w chodnik zostawiajgc po 60 cm chodnika opracowania.
Na potudniowej stronie prosze o zmiane sposobu parkowania ze
skosnego na réwnolegty - 2 m chodnik to minimum wynikajgcego z
przepisow, a to jest gesto zamieszkiwana okolica, tym samym ruch
pieszych tez jest duzy i dla pieszych powinno by¢ wiecej miejsca.
Prosze tez ostupkowanie skrzyzowania zaznaczonego zielonym
kwadratem - tam réwniez parkowanie na skrzyzowaniu jest nagminne.
415 201 Ulica Putawska Analiza wykorzystania istniejgcych miejsc postojowych na Putawskiej
Moim zdaniem Zzaden z przedstawionych wariantéw nie jest dobry. wykazata, ze ich zajeto$¢ waha sie od 30% (w godzinach nocnych) do 45-63%
Parkowanie minimum po stronie wschodniej powinno by¢ w ogdle (w godzinach 10-20, czyli godzinach obowigzywania optat). Pojazdy
zabronione, a na 3 pasie ruchu powinna by¢ droga dla roweréw. mieszkancow zajmujg ok. 20-30% miejsc.
Przypomne ze w dokumencie programu rozwoju rowerowego do 2020 Istniejgca organizacja postoju nie moze pozostaé¢ bez zmian — na niektérych
samo miasto zakfadato, Zze powstanie od Dolnej w strong centrum dalsza odcinkach nie spetnia dzisiejszych wymogow prawnych dotyczacych
czes¢ drogi rowerowej - zaproponowano tam betonowe separatory na szerokosci chodnika (min. 2 m) i miejsc postojowych na chodniku (min. 2,5 m).
jezdni i wskazano ze bedzie sie to wigza¢ z likwidacjg miejsc do Chodnik na ul. Putawskiej odcinkowo ma ponizej 4 m szerokosci, co oznacza
parkowania. ze nie ma mozliwosci pozostawienia wyznaczonych miejsc postojowych.
Po analizie wynikow pomiaréw zajetosci miejsc postojowych, uwarunkowan
technicznych i formalnych oraz gtoséw mieszkancéow w konsultacjach, ZDM
przygotuje rekomendowany wariant organizacji postoju na ul. Putawskiej.
Bedzie on zaktadat utrzymanie obecnego przekroju jezdni oraz wyznaczenie
miejsc postojowych tylko tam, gdzie pozwala na to szeroko$¢ chodnika — przy
czym projektowana liczba miejsc wcigz odpowiadac¢ bedzie
zidentyfikowanemu zapotrzebowaniu. Cze$¢ miejsc moze by¢ przeznaczona
wytgcznie dla mieszkancow, aby poprawié¢ jeszcze bardziej dostepno$¢ miejsc
postojowych dla nich. Ostateczny ksztait projektu zostanie zatwierdzony przez
Biuro Zarzgdzania Ruchem Drogowym.
416 201 Ulica Sandomierska: Ruch jednokierunkowy zostat zaprojektowany na ul. Sandomierskiej na

Odwrocenie ruchu na pétnoc-potudnie na odcinku Olszewska-Rejtana. ul.

Sandomierska jest waska ulicg lokalng w obrebie strefy ochrony
konserwatorskiej wyznaczonej w MPZP. Od kilku lat stata sie natomiast
arterig stuzgcg ominigciu ul. Putawskiej. W zwigzku z tym w kazdym dniu
roboczym po potudniu wypetniona jest ona samochodami, korek w
kierunku potnocnym potrafi zaczynac¢ sie przy ul. Madalinskiego. Ulica
traci swoj charakter, ze wzgledu na gestg zabudowe spaliny nie sg
przewietrzane i powodujg znaczne obnizenie jakosci powietrza.
Dodatkowo wzmozony ruch samochodowy jest zagrozeniem dla dzieci

odcinkach od Madalinskiego do Narbutta (zgodnie z analizg opracowang na
zlecenie Urzedu Dzielnicy — wariant A) oraz od Rejtana do Rakowieckie;.
Jedynie na odcinku od Narbutta do Rejtana pozostanie ruch dwukierunkowy.




uczeszczajacych do SP 85 oraz przedszkola na 146. Wprowadzenie
jednego kierunku

poétnoc-potudnie na w/w odcinku zlikwiduje mozliwo$¢ objezdzania ul.
Putawskiej i zredukuje ucigzliwo$¢ tranzytu.
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Uwagi ogdlne:

1. Strefa ptatnego powinna mie¢ swoje naturalne granice, o czym
wspomniat Pan Michat Lejk na konsultacjach telefonicznych - dlaczego
zatem sppn na Mokotowie jest rozszerzana tylko o kawatek dzielnicy? Na
przyktad na géornym Mokotowie takg naturalng granicg bytaby aleja
wilanowska albo nawet Dolinka Stuzewiecka. Wierzbno, Ksaweréw - tutaj
jest bardzo duzy problem z naptywem samochodéw i parkowaniem. Cata
w zasadzie dzielnica cierpi na tym, ze w Mordorze jest zagtebie biurowe
oraz Mokotow jest w czotéwce jesdli chodzi o codzienny naptyw aut.
Jednoczesnie jest tu Swietny zbiorkom - metro, autobusy i tramwaje.
Whioskuje zatem, zeby rozszerzenie SPPN na gérnym Mokotowie byto
minimum do Al. Wilanowskiej na potudniu, do skarpy na wschodzie, do
Zwirki Wigury na zachodzie.

2. Odniose do podstawy prawnej - realizacja polityki transportowej
miasta. Wiemy, ze strategig miasta jest rozwoj w kierunku transportu
zrownowazonego, w tym takze roweréw. Natomiast przy okazji nowych
organizacji ruchu i tworzenia nowych ulic jednokierunkowych nie sg
wyznaczane kontraruchu/kontrapasy rowerowe. Widze tutaj sprzecznose¢.
Whnioskuje o wprowadzanie kontraruchu rowerowego na ulicach
zmienianych w jednokierunkowe.

Rozszerzanie granic SPPN jest procesem, ktérym jednorazowo mozemy objg¢
okreslony obszar miasta. Wynika to z konieczno$ci przeprowadzenia badan
parkingowych, procesu konsultacji i stworzenia na nowo projektéw organizaciji
ruchu. Strefa moze sie rozwija¢ dalej w kolejnych latach a wskazany teren
bedzie rozwazany pod tym katem w przysztosci. Decyzje o zmianach granic
strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.
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Z ramienia Zarzadu Wspoélnoty Mieszkaniowej Sandomierska 15
przesytam uwagi do przedstawionego projektu zmian w okolicy ul.
Sandomierskiej / Olszewskiej / Rejtana. Po zapoznaniu sie z
dokumentacjg projektu wprowadzenia SPP a co za tym idzie zmiang
organizacji ruchu na Mokotowie obszar 2., w rejonie ulic: Sandomierska,
Olszewska, Rakowiecka (udostepnionym publicznie) i po uczestnictwie w
konsultacjach online

(18.11.2021) wystepujemy z nastgpujgcymi wnioskami dotyczacym zmian
w proponowanych projektach:

1. Odwrdcenie proponowanego jednego kierunku ruchu na Pétnoc-
Potudnie na ul. Sandomierskiej na odcinku Olszewska-Rejtana.
Uzasadnienie: ul. Sandomierska jest wgskg ulicg lokalng w obrebie strefy
ochrony konserwatorskiej wyznaczonej w MPZP. Od kilku lat stata sie
natomiast arterig

stuzgcg ominieciu ul. Putawskiej. W zwigzku z tym w kazdym dniu
roboczym po potudniu wypetniona jest ona samochodami, korek w
kierunku potnocnym potrafi

zaczynac sie przy ul. Madalinskiego. Ulica traci swoj charakter, ze
wzgledu na gestg zabudowe spaliny nie sg przewietrzane i powoduja
znaczne obnizenie jakosci

powietrza. Dodatkowo wzmozony ruch samochodowy jest zagrozeniem
dla dzieci uczeszczajgcych do SP 85 oraz przedszkola na 146.
Whprowadzenie jednego kierunku

pétnoc-potudnie na w/w odcinku zlikwiduje mozliwo$¢ objezdzania ul.
Putawskiej i zredukuje ucigzliwos$¢ tranzytu.

Ruch jednokierunkowy zostat zaprojektowany na ul. Sandomierskiej na
odcinkach od Madalinskiego do Narbutta (zgodnie z analizg opracowang na
zlecenie Urzedu Dzielnicy — wariant A) oraz od Rejtana do Rakowieckiej.
Jedynie na odcinku od Narbutta do Rejtana pozostanie ruch dwukierunkowy.
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2. Przeniesienie proponowanego parkowania na ul. Sandomierskiej na
odc. Olszewska Rejtana na wschodnig krawedz jezdni (pod Wydziat
Geodezji i Katastru).

Uzasadnienie: Pojazdy parkujgce w tygodniu w tej chwili na w/w odcinku
to praktycznie w 100% klienci WGIK. Ustanowienie miejsc postojowych
po stronie

zachodniej, pod kamienice mieszkalne Sandomierska 13, 15 oraz 17
(bez mozliwosci zachowania tzw. trojkgtéw widocznosci) spowoduije, iz
wyjazdy z bram w/w kamienic

bedg skrajnie niebezpieczne ze wzgledu na catkowity brak widocznosci.
Dodatkowo ustanowienie tych miejsc bedzie powodowato regularne
zastawianie bram przez

nielegalnie parkujgcych w ciggu aut. Gdy miejsca zostang wyznaczone
po stronie wschodniej — zadne z tych zagrozen nie bedzie miato miejsca

Nie wprowadzono, przeniesienie parkowania na strone wschodnig utrudni
wyjazd z posesji oraz spowoduje zmniejszenie liczby wyznaczonych miejsc
postojowych. W rejonach zjazdéw zwiekszono powierzchnie wytgczone P-21 i
wprowadzono elementy prefabrykowane uniemozliwiajgce parkowanie i
zwiekszajgce pole widocznosci.




a dodatkowo — miejsc

postojowych bedzie mozna wyznaczy¢ wiecej. Nie ma zadnego
logicznego uzasadnienia dla wyznaczenia miejsc parkingowych po
stronie zachodniej.

420 202 3. Dopuszczenie kontraruchu rowerowego na ul. Sandomierskiej na odc. Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce
Od ul. Rakowieckiej do Rejtana wprost z organizacji miejsc postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu
Uzasadnienie: przy tak ogromnej zmianie organizacji ruchu jakg sg zostang wprowadzone do projektéw jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura
zmiany w SPP warto wykorzystaé ten fakt i dopusci¢ ruch rowerowy na Zarzadzania Ruchem Drogowym.
mniejszych ulicach, by pozwoli¢ oming¢ skrajnie nieprzyjazng dla nich ul.
Putawska.

421 202 4. Nie wyznaczanie proponowanych miejsc postojowych w obrebie Z uwagi na zielence zlokalizowane w rejonie skrzyzowania, brak wyznaczenia

skrzyzowania Olszewska Rejtana, wzdtuz zachodniej krawedzi.
Uzasadnienie: w/w skrzyzowanie jest skrajnie nieprzyjazne pieszym. Nie
jest mozliwe inne przejscie z zachodniego chodnika ul. Sandomierskiej
na wschéd w kierunku ul.

Olszewskiej niz wyjscie na sam $rodek skrzyzowania. Wyznaczenie
miejsc postojowych na skrzyzowaniu spowoduje, iz przejscie bedzie juz
zupetnie niemozliwe

oraz nie bedzie mozliwe uporzadkowanie / wyznaczenie przejs¢ dla
pieszych teraz lub w przysztosci.

miejsc postojowych nie poprawi dostepnosci przejscia pieszym przy
skrzyzowaniu. Wprowadzenie w przysztosci przejs¢ dla pieszych nie jest
niemozliwe z punktu widzenia obecnej organizacji postoju.
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5. Uporzadkowanie przejs¢ dla pieszych na skrzyzowaniu Sandomierska
/ Olszewska w taki sposéb:

a. wymalowanie 3 przej$¢ dla pieszych w osi krzyzujgcych sie chodnikéw
wraz z oznakowaniem

b. wybudowane 2 nowe dojscia do tych przej$¢ od chodnika po
zachodniej stronie ul. Sandomierskiej

c. zlikwidowany (zastapiony zielenig) zostanie fragment chodnika
wyprowadzajgcy pieszych na srodek skrzyzowania

d. na jezdni, w obrebie skrzyZzowania, po zachodniej stronie ul.
Sandomierskiej zainstalowany zostanie tzw. azyl uniemozliwiajgcy
fizycznie parkowanie w

obrebie skrzyzowania w taki sposéb by zabezpieczy¢ przejscia dla
pieszych przed zastonigciem oraz jednoczes$nie utatwi¢ skret w lewo
pojazdom

wyjezdzajgcym z ul. Olszewskie;j.

Uzasadnienie: brak wyznaczonych przej$¢ dla pieszych, jedyne
wybrukowane przejscie z chodnika wzdtuz zachodniej strony ul.
Sandomierskiej wyprowadza

pieszych wprost na sam $rodek skrzyzowania. Parkujgce nielegalnie
pojazdy powodujg niebezpieczne sytuacje oraz uniemozliwiajg skret w
lewo z ul. Olszewskiej w Sandomierska potegujgc chaos.

Nie wprowadzono, wyznaczanie przejs¢ dla pieszych i budowa zwigzanej z
tym infrastruktury jest poza zakresem opracowania. Zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami przejscia dla pieszych w miastach powinno sie wyznaczac jedynie
przez ulice ukfadu podstawowego.
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6. Wymalowanie przejs¢ dla pieszych w obrebie skrzyzowania Rejtana /
Sandomierska.

Uzasadnienie: skrzyzowania sg praktycznie catkowicie zastawione przez
parkujgce pojazdy i tym samym bardzo niebezpieczne. Brak
oznakowania uniemozliwia stuzbom

podjecie interwencji.

Nie wprowadzono, wyznaczanie przejs¢ dla pieszych i budowa zwigzanej z
tym infrastruktury jest poza zakresem opracowania. Zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami przejscia dla pieszych w miastach powinno sie wyznaczac jedynie
przez ulice ukladu podstawowego.
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Odpowiadajgc na zaproszenie do konsultacji w sprawie poszerzenia
SPPN na Mokotowie, chciatbym zgtosi¢ wielkg potrzebe ustanowienia
SPPN na obszarze regionu SIELCE.

Strefa powinna obejmowac co najmniej obszar ograniczony ulicami:
Belwederska, Gagarina, Chetmska, Sielecka.

W obszarze tym, z racji parkowania wielu samochoddéw nienalezgcych do
mieszkancéw, bardzo trudno jest zaparkowac.

Problem dotyczy nie tylko mieszkancow, ale i osob przyjezdzajgcych do:
Szpitala Czerniakowskiego na ul. Gérskiej, Szkoty Monnet International
na ul. Zbierskiej i innych.

Rozszerzanie granic SPPN jest procesem, ktérym jednorazowo mozemy objg¢
okreslony obszar miasta. Wynika to z koniecznosci przeprowadzenia badan
parkingowych, procesu konsultacji i stworzenia na nowo projektéw organizacji
ruchu. Strefa moze sie rozwija¢ dalej w kolejnych latach a wskazany teren
bedzie rozwazany pod tym katem w przysztosci. Decyzje o zmianach granic
strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.




Wymieniony obszar juz od dawna jest traktowany jako strefa Parkuj i
Jedz, jako, ze znajduje sie w poblizu przystanku DOLNA 02, jednego z
ostatnich przed wjazdem do strefy ptatnej.

Po poszerzeniu SPPN na pétnoc od ul. Gagarina sytuacja jeszcze sie
pogorszy.
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Obszar Grottgera/Pogodna/Zajgczkowska jest tak maty, ze nie zmiesci
sie nawet 8 parkometréw, wiec nie bedzie z czego wybiera¢, a najblizsze
dalsze parkometry sg ponad 250 m dale;j.

Moze bytoby lepiej zrobi¢ z okolic Grottgera/Pogodna/Zajaczkowska
Strefe dla Mieszkancéw B-35.

Datoby sig wtedy jako$ zaparkowac. Abonament obszarowy tez raczej
jest dla nas bez sensu, bo Promenada gdzie fatwiej zaparkowac jest
poza strefg (szkoda) a Sielce (druga strona Belwederskiej) i
Putawska/Dworkowa sg za daleko.

Whprowadzenie strefy ograniczonego postoju B-39 na catym obszarze, bez
wyznaczenia ogolnodostepnych miejsc postojowych, uniemozliwi przyjazd
0s6b np. odwiedzajgcych kogo$ z mieszkancow.
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Chciatbym zapytac¢ czy istnieje mozliwo$¢ podjecia tematu szybszego
rozszerzenia strefy ptatnego parkowania na Mokotowie przewidzianej na
2023r.? (ul. Dgbrowskiego przeciecie z towickg, na skrzyzowaniu, ktére
wyglada jak rondo).

Co miesigc ptace 1-2 mandatéw za parkowanie (rocznie ok. 3.000zt). Nie
ma mozliwosci wynajecia miejsca. Co 4 tablica rejestracyjna jest z
Mokotowa. Mnéstwo przyjezdnych. Stworzenie strefy to réwniez
zmuszenie ich do ptacenia podatkéw w Warszawie - meldunek itd. Tu tez
parkuje duzo osob, ktérzy jezdzg do szpitala, bo chca przycwaniakowac i
nie ptaci¢ kilku ztotych za parking w szpitalu.

W skrdcie, korzystajg z miejsc parkingowych, a nie chcg ptaci¢ podatkow
na utrzymanie miasta. Osoby ptacgce podatki w Warszawie przez to
ptaca stale mandaty, bo ciggle straz miejska tapie za parkowanie, a po
prostu nie ma gdzie parkowac. Nikt specjalnie nie staje w niedozwolonym
miejscu.

Rozszerzanie granic SPPN jest procesem, ktérym jednorazowo mozemy objg¢
okreslony obszar miasta. Wynika to z koniecznos$ci przeprowadzenia badan
parkingowych, procesu konsultacji i stworzenia na nowo projektéw organizaciji
ruchu. Strefa moze sie rozwija¢ dalej w kolejnych latach a wskazany teren
bedzie rozwazany pod tym katem w przysztosci. Decyzje o zmianach granic
strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.
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Jestem mieszkancem Sielc i nie zgadzam sie z koncepcjg wyznaczania
strefy pfatnego parkowania na naszej dzielnicy. Sktadatem ze
wspotlokatorami kilka lat temu pisma do burmistrza dzielnicy Mokotow o
pozwolenie na wybudowanie przez mieszkancow kilku miejsc
parkingowych w obrebie osiedla Sielce a konkretnie w rejonie budynku
Gagarina 10-12 i do tej pory nikt nie odpowiedziat na tg prosbe. Wtadza
dzielnicy traktuje mieszkancow jak wykonawcéw poleceh wiadz a nie jako
petnoprawnych wspotwtascicieli miasta. Doswiadczenia z dzielnic w
Srodmiesciu w ktorych wprowadzono strefy ptatnego parkowania wynikajg
ze miejsc parkingowych nie tylko nie przybywa ale coraz bardziej brakuje
dla statych mieszkancoéw. Polityka pana Trzaskowskiego i jego Kliki
polega na wycisnieciu od mieszkancow jak najwigcej kasy przy zadnych
nakfadach wtasnych. Zamiast stawia¢ przy ulicach za pomocg kostki
azurowej skosne miejsca parkingowe ktére mogg pomiesci¢ wiecej
samochoddw, to forsuje sie idiotyczng koncepcje parkowania wzdtuz
ulicy. Wiadze miasta Nic literalnie nie robig dla poprawy i rozbudowy
nowych parkingéw, kiedy wiadomo ze wraz z bogaceniem sie
spoteczenstwa liczba nowych samochodéw bedzie rosta w postepie
geometrycznym. Koncepcja odbudowania linii tramwajowej do Wilanowa
jest pomystem poronionym. Nie dos¢ ze wigze sie¢ z ogromnymi kosztami
przebudowy ulic a moze nawet ich zwezenia, to spowoduje zwiekszenie
hatasu wzdtuz linii kursowania tramwajow. Jezeli witadze szukajg
oszczednosci to lepszym rozwigzaniem jest zakup autobusow
elektrycznych i puszczenie ich na planowang trase tramwajow. Efekt
bedzie taki sam a bedzie ciszej, Jezeli wladze Warszawy nie zaczng
stuchaé gtosu mieszkancéw to dojdzie do tego ze w korcu mieszkancy
powiedzg dos¢ i rozlicza dotychczasowych decydentow z ich szkodliwej
dla mieszkancow dziatalnosci.

Strefa Platnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawi¢ sytuacje
parkingowg mieszkancow. Podstawowym ustawowym celem SPPN jest
zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i realizacja polityki transportowej
miasta, w szczegoélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla
samochoddw lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;j.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie optat
zniecheca czes¢ kierowcow spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania
rowniez do krotszego postoju, co zwigksza rotacje i utatwia znalezienie
wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom potrzebujgcym zatatwic¢ sprawy
na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania
podejmujg radni m.st. Warszawy.
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Zwracam sie z sugestig nie likwidowania miejsc parkingowych
znajdujacych sie w zatoce przy ulicy Narbutta u wylotu Opoczynskie;j.
Wedtug przedstawionego planu zatoka ma by¢ zlikwidowana.

Miejsca co prawda znajdujg sie w obszarze skrzyzowania ulic, natomiast
obie ulice sg 1 kierunkowe a petnowymiarowa zatoka gwarantuje
bezpieczne parkowanie, przy manewrowaniu jest doskonata widocznosc.

Zgodnie z Ustawg Prawo o ruchu drogowym (art.49.1.1) zabrania sie
zatrzymania pojazdu w odlegtosci mniejszej niz 10 m od skrzyzowania.
Opisywana zatoka znajduje sie na skrzyzowaniu i parkowanie tam nie jest
dozwolone.
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Zwracam sie do Panstwa z prosba o rozszerzenie SPPN Mokotéw obszar
2 o ulice znajdujgce sie w kwartale wyznaczanym przez ulice Dolna,
Putawska, Promenady (Park Promenada), Belwederska.

Moja prosba wynika z tego, ze juz ciezko jest z miejscami parkingowymi
w tym kwartale, dodatkowo samochody w wielu wypadkach zajmujg
sporg czes¢ chodnikéw oraz pasa ruchu, co utrudnia poruszanie sie w
tym kwartale za rowno pieszym jak i innym uczestnikom ruchu.
Szczegolnie ucigzliwe jest parkowanie przez samochody na wejsciu do
parku Promenada przy z biegu ulic Promenada i Konduktorskiej. W tym
miejscu kierowcy zajmujg caty chodnik nie zostawiajgc w ogole miejsca
do przejscia pieszym.

Zdaje sobie sprawe, ze rozszerzenie SPPN do ulic bedacych na obrzezu
parku z drugiej jego strony spowoduje zwiekszenie zainteresowania
parkowaniem w wyzej wymienionym kwartale, co dodatkowo utrudni juz i
tak ciezkg sytuacje parkingowg w danym obszarze. Najlepszym
dowodem na to sg SPPN na ulicy Putawskiej, ktére tuz po ich utworzeniu
spowodowaty zwiekszenie zainteresowania w danym kwartale przez
pracownikow biurowych z biur znajdujgcych sie przy ul. Putawskie;.

Na wniosek uczestnikéw konsultacji oraz Burmistrza Dzielnicy Mokotéw ZDM
skoryguje granice opracowania obejmujgc nim ulice Grottgera, Pogodng i
Zajaczkowska. ZDM przedtozy Radzie m.st. Warszawy rekomendacje objecia
tego obszaru SPPN wraz z pozostatg czescig Gornego Mokotowa.
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Witam. Piekna sprawa z ograniczeniem parkowania ( strefa ptatnego
parkowania ) ale, ale co z nielegalnymi parkingami na podwoérku. Prosze
przyktad Mokotéw, podworko, obreb : 10205, dziatka nr ewidencyjny :
45/4 Miasto Stoteczne Warszawa.

Oznakowane miejsce znakiem pionowym ( P ) oraz znakiem poziomym (
koperta ) oraz obszar zamieszkania i droga wewnetrzna.

Parkujacych samochodéw mndstwo, najwiecej przed budynkiem
Mahatmy Gandhiego 19 ( obszar podworka to teren pomiedzy budynkami
Bachmacka 2 ; Mahatmy Gandhiego 19 ; Tagore ; Bytnara 14 ). Dawniej
byty tu tawki, piaskownica, bawity sie dzieci, dorosli odpoczywali na
tawkach wsréd zieleni. Teraz stworzono nielegalny parking, a do tego
podworko jest tak podzielone ze potowa obszaru podwoérka miedzy
budynkami Mahatmy Gandhiego 19 i Bytnara 14, na ktérym parkuja
pojazdy ( nielegalnie ) znajduje sie pod blokiem Mahatmy Gandhiego 19.
Druga potowa to trawnik przed budynkiem Bytnara 14. Dodatkowo gmina
wykonata przejscie pomiedzy trawnikiem, ( powstaty dwa trawniki,
mniejszy i wiekszy podzielone tym przejsciem ) wszystko przed
budynkiem Mahatmy Gandhiego 19 i na tym przejsciu tez parkujg
samochody niekiedy bardzo blisko przed budynkiem , 4 - 5 mi o zgrozo
wiele parkuje tylem do budynku. Spaliny wpadajg do mieszka mieszkan a
ilo$¢ pojazdow jest bardzo duza. Parkujg pojazdy nie z naszego bloku
tylko z blokéw ktdre majg kawat trawnika przed swoimi oknami.
Bachmacka 2 i Bytnara 14 niekiedy i obcy sie trafiajg. Zgtaszatem temat
wielokrotnie na telefon 19115 , ale nic sie nie zmienia, mam calg
korespondencje, zdjecia ktére wysytatem. Moze dzieki Waszej akcji cos
sie zmieni i przed moim budynkiem, naszymi oknami, nie mam
samochodu a wdycham i truje sie spalinami. Dodatkowo hatas, trzaskanie
drzwiami, gtoSna muzyka z radio samochodowego, niektérzy dodatkowo
zasmiecaja, trzepig dywaniki pojazdow, itp.

Podwdrka i tereny wewnetrzne nie moga by¢ objete strefg ptatnego
parkowania. Tereny wewnetrzne ktérymi zarzgdza dzielnica mogg zosta¢
objete rozwigzaniami ograniczajgcymi dostep do tych terendw i/lub postéj na
nich. Szczegoétowe rozwigzania zostang ustalone z Urzedem Dzielnicy -
mozliwe jest bowiem stworzenie przy okazji wdrazania SPPN pewnego
rodzaju systemu — ktory z punktu widzenia potrzeb mieszkancow stanowitby
rozwigzanie kompletne.
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W zwigzku z ogtoszeniem konsultacji spotecznych dot. projektu strefy
ptatnego parkowania dla czesci obszaru Dolnego Mokotowa chciatabym
zgtosi¢ Panstwu moje uwagi.

Ulica na ktérej mieszkam obecnie nie bedzie wigczona do strefy ptatnego

parkowania, jednakze znajduje sie w bezposrednim sasiedztwie tej strefy.

Obecnie ul. Goérska jest ulicg dwukierunkowa i ulicg na ktorej parkuje
bardzo duza liczba samochodéw. Po jednej stronie ul. Goérskiej 6/10
samochody parkujg na chodniku - réwnolegle do jezdni, a po drugiej
stronie ulicy samochody parkujg na ukos tj. zajmujg cze$¢ chodnika i
czesc jezdni. W efekcie wymiecie sie dwdéch samochodéw (nawet
osobowych) nadjezdzajgcych z przeciwka jest bardzo trudne, a czasem
niemozliwe. Osobiscie bytam i jestem bardzo czesto swiadkiem takich
sytuacji podczas ktérych kierowcy trgbig na siebie (bo nikt nie chce sie
wycofa¢, aby ustgpi¢ przejazdu), dochodzi do ostrej wymiany zdan
miedzy kierowcami a nawet sttuczek i/lub obtaré samochodow.

Bioragc pod uwage powyzszg sytuacje oraz wprowadzenie planowane;j
strefy ptatnego parkowania w bezposrednim sgsiedztwie ul. Gorskiej
jestem przekonana, ze po wprowadzeniu tej strefy liczba samochodéw
parkujgcych na ul. Gérskiej oraz opisane problemy z przejazdem tg ulicg
jeszcze sie nasila.

W zwigzku z powyzszg sytuacjg zwracam sie do Panstwa z prosbg o
rozwazenie:

1. zmiany ul. Gérskiej z ulicy dwukierunkowej na ulice jednokierunkowg
(optymalnie z kierunkiem od ul. Gagarina do ul. Chetmskiej)

2. nadanie ul. Gorskiej statusu droga z pierwszenstwem przejazdu albo
ustawienie znakow STOP na bocznych uliczkach, krzyzujgcych sie z ul.
Gorskag

3. remontu ul. Gérskiej, gdyz jej stan z pewnoscig tego wymaga.

Uwazam, ze ww. dziatania / zmiany usprawnig przejazd ul. Gérskg oraz
poprawig bezpieczehstwo uzytkownikow tej ulicy.

Ulica Gérska lezy poza granicami wchodzacymi w zakres tego opracowania.
W zwigzku z tym nie przewiduje sie zmian w organizacji ruchu na tej ulicy w
zwigzku z wprowadzeniem SPPN. Propozycje zmian mozna zgtosic¢ zarzadcy
drogi (Urzad Dzielnicy Mokotéw) niezaleznie od SPPN.
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Jako mieszkaniec kamienicy przy ulicy Opoczynskiej 2A, zwracam sie z
uprzejmag prosbg o wprowadzenie rozwigzan, ktére ograniczg parkowanie
na podwoérkach aut osob, ktére nie sg mieszkancami.

Wiele podwdrek na Mokotowie nalezy do miasta. Ponadto, na wielu
podwdrkach stojg miejskie garaze. Wigze sie to z dwiema sprawami:

1) mieszkancy nie majg wtadzy nad podwadrkiem (bo nie jest ich)

2) mieszkancy nie moga/ nie chcg wydzierzawi¢ podwdrka, bo musza
utrzymac dojazd do garazy.

W zwigzku z tym, wspdlnoty mieszkaniowe majg ograniczong wtadze nad
tym kto parkuje na podworku - nawet jesli jest postawiona wiele lat
wczesniej brama wjazdowa (za pienigdze mieszkancow), czesto pilot do
bramy trafia do rgk osoéb trzecich.

Pojawienie sie strefy ptatnego parkowania stwarza realne zagrozenie, ze
pojawi sie czarny rynek sprzedazy dostepu na podwérek. Wystarczy do
tego jeden sgsiad nie przestrzegajgcy zasad dobrego sgsiedztwa.

W zwigzku z tym zwracam sie z uprzejma prosba, aby podwaérka uczynic
strefami objetymi zakazem parkowania ze znakiem B-35 ,zakaz postoju”
z tabliczkg o tresci ,Nie dotyczy pojazdow z identyfikatorem B-35 —
(V)XYZ” (identyfikatory te bytyby wydawane mieszkaricom kamienic
podwdrek o ktérych mowa.

Jesli takie oznakowanie lezy poza kompetencjami ZDM, to bardzo prosze
0 zrobienie tego razem z dzielnicg Mokotow.

Ograniczy to tez liczbe aut osob, ktére przyjezdzaja tylko do pracy
(wynajmowane biura etc.).

Podwdrka i tereny wewnetrzne nie mogg by¢ objete strefg ptatnego
parkowania. Tereny wewnetrzne ktérymi zarzgdza dzielnica mogg zosta¢

objete rozwigzaniami ograniczajgcymi dostep do tych terendw i/lub postdj na

nich. Szczegoétowe rozwigzania zostang ustalone z Urzedem Dzielnicy -
mozliwe jest bowiem stworzenie przy okazji wdrazania SPPN pewnego

rodzaju systemu — ktory z punktu widzenia potrzeb mieszkancow stanowitby

rozwigzanie kompletne.
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W ramach konsultacji chciatbym poddaé pod dyskusje utworzenie miejsc
parkingowych na prawych pasach trzypasmowej (w kazdym kierunku)
ulicy $w. Andrzeja Boboli. O ile na jezdni wschodniej na odcinku
Narbutta- Rakowiecka moze by¢ to trudne do zrealizowania, o tyle na
jezdni zachodniej i na odcinku Madalinskiego-Narbutta na jezdni
wschodniej nie widze zgdnych przeciwskazan - nie ma tam duzego
ruchu, prawy pas stoi wcigz pusty.

Rozwigzanie to na pewno odcigzytoby ulice Narbutta, ktéra jest strasznie
zastawiona, szczegdlnie przez przyjezdzajacych autami studentow
Politechniki.

Ponadto, ulica Boboli wielu kierowcom stuzy jako miejsce testowania
przyspieszenia ich aut (bo jest tam szeroko i pusto). By¢ moze
parkowanie na prawym pasie ograniczytoby te praktyki.

Wprowadzono, zaprojektowano parkowanie réwnolegte na jezdni po obu
stronach ul. Boboli na odc. pomiedzy skrzyzowaniami Rakowieckiej i
Madalinskiego.




434 Witam i proponuje doda¢ do os6b uprawnionych do zakupu abonamentu Zgodnie z ustawg z dnia 24 wrzesnia 2010 r. o ewidencji ludnosci kazdy
na parkowanie witascicieli mieszkan. Obecnie w moim mieszkaniu obywatel ma obowigzek zameldowa¢ sie na state lub czasowo w miejscu
przebywa zmotoryzowany kuzyn, ktérego nie chce zameldowac bo nie zamieszkania. Abonament mieszkanca uprawniajgcy do bezptatnego postoju
wiem jak diugo bedzie zamieszkiwat(wybiera sig za granicg)Ja w tym w poblizu miejsca zamieszkania przystuguje osobom zameldowanym na state
mieszkaniu nie jestem zameldowana i sporadycznie z niego korzystam. lub czasowo w granicach SPPN oraz rozliczajgcym PIT na terenie m.st
Chciatabym aby Panstwo rozwigzali ten problem nie przysparzajgc sobie | Warszawy.
bataganu.

435 213 W kregu naszych wspélnot mieszkaniowych Grottgera/ Pogodna dyskutujemy 1) Nie wprowadzono, nie mozna wyznaczy¢ miejsc postojowych na zjazdach

witasnie na temat wprowadzenia sppn w naszym obszarze. Poniewaz od wielu lat
borykamy sie z permanentnym brakiem miejsc do parkowania mamy obawy dot.
zmniejszenia ilosci miejsc po wprowadzeniu SPPN.

Po podliczeniu obecnie zajetych miejsc parkingowych na ulicach
Grottgera/Pogodnej i Zajgczkowskiej wychodzi mi ok 120. Po wprowadzeniu SPPN
ilos¢ by zmalata do okoto 88. Ubytek okoto 30% - troche nas to martwi.

Mamy wiec pytania dot. projektu. Zawartem je w zatgczonym dokumencie z
numerami map ktérych dotyczg. Chodzi gtownie o to czy nie mozna wydzieli¢
wiecej miejsc do parkowania w stosunku do tego co przewiduje plan. Bytbym
wdzieczny za ustosunkowanie sie do nich.

Mapa 84

Czy trzeba wydziela¢ miejsca przy wjazdach do bram pomiedzy kamienicami. Te
bramy nie sa uzywane, ewentualnie tylko do trzymania $mietnikdw ale bez wjazdu
dla samochodéw?

Czy mozna nie likwidowa¢ dwdch miejsc po pétnocnej stronie Grottgera przed
przejsciem dla pieszych, analogicznie jak sg wyznaczone dwa miejsca po stronie
potudniowej? Obecnie tak

samochody parkujg i nie ma z tym problemu?

Mapa 82

Dlaczego na ulicy Pogodnej/Zajaczkowskiej (za szkotg) jest planowana zmiana
dopiero co zmienionego sposobu parkowania?

Przypomne: obecnie od miesigca wprowadzony nowy uktad parkowania
dopuszcza parkowanie po stronie parku na catej dlugosci za szkotg na ulicy
Pogodnej i Zajgczkowskiej az do wyjazdu do Spacerowe;.

Po co przenosi¢ parkowanie przy nowym apartamentowcu na strone potudniowag
(zaznaczone ponizej na zielono z nr 1)? Woleliby$my zeby zostato jak teraz — od
strony parku na catej dtugosci.

Czy mozna wydtuzy¢ parkowanie na ul Pogodnej zaraz za szkotg, a nie jak na
projekcie za wyjazdem z posesji (zamalowane na zielono ponizej z nr 2)?

do posesji.

2) Nie wprowadzono, wyznaczenie dodatkowych miejsc postojowych przed
przejsciem dla pieszych spowoduje zawezenie jezdni ponizej 3,0m co utrudni
lub uniemozliwi przejazd wiekszym pojazdom np. do wywozu smieci.

3) Wprowadzono. Miejsca postojowe wyznaczono jedynie na dziatkach
drogowych.

4) Nie wprowadzono, wyznaczenie parkowania na wysokosci zjazdéw do
poses;ji utrudni wjazd i wyjazd z poses;ji. Projekt wykonano w oparciu o
istniejgce oznakowanie na ul. Zajgczkowskiej w dniu przeprowadzonej
inwentaryzacii.
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W zwigzku z rozszerzeniem strefy ptatnego parkowania na Mokotowie,
bardzo prosze o SPPN do ul. Dolnej wigcznie.

Obecnie w czasie typowych godzin pracy ciezko jest zaparkowac¢ w
okolicy choc¢by na chwile.

Chodnik do parku Promenada caty jest zastawiony samochodami
blokujac przejscie pieszym i wymuszajac przejscie ulica. Dlaczego?
Dlatego, ze z tego miejsca jest bardzo blisko na przystanek tramwajowy
Morskie Oko przy ul. Belgijskiej, a tam jest juz strefa ptatnego
parkowania. Kierowcy wolg wiec zostawi¢ samochdéd na dole przy parku
utrudniajgc funkcjonowanie mieszkancom. Wiele razy zdarzyto mi sie
wysigs¢ z tramwaju z kims, kto dalej odjezdzat samochodem wtasnie z ul.
Promenada.

Analogicznie jest przy ul. Dolnej skad blisko jest na przystanek przy
Belwederskiej (lub samej Dolnej), z ktérych odjezdzajg autobusy do
Centrum.

Osobiscie znam przypadek gdzie znajomy sasiadéw z innej dzielnicy
przyprowadzit swéj samochdéd na czas swoich 2 tyg. wakacji! W strefie
jego zamieszkania jest strefa ptatnego parkowania. Przy ul. Dolnej
notorycznie jeden z mieszkancow parkuje swoja firmowg przyczepe na
wiele tygodni blokujgc miejsce postojowe bez jakiejkolwiek rotacji (firma
prowadzgca wyprawy rowerowe - dziata przy dobrej pogodzie, zimg stoi
tygodniami).

Takich przyktaddw jest wiele, tymczasem w sytuac;ji kiedy potrzeba jest,
aby przyjechat fachowiec jakiejkolwiek specjalizacji, bardzo czesto nie ma
miejsca, bo nie ma rotaciji.

Tylko optata za postdj jest w stanie wymusic ruch z miejsc postojowych.

Rozszerzanie granic SPPN jest procesem, ktérym jednorazowo mozemy objg¢
okreslony obszar miasta. Wynika to z konieczno$ci przeprowadzenia badan
parkingowych, procesu konsultacji i stworzenia na nowo projektéw organizaciji
ruchu. Strefa moze sie rozwija¢ dalej w kolejnych latach a wskazany teren
bedzie rozwazany pod tym katem w przysztosci. Decyzje o zmianach granic
strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.
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Uwagi ogodine

W broszurce dotyczgcej SPPN na Mokotowie czytam: SPPN ma poprawi¢ sytuacje
parkingowg mieszkancéw. A na stronie ZDM czytam: Strefa ptatnego parkowania
ma przede wszystkim chroni¢ potrzeby parkingowe lokalnej spotecznosci. Czy
faktycznie tak bedzie?

W dni powszednie w ciggu dnia rzeczywiscie moze by¢é mniej samochodéw
przyjezdnych. Ale obecnie mieszkancy w duzej czesci w tym czasie odjezdzajg i
robi sie miejsce dla przyjezdnych. Jest ciasno, ale jakos$ da sie zy¢.

Natomiast wieczorem i w nocy z reguty wszystkie miejsca sg zajete - w ogromnej
wigkszosci przez mieszkancow. Czyli tu strefa nic nie zmieni.

Najwiekszy problem parkingowy w naszej okolicy wystepuje, gdy strefa nie dziata
- w weekendy, w czasie roku akademickiego, gdy odbywaijg sie zjazdy studentow
zaocznych. Przy ulicy Narbutta pomiedzy Fatata a Boboli mieszczg sie 4 wydziaty
Politechniki Warszawskiej. Studenci zaoczni zastawiajg catg okolice
samochodami, w sporej czesci w sposob niegodny z przepisami, rejestracje z catej
Polski. Totalna kleska parkingowa. Jednoczesnie obszerne parkingi na terenie
Politechniki stojg niemal puste, na co patrze ze smutkiem. Parkingi te w dni
powszednie zarezerwowane sg dla pracownikow, ale co stoi na przeszkodzie by je
udostepni¢ w weekendy? Prébowatem zainteresowac¢ tym problemem dziekanow
tych wydziatéw, ale nie spotkatem zrozumienia. A mozna by zaproponowaé
studentom zaocznym karty parkingowe wazne w weekendy za symboliczng optatg
albo nawet za darmo jako nagroda za dobre wyniki w nauce. To jest teren
Politechniki, moze jednak ZDM madgtby wptyng¢ na wtadze Politechniki w tej
sprawie?

Stupki i czerwone wysepki

Oczywiscie bezpieczenstwo jest bardzo wazne, ale nadmiar tej troski jest chyba
niepotrzebny. Kilka przyktadow:

Dlaczego czerwone wysepki przed przejsSciem przez ulice Rakowieckg przy
Kieleckiej sg dwukrotnie dtuzsze niz pozostate takie wysepki w okolicy?

Dlaczego bardzo szeroki chodnik na Rakowieckiej miedzy Opoczynska a
Asfaltows jest caty zastupkowany? W czym miatoby tam przeszkadza¢
parkowanie?

Miejsce na Rakowieckiej tuz za wyjazdem z towickiej jest zastupkowane. To jest
miejsce za skrzyzowaniem i za przej$ciami, na ulicy jednokierunkowej. Parkujacy
tam samochod nikomu i niczego by nie zastaniat.

Wyznaczone 3 miejsca parkingowe na ulicy Lowickiej po parzystej stronie przed
skrzyzowaniem z Narbutta majg by¢ wg planu zlikwidowane. Jest to mata
odlegtos¢ od skrzyzowania, ale nie chodzi tu o parkowanie na jezdni, ani na
chodniku, ale o miejsca wyznaczone w obrebie pasa zieleni. Parkujgce tam
samochody w niczym nie ograniczajg petnej widocznosci pieszym zblizajgcym sie
do przejscia dla pieszych.

ZDM nie ma mozliwo$ci ustalania zasad postoju na parkingach poza pasem
drogi publicznej.

W projekcie skrocono istniejgca wyspe z prefabrykatow na ul. Rakowieckiej
przed ul. Kielecka.

W projekcie nie zlikwidowano istniejgcych stupkéw na odc. Opoczynska-
Asfaltowa. Z uwagi na zlokalizowany tam przystanek autobusowy nie mozna
zaprojektowac miejsc do parkowania. W stanie istniejgcym jest zabezpieczone
przejscie dla pieszych oraz skrzyzowania.

W projekcie za skrzyzowaniem z towickg zmieniono oznakowanie poziome
wydtuzajgc pas do parkowania.

Wskazana lokalizacja na towickiej przed Narbutta znajduje sie zbyt blisko
skrzyzowania aby dopusci¢ tam parkowanie. Zgodnie z Ustawg Prawo o ruchu
drogowym zabrania sie parkowania na przejsciach i skrzyzowaniach oraz 10
m przed nimi.
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Nowe zakazy zatrzymywania

Przejrzatem doktadnie plany zamieszczone na stronie ZDM. Znalaztem tam nowe
zakazy zatrzymywania na ulicy Fafata (strata okoto 40 miejsc), na ulicy Akacjowej
(strata okoto 20 miejsc) i na ulicy Kieleckiej po stronie nieparzystej miedzy
Madalinskiego a Narbutta (strata okoto 20 miejsc). Razem to ubytek okoto 80
miejsc. Dla tej gesto zabudowanej okolicy to kleska. Gdzie te samochody majg sie
podzia¢? W okolicy nie ma zadnych rezerw parkingowych. Wobec tej straty
wczesniej cytowane zapewnienia, ze chodzi o ochrone potrzeb parkingowych
lokalnej spotecznosci, brzmig jak ponury zart.

Zupetnie nie rozumiem powoddw zaproponowania tych zakazow.

Ulica Akacjowa. Bez przejazdu. Ruch praktycznie Zaden, wytgcznie dojazd do
kilku matych budynkéw. Do ulicy przylegaja obszerne, ale zamknigte, tereny
Politechniki i Kosciota. Gdyby wprowadzi¢ te nowe zakazy, w promieniu 150+100
metréw (abonament rejonowy) od domow przy tej ulicy znalaztoby sie bardzo
niewiele miejsc parkingowych, niemal zawsze zajetych. To bardzo nieuczciwe
wobec tych mieszkancow. Ulica jest waska, ale ma rezerwe. Po jej zachodniej
stronie nie ma zadnych wej$¢ i wjazdow, nie ma chodnika, ale miedzy
ogrodzeniem terenu Kosciota a jezdnig jest pasek zieleni wypetniony krzewami.
Zieleni w okolicy do$¢, mozna cze$¢ lub catosé tego paska przeznaczy¢ na
poszerzenie ulicy.

Ulica Fatata. Jednokierunkowa. Ruch znikomy, ma na celu wytgcznie dojazd w
celu zaparkowania. Istotny ruch pieszy odbywa sig tylko na bardzo krétkim
odcinku od ulicy Rakowieckiej do wej$¢ na podwdérka osiedli po obu stronach ulicy
Fatata. Na dalszym odcinku w strone ulicy Narbutta po lewej stronie sg niemal
wytgcznie ogrédki ogrodzone ptotem, a po prawej stronie teren Politechniki takze
ogrodzony ptotem. Ruch pieszy jest wiec sporadyczny. Nie wiem w czym miatyby
przeszkadza¢ samochody parkujace po lewej stronie jezdni. Ewentualnie widze
mozliwo$¢ likwidacji chodnika po lewej stronie i wyznaczenie tam miejsc
parkingowych. Chodnik po prawej stronie wystarczy.

Ulica Kielecka po stronie nieparzystej miedzy Madalinskiego a Narbutta.
Jednokierunkowa. Parkowanie po tej stronie odbywa sie z niewielkim
wykorzystaniem chodnika, aby pozostawi¢ duzo miejsca na przejazd srodkiem
ulicy. Ruch pieszy chodnikiem bardzo maty, nie ma tam sklepdw itp. Jest
mozliwos¢ nieco poszerzy¢ chodnik kosztem trawnika, w duzej czgsci dosé
wydeptanego.
| jeszcze nieco dalsza cze$¢ obszaru. Ulica Rostafinskich. Teraz mozna tam
parkowaé na poboczu. Ma by¢ zakaz. Ubytek kolejnych 40 miejsc. Gdzie majg
zaparkowaé przyjezdzajgcy na dziatki lub na Pole Mokotowskie? Mozna by to
pobocze troche ucywilizowaé, utwardzié¢. Od strony Pola Mokotowskiego mozna
ulice nieco poszerzy¢ wykorzystujgc lichy trawniczek pomiedzy jezdnig a
chodnikiem.

1. Akacjowa. Nie wprowadzono. Projekt zaktadat wykorzystanie istniejgcej
geometrii drég i wyznaczenie maksymalnej liczby miejsc postojowych
zgodnych z przepisami lub tam gdzie nie byto to mozliwe, a parkowanie nie
byto sprzeczne z przepisami Ustawy prawo o ruchu drogowym wprowadzenie
zakazow postoju z wytgczeniem mieszkancow z identyfikatorem.

2. Fafata. Nie wprowadzono - istniejgcg szerokos¢ jezdni i chodnikdw nie
pozwala na dopuszczenie parkowania po dwdch stronach ulicy.

3. Kielecka. Nie wprowadzono - istniejgcg szerokosc¢ jezdni i chodnikéw nie
pozwala na dopuszczenie parkowania po dwéch stronach ulicy.

4 Nie wprowadzono. Parkowanie na ul. Rostafifskich odbywato sie na
trawnikach. Projekt nie zaktada przebudowy drogi w celu budowy
dodatkowych miejsc postojowych.
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Przede wszystkim chciatam napisac¢, ze gorgco popieram wprowadzenie
SPPN na Starym Mokotowie i okolicznych osiedlach.

Chciatam réwniez sie odnies$¢ do projektu przenoszenia parkowania na
Putawskiej, jak dla mnie tylko w wariancie lll, czyli parkowanie najezdni.

Mieszkam przy ul. Putawskiej 24 i problem braku wygodnego pieszego
ciggu komunikacyjnego a réwniez rowerowego dotyczy mojg rodzine
bezposrednio.

Bardzo cieszy mnie, Zze cos w temacie zaczeto sie dziaé, ale to sg tylko
dziatania powierzchowne, nie rozwigzujgce wszystkich probleméw. ZDM
powinno dazyé¢ to tego aby przedtuzyé sciezke rowerowa od Dolnej do
Warynskiego. Zwlaszcza w sezonie letnim ruch rowerowo-hulajnogowy
bywa tu intensywniejszy od pieszego. Sciezka jest w planach od 2010,
wiec nie rozumiem co stoi na przeszkodzie by jg przedtuzy¢? Skoro jak
ustalilismy na konsultacjach (widziatam prezentacje na YT) ulica w
obecnym ksztalcie istnie¢ nie moze.

Putawska powinna przesta¢ by¢ traktowana jak wlotéwka/wylatéwka- tu
mieszkajg ludzie- tez potrzebujemy zaparkowa¢, zamawiamy kurieréw,
przeprowadzamy remonty, lokalne restauracje i sklepy potrzebujg
obstugi, dostaw a 80% ruchu to jest tranzyt, ktéry w ogdle nie sprzyja
zyciu dzielnicy. Co raz wiecej wida¢ rejestracji spod Warszawskich
miejscowosci, ktdre nieustannie sie powiekszajg. Tym gosciom trzeba
proponowaé¢ P&R na Wilanowskie;.

Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wtadzom m.st.
Warszawy objecie strefg ptatnego parkowania czesci Mokotowa. W przypadku
zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego parkowania moze zostac
wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.

Analiza wykorzystania istniejgcych miejsc postojowych na Putawskiej
wykazata, ze ich zajetos¢ waha sie od 30% (w godzinach nocnych) do 45-63%
(w godzinach 10-20, czyli godzinach obowigzywania optat). Pojazdy
mieszkancow zajmujg ok. 20-30% miejsc.

Istniejaca organizacja postoju nie moze pozostaé bez zmian — na niektérych
odcinkach nie spetnia dzisiejszych wymogdéw prawnych dotyczgcych
szerokosci chodnika (min. 2 m) i miejsc postojowych na chodniku (min. 2,5 m).
Chodnik na ul. Putawskiej odcinkowo ma ponizej 4 m szerokos$ci, co oznacza
ze nie ma mozliwosci pozostawienia wyznaczonych miejsc postojowych.

Po analizie wynikow pomiaréw zajetosci miejsc postojowych, uwarunkowan
technicznych i formalnych oraz gtoséw mieszkancow w konsultacjach, ZDM
przygotuje rekomendowany wariant organizacji postoju na ul. Putawskiej.
Bedzie on zaktadat utrzymanie obecnego przekroju jezdni oraz wyznaczenie
miejsc postojowych tylko tam, gdzie pozwala na to szeroko$¢ chodnika — przy
czym projektowana liczba miejsc wcigz odpowiada¢ bedzie
zidentyfikowanemu zapotrzebowaniu. Cze$¢ miejsc moze byé¢ przeznaczona
wytacznie dla mieszkancéw, aby poprawi¢ jeszcze bardziej dostepnos¢ miejsc
postojowych dla nich. Ostateczny ksztatt projektu zostanie zatwierdzony przez
Biuro Zarzadzania Ruchem Drogowym.
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W nawigzaniu do ogtoszonych konsultacji spotecznych zwigzanych z
projektem rozszerzenia strefy ptatnego parkowania na Mokotowie, w
strefie numer 2, chciatem przedstawi¢ swoje stanowisko:

. jestem za rozszerzeniem strefy ptatnego parkowania

. postuluje ustanowienie stref parkowania ,tylko dla mieszkancow” na
ulicach, na ktérych pomiary wykazaty maksymalne obtozenie, pow. 95%
(Dabrowskiego, Kujawska, Madalinskiego, Morskie Oko, Olesifska,
Sulkiewicza, Belgijska, Zoli, Flory, Klonowa); na czgsci z w/w ulic
pomogto by to rozwigza¢ problem kontrpaséw rowerowych, ktérych
budowa bojkotowana jest przez mieszkancow (Dgbrowskiego,
Madalinskiego)

. zdecydowanie popieram wariant nr 3 dotyczacy organizacji miejsc
parkingowych na ul. Putawskiej, na odcinku Dolna-Rakowiecka,
przewidujgcy zwezenie jezdni o jeden pas i ustanowienie miejsc do
parkowania na obecnym pasie skrajnym-prawym (ogélnodostepne
miejsca rownolegte). Na poparcie tego rozwigzania podaje nastepujace
argumenty:

a) wiele posesji na tym odcinku dysponuje miejscami parkingowymi
w podworkach (Putawska 23, 25, 25a, 27, 29, 51, 53, 61 67, 69, 71, 83,
87/89)

b) jest to jedyne rozwigzanie, ktore realnie poszerzy chodnik

c) tylko w tym rozwigzaniu mozna mysle¢ o wyznaczeniu Sciezki
rowerowej (pomiedzy miejscami parkingowymi a chodnikiem)

d) komunikacja na tym odcinku jest doskonale obstuzona przez
transport publiczny, ktéry ma jeszcze zapas, jesli chodzi o pojemnos¢ —
ponad 35 odjazdéw tramwajow oraz ok. 10 odjazdéw autobuséw z
przystanku Dworkowa w strone Srédmiescia w szczycie porannym —
zdolnos$¢ do komfortowego przejazdu ponad 3000-4000 oso6b / godzine
(miejsca siedzace + 1/3 miejsc stojgcych), przy obecnym obcigzeniu
maksymalnym rzedy 2000 osdb / godzine w szczycie (wg.
Warszawskiego Badania Ruchu (aktualizacja 2017, model na 2020 wg:
https://transport.um.warszawa.pl/-/model-ruchu-aktualizacja-lipiec-2017)
e) transport indywidualny na tym odcinku — wbrew obiegowym
opiniom — nie ucierpi istotnie. Wg. Warszawskiego Badania Ruchu
(aktualizacja 2017, model na 2020 wg: https://transport.um.warszawa.pl/-
/model-ruchu-aktualizacja-lipiec-2017) — ten zakorkowany odcinek
zapewnia obecnie przejazd ok. 600 osobom w szczycie. Zmniejszenie
przepustowosci o 1/3 to moze spokojnie by¢ skompensowana przez
przejezdzajacy szybciej ruch tramwajowy

f) przepustowos¢ Putawskiej na tym odcinku moze by¢ wydatnie

1) Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wtadzom
m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego parkowania czgsci Mokotowa. W
przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego parkowania moze
zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.

2) Nie wprowadzono. Strefy zakazu postoju z wylgczeniem mieszkancow z
identyfikatorem byly projektowane w sytuacjach, gdzie z uwagi na szerokosci
jezdni i chodnikéw nie mozna byto wyznaczy¢ petnowymiarowych,
ogolnodostepnych i ptatnych miejsc postojowych, a zatrzymanie tam nie byto
sprzeczne z Prawem o ruchu drogowym. Na wskazanych ulicach mozliwe jest
wyznaczenie ogolnodostepnych miejsc postojowych.

3) Analiza wykorzystania istniejgcych miejsc postojowych na Putawskiej
wykazata, ze ich zajetos¢ waha sie od 30% (w godzinach nocnych) do 45-63%
(w godzinach 10-20, czyli godzinach obowigzywania optat). Pojazdy
mieszkancow zajmujg ok. 20-30% miejsc.

Istniejgca organizacja postoju nie moze pozosta¢ bez zmian — na niektoérych
odcinkach nie spetnia dzisiejszych wymogow prawnych dotyczgcych
szerokosci chodnika (min. 2 m) i miejsc postojowych na chodniku (min. 2,5 m).
Chodnik na ul. Putawskiej odcinkowo ma ponizej 4 m szerokosci, co oznacza
ze nie ma mozliwosci pozostawienia wyznaczonych miejsc postojowych.

Po analizie wynikéw pomiaréw zajetosci miejsc postojowych, uwarunkowan
technicznych i formalnych oraz gtoséw mieszkancow w konsultacjach, ZDM
przygotuje rekomendowany wariant organizacji postoju na ul. Putawskiej.
Bedzie on zaktadat utrzymanie obecnego przekroju jezdni oraz wyznaczenie
miejsc postojowych tylko tam, gdzie pozwala na to szerokos¢ chodnika — przy
czym projektowana liczba miejsc wcigz odpowiada¢ bedzie
zidentyfikowanemu zapotrzebowaniu. Cze$¢ miejsc moze byé przeznaczona
wytgcznie dla mieszkancow, aby poprawic jeszcze bardziej dostepnosé miejsc
postojowych dla nich. Ostateczny ksztatt projektu zostanie zatwierdzony przez
Biuro Zarzadzania Ruchem Drogowym.




poprawiona przez zmiane ustawienia na wezle Putawska-Rakowiecka-
Goworka. Obecnie samochody jadgce Putawskg w strone Srédmiescia
czesto marnujg pofowe czasu Swiatta zielonego czekajgc na
roztadowanie zatoru spowodowanego przez samochody wyjezdzajgce z
Rakowieckiej i probujgce dalej zjecha¢ w ul. Goworka (m.in. autobusy
przegubowe tarasujgce jezdnie Putawskiej i torowisko tramwajowe).
Podsumowujac: zwezenie Putawskiej o jeden pas nie spowoduje
istotnych kosztéw dla komunikacji indywidualnej, a rozwigze wiekszo$¢
obecnie istniejgcych probleméw pieszych i rowerzystéw. Przyczyni sie tez
do rozwoju lokali ustugowych i pozwoli stworzy¢ atrakcyjny kawatek
przestrzeni miejskiej odzwierciedlajacy range tego reprezentacyjnego
fragmentu Mokotowa.
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Jako mieszkaniec bardzo goraco popieram wariant 3 przebudowy

Putawskiej — czyli ZWEZENIE UL. PULAWSKIEJ DO DWOCH PASOW.

Trzypasmowa arteria zaktdca zycie spoteczne. Hatas, smog, predko$c
samochoddw niszczg dzielnicowe zycie i sg niebezpieczenstwem dla
mieszkancow.

Uprzejmie prosze rowniez o rozwazenia oznaczenia ul. Belgijskiej jako
miejsca parkowania tylko dla mieszkancow. Ta mata uliczka jest
zastawiona samochodami, czasem trudno przej$¢ do parku.

Analiza wykorzystania istniejgcych miejsc postojowych na Putawskiej
wykazata, ze ich zajetos¢ waha sie od 30% (w godzinach nocnych) do 45-63%
(w godzinach 10-20, czyli godzinach obowigzywania optat). Pojazdy
mieszkancow zajmujg ok. 20-30% miejsc.

Istniejaca organizacja postoju nie moze pozostaé bez zmian — na niektorych
odcinkach nie spetnia dzisiejszych wymogdw prawnych dotyczgcych
szerokosci chodnika (min. 2 m) i miejsc postojowych na chodniku (min. 2,5 m).
Chodnik na ul. Putawskiej odcinkowo ma ponizej 4 m szerokosci, co oznacza
ze nie ma mozliwosci pozostawienia wyznaczonych miejsc postojowych.

Po analizie wynikdw pomiaréw zajetosci miejsc postojowych, uwarunkowan
technicznych i formalnych oraz gtoséw mieszkancéw w konsultacjach, ZDM
przygotuje rekomendowany wariant organizacji postoju na ul. Putawskiej.
Bedzie on zaktadat utrzymanie obecnego przekroju jezdni oraz wyznaczenie
miejsc postojowych tylko tam, gdzie pozwala na to szeroko$é chodnika — przy
czym projektowana liczba miejsc wcigz odpowiada¢ bedzie
zidentyfikowanemu zapotrzebowaniu. Cze$¢ miejsc moze byé¢ przeznaczona
wytacznie dla mieszkancéw, aby poprawi¢ jeszcze bardziej dostepnosé miejsc
postojowych dla nich. Ostateczny ksztatt projektu zostanie zatwierdzony przez
Biuro Zarzadzania Ruchem Drogowym.

Nie wprowadzono zmian na ul. Belgijskiej. Strefy zakazu postoju z
wytgczeniem mieszkancow z identyfikatorem byly projektowane w sytuacjach,
gdzie z uwagi na szerokosci jezdni i chodnikdéw nie mozna bylo wyznaczy¢
petnowymiarowych, ogélnodostepnych i ptatnych miejsc postojowych, a
zatrzymanie tam nie byto sprzeczne z Prawem o ruchu drogowym. Na
Belgijskiej mozliwe jest wyznaczenie ogélnodostepnych miejsc postojowych.
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Ja zdecydowanie preferuje wariant 3 dot Putawskiej tj zwezenie jej do 2
paséw i oddanie chodnika osobom pieszym

Analiza wykorzystania istniejgcych miejsc postojowych na Putawskiej
wykazata, ze ich zajeto$¢ waha sie od 30% (w godzinach nocnych) do 45-63%
(w godzinach 10-20, czyli godzinach obowigzywania optat). Pojazdy
mieszkancow zajmujg ok. 20-30% miejsc.

Istniejaca organizacja postoju nie moze pozostaé bez zmian — na niektorych
odcinkach nie spetnia dzisiejszych wymogdw prawnych dotyczacych
szerokosci chodnika (min. 2 m) i miejsc postojowych na chodniku (min. 2,5 m).
Chodnik na ul. Putawskiej odcinkowo ma ponizej 4 m szerokosci, co oznacza
ze nie ma mozliwosci pozostawienia wyznaczonych miejsc postojowych.

Po analizie wynikdw pomiaréw zajetosci miejsc postojowych, uwarunkowan
technicznych i formalnych oraz gtoséw mieszkancéw w konsultacjach, ZDM
przygotuje rekomendowany wariant organizacji postoju na ul. Putawskiej.
Bedzie on zaktadat utrzymanie obecnego przekroju jezdni oraz wyznaczenie
miejsc postojowych tylko tam, gdzie pozwala na to szerokos¢ chodnika — przy
czym projektowana liczba miejsc wcigz odpowiada¢ bedzie
zidentyfikowanemu zapotrzebowaniu. Cze$¢ miejsc moze byé¢ przeznaczona
wytacznie dla mieszkancéw, aby poprawi¢ jeszcze bardziej dostepnosé miejsc
postojowych dla nich. Ostateczny ksztatt projektu zostanie zatwierdzony przez
Biuro Zarzadzania Ruchem Drogowym.

443

W nawigzaniu do konsultacji strefy ptatnego parkowania na Mokotowie,
chciatbym odnies$¢ sie do projektu uregulowania parkowania na ulicy
Putawskie;.

Mocno popieram Wariant 3 - czyli przeniesienie parkowania na jezdnie i
zwezenia jezdni do 2 paséw. Putawska nie powinna by¢ miejskg
autostradg - dzi$ odbywajg nie tam regularnie wyscigi niewyzytych
kierowcow. Huk i smréd spalin czyni zycie mieszkancow niezno$nym.
Piesi nie moga przej$¢ po chodniku, restauratorzy nie mogg postawic
ogrodkéw, nie ma Sciezek rowerowych. Po prostu jedna wielka
katastrofa.

Trzeci pas i tak stoi, bo parkujg tam samochody dostawcze.

Analiza wykorzystania istniejgcych miejsc postojowych na Putawskiej
wykazata, ze ich zajetosé waha sie od 30% (w godzinach nocnych) do 45-63%
(w godzinach 10-20, czyli godzinach obowigzywania optat). Pojazdy
mieszkancow zajmujg ok. 20-30% miejsc.

Istniejgca organizacja postoju nie moze pozosta¢ bez zmian — na niektorych
odcinkach nie spetnia dzisiejszych wymogoéw prawnych dotyczgcych
szerokosci chodnika (min. 2 m) i miejsc postojowych na chodniku (min. 2,5 m).
Chodnik na ul. Putawskiej odcinkowo ma ponizej 4 m szerokosci, co oznacza
ze nie ma mozliwosci pozostawienia wyznaczonych miejsc postojowych.

Po analizie wynikow pomiaréw zajetosci miejsc postojowych, uwarunkowan
technicznych i formalnych oraz gtoséw mieszkancow w konsultacjach, ZDM
przygotuje rekomendowany wariant organizacji postoju na ul. Putawskiej.
Bedzie on zaktadat utrzymanie obecnego przekroju jezdni oraz wyznaczenie
miejsc postojowych tylko tam, gdzie pozwala na to szeroko$¢ chodnika — przy
czym projektowana liczba miejsc wcigz odpowiadaé bedzie
zidentyfikowanemu zapotrzebowaniu. Cze$¢ miejsc moze by¢ przeznaczona
wytgcznie dla mieszkancow, aby poprawié¢ jeszcze bardziej dostepno$¢ miejsc
postojowych dla nich. Ostateczny ksztalt projektu zostanie zatwierdzony przez
Biuro Zarzadzania Ruchem Drogowym.




444 Dziekuje za przeprowadzenie konsultacji online dotyczacych SPPN na Na wniosek uczestnikéw konsultacji ZDM przeprowadzi dodatkowe analizy dla
Mokotowie w dniu wczorajszym. obszaru Mokotowa w rejonie ul. Grottgera, Pogodnej i Zajgczkowskiej. ZDM
Zwracam sie z nastepujgcymi pytaniami dotyczgcymi strefy trzech przedtozy Radzie m.st. Warszawy rekomendacje objecia tego obszaru SPPN
sgsiednich ulic: Grottgera, Pogodnej, Zajgczkowskiej: wraz z pozostatg czescig Dolnego Mokotowa.

1. Jak wygladaty statystyki dla tego obszaru jesli chodzi o auta
mieszkancow vs. osob przyjezdnych?

4. lle finalnie przewidzianych jest w tym obszarze miejsc parkingowych i
jak pokrywa sie to ze statystykami wspomnianymi w punkcie 1? Moje
pytanie zmierza do zweryfikowania, czy miejsc starczy dla wszystkich
mieszkancéw. Abonament mieszkanca dla oséb z tych trzech ulic
najprawdopodobniej ograniczy sie $cisle do tego obszaru (np. dla
domoéw przy Pogodnej 150 m oznacza wytgcznie
Grottgera/Pogodng/Zajaczkowska), wiec przy redukcji miejsc mieszkancy
bedg zmuszeni parkowac¢ bardzo daleko od domu i dodatkowo za to
ptacic.

445 2. Dlaczego planowane jest usuniecie miejsc parkingowych po poétnocnej | 2) Wyznaczenie dodatkowych miejsc postojowych przed przejsciem dla
stronie ul. Grottgera przy wylocie na Pogodng (pod adresem Pogodna 2, pieszych spowoduje zawezenie jezdni ponizej 3,0 m co utrudni lub uniemozliwi
od strony Grottgera)? Chodnik jest tam ograniczony stupkami, wigc przejazd wigkszym pojazdom.
wydaje sie, ze miejsca parkingowe nie przeszkadzajg w ruchu pieszych. 3) SPPN moze by¢ wyznaczona w pasie drég publicznych na dziatkach
3. Dlaczego na ul. Zajgczkowskiej planowana jest czesciowa zmiana drogowych oznaczonych w ewidencji (dr) - fragment ul. Zajgczkowskiej na
strony ulicy dla parkowania aut? Obecnie wszystkie parkujg po stronie ktérym obecnie odbywa sie postdj pojazdéw znajduje sie na dziatce
potnocnej, co wydaje sie bardziej optymalnym wykorzystaniem ilosci oznaczonej w ewidencji gruntéw (Bz), w zwigzku z tym nie jest mozliwe
dostepnych miejsc, a przy tym przy stupkach odgradzajgcych od wyznaczenie miejsc postojowych na tym odcinku.
chodnika, rozwigzaniem dobrze separujgcych pieszych od
zaparkowanych samochodéw, zwtaszcza Ze i tak parkujg one w catosci
na ulicy. Wydaje sie, ze przeniesienie parkingu na strone potudniowag
zmniejszy liczbe miejsc.

446 Pisze aby wyrazi¢ swojg opinie na temat rozszerzenia strefy ptatnego Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawi¢ sytuacje

parkowania na Mokotowie. Mieszkam przy ulicy Madalinskiego. Jestem
przeciwny rozszerzeniu strefy w takim zakresie. Rozszerzenie objetoby
miejsca do parkowania przy wielu budynkach mieszkalnych, co utrudnia
mieszkancom parkowanie samochodu, wizyty gosci lub podwyzsza takze
koszty np. remontéw z uwagi na konieczno$¢ optacenia optat
parkingowych. Rozszerzenie strefy sprawi, ze pojawi sie problem ze
znalezieniem miejsca parkingowego na sgsiednich ulicach.

parkingowg mieszkancow. Podstawowym ustawowym celem SPPN jest
zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdéw i realizacja polityki transportowej
miasta, w szczegodlnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszarow dla
samochoddw lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;j.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze wprowadzenie optat
zniecheca czes¢ kierowcow spoza obszaru do wjezdzania do strefy, skiania
réwniez do krotszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie
wolnego miejsca mieszkarncom oraz osobom potrzebujgcym zatatwic¢ sprawy
na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie




bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania
podejmujg radni m.st. Warszawy.
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Chodze Putawskg i jestem za przeniesieniem parkowania z chodnikéw
na jezdnig zgodnie z trzecim wariantem dla tej ulicy. Parkujgce tam
samochody znacznie utrudniajg ruch pieszych.

Analiza wykorzystania istniejgcych miejsc postojowych na Putawskiej
wykazata, ze ich zajetos¢ waha sie od 30% (w godzinach nocnych) do 45-63%
(w godzinach 10-20, czyli godzinach obowigzywania optat). Pojazdy
mieszkancow zajmujg ok. 20-30% miejsc.

Istniejgca organizacja postoju nie moze pozostaé¢ bez zmian — na niektérych
odcinkach nie spetnia dzisiejszych wymogdw prawnych dotyczgcych
szerokosci chodnika (min. 2 m) i miejsc postojowych na chodniku (min. 2,5 m).
Chodnik na ul. Putawskiej odcinkowo ma ponizej 4 m szerokos$ci, co oznacza
ze nie ma mozliwosci pozostawienia wyznaczonych miejsc postojowych.

Po analizie wynikdw pomiardw zajetosci miejsc postojowych, uwarunkowan
technicznych i formalnych oraz gtoséw mieszkancéw w konsultacjach, ZDM
przygotuje rekomendowany wariant organizacji postoju na ul. Putawskiej.
Bedzie on zaktadat utrzymanie obecnego przekroju jezdni oraz wyznaczenie
miejsc postojowych tylko tam, gdzie pozwala na to szerokos¢ chodnika — przy
czym projektowana liczba miejsc wcigz odpowiada¢ bedzie
zidentyfikowanemu zapotrzebowaniu. Cze$¢ miejsc moze byé przeznaczona
wytacznie dla mieszkancow, aby poprawi¢ jeszcze bardziej dostepnosé miejsc
postojowych dla nich. Ostateczny ksztatt projektu zostanie zatwierdzony przez
Biuro Zarzadzania Ruchem Drogowym.
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Uwazam, ze proponowane rozwigzanie - czyli przemalowanie linii nie
sprawi realnej zmiany dla pieszych, a miejsca wcigz bedzie tam
brakowad.

Na ostatnim zdjeciu, prosze zwréci¢ uwage na straznikéw miejskich,
ktorzy musieli iS¢ gesiego!

W zwigzku z powyzszym wnosze o:

1. przeniesienie miejsc parkingowych czg$ciowo na jezdnie

Rozumiem, ze w takim uktadzie problematyczny mégtby sie niektérym
wydawac przystanek, ale nie bytyby to racjonalne obawy, gdyz czesciowe
przeniesienie parkowania na jezdnie nie sprawi utrudnien w dojezdzie
autobusu na przystanek.

Poza tym, prosze mie¢ na uwadze, Ze jezdzi tam jedynie jeden dzienny
autobus (222). Jest to linia, ktérg obstuguje autobus matej wielkosci - w
zwigzku z tym nie powinno by¢ problemu z dojazdem na przystanek.

Co wiecej, autobus 222 to autobus o bardzo rzadkim rozktadzie:
Natomiast, gdyby ZDM podejmowat szersze dziatania, to zapewne jedng
z mozliwosci bytoby przesuniecie przystanku na dalej jezdnie,
wykorzystujgc np. betonowe piyty:

2. W stosunku do miejsc, ktére sg najblizej potudniowego przejscia dla
pieszych, wnosze o zastosowanie jednej z opciji:

albo przeniesienie parkowania na jezdnie oraz wytaczenie
wczesniejszego pasa z ruchu (zwtaszcza jesli wczesniej zostanie przyjety
wariant 3 Putawskiej)

(szczegotowe uzasadnienie tego rozwigzania ponizej)

albo umieszczenie jednego miejsca rownolegtego naprzeciwko piekarni:
Patrzgc na stan faktyczny, nie ma potrzeby, zeby Putawska na tym
odcinku miata przekréj 3-paséw, zwtaszcza jesli trzy pasy kierujg ruch w
strone Warynskiego.

3. Wnosze takze o zastosowanie separatoréw u-25, od strony chodnika,
niezaleznie od wybranego przez urzad finalnego modelu parkowania
(takze, jesli urzednicy zdecyduja odsung¢ sie parkowanie na jezdnie)

1) Nie wprowadzono. Proponowane rozwigzanie utrudni dojazd autobusowi na
przystanek, poniewaz nie zapewni to zgodnie z przepisami odpowiednich
skosow wjazdowych i wyjazdowych

2) Nie wprowadzono. Projekt przewiduje zapewnienie chodnika o szerokosci
2,0 m za$ proponowane rozwigzanie nie zwiekszy ilosci miejsc postojowych
oraz spowoduje pogorszenie warunkow ruchu na ul. Putawskiej.

3) Nie wprowadzono. Projekt przewiduje zapewnienie chodnika o szerokosci
2,0 m i uwzglednia w tym miejscu lokalizacje separatorow- brak uzasadnienia
dla wprowadzenia separatorow w innych miejscach.




449 Chciatem poprze¢ wariant zmiany organizacji ruchu na Putawskiej Analiza wykorzystania istniejgcych miejsc postojowych na Putawskiej
przewidujgcy parkowanie na jezdni. Na chodniku jest bardzo mato wykazata, ze ich zajetos¢ waha sie od 30% (w godzinach nocnych) do 45-63%
miejsca, a ulica bardzo szeroka. Samochody czesto zostawiajg mato (w godzinach 10-20, czyli godzinach obowigzywania optat). Pojazdy
miejsca dla pieszych nawet na tak waskim chodniku. mieszkancow zajmujg ok. 20-30% miejsc.

Zmiana organizacji ruchu moze poprawi¢ komfort mieszkancow, Istniejaca organizacja postoju nie moze pozostaé bez zmian — na niektorych

poniewaz, bedzie mozna w koncu normalnie wyj$¢ z kamienicy nie odcinkach nie spetnia dzisiejszych wymogow prawnych dotyczgcych

potykajgc sie o samochody i wymijajgco z wézkiem z innymi pieszymi. Te | szerokosci chodnika (min. 2 m) i miejsc postojowych na chodniku (min. 2,5 m).

zmiany sg konieczne, ale wymagajg zabezpieczenia chodnikow i miejsc Chodnik na ul. Putawskiej odcinkowo ma ponizej 4 m szerokosci, co oznacza

wytgczonych z ruchu przed kierowcami nie stosujgcymi sie do znakéw ze nie ma mozliwosci pozostawienia wyznaczonych miejsc postojowych.

(stupki oraz zielen z wygrodzeniami). Po analizie wynikdw pomiaréw zajetosci miejsc postojowych, uwarunkowan
technicznych i formalnych oraz gtoséw mieszkancéw w konsultacjach, ZDM
przygotuje rekomendowany wariant organizacji postoju na ul. Putawskiej.
Bedzie on zaktadat utrzymanie obecnego przekroju jezdni oraz wyznaczenie
miejsc postojowych tylko tam, gdzie pozwala na to szerokosé chodnika — przy
czym projektowana liczba miejsc wcigz odpowiada¢ bedzie
zidentyfikowanemu zapotrzebowaniu. Cze$¢ miejsc moze byé¢ przeznaczona
wytacznie dla mieszkancéw, aby poprawi¢ jeszcze bardziej dostepnosé miejsc
postojowych dla nich. Ostateczny ksztatt projektu zostanie zatwierdzony przez
Biuro Zarzadzania Ruchem Drogowym.

450 Prosze o wigczenie do projektowanego obszaru objetego strefg Na wniosek uczestnikéw konsultacji ZDM przeprowadzit dodatkowe analizy
parkowania ulic lezgcych pomiedzy Madalinskiego i Dgbrowskiego dla obszaru Mokotowa, siegajgce od ul. Madalinskiego do ul. Rézanej. ZDM
Prosze zrobi¢ analizy zajetosci miejsc parkingowych takze tych miejsc, sg | przedtozy Radzie m.st. Warszawy rekomendacje objecia tego obszaru SPPN
réwnie mocno obfozone co te ulice Starego Mokotowa, ktére sg w wraz z pozostatg czescig Gérnego Mokotowa.
projekcie.

Dlaczego w obecnej propozycji sg niewielkie ulice przedzielone granicami
strefy (np Wisniowa, Kwiatowa, Rézana)?
Strefa powinna by¢ rozszerzona przynajmniej do ulicy Dgbrowskiego!
451 227 Informacje o konsultacjach dostali$my niestety dopiero wczoraj, dzien po | Podworka i tereny wewnetrzne nie moga by¢ objete strefg ptatnego

jak dotyczyto to naszego rejonu.

Przejrzatem dokumentacje i chciatem zapytac o rejon Iwicka 47A (w
zatgczeniu na czerwono teren i uliczka Banioska). Jak tutaj ma byé
rozwigzane parkowanie.

Poniewaz na planach na tym terenie nie jest nic zaznaczone.

parkowania. Tereny wewnetrzne ktorymi zarzadza dzielnica moga zosta¢
objete rozwigzaniami ograniczajgcymi dostep do tych terendw i/lub postéj na
nich. Szczegoétowe rozwigzania zostang ustalone z Urzedem Dzielnicy -
mozliwe jest bowiem stworzenie przy okazji wdrazania SPPN pewnego
rodzaju systemu — ktéry z punktu widzenia potrzeb mieszkancéw stanowitby
rozwigzanie kompletne.
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W ramach konsultacji spotecznych dotyczgcych SPPN na Mokotowie w
strefie 2 mam pewng uwage - jako mieszkaniec kamienicy przy ulicy
Olszewskiej (miedzy Putawskag a Chocimska).

Ogladajac plan z reorganizacjg SPPN obejmujacy ulice Olszewskg
zauwazytem, ze planowane jest zwezenie o ok. 1m ulicy Olszewskiej
poprzez nowe oznakowanie poziome, ustanowienie miejsc parkingowych
pot na ulicy i pot na chodniku i w wyniku tego poszerzenie chodnika od
parzystej strony ulicy.

Chciatbym zauwazy¢, ze zwezenie ulicy do szerokosci 5m z
jednoczesnym utrzymaniem prostopadtego uktadu parkowania (o
gtebokosci 4,5m) na chodniku po nieparzystej stronie ulicy spowoduje
(oprécz przypadkowych stluczek i zadrapan samochodéw) znaczne
wydtuzenie czasu parkowania (oraz opuszczania parkingu) przez
samochody osobowe oraz pétciezaréwki dostawcze, czesto parkujgce na
tych miejscach. Juz teraz - przy 6m szerokosci ulicy - parkowanie nie jest
zbyt tatwe, zwtaszcza dla mniej dodwiadczonych kierowcow.

Zwezenie ulicy i wydtuzony czas potrzebny na zaparkowanie pojazdu,
spowoduje znaczny wzrost emisji spalin i - juz i tak duzy - poziom
zanieczyszczenia powietrza na tej waskiej i zattoczonej ulicy.

Bardzo prosze wzig¢ to pod uwage przy planowaniu i wprowadzaniu
zmian.

Zgodnie z przepisami minimalna droga manewrowa przy stanowiskach
postojowych prostopadtych wynosi 5,0 m i takg tez zastosowano przenoszgc
czes¢ parkowania z chodnika na jezdnie.

Pojazdy o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 2,5 tony nie moga zgodnie
z przepisami parkowac na chodniku.
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Jestem administratorem kilku wspdélnot mieszkaniowych na Starym
Mokotowie, sam rowniez mieszkam na Mokotowie. Wg mnie, jak i wg
wielu mieszkancow, z ktérymi mam na co dzien stycznos¢, SPPN na
Mokotowie powinna by¢ juz dawno temu wprowadzona.

Obecnie wiele ulic traktowane jest jak bezptatny parking przy przesiadce
w metro, tramwaj, czy autobus. Tak jest m.in. w rejonie ul. Odynca,
Ractawickiej, Wiktorskiej, Dgbrowskiego, Narbutta, Niepodlegtosci,
Rakowieckiej czy Woronicza i Naruszewicza.

Planowana strefa jest ZDECYDOWANIE za mata, aby przynies¢
pozadany efekt. Sciste centrum Mokotowa, z najwezszymi ulicami i
najgestszg starg zabudowg bez parkingéw konczy sie w granicach:
WOLOSKA,WORONICZA (ponizej ulicy jest szeroki pas terenéw
praktycznie bez miejsc do parkowania lub w ogdle niedostepnych, ktore
ograniczajg atrakcyjnos¢ parkowania i przesiadki - bo za daleko - skwer
Granat, Krélikarnia, teren Kom.Gt.Policji, ogrody dziatkowe, skwer Miry
Ziminskiej, teren Telewizji, teren Meditransu)

KONDUKTORSKA (ponizej ulicy sg tereny zielone, dziakki, nieuzytki,
Warszawianka), CZERNIAKOWSKA.

Rozszerzanie granic SPPN jest procesem, ktérym jednorazowo mozemy objaé
okreslony obszar miasta. Wynika to z konieczno$ci przeprowadzenia badan
parkingowych, procesu konsultacji i stworzenia na nowo projektéw organizaciji
ruchu. Strefa moze sie rozwija¢ dalej w kolejnych latach a wskazany teren
bedzie rozwazany pod tym katem w przysztosci. Decyzje o zmianach granic
strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.




Wprowadzenie zbyt matej strefy spowoduje jedynie przesuniecie
parkowania o ulice blizej (np. z Madalinskiego na Dabrowskiego, ktéra i
tak peka w szwach). Granica na Woronicza i Konduktorskiej naprawde
jest sensowna i warta rozwazenia.

454 Mieszkam w budynku przy ul. Kazimierzowskiej 51. Jest to narozna Na wniosek uczestnikow konsultacji oraz Burmistrza Dzielnicy Mokotéw ZDM
kamienica znajdujgca sie na skrzyzowaniu ulic Madalirskiego i skoryguje granice opracowania obejmujac nim obszar siegajacy od ul.
Kazimierzowskiej. Niestety po stronie potudniowej ul. Madalinskiego. Madalinskiego do ul. Rézanej. ZDM przedtozy Radzie m.st. Warszawy
Czy bede mogt sie ubiegac¢ o abonament? rekomendacje objecia tego obszaru SPPN wraz z pozostatg czescig Gérnego
Obawiam sie, ze po wprowadzeniu SPPN bede miat problem z Mokotowa.
zaparkowaniem samochodu. W takim przypadku wskazany adres znalaziby sie w strefie, dlatego bytaby

mozliwos¢ ubiegania sie o abonament mieszkanca.

455 Ciesze sie, ze podjeli Panstwo dziatania w celu rozszerzenia sppn na Na wniosek uczestnikow konsultacji oraz Burmistrza Dzielnicy Mokotéw ZDM

Mokotowie - bardzo potrzebne i dlugo wyczekiwane przez mieszkancow.
Obecnie zaparkowanie samochodu w wielu miejscach na Gérnym
Mokotowie dla mieszkancow tej dzielnicy graniczy z cudem, uliczki sg
catkowicie zablokowane przez samochody. Chaos parkingowy
dodatkowo mocno utrudnia poruszanie sig¢ w dzielnicy.

Niestety zupetnie dla mnie niezrozumiata jest decyzja zeby od potudnia
strefe ograniczy¢ do ulicy Madalinskiego. Jest to ulica praktycznie w
centrum wspomnianego chaosu parkingowego i to rozszerzenie niewiele
zmieni a jedynie przesunie problem o pare przecznic na potudnie. Na
ulicy Madalinskiego znajduje sie budynek SGH do ktérego dojezdza wielu
studentéw samochodami, w najblizszej okolicy jest Metro Ractawicka do
ktérego réwniez dojezdzaja ludzie spoza dzielnicy i zostawiajg swoje
samochody na caty dzien. Aby rozszerzenie miato pozytywny skutek dla
mieszkancéw Gornego Mokotowa, sppn powinna zosta¢ rozszerzona co
najmniej do ulicy Odynca. Jedynie taki ruch catkowicie wytaczy ten region
jako punkt przesiadkowy z samochodu do tramwaju lub metra dla oséb
kierujgcych sie dalej do centrum.

Trzeba zwrdci¢ uwage na doskonatg komunikacje publiczng na Gérnym
Mokotowie, praktycznie najlepszg w miescie - tramwaje na Wotoskiej i
Putawskiej oraz pierwsza linia metra przy Niepodlegtosci. Jesli kto$ chce
odwiedzi¢ Gorny Mokotéw moze to zrobi¢ komunikacjg miejskg i nie musi
przyjezdza¢ samochodem.

skoryguje granice opracowania obejmujgc nim obszar siegajacy od ul.
Madalinskiego do ul. Rézanej. ZDM przedtozy Radzie m.st. Warszawy
rekomendacje objecia tego obszaru SPPN wraz z pozostatg czescig Gérnego
Mokotowa.

Rozszerzanie granic SPPN jest procesem, ktéry jednorazowo moze objgc
okreslony obszar Miasta. Wynika to z konieczno$ci przeprowadzenia badanh
parkingowych, procesu konsultacji i stworzenia na nowo projektu organizacji
ruchu. Strefa bedzie rozwijata sie dalej a wskazany teren zostanie
zaproponowany do wigczenia w kolejnym etapie. Decyzje o zmianach granic
strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.




Mieszkancy niestety nie majg zupetnie gdzie zostawi¢ samochodu -
mozna to fatwo zaobserwowac przechadzajac sie uliczkami, ktére zostaty
zawarte w proponowanym rozszerzeniu sppn ale rowniez dalej np. ulice
takie jak Rdézana, Lewicka czy Kwiatowa sg catkowicie zatarasowane
samochodami.

Bardzo prosze o ponowne przeanalizowanie granicy sppn i rozszerzenie
jej od potudnia do ulicy Odynca. Prosze o ustosunkowanie sie¢ do moich
uwag w odpowiedzi na tego maila.
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Od lat jestem mieszkankg Gornego Mokotowa (ul. Lowicka) i obserwuje
wzrastajgcg ilo§¢ zaparkowanych wokét samochodéw. Kierowcy parkujg
w dowolny sposéb i niemal w dowolnych miejscach. Ta czes¢ dzielnicy,
do tej pory o charakterze mieszkaniowym, stata sie parkingiem dla
przyjezdzajgcych do Warszawy pracownikéw firm, instytucji. To tu, wokot
ostatniej (przed Srodmiesciem Warszawy) stacji metra, gdzie nie ma
jeszcze strefy ptatnego parkowania (Metro Pole Mokotowskie), kierowcy
przyjezdni zostawiajg samochody, aby wtasnie z metra skorzystaé. To tu
parkujg pracownicy urzedow funkcjonujgcych w dawnych budynkach
SGGW, w centrali Millennium przy ul Zaryna. Jak wynika z moich
obserwacji w ciggu dnia ponad 60% parkujacych samochodoéw (obszar
ulic Rakowieckiej, Lowickiej, Narbutta) to samochody o rejestracjach
spoza Mokotowa, a gtéwnie spoza Warszawy!

Wprowadzenie strefy ptatnego parkowania dla Gérnego Mokotowa jest
koniecznoscig. Nie tylko, aby usprawni¢ funkcjonowanie tej czesci miasta
zgodnie z jej przeznaczeniem, ale aby poprawi¢ jako$¢ powietrza, ktdrym
oddychamy.

Nie mam zastrzezenh do zalgczonego na stronie UM schematu
rozmieszczenia miejsc parkingowych - ptatnych.

Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wtadzom m.st.
Warszawy objecie strefg ptatnego parkowania czesci Mokotowa. W przypadku
zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego parkowania moze zostac
wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.
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Ponizej przesytam uwagi do Arkusza 62 - plac unii. Wielkich zmian dla aut tam nie
ma, ale jak wiemy, SPPN ma promowac inne rodzaje transportu - w tym transport
pieszy.

Zatem logicznym jest, ze zmiany, ktére robi sie przy okazji SPPN muszg stuzy¢
pieszym, zeby caty projekt miat sens :*

1. Usuniecie zbednych stupkéw

Miejsce 1 - obok Nero, tj. Boya-Zeleriskiego/Polna

tuz za stupkami stoi rzad donic - nie ma potrzeby dwoch rzeddw przeszkdd, za to
drastycznie zmniejsza sie przestrzen dla pieszych. A chcemy, zeby pieszych
przybyto po wprowadzeniu SPPN, prawda?

Drugie miejsce - analogicznie - i stupki i donice:

2. Wprowadzenie zieleni, zamiast betonu

Uwazam, ze w ramach prac nad zmiang SOR, na placu Unii powinny zosta¢
wprowadzone drobne zmiany zwigzane z rozbetonowaniem starej kostki bauma.
Jako ze podbudowa pod kostkg bauma to zapewne nic trwatego, to
rozbetonowanie powinno nie naleze¢ do milionowych inwestycji : )

Na placu Unii widze przynajmniej kilka miejsc, ktére powinny mie¢ zmieniong
nawierzchnie w zatwierdzanym wtasnie nowym SOR:

* na starych, zlikwidowanych miejscach parkingowych wokét ronda:

* na wyspie przy ulicy Polnej:

3. Zlikwidowanie niebezpiecznego fragmentu

Wyjazd z Ronda w Boya-Zelefskiego ma jeden pas, podczas gdy na rondzie
kierujg tam dwa pasy ruchu.

Uwazam, ze taka organizacja ruchu nie powinna mie¢ nigdy miejsca, poniewaz
dwa auta nie zmieszczg sie koto siebie na pasach!

A jako Ze nie ma tam przestrzeni na dwa pasy, to i na samym rondzie, i na B-Z tez
nie powinno byé dwéch pasoéw.

W mojej opinii aktualizacja SOR powinna wytgczy¢ jeden pas z ruchu.

Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce
wprost z organizacji miejsc postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu
zostang wprowadzone do projektéw jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura
Zarzadzania Ruchem Drogowym.

Projekt organizacji ruchu przewiduje wytacznie zmiany dotyczgce organizaciji
ruchu (znaki drogowe, linie, urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu). Elementy
wymagajgce prac budowlanych bedg mozliwe w p6zniejszym terminie, po
ewentualnym wdrozeniu SPPN.
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Ponizej uwagi dot. arkusza 26b - ulica Sandomierska:

1. Zastosowanie innego rodzaju odgrodzenia

Wzdtuz catej ulicy sandomierskiej obecnie sg takie urzadzenia, ktore zdajg sie
spetnia¢ swoja role.

W zwigzku z tym, wnosze o nie instalowanie stupkéw na ponizszym fragmencie:
zamiast tego wnosze o przedtuzenie pasa zieleni oraz zastosowanie takich
samych barierek jak wczesniej lub podobnych:

2. Zastosowanie odbijakéw:

Auta, ktdre tutaj parkujg wystaja maskami na chodnik. Jesli miasto bedzie na tym
zarabiac, to chyba nie kosztem miejsca dla pieszych, prawda?

3. Ochrona istniejgcych drzew

Obecnie istniejgce miejsca parkingowe powoduja, ze auta parkujg na misach
drzew.

W mojej opinii, wprowadzenie SPPN musi wigzac¢ sie z dostatecznym
zabezpieczeniem drzew oraz powigkszeniem mis drzew (od strony chodnika)

4. Zadbanie o przestrzen po zlikwidowanych miejscach parkingowych wedtug
projektu organizacji ruchu, wybrane istniejgce miejsca parkingowe zostang
zlikwidowane.

W zwigzku z tym, ze zaszkodzi to mieszkarncom, wnosze koniecznie o
rozbetonowanie odzyskanych w ten sposdb powierzchni, zeby mogty stuzyé w inny
sposéb (Przypomne, ze zabetonowana powierzchnia zwykle nie stuzy nikomu :) )
Co wiecej, na tej ulicy wida¢ (wczesniejszy screen), ze ludzie tu rozumieja, jak
dziata niski ptotek, zatem nie ma tu potrzeby stosowac stupkow :*

Alternatywnie, w tym miejscu mozna by byto postawi¢ stojaki rowerowe (i w
zwigzku z tym zostawi¢ kostke), zamiast wstawia¢ stupki.

5. Mocno wadliwy odcinku od Madalinskiego do Olesinskiej w tym miejscu
mieszkancy otrzymajg od ZDMu wiele znakdw i stracg wiele miejsc parkingowych.
wnosze o ponownie zaprojektowanie tego fragmentu, zeby unikngé:

* nadmiernej liczby znakéw

do jednego (sic!) miejsca parkingowego ZDM postanowit podstawi¢ cztery znaki na
dwoch sztycach,

czyli D18, T30a, D-18 oraz T3a oraz takiej sytuacji mozna bytoby unikngé, gdyby
tam postawiony byt znak D-18, bez tabliczki T30a.

Nie ulega zadnej watpliwosci, ze w tym miejscu nalezy kierowcy wyjasniac, jak
parkowaé, bo chyba zaden kierowca nie bedzie wjezdzat na drzewo ani na
istniejgcy ptotek, prawda?

* pozostawienia zbednego betonu, ktéry nie bedzie nikomu przydatny, poniewaz
tuz za tym betonem bedzie stato auto
* braku przejscia dla pieszych:

*  zlikwidowaniu miejsc parkingowych i wprowadzenie zakazu b-35:

Rozumiem, ze miejsce postojowe musi mie¢ pewng szerokosc, ale jezdnia ma tu
3,8m, wiec jest z czego uszczkng¢ 20cm...

Alternatywnie, uwazam, ze w tym miejscu powinno po prostu nie byé znaku b35

1) Projekt organizacji ruchu przewiduje wytacznie zmiany dotyczace
organizacji ruchu (znaki drogowe, linie, urzadzenia bezpieczenstwa ruchu).
Elementy wymagajgce prac budowlanych (np. nowe powierzchnie zieleni)
bedg mozliwe w pdzniejszym terminie, po ewentualnym wdrozeniu SPPN.
Zastosowane stupki U-12c zastosowano zgodnie z przepisami i przyjetymi w
projekcie zasadami.

2) Zostanie zaproponowany montaz separatorow w miejscach tego
wymagajgcych.

3) Kwestia zabezpieczenia zieleni jest poza zakresem opracowania. Moze sie
to odbywac niezaleznie od wprowadzenia SPPN.

4) Projekt organizacji ruchu przewiduje wytgcznie zmiany dotyczgce
organizacji ruchu (znaki drogowe, linie, urzadzenia bezpieczenstwa ruchu).
Elementy wymagajgce prac budowlanych bedg mozliwe w pézniejszym
terminie, po ewentualnym wdrozeniu SPPN.

5) Projekt zaktada maksymalng mozliwg ilo$¢ miejsc postojowych mozliwych
do wprowadzenia zgodnie z obowigzujgcymi przepisami. W opisanym
przypadku sposdb parkowania powinien by¢ wskazany odpowiednig tabliczka.
Zgodnie z obowigzujgcymi przepisami przejscia dla pieszych w miastach
powinno si¢ wyznaczac¢ jedynie przez ulice uktadu podstawowego z
zapewnieniem odpowiedniej przestrzeni za przejSciem, umozliwiajgcej
zatrzymanie sie pojazdu miedzy linig zatrzymania, a przejsciem.
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W ramach konsultacji spotecznych stref parkingowych zgtaszam swoje uwagi do
projektu organizaciji ruchu ulicy Polnej (arkusz 56)

Jak wiemy, rozszerzanie SPPN ma na celu zniecheci¢ mieszkancéw do
korzystania z aut - zatem z zatozenia jest to projekt, ktéry opiekowac powinien
wiele stref zycia - nie tylko metalowg karoserie autka :)

Widze w projekcie ulicy Polnej, Zze na tej ulicy nie bedzie wiele zmian w organizaciji
ruchu. Dlatego uwazam, ze mozna sig tutaj skupi¢ na uzyskaniu innych quick-
windw, ktdre tworzyé beda holistyczne podejscie do zycia w miescie.

Ponizej sugeruje drobne zmiany, ktére nie wymagajg wysokich naktadéw (ile
bowiem kosztuje wyjecie ptyt betonowych, wrzucenie troche ziemi kompostowej z
zaktadéw MPO i zasianie trawy?).

Natomiast, oczywiscie rozumiem co urzednicy zawsze mowig (nie ma pieniedzy,
etc) - zatem - prosze wzig¢ pod uwage - zeby teraz jedynie zmieni¢ dokumentacje
(czyli wprowadzi¢ zmiany w SOR), ale ew. zmiany (czyli np. zdjecie chodnika i
zorganizowanie zieleni) wykonac, gdy bedg na to srodki.

W mojej opinii taka zmiana mogtaby by¢ skoordynowana z zaproszeniem
mieszkancéw do wspotdziatania - zatoze sie, ze wielu mieszkancow z checig
zajetoby sie osobiscie zazielenieniem drobnych fragmentéw w czynie spotecznym

Uwagi: W mojej opinii ulica Polna powinna mie¢ zatwierdzone wiecej zieleni na
catej dtugosci. Ponizej wybrane przyktady.

R6g z oleandréw - wyjecie dwdch-trzech rzedéw ptyt chodnikowych obok Okienka,
oraz wyjecie jednego rzedu ptyt przed misami drzew, od strony chodnika:

Oraz analogicznie tak samo w przypadku mis wszystkich drzew wzdtuz ulicy:
Dodatkowo, na ulicy Polnej sg wybetonowane rogi ulicy, ktére nie sg przez nikogo
uzywane (no moze jedynie przez promienie stoneczne, zeby rozgrzewaé miasto i
tworzy¢ wyspe ciepta :) ).

W mojej opinii w SOR zarzadca powinien umiesci¢ tam teren zielony, a nie
chodnik.

Dodatkowo,

w tym miejscu znajdujg sie takze cztery zbedne stupki, ktére stojg za drzewem, a
jak wiemy auta nie sg w stanie przejechac przez drzewo, takze stupki za drzewem
przed nie stuzg niczemu :)

W mojej opinii zarzgdca drogi powinien usungé z SOR te stupki, a nastepnie wyjaé
je z chodnika.

Pozostate miejsca, gdzie zarzgdca powinien zatwierdzi¢ w SOR teren zielony,
zamiast chodnika:

Projekt organizacji ruchu przewiduje wytgcznie zmiany dotyczace organizaciji

ruchu (znaki drogowe, linie, urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu). Elementy
wymagajgce prac budowlanych bedg mozliwe w p6zniejszym terminie, po
ewentualnym wdrozeniu SPPN.




460 Doczytatam wtasnie na stronie, ze w przypadku samochodéw ktére nie sg | Aby otrzymac abonament mieszkanca, nalezy przedstawié:
wilasnosci powinnam dostarczy¢ akt notarialny? Moze czegos nie *dowdd osobisty lub inny dokument potwierdzajgcy tozsamosc;
rozumiem, ale takie zatozenie jest dla wielu oséb ktore jezdzg *dowdd rejestracyjny pojazdu (wystawiony na aktualnego wtasciciela), na ktéry
samochodami firmowymi nie mozliwe do spetnienia wiec prosze ma by¢ wystawiony abonament;
uwzglednié to, ze niektorzy mieszkancy uzytkujg stuzbowe samochody, *odptatng umowe cywilnoprawng lub umowe uzyczenia zawartg w formie aktu
ktore nalezg do ich pracodawcy, wiec to wymaganie jest nie do notarialnego (a nie z notarialnie potwierdzonymi podpisami) — w przypadku
spetnienia. Moge dostarczyc jakies pismo ze wolno mi ten samochod o0sbb niebedacych wiascicielami lub wspotwtascicielami pojazdu. Umowa musi
uzytkowac¢ ale na pewno nie bedzie to akt notarialny bo zadna duza firma | dotyczyé pojazdu, na ktéry ma by¢ wydany abonament i by¢ zawarta przez
czegos$ takiego nie podpisuje z pracownikiem. Jestem wtascicielem osobe wystepujaca o wydanie abonamentu;
dwoch nieruchomosci tutaj i mam tu meldunek. Nie wyobrazam sobie *jeden z ponizszych dokumentow:
zebym nie mogta dosta¢ abonamentu na méj samochdd z powodu pierwszg strone zeznania podatkowego PIT za rok poprzedni, poswiadczong
jakiegos nie zrozumiatego wymogu. przez whasciwy urzad skarbowy w Warszawie,
LUB
w przypadku rozliczenia podatku PIT za pomocg srodkéw komunikacji
elektronicznej — wydrukowana pierwsza strone zeznania PIT w roku
poprzednim oraz wydrukowane Urzedowe Potwierdzenie Odbioru (UPO) z
wygenerowanym numerem dokumentu, zgodnym z identyfikatorem
dokumentu UPO,
LUB
zaswiadczenie wydane przez urzad skarbowy, potwierdzajgce ztozenie w roku
poprzednim zeznania podatkowego PIT, w ktérym wskazano obszar m.st.
Warszawy jako miejsce zamieszkania i skladania zeznania podatkowego;
inne dokumenty potwierdzajgce dane i informacje wynikajgce z wniosku, np.
dokument udzielonego petnomocnictwa.
461 Uwazam, ze wprowadzenie strefy ptatnego parkowania na Mokotowie to 1. Bedzie mozliwo$¢ ztozenia wniosku o abonament na 30 dni przed

doskonaty pomyst i od dawna na niego czekam.

Mam jedynie dwa wnioski racjonalizatorskie:

1. Prosze da¢ mieszkancom mozliwos$¢ wystgpienia o abonament zanim
wejdzie strefa ptatnego parkowania np miesigc wczesniej aby kazdy
zdagzyt sobie je wyrobié

2. Uwazam ze ptatne powinni by¢ 7 dni w tygodniu a nie tylko 5. Wiele
miast poza Warszawg ma juz ptatne parkowanie 7 dni w tygodniu

| 2 pytania:

1. lle w tej chwili kosztuje roczny abonament?

2. Jakie dokumenty musze mie¢ aby dosta¢ abonament na uzytkowany
przeze mnie samochdéd stuzbowy?

rozpoczeciem funkcjonowania strefy. Planowana jest kampania informacyjna
na ten temat.

2. Decyzje o zmianach w funkcjonowaniu strefy ptatnego parkowania
podejmujg radni m.st. Warszawy. Zgodnie z ustawg o drogach publicznych
funkcjonowanie Strefy przez 7 dni w tygodniu mozliwe jest jedynie przy
ustanowieniu srédmiejskiej strefy ptatnego parkowania. Wdrozenie takiej strefy
musi zosta¢ poprzedzone dodatkowymi badaniami, co w obecnie nie byto
przedmiotem opracowania.

3. Abonament rejonowy kosztuje 30 zt a abonament obszarowy 600 zt.

4. Wszystkie szczegoty dotyczace otrzymania abonamentu mieszkanca
znajduja sie na zdm.waw.pl/sprawy/parkowanie




462 Przegladam informacje o strefie ptatnego parkowania i nie umiem Ul. Widniowa 7 jest poza zakresem opracowania.
sprawdzi¢ czy nowy plan obejmuje obszar przy ul. Wisniowej 7. Rozszerzanie granic SPPN jest procesem, ktérym jednorazowo mozemy objaé
Wydaje mi sie, ze ten obszar nie jest objety planami. okreslony obszar miasta. Wynika to z konieczno$ci przeprowadzenia badan
Juz teraz sytuacja wyglada u nas bardzo Zle. parkingowych, procesu konsultacji i stworzenia na nowo projektéw organizaciji
Strefa konczy sie na réwnolegtej ul. Batuckiego efektem czego pojazdy ruchu. Strefa moze sie rozwija¢ dalej w kolejnych latach a wskazany teren
sg parkowane gtéwnie w naszej okolicy. bedzie rozwazany pod tym katem w przysztosci. Decyzje o zmianach granic

strefy pfatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.

W jaki sposdb mogtabym wnies¢ tg sprawe w obszar konsultacji.

463 Chciatbym podzieli¢ sig kilkoma uwagami dotyczacymi strefy parkowania. | -(Narbutta 55 i Al. Niepodlegtosci 138) Wprowadzono, zabezpieczono chodnik

Mieszkam przy Kinie lluzjon, takze skupie sie na tym obszarze:

- okolice ul. Narbutta 55 i al. Niepodlegtosci 138. Teraz jest to horror - nie
da sie przejs¢. Planem minimum jest parkowanie rownolegle do jezdni,
sugerowatbym ograniczenie miejsc do parkowania, zwtaszcza na
zakretach ulicy i przy przejsciach dla pieszych. Jest to teren, po ktérym
przemieszcza sie¢ mnéstwo osob z dzieémi (lodziarnia, Cafe lluzjon,
skwer) i powinien by¢ maksymalnie bezpieczny.

- likwidacja parkingu przy Kinie lluzjon na wysokosci ul Narbutta 56. Tam
rosto ogromne drzewo (!). Zostato wyciete i caty teren jest teraz jednym
betonowym placykiem do parkowania. Ten koszmar estetyczny nalezy
zlikwidowacé, a w miejscu przywroci¢ roslinnoseé.

- brama przy Narbutta 53 i wejScie na skwer. Nie ma tutaj zebry a
powinna by¢, stagd wejscie na skwer jest bardzo czesto blokowane. Opcja
minimum to zakaz postoju na wylocie alejek skweru.

- Kwiatowa 27/27A. Analogicznie brak zebry i notoryczne blokowanie
przejscia pieszym.

- Kwiatowa 23. Bezwzgledny zakaz parkowania przed lokalami
uzytkowymi (m.in. pralni). Teraz jest tam nielegalny mini parking.

- ul. Kwiatowa. Obecnie sytuacja jest dramatyczna, piesi nie majg jak sie
poruszac. Jedynym rozwigzaniem jest nakaz parkowania réwnolegtego,
bez mozliwosci wjazdu na chodnik. Dodam jeszcze, ze samochody ciggle
niszczg roslinnosc¢ na ul. Kwiatowe;.

- cafa ulica Narbutta w strone ul Putawskiej. Drastyczne ograniczenie
miejsc do parkowania i mozliwos$¢ parkowania tylko i wytgcznie
réwnolegtego. Sytuacjg powszechng jest parkowanie samochodéw na
wjazdach, na chodnikach w drugim rzedzie itp. Musi to zostaé
uporzgdkowane az do zapowiadanej rewitalizacji ulicy, kiedy nabierze
ona docelowego charakteru.

przed parkowaniem z wytgczeniem wyznaczonego miejsca dla osoby
niepetnosprawne;j,

-(Narbutta 56) Projekt organizacji ruchu przewiduje wytacznie zmiany
dotyczace organizacji ruchu (znaki drogowe, linie, urzgdzenia bezpieczenstwa
ruchu). Elementy wymagajgce prac budowlanych bedg mozliwe w
poézniejszym terminie, po ewentualnym wdrozeniu SPPN.

-(Narbutta 53) (Kwiatowa 27/27a) Projekt organizacji ruchu przewiduje przede
wszystkim zmiany wynikajgce wprost z organizacji miejsc postojowych. Inne
zmiany w organizacji ruchu (w tym nowe przejscia dla pieszych) zostang
wprowadzone do projektow jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura Zarzgdzania
Ruchem Drogowym.

-(Kwiatowa 23) Nie wprowadzono, na czesci istniejacego chodnika
wyznaczono parkowanie rownolegte w tym 2 miejsca dla oséb
niepetnosprawnych.

-(Kwiatowa) Nie wprowadzono, wyznaczono parkowanie po wschodniej i
zachodniej stronie ulicy z zasadg zachowania min 2,0 m chodnika dla
pieszych. Parkowanie w zaleznosci od dostepnosci terenu jako rownolegte,
skosne i prostopadte. Przypadki niszczenia zieleni powinno sie zgtasza¢ do
odpowiednich stuzb miejskich odpowiedzialnych za przestrzeganie przepisow.
-(cafa ulica Narbutta) Nie wprowadzono, proponowane rozwigzanie zmniejszy
liczbe miejsc postojowych. Celem projektu jest oznakowanie miejsc
postojowych, a nie ich likwidacja.




464 Po zapoznaniu sie z projektem nowych stref, chciatbym zgtosi¢ potrzebe Rozszerzanie granic SPPN jest procesem, ktérym jednorazowo mozemy objg¢
rozszerzenia podobszaru 2 na Dolnym Mokotowie. okreslony obszar miasta. Wynika to z konieczno$ci przeprowadzenia badan
W obecnym ksztalcie, strefa koriczy sie na ulicy Dolnej. Pominieto szereg | parkingowych, procesu konsultacji i stworzenia na nowo projektéw organizacji
dalej nastepujacych ulic w strone Wilanowa - Gierymskiego, ruchu. Strefa moze sie rozwijac¢ dalej w kolejnych latach a wskazany teren
Piaseczynska, Piwarskiego, Pillatich, Kostrzewskiego. bedzie rozwazany pod tym katem w przysztosci. Decyzje o zmianach granic
Juz w tym momencie zaparkowanie samochodu w tym rejonie graniczy z | strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.
cudem. Trawniki sg zniszczone, chodniki zastawione. Nie wspomne o
probie zaparkowania w godzinach wieczornych. Zdarzyto mi sie szukac
miejsca do zaparkowania 2h... W momencie, w ktérym strefa bedzie
konczyta sig na ulicy Dolnej bedzie jeszcze gorze;j.
Niewielkie osiedle na Sielcach stanie sie niczym innym jak parkingiem
P+R.
Bardzo prosze wzig¢ pod uwage mdj postulat.

465 Na ul Batorego, na wysoko$ci parkingu na Polu Mokotowskim, prosze o Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce
zabezpieczenie skrzyzowania tak, by fizycznie uniemozliwic¢ skret w lewo | wprost z organizacji miejsc postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu
na parking jadac od strony Boboli i skret w lewo z parkingu w Batorego w | zostang wprowadzone do projektow jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura
strone Niepodlegtosci. Obecnie 50% kierowcdw nic sobie z zakazu skretu | Zarzgdzania Ruchem Drogowym.
w lewo nie robi. Nalezy wykorzysta¢ okazje zmiany organizacji ruchu by
ten defekt poprawic.

466 Whnosimy, zeby rozszerzenie SPPN na Dolnym Mokotowie objeto rowniez | Rozszerzanie granic SPPN jest procesem, ktérym jednorazowo mozemy objgé

w pierwszej kolejnosci kwartat Dolna/Putawska/Spacerowa/Belwederska.
Z ogtaszanych planéw wynika, ze obszar ten ma by¢ wtgczony dopiero w
kolejnym etapie rozszerzenia SPPN, przewidzianym na rok 2023, ale my
wnosimy, zeby wigczy¢ ten obszar w plany juz na rok 2022. W
przeciwnym razie nam, mieszkancom grozi roczny kryzys parkingowy.
Juz teraz uliczki przy parku Morskie Oko robig sie nieprzejezdne, np. ul.
Promenada, gdzie parkujgce samochody przyjezdnych zastawiajg ? pasa
ruchu (wieczorem sie przerzedza, wiec ttok powodujg kierowcy
dojezdzajacy do pracy), wiec mijanie sie aut oznacza koniecznos¢ wjazdu
oboma kotami auta na chodnik, co jest przeciez zupetnie niezgodne z
prawem i zagrozone mandatem z 10 punktami karnymi.....

okreslony obszar miasta. Wynika to z koniecznos$ci przeprowadzenia badan
parkingowych, procesu konsultacji i stworzenia na nowo projektéw organizaciji
ruchu. Strefa moze sie rozwija¢ dalej w kolejnych latach a wskazany teren
bedzie rozwazany pod tym katem w przysztosci. Decyzje o zmianach granic
strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.
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Jako mieszkaniec ulicy Opoczynskiej chciatem wyrazi¢ swoje zdanie na
temat Panstwa plandw.

Po pierwsze, serdecznie gratuluje wyznaczenia spotkan konsultacyjnych
na 23.11i 13.12 w godzinach 10-13/13-16. Domyslam sie, ze mogg by¢
Panstwo troche odrealnieni, ale w tych godzinach typowy mieszkaniec
naszej dzielnicy znajduje sie w pracy (a zatem wytwarza dobra i ustugi, z
ktorych opodatkowania mogg Panstwo otrzymacé pensje na wcielanie w
zycie kolejnych glupich pomystéw). Jezeli sg Panstwo zainteresowani (w
co szczerze méwiac i tak watpie) ustyszeniem opinii kogos innego niz
emeryci i bezrobotni, polecatbym serdecznie zorganizowanie spotkan w
godzinach wieczornych lub w weekendy.

Przechodzgc do dziatania SPPN - ograniczenie zasiegu dziatania
abonamentu mieszkanca do 150 metrow w realiach Starego Mokotowa
mozna traktowac jedynie w kategorii kiepskiego zartu. Na ulicy
Opoczynskiej to wtasciwie znaczy, ze jesli nie znajdzie si¢ miejsca tylko
na niej, to nie ma juz innej opcji parkowania. A ulica Opoczynska jest
petna kazdego wieczoru samochodami mieszkancow, nie przyjezdnymi.
Co zatem proponujg Panstwo w takiej sytuacji i czy kto$ w ogdle zadat
sobie trud policzenia jaki zasieg dziatania abonamentu jest faktycznie
niezbedny?

Kolejny aspekt - brak mozliwosci parkowania samochodéw firmowych
przy biurach na Mokotowie. Rozumiem, ze Panstwa doswiadczenie w
pracy poza sektorem publicznym moze by¢ symboliczne. Natomiast
takimi przepisami skutecznie zniechecajg Panstwo pracodawcéw od
prowadzenia dziatalno$ci na Mokotowie. Jak czes$¢ firm wyniesie sie w
inne okolice, to mieszkancy Mokotowa stracg miejsca pracy.

Jezeli zalezy Panstwu na ograniczeniu traktowania Mokotowa jako
parkingu Parkuj i Jedz, polecam zapoznanie si¢ z artykutem na temat
protestow mieszkancéw Saskiej Kepy i ich proponowanego rozwigzania,
jakim jest identyfikator uprawniajgcy do parkowania mieszkancow w
godzinach 7-10. Dostepny jest tutaj:
https://www.onet.pl/informacje/onetwarszawa/warszawa-samorzad-
mieszkancow-saskiej-kepy-nie-chce-strefy-platnego-
parkowania/Otnvyfs,79cfc278

Aby umozliwi¢ wszystkim mieszkaricom zapoznanie si¢ z projektami i
zgtoszenie uwag konsultacje spoteczne trwaty od 8 listopada do 19 grudnia
2021 roku. Liczba osdb biorgcych udziat w spotkaniach i zgtaszajgcych uwagi
Swiadczy o duzym zainteresowaniu udziatem w procesie.

Ze wzgledu na sytuacje epidemiczna, w celu rozproszenia 0sob chcacych
wzigé udziat w konsultacjach, zorganizowanych zostato az 7 r6znych
wydarzen. Cztery spotkania odbyly sie w formie online — dajgc mozliwos¢
zapoznania sie z wynikami badan i proponowanymi zmianami bez
wychodzenia z domu.

Spotkania online odbywaty sie w godzinach wieczornych od 17 do 19. Czesto
przedtuzaty sie az do godz. 20. Dzieki temu osoby aktywne zawodowo mogty
w nich uczestniczy¢. Podczas dwdéch dyzuréw konsultacyjnych pracownicy
Zarzadu Drog Miejskich poza prezentowaniem wynikéw badan i zasad
projektowych dysponowali projektami w formie papierowej i odpowiadali na
szczegotowe pytania mieszkancéw, zbierajgc rowniez ich opinie i uwagi za
posrednictwem formularzy.. Zeby zadbaé o osoby, dla ktérych udziat w
wieczornych spotkaniach jest trudny, dyzury zostaty zorganizowane w ciggu
dnia.

Strefa Platnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawi¢ sytuacje
parkingowg mieszkancow. Podstawowym ustawowym celem SPPN jest
zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdéw i realizacja polityki transportowej
miasta, w szczegodlnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszarow dla
samochodéw lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;j.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie optat
zniecheca czes$¢ kierowcow spoza obszaru do wjezdzania do strefy, skfania
réwniez do krotszego postoju, co zwigksza rotacje i utatwia znalezienie
wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom potrzebujgcym zatatwic¢ sprawy
na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa.

Abonament rejonowy zawiera maksymalnie 8 parkomatéw w promieniu 150
metréw od miejsca zameldowania w SPPN. Jezeli parkomatow w tym
promieniu jest wiecej niz 8, wybor przystuguje mieszkancowi SPPN. Postoj
pojazdu moze mie¢ miejsce w odlegtosci nie wiekszej niz 100 metréow od
parkomatéw objetych abonamentem, w okresie jego waznosci. Zapewnienie
miejsc postojowych dla pracownikéw pozostaje w zakresie wtasnym
pracodawcy.




468 Odnosnie badan i analiz ZDM na terenie Mokotowa - ponownie Badania na Mokotowie prowadzone byty w okresie od 1.09.2021 do
serdecznie gratuluje dobrego samopoczucia i wykonania ich przynajmniej | 19.10.2021 r. Srednie zapetnienie miejsc postojowych na analizowanym
na obszarze Starego Mokotowa we wrzes$niu, przed poczgtkiem roku obszarze Mokotowa wynosi ponad 75%, co uzasadnia wprowadzenie SPPN
akademickiego i na finiszu wakacji. Czemu ma stuzy¢ analiza ruchu w na tym obszarze. Jezeli ruch studentéw zwiekszytby zajeto$¢ miejsc w
miesigcach, ktére sg niemiarodajne? Nie wiem, zgaduje, ze Panstwo tez kolejnych miesigcach, tym bardziej potwierdza to konieczno$¢ wprowadzenia
nie, ale w koncu nie wydaja Panstwo swoich pienigdzy, wiec nie ptatnego parkowania.
posgdzam nawet o jakas refleksje.
Préby wprowadzania SPPN traktuje wytgcznie jako skok na kase
mieszkancéw, a nie chec¢ faktycznego poprawienia jakosci zycia w naszej
dzielnicy. Jezeli zostanie wprowadzona, nie planuje dorzucaé sie wiecej
do budzetu miasta i predzej przeniose swojg rezydenture podatkowg do
swojej rodzinnej miejscowosci, niz bede dalej wspotfinansowat bezmysine
eksperymenty urzednicze w Warszawie.

469 244 wnosze o dodatkowe zabezpieczenie wjazdu na teren budynku Na wskazanym odcinku ulicy obowigzuje zakaz zatrzymywania sie (znak B-
Tramwajéw Warszawskich od strony ul. Rostafinskich. Jak wida¢ na 36), a postdj w tym miejscu podlega kontroli stuzb mundurowych.
zdjeciu pobocza sg dewastowane przez parkowane tam samochody.
Proponuje zabezpieczenie tych miejsc, aby samochody nie mogty
parkowaé na trawniku po obu stronach wjazdu.

470 a) Prosze o uwzglednienie w planie organizacji ruchu na ulicach a)projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajace

jednokierunkowych w obszarze drugim, kontraruchu rowerowego, w szczegolnosci
na ulicach:

- Chocimska (od pl. Unii Lubelskiej do parku Morskie Oko)

- Willowa.

Uzasadnienie: wielokrotnie korytarz Morskie Oko/Willowa-Chocimska
prezentowany byt, takze przez miasto, jako alternatywa dla ruchu rowerowego
wzgledem ul. Putawskiej. W zwigzku z brakiem realnych bliskich planow
przebudowy ul. Putawskiej, nalezy usankcjonowac i tak funkcjonujacy w tym
obszarze objazd rowerowy, szczegdlnie w kontekscie planowanej przebudowy
skrzyzowania Chocimska/Goworka w ramach budowy trasy tramwajowej do
Wilanowa (przejazdy rowerowe na w osi Chocimskiej). Odcinek Willowa-
Stoneczna jest tez wykorzystywany jako skrét w dot skarpy omijajacy
niebezpieczne skrzyzowania Putawska/Goworka. Ustawienie odpowiednich
znakow pionowych zwiekszy bezpieczenstwo i uwaznosé uczestnikéw ruchu.

b) Organizacja parkowania w rejonie zjazdu z ul. Goworka w Chocimska kidci sie
zaplanowanym w tym miejscu wyniesionym przejsciem dla pieszych i przejazdem
rowerowym zaplanowanym takze w ramach inwestycji Tramwajow Warszawskich i
ZDM (koncepcja prezentowana na posiedzeniu BDKS ds. Transportu w dniu
20.10.2021).

wprost z organizacji miejsc postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu (w
tym kontraruch rowerowy) zostang wprowadzone do projektow jezeli takie
bedzie oczekiwanie Biura Zarzgdzania Ruchem Drogowym.

b)projekt organizacji ruchy wykonywany jest w oparciu o istniejacg organizacje
ruchu, a nie koncepcje majgce byc realizowane w przysztosci.
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Dziekuje bardzo. Mam jeszcze pytanie, czy mozna zgtosi¢ btad w stanie
faktycznym? Na planie Bruna od Rakowieckiej do Bruna 24 brakuje
znaku: zakaz zatrzymywania. Jest on bardzo potrzebny bo auta
parkujgce po stronie wschodniej ulicy blokujg jg i czesto dwa auta nie
moga sie mingc.

Whiosek formalny jest aby znak zakazu parkowania po stronie
wschodniej Bruna pozostat. Zgodnie z przepisami i tak nie mozna tu
parkowac¢ (droga jest za waska). Brak znaku utrudni dziatania Strazy
Miejskiej.

Fizycznie on tu jest, a na planie go nie ma (prosze zauwazy¢, ze mimo
tego na catej dlugosci Bruna auta parkujg):

Na stronie https://zdm.waw.pl/dzialania/jaka-strefa-platnego-parkowania-
na-mokotowie/ w wyszukiwarce brakuje ulicy Batorego od Niepodlegtosci
do Boboli:

Czy mogg Panstwo dodac ten fragment?

Wprowadzono do projektu.
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W zalgczeniu przesytam uwagi do planu SPPN na ul. Bruna.

Uwagi do projektu SPPN na Bruna, plik: https://zdm.waw.pl/wp-
content/uploads/2021/11/Bruna-Rakowiecka-Bruna-24-ark.-19a.pdf

1. Powinien zosta¢ wyraznie oddzielony, np. przy pomocy linii
przerywanej (zeby tramwaje mogly przejezdzaé przez lini¢ przerywang)
pas ruchu od ul. Rakowieckiej do zjazdu w formie lekkiego zawrdcenia na
stacje paliw. Pas ruchu zaznaczony kolorem zielonym. Linie przerywane
lub ciggte zaznaczytem kolorem czerwonym. Brak tej linii powoduje, ze
kierowcy jadg od ul. Rakowieckiej do ul. Bruna i przez to jest przecinanie
sie kierunkéw ruchu samochoddéw na torowisku tramwajowym.
Samochody jadgce w lewo w ul. Bruna z ul. Rakowieckiej powinny jechaé
torem ruchu zaznaczonym na fioletowo.

1. Wprowadzono do projektu.
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2. Mam watpliwos$¢ czy w miejscu zaznaczonym na zielono pod ul. Bruna
34 zostanie zapewniona 1,5m szerokos¢ chodnika dla pieszych. Mam
watpliwos¢, czy samochody zaparkowane potowicznie na chodniku i
potowicznie na jezdni zapewnig odpowiednig szerokos¢ jezdni dla
wymijania sie pojazdéw na jezdni na ul. Bruna.

Szerokos$¢ chodnika wynosi 2 m, dla pojazdéw pozostawiono 5 m szerokosci
jezdni.
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247

3. Co sie stanie z istniejgcym miejscem postojowym dla oséb
niepetnosprawnych na ul. Bruna 30 w miejscu zaznaczonym na zielono?

Wprowadzono w projekcie korekte lokalizaciji istniejgcego miejsca dla
niepetnosprawnych
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4. Popieram plan utworzenia drugiego miejsca parkingowego dla osob
niepetnosprawnych w zatoce parkingowej na ul. Bruna 30.

Wprowadzono. Wyznaczono w projekcie dodatkowe miejsce dla
niepetnosprawnych.




476 247 5. Czy wyznaczenie miejsc parkingowych naprzeciwko Bruna 28, w Whprowadzono. Nie wyznaczano miejsc postojowych. Zastosowano znak B-35
miejscu zaznaczonym na zielono nie spowoduje zwezenia jezdni i nie (zakaz postoju) z wytgczeniem mieszkancéow z identyfikatorem.
spowoduje ruchu wahadtowego? To miejsce jest niebezpieczne dla
postoju na jezdni, poniewaz jest to zakret i jest ograniczona widoczno$é
dla pojazdow.
477 247 6. Pod Bruna 26 nalezy dodac tabliczke wskazujgcg na sposob Nie wprowadzono. Zgodnie z przepisami wzory tabliczek informujace
parkowania rownolegtego w zatokach postojowych kierowcow o sposobie parkowania nie przewidujg sytuacji parkowania w
zatoce. Sposob parkowania w zatoce okresla geometria danej zatoki.
478 247 Uwagi do pliku: https://zdm.waw.pl/wp-content/uploads/2021/11/Bruna- Uwaga zostata przyjeta.
Bruna-24-aleja-Niepodleglosci-ark.-19b.pdf
1. Popieram plan utworzenia dwéch miejsc parkingowych dla oséb
niepetnosprawnych miedzy Bruna 14, a Bruna 16
479 247 2. Krytykuje pomyst postawienia znaku B-35 naprzeciwko Bruna 10, Pozostawiono znak B-36 po drugiej stronie ulicy naprzeciwko posesji nr 10.
poniewaz nie widze uzasadnienia ani interesu spotecznego. Zamiast tego
powinien by¢ znak B-36.
480 247 3. Naprzeciwko Bruna 4 potrzeby jest dodatkowy znak B-36 ze strzatkg 3. Wprowadzono do projektu.
,gora+doét” przypominajacy o zakazie zatrzymywania sie.
481 247 4. Popieram plan utworzenia miejsca parkingowego dla oséb Uwaga zostata przyjeta.
niepetnosprawnych pod Bruna 2.
482 247 5.Przed przej$ciem dla pieszych na Bruna 2 trzeba namalowac linie Uzupetnienia brakujgcego oznakowania nie majgcego wptywu na parkowanie
podwdjng cigglg, a na jezdni namalowac znak ,linia przerywana” zgodnie | lezy poza zakresem opracowania. Projekt organizacji ruchu przewiduje przede
Z ponizszym szkicem. wszystkim zmiany wynikajgce wprost z organizacji miejsc postojowych. Inne
zmiany w organizacji ruchu zostang wprowadzone do projektow jezeli takie
bedzie oczekiwanie Biura Zarzgdzania Ruchem Drogowym.
483 Mam dwa auta zarejestrowane na siebie: Mozliwe jest uzyskanie tylko jednego abonamentu mieszkanca na osobe.

1.auto w dziatalnosci gospodarczej
2. auto prywatne
Czy moge uzyska¢ w zwigzku z tym dwa abonamenty.
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Jako mieszkanka Dolnego Mokotowa chciatam wyrazi¢ swdj
kategoryczny sprzeciw wobec inicjatywy poszerzenie strefy ptatnego
parkowania. Uzasadnienie tej propozycji jakoby miato to “chronié¢
potrzeby parkingowe lokalnej spotecznosci” uwazam za absurdalne.
Poszerzenie strefy nie tylko nie poprawi sytuacji kierowcéw, ale jg
drastycznie pogorszy. Jest to dziatanie catkowicie przeciw interesom
obywateli, mieszkancow tej czesci Warszawy. Jest to préba Sciggniecia z
mieszkancéw nowego podatku.

Parkowanie juz teraz jest ogromnym problemem, a wprowadzenie
nowego haraczu za posiadanie samochodu nie poprawi w niczym
sytuacji okolicznych mieszkancow. Nie jest to turystyczna czgs¢ miasta,
gdzie problemem jest zastawianie chodnikéw przez przypadkowe
samochody. Utrudnianie zycia mieszkancom i dyskryminowanie tych,
ktorzy tu mieszkajg lub prowadza firmy, a z r6znych przyczyn nie moga
by¢ zameldowani godzi w podstawowe prawa obywatelskie. Propozycja
nie ma absolutnie zadnego poparcia posrod mieszkancow lokalnej
spotecznosci.

Stanowczo domagam sie wziecia pod uwage gtosu mieszkancow, ktorych
ten projekt dotyczy. Wnosze o catkowite wycofanie sie z pomystu
wprowadzenia strefy ptatnego parkowania na Dolnym Mokotowie. (uwaga
powtérzona 2 razy)

Strefa Platnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawi¢ sytuacje
parkingowg mieszkancow. Podstawowym ustawowym celem SPPN jest
zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i realizacja polityki transportowej
miasta, w szczegoélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszarow dla
samochodéw lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;j.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie optat
zniecheca czes¢ kierowcow spoza obszaru do wjezdzania do strefy, skfania
rowniez do krotszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie
wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom potrzebujgcym zatatwic¢ sprawy
na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania
podejmujg radni m.st. Warszawy.

485

zdecydowanie popieram projekt rozszerzenia strefy ptatnego na
Mokotowie.

Prosze o rozszerzenie go tez na potudnie od ul. Madalinskiego.

Zwracam przy okazji uwage, ze ul. Madalinskiego staje sie do kilku lat
zakorkowana od ok godz. 16 do godz. 19. To zjawisko relatywnie nowe,
ktére wskazuje ze przez dzielnice przejezdza zdecydowanie za duzo
samochoddw. Stojg one prawie w miejscy kilka godzin z wtgczonymi
silnikami poruszajac sig z tzw. Mordoru na wschod, zanieczyszczajgc
Srodowisko i generujgc hatas. Proponowatabym wiec rozwazenie
wprowadzenia optat za wjazd do centrum miasta (w tym tzw. Starego
Mokotowa), co mogtoby przywrdci¢ pewng réwnowage pomiedzy iloscig
mieszkancéw i samochodéw osobowych. Przy okazji mozna by wzmocnic
transport publiczny np. przywracaja linie 117 ktére swego czasu zostata z
Mokotowa wycofana w zwigzku z tzw. globalnym kryzysem
ekonomicznym, ktory chyba juz minat.

Na wniosek uczestnikow konsultacji oraz Burmistrza Dzielnicy Mokotéw ZDM
skoryguje granice opracowania obejmujgc nim obszar siegajgcy od ul.
Madalinskiego do ul. Rézanej. ZDM przedtozy Radzie m.st. Warszawy
rekomendacje objecia tego obszaru SPPN wraz z pozostatg czescig Gérnego
Mokotowa.

Rozszerzanie granic SPPN jest procesem, ktéry jednorazowo moze objg¢
okreslony obszar Miasta. Wynika to z koniecznosci przeprowadzenia badan
parkingowych, procesu konsultacji i stworzenia na nowo projektu organizacji
ruchu. Strefa bedzie rozwijata sie dalej a wskazany teren zostanie
zaproponowany do wigczenia w kolejnym etapie. Decyzje o zmianach granic
strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.




486 Chciatam sie odnie$¢ do planowanych stref ptatnego parkowania na Na wniosek uczestnikéw konsultacji oraz Burmistrza Dzielnicy Mokotéw ZDM
Mokotowie. Z przerazeniem zobaczytam, ze w 2022 strefy nie zostang skoryguje granice opracowania obejmujgc nim obszar siegajgcy od ul.
powiekszone o odcinek Rézanej, Dgbrowskiego i kolejnych ulic od Madalinskiego do ul. Rézanej. ZDM przedtozy Radzie m.st. Warszawy
Batuckiego na zachod. rekomendacje objecia tego obszaru SPPN wraz z pozostatg czescig Goérnego
To co sie dzieje tam teraz jest przerazajace. A jesli dojdg kolejne SPP Mokotowa.
wokot, to juz w ogodle nie bedzie sie dato przejsé. Juz teraz kierowcy Rozszerzanie granic SPPN jest procesem, ktéry jednorazowo moze objgé
uciekajac od ptatnego parkowania przyjezdzajg na Dgbrowskiego i okreslony obszar Miasta. Wynika to z konieczno$ci przeprowadzenia badan
parkujg gdzie mogg. We wjazdach bramowych, na chodnikach, na parkingowych, procesu konsultacji i stworzenia na nowo projektu organizacji
trawnikach, na winklach - skutecznie zastaniajgc widocznos¢ na ruchu. Strefa bedzie rozwijata sie dalej a wskazany teren zostanie
przejsciach dla pieszych. zaproponowany do wigczenia w kolejnym etapie. Decyzje o zmianach granic
Wiele z tych sytuacji zgtaszatam na 19115 - bezskutecznie. strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.

Zwracam sie z prosbg o rozszerzenie strefy ptatnego parkowania na tych
ulicach juz teraz. Mozna rozszerzy¢ podstrefe 2 lub 3 chociazby o kwartat
Kazimierzowska x Dgbrowskiego.
487 Jestem mieszkancem i wtascicielem mieszkania przy bloku na Rozszerzanie granic SPPN jest procesem, ktérym jednorazowo mozemy objaé

skrzyzowaniu ul. Madaliriskiego i Al. Niepodlegtos$ci. Uwazam, ze pomyst
z ptatnym parkowaniem jest $wietny. Na pewno usprawni to znajdowanie
miejsca i wprowadzi pewien porzadek. Mam jednak watpliwos¢ co do
strefy planowanego wprowadzenia SPPN. Z czego wynika granica tej
strefy wtasnie na ul. Madalinskiego? Na potudnie od tej granicy problem z
parkowaniem jest réwnie duzy. Czy wprowadzenie SPPN nie sprawi, ze
na dét od Madalinskiego bedzie jeszcze wiecej chetnych do
zaparkowania za darmo, wérdd i tak przepetnionych autami starych
blokow? Jesli moge zwrdci¢ uwage, to wiasnie na granice tej strefy.
Bardziej widziatbym jg nieco dalej na potudnie (ul. Wiktorska, albo ROD
Obroncow Pokoju)

okreslony obszar miasta. Wynika to z konieczno$ci przeprowadzenia badanh
parkingowych, procesu konsultacji i stworzenia na nowo projektéw organizaciji
ruchu. Strefa moze sie rozwija¢ dalej w kolejnych latach a wskazany teren
bedzie rozwazany pod tym katem w przysztosci. Decyzje o zmianach granic
strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.

Na wniosek uczestnikéw konsultacji ZDM przeprowadzit dodatkowe analizy
dla obszaru Mokotowa, siegajgce od ul. Madalinskiego do ul. Rézanej. ZDM
przedtozy Radzie m.st. Warszawy rekomendacje objecia tego obszaru SPPN
wraz z pozostatg czescig Gérnego Mokotowa.
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1. Na stronie https://zdm.waw.pl/dzialania/jaka-strefa-platnego-
parkowania-na-mokotowie/ nie widze projektu organizacji ruchu dla ul
Batorego na odc Boboli - Niepodlegtosci. To przeoczenie czy nie sg
planowane tam zadne zmiany?

2. Na wysokosci budynku szkoty przy Bruna 11, wnosze o rozwazenie
zabezpieczenie trawnika/zieleni. W tym momencie kurierzy i rodzice
odbierajgcy/dowozacy dzieci do szkoty rozjezdzajg to miejsce, w trakcie
uroczystosci szkolnych czy podczas zebran z rodzicami cata ta okolica
jest jednym wielkim armagedonem. Przyktady zachowan:

https://uprzejmiedonosze.net/ud-Vny7FzCHb7Au.html
https://uprzejmiedonosze.net/ud-ItF21vN1DdwP.html
https://uprzejmiedonosze.net/ud-voKO04vpA9Ep.html
https://uprzejmiedonosze.net/ud-N1dEVxRaUe82.html
https://uprzejmiedonosze.net/ud-Y6G42TFyYzlp.html
https://uprzejmiedonosze.net/ud-nLk3dkpGoAAk.html

2a. Dodatkowo, na wysokosci boiska i szkoty na Bruna 11, proponuje
kazdorazowo wraz ze znakiem konca parkingu wstawi¢ B36 z T24. To
newralgiczne miejsce, z duzym ruchem samochodow (jak wspomniano
wyzej), w ktérym nieprawidtowo zaparkowane samochody, zastaniajgc
przejscie dla pieszych, powodujg zagrozenie dla dzieci w drodze z i do
szkoty.

3. Na ul Bruna na wysokosci nru 4, zamiast likwidowa¢ znak B36 z T25-c
proponuje zamieni¢ T25-c na T25-b w celu przypomnienia kierowcom o
zakazie - z do$wiadczenia wiem ze w tym miejscu wielu o nim nie
pamieta i nie pamietatoby nawet ze znakiem tuz przed tukiem drogi.

1. Zmiany na ul. Batorego zostaty zawarte na rys.12A.

2. Projekt organizacji ruchu przewiduje wytgcznie zmiany dotyczgce
organizacji ruchu (znaki drogowe, linie, urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu).
Elementy wymagajgce prac budowlanych bedg mozliwe w pdzniejszym
terminie, po ewentualnym wdrozeniu SPPN.

2a. Nie wprowadzono, w opisanym miejscu obowigzuje juz zakaz
zatrzymywania sie za$ miejsce to nie spetnia kryteriow dla zastosowania
tabliczki T-24.

3. Wprowadzono do projektu.
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Chciatam zgtosi¢ mdj absolutny SPRZECIW wobec inicjatywy
wprowadzenia ptatnego parkowania na dolnym Mokotowie.

Czy urzad miasta nie widzi, ze obecnie osoby parkujgce maja problem
czesto z zaparkowaniem w odlegtosci 150m od swojego bloku?

Skad urzad wie, ze pozostate osoby, ktére maja tam potrzebe
zaparkowac nie maja waznego powodu?

Nie kazdg osoba, ktéra wynajmuje mieszkanie jest i moze by¢
zameldowana - ale pomimo tego, musi funkcjonowac, co w wielu
przypadkach jest niemozliwe zawodowo bez auta!

dlaczego proponowane sg nowe podatki w tak trudnej obecnie sytuacji
ekonomicznej?

i finalnie, CO MIASTO ZROBILO, ABY BYLO WIECEJ MIEJSC
PARKINGOWYCH?

nie widze absolutnie Zadnego postepu, a wrecz regres w tym zakresie w
ostatnich 10 latach!

Prosze o opis w jaki sposéb ten proces i zgtaszane sprzeciwy sg
uwzgledniane i jak wyglada przejrzystos¢ i mozliwos¢ weryfikaciji liczby
sprzeciwow!

Strefa Platnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawi¢ sytuacje
parkingowg mieszkancow. Podstawowym ustawowym celem SPPN jest
zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdow i realizacja polityki transportowej
miasta, w szczegolnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszarow dla
samochoddw lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;j.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie optat
zniecheca czes¢ kierowcow spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania
rowniez do krotszego postoju, co zwigksza rotacje i utatwia znalezienie
wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom potrzebujgcym zatatwic¢ sprawy
na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania
podejmujg radni m.st. Warszawy.

Konsultacje spoteczne nie s3 plebiscytem, ani tym bardziej referendum. To
narzedzie pozwalajgce w partycypacyjny sposob wesprzeé proces decyzyjny
na poziomie lokalnym. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania
podejmujg radni m.st. Warszawy. Zanim jednak dojdzie do gtosowania,
chcemy przygotowacé projekty, ktére bedg uwzgledniaty potrzeby i specyfike
miejsc gdzie majg by¢ wdrozone.

Zgodnie z ustawa z dnia 24 wrzesnia 2010 r. o ewidencji ludnosci kazdy
obywatel ma obowigzek zameldowac sie na state lub czasowo w miejscu
zamieszkania. Abonament mieszkanca uprawniajgcy do bezptatnego postoju
w poblizu miejsca zamieszkania przystuguje osobom zameldowanym na state
lub czasowo w granicach SPPN oraz rozliczajgcym PIT na terenie m.st
Warszawy.
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Jestem mieszkancem ulicy Rejtana na odcinku od Staroscinskiej do
Sandomierskiej. Chciatbym zgtosi¢ uwagi do projektu zmian w organizac;ji
ruchu w zwigzku z planowanym objeciem SPPN tej ulicy. (rys. 28A)

Z zaprezentowanych planéw wynika, ze na ulicy Rejtana od
Staros$cinskiej do Sandomierskiej, po lewej stronie ulicy ma obowigzywac¢
catkowity zakaz parkowania. Oznacza to usuniecie okofo potowy
legalnych miejsc do parkowania. Obecnie samochody parkujag po lewej
stronie ulicy i taka organizacja nikomu nie przeszkadza. Wigksze
samochody dostawcze i $mieciarki bez problemu przejezdzajg ulica.
Argumentem za wprowadzeniem SPPN jest utatwienie parkowania
mieszkancom. Usuniecie miejsc po lewej stronie ulicy catkowicie przeczy
gldwnemu zatozeniu wprowadzenia SPPN. Pozostawienie obecnej
organizacji, tj. parkowanie rownolegte po lewej stronie ulicy i skosne po
prawej wraz z wprowadzeniem SPPN byé moze pomogtoby
mieszkancom.

Dodatkowo, w najblizszym otoczeniu omawianych miejsc znajduje sie
wiele urzedéw i instytucii:

1. Biuro Geodezji i Katastru dla m.st. Warszawy - codziennie przyjezdzajg
interesanci z catej Warszawy co powoduje, ze brak jest miejsc dla
mieszkancow.

2. Wyzsza Szkoly Ekologii i Zarzadzania na rogu Staroscinskiej i Rejtana
- studenci przyjezdzajg na zajecia przez caty tydzien. W weekend jest taki
sam problem z parkowaniem co w tygodniu z uwagi na studentéw
zaocznych. Stworzenie miejsc do parkowania tylko dla mieszkancéw
wplywa rowniez na poprawe sytuacji parkingowej w weekendy. O to
chyba chodzi, zeby ulzyé mieszkancom?

3. Co najmniej dwa lokale ustugowe (w tym restauracja na rogu Rejtana i
Sandomierskiej) do ktérych réwniez klienci przyjezdzajg samochodami
przez caty tydzien.

4. Liczne biura i ambasady na rogu Staroscinskiej i Rejtana.

5. Przychodnia lekarska przy Rejtana 15.

6. Urzad Dzielnicy Mokotdw przy ulicy Wisniowe;j.

7 Szkota Podstawowa na Narbutta, w ktérej zaréwno zajecia szkolne, jak
i sportowe (pozaszkolne) generujg spory ruch nie-mieszkancéw.
Wszystkie powyzsze instytucje generujg wybitne problemy z
parkowaniem dla mieszkancéw okolicy. Wiekszo$¢ parkujgcych
samochodéw przez caty tydzien (rowniez w weekendy) to kierowcy
naptywowi. Uwazam, ze na ulicy Rejtana i w okolicy powinno sie
obowigzkowo wyznaczy¢ czes¢ miejsc do parkowania wytgcznie dla

Wprowadzono korekte. Wyznaczono miejsca sko$ne, natomiast po przeciwnej

stronie znak B-35 "zakaz postoju" z wytgczeniem mieszkancéw z
identyfikatorem. To optymalne rozwigzanie mozliwe do zastosowania przy
istniejacych wymiarach jezdni i chodnika.




mieszkancow. (identyfikator B35 lub B39). Bez wyznaczenia takich miejsc
i usuwajac okoto potowe miejsc z ulicy Rejtana, sytuacja parkingowa
dramatycznie sie pogorszy i znalezienie miejsca bedzie graniczyto z
cudem.

Dodatkowym problemem jest fakt, ze jest to granica obszaréw 2 i 3.
Nawet jesli mieszkaniec wykupi abonament obszarowy, to i tak pod
domem konczy sie jedna strefa i zaczyna inna, wiec szukanie miejsca
moze trwac godzinami.

Jak wspomniatem, sgsiedztwo uczelni wyzszej ze studentami zaocznymi
powoduje, ze w weekendy parkowanie jest rownie ciezkie, co w tygodniu.
Wyznaczenie cze$ci miejsc dostepnych tylko dla mieszkancow
pozytywnie wptynetoby rowniez na ten aspekt.

Na Zoliborzu efektem konsultaciji jest bardzo interesujgce rozwigzanie,
ktére pozytywnie wptywa na sytuacje mieszkancow i wypetnia zatozenie
rozszerzenia SPPN, czyli utatwienie parkowania mieszkancom:

Moze podobne rozwigzanie mozna zastosowac do ulicy Rejtana i
sgsiadujacych? Moze po lewej stronie ulicy mozna ustawi¢ znak zakaz
postoju (nie dotyczy pojazdow z identyfikatorem mieszkanca)? A po
prawej stronie zmniejszy¢ gtebokos¢ miejsc skosnych. 5 metréw to
zdecydowanie za duzo na samochdd, ktory stoi skosnie.
Podsumowujac, stanowczo nie zgadzam sie z usunieciem legalnych
miejsc do parkowania po lewej stronie ulicy Rejtana (od Staroscinskiej do
Sandomierskiej) oraz prosze o wyznaczenie czesci miejsc jako
dostepnych tylko dla mieszkancow.
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Cieszy mnie i popieram projekt wprowadzenia stref ptatnego parkowania
na gérnym Mokotowie.

Sugerowatbym jednak aby projekt strefy rozszerzy¢ do ul. Odynca, badz
przynajmniej do ul. Ractawickiej.

Przy stacji metra Ractawicka parkowane sg duze iloSci samochodéw,
ktérych wiasciciele pozostawiajg aby kontynuowa¢ podréz do
srodmiescia metrem. Utrudnia to parkowanie mieszkancom sgsiednich
domow.

Mamy obawy czy wprowadzenie strefy w takim obszarze jaki jest obecnie
planowany nie spowoduje jeszcze wigkszego zageszczenia samochodow
w okolicach ul. Ractawickiej. W takim wypadku ulica ta stanie sie
darmowym parkingiem dla aut, ktére do tej pory dostarczaty kierowcow
do stacji metro pole mokotowskie.

Prosze o uwzglednienie mojej uwagi przy sporzadzaniu projektu.

Rozszerzanie granic SPPN jest procesem, ktérym jednorazowo mozemy objg¢
okreslony obszar miasta. Wynika to z konieczno$ci przeprowadzenia badan
parkingowych, procesu konsultacji i stworzenia na nowo projektéw organizaciji
ruchu. Strefa moze sie rozwija¢ dalej w kolejnych latach a wskazany teren
bedzie rozwazany pod tym katem w przysztosci. Decyzje o zmianach granic
strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.
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Protestuje przeciwko planom zwigzanym z ponizszym projektem:
Zarzad Drog Miejskich Warszawa przygotowat propozycje zmian na
ulicach Mokotowa w zwigzku z ewentualnym wprowadzeniem Strefy
Ptatnego Parkowania Niestrzezonego w czesci Dolnego i Gérnego
Mokotowa.

Uzasadnienie:

Jestem mieszkanka Mokotowa od 1974 roku. Mieszkam na ul
Modzelewskiego 46/50. Okolica ta zostata zabudowana przez budynki
wielorodzinne, powstaty szkoty, uczelnie wyzsze, Mordor w okolicy,
ogromna galeria handlowa. Wiele budynkéw przeksztatcono na urzedy w
okolicach Cybernetyki. Zaden urzad ani uczelnia czy szkota nie ma
rozbudowanego parkingu, czy poszerzonego dojazdu. Wyjazd z Mordoru
- z parkingu o godz. 17 trwa pomad godzinne. Zastanawiam sie jak sg
przekroczone normy bezpieczenstwa obywateli? W przypadku nagtego
zdarzenia dojazd jest po prostu niemozliwy, stezenie spalin na
podziemnych parkingach zakladam ze w tych godzinach przekracza
znaczaco dopuszczalne normy. Jeszcze 10 lat temu nie byto korkéw na
mojej ulicy. Dzi$ sg. Stezenie smogu przy upatach jest ogromne.
Wybudowano szkole, akademik - bez wymagania dodatkowych drég,
zorganizowania parkingdéw. Dzieje sie to kosztem mieszkancow. Oni
wracajgc po pracy nie maja gdzie zaparkowac. Jestem we Wspodlnocie
mieszkaniowej umiejscowionej tuz przy uczelni Lazarskiego. W czasie
odbywania sie zajec¢ cala okolica jest przecigzona samochodami
studentéw. Wracajgc z pracy nie mam ja i okoliczni mieszkancy gdzie
zaparkowac. Nie ma parkingu miejskiego. A np. Parking na
Modzelewskiego przy urzedzie kartografii stoi ogrodzony i od lat pusty.
Parkuja tu osoby przyjezdzajgce do urzedéw umiejscowionych w

okolicach Cybernetyki, wotoskiej. Parkujg osoby zatrudnione w Mordorze.

Miasto wydaje zgody na dalsza rozbudowe. Popatrzmy na ulice
Domaniewska. Zezwolono na znaczna rozbudowe wielorodzinna i
biurowa. Nie wprowadzono jakichkolwiek dodatkowych rozwigzanh
zwigzanych z poszerzeniem ulicy na odcinku pomiedzy Wotoska a
Niepodlegtosci. Wprowadzono zwezenia, zeby zrobi¢ dojazdy do
budynkoéw. Przy szkole podstawowej nie ma nawet mozliwosci
zaparkowania na chwile zeby wysadzi¢ dzieci do szkoty i odbywa sie to z
zahamowaniem ruchu. Po zakonczeniu pracy w Mordorze stoi wszystko
az po ldzikowskiego, Wilanowska. Do tego jako$¢ drdg - przyktad znow z
najblizszej mojej okolicy. Kilkanascie zgtoszen do miasta o interwencje
skonhczyto sie informacja ze brak srodkéw. Jedna zatgczam. W koncu w
potowie pazdziernika cos sie zadziato. Mowie cos bo kwestionuje jakos$c i

Uwaga nie dotyczy zakresu konsultacji. Ul. Modzelewskiego znajduje sie w
innej czesci Mokotowa i nie jest objeta analizami dotyczgcymi rozszerzenia
SPPN.




sposob wykonania oraz wg mnie niegospodarnosé. W ostatnich latach
wypadkowos$¢ na mojej ulicy rowniez wzrosta. Mozna spojrze¢ na
statystyki, zmniejszono ilos¢ miejsc parkingowych poprzez wprowadzenie
barierek na catej dtugo$ci Modzelewskiego pomigdzy Al Wilanowska a
Lotnikéw. Dalej do szturmowej wzdtuz ulicy nie ma de facto zadnego
miejsca parkingowego a tez powstaty nowe bloki.

Odpowiedzialno$¢ za zrbwnowazony rozwdj nie polega na
wprowadzaniu optat lecz na gospodarowaniu i wprowadzaniu rozwigzan
usprawniajacych zycie obywateli. W tym obszarze nie wprowadzono nic.
Nie zwiekszono terendw na parkingi, zaniedbano infrastrukture drogowa i
jej nie rozwijano, stworzono warunki do wzrostu zanieczyszczenia
powietrza, nie poszerzono paséw jezdnych dla organizacji swobodnego
przejazdu transportu miejskiego. Tu podam jeszcze przyktad odcinka
Modzelewskiego i Modrej. Od wielu lat mimo wystagpien i wspolnoty i
mieszkancéw odcinek ten nie posiada parkingu, chodnika dla pieszych,
przejscia dla pieszych. Jak wiele jeszcze jako mieszkancy mamy zniesé?
Czy Radni, Burmistrz oraz Prezydent mogliby pochyli¢ sie nad
rozwigzaniami a nie wprowadzaniem opfat???

Prosze o odpowiedz mailowa.

Zataczam zdjecia zrobione po naprawie nawierzchni na drodze
dojazdowej do mojego bloku w poblizu sklepu Carrefour. jedno z moich
zgtoszen 457108/21 i odpowiedz byta sms ktérego juz nie mam ale
zaktadam ze w systemie jest.




493 Zapoznatem si¢ wiasnie z planem projektowanej organizacji ruchu na ulicy Ruch jednokierunkowy zostat zaprojektowany na ul. Sandomierskiej na
Sandomierskiej. Chciatoym zgtosic kilka uwag odnosnie organizacji ruchu na odcinkach od Madalinskiego do Narbutta (zgodnie z analizg opracowang na
odcinku od Narbutta do melsztynskiej, gdzie mieszkam (pod adresem Zlecenie Urzedu Dzielnicy — wariant A) oraz od Rejtana do Rakowieckiej.

Sandomierska 6). W roku 2019 jako zarzad wspdlnoty sandomierska 6 ztozylismy Jedynie na odcinku od Narbutta do Rejtana pozostanie ruch dwukierunkowy
wniosek o organizacje ruchu jednokierunkowego na tym odcinku. ’

Whioskowali$my o to z kilku powodéw:

- Aktualnie chodnik nie spetnia obowigzujgcych przepisow, jest zwyczajnie za
waski, co jest meczace dla nas, mieszkancow (uzywam liczby mnogiej poniewaz
zebratem opinie moich sgsiadéw).

- miejsca parkingowe sg rowniez za waskie, przez co samochody wystajg na ulice
lub wjezdzajg na i tak za maty chodnik

- samochody nie sg w stanie sie mija¢ i muszg sie przepuszczac, co skutkuje
nieustannym trgbieniem, meczgcym dla mieszkancéw.

Whnioskowalismy wéwczas o wprowadzenie ruchu jednokierunkowego, najlepiej na
poétnoc, czyli w strone Narbutta.

Nastepny problem z aktualng organizacjg przestrzeni wigze si¢ z tym, ze kierowcy
jadacy $rodkiem drogi (ze wzgledu na wystajace czesci samochodow, kierowcy
bardzo czesto jadg na tym odcinki sandomierskiej srodkiem, tak jakby byta
jednokierunkowa) bardzo czesto przekraczajg limit predkosci. W zwigzku z tym
postulowaliSmy wprowadzenie wybrzuszen na ulicy na tym odcinku.

Projektowane zmiany zaktadajg stusznie wprowadzenie ruchu jednokierunkowego
na sandomierskiej od Olszewskiej do Madalinskiego. W rezultacie samochody
jadace od melsztynskiej do Madalinskiego bedg zmuszone skreci¢ w lewo do
Putawskiej lub w prawo do Kazimierzowskiej, co i tak musiatyby zrobi¢ gdyby nie
mogtby jechaé prosto sandomierskg od Narbutta do Melsztynskie;.

Ponadto wprowadzenie SPPN spowoduje ograniczenie ruchu samochodowego na
tej waskiej uliczce, ze wzgledu na fakt, ze duzo samochodéw jezdzi po tych
uliczkach szukajgc darmowego parkingu na melsztynskiej czy Narbutta (o czym
Swiadczy nieporéwnywalnie mniejsza dostepnos¢ miejsc na tych ulicach poza
strefa SPPN i skala nielegalnego parkowania na Narbutta, czesto polegajgcego na
blokowaniu prawidtowo zaparkowanych aut). Zatem wprowadzenie ruchu
jednokierunkowego nie byloby naprawde az tak ucigzliwe dla kierowcow jak to
moze sie wydawac...

Kolejna kwestig jest to, ze plan prawidtowo zaktada wyslupkowanie czesci pasa
ruchu na sandomierskiej na wysokosci Melsztynskiej przy przedszkolu, jednak nie
uwzglednia wyznaczenia w tym miejscu paséw, co jest bardzo ztg decyzja.
Niestety moze to poskutkowa¢ predzej czy pdzniej tragedia. Rodzice odbierajgcy
dzieci z przedszkola przekraczajg w tym miejscu ulice kilkadziesiat razy dziennie,
mieszkancy, kilkaset. Sam jadgc ostatnio prawie nie potrafitem rodzica z
dzieckiem, i osobiscie nie moge pojac jak przy przejsciu przez ulice przy
przedszkolu moze nie by¢ paséw - poniewaz to jest przejscie, nawet jesli tylko
nieformalne, skoro przekracza te ulice w tym miejscu tyle oséb.

Wydaje mi sie, ze na tak matej ulicy, a zarazem tak czesto przekraczanej przez
pieszych powinno by¢ ograniczenie predkosci do 30 kilometréw na godzine.




494 Czy w planach poszerzenia SPP uwzgledniajg Panstwo ulice Ractawickag | Ulica Ractawicka nie jest objeta obecnym etapem prac. Rozszerzanie granic

(odcinek od Wotoskiej do Niepodlegtosci) SPPN jest procesem, ktérym jednorazowo mozemy objg¢ okreslony obszar
miasta. Wynika to z koniecznosci przeprowadzenia badan parkingowych,
procesu konsultacji i stworzenia na nowo projektéw organizacji ruchu. Strefa
moze sie rozwijac¢ dalej w kolejnych latach a wskazany teren bedzie
rozwazany pod tym katem w przyszitosci. Decyzje o zmianach granic strefy
ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.

495 W imieniu swoim i sgsiadéw, prosze o wigczenie do sppn ul. Ruch jednokierunkowy zostat zaprojektowany na ul. Sandomierskiej na
Sandomierskiej od Rejtana do Rakowieckiej po obu stronach ulicy. odcinkach od Madalinskiego do Narbutta (zgodnie z analizg opracowang na
Ul. Rakowieckiej tez po obu stronach w miejscach, gdzie pozostawiono zlecenie Urzedu Dzielnicy — wariant A) oraz od Rejtana do Rakowieckiej.
bezptatne parkowanie na odcinku Kazimierzowska-Putawska, oraz Jedynie na odcinku od Narbutta do Rejtana pozostanie ruch dwukierunkowy.
uszczelnienie strefy na uliczkach Rejtana, Staroscinska, Olszewska.

Whnosze tez prosbe o ustanowienie ul. Sandomierskiej, ulicg
jednokierunkowg na catej jej dtugosci.

496 Czy brali Panstwo rowniez pod uwage rozszerzenie strefy wzdtuz ul. Rozszerzanie granic SPPN jest procesem, ktdérym jednorazowo mozemy obja¢
Putawskiej do skrzyzowania z Woronicza? okreslony obszar miasta. Wynika to z koniecznosci przeprowadzenia badan
Mieszkancy przybywajacy samochodami z potudniowych obszaréw parkingowych, procesu konsultacji i stworzenia na nowo projektéw organizaciji
Warszawy, zamiast stawac na P+R na ul. Wilanowskiej zostawiajg swoje | ruchu. Strefa moze sig rozwija¢ dalej w kolejnych latach a wskazany teren
samochody w strefie nieobjetej ptatnym parkowaniem od p. Dreszera do bedzie rozwazany pod tym katem w przysztosci. Decyzje o zmianach granic
Woronicza. Dla mieszkanca jest to bardzo uciazliwe, bo nie ma strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.
mozliwosci zaparkowania samochodu pod wlasnym domem.

Dlatego mi jako mieszkahcowi oraz sgsiadom naszej oraz sgsiedniej
kamienicy - bardzo zalezy na tym, aby strefa ptatnego parkowania
zostata rowniez rozszerzona o ulice Putawskg w strone Piaseczna do
skrzyzowania z ul. Woronicza.

497 W imieniu swoim i sgsiaddw, prosze o wigczenie do sppn Ruch jednokierunkowy zostat zaprojektowany na ul. Sandomierskiej na
ul.Sandomierskiej od Rejtana do Rakowieckiej po obu stronach odcinkach od Madalinskiego do Narbutta (zgodnie z analizg opracowang na
ulicy.Ul.Rakowiekiej tez po obu stronach w miejscach, gdzie zlecenie Urzedu Dzielnicy — wariant A) oraz od Rejtana do Rakowieckiej.
pozostawiono bezptatne parkowanie na odcinku Kazimierzowska- Jedynie na odcinku od Narbutta do Rejtana pozostanie ruch dwukierunkowy.
Putawska, oraz uszczelnienie strefy na uliczkach Rejtana, Staroscinska,

Olszewwska. Wnosze tez pro$be o ustanowienie ul. Sandomierskiej,
ulica jednokierunkowa na catej jej dtugosci.
498 Jako mieszkaniec Starego Mokotowa objety planami wprowadzenia Wyniki badan parkingowych dostepne sg w prezentacji, ktorg znalez¢ mozna

SPPN otrzymatem ulotke dot. konsultacji. Bardzo sie ciesze, ze RM
planuje wprowadzenie ptatnej strefy w mojej okolicy, cho¢ niechetnych
temu pomystowi nie brakuje.

W ulotce piszecie Panstwo (str. 2) o wynikach badan (jak mniemam - na

na stronie: https://zdm.waw.pl/dzialania/konsultacje-spoleczne/jaka-strefa-
platnego-parkowania-na-mokotowie/




Ochocie). Chciatbym otrzymac te wyniki badan, albo nawet dane
pierwotne, jesli to mozliwe

499 W zwigzku z planowanymi konsultacjami spotecznymi nt. SPPN na Wymieniony obszar znajduje sie w projekcie i bedzie objety SPPN w
terenie Gérnego Mokotowa, proponuje rozszerzy¢ strefe na ul. przypadku podjecia przez Rade m.st. Warszawy decyzji o rozszerzeniu SPPN
Sandomierskiej. Konkretnie chodzi o dotgczenie do SPPN odcinka ul. na Mokotowie.
Sandomierskiej od skrzyzowania z ul. Olszewskg do konca, do ul.
Rakowieckiej.
500 Dostatem w skrzynce listowej ulotke z informacjg o zorganizowang Odnosnik do konsultacji na stronie UM znajduje sie pod linkiem -
konsultacje spoteczng na temat Parkowania na Mokotowie w czesci https://konsultacje.um.warszawa.pl/SPPN_Mokotow
obszaru Gérnego i Dolnego Mokotowa.
Na stronie https://konsultacje.um.warszawa.pl/ nie ma na liscie
Konsultacji spotecznych ten temat, kiedy bedzie?
501 Chciatam zapyta¢, czy abonament mieszkanca na obszarze SPPN moze | Tak, pod warunkiem, ze jest zameldowana oraz rozlicza w Warszawie podatek
otrzymac réwniez osoba wynajmujgca na tym obszarze mieszkanie? PIT.
502 272 Chciatbym wyrazi¢ swoje poparcie dla 3. wariantu zmian na ul. Putawskiej (ponizej | Dla ul. Putawskiej analiza wykorzystania istniejgcych miejsc postojowych wykazata, ze

screen z Zooma, w ktérym uczestniczytem). Zmiany przyczynig sie do uspokojenia
ruchu samochodowego oraz poprawy warunkow ruchu pieszego (szersze
chodniki). Dzieki temu ograniczymy nadmierny hatas (réwniez w godzinach ciszy
nocnej), ktéry negatywnie wptywa na zdrowie mieszkancow, jak réwniez emisje
niebezpiecznego dwutlenku azotu, emitowanego przez pojazdy.

Jednoczesnie chciatbym przy okazji tego projektu zadac¢ kilka pytan.

1. Na kiedy planowane jest podjecie decyzji odnosnie do wariantu zmian?

2. Na kiedy planowane jest wdrozenie zmian?

3. Co bedzie decydowa¢ o ostatecznym wybraniu danego wariantu? Liczba
oddanych gtoséw/inne kryterium? Czy bedzie transparentno$¢ w tym zakresie?
4. Czy parkowanie bedzie wygladato tak samo po obu stronach Putawskiej?

5. Czy jest mozliwo$¢ poprowadzenia $Sciezki rowerowej na odcinku Dolna-
Rakowiecka w zwigzku z ,uwolnieniem” jednego pasa ruchu?

6. Czy jest mozliwo$¢ nasadzenia drzew przy chodnikach, ktére odgradzatyby od
jezdni, a jednoczesnie neutralizowaty skutki wysokich temperatur w miesigcach
wiosenno-letnich?

ich zajetos¢ waha sig od 30% (w godzinach nocnych) do 45-63% (w godzinach 10-20,
czyli godzinach obowigzywania optat). Pojazdy mieszkancéw zajmujg ok. 20-30%
miejsc. Istniejgca organizacja postoju nie moze pozosta¢ bez zmian — na niektérych
odcinkach nie spetnia dzisiejszych wymogéw prawnych dotyczgcych szerokosci
chodnika (min. 2 m) i miejsc postojowych na chodniku (min. 2,5 m). Chodnik na ul.
Putawskiej odcinkowo ma ponizej 4 m szeroko$ci, co oznacza ze nie ma mozliwosci
pozostawienia wyznaczonych miejsc postojowych. Po analizie wynikdw pomiaréw
zajetosci miejsc postojowych, uwarunkowan technicznych i formalnych oraz gtoséw
mieszkancéw w konsultacjach, ZDM przygotuje rekomendowany wariant organizaciji
postoju na ul. Putawskiej. Bedzie on zaktadat utrzymanie obecnego przekroju jezdni
oraz wyznaczenie miejsc postojowych tylko tam, gdzie pozwala na to szeroko$¢
chodnika — przy czym projektowana liczba miejsc wcigz odpowiadaé bedzie
zidentyfikowanemu zapotrzebowaniu. Cze$¢ miejsc moze byé przeznaczona wytacznie
dla mieszkancéw, aby poprawi¢ jeszcze bardziej dostepnos¢ miejsc postojowych dla
nich. Ostateczny ksztalt projektu zostanie zatwierdzony przez Biuro Zarzgdzania
Ruchem Drogowym. Jego wdrozenie nie musi by¢ scisle powigzane z wprowadzeniem
SPPN. 5, 6. Budowa drogi dla roweréw i nasadzenia zieleni wymagajg kompleksowe;j
przebudowy ulicy, ktéra byta przedmiotem osobnej koncepcji przygotowanej przez
Zarzad Zieleni. W ramach korekty oznakowania nie jest mozliwe wprowadzenie takich
elementow.
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W nawigzaniu do prowadzonych przez Zarzad Drég Miejskich konsultaciji
w zakresie Strefy Ptatnego Parkowania na Mokotowie dotyczacych m.in.
wstepnych projektéw organizacji ruchu SPPN Mokotow dla podobszaréw
3i 4, oraz przekazanych na spotkaniu online 7 grudnia b.r. oraz
spotkaniu 13 grudnia br. moich postulatéw, przekazuje ich
podsumowanie.

Poniewaz wyznaczony przez Panstwa termin 19 grudnia byt dniem
wolnym od pracy (sic!), zgodnie z KPA, podsumowanie przekazuje go w
nastepnym dniu roboczym, tj. dzis.

Niezaleznie od tego, wszelkie uwagi i tak byty przekazane online i na
spotkaniu, natomiast dokument ten je dodatkowo podsumowuje dla
Panstwa wygody.

Uprzejmie prosze o odpowiedz pisemng na moje pismo.

1. Popieramy wprowadzenie SPPN we wskazanych obszarach:

Z uwagi na trudnosci z parkowaniem samochodéw przez mieszkancéw
na obszarach Mokotowa wskazanych w propozycji ZDM, zdecydowanie
popieramy wprowadzenie SPPN.

Oczekujemy, ze to zmniejszy ilo§¢ samochoddw ktdre bedg wjezdzaty na
teren Mokotowa, a co za tym idzie poprawi sytuacje mieszkancow w
zakresie dostepnosci miejsc parkingowych.

Prosimy o jak najszybsze i jak najszersze wprowadzenie SPPN.

Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wtadzom m.st.
Warszawy objecie strefg ptatnego parkowania czesci Mokotowa. W przypadku
zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego parkowania moze zostac
wprowadzona najwczes$niej we wrzesniu 2022 r.
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2. Zatozenia projektu:

Wstepne projekty organizacji ruchu jako gtéwne zatozenie przyjety
»,maksymalizacje liczby miejsc parkingowych”, co jest zatozeniem
btednym z uwagi na argumenty przedstawione ponizej w punkcie
~Szczegolowe uwagi”.

3. Wniosek o powtdrne przygotowanie wstepnych projektéw organizacii
ruchu:

Whioskujemy o:

(1) zmiane zatozen i uzupetienie ich o zatozenia wskazane w ponizszym
pismie podsumowujgcym przekazane juz wczesniej na spotkaniach z
mieszkancami postulaty, oraz

(2) korekte i ponowng publikacje wstepnych projektdéw organizacji ruchu
(bez powtarzania samych kosztownych badan, ktére na pewno mozna
wykorzysta¢ w ich obecnym ksztatcie w aktualizacji).

Wprowadzenie SPPN wigze si¢ z odptatnoscig na wyznaczonych miejscach
postojowych. Dlatego zatozeniem projektowym byto oznakowanie wszystkich
miejsc postojowych na drogach publicznych, kiére mozna oznaczy¢, przy
zachowaniu odpowiednich parametrow wynikajgcych z przepiséw prawa i
standardow pieszych oraz bez ingerencji w zielen.

Celem wprowadzenia SPPN nie jest ograniczenie liczby miejsc postojowych
na danym obszarze. Celem jest ztagodzenie deficytu miejsc postojowych
poprzez zwigkszenie rotacji i zniechecenie czesci kierowcéw do postoju
(zwtaszcza dlugotrwatego) na danym obszarze. Dalsze zmiany w organizacji
ruchu i przebudowy, w tym wptywajgce na zmiane liczby miejsc postojowych,
moga by¢ realizowane po wprowadzeniu SPPN i po analizie jak wptyneta ona
na zapotrzebowanie na miejsca postojowe.

Odniesienie do uwag szczegodtowych w wierszach 503-510.
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Uwagi do wstepnych projektdéw organizacji ruchu:

a. nie odpowiada na potrzeby mieszkancéw:

Mieszkancy wielokrotnie postulowali zwigkszenie ilosci zieleni i
Lodbetonowanie” ulicy.

Konsultacje ,Jaka ulica Narbutta” odbyte w 2019 r. przez Zarzad Zieleni
m.st. Warszawy wskazaty wyraznie potrzebe: (cytuje) ,zwigkszenia
zarowno ilosci zieleni w pasie drogowym ulicy jak i zaproponowania
przejrzystych uktadéw miejsc postojowych wyznaczonychzgodnie z
przepisami, wprowadzajgcych tad i umozliwiajgcych ksztattowanie
regularnych nasadzen drzew, majacych pozytywny wptyw na miejski
klimat i odbior tej przestrzeni”.

Doktadne informacje tu:
http://zzw.waw.pl/2019/04/09/jaka-ulica-narbutta-podsumowanie-
konsultaciji/

Wyrazem potrzeb mieszkancow sa takze samodzielnie budowane
ogrédki np. przed kamienicami na ul. Narbutta na odcinku miedzy ul.
Putawska a Kazimierzowskg, a takze ttumny udziat w obecnych
konsultacjach dotyczacych SPPN.

Projekt organizacji ruchu przewiduje wytacznie zmiany dotyczgce organizacji
ruchu (znaki drogowe, linie, urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu). Elementy
wymagajgce prac budowlanych bedg mozliwe w p6zniejszym terminie, po
ewentualnym wdrozeniu SPPN.

506

273

b. nie bierze pod uwage efektéw rozszerzenia SPPN na popyt na miejsca
parkingowe

w przypadku rozszerzenia SPPN zmieni sie popyt na miejsca
parkingowe, gdyz ci ktérzy musieli ptaci¢ nie bedg juz zainteresowani
parkowaniem swoich samochodéw i przeniosg sie do komunikaciji
miejskiej lub w ogole zrezygnujg z parkowania w danym obszarze.
Doswiadczenie wskazuje, ze po rozszerzeniu SPPN liczba potrzebnych
miejsc spadnie.

Jest to widoczne np. na odcinku ul. Narbutta miedzy ul. Putawska a ul.
Sandomierskg: poniewaz obowigzuje tam SPPN zawsze sg wolne tam
miejsca. Na sgsiednim odcinku miedzy ul. Sandomierskg a
Kazimierzowska (gdzie nie ma SPPN) miejsc Miasto/dzielnice/ZDM majg
na pewno informacje na temat spadku wykorzystania liczby miejsc po
wprowadzeniu SPPN w innych czesciach Mokotowa i pozostatych
dzielnicach Warszawy — wnioskujemy o wykorzystanie tych liczb przy
ustalaniu zatozen projektu.

ZDM nie posiada danych pomiarowych dotyczgcych zmniejszenia popytu na
miejsca postojowe na tym obszarze Mokotowa, poniewaz SPPN nie zostata
jeszcze wprowadzona. Obserwacje istniejgcej SPPN wskazujg jednak na to ze
odpfatnosc¢ za postéj powoduje zmniejszenie popytu. Niemniej kryterium to nie
jest wytyczna do projektowania w tym zamierzeniu - dopiero po ewentualnym
wdrozeniu bedzie mozna oceniac¢, czy liczba miejsc postojowych w
poszczegdlnych lokalizacjach jest zauwazalnie wyzsza od zapotrzebowania.
Jednoczesnie informujemy, ze przyjete kryterium maksymalizacji liczby miejsc
postojowych dotyczy wyznaczenia ich w ramach istniejagcej, dostepne;j
infrastruktury.
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507 273 c. liczba potrzebnych miejsc parkingowych spadnie Projekt organizacji ruchu przewiduje wytgcznie zmiany dotyczgce organizacji
Wobec oczekiwanego spadku popytu na miejsca parkingowe (opisanego | ruchu (znaki drogowe, linie, urzadzenia bezpieczenstwa ruchu). Elementy
w pkt b powyzej), nie jest konieczna ani maksymalizacja liczby miejsc wymagajgce prac budowlanych bedg mozliwe w p6zniejszym terminie, po
parkingowych ani nawet utrzymanie doktadnej liczby istniejgcych miejsc. ewentualnym wdrozeniu SPPN.
Nalezy zatem spojrze¢ na mozliwosci realizacji innych potrzeb
mieszkancow, w tym: zapewnienia zieleni i estetyki, bezpieczenstwa,
historycznego charakteru ulicy, potrzeby piekna i harmonii.
Szacujemy, ze zasadne byloby utrzymanie 95-98% obecnej liczby miejsc
parkingowych i przeznaczenie uzyskanej przestrzeni (tych kilku procent)
przestrzeni np. na drzewa i inne nasadzenia.

508 273 d. sg sprzeczne z wczesniejszymi projektami: Projekt dotyczacy SPPN obejmuje wytgcznie zmiany w organizacji ruchu

Wstepne projekty organizacji ruchu nie biorg pod uwage wykonanych
wczesniej przez jednostki miasta studiéw, opracowan i konsultaciji
spotfecznych.

Wstepne projekty organizacji ruchu zwigzane z rozszerzeniem SPPN nie
uwzgledniajg m.in. wynikow przeprowadzonej przez Zarzad Zieleni we
wspotpracy z Zarzagdem Dzielnicy Mokotow w ramach projektu Zielone
Ulice analizy i konsultacji spotecznych ktére zaowocowaty projektem
aranzacji zieleni w ul. Narbutta oraz na Skwerze im. A. Stonimskiego.
Wyniki tych analiz, a takze szczegdtowe rzuty ulic i planowane miejsca
nasadzenia drzew na catej dtugosci ul. Narbutta (od ul. Putawskiej do ul.
Boboli) znajduja sie pod nastepujgcym linkiem:
http://zzw.waw.pl/2019/04/09/jaka-ulica-narbutta-podsumowanie-
konsultaciji/

Jestesmy przekonani, ze projekt organizacji ruchu nie moze nie bra¢ pod
uwage ww. projektu.

Po pierwsze z uwagi na to, ze jego przygotowanie wymagato
wydatkowania funduszy miejskich, a wiec pieniedzy mieszkancow
dzielnicy Mokotow i catej Warszawy.

Nieuwzglednienie gtosu mieszkancéw wypowiadajgcych sie lub w inny
sposoéb biorgcych udziat w tych konsultacjach bytoby skandalem, bo
oznaczatoby, ze urzednicy nie przejmujg sie glosem mieszkancow, a
nawet dziatajg wbrew niemu.

W zwigzku z powyzszym prosimy o ponowne przygotowanie projektow
organizacji ruchu ktére beda uwzgledniaty wykonane wczesniej prace,
oraz wole mieszkancéw, aby zazielenia¢ ulice, w szczegdlnosci w
odniesieniu do ul. Narbutta.

(znaki poziome i pionowe, urzadzenia bezpieczenstwa ruchu). Nie jest on
sprzeczny z innymi zamierzeniami wymienionymi w tresci uwagi i nie wyklucza
ich realizacji rownolegle do wdrazania SPPN lub w pdzniejszym terminie.




509 273 e. nie uwzgledniajg szczegdlnych uwarunkowan zwigzanych z Poruszone kwestie wykraczajg poza zakres opracowania oraz doprowadzg do
bezpieczenstwem mieszkancow: zmniejszenia liczby miejsc postojowych co lezy w sprzecznosci z celami
Przy ul. Narbutta 14 miedci sie szkota i powinny zosta¢ podjete dziatania opracowania i potrzebami mieszkancow wyrazonymi w konsultacjach
majgce na celu zwigkszenie bezpieczenstwa dzieci szczegolnie w dotyczacych ul. Narbutta, w ktérych najwigcej osdb opowiedziato sie za
kontekscie zwiekszonego ruchu w godzinach rozpoczecia i zakonczenia utrzymaniem obecnej liczby miejsc postojowych. Projekt organizacji ruchu
zajec. przewiduje wytgcznie zmiany dotyczgce organizacji ruchu (znaki drogowe,
W tym celu na ul. Narbutta pomiedzy ul. Putawskg a Kazimierzowskg linie, urzadzenia bezpieczenstwa ruchu). Elementy wymagajgce prac
postulujemy: budowlanych bedg mozliwe w pdzniejszym terminie, po ewentualnym
— wprowadzenie parkowania rownolegtego po stronie pétnocnej ulicy tak, | wdrozeniu SPPN.
by umozliwi¢ samochodom mijanie sie
— poszerzenie chodnika po stronie pétnocnej ulicy Narbutta miedzy ul.
Sandomierska a ul. Kazimierzowska
— pokrycie brukiem ulicy Narbutta na tym odcinku w celu zmniejszenia
szybko$ci przejazdu samochodéw
— wprowadzenie przed szkotg pasow zieleni (krzakow) ktore
zabezpieczaty przed przebieganiem jednoczesnie nie pozwalajgc
samochodom na parkowanie ograniczajgce widoczno$¢
— organizacje zatoczki dla samochoddw rodzicéw do zatrzymywania sie
tak, by rodzice odwozacy dzieci nie musieli tamowac ruchu
510 273 f. nie uwzgledniajg istniejacej i planowanej zieleni: Projekt organizaciji ruchu uwzglednia wszystkie istniejgce tereny zielone na ul.

Przekazane projekty organizacji ruchu nie uwzgledniajg istniejgcych elementow
zielonej architektury, w tym m.in. drzew, w tym drzew objetych ochrong Scistg.
Przyktadowo, przy ul. Narbutta 15 i 15A rosng m.in. jarzeby szwedzkie oraz lipy,
ktére sg pod ochrona, a ktérych nawet nie ma w opracowaniu organizacji ruchu.
Wiele innych drzew nie jest takze uwzglednionych.

W zwigzku z powyzszym wnioskujemy, aby projekty te zostaty dodatkowo
zrewidowane i zostaty w nich uwzglednione obecne nasadzenia, ktore przeciez
mozna bez trudu odnalez¢ na mapie zieleni Warszawy, a takze poprzez
inwentaryzacje drzew wzdtuz ul. Narbutta, co powinno zajg¢ nie dtuzej niz kilka
godzin.

Ponizej adres mapy zieleni miejskiej:
https://mapa.um.warszawa.pl/mapaAppl/mapa?service=zielen

Dodatkowo, wstepny plan organizacji ruchu powinien uwzglednia¢ planowane
nasadzenia, m.in. plan obsadzenia catej ul. Narbutta platanami, zgodnie z
Lprojektem aranzacji zieleni w ul. Narbutta oraz na Skwerze im. A. Stonimskiego”.
Przygotowywanie projektdw ktére, jesli bedg zrealizowane wiadomo, ze bedg
musiaty ponownie by¢ niebawem przebudowywane, jest niegospodarnoscig, w
zwigzku z czym ponownie postulujemy ponowne opracowanie wstepnych
projektow organizacji ruchu uwzgledniajacych istniejace i planowane zasadzenia,
w tym szczegdlnie te podlegajace ochronie przyrody.

Narbutta i przewiduje wytgcznie zmiany dotyczgce organizacji ruchu (znaki
drogowe, linie, urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu). Elementy wymagajace
prac budowlanych (takie jak powiekszanie terenéw zieleni) bedg mozliwe w
pbzniejszym terminie, po ewentualnym wdrozeniu SPPN.
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g. nie uwzgledniajg historycznego charakteru ulicy:

Ulica Narbutta jeszcze przed wojng miata charakter miasta-ogrodu, co
przedstawiaja historyczne zdjecia (w zatgczeniu). Jej przebudowa
powinna bra¢ takze pod uwage te historyczne uwarunkowania, jednak
przekazane wstepne projekty organizacji ruchu aspekt ten catkowicie
ignorujg.

Ulica Narbutta jest wyjgtkowa, nawet w skali Starego Mokotowa. Jest ona
jedng z najpiekniej zachowanych ulic Starego Mokotowa i jednoczesnie
jedna z jego najstarszych ulic o zwartej zabudowie. Jest w przewazajgcej
czesci zachowana i w wiekszosci zabudowana stuletnimi kamienicami
stanowigcymi $wiadectwo przedwojennej Swietnosci Stolicy.

Ukfad ten powinien by¢ chroniony i podkreslany, takze poprzez kwestie
ruchu drogowego, miejsc parkingowych i zasadzen zieleni.

W szczegodlnosci:

— ul. Narbutta byta obsadzona drzewami, ktére nie zostaty przywrécone
za czasOw stusznie minionego systemu komunistycznego. Obecnie jest
ku temu okazja;

— ul. Narbutta miata historycznie uktad parkowania réwnolegty, ktory
powinien zosta¢ przywrdcony, co postulujemy w odniesieniu do potnocnej
czesci ul. Narbutta

— przed budynkami znajdowaty si¢ przedogrodki (m.in. na potudniowej
pierzei ul. Narbutta miedzy ul. Sandomierska a ul. Sw. Szczepana),
postulujemy ich przywrécenie

— na odcinku przed szkotg ul. Narbutta 14 (i szerzej miedzy ul. Putawskg
a Skwerem Stonimskiego) postulujemy takze przywrdcenie historycznej
nawierzchni ulicy (granit) i chodnikéw (piaskowiec)

— postulujemy przywrdcenie historycznych latarni po obydwu stronach
ulicy

— postulujemy przywrdcenie zieleni wokot skrzyzowania ul.
Sandomierskiej i Narbutta: obecnie jest tam betonowa pustynia

Zarzad Drog Miejskich nie przewiduje przebudowy ul. Narbutta w ramach
wprowadzenia strefy ptatnego parkowania - inwestycje te przygotowuje Urzad
Dzielnicy Mokotéw. Projekt organizacji ruchu na potrzeby SPPN przewiduje
wytgcznie zmiany dotyczgce organizacji ruchu (znaki drogowe, linie,
urzadzenia bezpieczenstwa ruchu). Elementy wymagajace prac budowlanych
beda mozliwe w pézniejszym terminie, po ewentualnym wdrozeniu SPPN.
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h. sg sprzeczne ze strategig warszawy:

Postawienie projektom organizacji ruchu jako jedyny cel ,maksymalizacje
liczby miejsc parkingowych” w sposéb razacy ignoruje zatozenia
LStrategii #Warszawa2030".

Strategia #Warszawa2030 jest: ,najwazniejszym dokumentem
wyznaczajgcym kierunek rozwoju miasta. Definiuje wizje, cele
strategiczne oraz cele operacyjne. Strategia jest efektem wspolnej pracy
mieszkancéw, przedsiebiorcow, przedstawicieli réznego typu organizacji
oraz Urzedu m.st. Warszawy” (cytat za strong um.warszawa.pl):

Jego szczegdtowe zatozenia mozna znalez¢ tu:
https://lum.warszawa.pl/waw/strategia/strategia-rozwoju-miasta
Przedstawione wstepne projekty organizacji ruchu sg niezgodnie m.in. z
nastepujgcymi elementami strategii Warszawy:

o Zalozenia Wizji definiujgcej Warszawe jako miasto fgczacego
Srodowisko miejskie z przyrodniczym i zapewniajgcej wygode zycia:
ktorej elementem jest takze zielen miejska.

o Celu strategicznego 1 realizowanego poprzez ,poszanowanie historii
miejsca, dziedzictwa kulturowego i przyrodniczego”: bo nie bierze pod
uwage historycznych uwarunkowan dzielnicy, w tym uwarunkowan ul.
Narbutta.

o Celu 1.2. ,Wspdlnie decydujemy o naszym miescie”: bo nie biorg pod
uwage postulatéw mieszkancéw dot. zazieleniania ulic wyrazonych m.in.
w opisanym powyzej ,projektem aranzacji zieleni w ul. Narbutta oraz na
Skwerze im. A. Stonimskiego”.

o Celu 3.3. ,Korzystamy z przyjaznego systemu transportowego”:
wstepny plan organizacji ruchu nie uwzglednia Sciezek rowerowych:
postulujemy ich dodanie na catej dlugosci ul. Narbutta

o0 Celu 3.2 ,Zyjemy w czystym $rodowisku przyrodniczym”: wstepny plan
organizacji ruchu nie uwzglednia tego, ze drzewa czyszczg powietrze i
zatrzymujg zanieczyszczenia, oraz obnizajg temperature miasta,
oszczedzajgc energie: postulujemy ich nasadzenia na catej dtugosci ul.
Narbutta.

W zwigzku z powyzszym wnioskujemy o ponowne wykonanie wstepnych
projektéw z uwzglednieniem powyzszego.

Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujgcych
pojazdow i realizacja polityki transportowej miasta, w szczegoélnosci
ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochoddéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Sg to cele zbiezne z
celami Strategii Rozwoju m.st. Warszawy.

Whprowadzenie SPPN nie jest sprzeczne z opisywanymi celami. Projekt
wprowadzenia SPPN polega na zmianach organizacji ruchu (znaki drogowe,
linie, urzadzenia bezpieczenstwa ruchu) - nie jest to projekt kompleksowej i
docelowej przebudowy wszystkich ulic na obszarze Mokotowa. Jego realizacja
nie stoi w sprzeczno$ci z realizacjg innych zamierzen realizujgcych zatozenia
Strategii Rozwoju m.st. Warszawy. Elementy takie jak dodatkowa zielen czy
infrastruktura rowerowa mogg by¢ realizowane réwnolegle lub po
wprowadzeniu SPPN.
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Na catlym, swiecie Strefy Platnego Parkowania sg sposobem na
roztadowanie centrow miast. W Warszawie postanowiono jednak
traktowac ten system jako dodatkowy sposéb na wycigganie pieniedzy od
mieszkancéw. Niestety nieudolnie rzadzaca ekipa, niepotrafigca spigé
budzetu przerzuca caty ciezar funkcjonowania stolicy na jej mieszkancow
za pomoca chocéby stawek za gospodarowanie odpadami, czy ,tego”
najnowszego pomystu. Juz w tej chwili, po rozszerzeniu Strefy Ptatnego
Parkowania na Ochocie, warszawska Strefa jest NAJWIEKSZA W
EUROPIE. Gteboka Ochota, czy Stary Mokotéw, to nie jest centrum
miasta!

Ciezko bedzie obecnej ekipie przekona¢ mnie abym ponownie oddata na
nig swoj gtos w wyborach na wiosne 2024 roku. Na chwile obecna, do tej
pory wierny wyborca poszuka alternatywy wsréd samorzgdowcow
mys$lgcych o tych mniej majetnych mieszkancach Warszawy.

Jednakze w sytuacji planowanego rozszerzenia Strefy Ptatnego
Parkowania do ul. Madalinskiego od ktérej bezposrednio odchodzi ulica
Kwiatowa, biegngca do ul. R6zanej oznacza, ze pracownicy okolicznych
biurowcow oraz szkoty wyzszej w oczywisty sposob pozbawig
mieszkancéw ulicy Kwiatowej, Lewickiej, R6zanej jakiejkolwiek szansy na
zaparkowanie swojego pojazdu. Owi nie bedg mie¢ réwniez szansy na
wykupienie abonamentu w strefie, ktéra bedzie zbyt daleko, bo dopiero
na ul. Madalinskiego. Zostajemy pozostawieni w sytuacji bez wyjscia!
Oczywistym rozwigzaniem powinno by¢ rozszerzenie Strefy w taki
sposéb aby obejmowata ulice az do ul. R6zanej wigcznie, z ktérej nie ma
dalej bezposredniego potgczenia z ul. Dgbrowskiego.

Whioskujemy o rewizje planowanego obszaru strefy i objecie nig ulic do
ulicy Rézanej wigcznie.

Na wniosek uczestnikéw konsultacji oraz Burmistrza Dzielnicy Mokotéw ZDM
skoryguje granice opracowania obejmujgc nim obszar siegajgcy od ul.
Madalinskiego do ul. R6zanej. ZDM przedtozy Radzie m.st. Warszawy
rekomendacje objecia tego obszaru SPPN wraz z pozostatg czescig Gérnego
Mokotowa.
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1. Bardzo stanowczo wnioskuje 0 ROZSZERZENIE SPPN do Odynca
WEACZNIE

Uwazam, ze SPP powinna by¢ wokot kazdej stacji Metra. Zdaje sobie
sprawe, ze jest to wyzwanie logistyczne i techniczne, ale tak powinno
by¢. Jesli to nie bytoby mozliwe to koniecznie nalezy rozszerzy¢ SPP do
Odynca. W innym razie samochody z Obszaru 3 zostang wypchniete na
potudnie i obszar od Madalinskiego do Woronicza bedzie zalany
przyjezdnymi.

Mieszkam przy Stacji Ractawicka i widze jak wyglada ul. Dgbrowskiego i
Odolanska w poblizu Al. Niepodlegtosci w tygodniu i w weekendy.
Pogladowo zatgczam zdjecia. Roznice tatwo zauwazyc.

2. Madalinskiego, jako ulica graniczna jest NIEUZASADNIONE!!!

Z danych zebranych w Panstwa badaniu jasno wynika, ze ul.
Madalinskiego to jedna z najbardziej zattoczonych ulic. Ma odpowiednio
101% (obszar 3) i az 112,76% (podobszar 2) zajetosci w godzinach
funkcjonowania SPPN. Z tych danych wynika, ze wytyczanie granicy na
niej jest nieuzasadnione. Samochody i tak bedg tam parkowac¢, bedzie
tylko polowanie na miejsce po stronie bez optat. Rozwigzaniem jest
objecie catej ulicy Madalinskiego w catosci, czyli przez rozszerzenie
SPPN na potudnie.

P.S. Dodam tylko, ze przez lata jako mieszkaniec domu przy ul.
Madalinskiego 23a bytem pozbawiony mozliwosci parkowania pod
domem (strefa zgodnie z podobszarem 2), ale NIE MIALEM PRAWA do
abonamentu, bo budynek bytlo POZA SPPN. Zeby byto zabawniej przy
rozszerzeniu Strefy chyba w 2008 roku zostata zmieniona organizacja
ruchu i pod naszym domem podstawiono... zakaz parkowania. Czyli

podwajny Nelson. Ani zaparkowac nie mogtem, ani uzyska¢ abonamentu.

Strefa konczy sie bowiem na ul. Madalinskiego 21.

3. Putawska
TAK: Opcja 1 lub Opcja 2.
NIE: Opcja 3.

1. Rozszerzanie granic SPPN jest procesem, ktérym jednorazowo mozemy
objg¢ okreslony obszar miasta. Wynika to z koniecznoséci przeprowadzenia
badan parkingowych, procesu konsultacji i stworzenia na nowo projektéw
organizacji ruchu. Strefa moze sie rozwijac dalej w kolejnych latach a
wskazany teren bedzie rozwazany pod tym katem w przysztosci. Decyzje o
zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.
2. Na wniosek uczestnikéw konsultacji oraz Burmistrza Dzielnicy Mokotow
ZDM skoryguje granice opracowania obejmujac nim obszar siegajgcy od ul.
Madalinskiego do ul. R6zanej. ZDM przedtozy Radzie m.st. Warszawy
rekomendacje objecia tego obszaru SPPN wraz z pozostatg czgscig Gérnego
Mokotowa.

3. Analiza wykorzystania istniejagcych miejsc postojowych na Putawskiej
wykazata, ze ich zajetosé waha sie od 30% (w godzinach nocnych) do 45-63%
(w godzinach 10-20, czyli godzinach obowigzywania optat). Pojazdy
mieszkancow zajmujg ok. 20-30% miejsc.

Istniejgca organizacja postoju nie moze pozostaé¢ bez zmian — na niektérych
odcinkach nie spetnia dzisiejszych wymogdéw prawnych dotyczgcych
szerokosci chodnika (min. 2 m) i miejsc postojowych na chodniku (min. 2,5 m).
Chodnik na ul. Putawskiej odcinkowo ma ponizej 4 m szerokos$ci, co oznacza
ze nie ma mozliwosci pozostawienia wyznaczonych miejsc postojowych.

Po analizie wynikdw pomiaréw zajetosci miejsc postojowych, uwarunkowan
technicznych i formalnych oraz gtoséw mieszkancéw w konsultacjach, ZDM
przygotuje rekomendowany wariant organizacji postoju na ul. Putawskiej.
Bedzie on zaktadat utrzymanie obecnego przekroju jezdni oraz wyznaczenie
miejsc postojowych tylko tam, gdzie pozwala na to szeroko$¢ chodnika — przy
czym projektowana liczba miejsc wcigz odpowiadaé bedzie
zidentyfikowanemu zapotrzebowaniu. Cze$¢ miejsc moze by¢ przeznaczona
wytgcznie dla mieszkancow, aby poprawié¢ jeszcze bardziej dostepnos$¢ miejsc
postojowych dla nich. Ostateczny ksztatt projektu zostanie zatwierdzony przez
Biuro Zarzadzania Ruchem Drogowym.
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My, mieszkancy ulicy Lewickiej w Warszawie, w zwigzku z planami
poszerzenia strefy ptatnego parkowania, zwracamy sig¢ z prosba o
objecie nig réwniez ulicy Lewickiej na catej jej dtugosci oraz ulicy Rbzanej
na odcinku od skrzyzowania z ul. Kazimierzowskg do Al. Niepodlegtosci.
Zakonczenie strefy pfatnego parkowania na ul. Madalinskiego,
spowoduje ze kierowcy, ktorzy obecnie tam parkuja, swoje samochody
skierujg na ul. Lewicka, Falecka, Kwiatowg i Kr6zanska, a takze na
wspomniany odcinek ul. R6zanej. Obecnie i tak w wiekszosci pojazdy
tam parkujgce nie nalezg do mieszkancéw, a oséb dojezdzajacych tutaj
do biur, punktéw ustugowych, sklepow i Szkoty Gtéwnej Handlowe;j i
Gazowni. Pominiecie ul. Lewickiej i wspomnianych powyzej, spowoduje
jeszcze wieksze natezenie ruchu na tych ulicach, a znalezienie miejsca
parkingowego przez mieszkancow praktycznie bedzie niemozliwe.

W zwigzku z powyzszym zwracamy sie jak na wstepie, o poszerzenie
strefy ptatnego parkowania o ul. Lewicka na catej jej dlugosci i odcinek
Rézanej od skrzyzowania z ul. Kazimierzowskg do Al. Niepodlegto$ci.
Prosimy o przychylne potraktowanie nasze prosby.

Na wniosek uczestnikéw konsultacji oraz Burmistrza Dzielnicy Mokotéw ZDM
skoryguje granice opracowania obejmujgc nim obszar siegajgcy od ul.
Madalinskiego do ul. R6zanej. ZDM przedtozy Radzie m.st. Warszawy
rekomendacje objecia tego obszaru SPPN wraz z pozostatg czescig Gérnego
Mokotowa.
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przytgczam sie do postulatu Mieszkancow ul. Kwiatowej 9 o objecie rowniez
naszej czesci ulicy Kwiatowej Strefag Platnego Parkowania.

W zwigzku z postulatem mieszkancow ul. Kwiatowej 1/3/6 my mieszkancy ul.
Kwiatowej 9 przytaczamy sie do postulatu i domagamy sie wigczenia ul.
Kwiatowej i czesci Rozanej do strefy pfatnego parkowania.

Rzeczywiscie mocno obawiamy sie, ze brak strefy ptatnego parkowania na naszej
czesci ulicy Kwiatowej (od Rézanej do Madalinskiego) spowoduije, ze wiekszo$¢
0s06b dojezdzajacych do firm, punktéw ustugowych, SGH uciekajac ze strefy
ptatnego parkowania obecnie planowanej, przeniesie sie na nasza ulice.
Znalezienie miejsca parkingowego bedzie graniczyto z cudem i niejednokrotnie
zmusi nas, mieszkancow do parkowania obok, tj. w strefie ptatnej i obcigzy nas
koniecznoscig ptacenia za kazdg godzine.

Jednoczes$nie nalezy zwréci¢ uwage na fakt, ze ul. Kwiatowa w odcinku Rézana-
Madalinskiego jest ulicg wylotowg dla ruchu z ulic: Faleckiej, Lewickiej, R6zanej,
Kwiatowej, Krozanskiej, co wptywa na duze natezenie ruchu kotowego oraz
wzmaga prawdopodobienstwo parkowania na Kwiatowej samochodéw nie
nalezgcych do mieszkancow tej ulicy. Ponadto na natezenie ruchu i obcigzenie
ulicy Kwiatowej wptywajg samochody dostawcze do firm i sklepédw znajdujgcych
sie na niej lub w poblizu (Tania Kuchnia, Carrefour, Piérek, Zabka). Sg to
dodatkowe argumenty przemawiajgce za objeciem ulicy Kwiatowe;j strefg ptatnego
parkowania.

Na wniosek uczestnikow konsultacji oraz Burmistrza Dzielnicy Mokotéw ZDM
skoryguje granice opracowania obejmujgc nim obszar siegajgcy od ul.
Madalinskiego do ul. Rézanej. ZDM przedtozy Radzie m.st. Warszawy
rekomendacje objecia tego obszaru SPPN wraz z pozostatg czescig Gérnego
Mokotowa.




517 280 w zatgczeniu propozycja Wspdlnoty Mieszkancow Sandomierska 18. Ruch jednokierunkowy zostat zaprojektowany na ul. Sandomierskiej na
Jestesmy tez kierowcami, ktérzy korzystajg z tego odcinka na codzien. Jednymz | odcinkach od Madalinskiego do Narbutta (zgodnie z analizg opracowang na
wariantéw, ktéry wynika z naszej obserwaciji i praktyki, jest odwrécenie kierunku zlecenie Urzedu Dzielnicy — wariant A) oraz od Rejtana do Rakowieckiej.

ruchu. Obecnie ul. Sandomierska jest czgsciowo ulicg jednokierunkowg (odcinek . . . . .
od ul. Olszewskiej do ul. Rakowieckiej, w kierunku do ul. Rakowieckiej). Natomiast Jedynie na odcinku od Narbutta do Rejtana pozostanie ruch dwukierunkowy.

od lat spornym wsrod kierowcow jest odcinek ul. Sandomierskiej — od ul.
Olszewskiej do ul. Rejtana. Jak wynika z codziennych obserwacji, prawa strona tej
ulicy (sa tam znaki zakazu postoju i parkowania), regularnie blokowana jest przez
nieprawidtowo parkujgce samochody. Mozna to sprawdzi¢ w Strazy Miejskiej,
ktorej stuzby niemalze codziennie wypisujg kilkanascie mandatow i zaktadajg
blokady.

Nalezy dodac, iz ten odcinek ma zte oznakowanie, gdyz kierowcy jadacy w obu
kierunkach majg przed sobg znak oznaczajgcy droge jednokierunkowg. Ten znak
majg osoby jadgce od ul. Rejtana i od ul. Olszewskiej, co kierowcéw wprowadza w
btad.

Podczas spotkania on-line, w ktérym aktywnie uczestniczyliSmy, styszeliSmy
wiele sugestii. Naszym zdaniem, po latach obserwacji, sg dwa rozwigzania, ktére
mogg usprawni¢ ruch drogowy na ul. Sandomierskiej (odcinek od ul. Narbutta do
ul. Rakowieckiej). To odwrécenie kierunku ruchu. Mozliwe sa dwie wersje.

Pierwsza wersja — pozostawienie mozliwosci wyjazdu z ul Olszewskiej na ul.
Sandomierskg w obu mozliwych kierunkach. Natomiast na odcinku (w prawo) ul.
Sandomierskiej pozostawienie mozliwosci dojazdu do ul. Rakowieckiej. Blokade
ulicy Sandomierskiej poprzez ruch tranzytowy zlikwidujemy, gdy na odcinku od ul.
Olszewskiej w kierunku do ul. Narbutta odwrécimy kierunek ruchu.

Pojawity sie takze gtosy sugerujgce wyznaczenie miejsc postojowych /
parkingowych po lewej stronie (przy Urzedzie Miasta), co jednak ze wzgledu na
ruch prawostronny, nie bedzie dla kierowcow utatwieniem. Proponowana jest tylko
zmiana oznakowania, zezwalajgca na parkowanie w miejscu dotychczasowego
zakazu.

Druga wersja — odwrécenie kierunku ruchu na catej ulicy Sandomierskiej.
Oznacza to mozliwo$¢ wjazdu od ul. Rakowieckiej i wyznaczenie jednego kierunku
ruchu az do ul. Narbutta.

Ptatne miejsca parkingowe — wprowadzenie optaty za parkowanie na odcinku od
ul. Olszewskiej do ul. Rakowieckiej. To utatwi zycie uprzywilejowanym
mieszkancom, a zmniejszy liczbe samochodoéw, ktérych wtasciciele pracujg w
okolicznych instytucjach i pozostawiajg swoje pojazdy na caty dzien.

518 Na podstawie czego zostat wyznaczony obszar SPPN na Mokotowie? Rozszerzanie granic SPPN jest procesem, ktdrym jednorazowo mozemy objg¢
okreslony obszar miasta. Wynika to z konieczno$ci przeprowadzenia badanh
parkingowych, procesu konsultacji i stworzenia na nowo projektéw organizaciji
ruchu. Strefa moze sie rozwija¢ dalej w kolejnych latach.
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Hotéwki/Podchorgzych - Zainstalowanie progéw zwalniajgcych na ulicy
Podchorazych.

Projekt organizacji ruchu przewiduje wytgcznie zmiany dotyczgce organizacji
ruchu (znaki drogowe, linie, urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu). Elementy
wymagajgce prac budowlanych bedg mozliwe w p6zniejszym terminie, po
ewentualnym wdrozeniu SPPN.

520

Czy jest mozliwe parkowanie 1 kotem na chodniku?

Sposob postoju pojazdow okreslony jest w przepisach Prawa o ruchu
drogowym art. 47.

Dopuszcza sie zatrzymanie lub postdj na chodniku kotami jednego boku lub
przedniej osi pojazdu samochodowego o dopuszczalnej masie catkowitej
nieprzekraczajgcej 2,5 t, pod warunkiem ze:

1)na danym odcinku jezdni nie obowigzuje zakaz zatrzymania lub postoju;
2)szerokos¢ chodnika pozostawionego dla pieszych jest taka, ze nie utrudni
im ruchu i jest nie mniejsza niz 1,5 m;

3)pojazd umieszczony przednig osig na chodniku nie tamuje ruchu pojazdéw
na jezdni.

521

Suligowskiego, Hotdwki - konieczne wdrozenie rozwigzan rowerowych.

Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce
wprost z organizacji miejsc postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu (w
tym kontraruch rowerowy) zostang wprowadzone do projektow jezeli takie
bedzie oczekiwanie Biura Zarzgdzania Ruchem Drogowym.

522

Stepinska - Podchorgzych - Gagarina - jakie rozwigzanie dla drég
wewnetrznych/podwérka?

Podworka i tereny wewnetrzne nie mogg by¢ objete strefg ptatnego
parkowania. Tereny wewnetrzne ktérymi zarzadza dzielnica mogg zostac
objete rozwigzaniami ograniczajgcymi dostep do tych terenéw i/lub postoj na
nich. Szczegoétowe rozwigzania zostang ustalone z Urzedem Dzielnicy -
mozliwe jest bowiem stworzenie przy okazji wdrazania SPPN pewnego
rodzaju systemu — ktéry z punktu widzenia potrzeb mieszkancéw stanowitby
rozwigzanie kompletne.

523

Zmiana na ul. Sieleckiej - jeden kierunek

Wprowadzono do projektu.

524

Znaki B-35 i B39 - nie sg egzekwowane, wiec jaki sens jest by
wprowadza¢ ? W jaki sposdb mozna to skuteczniej egzekwowaé?

Identyfikator B-35 otrzymuje osoba wnioskujgca o abonament mieszkanca.
Taki identyfikator uprawnia do warunkowego postoju poza miejscami
wyznaczonymi w SPPN, na odcinkach oznaczonych znakiem B-35 lub w
strefach oznaczonych znakiem B-39. Identyfikator nie zwalnia z
przestrzegania przepisow — nalezy zachowac¢ min. 1,5 m chodnika dla
pieszych, odpowiednig szerokos¢ jezdni czy odlegtos¢ od skrzyzowan i
przejs¢ dla pieszych. Egzekucja nalezy do stuzb mundurowych tj. Policji oraz
Strazy Miejskie;.




525 Grottgera: czes¢ aut parkuje 1 kotem na chodniku - potudniowa czesc¢ Przeniesienie parkowania catkowicie na jezdnie spowoduje zawezenie pasa
ulicy - czy tak zostanie? ruchu do szerokosci 3,0 m a nawet mniej, co moze utrudni¢ badz uniemozliwié
przejazd wigkszym pojazdom.
526 Grottgera: czy da sie jako$ projektowo chroni¢ miejsca: przejScia dla Wprowadzono w zakresie zabezpieczenia przej$¢ dla pieszych.
pieszych, kontraruch rowerowy, zeby auta tam nie stawaty? Zabezpieczenie kontraruchu rowerowego przed parkowaniem nie jest mozliwe
za pomocg elementdw organizacji ruchu. Zgodnie z przepisami parkowanie
we wskazanych miejscach jest zabronione za$ za egzekucje przepisow
odpowiedzialne sg odpowiednie stuzby mundurowe.
527 Zwrdcenie uwagi, zeby w projekcie ograniczy¢ mozliwos¢ parkowania na | Wprowadzono do projektu.
chodniku przy szkole - (Szkota Podstawowa nr 98 z Oddziatami
Integracyjnymi im. Lucy Maud Montgomery)
528 Narbutta - zmiana na jeden kierunek Zaprojektowane rozwigzanie jest optymalne pod wzgledem potrzeb ruchowych
i parkingowych obszaru. Nie wskazano uzasadnienia dla takiej zmiany.
529 Chocimska 11, Batuckiego 19, Chocimska 8/10, Chocimska 13, Chocimska 11: wprowadzono.
Odolanska 5, Olszewska przy przedszkolu - likwidacja parkowania przed | Chocimska 8/11: nie wprowadzono - $mietniki budynkéw nie powinny by¢
tymi adresami ze wzgl. na chodnik o szer <2m a nawet czesto 1,5m lokalizowane w pasie drog publicznych.
zwezone $Smietnikami, schodami, przewezeniami. Chocimska 13: wprowadzono.
Batuckiego 19: Nie wprowadzono - miejsce postojowe nie jest projektowane
na schodach, $mietniki budynkéw nie powinny by¢ lokalizowane w pasie drég
publicznych.
Odolanska 5: nie wprowadzono - zgodnie z projektem chodnik ma szerokos¢
ponad 2,0 m.
Olszewska: nie wprowadzono - zgodnie z projektem chodnik ma szerokos$¢ ok
2,0m.
530 zatozenia ogdlne: 2 m chodnik, uwzglednienie miejsc, gdzie jest mniejszy | Zaproponowano optymalne rozwigzanie pod wzgledem potrzeb ruchowych i
ze wzgledu na schody, parkowanie tylko na jezdni a nie na chodnikach, parkingowych. Przewidziano chodniki o szerokosci min. 2,0 m jedynie z
bo sg one dla pieszych, zaproponowanie jak najwigkszej ilosci ulic z lokalnymi przewezeniami ponizej tej szerokosci.
ruchem 1 kierunkowym, na 1 kierunkowych ulicach ruch rowerowy, Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce
likwidacja B35 i B39 - bo nie sg egzekwowane, zieler zamiast betonu wprost z organizacji miejsc postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu (w
tym kontraruch rowerowy) zostang wprowadzone do projektéw jezeli takie
bedzie oczekiwanie Biura Zarzgdzania Ruchem Drogowym.
531 Sandomierska (pomiedzy Rejtana a Olszewskg), czy mozna odwrdcié Ruch jednokierunkowy zostat zaprojektowany na ul. Sandomierskiej na

kierunek? dlaczego tak jest zaproponowane? czy analizowali inne
rozwigzanie?

odcinkach od Madalinskiego do Narbutta (zgodnie z analizg opracowang na
Zlecenie Urzedu Dzielnicy — wariant A) oraz od Rejtana do Rakowieckie;.
Jedynie na odcinku od Narbutta do Rejtana pozostanie ruch dwukierunkowy.




532 Sandomierska (pomiedzy Rejtana a Olszewska), jesli ma pozosta¢ 1 Nie wprowadzono, przeniesienie parkowania na strone wschodnig utrudni
kierunek w tg str. to dlaczego zachowujg miejsca po str. zachodniej a nie | wyjazd z posesji oraz spowoduje zmniejszenie liczby wyznaczonych miejsc
wschodniej? to rozwigzanie jest dla przyjazne dla pato, poza tym po postojowych. W rejonach zjazdéw zwiekszono powierzchnie wytagczone P-21 i
wchodniej czesci bedzie mniej malowania, tréjkaty widocznosci bedg wprowadzono elementy prefabrykowane uniemozliwiajgce parkowanie i
wigksze zwigkszajgce pole widocznosci.
533 SPPN powinna by¢ oparta o naturalne granice sppn a nie takie jakie Rozszerzanie granic SPPN jest procesem, ktérym jednorazowo mozemy objg¢
teraz, rozszerzenie sppn do al. Wilanowskiej, Zwirki i do skarpy okreslony obszar miasta. Wynika to z konieczno$ci przeprowadzenia badan
Utworzenie sppn zgodnego z politykg transportowg miasta tj. kontraruch, | parkingowych, procesu konsultacji i stworzenia na nowo projektéw organizaciji
kontrapasy. ruchu. Strefa moze sie rozwija¢ dalej w kolejnych latach a wskazany teren
bedzie rozwazany pod tym katem w przysztosci. Decyzje o zmianach granic
strefy pfatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.
Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce
wprost z organizacji miejsc postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu
zostang wprowadzone do projektéw jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura
Zarzagdzania Ruchem Drogowym.
534 Narbutta: chodniki i ulice w tej okolicy sg stare i niestandardowe, warto Zaprojektowane rozwigzanie jest optymalne pod wzgledem potrzeb ruchowych
wzig¢ pod uwage stworzenie 1 kierunku i parkingowych obszaru. Inne zmiany w organizacji ruchu zostang
wprowadzone do projektéw jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura Zarzgdzania
Ruchem Drogowym.
535 Wprowadzenie parkowania réwnolegtego a nie skosnego na ul. Nie wprowadzono, proponowane rozwigzanie zmniejszy liczbe miejsc
Dabrowskiego postojowych co lezy w sprzeczno$ci z celem opracowania.
536 Uspokojenie ruchu aut na catym obszarze poprzez wprowadzenie jak Zaprojektowane rozwigzanie jest optymalne pod wzgledem potrzeb ruchowych
najwiekszej ilosci ulic 1 kierunkowych i parkingowych obszaru. Inne zmiany w organizacji ruchu zostang
wprowadzone do projektow jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura Zarzadzania
Ruchem Drogowym.
537 Czy uwzgledniajg w projekcie rozwigzania zieleni ruchomej np. parklety, Projekt organizacji ruchu przewiduje wytgcznie zmiany dotyczgce organizacji
wspotpraca z ZZW ? ruchu (znaki drogowe, linie, urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu). Elementy
wymagajace prac budowlanych bedg mozliwe w pézniejszym terminie, po
ewentualnym wdrozeniu SPPN.
538 Pasy dla pieszych przy Olszewskiej, przez Sandomierska, przy Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce

Melsztynskiej, nie ma pasow dla pieszych réwniez przy Narbutta i
wszyscy przeciskajg sie pomiedzy autami

wprost z organizacji miejsc postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu
zostang wprowadzone do projektow jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura
Zarzadzania Ruchem Drogowym.




539 Powigkszenie obszaru sppn o potudnie Mokotowa Rozszerzanie granic SPPN jest procesem, ktérym jednorazowo mozemy objgé
okreslony obszar miasta. Wynika to z konieczno$ci przeprowadzenia badan
parkingowych, procesu konsultacji i stworzenia na nowo projektéw organizaciji
ruchu. Strefa moze sie rozwija¢ dalej w kolejnych latach a wskazany teren
bedzie rozwazany pod tym katem w przyszto$ci. Decyzje o zmianach granic
strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.

540 Narbutta: obawa, ze w wielu miejscach w projekcie nastgpito zawezenie Projekt organizacji ruchu przewiduje wytgcznie zmiany dotyczace organizacji
chodnikéw a standardy dot. szerokosci byty przedstawiane na YT i jego ruchu (znaki drogowe, linie, urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu). Elementy
zdaniem nie ma konsekwencji 2 m wymagajace prac budowlanych bedg mozliwe w p6zniejszym terminie, po
obszar kwartatu Narbutta powinien by¢ szczegdlnie przeanalizowany, bo ewentualnym wdrozeniu SPPN.
byto juz duzo konsultacji nt. temat, sugeruje: wydzielenie kwartatowe dla
tego terenu, kontraruch rowerowy oraz odptytkowanie chodnikéw, zeby
byto wiecej zieleni.

Czy mozna wdrozy¢ rozwigzania dot. strefy czystego transportu

541 Zmiana granic SPPN do al. Wilanowskiej Rozszerzanie granic SPPN jest procesem, ktérym jednorazowo mozemy objg¢
okreslony obszar miasta. Wynika to z koniecznos$ci przeprowadzenia badan
parkingowych, procesu konsultacji i stworzenia na nowo projektéw organizaciji
ruchu. Strefa moze sie rozwija¢ dalej w kolejnych latach a wskazany teren
bedzie rozwazany pod tym katem w przysztosci. Decyzje o zmianach granic
strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.

542 Kwiatowa, Krézanska, Falecka koniecznie uwzglednienie w catosci Na wniosek uczestnikow konsultacji oraz Burmistrza Dzielnicy Mokotéw ZDM

dtugosci ulic a nie tylko ich czes$¢, przesuniecie granic SPPN co najmniej | skoryguje granice opracowania obejmujgc nim obszar siegajgcy od ul.

do Dabrowskiego. Madalinskiego do ul. Rézanej. ZDM przedtozy Radzie m.st. Warszawy
rekomendacje objecia tego obszaru SPPN wraz z pozostatg czescig Gérnego
Mokotowa.

543 Narbutta - koniecznie trzeba uwzgledni¢ zasady zwigkszenia Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce

widocznosci, strefa zamieszkania lub tempo 30 wprost z organizacji miejsc postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu
zostang wprowadzone do projektéw jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura
Zarzgdzania Ruchem Drogowym.
544 Narbutta - przed szkotg podstawowa nr 14 6 miejsc usung¢ zakaz Nie wprowadzono, proponowane rozwigzanie zmniejszy liczbe miejsc

zatrzymywania sie jest obowigzkowy, teraz jest propozycja réwnolegtego
parkowania ale jest to niewygodne a i tak bezpieczenstwo jest
najwazniejsze, dlatego 6 miejsc out

postojowych co lezy w sprzecznoéci z celem opracowania. Miejsca postojowe
nie wptywajg na pogorszenie bezpieczenstwa.




545

Narbutta - odwotanie sie do wartosci z programoéw miejskich: zielen,
rowerzysci, piesi

Strategia rozwoju Warszawy zapis 3.3. bezpieczenstwo ruchu
Strategia adaptacji do zmian klimatu 1.

Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujgcych
pojazdow i realizacja polityki transportowej miasta, w szczegélnosci
ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochoddéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Sg to cele zbiezne z
celami Strategii Rozwoju m.st. Warszawy.

Whprowadzenie SPPN nie jest sprzeczne z opisywanymi celami. Projekt
wprowadzenia SPPN polega na zmianach organizacji ruchu (znaki drogowe,
linie, urzadzenia bezpieczenstwa ruchu) - nie jest to projekt kompleksowej i
docelowej przebudowy wszystkich ulic na obszarze Mokotowa. Jego realizacja
nie stoi w sprzeczno$ci z realizacjg innych zamierzen realizujgcych zatozenia
Strategii Rozwoju m.st. Warszawy. Elementy takie jak dodatkowa zielen czy
infrastruktura rowerowa mogg by¢ realizowane réwnolegle lub po
wprowadzeniu SPPN.

546

Narbutta - wydzieli¢ kosztem miejsc postojowych miejsca dla zieleni

Projekt organizacji ruchu przewiduje wytgcznie zmiany dotyczgce organizacji
ruchu (znaki drogowe, linie, urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu). Elementy
wymagajace prac budowlanych bedg mozliwe w pdzniejszym terminie, po
ewentualnym wdrozeniu SPPN.

547

Kiedy nastapi wprowadzenie sppn?

Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wtadzom m.st.
Warszawy objecie strefg ptatnego parkowania czesci Mokotowa. W przypadku
zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego parkowania moze zostac
wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.

548

Maksymalizacja miejsc postojowych czy to jest stuszne zatozenie
badania?

Zatozeniem badania byto sprawdzenie liczby parkujacych na danym obszarze
pojazdoéw, a takze charakterystyki tego parkowania (kiedy, jak diugo i jak
czesto parkuje dane auto).

Zatozeniem projektu organizacji ruchu byto oznakowanie istniejgcych miejsc
postojowych - maksymalnej mozliwej liczby przy zatozeniu chodnikéw o
odpowiedniej szerokosci i zachowaniu catej istniejacej zieleni.

549

Czy mieszkajgc poza strefg mozna mie¢ abonament?

Abonament moga otrzymac jedynie mieszkancy zameldowani w strefie
ptatnego parkowania.

550

Narbutta - na tym obszarze duzo sie dziato i dzieje: zielen
zdewastowana, $mietniki na ulicy, brak matej infrastruktury, brak tawek,
miejsca dla elektrykéw, brak miejsc dla rowerzystéw,

jaki bedzie dalszy tryb moderowania ulicy, zeby w koncu miata
standardy?

Projekt organizacji ruchu przewiduje wytgcznie zmiany dotyczgce organizacji
ruchu (znaki drogowe, linie, urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu). Elementy
wymagajace prac budowlanych bedg mozliwe w pézniejszym terminie, po
ewentualnym wdrozeniu SPPN. Pozostate kwestie moga by¢ realizowane
niezaleznie od wprowadzenia SPPN.




551

Co z osobami mieszkajgcymi na granicy obszaréw (np.. na 2 obszarze
robi zakupy) chce mie¢ mozliwos$¢ korzystania z 2 obszaréw na raz?

Osoba zameldowana na granicy obszaru moze wybra¢, w ktérym obszarze
bedzie obowigzywat abonament obszarowy.

552

3 warianty Putawskiej skad takie pomysty?

Analiza wykorzystania istniejgcych miejsc postojowych na Putawskiej
wykazata, ze ich zajeto$¢ waha sie od 30% (w godzinach nocnych) do 45-63%
(w godzinach 10-20, czyli godzinach obowigzywania optat). Pojazdy
mieszkancow zajmujg ok. 20-30% miejsc. Istniejgca organizacja postoju nie
moze pozostaé bez zmian — na niektoérych odcinkach nie spetnia dzisiejszych
wymogow prawnych dotyczacych szerokosci chodnika (min. 2 m) i miejsc
postojowych na chodniku (min. 2,5 m). Chodnik na ul. Putawskiej odcinkowo
ma ponizej 4 m szerokosci, co oznacza ze nie ma mozliwo$ci pozostawienia
wyznaczonych miejsc postojowych. Po analizie wynikow pomiarow zajetosci
miejsc postojowych, uwarunkowan technicznych i formalnych oraz gtoséw
mieszkancow w konsultacjach, ZDM przygotuje rekomendowany wariant
organizacji postoju na ul. Putawskiej. Bedzie on zaktadat utrzymanie obecnego
przekroju jezdni oraz wyznaczenie miejsc postojowych tylko tam, gdzie
pozwala na to szeroko$¢ chodnika — przy czym projektowana liczba miejsc
wcigz odpowiadac bedzie zidentyfikowanemu zapotrzebowaniu. Cze$¢ miejsc
moze by¢ przeznaczona wytgcznie dla mieszkancow, aby poprawi¢ jeszcze
bardziej dostepnos¢ miejsc postojowych dla nich. Ostateczny ksztatt projektu
zostanie zatwierdzony przez Biuro Zarzgdzania Ruchem Drogowym. Do
konsultacji zostaty przygotowane trzy warianty zmian na ul. Putawskiej,
réznigce sie sposobem parkowania. Pierwszy wariant zaktadat pozostawienie
mozliwosci parkowania na chodniku, ale w postaci niewyznaczonych miejsc
(woéwczas wymaga to mniejszej szerokosci). Miejsca takie mogg by¢
przeznaczone wytgcznie dla mieszkancow (poniewaz nie wolno na nich
pobierac¢ optaty za postdj). Wyklucza to postoj licznej grupy oséb niebedgcych
mieszkancami, zidentyfikowanej w pomiarach zapetnienia miejsc postojowych.
Wariant ten zaktadat pozostawienie trzech paséw ruchu i chodnika o
minimalnej szerokosci. Drugi wariant zaktadat pozostawienie trzech paséw
ruchu, poszerzenie chodnika i likwidacje czesci miejsc postojowych na
odcinku, gdzie chodnik jest za waski by je wyznaczy¢. Trzeci wariant zaktadat
wyznaczenie miejsc parkingowych na prawym pasie ruchu, co pozwala
zachowaé mozliwos¢ postoju i poszerzyé waski chodnik.

553

Narbutta - stupki np. na Narbutta i tam gdzie jest wasko i piesi nie mogg
przejsc.

Projekt organizacji ruchu bedzie przewidywat fizyczne zabezpieczenie przed
parkowaniem w miejscach stwarzajgcych zagrozenie - w szczegdlnosci na
skrzyzowaniach i przejsciach dla pieszych — stupkami U-12c.




554 Mam pytanie o abonament rejonowy dla mieszkancow mieszkajgcych na | Abonament rejonowy pozwala zaparkowaé na obszarze w poblizu miejsca
granicy obszaréw a korzystajacych z handlu i ustug w sgsiedniej strefie zameldowania: w rejonie do 100 m od parkomatéw oddalonych nie wiecej niz
(np po drugiej stronie ulicy). Co w takiej sytuacji? Gdzie mieszkancy 150 m od domu, co przektada sie srednio na kilkadziesigt miejsc postojowych.
mogg zapoznac¢ sie z zasiegiem poszczegolnych rejonéw SPPN? Uprawnia réwniez do postoju w ,strefach tylko dla mieszkancéw”, czyli na
odcinkach drég oznakowanych znakiem B-35 ,zakaz postoju” z tabliczkg o
tresci ,Nie dotyczy posiadaczy identyfikatora ,B-35" — XYZ”, gdzie XYZ
oznacza kod obszaru wpisany na identyfikatorze. Do abonamentu rejonowego
przyporzadkowane sg odcinki B-35 znajdujgce sie w rejonie do 150 m od
miejsca zameldowania. Zasieg abonamentu mozna sprawdzi¢ na stronie
zdm.waw.pl w zaktadce "parkowanie".
555 Projekt rysunek 28A. Ulica Rejtana. W projekcie zaproponowano Wprowadzono korekte. Wyznaczono miejsca skosne, natomiast po przeciwne;j
usuniecie wszystkich legalnych miejsc po lewej stronie ulicy. Prosze o stronie znak B-35 "zakaz postoju" z wytgczeniem mieszkancow z
zachowanie obecnej organizacji ruchu. identyfikatorem. To optymalne rozwigzanie mozliwe do zastosowania przy
W bezposrednim sgsiedztwie: istniejgcych wymiarach jezdni i chodnika.
1. Uczelnia, problem z parkowaniem réwniez w weekendy
2. Biuro Geodezji i Katastru m.st. Warszawy
3. Biura
4. Restauracje
Usuniecie miejsc w zaden sposéb nie pomoze mieszkancom, sytuacja sie
pogorszy.
556 Czy na mapie wyszukiwarce adresow w strefie sppn planowane jest Tak, na wirtualnej mapie zostang dodane parkometry. Montaz parkometrow w
dodanie planowanych parkomentrow dla obszaru planowanego terenie jest jednym z ostatnich elementéw organizacji SPPN.
rozszerzenia sppn przez rozszerzeniem tej strefy? Kiedy zostang dodane
parkometry dla planowanego rozszerzenia strefy?
557 Czy mieszkajgc na granicy ale poza strefa mam prawo do abonamentu? Abonament moga otrzymac jedynie mieszkancy zameldowani w strefie
ptatnego parkowania oraz przylegajacych do jej granic nieruchomosci.
558 Czy jest planowanie rozszerzenie strefy na kiedy planowane jest Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wtadzom m.st.
wprowadzenie strefy? Warszawy objecie strefg ptatnego parkowania czesci Mokotowa. W przypadku
zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego parkowania moze zostac
wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.
559 Dotgczam do prosby o rozszerzenie strefy parkowania na catg kwiatowg, | Na wniosek uczestnikdw konsultacji oraz Burmistrza Dzielnicy Mokotéw ZDM

wydaje mi sie ze strefa powinna sie kohczyc¢ i wigcza¢ Rézang

skoryguje granice opracowania obejmujgc nim obszar siegajgcy od ul.
Madalinskiego do ul. R6zanej. ZDM przeditozy Radzie m.st. Warszawy
rekomendacje objecia tego obszaru SPPN wraz z pozostatg czescig Gérnego
Mokotowa.




560 Co do szerokosci chodnikéw 2m, wnioskuje o dodanie stupkow by Projekt organizacji ruchu bedzie przewidywat fizyczne zabezpieczenie przed
zachowac petng szerokos¢ 2m (po odliczeniu szerokosci stupka). Inaczej | parkowaniem w miejscach stwarzajgcych zagrozenie - w szczegolnosci na
samochody bedg wjezdza¢ w przes$wit chodnika. skrzyzowaniach i przejsciach dla pieszych — stupkami U-12c.

561 Narbutta, zabezpieczenia wszystkich chodnikéw stupkami oraz Projekt organizacji ruchu bedzie przewidywat fizyczne zabezpieczenie przed
zaprojektowanie dodatkowych przej$¢ dla pieszych, w szczegdlnosci na parkowaniem w miejscach stwarzajgcych zagrozenie - w szczegdlnosci na
wylocie ulicy $w. Szczepana oraz w okolicy numeréw Narbutta 2329 skrzyzowaniach i przejsciach dla pieszych — stupkami U-12c. Wyznaczanie
gdzie znajdujg sie lokale ustugowe. Miedzy innymi Mikro Miasto (nr 27a) nowych przejs¢ dla pieszych lezy poza zakresem opracowania.
gdzie gtdbwnymi gosémi sg wiasnie dzieci. Poprosze réwniez o Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce
wprowadzenie (zabezpieczenie co 3 miejsce przestrzeni dla drzwi ulica wprost z organizacji miejsc postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu (w
Narbutta na odcinku Sandomierska Wisniowa po potudniowej stronie nie | tym nowe przejscia dla pieszych) zostang wprowadzone do projektéw jezeli
ma nasadzen i bardzo sie letnimi popotudniami nagrzewa. takie bedzie oczekiwanie Biura Zarzgdzania Ruchem Drogowym.

562 Czy jest mozliwos¢ czasowego zamykania ulicy w okolicach szkoty na Uwaga znajduje sie poza zakresem opracowania. Tego typu dziatania mogg
Narbutta w godzinach porannych gdy wigkszosc¢ dzieci przybywa do by¢ realizowane w ramach programu "Droga na 6" realizowanego przez ZDM.
szkoty ? Przez zbyt duzg ilo$¢ aut parkujgcych ograniczona jest Projekt organizacji ruchu przygotowany na potrzeby SPPN przewiduje przede
widocznos¢, niebezpieczne sytuacje majg tu miejsce bardzo czesto. wszystkim zmiany wynikajgce wprost z organizacji miejsc postojowych. Inne

zmiany w organizacji ruchu zostang wprowadzone do projektéw jezeli takie
bedzie oczekiwanie Biura Zarzgdzania Ruchem Drogowym.

563 Postuluje o stupkowanie wyjazdu z garazu Narbutta 14, obecnie Projekt organizacji ruchu bedzie przewidywat fizyczne zabezpieczenie przed
samochody parkujgce na jego wyjezdzie uniemozliwiajg bezpieczne jego | parkowaniem w miejscach stwarzajgcych zagrozenie - w szczegodlnosci na
opuszczanie, problem w zasadzie dotyczy wszystkich wyjazdow z posesji | skrzyzowaniach i przejsciach dla pieszych — stupkami U-12c.

564 Poprosimy o dodatkowe zebry przy wszystkich wylotach alejek Skweru Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce
Stonimskiego. Samochody nagminnie blokujg miejsca gdzie nie ma wprost z organizacji miejsc postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu
namalowanych paséw przejscia. zostang wprowadzone do projektéw jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura

Zarzadzania Ruchem Drogowym.
565 Mam nadzieje ze jako ZDM zarekomendujecie objecie strefg parkingowa Na wniosek uczestnikdéw konsultacji oraz Burmistrza Dzielnicy Mokotéw ZDM

ulic Kwiatowa Rézana Lewicka. Wskazujg na to zaréwno wyniki wysokiej
zajetosci miejsc (Kwiatowa 104%)!), blisko$¢ budynku SGH na rogu
Niepodlegtoscii Madalinskiego jak i dobre skomunikowanie tego obszaru
przez metro i pozostatg komunikacje publiczna.

skoryguje granice opracowania obejmujgc nim obszar siegajgcy od ul.
Madalinskiego do ul. R6zanej. ZDM przeditozy Radzie m.st. Warszawy
rekomendacje objecia tego obszaru SPPN wraz z pozostatg czescig Goérnego
Mokotowa.




566

Utrzymanie maksymalnej liczby miejsc parkingowych zgodnie z
przepisami dla organizacji ruchu.

czy byly inne wytyczne dla projektantow?

np zgodnos¢. strategiami miasta, standardami pieszymi?

skad wiec wymog utrzymania liczby miejsc parkingowych?

Wprowadzenie SPPN wigze sie z odptatnoscig na wyznaczonych miejscach
postojowych. Dlatego zatozeniem projektowym byto oznakowanie wszystkich
miejsc postojowych na drogach publicznych, ktére mozna oznaczy¢, przy
zachowaniu odpowiednich parametréw wynikajacych z przepisdw prawa i
standardow pieszych oraz bez ingerencji w zielen.

Celem wprowadzenia SPPN nie jest ograniczenie liczby miejsc postojowych
na danym obszarze. Celem jest ztagodzenie deficytu miejsc postojowych
poprzez zwigkszenie rotacji i zniechecenie czesci kierowcéw do postoju
(zwhaszcza dtugotrwatego) na danym obszarze. Dalsze zmiany w organizaciji
ruchu i przebudowy, w tym wplywajgce na zmiane liczby miejsc postojowych,
moga by¢ realizowane po wprowadzeniu SPPN i po analizie jak wptyneta ona
na zapotrzebowanie na miejsca postojowe.

567

Czy Zarzad Dzielnicy Mokotow byt zaproszony na konsultacje?

Tak, ZDM wystat pismo do Burmistrza Dzielnicy informujgce o konsultacjach
spotecznych, zapraszajgce do wsparcia w ich promocji. Ponadto zostato
wystane pismo do Przewodniczacego Rady Dzielnicy informujace o
konsultacjach spotecznych z proébg o rozestanie jej do wszystkich radnych
dzielnicowych oraz wsparcie w ich promocji.




568

Prosba o wprowadzenie czasowego parkowania, K&R przy szkote SP 70
Bruna.

Postdj ograniczony czasowo ,Kiss & Ride” w rejonie szkét ma liczne wady,
ktore poddajg w watpliwos¢ celowosc¢ jego wprowadzenia, zwlaszcza w
obrebie Strefy Ptatnego Parkowania Niestrzezonego.

Co do zasady parkingi K&R ze wzgledu na swojg charakterystyke powstajg
przy duzych weztach przesiadkowych (metro, petle autobusowe, lotnisko).
Znak obowigzuje przez catg dobe, a samochdd moze tam staé nie dtuzej niz 2
minuty. Celem jest sprawne wysadzenie pasazera, ktéry nastepnie przesiada
sie do transportu zbiorowego, zas miejsce moze by¢ wykorzystane przez
kolejny pojazd.

Miejsca K&R obowigzujgce na ulicy pod szkotg, na okres 10 minut i tylko w
okreslonych godzinach, rodzg trzy podstawowe problemy.

Po pierwsze, istnieje obawa, ze samochody zaparkowane legalnie po
godzinach obowigzywania okreslonych na znaku nie zostang przeparkowane
przed uptywem godziny obowigzywania rano, dnia nastepnego. Jednoczesnie,
ze wzgledu na specyfike pracy szkoty, w srodku dnia, w czasie
funkcjonowania strefy miejsca mogtyby przez wiekszos¢ czasu by¢
niewykorzystane. Jesli podstawowym celem jest usprawnienie transportu
dzieci do szkoty i z powrotem, nie ma uzasadnienia dla rezerwacji miejsc na
10 godzin w ciggu dnia. Tak funkcjonujgca organizacja ruchu mogtaby byc¢
trudna do zaakceptowania dla okolicznych mieszkancéw, a jej egzekwowanie
wymagatoby niewspotmiernie duzego zaangazowania ze strony stuzb
porzadkowych.

Po drugie, wizyta rodzica w szkole ma inng charakter niz podwiezienie kogo$
do metra. Faktyczny czas spedzony w placéwce moze w wielu przypadkach
okazac sie dtuzszy niz 10 minut. W efekcie, z 1 miejsca nie skorzysta wiecej
niz pare oséb odwozgcych dzieci. Strefa K&R spetnia swojg funkcje tylko
wtedy kiedy jest pewnosé, ze zawsze czeka wolne miejsce.

Po trzecie, wyznaczenie miejsc tylko dla szkoty moze skutkowaé
wzbudzeniem dodatkowego ruchu aut, poprzez zachecenie do dowozenia w
ten sposob dzieci na zajecia. Z punktu widzenia bezpieczenstwa ruchu
drogowego zwigkszenie ruchu samochoddw pod szkotg moze odnies¢ skutek
odwrotny do zamierzonego. Podjezdzanie duzej liczby samochodéw waskag
ulicg w tym samym czasie pod budynek szkoty moze sie odbi¢ negatywnie na
ptynnosci i bezpieczenstwie ruchu. Obstuzenie dojazdu wszystkich chetnych
samochodem nie jest mozliwe przy pomocy kilku miejsc ,Kiss & Ride”.

Biorgc pod uwage wnioski zgtaszane w konsultacjach, zamiast ,Kiss & Ride”
zaproponujemy organowi zarzadzajgcemu ruchem rozwigzanie polegajgce na
ustawieniu na odcinku np. 2 miejsc postojowych znakow B-35 ograniczonych
czasowo np. do 10 min w godzinach 7-17.
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towicka od Rakowieckiej (przystanek poczgtkowy autobuséw) wschodnia
czesc¢, wyznaczono miejsca postojowe a na googlempas wida¢ jak SM
zaktada w tym miejscu blokady. Czy te miejsca uniemozliwig przejazd
dostaw?

Zlikwidowano pierwotnie projektowane miejsca postojowe na wysokosci
przystanku, pozostawiono oznakowanie B-36 "zakaz zatrzymywania sie".

570 Rakowiecka 32a i 32 (instytut) za petlg tramwajowg nie ma Whprowadzono do projektu. Projekt organizacji ruchu bedzie przewidywat
zaznaczonych stupkéw, ludzie tam nagminnie parkuja. fizyczne zabezpieczenie przed parkowaniem w miejscach stwarzajgcych
zagrozenie - w szczegolno$ci na skrzyzowaniach i przejsciach dla pieszych —
stupkami U-12c.

571 Bliskie sgsiedztwo 4 obszaru - kategoryczny sprzeciw wobec SPPN. Strefa Platnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawi¢ sytuacje
parkingowg mieszkancow. Podstawowym ustawowym celem SPPN jest
zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdéw i realizacja polityki transportowej
miasta, w szczegoélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszarow dla
samochodéw lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;j.
Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie optat
zniecheca czes$¢ kierowcow spoza obszaru do wjezdzania do strefy, skiania
réwniez do krotszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie
wolnego miejsca mieszkancom oraz osobom potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy
na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania
podejmujg radni m.st. Warszawy.

572 Bruna 11, przejscie dla pieszych pozostaje niechronione, czy istnieje Wprowadzono do projektu.

mozliwo$¢ wprowdzenia stupkow?

573 Zakaz parkowania i stupki na Batorego 20. Przejscie jest bardzo czesto Wprowadzono do projektu.

zastaniane przez zle parkujgce samochody wiec pytanie o mozliwos¢
zabezpieczenia go stupkami?

574 Jak egzekwowac koperty by inni nie stawali? Egzekucja parkowania oséb nieuprawnionych do postoju na "kopertach" dla
0s06b niepetnosprawnych nalezy do Policji oraz Strazy Miejskiej.

575 Rozstafinskiech: wystupkowanie vis a vis ROD Projekt organizacji ruchu bedzie przewidywat fizyczne zabezpieczenie przed
parkowaniem w miejscach stwarzajgcych zagrozenie - w szczegdlnosci na
skrzyzowaniach i przejsciach dla pieszych — stupkami U-12c.

576 Kielecka - pomyst parkowania uko$nego. Wprowadzono w miejscach gdzie byta odpowiednia szeroko$c¢ jezdni i

chodnika.




577 Narbutta 83 - prosba o przejscie dla pieszych Fafata/Narbutta Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajace
wprost z organizacji miejsc postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu (w
tym nowe przejscia dla pieszych) zostang wprowadzone do projektow jezeli
takie bedzie oczekiwanie Biura Zarzgdzania Ruchem Drogowym.

578 Wprowadzenie kontraruchu rowerowego na Narbutta. Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce
wprost z organizacji miejsc postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu (w
tym kontraruch rowerowy) zostang wprowadzone do projektéw jezeli takie
bedzie oczekiwanie Biura Zarzgdzania Ruchem Drogowym.

579 Czy w ramach SPPN mozliwe sg korekty oznakowania pionowego na Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajace
jezdniach w sytuacjach watpliwych, tj. zmiany organizacji ruchu? wprost z organizacji miejsc postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu
zjazd z Rakowieckiej w lewo w ul. Bruna, gdzie niektére pojazdy $cinajg zostang wprowadzone do projektow jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura
zakret i nastepuje przecinanie sig kierunkdw ruchu przydatoby sie Zarzadzania Ruchem Drogowym.
oznakowanie poziome, zeby byto wida¢ jednoznacznie w jakimi torami
ruchu pojazdy powinny jezdzic¢

580 Czy wyznaczenie miejsc parkingowych naprzeciwko Bruna 28, na jezdni, | Wprowadzono korekte. Nie wyznaczano miejsc postojowych. Zastosowano
tuz przy zakrecie nie spowoduje zwezenia jezdni i nie spowoduje ruchu znak B-35 (zakaz postoju) z wytgczeniem mieszkancow z identyfikatorem.
wahadtowego?

To miejsce jest niebezpieczne dla postoju na jezdni, poniewaz jest to
zakret i jest ograniczona widocznos$¢ dla pojazdow zblizajgcych sie do
zakretu.

581 Czy samochody kontrolujgce optaty beda rowniez kontrolowaé Kontrola poboru opfat dotyczy wyznaczonych miejsc postojowych. Pozostate
niewyznaczone miejsca do parkowania? miejsca ("strefy mieszkanca" czyli odcinki na ktérych dopuszczono postoj tylko

dla mieszkancow z identyfikatorem) sg bezptatne, zatem nie ma mozliwosci
kontrolowania optat dla aut zaparkowanych w takich miejscach.

582 Czy pod Bruna 2 przed przejsciem dla pieszych zostanie wyznaczony Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce
znak P4 w celu dodatkowego wskazania, ze nie powinno sie parkowaé wprost z organizacji miejsc postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu
przed przejsciem dla pieszych? zostang wprowadzone do projektow jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura

Zarzgdzania Ruchem Drogowym.

583 Parkowanie na Woloskiej rozwigzatoby sporo problemoéw w catym rejonie. | Ul. Wotoska lezy poza proponowang granicg opracowania. Na ul. Boboli
Prawy pas az prosi sie 0 wyznaczenie miejsc parkingowych. pomiedzy skrzyzowaniami z Rakowiecka i Madalinskiego zaprojektowano

parkowanie réwnolegte na jezdni.

584 Rozwigzanie problemu przejscia dla pieszych na Batorego - W projekcie zabezpieczono przejscie stupkami blokujgcymi.

https://www.facebook.com/PdPBatorego/posts/ Czy na Batorego
przejscie jest dzi$ zastoniete?



https://www.facebook.com/PdPBatorego/posts/
https://www.facebook.com/PdPBatorego/posts/
https://www.facebook.com/PdPBatorego/posts/

585

Dlaczego w projektach nie ma wariantow sko$nego parkowania?

Projekt zaktada optymalne rozwigzania dla kazdej z ulic pod wzgledem ilo$ci
miejsc postojowych i przestrzeni dla pieszych.

586

Od Putawskiej do Krasinskiego jest ok 140 lokali a wyznaczono ok 45
miejsc, powinno by¢ co najmniej 75, obawa o niewystarczajaca liczbe
miejsc.

Projekt zaktada wyznaczenie maksymalnej liczby miejsc postojowych
zgodnych z przepisami.

587

Czy "nowa" Putawska (gtos za wariantem: postdj dla mieszkancow bez
zwezania) bedzie wprowadzana z SPPN?

Analiza wykorzystania istniejgcych miejsc postojowych na Putawskiej
wykazata, ze ich zajeto$¢ waha sie od 30% (w godzinach nocnych) do 45-63%
(w godzinach 10-20, czyli godzinach obowigzywania optat). Pojazdy
mieszkancow zajmujg ok. 20-30% miejsc. Istniejgca organizacja postoju nie
moze pozostaé bez zmian — na niektoérych odcinkach nie spetnia dzisiejszych
wymogow prawnych dotyczacych szerokosci chodnika (min. 2 m) i miejsc
postojowych na chodniku (min. 2,5 m). Chodnik na ul. Putawskiej odcinkowo
ma ponizej 4 m szerokosci, co oznacza ze nie ma mozliwo$ci pozostawienia
wyznaczonych miejsc postojowych. Po analizie wynikow pomiaréw zajetosci
miejsc postojowych, uwarunkowan technicznych i formalnych oraz gtoséow
mieszkancow w konsultacjach, ZDM przygotuje rekomendowany wariant
organizacji postoju na ul. Putawskiej. Bedzie on zaktadat utrzymanie obecnego
przekroju jezdni oraz wyznaczenie miejsc postojowych tylko tam, gdzie
pozwala na to szerokos¢ chodnika — przy czym projektowana liczba miejsc
wcigz odpowiadac bedzie zidentyfikowanemu zapotrzebowaniu. Cze$¢ miejsc
moze by¢ przeznaczona wytgcznie dla mieszkancow, aby poprawi¢ jeszcze
bardziej dostepnos¢ miejsc postojowych dla nich. Ostateczny ksztatt projektu
zostanie zatwierdzony przez Biuro Zarzgdzania Ruchem Drogowym. Jego
wdrozenie nie musi by¢ Scisle powigzane z wprowadzeniem SPPN.

588

Czy sppn bedzie obejmowac ul. Odynca?

Ulica Odynca nie jest objeta pracami w obecnym etapie. Rozszerzanie granic
SPPN jest procesem, ktérym jednorazowo mozemy objg¢ okreslony obszar
miasta. Wynika to z koniecznosci przeprowadzenia badan parkingowych,
procesu konsultacji i stworzenia na nowo projektow organizacji ruchu. Strefa
moze sie rozwijac¢ dalej w kolejnych latach a wskazany teren bedzie
rozwazany pod tym katem w przysziosci. Decyzje o zmianach granic strefy
ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.

589

Iwicka - powinna zosta¢ z parkowaniem po 2 stronach.

Wyznaczenie parkowania po obu stronach jezdni nie jest mozliwe ze wzgledu
na jej zbyt matg szerokos¢ (6,5 m). Ulica ta jest slepa, zatem musi pozosta¢
mozliwos¢ przejazdu w obu kierunkach.




590

Powiekszenie sppn az do ulicy Promenada, gdzie obecnie cata ulica
stuzy jako parking dla przyjezdnych.

Rozszerzanie granic SPPN jest procesem, ktérym jednorazowo mozemy objg¢
okreslony obszar miasta. Wynika to z konieczno$ci przeprowadzenia badan
parkingowych, procesu konsultacji i stworzenia na nowo projektéw organizaciji
ruchu. Strefa moze sie rozwija¢ dalej w kolejnych latach a wskazany teren
bedzie rozwazany pod tym katem w przysztosci. Decyzje o zmianach granic
strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.

591

jak wprowadzenie strefy wplynie na ilos¢ miejsc?

Na obszarze Mokotowa zinwentaryzowano 6168 legalnych miejsc postoju.
Zatozeniem projektu jest wyznaczenie maksymalnej mozliwej liczby miejsc
legalnego postoju - w pojedynczych przypadkach moze to oznaczac
zwiekszenie liczby miejsc (np. poprzez wyznaczenie dodatkowego postoju na
jezdni).

Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze wprowadzenie optat
zniecheca czesc¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, skiania
réwniez do krotszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie
wolnego miejsca mieszkarncom oraz osobom potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy
na danym obszarze.

592

lle miejsc zostato wyliczonych w okolicy Gagarina?
Jak byly liczone?

Zinwentaryzowano 25 legalnych miejsc postojowych. Miejsca postojowe
inwentaryzowano i liczono na podstawie wykonanej w sierpniu i wrzesniu 2021
r. fotorejestracji tego obszaru.

593

Czy przy szkole Podstawowej Narbutta 65/71 jest podziemny parking?
Czy jest mozliwos¢ wykorzystania go w celu poprawy sytuacji
dostepnosci miejsc?

ZDM nie dysponuje miejscami parkingowymi poza drogami publicznymi i nie
ma wptywu na ich wykorzystanie.

594

Kielecka 16 prosba o wpisanie koperty na projekt.

Wprowadzono do projektu

595

Czy jest mozliwos¢ ustanowienia strefy tylko dla mieszkancéw, pod
blokiem Kielecka 16?

Nie wprowadzono. Strefy zakazu postoju z wytagczeniem mieszkancow z
identyfikatorem byly projektowane w sytuacjach, gdzie z uwagi na szerokosci
jezdni i chodnikéw nie mozna byto wyznaczyé petnowymiarowych,
ogolnodostepnych i ptatnych miejsc postojowych, a zatrzymanie tam nie byto
sprzeczne z Prawem o ruchu drogowym. Na wskazanym odcinku mozliwe jest
wyznaczenie ogolnodostepnych miejsc postojowych. W opisywanym
przypadku przy ul. Kieleckiej 16 byto mozliwe wyznaczenie petnowymiarowych
miejsc po wschodniej stronie ulicy.

596

Kielecka 29 prosba o wpisanie koperty na projekt.

Wprowadzono do projektu




597

Czy istnieje mozliwo$¢ wyznaczenia skosnych miejsc na Rakowieckiej?

Wprowadzono, w lokalizacjach gdzie byto mozliwe wprowadzenie parkowania
ukosnego zostato ono wprowadzone.

598 towicka i Narbutta zielen zostata wykasowana w projektach na rzecz 2 Projekt nie przewidywat wyznaczania miejsc postojowych kosztem zieleni.
miejsc postojowych.

599 Objecie SPPN rowniez w weekendy ze wzgledu na przyjezdzajgcych SPPN w Warszawie funkcjonuje w dni robocze od poniedziatku do pigtku, z
studentéw. wytgczeniem dni: 2 maja, 24 i 31 grudnia, w godzinach 8:00-20:00. Decyzje o

zmianach zasad funkcjonowania strefy ptatnego parkowania podejmujg radni
m.st. Warszawy. Pobieranie optat w weekendy wymaga wprowadzenia
Ssrodmiejskiej strefy ptatnego parkowania, co zgodnie z przepisami musi by¢
poprzedzone stosowng analiza.

600 towicka, akceptacja miejsc vis a vis przystanku jako spowolnienie, ale Ze wzgledu na zbyt matg szerokos$c¢ jezdni zrezygnowano z wyznaczenia
jest to tez legalizacja miejsc, ktore teraz sg kontrolowane przez SMi sg miejsc naprzeciwko przystanku autobusowego na ul. Lowickiej w rejonie ul.
zaktadane blokady. Rakowieckiej.

601 Ustawienie znaku B35 na Ligockiej Nie wprowadzono. Znak B-35 "zakaz postoju" z wytgczeniem mieszkancow z
identyfikatorem jest projektowany tam, gdzie nie ma mozliwosci oznakowania
petnowymiarowych, ogélnodostepnych i ptatnych miejsc postojowych, ale
mozliwy jest legalny postdj zgodny z Prawem o ruchu drogowym. Po
pétnocnej i potudniowej stronie ul. Ligockiej jest mozliwos$¢ wyznaczenia
miejsc postojowych.

602 Propozycja wykorzystania 3 pasa ruchu do parkowania od Rakowieckiej Ul. Wotoska lezy poza proponowang granicg opracowania.

przez Wotoskg do Boboli i Batorego, tam jest dobra komunikacja i ludzie Na ul. Boboli pomiedzy skrzyzowaniami Rakowiecka Madalinskiego
moga korzystac¢ z innych $rodkow. zaprojektowano parkowanie réwnolegte na jezdni.

603 Prosba o montaz stupkéw na przej$ciach dla pieszych: Rakowiecka Rakowiecka/Fatata - wprowadzono do projektu stupki blokujace.

Fafata i Rakowecka Akacjowa

Elementy prefabrykowane na zjazdach Wisniowa 36

Narbutta 26 i 24 oraz 20 i 22 stupki na chodnikach (zeby auta nie
wjezdzaty)

Rakowiecka/Akacjowa - wprowadzono do projektu stupki blokujgce.
Wisniowa 36: wprowadzono do projektu.

Narbutta 26, 24. 20, 22: nie wprowadzono - stupki sg projektowane jedynie w
rejonie przejs¢ dla pieszych i skrzyzowan.
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Meldunek w innym mieszkaniu. Czy moge mie¢ abonament?
Czy maz moze mie¢ abonament, jesli ja mam?
Jaki jest minimalny okres zameldowania czasowego?

Abonament mieszkanca moze otrzymac osoba fizyczna, ktora spetnia tagcznie
nastepujgce warunki:

-jest zameldowana na pobyt staty lub czasowy na terenie SPPN,
-rozlicza w Warszawie podatek PIT za poprzedni rok (od 1 lutego 2022 r.)
-jest wtascicielem, wspotwtascicielem lub uzytkownikiem pojazdu
samochodowego o dopuszczalnej masie catkowitej do 2,5 tony lub
samochodu osobowego powyzej 2,5 tony.

Mozliwe jest otrzymanie jednego abonamentu na osobe. Jezeli w
gospodarstwie domowym jest zameldowanych wigcej 0sdb, kazda z nich
moze ubiegac sie o osobny abonament.

Minimalny okres zameldowania czasowego wynosi 4 dni.
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Czy do badan nie wystarczy sprawdzi¢, ile samochodéw jest
zarejestrowanych pod adresami?

Nie wzieto pod uwage w badaniach tych, co krazg szukajgc miejsca. A ja
czasem robie po 30 kilometrow, zeby zaparkowac.

1) Podczas badan parkowania nie uwzgledniano miejsca zarejestrowania
pojazdow, ale godziny i czestotliwos¢ ich wystepowania na konkretnych
podobszarach. Samochody wystepujgce na terenie opracowania moga byc¢
zarejestrowane w innych dzielnicach Warszawy lub poza miastem, bo nalezg
np. do os6b wynajmujgcych tutaj mieszkania lub przyjezdzajgcych do pracy.
2) Podczas analizy parkowania uwzgledniano tylko zaparkowane samochody.
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Co z lokalami uzytkowymi, ktore sg wynajmowane? Fryzjer, kawiarnia?
Moga mie¢ abonament?

Czy na prywatnej dzialce mozna parkowac? jak to udowodnié przed
strazg miejska ze jest prywatna?

Abonament mieszkarnca moze otrzymac osoba fizyczna, ktora spetnia tgcznie
nastepujgce warunki:

-jest zameldowana na pobyt staty lub czasowy na terenie SPPN,

-rozlicza w Warszawie podatek PIT za poprzedni rok (od 1 lutego 2022 r.),
-jest wtascicielem, wspdtwiascicielem lub uzytkownikiem pojazdu
samochodowego o dopuszczalnej masie catkowitej do 2,5 tony lub
samochodu osobowego powyzej 2,5 tony.

Prowadzenie dziatalnosci gospodarczej nie wyklucza mozliwosci
zameldowania.

Na prywatnej dziatce mozna parkowac, w celu udokumentowania prawa do
dziatki nalezy przedstawic akt wtasnosci.

607

Jesli lokator ma dwa samochody, to dostanie abonament na oba?

Nie, mozliwe jest uzyskanie tylko jednego abonamentu mieszkanca na osobe.

608

Zmiany na kopertach dla oséb z niepetnosprawnoscig jak to bedzie
egzekwowane?

Wykonanie kopert dla pojazdéw oséb z niepetnosprawnosciami w
przedstawiony w trakcie konsultacji sposéb jest wyjsciem naprzeciw
potrzebom 0séb korzystajgcych z takich miejsc oraz rozwigzaniem ktére moze
sie sprawdzi¢ w lokalizacjach gdzie niestety z przyczyn technicznych
(niedostateczna szerokos¢ ulicy) nie mozna wykona¢ miejsca w wymiarach
narzuconych przez przepisy rozporzgdzenia. Miejsca te bedg oznakowane w




sposdb umozliwiajgcy postdj posiadaczom karty N+. Kontrola wykorzystania
takiego miejsca bedzie spoczywa¢ na ZDM w ramach kontroli SPPN.

609

czy wspolnota moze mie¢ abonament na kontener na $mieci?
czy firma moze mie¢ abonament na samochdd dostawczy?

Abonament mieszkanca moze otrzymac osoba fizyczna, ktora spetnia tgcznie
nastepujgce warunki:

-jest zameldowana na pobyt staty lub czasowy na terenie SPPN,

-rozlicza w Warszawie podatek PIT za poprzedni rok (od 1 lutego 2022 r.)
-jest wtascicielem, wspotwtascicielem lub uzytkownikiem pojazdu
samochodowego o dopuszczalnej masie catkowitej do 2,5 tony lub
samochodu osobowego powyzej 2,5 tony.

W ramach projektu mogg zosta¢ wyznaczone dodatkowe miejsca dla
pojazdow dostawczych. Kwestia organizacji dostaw powinna by¢ analizowana
niezaleznie od wprowadzenia SPPN.

610

Obawa o podwdrka kamienic. Tam bywajg garaze, klucze ma duzo oséb,
ktore nie sg mieszkancami. Czy to sie nie przerodzi w wielkie parkingi?
Gdzie zatatwi¢ wydanie identyfikatorow?

Podwdrka i tereny wewnetrzne nie mogg by¢ objete strefg ptatnego
parkowania. Tereny wewnetrzne ktérymi zarzadza dzielnica mogag zostaé
objete rozwigzaniami ograniczajgcymi dostep do tych terendw i/lub postéj na
nich. Szczegotowe rozwigzania zostang ustalone z Urzedem Dzielnicy -
mozliwe jest bowiem stworzenie przy okazji wdrazania SPPN pewnego
rodzaju systemu — ktory z punktu widzenia potrzeb mieszkancow stanowitby
rozwigzanie kompletne.

611

Narbutta 15 i 15a prosba o zwrdcenie szczegodlnej uwagi na drzewa
rosngce w bliskim sgsiedztwie wyznaczonych miejsc.

Projekt nie przewiduje umieszczania miejsc postojowych w bardzo bliskiej
lokalizacji drzew.

612

Narbutta 83, "teoretycznie droga pozarowa" jedyny wjazd do osiedla
Narbutta 83 czesto jest zastawiany przez auta przyjezdnych czy da sie
zalegalizowa¢ droge pozarowg?

Wprowadzono do projektu.
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niniejszym wnosze o przedtozenie wniosku Radzie m.st. Warszawy o
ustalenie strefy ptatnego parkowania niestrzezonego pojazdéw
samochodowych, zwang dalej ,strefg ptatnego parkowania”, na obszarze
ulic: Zajgczkowskiej, Pogodnej i Artura Grottgera w dzielnicy Mokotéw.
Za przyjeciem wniosku przemawiajg okolicznosci przedstawione ponize;j.
Ulica Artura Grottgera jest ulicg jednokierunkowa, z ktérej wyjazd jest
mozliwy tylko przez ulice: Pogodng i Zajgczkowska. Dwie ostanie ulice sa
za$ objete ochrong konserwatora zabytkdéw ze wzgledu na swojg
historyczng wartos¢. Z tej przyczyny na ulicy Zajgczkowskiej jest zakaz
parkowania. Zakaz ten nie jest jednak przestrzegany. Zaparkowane
pojazdy utrudniajg nie tylko przejazd ulicg, ale rowniez przejScie
chodnikiem.

Najblizsza okolica jest zabudowana kamienicami, dla mieszkancéw
brakuje miejsc parkingowych.

Ponadto z uwagi na to, ze wskazany obszar bezposrednio graniczy ze
strefg ptatnego parkowania (ulicami: Spacerowa, Dworkowsg, Stoneczng),
codziennie parkowane sg pojazdy osdb niemieszkajgcych w tej okolicy,
ktore zostawiajg pojazd poza strefa ptatnego parkowania i przesiadajg sie
do komunikacji miejskiej. Mieszkancy sg zmuszeni parkowaé w
niedozwolonym miejscu i sg karani mandatami.

Whprowadzenie stref ptatnego parkowania pozwolitoby ograniczy¢ ruch
pojazdow na tym zabytkowym obszarze, chronigc ulice Pogodng i
Zajaczkowska przed dalszym niszczeniem, a takze zachowac walory
Parku Morskie Oko.

Wydaje sig rowniez, ze pomogtoby to rozwigza¢ problemy mieszkancéw
najblizszej okolicy. Z rozméw z mieszkarncami okolicy wynika, ze
popierajg te inicjatywe. Ponadto zostatby utatwiony dojazd do Szkoty
podstawowej nr 98 z Oddziatami Integracyjnymi im. Lucy Maud
Montgomery oraz zapewniona wieksza rotacja pojazdow.

Z punktu widzenia m.st. Warszawy bytoby to rozwigzanie zgodne z
dotychczasowsg politykg transportowg miasta.

Zwazywszy na powyzsze, prosze o niezwtoczne podjecie odpowiednich
dziatarh majgcych na celu przedtozenie wniosku Radzie m.st. Warszawy o
ustalenie strefy ptatnego parkowania na wskazanym obszarze.

Na wniosek uczestnikéw konsultacji ZDM przeprowadzit dodatkowe analizy
dla obszaru Mokotowa, dotyczacego kwartatu ulic: Artura Grottgera,
Zajagczkowskiej i Pogodnej. ZDM przedtozy Radzie m.st. Warszawy
rekomendacje objecia tego obszaru SPPN wraz z pozostatg czescig Dolnego
Mokotowa.
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Zarzad Drog Miejskich przygotowuje zmiany w strefach ptatnego
parkowania na Gornym Mokotowie. Prosi o spoteczne konsultacje. Moje
zdanie jest takie: na ul. Ligockiej jak najbardziej tak, ale dla mieszkancow
parkowanie bezptatne oczywiscie.

1. Niewielka uliczka na Starym Mokotowie z ogromnymi problemami
komunikacyjnymi. Chodzi o Ligockg na odcinku: od restauracji Papu i
cukierni Malinowa, po kamienice przy ul. Ligocka 2 i garaze
samochodowe vis a vis tego adresu. Po drodze mijamy kamienice pod
adresem NARBUTTA 53 OFICYNA. Owszem, to mylacy adres dla kogo$
kto nie zna Mokotowa. Przeciez Narbutta jest przy skwerze Stonimskiego,
gdzie jest kino lluzjon. Ale do kamienicy NARBUTTA 53 OFICYNA,
gtéwne wejscie prowadzi wiasnie od ul. Ligockiej. | przy tej ulicy wszyscy
mieszkancy naszej kamienicy, ktdrzy naleza do wspdlnoty mieszkaniowej
NARBUTTA 53 OFICYNA, parkujg swoje samochody. Czy raczej marza,
by je tam parkowac.

2. Od wielu lat na Ligockiej, tej malutkiej uliczce, maja sie codziennie
zmiesci¢ dziesigtki samochoddéw pracownikow, klientéw, gosci kilku
duzych instytucji, osrodkéw kultury, punktéw gastronomicznych
ulokowanych w poblizu. Na ul. Ligockiej parkujg wiasciciele samochodow,
ktorzy pracuja, uczg sie, odwiedzajg takie osrodki jak: filia Szkoty Gtownej
Handlowej, ktéra jest przy ul. Madalinskiego; restauracja Papu; cukiernia
Malinowa; kino lluzjon.

Wszyscy mieszkancy z naszej wspolnoty NARBUTTA 53 OFICYNA
codziennie szukajg miejsc parkingowych nie na ul. Ligockiej, bo te sg
zawsze zajete, ale przy innych, okolicznych ulicach jak: Krézanska,
Kwiatowa, Narbutta, czy nawet przy oddalonej 0 400 m ul.
Kazimierzowskiej (na wysokosci cukierni Jednorozec). Tzw. runda po
dzielnicy czyli robienie samochodem kétek w poszukiwaniu miejsca
parkingowego to nasza codzienna zmora.

Ponadto z powodu nieuporzgdkowanej sprawy z parkowaniem przy ul.
Ligockiej, caty czas jest na niej batagan wywotany zastawieniem innych
pojazdow przez tych, ktérzy zatrzymali sie na trzeciego ,tylko na chwilke".
Wtedy trgbienie klaksonami, kt6tnie kierowcow, sttuczki. Awantury
prowadzone przez korzystajgcych z wtasnych garazy vis a vis Ligockiej 2,
a codziennie zastawiajgcymi je kierowcami nie mieszkajgcymi w
okolicznych kamienicach, zawsze koncza sie tak samo, czyli wezwaniem
strazy miejskiej i odholowaniem pojazdéw.

3. To musi sie zmieni¢! | zmieni sie, jesli ZDM wprowadzi na ul. Ligockiej
ptatne parkowanie dla oséb, ktére nie sg mieszkancami okolicznych
kamienic tj. np. NARBUTTA 53 OFICYNA czy Ligocka 2.

W przypadku podjecia przez Rade m.st. Warszawy decyzji o rozszerzeniu
SPPN na Mokotowie, ul. Ligocka zostanie rowniez objeta ptatnym
parkowaniem. Na przedstawionych projektach nie nanoszono lokalizaciji
parkomatéw, bedg one ustalane na koricowym etapie prac. Mieszkarncom
SPPN przystuguje abonament mieszkanca (w zaleznosci od wariantu kosztuje
on 30 zt lub 600 zt rocznie i uprawnia do bezptatnego postoju w poblizu
miejsca zameldowania).

W projekcie dla ulicy Ligockiej zostato wyznaczone parkowanie w istniejgcych
zatokach. Nie projektowano stupkéw blokujgcych.




Urzednicy warszawskiego ratusza, przy okazji planowania nowych stref
parkowania napisali na konsultacje.um.warszawa.pl/SPPN Mokotow:
~Strefa ptatnego parkowania ma przede wszystkim chroni¢ potrzeby
parkingowe lokalnej spotecznosci. W drugiej kolejnosci ma pozwala¢ na
odpfatne parkowanie dojezdzajgcym spoza dzielnicy. Wtasnie odptatnosé
ma wplyw na ograniczenie zainteresowania parkowaniem wsrod
przyjezdnych, zwigkszajgc tym samym szanse na znalezienie miejsca
parkingowego mieszkaricom z najblizszej okolicy."

Jak wida¢ na proponowanych przez ZDM rozwigzaniach dla Ligockiej -
»~SPPN na Mokotowie - tabela pomocnicza nr arkusza projektowego 16"
(zdm.waw.pl/wpcontent/uploads/2021 Il | ILigocka-aleja-Niepodleglosci-
Ligocka-2-ark.-16.pdf) -

zarzad nie planuje na naszej ulicy ani jednego parkomatu. Na
prezentowanym projekcie nie ma innego, skutecznego rozwigzania
parkowania samochodéw przez mieszkancow okolicznych kamienic. Za
to sg planowane stupki U-12c na catej dlugosci dotychczasowych miejsc
parkingowych przed naszymi kamienicami. Czyli tam, gdzie bysmy chcieli
spokojnie moc zapakowac codziennie nasze pojazdy.

Nie tak sobie wyobrazam rozwigzania tego trwajgcego od wielu lat
kryzysu na naszej matej uliczce. Rozwigzaniem bytoby:

- wprowadzenie ptatnego parkowani dla osob nie mieszkajgcych przy
naszej ulicy i postawienie parkomatow.

Metoda ta zadziatata przy ul. Wiktorskiej, przy ktérej mieszkatem 15 lat
temu. Tam wprowadzono strefy ptatnego parkowania, za$ mieszkancy
mieli zaswiadczenia upowazniajgce do parkowani bezptatnego.




615

Chciatem przypomnie¢, ze tak zwany problem zaczat sie w momencie
kiedy ABW "przestraszyto" sie dwéch biatych furgonetek parkujgcych
wzdtuz muru ul. Podchorgzych. Pewnie bano sie podstuchu albo trotylu a
to byty tylko furgonetki matej firmy transportowej. Wydano zakaz
parkowania w catej okolicy muru czyli przy ul. podchorazych i naszej czyli
T. Hotéwki. Wobec licznych protestow mieszkancow przywrécono
parkowanie przy ul. Podchorgzych ale zostat zakaz parkowania przy
murze T. Holéwki. Mieszkancy zaczeli parkowaé skosnie zmuszeni do
tego. Nigdy dotad nie byto u nas wypadkéw zwigzanych z tzw
organizacjg ruchu! Mieszkancy ustepujg sobie grzecznie drogi. | obawiam
sie, ze ewentualne nowe przepisy popsujg to co funkcjonuje dobrze!
Gdyby odwotano zakaz parkowania wzdtuz muru ulicy T. Holowki
samochody mogtyby parkowac po obydwdch stronach ulicy juz nie
skosnie i sytuacja wrdcitaby do stanu sprzed 2017 roku kiedy
wprowadzono ten nieroztropny zakaz. Powiedzenie ze lepsze jest
wrogiem dobrego moze mie¢ tu jasne potwierdzenie! Rozumiem, ze
trudno wygrac¢ z ABW ale to w koncu jest nasza ulica i nasze samochody!

Na ul. Hotéwki zostanie utrzymana istniejgca organizacja ruchu. Odwotanie
zakazu parkowania wzdtuz posesiji placowki specjalnej wykracza poza zakres
opracowania.
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Lokalizacja projektu - ulica i nr/ rejon ulic w Warszawie:

ul. Tadeusza Hotowki

Opis projektu:

I. Ulica Tadeusza Hotowki jest krotkg lokalng uliczka, z jednym domem
mieszkalnym, miejscem parkowania dla mieszkancéw wszystkich okolicznych
budynkéw. Scista stara przedwojenna zabudowa i mata ilo$¢ miejsc parkingowych
nie zaspakaja i tak wszystkich potrzeb mieszkancow,

2. Ponizszy projekt umozliwi utrzymanie obecnego sposobu parkowania i wiekszg
ilos¢ miejsc parkingowych. Obecnie mieszkancy parkujg skosnie. Realizacja
projektu zalegalizuje parkowanie skosne.

3.Utrzymanie dotychczasowego ruchu dwustronnego na ulicy.

Projekt obejmuje:

Zalegalizowanie istniejgcych miejsc parkingowych tak by znaki drogowe pozwolity
na parkowanie samochodéw pod katem, co umozliwia zaparkowanie 0 40%
samochoddw wiecej niz réwnolegle. Projekt obejmuje ulice z jednej strony, w roku
2017 SOP zabronita parkowania pod ich murem, czyli z drugiej strony ulicy,
automatycznie wytgczajgc jedng strone ulicy z mozliwosci parkowania.
Jednoczesnie przypominamy, ze po interwencji mieszkancow w roku 2017
usunieto zakaz parkowania wzdtuz muru SOP na ulicy Podchorgzych. Dlaczego
utrzymano ten zakaz na ulicy Hotéwki?

1. Zaktadajac, ze jedno miejsce parkingowe zajmuje dlugos¢ 6 m. parkowanie
samochodu pod katem/ukosem zwigksza miejsca parkingowe 0 40% przy
zatozeniu ok 1,5 m kazdego ukosnego miejsca. W skali ulicy daje to okoto 20
wigcej miejsc parkingowych.

2. Utrzymanie dotychczasowego ruchu dwustronnego na ulicy.

Uzasadnienie realizacji projektu:

1. Ulica Tadeusza Hotéwki jest Scistg zabudowg z deficytem miejsc parkingowych.
Brak garazy podziemnych. W poblizu znajduje sie kosciot i szkota.

2. Obecny plan Urzedu wprowadzenia parkowania réwnolegtego na w/w ulicy oraz
strefy ptatnego parkowania w sposéb zdecydowany utrudni mieszkancom
normalne korzystanie z samochodu. Przy tak duzym niedostatku miejsc nie
wszyscy mieszkancy bedg mieli szanse na zaparkowanie samochodu w poblizu
swojego zamieszkania. Zaznaczy¢ nalezy, ze w duzej czesSci mieszkajg tutaj osoby
starsze.

3. W ciggu dnia nie ma probleméw z parkowaniem, jedynie w godzinach
wieczornych. Oznacza to, ze z miejsc parkingowych korzystaja gtéwnie
mieszkancy. Wprowadzenie nowej organizacji jest wiec na niekorzysc¢ lokalnej
spotecznosci.

Na ul. Hotowki zostanie utrzymana istniejgca organizacja ruchu.




617 378 4. Wszystkie wystgpienia SBM ,Pracownikéw t.gcznosci” w sprawie Na ul. Hotowki zostanie utrzymana istniejgca organizacja ruchu.
budowy garazu podziemnego na sgsiedniej dziatce miasta nr:53/6, lub w
rejonie ul. T. Hotoéwki nie spotkaty sie z aprobatg miasta.

Zakaz parkowania w roku 2017 z drugiej strony ulicy, zmniejszyto ilos¢
miejsc prawie o potowe. Zostata jedna strona do parkowania. Dlatego
mieszkancy parkujg skosnie.

Projekt zaktada zalegalizowanie parkowania skosnego

5. Utrzymanie dotychczasowego ruchu dwustronnego na ulicy:

a. Utatwia dojazd z ulicy Czerniakowskiej oraz Podchorgzych.

b. Ruch jednokierunkowy spowoduje ogromne utrudnienia w dojezdzie,
konieczno$¢ dojazdu do ulicy Czerniakowskiej dla samochodéw jadacych
z Gornego Mokotowa.

c. Zwiekszy korki na ulicy Czerniakowskiej, ktéra bez tego jest przez
wiekszos¢ dnia zakorkowana.

d. Zwiekszy hatas oraz ilo$¢ spalin dla mieszkancow z ulicy
Czerniakowskiej.

Mozliwe jest poszerzenie pasa ruchu o dodatkowe 60-70 cm od strony
muru SOP: istnieje mozliwo$¢ przesuniecia opaski z ptyt betonowych
bezposrednio pod mur SOP w miejsce waskiego pasa zaniedbanej trawy,
ktory jest zadeptany i zasmiecony.

Moze mozna zastosowa¢ znak drogowy Znak B-31 :

"pierwszenstwo dla nadjezdzajgcych z przeciwka” zabrania kierujgcym
wjazdu lub wejscia na zwezony odcinek jezdni, jezeli zmusitoby to
kierujgcych znajdujgcych sie na tym odcinku lub zblizajgcych sie do niego
z przeciwnej strony do zatrzymania sie.

618 379 W zwigzku z projektem wprowadzenia Strefy Ptatnego Parkowania Wprowadzenie stref/odcinkdw oznaczonych znakami B-39/B-35 gdzie postdj
Niestrzezonego (SPPN) na obszarze Gérnego Mokotowa (podobszar 4), | umozliwiony jest wytgcznie dla mieszkancow z identyfikatorem wprowadzany
my mieszkancy Spotdzielni Mieszkaniowej ,SZARE DOMY” mieszczgcej | jest w ramach SPPN w miejscach gdzie niemozliwe jest wyznaczenie miejsc

sie miedzy innymi przy ul. Fatata i ul. Akacjowej domagamy sie postojowych zgodnie z wymogami rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z
ustanowienia ulic Fatata i Akacjowej strefg parkowania wytgcznie dla dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkow technicznych dla
mieszkancéw tych ulic. znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
Codziennie, nawet w soboty i niedziele parkowanie olbrzymiej ilosci drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach. Na ul. Akacjowej oraz
samochodéw nalezacych do studentéw Politechniki Warszawskiej Fatata zostato zaprojektowane oznakowanie B-35 z uwagi na brak mozliwosci
uniemozliwia normalne funkcjonowanie mieszkancow wyzej wyznaczenia miejsc ogoélnodostepnych.

wymienionych ulic.

Konczac przytaczamy cytat z ulotki ZDM kolportowanych do naszych
skrzynek pocztowych, ze ,Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego
ma poprawi¢ sytuacje parkingowg mieszkancow/'.
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Stanowczo sprzeciwiam sie propozycjom zwezenia ulicy Putawskiej z 3
paséw do 2. Warszawiacy nie chcg zwezenia Putawskiej i protestuje
przeciwko zrobieniu tego pod pretekstem rozszerzenia SPPN. Lepszym i
pozadanym rozwigzaniem bedzie dobudowanie kawatka jezdni przy
okazji najblizszego remontu tak, aby zmiescity sie 3 petne pasy ruchu
oraz parkowanie czesciowo na chodniku, a czgsciowo na jezdni. (uwaga
powtdrzona 2 razy)

Analiza wykorzystania istniejgcych miejsc postojowych na Putawskiej
wykazata, ze ich zajetos¢ waha sie od 30% (w godzinach nocnych) do 45-63%
(w godzinach 10-20, czyli godzinach obowigzywania optat). Pojazdy
mieszkancéw zajmujg ok. 20-30% miejsc. Istniejgca organizacja postoju nie
moze pozostac¢ bez zmian — na niektérych odcinkach nie spetnia dzisiejszych
wymogow prawnych dotyczacych szerokosci chodnika (min. 2 m) i miejsc
postojowych na chodniku (min. 2,5 m). Chodnik na ul. Putawskiej odcinkowo
ma ponizej 4 m szeroko$ci, co oznacza ze nie ma mozliwosci pozostawienia
wyznaczonych miejsc postojowych. Po analizie wynikdw pomiaréw zajetosci
miejsc postojowych, uwarunkowan technicznych i formalnych oraz gtoséw
mieszkancow w konsultacjach, ZDM przygotuje rekomendowany wariant
organizacji postoju na ul. Putawskiej. Bedzie on zaktadat utrzymanie obecnego
przekroju jezdni oraz wyznaczenie miejsc postojowych tylko tam, gdzie
pozwala na to szerokos¢ chodnika — przy czym projektowana liczba miejsc
wcigz odpowiadac bedzie zidentyfikowanemu zapotrzebowaniu. Cze$¢ miejsc
moze byé przeznaczona wytgcznie dla mieszkancow, aby poprawié¢ jeszcze
bardziej dostepnos¢ miejsc postojowych dla nich. Ostateczny ksztatt projektu
zostanie zatwierdzony przez Biuro Zarzgdzania Ruchem Drogowym.
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Przystanek Spacerowa 02. Miejsca parkingowe wyznaczone w ten
sposob, ze pasazerowie autobuséw wysiadajg i wsiadajg przez stojgce
samochody. Dzieje sie tak juz przy 2 autobusach (soléwka + 18 m), a
kolejne czekajg za nimi. Wnioskuje o wydtuzenie peronu przystanku i
zabezpieczenie go przed parkowaniem stupkami blokujgcymi U12C.

Organizacja postoju we wskazanym miejscu wymaga dodatkowego
uzgodnienia z ZTM. Miejsca postojowe wyznaczone sg prawidiowo.




