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ZAtACZNIK NR 1 DO RAPORTU Z KONSULTACII
SPOLECZNYCH: "JAKA STREFA PLATNEGO PARKOWANIA
NA SASKIEJ KEPIE?

Zestawienie wiadomosci e-mail i pism przekazanych
przez mieszkancéw oraz pytan poruszonych podczas
spotkan on-line (ZOOM)

Odpowiedz

Mieszkaricy nie zostali skutecznie poinformowani (nie byto ulotek)

Akcja informacyjna przeprowadzona zostata bardzo szeroko . Wykorzystane zostaty rézne kanaty komunikacji
analogowe i elektroniczne. Do najwazniejszych dziatan w tym obszarze naleza:

Dystrybucja ulotek (24 940 sztuk) za posrednictwem Poczty Polskiej

Dystrybucja kilkuset ulotek w instytucjach publicznych potozonych na konsultowanych obszarach za
posrednictwem Urzedu Dzielnicy.

Dystrybucja kilkudziesieciu plakatéw w instytucjach publicznych potozonych na konsultowanych obszarach za
posrednictwem Urzedu Dzielnicy.

Informacja o konsultacjach na ekranach w komunikacji publicznej.

Plakaty o konsultacjach na wiatach przystankowych (w sumie 84 plakaty)

Informacja o konsultacjach na ogtoszeniach parafialnych. Ulotki i plakaty dostepne na terenie czesci kosciotow.
Pismo do Burmistrza Dzielnicy informujace o konsultacjach spotecznych, zapraszajace do wsparcia w ich promocji.
Pismo do Przewodniczacego Rady Dzielnicy informujace o konsultacjach spotecznych z prosbg o rozestanie jej do
wszystkich radnych dzielnicowych oraz wsparcie w ich promocji.

Informacja o konsultacjach na platformie konsultacje.um.warszawa.pl, informacja na profilu konsultacji
spotecznych na platformie Facebook.

Informacja o konsultacjach na stronie zdm.waw.pl oraz na profilu Zarzadu Drég Miejskich na platformie Facebook
i Twitter.

Informacja o konsultacjach na stronie www Urzedu Dzielnicy oraz na profilach w mediach spotecznosciowych.




Chciatabym, zeby nie ubyto miejsc parkingowych, a projekt je likwiduje.
Jestem za utrzymanie status quo.

W ramach przygotowanego opracowania, nie likwiduje sie zadnych legalnych miejsc — czy przestrzeni — do
postoju. Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawic sytuacje parkingowg mieszkaricow.
Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujacych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic¢ sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.

Jestem przeciwny wprowadzeniu ptatnego parkowania.

Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawi¢ sytuacje parkingowa mieszkarncow.
Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujacych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.

Jak beda wygladaty parkingi przy Saskiej koto Biedronki

Postdj przy dyskoncie bedzie sie odbywat w istniejacych zatokach (prostopadle).

Nie zgadzam sie na SPPN.

Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawic sytuacje parkingowa mieszkaricéw.
Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czesé kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania réwniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic¢ sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.

Prosze o rozwazenie mozliwosci parkowania dla przedsiebiorcow, ktérzy
rozwozg zywnos¢ dla klientow.

Parkowanie bedzie mozliwe na ogdlnodostepnych miejscach postojowych. Dzieki wprowadzeniu optat ich

dostepnos¢ dla postoju krétkotrwatego sie poprawi, poniewaz optaty zniecheca czes$é oséb pozostawiajacych auto

na caty dzien.

Czy przewidywane sg miejsca parkingowe dla dostawcéw do sklepow?

W ramach projektu mogg zosta¢ wyznaczone dodatkowe miejsca dla pojazdéw dostawczych. Kwestia organizacji

dostaw powinna by¢ analizowana niezaleznie od wprowadzenia SPPN.

Gdzie zaparkuje przedsiebiorca, ktory jedzie z narzedziami do remontu i
remont trwa caty dzien?

Postdj jest mozliwy na terenie posesji lub na wyznaczonych, ogdélnodostepnych miejscach ptatnych.




Nie wolno robié¢ przy tak waznych ulicach ruchu jednokierunkowego.
Wersalska, Brukselska, Plac Przymierza, Francuska to gtéwne ulice Saskiej
kepy, ktérymi odbywa sie gtéwny ruch osiedlowy.

Projekt statej organizacji ruchu nie przewiduje ruchu jednokierunkowego na wskazanych ulicach.
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Abonament ulgowy musi by¢ takze dla wtascicieli hipotecznych i
dzierzawcdw wieczystych w okolicy ich nieruchomosci

Abonament mieszkarica moze otrzymacd osoba fizyczna, ktdéra spetnia tgcznie nastepujgce warunki:

-jest zameldowana na pobyt staty lub czasowy na terenie SPPN,

-rozlicza w Warszawie podatek PIT za poprzedni rok,

-jest wihascicielem, wspdtwiascicielem lub uzytkownikiem pojazdu samochodowego o dopuszczalnej masie
catkowitej do 2,5 tony lub samochodu osobowego powyzej 2,5 tony.

Decyzje o zmianach w strefie ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.

Zgodnie z ustawa z dnia 24 wrzesnia 2010 r. o ewidencji ludnosci kazdy obywatel ma obowigzek zameldowac sie
na state lub czasowo w miejscu zamieszkania. Abonament mieszkarica uprawniajacy do bezptatnego postoju w
poblizu miejsca zamieszkania przystuguje osobom zameldowanym na state lub czasowo w granicach SPPN oraz
rozliczajgcym PIT na terenie m.st Warszawy.
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Prosze o nieumieszczanie stupkéw wzdtuz chodnikéw na ulicy Argentynskiej.

Utrudnia to m.in.. Dojazd karetki pogotowia na i tak waskiej ulicy.

Projekt organizacji ruchu na ul. Argentynskiej nie przewiduje dodatkowych stupkdéw.
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Sprzeciw dot. SPPN na catej Saskiej Kepie objetej konserwacja zabytkéw.

Strefa Pfatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawic sytuacje parkingowa mieszkaricédw.
Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazddw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdlnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejacej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie optat zniecheca czes$¢ kierowcow spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.
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Miedzynarodowa 48, Zwyciezcdw, Walecznych strona nieparzysta -
parkowanie skosne na trawniku.

Nie wprowadzono. Zgodnie z przepisami rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury w sprawie szczegétowych
warunkoéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczeristwa ruchu drogowego i
warunkdw ich umieszczania na drogach - zatgcznik nr 1 pkt. 5.2.18 oaz zatgcznik nr 2 pkt. 5.2.4 - nie wyznacza sie
miejsc postojowych w obrebie trawnikdw.

Projekt organizacji ruchu przewiduje wytacznie zmiany dotyczace organizacji ruchu (znaki drogowe, linie,
urzadzenia bezpieczeristwa ruchu). Elementy wymagajgce prac budowlanych nie sa elementem opracowania.




14 Teren miedzy posesjami Miedzynarodowa 48 i 50 wykorzystaé na ptatny Nie wprowadzono. Teren pomiedzy posesjami Miedzynarodowa 48 i 50 znajduje sie poza zakresem drogi
parking, pozostawi¢ parkowanie w zatoczkach i jednoczesnie na ulicy (dwa publicznej. O jego wykorzystaniu decyduje zarzadca tego terenu. W zakresie drogi publicznej wyznaczono
rzedy). Skasowac stupki. parkowanie skosne w zatokach - zgodnie ze stanem istniejgcym. Zapewniono postéj wytgcznie w zatoce, bez

wyznaczania miejsc w drugim rzedzie (tj. rownolegle na jezdni przy skosnej zatoce), tak by nie byto utrudnien
wjazdu i wyjazdu na teren wneki postojowej. Projekt nie przewiduje ustawienia stupkéw we wskazanej lokalizacji.

15 Jestesmy przeciwko wprowadzeniu strefy ze wzgledu na brak alternatywy. Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawic sytuacje parkingowa mieszkaricow.

Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujacych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejacej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czes$é kierowcoéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania réwniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic¢ sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.

16 Poniewaz na konsultacjach w catej Warszawie wystepujg te same osoby iich | Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajace wprost z organizacji miejsc
propozycje sg niszczace dla naszych Osiedli prosze o weryfikacje i nie postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu (w tym kontraruch rowerowy) zostang wprowadzone do
uwzglednianie pomystéw typu kontraruch na ulicy jednokierunkowej. projektéw, jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura Zarzgdzania Ruchem Drogowym.

17 Ze wzgledu na dobro mieszkaricéw prosze o nie wprowadzanie Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce wprost z organizacji miejsc

jednokierunkowych ulic i na waskich ulicach drég rowerowych w dwéch
kierunkach. Dlatego, ze waskie uliczki i mieszkarcy potrzebuja szybkiego
dostepu do stuzb miejskich, karetki, zwezenie negatywnie wptynie na odbiér
prze firmy odpadoéw z posesji.

postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu (w tym kontraruch rowerowy) zostang wprowadzone do
projektéw, jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura Zarzgdzania Ruchem Drogowym.
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Uwazam, ze konsultacje s przedwczesne poniewaz byto zbyt mato czasu na
przygotowanie. Ulotki nie dotarty na wiele ulic. Przedsiebiorcy prowadzacy
bazarki nic nie wiedza, dziata tylko poczta pantoflowa. Saska Kepa jest
objeta Konserwatorem, duze ilosci starych budynkéw nie posiadaja miejsc
parkingowych. Po wprowadzeniu strefy zniknie zieleri na Saskiej Kepie.
Jestem przeciwna poniewaz pienigdze z parkomentréw nie zasilg
przychoddw naszej dzielnicy, jak réwniez nie wptyng na naprawe
nawierzchni uliczek Saskiej Kepy.

Aby umozliwi¢ wszystkim mieszkaricom zapoznanie sie z projektami i zgtoszenie uwag konsultacje spoteczne
trwaty od 10 listopada do 19 grudnia 2021 roku. Liczba oséb biorgcych udziat w spotkaniach i zgtaszajacych uwagi
Swiadczy o duzym zainteresowaniu udziatem w procesie.

Ze wzgledu na sytuacje epidemiczng, w celu rozproszenia oséb chcgcych wzigé udziat w konsultacjach,
zorganizowanych zostato az jedenascie réznych wydarzen. Cztery spotkania odbyty sie w formie online — dajac
mozliwo$¢ zapoznania sie z wynikami badan i proponowanymi zmianami bez wychodzenia z domu. Dla kazdego z
czterech obszaréw zorganizowane byto réwniez spotkanie w formie stacjonarnej na terenie obszaru, ktérego
dotycza.

Spotkania online odbywaty sie w godzinach wieczornych od 17 do 19. Czesto przedtuzaty sie az do godz. 20. Dzieki
temu osoby aktywne zawodowo mogty w nich uczestniczy¢. W podobnych godzinach organizowane byty
spotkania otwarte, podczas ktérych pracownicy Zarzadu Drog Miejskich poza prezentowaniem wynikdw badan i
zasad projektowych dysponowali projektami w formie papierowej i odpowiadali na szczegétowe pytania
mieszkancow, zbierajgc rowniez ich opinie i uwagi za posrednictwem formularzy. Podobna procedura
funkcjonowata podczas dwéch dyzuréw konsultacyjnych. Zeby zadbaé o osoby, dla ktérych udziat w wieczornych
spotkaniach jest trudny, dyzury zostaty zorganizowane w ciggu dnia.

Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawic sytuacje parkingowa mieszkaricéw.
Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejacej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czesé kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania réwniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic¢ sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.
Wprowadzenie SPPN w zaden sposdb nie ingeruje w zielen uliczna.
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Usytuowanie parkingu naprzeciwko bramy uniemozliwi wyjazd z bramy
samochoddéw. Na posesiji jest parking na 5 samochoddéw, mieszkaricy majg
duze samochody z uwagi na to, ze majg wiecej dzieci, parkujg przodem i
wyjezdzaja tylem w uwagi na ograniczone miejsca parkingowe.
Pozostawienie parkingu przy ogrédku nie jest kolizyjne (2 miejsca). Takie
usytuowanie parkingu powoduje, ze uzyskamy dodatkowo 1 miejsce, a
tracimy 5 na podwdrku.

Whprowadzono, miejsca na przeciwko Zakopianskiej 32 zostaty usuniete z projektu.




20 Powiekszy¢ obszar B-39 na Katowickiej i na Walecznych. Miejsce pomiedzy Wprowadzono w zakresie wyznaczenia strefy postoju z wytgczeniem mieszkarncow z identyfikatorem B35 w ciggu
Walecznych 18 i 16 zrobi¢ parkingowym, z powodzeniem zmiesci sie tam ul. Katowickiej.
samochdéd i nie przeszkadza nam w wyjezdzaniu z posesji. Rég Katowickiej i Whprowadzono takze w zakresie wyznaczenia miejsca postojowego pomiedzy zjazdami do posesji Walecznych 16 i
Walecznych - skorzystaé z mozliwosci, ze przy ulicach jednokierunkowych za 16.
skrzyzowaniem moze by¢ mniej ni 10m. To samo rég Walecznych i Nie wprowadzono strefy postoju (z wytaczeniem mieszkaricéw) na ul. Walecznych odc. Katowicka - totewska.
Dabrowieckiej. Nie dla SPPN. Szerokos¢ ulicy pozwala na wytyczenie petnowymiarowych miejsc postojowych, wedtug wymiaréw wskazanych w
rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw
drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach - tab. 5.1
zatacznik 2. Postéj w wyznaczonych miejscach bedzie ogélnodostepny, w tym takze dla mieszkancow.
Whprowadzono w zakresie wyznaczenia miejsc postojowych tuz za skrzyzowaniami drég jednokierunkowych.
21 Nie dla SPPN. Oczekuje, ze abonament obszarowy za 600zt bedzie Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawic sytuacje parkingowa mieszkancow.

obejmowata cata Saska Kepe. Jak zamierzacie rozwigzac sprawe
zaopatrzenia- bazarek na Egipskiej jest zagrozony. Ewentualny postulat by
abonament obszarowy obejmowat caty SPPN, takze inne dzielnice.

Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejacej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czes$é kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania réwniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic¢ sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczerstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.
Granice obszaréw obowigzywania abonamentu obszarowego s ustalane uchwata Rady m.st. Warszawy.
Proponowany jest podziat tozsamy z podziatem na obszary przyjetym podczas konsultacji spotecznych. Ich granice
sg oparte o analize demograficzno-transportowg (wg kryteridéw liczby mieszkaricéw, homogenicznosci zabudowy,
dostepnosci do szkét, przedszkoli, osrodkdw zdrowia, kosciotéw i komunikacji publicznej), aby kazdy z
podobszaréw charakteryzowat sie podobnymi warunkami. Rozmiar obszaréw powinien by¢ poréwnywalny do
obszaréw w istniejacej SPPN, aby zachowac sprawiedliwe zasady dla wszystkich.

W ramach projektu moga zosta¢ wyznaczone dodatkowe miejsca dla pojazdéw dostawczych. Kwestia organizacji
dostaw powinna by¢ analizowana niezaleznie od wprowadzenia SPPN.
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Cata Saska Kepa powinna by¢ objeta tylko Strefg Mieszkarica + setek ludzi tu
pracujacych proryte dla firm. Gesta zabudowa Saskiej Kepy krotkie uliczki
nie nadajg sie do wprowadzania SPPN. Brakuje wedtug badania ZDM ok.500
miejsc, po wprowadzeniu strefy bedzie brakowato ok.1000 dla mieszkaricow
i parkujacych na Kepie. Parkometry powinny by¢ nieliczne, w sytuacjach
koniecznych.

Wszystkie legalne miejsca postojowe na terenie Saskiej Kepy zostang zachowane. Na obszarze opracowania na
Saskiej Kepie zinwentaryzowano 6014 miejsc postojowych. Nigdzie w badaniu nie wskazano rzekomego braku 500
miejsc ani tego, ze bedzie ich brakowac¢ 1000.

Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawic sytuacje parkingowa mieszkaricow.
Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujacych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie optat zniecheca czes¢ kierowcow spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.
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Ile stracimy miejsc parkingowych po wprowadzeniu SPPN?

Projekt statej organizacji ruchu dla potrzeb funkcjonowania SPPN na terenie Saskiej Kepy i Kamionka zachowuje
wszystkie legalne miejsca postojowe. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie optat
zniecheca czes¢ kierowcow spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania réwniez do krétszego postoju, co
zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom potrzebujgcym zatatwic sprawy
na danym obszarze.

24

Od kiedy Kamionek jest centrum Warszawy i dlaczego ma mieé
wprowadzony SPPN?

Obsza Kamionka jest objety analizami dotyczgcymi ewentualnego wprowadzenia SPPN zgodnie z wczesniejszymi
zapowiedziami, w tym deklaracjami Prezydenta m.st. Warszawy ogtoszonymi publicznie 30 pazdziernika 2019 r.
Decyzje o ewentualnym wprowadzeniu SPPN podejmuje Rada m.st. Warszawy.

25

Dlaczego wptata na SPPN nie gwarantuje miejsca parkingowego?

SPPN jest narzedziem, ktére pozwala zmniejszy¢ popyt na miejsca parkingowe i poprawi¢ dostepnosé miejsc
postojowych dla mieszkaricéw.

SPPN to nie parking z wyznaczonymi i przypisanymi miejscami parkingowymi dla poszczegdlnych uzytkownikéw,
tylko uporzadkowane parkowanie, dostepne dla wszystkich, ktérego celem jest ochrona potrzeb parkingowych
mieszkancéw. Abonament mieszkarica daje uprawnienie do bezptatnego postoju w okreslonym rejonie, nie
gwarantuje przypisania konkretnego miejsca.

26

W jakich lokalizacjach byty w skrzynkach ulotki dla mieszkaricow?

W ramach akcji informacyjnej zostato rozdystrybuowanych 24 940 ulotek za posrednictwem Poczty Polskiej na
obszarze jaki zostat poddany konsultacjom. Ulotki miaty zosta¢ doreczone do kazdego punktu adresowego.

27

Gdzie byly na Kamionku plakaty?

Plakaty zostaty rozwieszone na przystankach komunikacji miejskiej w nastepujacych lokalizacjach - Metro Stadion
Narodowy, Kijowska, Dw. Wschodni (Lubelska), Al. Zieleniecka, Lubelska, Bliska, Park Skaryszewski.

W ramach akcji informacyjnej zostaty réwniez dostarczone ulotki informacyjne do kazdego punktu adresowego na
obszarze opracowania.




28 Jaka byta informacja dla przedsiebiorcow? Wg mojej wiedzy NICZEGO NIE Akcja informacyjna przeprowadzona zostata bardzo szeroko. Wykorzystane zostaty rézne kanaty komunikacji
BYLO analogowe i elektroniczne. Do najwazniejszych dziatan w tym obszarze nalezg:
Dystrybucja ulotek (24 940 sztuk) za posrednictwem Poczty Polskiej.
Dystrybucja kilkuset ulotek w instytucjach publicznych potozonych na konsultowanych obszarach za
posrednictwem Urzedu Dzielnicy.
Dystrybucja kilkudziesieciu plakatéw w instytucjach publicznych potozonych na konsultowanych obszarach za
posrednictwem Urzedu Dzielnicy.
Informacja o konsultacjach na ekranach w komunikacji publicznej.
Plakaty o konsultacjach na wiatach przystankowych (w sumie 84 plakaty)
Informacja o konsultacjach na ogtoszeniach parafialnych. Ulotki i plakaty dostepne na terenie czesci kosciotow.
Pismo do Burmistrza Dzielnicy informujace o konsultacjach spotecznych, zapraszajace do wsparcia w ich promocji.
Pismo do Przewodniczacego Rady Dzielnicy informujace o konsultacjach spotecznych z prosba o rozestanie jej do
wszystkich radnych dzielnicowych oraz wsparcie w ich promocji.
Informacja o konsultacjach na platformie konsultacje.um.warszawa.pl, informacja na profilu konsultacji
spotecznych na platformie Facebook.
Informacja o konsultacjach na stronie zdm.waw.pl oraz na profilu Zarzadu Drég Miejskich na platformie Facebook
i Twitter.
Informacja o konsultacjach na stronie www Urzedu Dzielnicy oraz na profilach w mediach spotecznosciowych.
29 Co z likwidacjg miejsc postojowych na Miedzynarodowej wzdtuz Parku W ramach opracowania projektu statej organizacji ruchu dla potrzeb funkcjonowania SPPN na wymienionym
Skaryszewskiego? Co w zamian? odcinku ul. Miedzynarodowej nie likwidowano miejsc postojowych.
30 Ile na Kamionku przewidziano miejsc postojowych, a ile bedzie Projekt przewiduje wyznaczenie maksymalnej mozliwej liczby miejsc postojowych bez przebudowy drogi, przy
abonamentéw? zachowaniu zieleni i chodnikéw odpowiedniej szerokosci. Liczba miejsc postojowych nie jest uzalezniona od liczby
0s6b uprawnionych do abonamentu mieszkarica zamieszkujgcych dany obszar.
31 Dlaczego Kamionek zostat objety ,,SPPN na Saskiej Kepie” wbrew Obsza Kamionka jest objety analizami dotyczacymi ewentualnego wprowadzenia SPPN zgodnie z wczesniejszymi
wczesniejszym zapowiedziom? zapowiedziami, w tym deklaracjami Prezydenta m.st. Warszawy ogtoszonymi publicznie 30 pazdziernika 2019 r.
Decyzje o ewentualnym wprowadzeniu SPPN podejmuje Rada m.st. Warszawy.
32 Dlaczego kamionek przegrodzono, podzielono nieracjonalnie, kreska na Na whniosek uczestnikdw konsultacji ZDM przeprowadzi dodatkowe analizy dla obszaru Kamionka, siegajacego do
mapie? ul. Terespolskiej. Analizy i projekty dla tego obszaru zostang zaprezentowane mieszkaricom. ZDM przedtozy
Radzie m.st. Warszawy rekomendacje ewentualnego objecia tego obszaru SPPN.
33 Czy kompetencja w sprawie SPPN nie powinna by¢ w kompetencji dzielnic? Zgodnie z zatacznikiem nr 2 do Uchwaty Nr XXXVI/1077/2008 Rady m.st. Warszawy z dnia 26 czerwca 2008 r.,

zarzadzajacym SPPN jest Zarzad Drég Miejskich. Projekty organizacji ruchu na drogach gminnych zgodnie z
przepisami podlegaja opinii Urzedu Dzielnicy.




34 Czy jest szansa, ze bedzie 110 abonamentéw na 100 miejsc dla SPPN jest narzedziem, ktére pozwala zmniejszy¢ popyt na miejsca parkingowe i poprawi¢ dostepnosé miejsc
mieszkancow? postojowych dla mieszkarcéw.

SPPN to nie parking z wyznaczonymi i przypisanymi miejscami parkingowymi dla poszczegdlnych uzytkownikéw,
tylko uporzadkowane parkowanie, dostepne dla wszystkich, ktérego celem jest ochrona potrzeb parkingowych
mieszkanicdw. Abonament mieszkarica daje uprawnienie do bezptatnego postoju w okreslonym rejonie, nie
gwarantuje przypisania konkretnego miejsca.

35 Whioskuje o objecie kontraruchem rowerowym wszystkich ulic, ktére w Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce wprost z organizacji miejsc
zwigzku z wprowadzeniem SPPN zostatyby zamienione na jednokierunkowe. | postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu (w tym kontraruch rowerowy) zostang wprowadzone do
Dotyczy to w szczegdlnosci ul. Skaryszewskiej. Przez Lubelska, Bliska, projektéw, jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura Zarzgdzania Ruchem Drogowym.

Zupnicza i Chodakowska taczy sie ona z ciggiem drég dla roweréw/paséw
rowerowych przy Minskiej, Stanistawowskiej, Dwernickiego, i Szaseréw, co
razem sktada sie na spojny cigg komunikacyjny drogami dla rowerdéw lub
ulicami o niewielkim natezeniu ruchu, umozliwiajacy dotarcie do odlegtego
Grochowa/Goctawia w rejon ul. Targowej. Skaryszewska umozliwia w
szczegblnosci ominiecie skrzyzowania Targowej, Zamoyskiego i Al.
Zielenieckiej, ktore z uwagi na catkowity brak infrastruktury rowerowej,
duzg liczbe paséw ruchu i duze natezenie ruchu jest wyjatkowo nieprzyjazne
rowerzystom.

36 Wprowadzenie na Skaryszewskiej jednokierunkowosci bez réwnoczesnego Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce wprost z organizacji miejsc
wprowadzenia kontraruchu oznaczatoby drastyczne pogorszenie warunkéw postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu (w tym kontraruch rowerowy) zostang wprowadzone do
ruchu drogowego w tym rejonie miasta. Dotyczy to rowniez dojazdu do projektéw, jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura Zarzgdzania Ruchem Drogowym.

Dworca Wschodniego — do jego czesci od ul. Lubelskiej, blizszej peronom
podmiejskim (peron 6 i 7, na ktdrych stojq pociagi Kolei Mazowieckich) i
zawierajgcej kasy Kolei Mazowieckich.
37 Popieram wprowadzenie SPPN, jednak uwazam, ze jej wprowadzenie Wprowadzono zmiany w projekcie w zakresie uzupetniania stupkéw blokujgcych. Na ulicy Grochowskiej

spowoduje parkowanie poza strefa w sposéb zmasowany. Przy Minskiej nie
ujeto stupkéw utrudniajacych parkowanie przed skrzyzowaniem z Bliskg. Nie
rozumiem tez dlaczego teren placu przy Mirskiej i Kamionkowskiej nie
zostat ujety. Tam sa ulice i dziatki drogowe w gestii urzedu miasta. Strefa
powinna siega¢ do Podskarbinskiej. Przy ul. Grochowskiej proponuje
wyznaczenie miejsc skosnych, ktére ograniczg szerokos¢ chodnikdw.
Obecne miejsca rownolegte sg bezpieczniejsze.

zaproponowano miejsca skosne, we wszystkich miejscach gdzie szerokos¢ chodnika na to pozwalata. Réwniez
przy budynku nr 365 usunieto stupki i zaprojektowano miejsca skosne.

Na wniosek uczestnikéw konsultacji ZDM przeprowadzi dodatkowe analizy dla obszaru Kamionka, siegajagcego do
ul. Terespolskiej. Analizy i projekty dla tego obszaru zostang zaprezentowane mieszkaricom. ZDM przedtozy
Radzie m.st. Warszawy rekomendacje ewentualnego objecia tego obszaru SPPN.




38 Czy w swoich pracach uwzgledniacie Panstwo prace nad projektem Zielona Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce wprost z organizacji miejsc
Grochowska prowadzone przez Zarzad Zieleni? postojowych. Zakres projektu nie ingeruje w istniejaca zieler. Planowana przebudowa ulicy moze by¢ realizowana
niezaleznie od wdrozenia SPPN.
39 Ulice jednokierunkowe powinny przewidywac kontraruch rowerowy, by Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce wprost z organizacji miejsc
utatwié przejazd. W tej okolicy brakuje infrastruktury rowerowej, zwtaszcza postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu (w tym kontraruch rowerowy) zostang wprowadzone do
przy ul. Grochowskiej. Dotyczy to zwtaszcza ul. Skaryszewskiej i dojazdu do projektéw, jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura Zarzgdzania Ruchem Drogowym.
Dw. Wschodniego.
40 Prosze o zmiane organizacji ruchu na jednokierunkowg oraz o wytyczenie Ulica Berka Joselewicza zostata zaprojektowana jako droga jednokierunkowa i wyznaczono miejsca
normalnych miejsc parkingowych, nie tylko tych dla mieszkaricéw. ogolnodostepne.
41 Prosze o wytyczenie zakazu ruchu jesli nie da sie tam wytyczyé miejsc Na wskazanym odcinku wyznaczono naprzemienne miejsca postojowe.
parkingowych (ul. Miedzynarodowa).
42 Prosze o wytyczenie parkowania réwnolegtego zgodnie z projektem do Projekt z budzetu obywatelskiego jest realizowany w ramach osobnego opracowania i zaktada parkowanie
Budzetu obywatelskiego (ul. Zamoyskiego) réwnolegte na tym odcinku ul. Zamoyskiego.
43 Zakazac zawracania/skretu w lewo z ul. Grochowskiej w lewo w Lubelskg Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce wprost z organizacji miejsc
(jadac w strone Zamoyskiego). Umozliwi¢ skret w lewo z Lubelskiej. postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu zostang wprowadzone do projektow, jezeli takie bedzie
oczekiwanie Biura Zarzgdzania Ruchem Drogowym.
44 Zabezpieczenie trawnika wzdtuz Grochowskiej. Za Grochowska 349 w strone | Nie wprowadzono. Zabezpieczanie zieleni miejskiej przed niewtasciwym parkowaniem znajduje sie poza zakresem
Wiertniczej. (Przy paczkomacie) — tam jest dziki parking. (uwaga powtdrzona | opracowania.
2 razy)
45 To samo z placem przed Grochowska 357. Nie wprowadzono. Zabezpieczanie zieleni miejskiej przed niewtasciwym parkowaniem znajduje sie poza zakresem
opracowania.
46 To samo z placem przed Grochowskg 357. Nie wprowadzono. Zabezpieczanie zieleni miejskiej przed niewtasciwym parkowaniem znajduje sie poza zakresem

opracowania.




47 Przy wyznaczaniu miejsc nalezy uwzglednic plany ZZW dot. Zazielenienia Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajace wprost z organizacji miejsc
Grochowskiej. postojowych. Zakres projektu nie ingeruje w istniejaca ziele. Planowana przebudowa ulicy moze by¢ realizowana

niezaleznie od wdrozenia SPPN.

48 Wyznaczanie miejsc powinno uwzglednic¢ plany Zarzadu Zieleni, by nie Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajace wprost z organizacji miejsc
wydawac pieniedzy dwa razy. Ponadto wzdtuz ul. Grochowskiej powinny by¢ | postojowych. Zakres projektu nie ingeruje w istniejaca zieler. Planowana przebudowa ulicy moze by¢ realizowana
TYLKO miejsca rownolegte. Jest to podyktowane nagromadzeniem ustug niezaleznie od wdrozenia SPPN.
wzdtuz tej ulicy i duzym ruchem pieszych.

49 P. Michat Lejk powiedziat, ze granica strefy powinna zostac oparta o Na wniosek uczestnikéw konsultacji ZDM przeprowadzi dodatkowe analizy dla obszaru Kamionka, siegajacego do
naturalne granice. W przypadku Kamionka tak nie jest! Dlatego wnioskuje o ul. Terespolskiej. Analizy i projekty dla tego obszaru zostang zaprezentowane mieszkaricom. ZDM przedtozy
rozszerzenie strefy. Najlepsza granicg bytaby Trasa tazienkowska i ul. Radzie m.st. Warszawy rekomendacje ewentualnego objecia tego obszaru SPPN.

Wiatraczna, ale na ten moment uwazam, za zasadne poszerzenie strefy na
caty Kamionek — granica bytaby ul. Podskarbinska, teren Sinfonii oraz parku
moga petnic role tymczasowej granicy SPPN>

50 W tej chwili proponowana strefa nie obejmuje Centrum Kamionka. Poza Na wniosek uczestnikéw konsultacji ZDM przeprowadzi dodatkowe analizy dla obszaru Kamionka, siegajacego do
strefa znajdzie sie Urzad Dzielnicy, SWPS, nowa siedziba ZTM, Praga 306, ul. Terespolskiej. Analizy i projekty dla tego obszaru zostang zaprezentowane mieszkaricom. ZDM przedtozy
Soho, planowany bazar Rogutka. Radzie m.st. Warszawy rekomendacje ewentualnego objecia tego obszaru SPPN.

51 Poza tym strefa nalezy objac¢ skrzyzowania Minskiej i Kamionkowskiej, bo Na wniosek uczestnikéw konsultacji ZDM przeprowadzi dodatkowe analizy dla obszaru Kamionka, siegajacego do
teraz panuje tam chaos. ul. Terespolskiej. Analizy i projekty dla tego obszaru zostang zaprezentowane mieszkaricom. ZDM przedtozy

Radzie m.st. Warszawy rekomendacje ewentualnego objecia tego obszaru SPPN.

52 Miedzynarodowa — przewiesi¢ zakaz postoju pojazdu za wodociagi — skoro Wprowadzono zakaz zatrzymywania sie po wschodniej stronie ulicy Miedzynarodowe;j.
wzdtuz tego odcinka nie ma planowanych miejsc, to po co ma by¢ tam
wjazd?

53 Miedzynarodowa X Stanistawa Augusta nalezy utworzyc¢ azyl na zakrecie, bo Nie wprowadzono. Wskazana lokalizacja jest poza zakresem opracowania.
pomimo znakdéw kierowcy (zwtaszcza latem i w weekendy) stojg w okolicy
skrzyzowania.

54 Stanistawa Augusta — ostatni odcinek jest jednokierunkowy — nie wiem jak Nie wprowadzono. Wskazana lokalizacja jest poza zakresem opracowania.
to zabezpieczy¢, ale notorycznie auta przejezdzajg w strone
Miedzynarodowej pod prad.

55 Przejécie dla pieszych przy Ztobku/przedszkolu nalezy zrobi¢ jako przejécie Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce wprost z organizacji miejsc

wyniesione. Kierowcy przekraczajg tam predkosé, przejscie jest troche
przestoniete, a ruch pieszy ( w tym dzieci) duzy.

postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu zostang wprowadzone do projektow, jezeli takie bedzie
oczekiwanie Biura Zarzagdzania Ruchem Drogowym.




56 Nalezy uwzglednic¢ projekty z budzetu obywatelskiego 2021/2022. Projekt z budzetu obywatelskiego jest realizowany w ramach osobnego opracowania i zaktada parkowanie
Parkowanie réwnolegte na jezdni, a nie skos$ne czesciowo na chodniku. réwnolegte na tym odcinku ul. Zamoyskiego.
57 Na ul. Zamoyskiego jest PLAN dot. odtworzenia zieleni: nie nalezy tam Nie wprowadzono, zakres projektu statej organizacji ruchu dla potrzeb funkcjonowania SPPN na Saskiej Kepie i
lokalizowa¢ miejsc parkingowych! Miejsca parkingowe na ul. Grochowska- Kamionku nie ingeruje w istniejaca zielen.
Zieleniecka (Targowa) powinny by¢ na tzw. Ill. Pasie (tj. dawnym pasie
rozbiegowym — klasa drogi zostata kilka lat temu obnizona i pasy rozbiegowe
nie s3 juz potrzebne — nalezy je zastgpi¢ pasami postojowymi P-19 — dzieki
czemu piesi beda mogli bezpiecznie poruszac sie ulicami Grochowska i
Zamoyskiego i bedzie wystarczajgco miejsc!
58 Nalezy wprowadzi¢ catkowity zakaz ruchu (znak B-1) od wjazdu do terenu Na wskazanym odcinku wyznaczono naprzemienne miejsca postojowe.
DPMIK (nr 72) + doda¢ znak D-40 (strefa zamieszkania) aby umozliwié
bezpieczne przejscie licznym pieszym udajacym sie od przystanku ZTM (Park
Skaryszewski) do Parku Skaryszewskiego, tramwajowe + autobusowe,
Jeziorko Kamionkowskie, Kamionkowskich Bton Elekcyjnych lub obiektow
sportowych Klubu Sportowego DRUKAZRZ.
59 Nalezy podkresli¢, ze w ramach budzetu obywatelskiego na rok 2022 na odc. | Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce wprost z organizacji miejsc
Grochowska-Waszyngtona wygrat i bedzie realizowany projekt zaktadajgcy postojowych. Realizacja projektu z budzetu obywatelskiego moze nastgpic¢ niezaleznie od tego.
budowe trasy rowerowej na tym odcinku!
60 Do koniecznego wdrozenia! SPPN powinna obejmowac caty obszar Na wniosek uczestnikéw konsultacji ZDM przeprowadzi dodatkowe analizy dla obszaru Kamionka, siegajagcego do
Kamionka tj. do ulicy Podskarbinskiej, poniewaz na odcinku ul. Terespolskiej. Analizy i projekty dla tego obszaru zostang zaprezentowane mieszkaricom. ZDM przedtozy
Miedzynarodowa Podskarbinskich znajduje sie duza liczba instytucji Radzie m.st. Warszawy rekomendacje ewentualnego objecia tego obszaru SPPN.
generujacych ruch samochodowy: siedziba ZTM, Urzad Dzielnicy Praga Ptd.,
Regionalna Dyrekcja Laséw Panistwowych, kampus uniwersytetu SWPS, Sady
oraz Sinfonia Varsovia.
61 SPPN NA CALYM KAMIONKU KONIECZNIE! Na whniosek uczestnikdw konsultacji ZDM przeprowadzi dodatkowe analizy dla obszaru Kamionka, siegajacego do

ul. Terespolskiej. Analizy i projekty dla tego obszaru zostang zaprezentowane mieszkaricom. ZDM przedtozy
Radzie m.st. Warszawy rekomendacje ewentualnego objecia tego obszaru SPPN.




62 JESTEM MIESZKANCEM | JESTEM ZDECYDOWANIE ZA SPPN. Licze takze na W ramach projektu zostata wyznaczona maksymalna liczba miejsc postojowych ogdlnodostepnych oraz w
uporzgdkowanie obecnego bataganu parkingowego przy okazji SPPN. W miejscach gdzie wyznaczenie miejsc nie jest mozliwe (zasady wyznaczania miejsc postojowych reguluje
szczegolnosci wnosze o przenoszenie miejsc parkingowych z chodnikéw na Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych
jezdnie. W celach zwiekszenia liczby miejsc parkingowych wnosze dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczeristwa ruchu drogowego i warunkdéw ich umieszczania
réwnoczesnie o zwiekszenie liczby ulic jednokierunkowych, co umozliwi na drogach) a postdj jest mozliwy przy zachowaniu zasad okreslonych w ustawie prawo o ruchu drogowym,
urzadzenie miejsc parkingowych réwnolegle na jezdniach. Wnosze takze o odcinek drogi obejmowany jest znakiem B-35/B-39 z dopuszczeniem postoju dla mieszkaficow z identyfikatorem
zabezpieczenie przej$¢ dla pieszych oraz skrzyzowan, ktére w tej chwili sg B35.
bardzo czesto zastoniete przez parkujace nielegalnie samochody. Wnosze Wszedzie gdzie to byto mozliwe, parkowanie projektowane jest na jezdni. Wprowadzono réwniez ruch
takze o zabezpieczenie przez odpowiednig infrastrukture waskich jednokierunkowy na ulicach, na ktérych pozwala to na wyznaczenie wiekszej liczby miejsc postojowych bez
chodnikoéw, ktére rowniez bardzo czesto na Kamionku zastawione sg utrudniania obstugi komunikacyjnej obszaru. W rejonie przejs¢ dla pieszych i skrzyzowan zaprojektowano stupki
nieprzepisowo zaparkowanymi samochodami. Wnosze réwnoczesnie o blokujace.
utworzenie maksymalnie duzo stref zamieszkania, szczegdlnie na waskich Wprowadzenie strefy zamieszkania jest mozliwe tylko w przypadku ulic bez wydzielonej jezdni i chodnika, z jedna
ulicach, tak by priorytetem byto bezpieczeristwo niechronionych przestrzenig pieszo-jezdna. Nalezy przy tym pamietaé, ze w strefie zamieszkania nie jest dopuszczony postéj poza
uczestnikéw ruchu. wyznaczonymi miejscami postojowymi, co wigze sie czesto ze znacznym ograniczeniem mozliwosci postoju dla

mieszkancow. W zwigzku z tym w ramach projektu nie przewiduje sie wprowadzania stref zamieszkania.

63 Powinien by¢ kontrruch rowerowy z wlotem od ul. Targowej (6.5 M) Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce wprost z organizacji miejsc
postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu (w tym kontraruch rowerowy) zostang wprowadzone do
projektéw, jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura Zarzgdzania Ruchem Drogowym.

64 Miedzynarodowa (Waszyngtona-Jezior) — rozwigzac problem parkowania Nie wprowadzono. Nie wprowadza sie stupkdéw blokujacych na jezdni, zgodnie z pkt. 5.5 "rozporzadzenia Ministra

na chodniku (np. zawezi¢ jezdnie przez stupki na jezdni) Infrastruktury w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczerstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach". Na wskazanym odcinku pozostawia
sie obowigzujacy obecnie zakaz postoju pojazdow.

65 Zamoyskiego — uwzgledni¢ projekt z budzetu obywatelskiego i droge Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce wprost z organizacji miejsc
rowerow3 (po stronie ptd. nie ma mieszkan) postojowych. Budowa drogi dla rowerdéw nie ma zwigzku z oznakowaniem miejsc postojowych i nie wchodzi w

zakres opracowania.

66 Targowa (wiadukt — Skaryszewska) — zrobi¢ parkowanie réwnolegte —z Wprowadzono parkowanie réwnolegte.
projektu nie wynika, co ma by¢.

67 Grochowska — przed kosciotem réwnolegte parkowanie przy Grochowskiej Nie wprowadzono. W projekcie statej organizacji ruchu przewidziano sko$ny postéj na chodniku. Dla pieszych

332, bo do alkoholowego parkujg na catej dtugosci chodnika.

pozostawia sie chodnik o szerokosci ponad 3,0 m.




68 Grochowska — uwzgledni¢ projekt Zielonej Grochowskiej Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce wprost z organizacji miejsc
postojowych. Zakres projektu nie ingeruje w istniejaca ziele. Planowana przebudowa ulicy moze by¢ realizowana
niezaleznie od wdrozenia SPPN.

69 Czy parking pod PKP stadion bedzie ptatny? Nie, bo to nie jest dziatka Parking znajduje sie poza pasem drogowym. SPPN dotyczy tylko miejsc postojowych w pasie drogowym.

drogowa?

70 Przedtuzy¢ strefe do Wiatracznej!!! Bo okolice Ronda Wiatraczna to Na wniosek uczestnikéw konsultacji ZDM przeprowadzi dodatkowe analizy dla obszaru Kamionka, siegajacego do
handlowe centrum Warszawy, wiec na Podskarbinskiej ...(nieczytelne) ul. Terespolskiej. Analizy i projekty dla tego obszaru zostang zaprezentowane mieszkaricom. ZDM przedtozy
parkowanie przy Wiatraczne;j. Radzie m.st. Warszawy rekomendacje ewentualnego objecia tego obszaru SPPN.

Rozszerzanie granic SPPN jest procesem, ktérym jednorazowo mozemy objaé¢ okreslony obszar miasta. Wynika to
z koniecznosci przeprowadzenia badan parkingowych, procesu konsultacji i stworzenia na nowo projektéw
organizacji ruchu. Strefa moze sie rozwija¢ dalej w kolejnych latach a wskazany teren bedzie rozwazany pod tym
katem w przysztosci. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.

71 Czy planowane jest rozszerzenie SPPN o inne obszary Praga-Potudnie? Na wniosek uczestnikéw konsultacji ZDM przeprowadzi dodatkowe analizy dla obszaru Kamionka, siegajacego do
ul. Terespolskiej. Analizy i projekty dla tego obszaru zostang zaprezentowane mieszkaricom. ZDM przedtozy
Radzie m.st. Warszawy rekomendacje ewentualnego objecia tego obszaru SPPN. Rozszerzanie granic SPPN jest
procesem, ktérym jednorazowo mozemy objgé okreslony obszar miasta. Wynika to z koniecznosci
przeprowadzenia badan parkingowych, procesu konsultacji i stworzenia na nowo projektdw organizacji ruchu.
Strefa moze sie rozwija¢ dalej w kolejnych latach a wskazany teren bedzie rozwazany pod tym katem w
przysztosci. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.

72 Kto i dlaczego zdecydowat o wtgczeniu Kamionka do strefy ptatnego Kierunkowa decyzje o wykonaniu analiz na terenie Kamionka podjat w 2019 r. Prezydent m.st. Warszawy. Decyzje

parkowania? Jakie analizy byty brane pod uwage? o ewentualnym witgczeniu Kamionka do SPPN podejmie Rada m.st. Warszawy, w oparciu o wyniki analiz
parkingowych prezentowanych podczas konsultacji spotecznych.

73 Jaki bedzie koszt wprowadzenia SPPN? Na koszt wprowadzenia SPPN skfada sie gtownie koszt prac zwigzanych z oznakowaniem miejsc postojowych i
koszt zakupu lub dzierzawy parkomatéw. Na obecnym etapie nie sposéb poda¢ wysokos¢ tych kosztdw, nie sg
bowiem znane oferty wykonawcow ani ostateczny projekt organizacji ruchu.

74 lle miejsc parkingowych zostanie zlikwidowanych i legalnych rejestrowanych | Wszystkie legalne miejsca postojowe zostaty pozostawione.

w strefie SPPN
75 Kto wyznacza miejsca dla oséb z niepetnosprawnosciami? Miejsca dla oséb z niepetnosprawnosciami wyznaczane sg na podstawie przepisow ustawy o drogach publicznych.

ZDM w czasie konsultacji zachecat uczestnikéw do wskazania gdzie takie miejsca powinny zosta¢ wyznaczone.




76 Prosze o konsultacje o rozszerzeniu strefy o kolejne ulice z mieszkaricami Konsultacje spoteczne nie sg plebiscytem, ani tym bardziej referendum. To narzedzie pozwalajace w
tych ulic. — W tym przypadku nieobecni nie maja gtosu!!! To chyba nie tedy partycypacyjny sposéb wesprzeé proces decyzyjny na poziomie lokalnym. Decyzje o zmianach granic strefy
droga. ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy. Zanim jednak dojdzie do gtosowania, chcemy

przygotowac projekty, ktére beda uwzgledniaty potrzeby i specyfike miejsc gdzie majg by¢ wdrozone.

77 Nie widze powodu do wprowadzenia strefy ptatnego parkowania na Badania przeprowadzane byty dtugoterminowo, w okresie 8.09.2021 — 26.10.2021. Ich czas trwania ustalony
Kamionku. Badania zostaty przeprowadzone w trakcie intensywnych zostat i zatwierdzony z ZDM. Wedtug przeprowadzonych badan i przyjetej metodyki w podobszarze 4 objetym
inwestycji infrastrukturalnych (dane nie sa miarodajne) konsultacjami (ktory stanowi cze$¢ Kamionka) srednie zapetnienie w godzinach funkcjonowania SPPN wynosi

Srednio 84%, co uzasadnia wprowadzenie ptatnego parkowania na tym obszarze.

78 Dlaczego zostata przewidziana granica niebedaca granica architektoniczng? Na wniosek uczestnikéw konsultacji ZDM przeprowadzi dodatkowe analizy dla obszaru Kamionka, siegajacego do
ul. Terespolskiej. Analizy i projekty dla tego obszaru zostang zaprezentowane mieszkaricom. ZDM przedtozy
Radzie m.st. Warszawy rekomendacje ewentualnego objecia tego obszaru SPPN.

79 Dlaczego zbadano parkowanie na ulicy Kamionkowskiej, kiedy jest to ulica Granica podobszaru 4 przebiega na osi projektowanego przebiegu al. Tysigclecia. Odcinek o dtugosci 51 metréow
poza granica strefy? ulicy Kamionkowskiej (liczac od ulicy Minskiej) byt objety badaniami.

80 Dlaczego robig Paristwo zakaz postoju i parkowania pod przychodnig na Wprowadzono. W ciggu ul. Migedzynarodowej (wjazd od ul. Grochowskiej) wyznaczono miejsca postojowe na
Miedzynarodowej? Od frontu jest przystanek i nie bedzie mozliwosci chodniku.
postoju pod placéwka stuzby zdrowia? Dlaczego zlikwidowaliscie Paristwo
miejsca postojowe w takim miejscu?

81 Dlaczego brak jest miejsc postojowych przy ul. Grochowskiej od nr 328 do Wprowadzono korekte do projektu.
skrzyzowania z Mifska?

82 Co wtasciwie zdecydowato o rozszerzeniu SPPN na tereny Kamionka — na Stan ulic nie ma zwigzku z ewentualnym wprowadzeniem SPPN. Decydujacym argumentem jest zapetnienie
niemodernizowane ulice niewykorczone. miejsc postojowych. W podobszarze 4 objetym konsultacjami (ktéry stanowi czes¢ Kamionka) srednie zapetnienie

w godzinach funkcjonowania SPPN wynosi srednio 84%, co uzasadnia wprowadzenie ptatnego parkowania na tym
obszarze.

83 Postulat ograniczenia SPPN do Lubelskiej — wobec tego, ze tak wielu Na wniosek uczestnikow konsultacji ZDM przeprowadzi dodatkowe analizy dla obszaru Kamionka, siegajagcego do

mieszkancow jeszcze tu NIE MA, najrozsadniej na tym etapie poprzestac na
ul. Lubelskiej. {poniewaz mieszkaricow Kamionka, ktdrych to dotyczy, w
granicach do Podskarbinskiej jeszcze nie mal)

ul. Terespolskiej. Analizy i projekty dla tego obszaru zostang zaprezentowane mieszkaricom. ZDM przedtozy
Radzie m.st. Warszawy rekomendacje ewentualnego objecia tego obszaru SPPN.




84 W tym miejscu przy ul. Grochowskiej 365 powinno by¢ parkowanie Nie wprowadzono. W projekcie statej organizacji ruchu przewidziano skosny postéj na chodniku. Dla pieszych
réwnolegte ze wzgledu na bezpieczeristwo. Samochody cofajgce bedg miaty pozostawia sie chodnik o szerokosci ponad 3,0 m.
lepsza widocznos¢ przy parkowaniu réwnolegtym. Samochody jadgce
Grochowskg od strony Zielenieckiej jadg szybko, przy Lubelskiej jest
dodatkowo zawrotka, co powoduje niebezpieczne sytuacje, ktére moga sie
spotegowac przy parkowaniu prostopadtym przy kosciele.

85 Ul. Lubelska idgc z Zamoyskiego — prosze o ustawienie stupkéw wzdtuz Nie wprowadzono. Stupki blokujgce lokalizowane s3 w miejscach szczegdlnie narazonych na zagrozenie
wjazdu do Wedla przy rogatkach w celu ograniczenia nielegalnego bezpieczenstwa ruchu drogowego, tj. w rejonie skrzyzowarn i przej$¢ dla pieszych.
parkowania (codziennie parkujg tam nielegalnie 1-2 auta)

86 Prosze o wytyczenie strefy az do ul. Podskarbinskiej, znajduja sie tam wazne | Na wniosek uczestnikdw konsultacji ZDM przeprowadzi dodatkowe analizy dla obszaru Kamionka, siegajacego do
cele podrdzy takie jak SWPS, ratusz dzielnicy lub sad. ul. Terespolskiej. Analizy i projekty dla tego obszaru zostang zaprezentowane mieszkaricom. ZDM przedtozy

Radzie m.st. Warszawy rekomendacje ewentualnego objecia tego obszaru SPPN.

87 Prosze o wytyczenie kontraruchéw lub kontrapaséw rowerowych na Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce wprost z organizacji miejsc
wszystkich jednokierunkowych ulicach (Lubelska, Skaryszewska). postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu (w tym kontraruch rowerowy) zostang wprowadzone do

projektéw, jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura Zarzgdzania Ruchem Drogowym.

88 Dot. Saska 100 - prywatna posesja. Prosba o wyznaczenie 2 miejsc Nie uwzgledniono - brak istniejacej infrastruktury drogowej zapewniajacej mozliwosé wyznaczenia postoju (zjazd i
postojowych pomiedzy wjazdami Saska 100 i Saska 102/104 i o zielen drogowa). Nie wyznacza sie postoju w obszarach zjazdéw, w celu zachowania przepiséw art. 49 ust. 2 pkt. 1
zabezpieczenie tych miejsc, poniewaz posesja konczy sie na (nieczytelne) ustawy Prawo o ruchu drogowym.
tylko dla mieszkarcéw Saska 100.

89 Wyznaczy¢ dodatkowe miejsca postojowe (pas D-19) na odc. Indyjska- Nie wprowadzono, za mata szerokos$¢ jezdni dla wyznaczenia dodatkowych miejsc postojowych wydzielonych linig
Rumunska po lewej stronie. D-19. Na wskazanej ulicy zaprojektowano w zamian mozliwos¢ postoju pod znakiem "zakaz zatrzymywania sie"

ktéry nie dotyczy mieszkarncéw z identyfikatorem B35.

90 Prosze o kontynuacje ruchu jednokierunkowego na ul. Meksykanskiej. Nie wprowadzono, gdyz jeden kierunek ruchu w ciggu ul. Meksykariskiej na odcinku od ul. Wandy do ul. Saskiej
nie wptynie na zwiekszenie liczby miejsc postojowych (przy prostopadtych zatokach postojowych, ktére istniejg
obecnie w terenie jest bowiem konieczne zachowanie min. 5 m szerokosci jezdni manewrowej).

91 Sugeruje dopuszczenie miejsc parkingowych dla mieszkaricow po lewej Nie wprowadzono. Wprowadzenie jednego kierunku ruchu w znacznym stopniu utrudni wyjazd z ul. Nobla w

stronie ul. Walecznych. Na tym odcinku dwa pasy nie sg potrzebne (jeden
kierunek).

kierunku ul. Saskiej.




92 Wymalowana po lewej stronie ul. Walecznych wysepka jest zbyt dtuga. W celu maksymalizacji ilosci miejsc postojowych, miejsca ogdlnodostepne zostaty zaproponowane po pétnocnej
Mozna doda¢ miejsce parkingowe. stronie ulicy z wykorzystaniem opaski oraz skrécono powierzchnie wytgczong z ruchu. Po stronie potudniowej

wprowadzono znak B-35 z tabliczka, ktéra dopuszcza postdj mieszkaricdw z identyfikatorem B35.

93 Jestem mieszkankg Saskiej Kepy i czekam z niecierpliwoscig na Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wiadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego
wprowadzenie strefy SPPN. Ciesze sig, ze otrzymatam ulotke informacyjng i parkowania czesci Saskiej Kepy oraz Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
ze sg duze plakaty. parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.

94 Kwestionuje przeksztatcenie 2 nitki ul. Lotaryrskiej w ulice Nie wprowadzono. Obecnie parkowanie odbywa sie nielegalne - zawezajac jezdnie, przez co nie mozna prowadzi¢
jednokierunkowa. Utrudni to wyjazd w str. ul. Saskiej. Obecnie jest mozliwe ruchu dwukierunkowego. Chcac zachowac istniejacg liczbe miejsc postojowych, niezbedne jest wprowadzenie
wymijanie sie na poziomie garazy w obrebie ul. Lotaryriskiej. Dojazd do ruchu jednokierunkowego. Wymienione ulice poprzeczne sa krétkie i nie generujg duzego natezenia ruchu.
uliczek Butgarska i Grecka, Koreariska, Rumuriska wydtuza sie i komplikuje
(natezenie ruchu na tym odcinku jest znikome).

95 Potrzebne jest utworzenie parkingu pod tgcznica miedzy Mostem Budowa nowych miejsc postojowych co do zasady nie jest zadaniem samorzadu (art. 7 ustawy o samorzadzie
Poniatowskiego a Watem Miedzeszyriskim, poniewaz fgczna liczba miejsc gminnym). Z kolei zgodnie z rozporzgdzeniem w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé
parkingowych w dzielnicy jest za mata. W naszym budynku 9 mieszkan, a budynki i ich usytuowanie (art. 18), potrzeby parkingowe w pierwszej kolejnosci powinny by¢ zapewnione na
przed budynkiem mozna postawic¢ 3 samochody. Pod tacznicg i tak nie terenie posesji. W ramach projektu SPPN nie jest planowana budowa nowych zatok postojowych ani parkingéw.
ro$nie trawa, z powodu braku $wiatta. Wprowadzenie SPPN pozwoli za to lepiej wykorzystac istniejgce miejsca i poprawic ich dostepnos¢ dla

mieszkancow. Doswiadczenia z istniejacej strefy potwierdzaja, ze wprowadzenie optat zniecheca cze$¢ kierowcow
spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania réwniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia
znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze.
Oznacza to wiekszg dostepnos¢ miejsc postojowych bez zmiany ich liczby.

96 Przenies$¢ parkowanie na jezdnie oraz zastosowa¢ UBRD typ U-12 ¢ Aby wyznaczy¢ miejsca réwnolegte po dwdch stronach jezdni serwisowej al. J. Waszyngtona, po stronie
(nieczytelne) konserwatorski by zabezpieczyé chodnik przed nielegalnym potudniowej miejsca zaprojektowano na chodniku pozostawiajac ponad 2 metry szerokosci wolnej od przeszkdd
park. dla pieszych.

97 Ul. Czeska: wprowadzenie parkowania tylko po jednej stronie bytoby bardzo | Nie wprowadzono. Zaproponowane rozwigzanie jest niezgodne z obowigzujacymi przepisami Ustawy Prawo o
ztym rozwigzaniem, poniewaz wtedy samochody mieszkarncow sie nie ruchu drogowym art. 47 ust. 1 pkt. 2.
zmieszczg. Juz dzi$ piesi chodzg srodkiem ulicy. Trzeba zostawi¢ parkowanie
po obu stronach ulicy, bez pozostawienia 1,5 metra dla pieszych na
chodniku.

98 dotyczy zatoki parkingowej przed budynkiem Rapperswilska 5 i zmiane Wprowadzono, przed budynkiem Rapperwilska 5 miejsca postojowe zostaty pozostawione wytgcznie dla

klasyfikacji strefy z ptatnego parkingu na strefe B 35

mieszkancow z identyfikatorem B35.




99 Prosba o kontynuacje ruchu jednokierunkowego tak jak na Rapperswilskiej Nie wprowadzono. Nie ma mozliwosci wprowadzenia ruchu jednokierunkowego na ul. Argentynskiej, gdyz dojazd
réwniez na ul. Argentynskiej. do niej musiatby odbywac sie przez ul. Kanadyjska, ktéra nie jest drogg publiczna. Wprowadzenie jednego
kierunku na ul. Argentynskiej nie zwiekszy ilosci miejsc postojowych.

100 Pytanie: czy karta N+ uprawnia do postoju bezptatnego w strefach B-39 (B- Karta parkingowa wraz z naklejka RFID, bedaca kartg N+, wytozona za przednia szybg pojazdu w sposdb

35) eksponujacy widoczne zabezpieczenia (hologram) oraz umozliwiajgca odczytanie numeru i daty waznosci,
uprawnia do bezptatnego postoju na kazdym ogdlnodostepnym miejscu postojowym wyznaczonym w SPPN.
Art. 8 ust. 1 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym przewiduje, ze osoba postugujaca sie
kartg parkingowa moze nie stosowac sie do niektérych znakéw drogowych dotyczacych zakazu ruchu lub postoju,
w zakresie okreslonym przepisami o ktérych mowa w art. 7 ust. 2., czyli w § 33 ust. 2 i 3 rozporzadzenia Ministréw
Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakéw i sygnatéw
drogowych. Wsrdd tych znakéw jest zaréwno znak B-35 "zakaz postoju” oraz B-39 " strefa ograniczonego
postoju”. W zwigzku z tym, ze karte N+ nalezy wyktadac razem z karta parkingowa, osoba posiadajgca karte N+
moze parkowac w strefie B-39.
101 Prosze o wyznaczenie m.p. dla os. z niepetnosprawnosciag. Propozycja Wprowadzono.
lokalizacji oznaczona kolorem czerwonym na mapie 28.
102 Dlaczego przejscie dla pieszych jest tylko po 3 stronach, brakuje od strony Woyznaczanie dodatkowych przej$¢ dla pieszych wymaga przebudowy skrzyzowania co jest poza zakresem
Efes-Flamingo. opracowania projektu organizacji ruchu dla potrzeb funkcjonowania SPPN na terenie Saskiej Kepy i Kamionka.

103 wprowadzenie kontraruchu rowerowego w catej SPPN Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajace wprost z organizacji miejsc
postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu (w tym kontraruch rowerowy) zostang wprowadzone do
projektdéw, jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura Zarzgdzania Ruchem Drogowym.

104 W jaki sposdb SPPN obejmie honorowych dawcow krwi? Kierujacy, bedacy honorowymi krwiodawcami w poblizu stacji krwiodawstwa, na czas przeznaczony na oddanie
krwi, po umieszczeniu w pojezdzie w widocznym miejscu zaswiadczenia wydanego przez stacje krwiodawstwa, s3g
zwolnieni z optaty za postdj.

105 Prosze o dodanie miejsca parkingowego pomiedzy posesjg Walecznych 16 i Wprowadzono.

Walecznych 18.
106 Prosze o przedtuzenie strefy B-39 przy ul. Katowickiej takze na ul. Na ul. Katowickiej naprzeciwko nr 26 szerokosé jezdni pozwalata na wyznaczenie miejsc ogélnodostepnych. Przy

Walecznych (szczegdlnie domy narozne ul. Walecznych/ul. Katowicka)

tej szerokosci po drugiej stronie jezdni i tak samochody nie powinny parkowaé, przedtuzenie strefy B-39 nie
zwiekszy ilosci miejsc dla mieszkaricdw.




107 Nie wyrazam zgody na wprowadzenie s.p.p.n. na Saskiej Kepie. Jedynym Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawi¢ sytuacje parkingowa mieszkarcéw.
efektem tego programu jest wprowadzenie kolejnego podatku na Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujacych pojazdéw i realizacja polityki
mieszkancow i przyjezdnych - jak wynika z sytuacji w dzielnicach gdzie sppn transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
funkcjonuje (parkowanie jest tak samo trudne jak przed wprowadzeniem). wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze

wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, skfania réwniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.

108 Jako mieszkaricy nie chcemy SPP na Saskiej Kepie! Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawi¢ sytuacje parkingowa mieszkaricéw.
Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujacych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.

109 Powiekszenie strefy B-39 z ul. Katowickiej takze na ul. Walecznych, zeby Znaki B-39 stosowane s3 jedynie na obszarach, gdzie nie da sie wyznaczy¢ miejsc ogélnodostepnych. W podanej

samochody mieszkaricow z Walecznych mogty tam stawac. lokalizacji na ul. Walecznych wyznaczono miejsca ogdlnodostepne po dwdch stronach ulicy. Moga z nich korzystaé
réwniez mieszkancy tej ulicy.

110 Na ul. Walecznych miedzy posesjg 16 a 18 jest wystarczajaco duzo miejsca Wprowadzono.

do zaparkowania samochodu. Nigdy nie przeszkadza przy wyjezdzie
mieszkaricom.

111 Dlaczego optaty majg obowigzywaé do 20:00, jezeli jest to osiedle Strefa Pfatnego Parkowania Niestrzezonego w Warszawie obowigzuje w godzinach 8:00-20:00. Wynika z to z

mieszkaniowe. Skréci¢ do 18:00. analiz dotyczacych zapetniania miejsc postojowych w ciggu doby. Istnieje spora grupa kierowcéw ktdrzy parkujg
przez caty dzien i opuszczajg obszar dopiero po godz. 18. Dlatego wydtuzone godziny optat sg uzasadnione.
Decyzje o zmianach w funkcjonowaniu strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.
112 odc. Aldony - Francuska wyznaczy¢ pas postojowy P-19 po lewej stronie (na Po stronie budynkéw 33 i 33a wyznaczono miejsca postojowe ogdlnodostepne, natomiast po przeciwnej

przeciwko posesji 33 i 33a) zgodnie z uwagami na mapie 14 w kolorze
czerwonym.

wprowadzono znak zakazu postoju z wytgczeniem mieszkancow z identyfikatorem B35.




113 Odcinek Saska - Styki wyznaczy¢ pasy postojowe P-19 po prawej stronie a Na odcinku miedzy ul. Saskg a A. Nobla wprowadzono znak B-35 z wytaczeniem mieszkaricow z identyfikatorem
nastepnie po lewej stronie zgodnie z uwagami na mapie 14 kolorem B35 po stronie nieparzystej, poniewaz jest to fragment dwukierunkowy ulicy. Nastepnie miedzy A. Nobla a J. Styki
czerwonym i btekitnym! zaprojektowano miejsca ogdlnodostepne po stronie nieparzystej, natomiast po stronie parzystej wprowadzono

znak B-35 z wyfaczeniem mieszkancéw z identyfikatorem B35

114 Slepy odcinek (od Kubariskiej do korica) wprowadzi¢ pas postojowy P-19 po Nie wprowadzono, ze wzgledu na koniecznos$¢ zachowania mozliwosci jazdy w obu kierunkach (ul. Wandy na
jednej stronie (zgodnie z uwagami na mapie nr 21 naniesione kolorem wskazanym odcinku jest droga dwukierunkowa). Wprowadzenie postoju wytacznie po jednej stronie na odcinku
czerwonym) powyzej 10 m uniemozliwi wzajemne mijanie sie pojazdéw nadjezdzajacych z przeciwnych kierunkéw, co stanowi

zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu drogowego.

115 Odc. Kubanska - Meksykariska (wprowadzi¢ jeden kierunek i pas postojowy Nie wprowadzono, ze wzgledu na koniecznos¢ zapewnienia drogi manewrowej o szerokosci min. 5m przy
P-19 zgodnie z uwagami na Mapie!) prostopadtych miejscach postojowych zgodnie z przepisami. Jezdnia ul. Wandy ma we wskazanej lokalizacji 6 m

szerokosci. Brak miejsca w obszarze ulicy na niezbedng droge manewrowa (szeroko$¢ min. 5m) i réwnolegte
miejsca postojowe przy krawedzi jezdni (szeroko$¢ min. 2m). Wobec tego wprowadzenie jednego kierunku nie
wptynie na zwiekszenie liczby miejsc postojowych na ul. Wandy (Kubarska - Meksykariska).

116 odc.-Paryska-Wandy likwidacja B-35 (brak przejscia - udrozni¢ chodnik) Uwzgledniono. Na ul. Meksykarnskiej odc. Paryska - Wandy wprowadzono po stronie potudniowej zakaz

zatrzymywania.

117 odc. - Wandy - Saska (przy przychodni dzieciecej /Saska 61). Przeniesienie Nie uwzgledniono - jest to istniejgca koperta, ktérg zarzadca drogi wraz z zarzgdzajgcym ruchem zlokalizowat
koperty (P-20+P-24) na drugg strone ulicy. przed wejsciem do przychodni, w celu tatwego dostepu 0s6b z niepetnosprawnosciami do osrodka medycznego.

Przetozenie "koperty" na drugg strone ulicy mocno utrudni dostep i wydtuzy droge dojscia/dojazdu (np. wézkiem
inwalidzkim) do placéwki.

118 Sugeruje potaczenie obszaru 1 i 2 gdyz podziat ulicy Saska jest sztuczny dla Granice obszaréw obowigzywania abonamentu obszarowego s ustalane uchwatg Rady m.st. Warszawy.

celéw bytowych mieszkancow

Proponowany jest podziat tozsamy z podziatem na obszary przyjetym podczas konsultacji spotecznych. Ich granice
sg oparte o analize demograficzno-transportowa (wg kryteriéw liczby mieszkaricéw, homogenicznosci zabudowy,
dostepnosci do szkot, przedszkoli, osrodkdw zdrowia, kosciotéw i komunikacji publicznej), aby kazdy z
podobszaréw charakteryzowat sie podobnymi warunkami. Rozmiar obszaréw powinien by¢ poréwnywalny do
obszaréw w istniejacej SPPN, aby zachowac¢ sprawiedliwe zasady dla wszystkich.




119 zrobi¢ jeden kierunek zgodnie ze strzatkami w kolorze btekitnym + Wprowadzenie ruchu jednokierunkowego na ul. Holenderskiej (odc. Peszteriska - Londyriska) oraz Londyriskiej
wyznaczy¢ pas postojowy P-19 (nie B-35!) na jezdni! (odc. Holenderska - Walecznych) znacznie utrudnitoby dojazd do ulicy Pesztenskiej, ktora réwniez jest

jednokierunkowa, oraz wyjazd ze $lepego odcinka ulicy Londynskiej.

120 Na odcinku ul. Niekfaniskiej pomiedzy Waszyngtona a Angorska Wprowadzono jeden kierunek na ul. Niektanskiej, wyznaczono parkowanie po wschodniej stronie ulicy.
dopuszczenie parkowania po obu stronach ulicy. Ewentualne wprowadzenie
na tym odcinku ul. Niektanskiej jednokierunkowej. Niedopuszczenie do
odwrdcenia kierunku na odcinku Angorska - Saska.

121 bardzo prosze o informacje dlaczego projektanci nie skorzystali z mozliwosci | W przypadku skrzyzowania dwéch drég jednokierunkowych, w sytuacji gdy nie ma koniecznosci zapewnienia
projektowania miejsc postojowych na ulicach jednokierunkowych w stosownej odlegtosci widocznosci na zatrzymanie przed skrzyzowaniem, zaprojektowano miejsca postojowe
odlegtosci mniejszej niz 10 m. Przeanalizowatem parkowanie na ul mozliwie jak najblizej skrzyzowania.

Walecznych pomiedzy Saskg i totewska.

122 nie zostat wykorzystany potencjat do parkowania po oby stronach Wprowadzono - zaprojektowano miejsca do postoju po obu stronach ul. Walecznych.
Walecznych pomiedzy Saska i Francuska. Zgodnie z wymiarami na projekcie
wydaje sie to niemozliwe jednak wizja lokalna unaocznia, ze szerokos¢ drogi
umozliwia, przy przebudowie obrzeza (tak jak ma to miejsce na odcinku
Walecznych totewska) uzyskanie wtasciwej szerokos$ci zaréwno pasa jezdni
jak i miejsc postojowych.

123 Czy na rogu Aldony / obroricéw mozna postawi¢ stojaki zamiast stupkéw, Projekt organizacji ruchu przewiduje wytacznie zmiany dotyczace organizacji ruchu (znaki drogowe, linie,
ktére zostaty tam doprojektowane? urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu). Nie przewiduje sie montazu stojakéw rowerowych.

124 ul. Kryniczna - na spotkaniu YouTube uzyskatam odpowiedz, ze oznaczenie Nie wprowadzono. Na ul. Krynicznej nie zaprojektowano strefy postoju dla mieszkaricéw. Wyznaczono w ramach

poziome - na rysunku czerwone kreski to strefa parkowania dla
mieszkancow. Jest to niespdjne z dalszym objasnieniem, ze takie strefy sa
oznaczone znakiem B-35, tymczasem sg znaki B-36, ponadto brak
oznaczenia tej strefy fioletowymi kropkami. Prosze o jednoznaczng
odpowied? - czy na ul. Krynicznej s3 wyznaczone strefy parkowania dla
mieszkancow i z czego wynika niespdjnos¢ oznaczenia.

strefy SPPN ogdlnodostepne miejsca postojowe. Czerwone linie s symbolem poziomego oznakowania
poziomego. W trakcie trwania konsultacji mogto pojawic sie niezrozumienie lub nieprawidtowy przeptyw
informacji.




125 prosze o wyjasnienie czemu na ulicy Irlandzkiej nie zaproponowano strefy Whprowadzono. Po stronie zachodniej zaprojektowano miejsca postojowe wytgcznie dla mieszkancow z
b35? Zamiast tego likwiduje sie tam parkowanie po jednej stronie? Tam jest | identyfikatorem B35.
chodnik, ktéry pozwala na zostawienie 1,5m chodnika dla pieszych? Teraz to
funkcjonuje, jest legalne, smieciarki i wszystkie pojazdy sie mieszczg bez
problemu...
126 Jak bedg chronione drzewa, np. na Obrorncdw, gdzie jest parkowanie miedzy | Sposéb ochrony zieleni jest do decyzji zarzadcy drogi (urzedu dzielnicy). Jest to zadanie niezalezne od
drzewami? ewentualnego wdrozenia SPPN.
127 Prosze o informacje nt. mozliwosci parkowania na ul. Miedzynarodowej Na ul. Miedzynarodowej po stronie wschodniej pomiedzy budynkami nr 52 i 54 précz dwdéch miejsc dla oséb z
miedzy blokiem M52 a M54 - obecnie na projekcie zaznaczone sg wytacznie niepetnosprawnosciag wyznaczono w zatoce 7 miejsc ogélnodostepnych.
dla os6b niepetnosprawnych;
128 Prosze o informacje nt. mozliwosci parkowania na obszarze garazy przy ul. Podworka i tereny wewnetrzne nie moga by¢ objete strefg ptatnego parkowania. Tereny wewnetrzne ktérymi
Walecznych 74A miedzy budynkami M54 a M58 *2 miejsca parkingowe zarzgdza dzielnica mogg zostad objete rozwigzaniami ograniczajgcymi dostep do tych terenéw i/lub postdj na
nich. Szczegétowe rozwigzania zostang ustalone z Urzedem Dzielnicy - mozliwe jest bowiem stworzenie przy
okazji wdrazania SPPN pewnego rodzaju systemu — ktéry z punktu widzenia potrzeb mieszkaricdw stanowitby
rozwigzanie kompletne.
129 Na odcinku Berezyriska 2-8 po prawej jest 6 bram wjazdowych a po lewej 3. Nie wprowadzono. Wyznaczenie miejsc postojowych po potudniowej stronie umozliwia wyznaczenie wiekszej
dlatego obecnie parkuje sie po lewej. ilosci miejsc i zapewnia wieksze bezpieczeristwo skrecajgcym w lewo z ul. Estoniskiej.
130 Czemu na Waszyngtona sg miejsca parkingowe czesciowo na chodniku, W celu zapewnienia min. 3,0 m jezdni manewrowej oraz min. 2,0 m szerokosci miejsc postojowych, zgodnie z

mimo ze jezdnia ma 3.9m?

rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych dla znakéw i
sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczerstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach,
zat. nr 2, tab. 5.1. W miejscach gdzie byto to mozliwe wprowadzono parkowanie na jezdni i/lub réwnolegte na
chodniku, zapewniajac tym samym min. 2,0 m przestrzer chodnika dla pieszych.




131 Angorska, Meksykanska, Wersalska, Paryska oraz inne ulice na ktérych sg juz | Projekt organizacji ruchu przewiduje wytacznie zmiany dotyczace organizacji ruchu (znaki drogowe, linie,

projekty ZDM/UD/BO - prosba o ich uwzglednienie w projektach SOR! urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu). Elementy wymagajace prac budowlanych beda mozliwe w pézniejszym
terminie, po ewentualnym wdrozeniu SPPN. W przypadku projektéw realizowanych w ramach budzetu
obywatelskiego przez Urzad Dzielnicy, mozliwa jest koordynacja prac projektowych na etapie uzgodnien projektu
ZDM dotyczacego SPPN.

132 Na jezdni technicznej Waszyngtona powinien by¢ uwolniony bardzo waski Wprowadzono. W miejscach gdzie byto to mozliwe wprowadzono parkowanie na jezdni i/lub réwnolegte na
chodnik - 3,9m jezdni nie s3 potrzebne! chodniku, zapewniajgc tym samym min. 2,0 m przestrzen chodnika dla pieszych.

133 ul Wandy arkusz 50. Koniec ulicy od strony Al. Standw Zjednoczonych. W tej Nie wprowadzono. Na zakoriczeniu ul. Wandy wyeliminowano postdj pojazdéw w celu zapewnienia petnych
chwili parkuje tam kilkanascie samochodéw. Po wprowadzeniu zmian ma wymiaréw zawrotki, co jest oparte na przepisach rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w
by¢ tylko jedno miejsce dla osoby z niepetnosprawnoscia. Planowana Liczba sprawie szczeg6towych warunkdw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie,
miejsc na nie rekompensuje likwidacji tych miejsc. par. 125. W ciggu ul. Wandy zaprojektowano maksymalng liczbe miejsc postojowych, w sposéb zapewniajacy

przejazd lub mijanie sie pojazdéw w obu kierunkach.

134 Dlaczego na ulicy Katowickiej miedzy Walecznych a Obrorcéw zostato Wprowadzono. Na ul. Katowickiej, na odcinku od Walecznych do Obroricéw, wprowadzono strefe postoju dla
zlikwidowane parkowanie wzdtuz catej ulicy (jak do tej pory)? Zostaty mieszkancow z identyfikatorem B35.
wyznaczone miejsca tylko na poczatku i koricu ulicy. Moze B-35?

135 Na totewskiej 11-15 jest b. waski chodnik natomiast jest duzo miejsca na Projekt organizacji ruchu przewiduje wytacznie zmiany dotyczace organizacji ruchu (znaki drogowe, linie,
jego poszerzenie. urzadzenia bezpieczeristwa ruchu). Elementy wymagajgce prac budowlanych beda mozliwe w pézniejszym

terminie, po ewentualnym wdrozeniu SPPN.

136 Prosze o doktadnie wskazanie, ktory przepis mowi o koniecznosci stawiania Punkt 5.2.18 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkow
znakdw T30, gdy nie ma zatoki. Wedle mojej najlepszej wiedzy nie jest to technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich
explicite wskazane w rozporzadzeniu dot znakéw i sygnatéw drogowych. umieszczania na drogach (Dz. U Nr 220, poz. 2181, wraz ze zmianami).

137 Chcemy strefy. Srédmiescie nie zbankrutowato! Po zakorczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wtadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego

parkowania czesci Saskiej Kepy oraz Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.
138 Ja jestem mieszkaricem i chce SPPN! Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wtadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego

parkowania czesci Saskiej Kepy oraz Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.




139 Ja tez chce strefe Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wtadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego
parkowania czesci Saskiej Kepy oraz Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrze$niu 2022 r.

140 Ja tez jestem mieszkaricem i zdecydowanie chce wprowadzenia SPPN! Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wtadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego
parkowania czesci Saskiej Kepy oraz Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.

141 Prosze o przyjecie réwniez wniosku o ZMIANE organizacji ruchu na odcinku Nie wprowadzono, wyznaczenie jednego kierunku na danym odcinku znaczenie utrudnitoby ruch, poniewaz ulica

Lotaryniskiej (Brukselska-Berneriska) na jednokierunkowy wraz z miejscami Berneriska jest jednokierunkowa w strone Lotaryniskiej.
parkingowymi.

142 prosze o przeanalizowanie rozmieszczenia strefy parkowania na lewa strone | Nie wprowadzono, miejsca postojowe w ul. Lotaryriskiej na odcinku od ul. Bernenskiej do ul. Rzymskiej zostaty

ulicy Lotaryniskiej (odcinek pomiedzy Berneriska a Rzymska). wyznaczone od strony zieleni, co pozwolito wyznaczy¢ ich maksymalng ilos¢.

143 ja jestem mieszkanka Saskiej Kepy i wraz z mezem bardzo chcemy SPPN Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wiadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego
parkowania czesci Saskiej Kepy oraz Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.

144 mieszkam na SK i chce SPP Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wiadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego
parkowania czesci Saskiej Kepy oraz Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.

145 Jestem mieszkaricem w przeciwienstwie do pana X i jestem za Po zakoriczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wtadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego

wprowadzeniem do strefy parkowania czesci Saskiej Kepy oraz Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.

146 Ja jestem mieszkanka Saskiej Kepy i nie chce SPP Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawi¢ sytuacje parkingowa mieszkaricow.
Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochoddéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcow spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.

147 My réwniez jesteSmy mieszkaricami Saskiej Kepy i chcemy wprowadzenia Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wtadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego

SPPN!

parkowania czesci Saskiej Kepy oraz Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.




148 Ja jestem przeciwna strefie, bo tylko wygeneruje mi problem - wieczorami W ramach przygotowanego opracowania, nie likwiduje sie zadnych legalnych miejsc — czy przestrzeni — do
nie mam gdzie zaparkowad, a jak mi zlikwidujg potowe miejsc to nie wiem postoju. Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawic sytuacje parkingowg mieszkaricow.
gdzie stane. Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujacych pojazdéw i realizacja polityki

transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.

149 Mieszkam na SK i obecnie nie jestem zwolennikiem SPP Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawi¢ sytuacje parkingowa mieszkarcow.
Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujacych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.

150 odcinek od Finlandzkiej do totewskiej - wnosze o stupki, zabezpieczenie Nie wprowadzono. Projekt organizacji ruchu bedzie przewidywat fizyczne zabezpieczenie przed parkowaniem w

chodnika wzdtuz zabudowy notorycznie blokowanego przez samochody miejscach stwarzajacych zagrozenie - w szczegdlnosci na skrzyzowaniach i przejsciach dla pieszych — stupkami U-
12c.

151 proponuje bezposrednio przy przejsciach dla pieszych i skrzyzowaniach, Projekt organizacji ruchu przewiduje wytacznie zmiany dotyczace organizacji ruchu (znaki drogowe, linie,

gdzie i tak przestrzen jest wytgczona prawnie z parkowania, postawié stojaki | urzadzenia bezpieczenistwa ruchu). Nie przewiduje sie montazu stojakéw rowerowych.
dla rowerdw, przyktadem Pragi - pozwoli to zmaksymalizowa¢

wykorzystanie przestrzeni, zablokuje mozliwosé parkowania i famania

przepisdw, rowery jednoczesnie nie ogranicza widocznosci

152 Ulica totewska - odcinek od nr 9 do totewskiej 15 - wnosze o stupki, Nie wprowadzono. Projekt organizacji ruchu bedzie przewidywat fizyczne zabezpieczenie przed parkowaniem w
zabezpieczenie waskiego chodnika wzdtuz tych numerdéw blokowanego miejscach stwarzajacych zagrozenie - w szczegdlnosci na skrzyzowaniach i przejsciach dla pieszych — stupkami U-
przez notorycznie przez samochody 12c.

153 Ulica totewska - odcinek od Walecznych do Czeskiej po nieparzystej stronie Nie wprowadzono. Projekt organizacji ruchu bedzie przewidywat fizyczne zabezpieczenie przed parkowaniem w

- wnosze o stupki, zabezpieczenie waskiego chodnika wzdtuz tych numeréw
blokowanego notorycznie przez samochody

miejscach stwarzajacych zagrozenie - w szczegdlnosci na skrzyzowaniach i przejsciach dla pieszych — stupkami U-
12c.




154 totewska 9-15: Wnosze o poszerzenie chodnika gdyz jest na to miejsce! Projekt organizacji ruchu przewiduje wytacznie zmiany dotyczace organizacji ruchu (znaki drogowe, linie,
urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu). Elementy wymagajace prac budowlanych beda mozliwe w pézniejszym
terminie, po ewentualnym wdrozeniu SPPN.

155 Problemem jest fakt parkowania na miejscach dla samochoddédw osobowych W ramach projektu mogg zosta¢ wyznaczone dodatkowe miejsca dla pojazdéw dostawczych. Kwestia organizacji

pojazdow o wiekszych gabarytach, ktére blokujg badz chodni badz dostaw powinna by¢ analizowana niezaleznie od wprowadzenia SPPN.
utrudniajg ruch pojazdéw. Czy bytaby mozliwos¢ utworzenia na kazdej ulicy

miejsca dla dostawcow i firm kurierskich, bo oni wbrew deklaracji nie

parkuja "tylko na minute"

156 bardzo prosze o informacje dlaczego projektanci nie skorzystali z mozliwosci | W przypadku skrzyzowania dwdéch drég jednokierunkowych, w sytuacji gdy nie ma koniecznosci zapewnienia
projektowania miejsc postojowych na ulicach jednokierunkowych w stosownej odlegtosci widocznosci na zatrzymanie przed skrzyzowaniem, zaprojektowano miejsca postojowe
odlegtosci mniejszej niz 10 m od skrzyzowan lub przej$é pieszych (za nimi). mozliwie jak najblizej skrzyzowania.

Przeanalizowatem parkowanie na ul Walecznych pomiedzy Saskg i Wprowadzono w zakresie wyznaczenia miejsc postoju po obu stronach ulicy na odcinku od Saskiej do Francuskiej.
totewska. Dodatkowo, nie zostat wykorzystany potencjat do parkowania po

oby stronach Walecznych pomiedzy Saska i Francuska. Zgodnie z wymiarami

na projekcie wydaje sie to niemozliwe jednak wizja lokalna unaocznia, ze

szeroko$¢ drogi umozliwia, przy przebudowie obrzeza ( nie chodnika, nie

pasa zieleni, tylko tak jak ma to miejsce na odcinku Walecznych totewska)

uzyskanie wiasciwej szerokosci zaréwno pasa jezdni jak i miejsc

postojowych.

157 Prosimy o wprowadzenie jak najwiekszej ilosci stojakéw na rowery na Projekt organizacji ruchu przewiduje wytacznie zmiany dotyczace organizacji ruchu (znaki drogowe, linie,
przestrzeniach wytaczonych z ruchu (P-21) urzadzenia bezpieczenstwa ruchu). Nie przewiduje sie montazu stojakéw rowerowych.

158 podczas prezentacji wynikdw inwentaryzacji miejsc parkingowych na Saskiej | Zajetos¢ miejsc postojowych uwzgledniata zaréwno samochody stojgce legalnie, jak i nielegalnie. Na ulicy
Kepie wymieniono dane procentowe i bodaj rekordowa liczbe 170 proc. Zakopianskiej liczba zinwentaryzowanych miejsc rzeczywistego postoju wynosi 25 (ta liczba oznacza 100%
zajetych miejsc dla ul. Zakopianskiej. Co to znaczy? zapetnienia), a srednio znajdowaty sie tam 43 samochody (stojace leganie i nielegalnie) stad srednie zapetnienie

171%.
159 Na ul. Berezyniskiej wyznaczono miejsca parkingowe przecinajgce ciag pieszy | Wprowadzono korekte, zachowujac mozliwos¢ przejscia.

wzdtuz ul. Elsterskiej. Czy tam nie powinno sie zostawi¢ wolnych odcinkéw
na wylotach chodnikéw aby mozna byto swobodnie przej$é przez ulice?




160 Czy z uwagi na obawe mieszkaricéw o brak wystarczajacej liczby miejsc Parking P+R ma stuzy¢ jako parking przesiadkowy, a nie jako parking do dtugoterminowego postoju dla
postojowych rozwazajg Paristwo udostepnienie P+R przy stadionie na cele mieszkancéw okolicy. Wprowadzenie SPPN pozwoli za to lepiej wykorzystac istniejace miejsca na ulicach Saskiej
awaryjnego parkowania przez mieszkaricow? Obecne zasady P+R tego nie Kepy i poprawic ich dostepnos¢ dla mieszkaricéw. Doswiadczenia z istniejacej strefy potwierdzaja, ze
umozliwiaja (parkowanie w okreslonych godzinach) wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do
(uwaga powtdrzona 2 razy) krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom

potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Oznacza to wieksza dostepnosé miejsc postojowych bez
zmiany ich liczby.

161 urzadzenia bezpieczeristwa ruchu drogowego typ U-12c na Meksykanskiej Nie wprowadzono - ustawienie stupkéw spowoduje zawezenie chodnika. Stupki blokujace lokalizowane sg w
po stronie potudniowej (odc. Paryska - Wandy) i pétnocnej (odc. Wandy - miejscach szczegdlnie narazonych na zagrozenie bezpieczeristwa ruchu drogowego, tj. w rejonie skrzyzowan i
Saska) przy przychodni przejs¢ dla pieszych. Wprowadzono do projektu zakaz zatrzymywania sie.

162 podpisuje sie pod pomystem budowy pietrowego P&R (catodobowego z Parking P+R ma stuzy¢ jako parking przesiadkowy, a nie jako parking do dtugoterminowego postoju dla
dostepnoscia rowniez dla mieszkaricow) przy Stadionie Narodowym. mieszkancow okolicy. Wprowadzenie SPPN pozwoli za to lepiej wykorzystac istniejace miejsca na ulicach Saskiej

Kepy i poprawic ich dostepnos¢ dla mieszkaricéw. Doswiadczenia z istniejacej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, skfania réwniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Oznacza to wiekszg dostepnos¢ miejsc postojowych bez
zmiany ich liczby.

163 to nie jest prawda, ze nie mozna wyznaczy¢ parkowania po 2 stronach na Whprowadzono. Po stronie zachodniej zaprojektowano miejsca postojowe wytacznie dla mieszkaricow z
Irlandzkiej - teraz jest parkowanie na jezdni po stronie parzystej i identyfikatorem B35.
parkowanie cze$ciowo na chodniku i funkcjonuje to bezproblemowo,
dlatego, ze kilka lat temu poszerzono chodniki po stronie nieparzystej.

Dlatego wnosze o wyznaczenie strefyb35 po stronie nieparzystej Irlandzkiej,
zamiast likwidowac tam parkowanie

164 Zdecydowanie nie zgadzam sie z twierdzeniem, ze ptotki sie nie sprawdzajg. Montaz urzadzen zabezpieczajacych zieleri nalezy do Zarzadu Zieleni lub Wydziatu Ochrony Srodowiska dla
Na ulicy Polnej te ptotki sg i skutecznie drzewa chroni Dzielnicy Praga-Potudnie i nie ma zwigzku z wprowadzeniem SPPN.

165 Dlaczego na ul. Argentynskiej przyjeto wytyczenie miejsc parkingowych Wprowadzono, miejsca postojowe przeniesiono na strone potudniowa ul. Argentynskiej, aby zapewnic ich

naprzemiennie po obu stronach ulicy zamiast utrzymac dotychczasowy
uktad ? lle miejsc parkingowych zostanie zachowanych na ul. Argentynskiej?
Z projektu wynika, ze zniknie potowa miejsc parkowania.

maksymalng ilo$¢. Wszystkie legalne miejsca postojowe zostaty zachowane.




166 Jestem zdecydowanie za SPPN Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wtadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego
parkowania czesci Saskiej Kepy oraz Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrze$niu 2022 r.
167 Ul. Szczuczynska przy skrzyzowaniu z Paryska - wnosze o fizycznie Wprowadzono.
uniemozliwienie wjazdu na p-21. Teraz samochody parkujg tam wzdtuz p-21
zmuszajac innych do przejazdu przez p-21. Samochody tam parkuja
zastaniajac przejscie dla pieszych

168 kontraruch rowerowy powinien by¢ na ulicach Nobla, Katowicka odcinek od Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce wprost z organizacji miejsc
Zwyciezcow. Berezynska; odpowiednie odcinki Obroricéw i Walecznych na postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu (w tym kontraruch rowerowy) zostang wprowadzone do
wsch. od Francuskiej; te ulice sg juz z z uspokojonym ruchem, sg progi: projektéw, jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura Zarzgdzania Ruchem Drogowym.
uspokojonego ruchu aut przed wprowadzeniem kontra ruchu wymaga nasz
warszawski Zarzadca Drogi

169 Ul. Meksykariska - wnosze o zabezpieczenie chodnika na odcinku od Saskiej Wprowadzono - zaprojektowano zakaz zatrzymywania sie.
wzdtuz catej posesji osrodka zdrowia. Dzi$ notorycznie jest zastawiony
niezgodnie z przepisami. Bardzo ciezko przejs¢ tam z wézkiem dla dzieci, a
to droga do przychodni dzieciecej

170 Dlaczego nie rozwazono zaprojektowania wyznaczenia miejsc postojowych Miejsca postojowe przeniesiono na potudniowg czes¢ jezdni ul. Argentyniskiej, aby zapewnié¢ ich maksymalna
po jednej stronie ulicy zamiast istniejgcego chodnika na waskiej ul. ilos¢. Sposdb parkowania na jezdni zostat okreslony odpowiednig tabliczka T-30i pod znakiem D-18. Wszystkie
Argentynskiej? legalne miejsca postojowe zostaty zachowane.

171 Meksykaniska przy przychodni oraz odcinek Paryska-Wandy musza by¢ Wprowadzono - zaprojektowano zakaz zatrzymywania sie.
koniecznie zabezpieczone przed nielegalnym parkowaniem!

172 Popieram wniosek o uwzglednienie projektow z budzetu obywatelskiego. Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce wprost z organizacji miejsc
postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu, przebudowy, wyznaczenie kontraruchu zostang wprowadzone do
projektéw po ewentualnym wdrozeniu SPPN.

173 Dla mieszkancow (przynajmniej w okolicy Wandy i Meksykanskiej ) SPPN W projekcie na ul. Meksykanskiej wyznaczono maksymalng liczbe miejsc postojowych zgodnych z przepisami

bedzie koszmarem, tu juz jest mato miejsc, o 20:00 nie ma gdzie
zaparkowac. Tu nie ma gosci restauracji a firm jest jak na lekarstwo,
wieczorem juz pracownikdw nie ma. Tu parkuja tylko mieszkancy i pacjenci
przychodni. A pacjenci musza mie¢ cho¢ kilka miejsc zapewnionych!

prawa. Wyznaczone miejsc sg ogélnodostepne (zaréwno dla mieszkancéw jak i klientéw przychodni).
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Dziekuje za $wietne spotkanie! Czekamy na SPPN!

Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wtadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego
parkowania czesci Saskiej Kepy oraz Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.
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Chcemy normalnie zaparkowaé, bo po likwidacji miejsc bedzie problem.

W ramach przygotowanego opracowania, nie likwiduje sie zadnych legalnych miejsc — czy przestrzeni — do
postoju. Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawi¢ sytuacje parkingowa mieszkaricéw.
Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujacych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania réwniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic¢ sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.
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jestem mieszkaricem i jestem PRZECIW

Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawi¢ sytuacje parkingowa mieszkancow.
Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujacych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdlnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czesé kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania réwniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.
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Nie dla SPPN - mieszkarcy @

Strefa Pfatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawic sytuacje parkingowa mieszkaricédw.
Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdlnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czesé kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania réwniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.
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Sprzeciw

Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawi¢ sytuacje parkingowa mieszkarcéw.
Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujacych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdlnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, skfania réwniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.
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Chcemy odzyskaé chodniki

Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wtadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego
parkowania czesci Saskiej Kepy oraz Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.

W projekcie organizacji ruchu dla potrzeb SPPN na terenie Saskiej Kepy i Kamionka wzieto pod uwage potrzeby
pieszych, rowniez tych o ograniczonej mobilnosci oraz pieszych z matymi dzie¢mi czy z bagazami. Minimalna
szeroko$¢ chodnika pozostawiona dla pieszych w przypadku wyznaczania miejsc postojowych ogdlnodostepnych
wynosi 2,0 m, w przypadku wyznaczania miejsc postoju wytacznie dla mieszkaricéw — min. 1,5 m.
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Chcemy SPPN

Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wtadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego
parkowania czesci Saskiej Kepy oraz Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.
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Jestem mieszkanka i mama dwdjki dzieci - chcemy SPPN by mdc przejsé
bezpiecznie chodnikiem

Po zakoriczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wtadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego
parkowania czesci Saskiej Kepy oraz Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.

W projekcie organizacji ruchu dla potrzeb SPPN na terenie Saskiej Kepy i Kamionka wzieto pod uwage potrzeby
pieszych, réwniez tych o ograniczonej mobilnosci oraz pieszych z matymi dzie¢mi czy z bagazami. Minimalna
szeroko$¢ chodnika pozostawiona dla pieszych w przypadku wyznaczania miejsc postojowych ogdlnodostepnych
wynosi 2,0 m, w przypadku wyznaczania miejsc postoju wytacznie dla mieszkaricéw —min. 1,5 m.
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Jestem za

Po zakoniczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wtadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego
parkowania czesci Saskiej Kepy oraz Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.




183 problemem nie jest to, ze potrzebny bedzie abonament za 600zt rocznie. SPPN jest narzedziem, ktére pozwala zmniejszy¢ popyt na miejsca parkingowe i poprawi¢ dostepnosé miejsc
Problemem jest, ze mieszkaricy moga nie znalez¢ tego miejsca wcale w postojowych dla mieszkarcéw.
strefie swojego obszaru SPPN to nie parking z wyznaczonymi i przypisanymi miejscami parkingowymi dla poszczegdlnych uzytkownikéw,
tylko uporzadkowane parkowanie, dostepne dla wszystkich, ktérego celem jest ochrona potrzeb parkingowych
mieszkanicdw. Abonament mieszkarica daje uprawnienie do bezptatnego postoju w okreslonym rejonie, nie
gwarantuje przypisania konkretnego miejsca.
Whprowadzenie SPPN nie sprawia Ze aut bedzie wigcej niz obecnie ani nie pogarsza dostepnosci miejsc dla
mieszkancow, zatem obawa o to ze sytuacja sie pogorszy jest nieuzasadniona.
184 jestem mieszkaricem SK na Waszyngtona . jestem za! Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wtadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego
parkowania czesci Saskiej Kepy oraz Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.
185 JESTEM ZA SSPN - TO ZBAWIENIE! Po zakoniczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wtadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego
parkowania czesci Saskiej Kepy oraz Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.
186 Zdecydowanie srodki, ktére zostaty przeznaczone na konsultacje powinny Konsultacje spoteczne nie s3 plebiscytem, ani tym bardziej referendum. To narzedzie pozwalajace w
zosta¢ wykorzystane na rzetelnie przeprowadzone gtosowanie w sprawie partycypacyjny sposob wesprze¢ proces decyzyjny na poziomie lokalnym. Decyzje o zmianach granic strefy
SPPN dla wszystkich mieszkaricdw Saskiej Kepy. ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy. Zanim jednak dojdzie do gtosowania, chcemy
przygotowac projekty, ktére beda uwzgledniaty potrzeby i specyfike miejsc gdzie maja by¢ wdrozone.
187 Dziekuje za projekt i jestem za SPPN. Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wtadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego
parkowania czesci Saskiej Kepy oraz Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.
188 Prosze o doktadng analize miejsc na ulicy Brazylijskiej. W projekcie nie ma Wprowadzono. Na projekcie zaznaczono wymiary chodnika. Wzdtuz catej ul. Brazylijskiej, po obu jej stronach, dla
wymiaréw i nie mam pewnosci, ze chodnik zapewnia mozliwosé pieszych bedzie dostepny chodnik o wymiarach min. 2,0 m szerokosci.
bezpiecznego przejscia. Jest to chodnik, ktérym chodza dzieci do pobliskiej
szkoty rejonowe;j.
189 Ja mam samochéd, nawet kilka i zdecydowanie popieram wprowadzenie Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wtadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego
SPPN, bo to co sie teraz dzieje na Saskiej Kepie w kwestii parkowania to parkowania czesci Saskiej Kepy oraz Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
skandal. Samochody zastawiaja chodniki, przejscia dla pieszych i strefy parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.
skrzyzowan.
190 Zdecydowanie za sppn Po zakoriczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wtadzom m.st. Warszawy objecie strefa ptatnego

parkowania czesci Saskiej Kepy oraz Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.
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Dlaczego majac identyfikator SK musze wykupywac abonament ...

Na obecnym etapie nie planuje sie wykorzystania identyfikatorow SK na potrzeby organizacji Strefy Ptatnego
Parkowania Niestrzezonego.

Identyfikatory te funkcjonujg obecnie tylko w sytuacjach wyjgtkowych. Wprowadzenie ich do stosowania na co
dzien rodzi obawe o skutecznos¢ egzekucji takiego rozwigzania. Wymagatoby to bowiem regularnych patroli
Strazy Miejskiej lub Policji na wszystkich ulicach Saskiej Kepy. Brak egzekucji oznaczatby w praktyce, ze
identyfikator nie przyniéstby zadnych korzysci mieszkaricom.

W przedstawionych do konsultacji spotecznych rozwigzaniach z zakresu organizacji postoju, ,,strefy mieszkaricéw”
zostaty wyznaczone jako rozwigzanie fakultatywne — uzupetniajgce w stosunku do rozwigzan podstawowych,
jakim s miejsca postojowe w ramach SPPN, wyznaczone odpowiednimi znakami: pionowym D-18 ,,parking” i
poziomymi P-18 ,stanowisko postojowe”, P-19 , linia wyznaczajaca pas postojowy". Mieszkancy chcacy skorzystaé
bezptatnie z miejsc postojowych moga wykupi¢ abonament mieszkarica SPPN. Abonament bedzie potaczony z
identyfikatorem B35, ktéry uprawnia do korzystania ze "strefy mieszkarica" tam, gdzie nie byto mozliwosci
wyznaczenia petnowymiarowych miejsc postojowych.

192

Prosit bym o zabezpieczenie chodnikéw w postaci stupkéw, wiele kierowcow
jak ta pani co sie wczesniej wypowiadata parkuje na chodnikach z
premedytacjg tamigc prawo.

Projekt organizacji ruchu bedzie przewidywat fizyczne zabezpieczenie przed parkowaniem w miejscach
stwarzajacych zagrozenie - w szczegdlnosci na skrzyzowaniach i przejsciach dla pieszych - stupkami U-12c

193

Prosze uwzglednic¢ przesuniecie parkowania na jezdnie ul. Waszyngtona,
utatwito by to zycie mieszkarncow.

W miejscach gdzie byto to mozliwe wprowadzono parkowanie na jezdni i/lub réwnolegte na chodniku,
zapewniajac tym samym min. 2,0 m przestrzen chodnika dla pieszych.
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jestem przeciw SPPN

Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawic sytuacje parkingowa mieszkaricow.
Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czesé kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania réwniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic¢ sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.
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co maja zrobi¢ mieszkarcy dla ktérych miejsca fizycznie zabraknie? jaka jest
dla nich alternatywa? - i prosze nie pisac ze maja sie pozby¢ aut bo
posiadanie samochodu jest pdki co legalne w tym kraju.

SPPN jest narzedziem, ktére pozwala zmniejszy¢ popyt na miejsca parkingowe i poprawi¢ dostepnosé miejsc
postojowych dla mieszkarcéw.

SPPN to nie parking z wyznaczonymi i przypisanymi miejscami parkingowymi dla poszczegdlnych uzytkownikéw,
tylko uporzadkowane parkowanie, dostepne dla wszystkich, ktérego celem jest ochrona potrzeb parkingowych
mieszkanicdw. Abonament mieszkarica daje uprawnienie do bezptatnego postoju w okreslonym rejonie, nie
gwarantuje przypisania konkretnego miejsca.

Wprowadzenie SPPN nie sprawia ze aut bedzie wigcej niz obecnie ani nie pogarsza dostepnosci miejsc dla
mieszkancow, zatem obawa o to ze sytuacja sie pogorszy jest nieuzasadniona.
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JA JESTM PRZECIW

Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawic sytuacje parkingowa mieszkarncow.
Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujacych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.
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Prosze o opis dziatari ochrony drég wewnetrznych i podworek.

Podworka i tereny wewnetrzne nie moga by¢ objete strefg ptatnego parkowania. Tereny wewnetrzne ktérymi
zarzgdza dzielnica mogg zostad objete rozwigzaniami ograniczajgcymi dostep do tych terenéw i/lub postdj na
nich. Szczegdtowe rozwigzania zostang ustalone z Urzedem Dzielnicy - mozliwe jest bowiem stworzenie przy
okazji wdrazania SPPN pewnego rodzaju systemu — ktéry z punktu widzenia potrzeb mieszkaricdw stanowitby
rozwigzanie kompletne.

198

Wszyscy jestesmy mieszkaricami ja rodzina i znajomi i jesteSmy ZA

Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wtadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego
parkowania czesci Saskiej Kepy oraz Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.

199

jestem przeciw bo likwidacja tak wielu miejsc w dzielnicy gdzie nie ma
parkingdw naziemnych i podziemnych spowoduje ze ludzie ktérzy majg auta
nie beda mieli co z nimi zrobi¢

W ramach przygotowanego opracowania, nie likwiduje sie zadnych legalnych miejsc — czy przestrzeni — do
postoju. Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawi¢ sytuacje parkingowa mieszkaricéw.
Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujacych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdlnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcow spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic¢ sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.




200 Padta na YT propozycja parkingu wielopoziomowego np. pod wiaduktami Budowa nowych miejsc postojowych co do zasady nie jest zadaniem samorzadu (art. 7 ustawy o samorzadzie
Trasy taz. - mysle ze wszyscy bedg za podobnymi rozwigzaniami, wystarczy gminnym). Z kolei zgodnie z rozporzadzeniem w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé
odpowiednio zaprojektowac. Obecnie ta przestrzen jest wykorzystana tylko budynki i ich usytuowanie (art. 18), potrzeby parkingowe w pierwszej kolejnosci powinny by¢ zapewnione na
naziemnie. Czy mogg Parnstwo sobie zapisa¢ pomyst i przeanalizowac - terenie posesji. W ramach projektu SPPN nie jest planowana budowa nowych zatok postojowych ani parkingéw.
prosimy o biznesplan. | tak burzycie te wiadukty, jest super okazja zrobi¢ co$§ | Wprowadzenie SPPN pozwoli za to lepiej wykorzystaé istniejgce miejsca i poprawic ich dostepnos¢ dla
dobrego! mieszkancodw. Doswiadczenia z istniejacej strefy potwierdzaja, ze wprowadzenie optat zniecheca czes¢ kierowcow

spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania réwniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia
znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze.
Oznacza to wieksza dostepnos¢ miejsc postojowych bez zmiany ich liczby.

201 zdecydowanie jestem za parkowaniem na jezdni na Waszyngtona W miejscach gdzie byto to mozliwe wprowadzono parkowanie na jezdni i/lub réwnolegte na chodniku,

zapewniajac tym samym min. 2,0 m przestrzen chodnika dla pieszych.

202 jak bedzie okreslony obszar objety abonamentem dla granicznej ulicy takiej W ramach abonamentu rejonowego mieszkaricy moga parkowac w odlegtosci 150 m od miejsca zameldowania na
jaka jest Miedzynarodowa? miejscach wyznaczonych na drogach publicznych. W przypadku abonamentu obszarowego mieszkaniec

posiadajacy miejsce zameldowania na ulicy granicznej dwdch obszaréw moze wybrac¢ na ktérym obszarze chce
parkowac.

203 Czy istnieje mozliwos¢ rozszerzenia abonamentu obszarowego na dwie Nie - mieszkaniec posiadajacy miejsce zameldowania na ulicy granicznej dwéch obszaréw moze wybra¢ na ktérym
strefy? obszarze chce parkowac. Nie ma mozliwosci otrzymania mozliwosci postoju na dwéch obszarach.

204 Niemozliwe, ze poza godzinami funkcjonowania SPPN $rednie zapetnienie Wedtug przeprowadzonych badan i przyjetej metodyki na ulicy Londynskiej w okresie 08.09.21-26.10.21r. poza
miejsc parkingowych na Londyriskiej to 69%, skoro wieczorem nie da sie na godzinami funkcjonowania SPPN $rednio parkowaty 123 samochody, co stanowi 68,60% zinwentaryzowanych na
tej ulicy zaparkowaé bo nie ma miejsca. tym obszarze miejsc postoju.

205 Prosze o nie twierdzenie, ze samochodow jest za duzo. Przy ul. Londynskiej Nie wprowadzono. Na ul. Londynskiej i Angorskiej zaprojektowano maksymalng liczbe miejsc postojowych, tak by
s stare budynki bez miejsc podziemnych. Jakie rozwigzanie proponujecie, postdj na nich odbywat sie zgodnie z zachowaniem Prawa o ruchu drogowym. Projekt zostanie uzupetniony o
gdzie mam zaparkowac auto, skoro na Londyniskiej jest wycietych 50% znak B-35 ktory nie dotyczy mieszkancow z identyfikatorem B35 (odc. Walecznych - Angorska), tak aby dopuscic¢
miejsc parkingowych, podobnie na Angorskiej na odcinku Londyrska- obustronny postdj.

Niektariska
206 miejsca od Walecznych do Angorskiej, to jest bardzo waine Whprowadzono. Zaprojektowano miejsca postojowe na odc. od Walecznych do Angorskie;j.
207 zachodnia strona ul. Miedzynarodowej to jest chyba przeoczenie Wprowadzono korekte - na ulicy Miedzynarodowej na odcinku miedzy al. J. Waszyngtona a ul. Zwyciezcow

projektanta

wyznaczono miejsca réwnolegte po zachodniej stronie ulicy.




208 Ja wszystkim przypominam ze wprowadzajac SPPN nie trzeba Konsultacje spoteczne nie sg plebiscytem, ani tym bardziej referendum. To narzedzie pozwalajace w
przeprowadzac¢ konsultacji. Warszawa jest chyba jedynym miastem ktére partycypacyjny sposéb wesprzeé proces decyzyjny na poziomie lokalnym. Decyzje o zmianach granic strefy
konsultuje wyznaczanie miejsc parkingowych co jest samo w sobie ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy. Zanim jednak dojdzie do gtosowania, chcemy
absurdem. przygotowac projekty, ktére beda uwzgledniaty potrzeby i specyfike miejsc gdzie majg by¢ wdrozone.

209 Zabezpieczy¢ czesci poza sppn na wysokosci ul Bora Komorowskiego, Nie wprowadzono, parkowanie na trawniku jest niezgodne z przepisami, a za egzekwowanie prawa
kierowcy beda uciekaé od strefy i parkowac nielegalnie na chodniku i odpowiedzialne sg stuzby mundurowe.
trawnikach.

210 Prosze o zabezpieczenie zatoki przy ulicy Egipskiej 7 dodatkowymi stupkami Nie wprowadzono, stupki typu U-12c, w ramach projektu organizacji ruchu dla potrzeb funkcjonowania SPPN na
w celu zabezpieczenia chodnika przed notorycznym nielegalnym terenie Saskiej Kepy i Kamionka, projektowane sg wytgcznie w obszarach przejs¢ dla pieszych i w naroznikach
parkowaniem skrzyzowan.

211 jednokierunkowa arabska to bzdura, nie da sie dojechac na okoto catego Whprowadzono, ul. Arabska zgodnie ze stanem istniejgcym zostata dwukierunkowa, nie powstata wersja projektu z
kwartatu przez zakorkowang egipskal ruchem jednokierunkowym.

212 Jeden kierunek na Arabskiej to bzdura totalna. Wprowadzono, ul. Arabska zgodnie ze stanem istniejgcym zostata dwukierunkowa, nie powstata wersja projektu z

ruchem jednokierunkowym.

213 Argentynska i Arabska powinny by¢ jednokierunkowe Nie wprowadzono, ruch jednokierunkowy na ul. Argentynskiej i ul. Arabskiej nie zwiekszy ilosci miejsc

postojowych, jednoczesnie utrudniajgc komunikacje na tych ulicach.

214 co z ulicg wewnetrzna dla numeréw domoéw Brukselska 17-do 17e, i Drogi wewnetrzne i tereny osiedlowe nie moga byc¢ objete strefg ptatnego parkowania. Zasady parkowania na
Bernenska 18-18e, ktdra jest przejezdna uzywana czesto przez obce tych terenach ustala zarzadca terenu, niemniej mozliwe jest stworzenie przy okazji wdrazania SPPN pewnego
samochody do przejazdu miedzy Brukselska a Berneriska. Ma ona miejsca rodzaju systemu — ktdry z punktu widzenia potrzeb mieszkarncéw stanowitby rozwigzanie kompletne.
do parkowania przed posesjami dla wtascicieli segmentdw i jest waska. Czy
mozna by ja zamkna¢ szlabanem albo znakiem aby byta tylko dla
mieszkancow?

215 Postuluje o strefy d-40 dla matych ulic typu Butgarska, Rapperswilska, Wprowadzenie strefy zamieszkania jest mozliwe tylko w przypadku ulic bez wydzielonej jezdni i chodnika, z jedng
Grecka, Rumunska przestrzenig pieszo-jezdna. Nalezy przy tym pamietaé, ze w strefie zamieszkania nie jest dopuszczony postdj poza

wyznaczonymi miejscami postojowymi, co wigze sie czesto ze znacznym ograniczeniem mozliwosci postoju dla
mieszkancow. W zwigzku z tym w ramach projektu nie przewiduje sie wprowadzania stref zamieszkania.

216 Arabska - wniosek o wprowadzenie ruchu jednokierunkowego oraz Nie wprowadzono, ruch jednokierunkowy na ul. Arabskiej nie zwiekszy ilosci miejsc postojowych na ktére jest

przeniesienie parkowania na jezdnie po stronie pétnocne;j

duze zapotrzebowanie w tym obszarze, jednoczesnie utrudni komunikacje.




217 Na odcinku Brukselska/Berneriska powinien zosta¢ wprowadzony ruch Nie wprowadzono, nie ma mozliwosci wyznaczenia dodatkowych miejsc na tym odcinku po wprowadzeniu ruchu
jednokierunkowy jesli pojawig sie tam nowe miejsca parkingowe jednokierunkowego. Za mata odlegtos¢ do skrzyzowan.
218 czy na ul, Brukselskiej mogta by powsta¢ DDR? mozna by wprowadzi¢ Projekt organizacji ruchu przewiduje wytacznie zmiany dotyczace organizacji ruchu (znaki drogowe, linie,
jednokierunkowa i zmiesci¢ DDR. Absolutnie jest tam niepotrzebny DDR. urzadzenia bezpieczeristwa ruchu). Elementy wymagajace prac budowlanych bedg mozliwe w pdézniejszym
Jest obok Swietna $ciezka na wale terminie, po ewentualnym wdrozeniu SPPN.
219 Chodzi o ulice Argentynska i Raperswilska. Wnosze o wprowadzenie drég Nie wprowadzono, ul. Rapperwilska w stanie obecnym jest jednokierunkowa i wyznaczono tam mozliwos¢
jednokierunkowych i maksymalizacje miejsc postojowych wg opisu ponizej parkowania wytacznie dla mieszkarncdw pod znakiem B-35 (zakaz postoju ktéry nie dotyczy mieszkaricow z
oraz wprowadzenie kontra ruchu rowerowego identyfikatorem B35). Nie ma mozliwosci wprowadzenia ruchu jednokierunkowego na ul. Argentynskiej, gdyz
dojazd do niej musiatby odbywac sie przez ul. Kanadyjska, ktéra nie jest droga publiczng. Wprowadzenie jednego
kierunku na ul. Argentynskiej nie zwiekszy ilosci miejsc postojowych.
Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce wprost z organizacji miejsc
postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu (w tym kontraruch rowerowy) zostang wprowadzone do
projektéw, jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura Zarzgdzania Ruchem Drogowym.
220 Alzacka. Wnosze o zabezpieczenie waskiego chodnika pomiedzy nr 18a do Nie wprowadzono, nie ma mozliwosci ustawienia stupkéw, gdyz chodnik nie ma odpowiedniej szerokosci. Po
16 - notorycznie blokowany przez samochody pracownikéw ambasady przeciwnej stronie ulicy na odcinku budynkéw ambasady ustawiono znak B-36, aby pojazdy ambasady nie musiaty
Egipskiej na nr dyplomatycznych. SM bezradna. Pytanie, czy mozna to wjezdzaé na chodnik w celu zachowania przejezdnosci na jezdni.
zabezpieczy¢ bez zgody ambasady?
221 Czy na drodze jednokierunkowej w strefie parkowania dla mieszkancéow Tak - jesli szerokos¢ drogi na to pozwala, to znaczy jesli pozostawiony zostanie swobodny min. 3 m pas ruchu dla
mozna parkowac po obu stronach drogi? pojazdow, przy jednoczesnym pozostawieniu chodnika o szerokosci min. 1,5 m.
222 Rzymska- czy ZMD planuje zabezpieczenie waskiego chodnika po stronie Nie wprowadzono, chodniki na ul. Rzymskiej nie maja odpowiedniej szerokosci aby ustawi¢ na nich stupki
Wisty / nieparzystej ? W planie jest znak b-39. W tej chwili ten chodnik jest blokujgce U-12c.
notorycznie zastawiony. Nie ma takze w planie zadnego znaku po
przeciwnej stronie ulicy, czyli parzystej. Czy tak ma zostac?
223 Popieram wprowadzenie jednokierunkowego ruchu na ul. Argentynskiej Zmiana statusu ul. Kanadyjskiej na droge publiczng moze sie odbyé poprzez podjecie dziatan ze strony Urzedu

gdzie ruch jest maty i nie utrudni to dojazdu do blokéw tam potozonych 2.
Prosze o podjecie dziatarn w kierunku przejecia do celéw publicznych ul.
Kanadyjskiej.

Dzielnicy Praga-Potudnie. Przeksztatcenie ul. Kanadyjskiej na droge publiczng po przeprowadzeniu odpowiedniej
analizy ruchu moze by¢ podstawa do zmiany ul. Argentyriskiej na jednokierunkowa.




224 Bernenska- czy mozna urzadzi¢ parkowanie na jezdni po jednej stronie i Wprowadzono, zaprojektowano miejsca postojowe ze wskazaniem sposobu parkowania réwnolegtego na jezdni
uwolni¢ chodniki. W tej chwili po obu stronach sg notorycznie zastawiane (tabliczka T-30).
chodniki

225 Brukselska - pytanie o szeroko$¢ jezdni w miejscach, gdzie wyznaczono Whprowadzono, miejsca postojowe rownolegte po stronie wschodniej, zawezajace szerokosé jezdni, zostaty
miejsca postojowe po obu stronach ulicy? Czy zmieszczg sie tam mijajgce sie | usuniete z projektu.
samochody, szczegdlnie autobusy? Na przyktad przy nr. 44A. W tej chwili
trudno mingc sie na tej ulicy z autobusem

226 Chodzi o ul. Brukselska - jakiej szerokosci powinna by¢ ulica, ktérg jezdza Wprowadzono, miejsca postojowe rownolegte po stronie wschodniej, zawezajace szerokosé jezdni, zostaty
autobusy? w tej chwili po narysowaniu miejsc postojowych pas jezdni na usuniete z projektu.
ktérej muszg mingc sie dwa miejskie autobusy - 5,15m
227 Brukselska 21 - czy ZDM przewiduje zabezpieczenie przejscia dla pieszych w Skrécono zatoke postojowg do przepisowych 10 m od przejscia dla pieszych oraz zaprojektowano B-36 przy
tym miejscu, ktdre jest czesto zastoniete przez parkujagce samochody pdtnocnej krawedszi jezdni (obecnie odbywa sie tam postdj ograniczajgcy widoczno$¢ na przejsciu).
utrudniajgc wyjazd i wiaczenie sie do ruchu z Lotaryniskiej. Wnosze taki
postulat

228 Wersalska- na granicy strefy - wnosze o wytyczenie miejsc parkingowych Wprowadzono, miejsca postojowe w uktadzie rownolegtym zostaty zaprojektowane na jezdni od strony
réwnolegte na jezdni zamiast na chodniku wzdtuz posesji wodociaggdw, to wodociggdw.
pozwoli uwolnicie notorycznie blokowany chodnik przez parkujace
samochody i réwnoczesnie zmaksymalizowac liczbe miejsc parkingowych

229 nie chciatabym aby Brukselska byta jednokierunkowa. dla osiedla berneniska, | Wprowadzono, ulica Brukselska pozostaje dwukierunkowa, zgodnie ze stanem istniejgcym.

lotaryniska, rzymska jedyny dojazd do francuskiej ulica lokalna to wtasnie
brukselska. w innym wypadku trzeba by jechaé az do Watu albo Saskiej !

230 uczciwe REFERENDUM pokaze czy mieszkaricy SK sg za PRZECIW Konsultacje spoteczne nie sg plebiscytem, ani tym bardziej referendum. To narzedzie pozwalajace w
partycypacyjny sposéb wesprzeé proces decyzyjny na poziomie lokalnym. Decyzje o zmianach granic strefy
ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy. Zanim jednak dojdzie do gtosowania, chcemy
przygotowac projekty, ktére beda uwzgledniaty potrzeby i specyfike miejsc gdzie majg by¢ wdrozone.

231 NIE dla jednego kierunku na Arabskiej! Wprowadzono, ulica Arabska zgodnie z przedtozong dokumentacjg pozostaje drogg dwukierunkowg z

mozliwoscig parkowania wytgcznie dla mieszkaricow, z wytaczeniem istniejgcej zatoki od strony ul. Afrykanskiej
gdzie wyznacza sie postdj ptatny, ogélnodostepny.




232 Czy abonament za 30 PLN bytby dla catego 4 obszaru? Abonament rejonowy (za 30 zt rocznie) pozwala zaparkowaé na obszarze w poblizu miejsca zameldowania: w
rejonie do 100 m od parkomatéw oddalonych nie wiecej niz 150 m od domu, co przektada sie srednio na
kilkadziesigt miejsc postojowych.

233 W przypadku Kamionka mieszkaricy parkowali tylko jako 40 proc. w analizie. | Wedtug przeprowadzonych badan i przyjetej metodyki w podobszarze 4 objetym konsultacjami (ktéry stanowi

SPPN wiec bedzie bardziej korzystna w tym miejscu niz na Saskiej Kepie cze$¢ Kamionka) srednio w dzier roboczy mieszkaricy stanowili 42,09%. W pozostatych podobszarach byto to
58,05% (podobszar 1), 63,39% (podobszar 2) i 60,12% (podobszar 3). Stanowig oni wiec wzglednie najmniejszy
udziat w podobszarze 4. Jednak we wszystkich 4 podobszarach obserwowany jest wzrost liczby przejezdnych w
godzinach funkcjonowania SPPN oraz wysoka $rednia zajeto$¢ miejsc postojowych.

234 SPPN to korzys¢ dla mieszkaricéw a abonament mieszkarica jest bardzo tani Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wiadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego
parkowania czesci Saskiej Kepy oraz Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.

235 Zdecydowanie jesteSmy za wprowadzeniem sppn, zwrdcit bym uwage na ul. Po zakoniczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wtadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego

Bora Komorowskiego ktéra bedzie znajdowac tuz poza strefg i jestem parkowania czesci Saskiej Kepy oraz Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego

pewien ze duzo kierowcow bedzie parkowata na tej ulicy na chodnikach i parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.

trawnikach, zeby uciec od ptacenia. Czy ZDM jakos zabezpieczy ten obszar? Obszar objety opracowaniem ma naturalne granice, jest oddzielony od dalszych rejonéw Goctawia terenami
zielonymi i nieuzytkami. W zwigzku z tym zjawisko "uciekania" przed optatami poza granice SPPN nie powinno
wystepowac.

236 Straty dla mieszkaricow sg ogromne: bankructwa bizneséw, brak miejsc Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawic sytuacje parkingowg mieszkancéw.

pracy, rozlewanie sie miasta. Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czes$¢ kierowcow spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic¢ sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.

237 wszelkie miejsca parkingowe zlokalizowane wzdtuz ulicy Bora- Nie wprowadzono, na odcinku ul. Bora-Komorowskiego znajdujacym sie w zakresie opracowania, nie wystepuja

Komorowskiego sg bezposrednio powigzane z lokalami ustugowymi miejsca postojowe.
238 czy s dane, jaki procent klientéw sklepdw przyjezdza samochodami / Podobne badania byty prowadzone w réznych miejscach na swiecie. Wyniki zwykle byty podobne - do sklepéw w

rowerem / przychodzi pieszo?

centrach miast klienci najczesciej docierajg transportem zbiorowym.




239 Skaryszewska na odcinku od Targowej do placu i matej Lubelskiej ma by¢ Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce wprost z organizacji miejsc
jednokierunkowa. Zostaje 5,8 do 6,2 szerokosci. Nie ma uspokojenia postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu (w tym kontraruch rowerowy) zostang wprowadzone do
fizycznego, ale konieczny tu jest kontra ruch rowerowy. Tym odcinkiem sie projektéw, jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura Zarzgdzania Ruchem Drogowym.
jedzie do podmiejskiego Dw.Wsch. od strony Targowej, od Zamojskiego,

Sokolej, od Zielenieckiej i z btort Narodowego. Rowerowo jest to bardzo

istotny fragment, zwtaszcza w kierunku do Dworca. Brak kontraruchu na

tym fragmencie wydtuza odlegtos¢ do Wschodniego o pét km, i w dodatku

trzeba jechac wielopasowa Zamojskiego i potem lewoskret z lewego pasa w

Lubelska.

240 whnioskuje o poszerzenie strefy do ulicy Podskarbinskiej - centrum Na wniosek uczestnikéw konsultacji ZDM przeprowadzi dodatkowe analizy dla obszaru Kamionka, siegajacego do
aktywnosci lokalnej, SOHO Factory, ZTM, Sad, Urzad Dzielnicy. ul. Terespolskiej. Analizy i projekty dla tego obszaru zostang zaprezentowane mieszkaricom. ZDM przedtozy

Radzie m.st. Warszawy rekomendacje ewentualnego objecia tego obszaru SPPN.

241 Whioskuje o likwidacje SPPN w catosci. Zwolennicy strefy z MIN mogg sobie | Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawic¢ sytuacje parkingowg mieszkarncow.
zatozy¢ strefe u siebie w domu, ale nie uprawnia ich to do postulowania Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazddw i realizacja polityki
pobierania haraczu od innych oséb. transportowej miasta, w szczegdlnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochoddw lub

wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejacej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czesé kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania réwniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.

242 Postuluje zmiane granic SPPN tak by obejmowata wytgcznie ulice Chmielng Strefa Pfatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawic sytuacje parkingowa mieszkaricéw.

120 i nic poza tym. Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazddéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czesé kierowcow spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania réwniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.

243 bardzo dobry pomyst, by poszerzy¢ SPPN az do Podskarbiriskiej Na wniosek uczestnikow konsultacji ZDM przeprowadzi dodatkowe analizy dla obszaru Kamionka, siegajagcego do

ul. Terespolskiej. Analizy i projekty dla tego obszaru zostang zaprezentowane mieszkaricom. ZDM przedtozy
Radzie m.st. Warszawy rekomendacje ewentualnego objecia tego obszaru SPPN.




244

jako mieszkaniec uwazam, ze strefa powinna by¢ co najmniej do Wiatraka

Na wniosek uczestnikéw konsultacji ZDM przeprowadzi dodatkowe analizy dla obszaru Kamionka, siegajacego do
ul. Terespolskiej. Analizy i projekty dla tego obszaru zostang zaprezentowane mieszkaricom. ZDM przedtozy
Radzie m.st. Warszawy rekomendacje ewentualnego objecia tego obszaru SPPN.

Rozszerzanie granic SPPN jest procesem, ktérym jednorazowo mozemy objgé okreslony obszar miasta. Wynika to
z koniecznosci przeprowadzenia badan parkingowych, procesu konsultacji i stworzenia na nowo projektéw
organizacji ruchu. Strefa moze sie rozwijac¢ dalej w kolejnych latach a wskazany teren bedzie rozwazany pod tym
katem w przysztosci. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.

245

Mieszkaricy nie chca strefy, aktywisci Miasto Jest Nasze chcg mieszkaricom
te strefe narzucic¢

Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawi¢ sytuacje parkingowa mieszkaricéw.
Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujacych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.

246

Kontraruch i Tempo30 najlepiej wprowadzi¢ naraz

Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce wprost z organizacji miejsc
postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu (w tym kontraruch rowerowy) zostang wprowadzone do
projektéw, jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura Zarzgdzania Ruchem Drogowym.

247

mieszkam na Kamionku przy ulicy Grochowskiej - ja chce SPPN

Po zakoriczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wtadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego
parkowania czesci Saskiej Kepy oraz Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.

248

Jako mieszkanka Grochowa uwazam, ze SPPN powinna siegac nie do
kraricow Saskiej Kepy i Kamionka, ale nawet do Ronda Wiatraczna pomiedzy
al. St. Zjednoczonych i Grochowska

Na wniosek uczestnikow konsultacji ZDM przeprowadzi dodatkowe analizy dla obszaru Kamionka, siegajagcego do
ul. Terespolskiej. Analizy i projekty dla tego obszaru zostang zaprezentowane mieszkaricom. ZDM przedtozy
Radzie m.st. Warszawy rekomendacje ewentualnego objecia tego obszaru SPPN.

Rozszerzanie granic SPPN jest procesem, ktorym jednorazowo mozemy objgé okreslony obszar miasta. Wynika to
z koniecznosci przeprowadzenia badan parkingowych, procesu konsultacji i stworzenia na nowo projektow
organizacji ruchu. Strefa moze sie rozwija¢ dalej w kolejnych latach a wskazany teren bedzie rozwazany pod tym
katem w przysztosci. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.

249

Czy w projekcie SPPN uwzgledniono projekt z BO na Miedzynarodowej (przy
parku)?

Projekt organizacji ruchu przewiduje wytacznie zmiany dotyczace organizacji ruchu (znaki drogowe, linie,
urzadzenia bezpieczenstwa ruchu). Elementy wymagajace prac budowlanych bedg mozliwe w pézniejszym
terminie, po ewentualnym wdrozeniu SPPN.




250 Wtadze miasta za rzgdéw p. Hanny Gronkiewicz-Waltz i p. Rafata Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawi¢ sytuacje parkingowa mieszkancow.
Trzaskowskiego niszczg kierowcéw - tak sie dzieje juz kilkanascie lat. Na Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujacych pojazdéw i realizacja polityki
Rakowcu (tam SPPN obowigzuje od 15 listopada) nadal sg problemy z transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
parkowaniem w nocy. Wiele samochoddéw przeniosto sie na drugg strone wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
toréw - na Okecie. Prébujac rozwigzywac ten problem nalezy non stop wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do
rozszerza¢ SPPN - az do catej Warszawy a potem nawet do catej aglomeracji. | krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
Jestem przeciwny SPPN w catosci. potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.
Whprowadzenie SPPN nie rozwigzuje wszystkich problemdw z parkowaniem. Zjawisko niekorzystnego wptywu
SPPN na przylegte obszary w przypadku wyraznych, naturalnych granic nie jest odczuwalne.
251 Przede wszystkim, co juz zostato powiedziane jestem zwolennikiem Na wniosek uczestnikéw konsultacji ZDM przeprowadzi dodatkowe analizy dla obszaru Kamionka, siegajagcego do
rozszerzenia SPPN. W tej chwili wiekszo$¢ biur (SOHO, nowa siedziba ZTM, ul. Terespolskiej. Analizy i projekty dla tego obszaru zostang zaprezentowane mieszkaricom. ZDM przedtozy
Grochowska 306 itp.), placéwek kultury (Soho, Sinfonia), urzedéw (sady i Radzie m.st. Warszawy rekomendacje ewentualnego objecia tego obszaru SPPN.
urzad dzielnicy) nie s3 objete strefa. To Zle i powinna strefa zostac
rozszerzona.
252 Na jakim odcinku kamionkowskiej byty robione pomiary? Od ulicy Minskiej do osi projektowanego przebiegu al. Tysigclecia, odcinek o dtugosci 51 metréw.
253 Przedsiebiorcy, ktdrzy potrzebuja pojazdéw do swojej dziatalnosci beda Celem SPPN jest zabezpieczenie potrzeb parkingowych mieszkarncodw oraz zwiekszenie dostepnosci miejsc
ponosi¢ ogromne dodatkowe koszty (a rzad tez doktada kolejnych danin i krétkotrwatego postoju dla klientdw przedsiebiorcéw dziatajgcych na danym terenie.
podatkéw). Ich biznesy mogg przestac sie optacac, przeniosa sie poza strefe Whprowadzenie odptatnosci za postdj, a tym samym zwiekszenie rotacji parkujacych pojazdéw moze jedynie
lub catkowicie zamkna swoje firmy. pozytywnie przyczynic sie do funkcjonowania istniejgcych na danym terenie bizneséw.
254 Mam tez kilka uwag/pytar dot. ulicy Miedzynarodowej (odcinek Na ul. Miedzynarodowej (odc. al. Waszyngtona - Grochowska), zaprojektowano postdj ogélnodostepny na
Waszyngtona - Grochowska), gdyz tam wtasnie mieszkam. Jak zostanie chodniku po stronie zachodniej. Projekt nie przewiduje ustawienia stupkéw blokujacych wzdtuz chodnika po
rozwigzana kwestia parkowania przy ulicy Miedzynarodowej po stronie stronie wschodniej, postdj bedzie wyeliminowany poprzez znaki zakazu zatrzymywania B-36.
wschodniej - w tej chwili samochody tam stoja po wprowadzeniu strefy nie
przewiduje tam sie miejsc - czy bedg jakie$ fizyczne ograniczniki?
255 Miedzynarodowa skrzyzowanie z Stanistawa Augusta - w tej chwili jest tam Nie wprowadzono. Na ul. Miedzynarodowej, przed skrzyzowaniem z ul. Stanistawa Augusta zaprojektowano zakaz

znak zakazu zatrzymywania sie - jest on nieskuteczny - wnioskuje o
czerwony azyl, by samochody mogty bezpiecznie skreca¢ w Stanistawa
Augusta

postoju. Szerokos$¢ ulicy nie pozwala na montaz dodatkowych elementéw zawezajacych jej przekrdj. Projekt
organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajace wprost z organizacji miejsc postojowych. Inne
zmiany w organizacji ruchu zostang wprowadzone do projektow, jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura Zarzadzania
Ruchem Drogowym.




256 mieszkam przy Grochowskiej 339a - czyli tuz za strefg. Zazwyczaj Na wniosek uczestnikéw konsultacji ZDM przeprowadzi dodatkowe analizy dla obszaru Kamionka, siegajacego do
parkowatem na ulicy Miedzynarodowej, bo z tamtej strony jest wejscie na ul. Terespolskiej. Analizy i projekty dla tego obszaru zostang zaprezentowane mieszkaricom. ZDM przedtozy
moje osiedle - czy bedzie mi przystugiwat abonament dla mieszkanca? Radzie m.st. Warszawy rekomendacje ewentualnego objecia tego obszaru SPPN. Wéwczas Grochowska 339a

znalaztaby sie w obrebie SPPN i bytaby objeta abonamentem mieszkanca.

257 Wybrzeze Szczecinskie - Miejsca do parkowania na wprost bramy nr 5 Nie wprowadzono. Po stronie wschodniej Wybrzeza Szczecifiskiego, na wskazanym odcinku (z wytaczeniem
Narodowego. Prosze spojrze¢ na tuk stupkéw istniejacych. Tam problemem zatoczki postojowej) funkcjonuje obecnie zakaz zatrzymywania z tabliczkg informujgca o odholowaniu. Zmiana
sg samochody parkujace na chodniku po wschodniej stronie stupkéw, istniejacych zasad ruchu, w tym lokalizacji elementéw bezpieczenstwa ruchu drogowego w postaci stupkéw U-
miedzy stupkami a droga rowerowga. Wyznaczenie miejsc postojowych 12c¢, nie zwigzanych z funkcjonowaniem SPPN, znajduje sie poza zakresem opracowania.
ptatnych w sposéb wskazany na projekcie spowoduje wieksze parkowanie
na chodniku. Proponuje wyprostowac linie stupkdw wzdtuz chodnika. Foto
pogladowe jak tam parkuja - Mapa miejska, warstwa historia, rok 2015

258 Prosit bym o postawieniu zakazu wjazdu na ul. Miedzynarodowej przy parku | Na wskazanym odcinku wyznaczono naprzemienne miejsca postojowe.

Skaryszewskim.

259 Projekt numer 2065, edycja na rok 2022 zaktada zmiane parkowania na Projekt z budzetu obywatelskiego jest realizowany w ramach osobnego opracowania i zaktada parkowanie
réwnolegte na Zamoyskiego réwnolegte na tym odcinku ul. Zamoyskiego.

260 Popieram wprowadzenie SPPN na terenie Kamionka i jej rozszerzenie do ul. Na wniosek uczestnikéw konsultacji ZDM przeprowadzi dodatkowe analizy dla obszaru Kamionka, siegajacego do
Podskarbinskiej. Inaczej bedzie powtdrka probleméw z Pragi, gdzie obecnie ul. Terespolskiej. Analizy i projekty dla tego obszaru zostang zaprezentowane mieszkaricom. ZDM przedtozy
strefa bedzie rozszerzana - dla mieszkancéw nie starczyto miejsca, przez Radzie m.st. Warszawy rekomendacje ewentualnego objecia tego obszaru SPPN.
kierowcéw zostawiajgcych auta tuz poza strefa.

261 Ul. Bliska i Kamionkowska tuz za granicg opracowania przy ul. Minskiej sg Na wniosek uczestnikéw konsultacji ZDM przeprowadzi dodatkowe analizy dla obszaru Kamionka, siegajacego do
objete dziatkami drogowymi, jak wynika z serwisu mapa.um.warszawa.pl. ul. Terespolskiej. Analizy i projekty dla tego obszaru zostang zaprezentowane mieszkaricom. ZDM przedtozy
Nie rozumiem, czemu teren ten nie zostat objety projektem strefy. Na tym Radzie m.st. Warszawy rekomendacje ewentualnego objecia tego obszaru SPPN.
skrzyzowaniu kierowcy parkujg tuz przed przejsciem dla pieszych,
zastaniajac pieszych. Potrzebne sa wygrodzenia, takze w miejscu
proponowanych miejsc réwnolegtych przy ul. Minskiej, gdzie obecnie
parkowanie skosne na chodniku utrudnia przejscie pieszym.

262 Przy ul. Sokolej prosze rozwazy¢ zmiane 2 z 4 miejsc zarezerwowanych dla Nie wprowadzono, zgodnie z projektem pozostawia sie bez zmian liczbe miejsc postojowych dla pojazdéw policji
policji na dostawy i dla ustugodawcéw majacych pawilony na stacji Metro (liczba miejsc zatwierdzona przez zarzadzajgcego ruchem).

Stadion. Dzi$ parkujg za miejscami wyznaczonymi dla policji, na chodniku.
263 Czy zmiany na Grochowskiej uwzglednia¢ beda projekt Zielona Grochowska Projekt opracowany jest w odniesieniu do istniejgcego zagospodarowania terenu. Zatozeniem jest wyznaczenie

realizowany obecnie przez Zarzad Zieleni? Wzdtuz tej ulicy miejsca skosne
ograniczaja przejscie dla pieszych. Nie wszedzie jest 3,8 m szerokosci

maksymalnej liczby, zgodnych z przepisami miejsc postojowych. Zaprojektowany zostat postdj skosny - podobnie
jak ma to miejsce w koncepcji zazielenienia przygotowanej przez Zarzad Zieleni.




264 Dlaczego ptacac podatki mieszkaniec obszaru PP musi wykupi¢ abonament? Abonament mieszkanca jest forma zryczattowanej i bardzo preferencyjnej optaty za parkowanie, ktéra ma
utatwiaé mieszkaricom strefy znalezienie wolnego miejsca. Abonament moze otrzymac osoba fizyczna, ktéra
spetnia tacznie nastepujace warunki:

-jest zameldowana na pobyt staty lub czasowy na terenie SPPN,

-rozlicza w Warszawie podatek PIT za poprzedni rok,

-jest wihascicielem, wspdtwtascicielem lub uzytkownikiem pojazdu samochodowego o dopuszczalnej masie
catkowitej do 2,5 tony lub samochodu osobowego powyzej 2,5 tony.

265 Dostosowanie strefy przeznaczonej do parkowania tylko dla mieszkaricow Projekt organizacji ruchu przewiduje wytacznie zmiany dotyczace organizacji ruchu (znaki drogowe, linie,
wzdtuz ul. Kubanskiej - bardzo wysokie nieréwne krawezniki utrudniajace urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu). Elementy wymagajace prac budowlanych beda mozliwe w pézniejszym
parkowanie nizszym samochodom terminie, po ewentualnym wdrozeniu SPPN.

266 Budynek przy ul. Kubanskiej 6 — od kilku lat jest tam zagrodzony teren, gdzie | Nie wprowadzono. Zgodnie z art. 49 ust. 2 ustawy Prawo o ruchu drogowym, nie wyznacza sie miejsc
jest blokowany plan budowy budynku (ze wzgledu na zagrozenie dla postojowych w obszarach zjazdéw, w tym z wyjazdéw z placéw budowy.
pozostatych budynkéw) i obecnie wzdtuz tego fragmentu rowniez sa
parkowane samochody — czy ten fragment mdgtby by¢ takze wigczony w
strefe ptatnego parkowania?

267 Parking na rogu ul. Saskiej/Al. Stanéw Zjednoczonych — w kierunku Al. Projekt organizacji ruchu przewiduje wytgcznie zmiany dotyczace organizacji ruchu (znaki drogowe, linie,
Stanéw Zjednoczonych — droga jednokierunkowa, zeby méc zawrdécié na urzadzenia bezpieczenstwa ruchu). Elementy wymagajace prac budowlanych beda mozliwe w pézniejszym
Saska Kepe trzeba wjechac na Al. Stanéw Zjednoczonych i zawrdci¢ dopiero terminie, po ewentualnym wdrozeniu SPPN.
przed mostem - obecnie wykorzystywany jest przez kierowcow przejazd pod
wiaduktem (bedacy dojazdem do prywatnego parkingu) - czy ta droga
mogtaby by¢ lepiej zagospodarowana w celu zezwolenia na nawrdt na Saska
Kepe?

268 Zmniejszenie ilosci miejsc przy ul. Kubanskiej/Wandy/Saskiej. Liczba miejsc Na wskazanych ulicach zaprojektowano maksymalng liczbe miejsc postojowych zgodnych z przepisami prawa
nie jest oznaczona na podstawie liczby mieszkaricéw. W tym momencie w (m.in. ustawy Prawo o ruchu drogowym, czy rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie szczegétowych
godzinach wieczornych bardzo trudno znalez¢ miejsce do zaparkowania warunkdéw technicznych dla znakdéw i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen bezpieczerstwa ruchu drogowego i
(kiedy miejsca w wiekszosci sg zajete przez mieszkaricéw). Zmniejszenie warunkdéw ich umieszczania na drogach).
ilosci miejsc wzdtuz tych ulic z powodu SPP moze spowodowac znaczace
trudnosci w zaparkowaniu dla mieszkarcow.

269 Na co zostang przeznaczone pienigdze z SPP? Czy zostang przeznaczone np. Wptywy z tytutu SPPN trafiajg do budzetu m st. Warszawy, nastepnie zgodnie z uchwatg budzetows trafiaja do

na remont ulic? (zwtaszcza ul. Kubarnska wymagataby gruntownego
remontu)

jednostek miejskich, ktdre z otrzymanych srodkéw realizujg swoje zadania, w tym remonty ulic.




270 ul. Wandy - proponuje pozostawi¢ miejsca po jednej stronie - dzieki temu Nie wprowadzono - ulica Wandy jest na odcinku od posesji nr 2 do skrzyzowania z ul. Meksykariska droga
bedzie wiecej miejsc wzdtuz tej ulicy dwukierunkowa. Wprowadzenie postoju pojazdéw wytgcznie po jednej stronie uniemozliwi mijanie sie pojazdéw
nadjezdzajacych z przeciwnych kierunkdéw.
271 Brak ulotki od poczty — ul. Saska 57A Uwaga przyjeta. Akcja informacyjna przeprowadzona zostata bardzo szeroko. Wykorzystane zostaty rézne kanaty
komunikacji analogowe i elektroniczne. Do najwazniejszych dziatarh w tym obszarze naleza:
Dystrybucja ulotek (24 940 sztuk) za posrednictwem Poczty Polskiej
Dystrybucja kilkuset ulotek w instytucjach publicznych potozonych na konsultowanych obszarach za
posrednictwem Urzedu Dzielnicy.
Dystrybucja kilkudziesieciu plakatéw w instytucjach publicznych potozonych na konsultowanych obszarach za
posrednictwem Urzedu Dzielnicy.
Informacja o konsultacjach na ekranach w komunikacji publicznej.
Plakaty o konsultacjach na wiatach przystankowych (w sumie 84 plakaty)
Informacja o konsultacjach na ogtoszeniach parafialnych. Ulotki i plakaty dostepne na terenie czesci kosciotow.
Pismo do Burmistrza Dzielnicy informujgce o konsultacjach spotecznych, zapraszajace do wsparcia w ich promocji.
Pismo do Przewodniczacego Rady Dzielnicy informujace o konsultacjach spotecznych z prosbg o rozestanie jej do
wszystkich radnych dzielnicowych oraz wsparcie w ich promogji.
Informacja o konsultacjach na platformie konsultacje.um.warszawa.pl, informacja na profilu konsultacji
spotecznych na platformie Facebook.
Informacja o konsultacjach na stronie zdm.waw.pl oraz na profilu Zarzadu Drég Miejskich na platformie Facebook
i Twitter.
Informacja o konsultacjach na stronie www Urzedu Dzielnicy oraz na profilach w mediach spotecznosciowych.
272 Postulat o ograniczenie jedynie do absolutnie koniecznych, stosowania Miejsca postojowe projektowane sg w sposéb pozwalajgcy na wyznaczenie ich maksymalnej liczby. Oznakowanie
miejsc parkingowych naprzemiennie — parzysta/nieparzysta strona ulic. Co ulic nie wymaga uzgodnien z konserwatorem zabytkow.
w strefie wpisanej do rejestru zabytkow?
273 Na planie nr 14 nie zostat uwzgledniony wjazd do garazy wzdtuz ogrodzenia Nie wprowadzono - nie zlokalizowano miejsca braku wjazdu do garazy.

stacji krwiodawstwa.




274 Prosze aby przy okazji wprowadzania SPPN i zwigzanej z nig nowej Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajace wprost z organizacji miejsc
organizacji ruchu, co samo w sobie popieram, réwnoczesnie objac tez postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu (w tym kontraruch rowerowy) zostang wprowadzone do
kontraruchem rowerowym wszystkie ulice jednokierunkowe, na ktérych projektéw, jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura Zarzgdzania Ruchem Drogowym.
kontraruch miat by¢ wprowadzony w ramach realizacji projektéw do
Budzetu partycypacyjnego: a) “Rowerem po Koperniku i Saskiej Kepie”,
wybranego na rok 2016; b) “Rowerowa Praga Potudnie” - dopuszczenie
ruchu dwukierunkowego dla rowerdéw na ulicach Grochowa Potudniowego i
4 ulicach Saskiej kepy”, Wybranego na rok 2020. Zaden kontraruch
przewidziany w tych projektach, wybranych w gtosowaniu przez
mieszkancow Warszawy, nie zostat dotychczas wprowadzony wskutek
sprzeciwu zwolennikéw zachowania nielegalnych, niezgodnych z Prawem
Ruchu Drogowego miejsc do parkowania w odlegtosci mniejszej niz 10 m od
skrzyzowania. Parkowanie przy takich miejscach bytoby przy kontraruchu
utrudnione przez pasy wyfaczeniowe, ktérych malowanie na ulicach z
kontraruchem byto dotychczas wymagane przez warszawskich inzynieréw
ruchu, w niezgodzie z praktyka z innych polskich miast, jak cho¢by Gdarsk.

Wybrany i oczekiwany przez mieszkaricow kontraruch byt wiec dotad
zakfadnikiem lobby na rzecz parkowania niezgodnego z PoRD. Najwyzszy
czas skonczy¢ z tg sytuacja.

275 Bardzo dziekuje za uporzadkowanie parkowania. Czekamy na SPPN!!! Po zakoriczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wtadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego

parkowania cze$ci Saskiej Kepy oraz Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.

276 Uwaga - prosze o usprawnienie nawrotki na koricu ul. Genewskiej, slepej. Na | Wprowadzono - w projekcie przewidziano zakaz zatrzymywania sie.
wysokosci nr 30. Obecnie jest tam dziki parking, co uniemozliwia
manewrowanie duzym autom typu straz pozarna, $mieciarki.

277 Przy obecnych trudnosciach przy parkowaniu 150 metréw jest niemozliwe, Abonament rejonowy, pozwala zaparkowac na obszarze w poblizu miejsca zameldowania: w rejonie do 100 m od
bardzo czesto parkuje 300 metréw od domu. parkomatdw oddalonych nie wiecej niz 150 m od domu, co przektada sie Srednio na kilkadziesigt miejsc

postojowych. Do wyboru jest réwniez abonament obszarowy, ktéry pozwala zaparkowaé na obszarze
obejmujacym cate osiedle, np. Rakowiec, Zoliborz Oficerski. Obszary abonamentowe obejmuja ok. 800-1200
miejsc postojowych.

278 Czy przewidziane jest zwolnienie z optat abonamentowych dla statych Abonament mieszkarica moze otrzymac osoba fizyczna, ktdra spetnia tacznie nastepujgce warunki:

mieszkancow?

-jest zameldowana na pobyt staty lub czasowy na terenie SPPN,

-rozlicza w Warszawie podatek PIT za poprzedni rok,

-jest wihascicielem, wspdtwiascicielem lub uzytkownikiem pojazdu samochodowego o dopuszczalnej masie
catkowitej do 2,5 tony lub samochodu osobowego powyzej 2,5 tony.




279 Czy drogi wewnetrzne bedg objete SPP? Drogi wewnetrzne i tereny osiedlowe nie moga by¢ objete strefg ptatnego parkowania. Zasady parkowania na
tych terenach ustala zarzadca terenu, niemniej mozliwe jest stworzenie przy okazji wdrazania SPPN pewnego
rodzaju systemu — ktdry z punktu widzenia potrzeb mieszkancéw stanowitby rozwigzanie kompletne.

280 Czy abonament obejmie pojazdy mieszkaricow parkujacych dalej niz Abonament rejonowy, pozwala zaparkowac na obszarze w poblizu miejsca zameldowania: w rejonie do 100 m od
przewidziane 150 m od domu (tak sie dzieje gdy brakuje miejsc do parkomatéw oddalonych nie wiecej niz 150 m od domu, co przektada sie $rednio na kilkadziesigt miejsc
parkowania)? postojowych. Do wyboru jest rowniez abonament obszarowy, ktéry pozwala zaparkowa¢ na obszarze

obejmujacym cate osiedle, np. Rakowiec, Zoliborz Oficerski. Obszary abonamentowe obejmuja ok. 800-1200
miejsc postojowych.

281 Jestem ZA wprowadzeniem SPPN — to jedyne rozwigzanie pozwalajace na Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wiadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego
cywilizowane uregulowanie obecnego bataganu! parkowania czesci Saskiej Kepy oraz Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego

parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.

282 Prosze o wprowadzenie Strefy ptatnego parkowania jak najszybciej. Sytuacja | Po zakorczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wtadzom m.st. Warszawy objecie strefa ptatnego
jest dramatyczna, patologia nie moze by¢ standardem. W praktycznie parkowania czesci Saskiej Kepy oraz Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
centrum stolicy SPPN to uznane i sprawdzone rozwigzanie. parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.

283 Rozumiem, ze bede przypisana do 1-go parkomatu w poblizu domu? 150m Abonament rejonowy, pozwala zaparkowac na obszarze w poblizu miejsca zameldowania: w rejonie do 100 m od
to naprawde mato. Czasem musze zrobic kilka rundek zanim znajde miejscei | parkomatéw oddalonych nie wiecej niz 150 m od domu, co przektada sie srednio na kilkadziesigt miejsc
bardzo czesto jest to duzo wieksza odlegtos¢ niz 150m. W skrajnych postojowych. Do wyboru jest rowniez abonament obszarowy, ktéry pozwala zaparkowaé na obszarze
przypadkach nawet 500m. Wnioskuje, aby ta odlegtos¢ byta wieksza. obejmujacym cate osiedle, np. Rakowiec, Zoliborz Oficerski. Obszary abonamentowe obejmuja ok. 800-1200

miejsc postojowych.

284 Nie da sie przejs¢ chodnikiem! Na tej ulicy jest jedyna przychodnia dziecieca Projekt zaktada pozostawienie min. 1,5 m szerokosci chodnika w sytuacji wyznaczenia postoju wytgcznie dla
dla catej Saskiej Kepy, do ktorej nie da sie dojs¢ z wézkiem dzieciecym! Jako mieszkancow na zasadach ogdlnych lub min. 2 m szerokosci chodnika w sytuacji wyznaczania miejsc postojowych
matka dwdjki dzieci domagam sie usuniecia pojazdéw z chodnikéw ogdlnodostepnych.
poniewaz zagrazajg zyciu i zdrowiu naszych dzieci! Bezpieczenstwo jest
najwazniejsze!

285 Powinno sie uwzgledni¢ fakt ze zgodnie z programem ,, Droga na széstke” Na ulicy Adampolskiej nie zaprojektowano ogélnodostepnych miejsc postojowych. Dopuszczono jedynie postdj

nie powinno sie projektowac parkowania na chodniku ze wzgledu na duzy
ruch pieszych - szczegdlnie dzieci.

mieszkancow z identyfikatorem B35, pod warunkiem przestrzegania przepiséw ruchu drogowego (w tym
pozostawienia min. 1,5 m chodnika dla pieszych).

Rozwigzanie wynikajgce z audytu BRD (przebudowa ulicy na jednoprzestrzenna, bez wydzielonych chodnikdéw i
jezdni oraz infrastrukturalne wyeliminowanie postoju na catej dtugosci) wykracza poza zakres opracowania, ktdre
obejmuje wytgcznie zmiany w oznakowaniu. Wprowadzenie ograniczenia w postoju wytacznie do mieszkarcéw
pozwoli poprawic¢ bezpieczenstwo na tej ulicy.




286 Wielu mieszkaricéw sygnalizuje trudnosci ze znalezieniem miejsca w Abonament rejonowy, pozwala zaparkowac na obszarze w poblizu miejsca zameldowania: w rejonie do 100 m od

promieniu 150 m (brak gwarancji unikniecia optat w wysoko$ci 600 zt) parkomatéw oddalonych nie wiecej niz 150 m od domu, co przektada sie srednio na kilkadziesigt miejsc
postojowych. Do wyboru jest réwniez abonament obszarowy, ktéry pozwala zaparkowac na obszarze
obejmujacym cate osiedle, np. Rakowiec, Zoliborz Oficerski. Obszary abonamentowe obejmujg ok. 800-1200
miejsc postojowych.

287 W jaki sposéb ZDM planuje oznakowaé obszar miejsce wyjazdu na posesje Malowanie powierzchni wytaczonej z ruchu w obrebie wjazddw jest rozwigzaniem powszechnie stosowanym przy
prywatna? Wedtug projektu przewidziane jest tylko malowanie nawierzchni projektowaniu organizacji ruchu oraz zgodnym z przepisami prawa. Karalnos$¢ nieprawidtowego, niezgodnego z
z prawej i lewej strony wjazdu takie oznakowanie jest niewystarczajace na przepisami postoju lezy w gestii stuzb mundurowych, tj. policji i strazy miejskiej.
bezproblemowy wjazd w przypadku samochodu, ktéry wbrew prawu
zaparkuje na oznakowanym miejscu.

288 Czy wtasciciele nieruchomosci parkujgcy we wjezdzie do swojej posesji tez Zasady postoju regulujg m.in. zapisy ustawy prawo o ruchu drogowym w art. 49. Strefe ptatnego parkowania
beda objeci spp? wyznacza sie w pasie drog publicznych a optaty wnosi sie za postéj na wyznaczonych miejscach postojowych.

289 Brak zgody na SPP Strefa Pfatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawic sytuacje parkingowa mieszkaricéw.

Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazddw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdlnosci ograniczenia dostgpnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Do$wiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania réwniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczerstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.

290 Poprosimy o statystyke dotyczaca liczby aut ktére parkuja do 8 godzin i Analizujac w zaproponowany sposéb liczbe samochoddw, zawierataby ona osoby przyjezdzajace skorzystac z
powtarzaty sie w dni powszednie, co sugeruje ze to pracownicy lub ustug na obszarze Saskiej Kepy (przyktadowo na 2 godziny w ciggu dnia). W przyjetej przez nas metodyce
wiasciciele tutejszych firm. lle oséb przyjezdza tu do pracy? wyznaczano samochody nalezace do "przejezdnych". Do tej grupy zaliczano pojazdy nienalezgce do grupy

»mieszkancow”, a takze powtarzajace sie w godzinach: 8:00-20:00. Takie wytyczne umozliwity wyznaczenie
samochodéw przebywajacych na badanym obszarze przez duzg czes¢ dnia, sg to wiasnie m.in. osoby
przyjezdzajace do pracy. tacznie na terenie Saskiej Kepy liczba unikalnych tablic rejestracyjnych nalezacych do
przejezdnych w badanym okresie wynosi 12 896. Udziat grupy "przyjezdnych" wynosi 40%.

291 Czy konieczne jest rozdzielanie ulic jednokierunkowych przed Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce wprost z organizacji miejsc

skrzyzowaniami na pasy do skretu w lewo, w prawo itd.? Proponuje
likwidacje i dodanie miejsc postojowych.

postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu zostang wprowadzone do projektow, jezeli takie bedzie
oczekiwanie Biura Zarzgdzania Ruchem Drogowym.




292 Co decyduje ze zajmowany jest chodnik o szerokosci 2 m (na przyktad na Przy miejscach postojowych ogdlnodostepnych nalezy zachowac¢ chodnik o szerokosci 2 m.
ulicy Genewskiej w kierunku Wersalskiej)?

293 Jaka korzys¢ dla mieszkancéw przyniesie strefa ptatnego parkowania? Doswiadczenia z istniejacej strefy potwierdzaja, ze wprowadzenie optat zniecheca czes$¢ kierowcdw spoza obszaru
Wedtug mnie przyniesie szkody (zmniejszenie miejsc zamknac), a jedyny do wjezdzania do strefy, sktania réwniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego
zysk bedzie po stronie miasta. miejsca mieszkaricom oraz osobom potrzebujgcym zatatwic¢ sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie

parkowania stuzy takze poprawie bezpieczenstwa.

294 W jaki sposéb mozna wyrazi¢ sprzeciw wobec wprowadzenia strefy Sprzeciw mozna byto wyrazi¢ w czasie trwania konsultacji spotecznych w dowolny sposéb np. w postaci
ptatnego parkowania? wiadomosci mailowej czy formularza na ktérym mieszkaricy zgtaszali uwagi w czasie spotkan konsultacyjnych.

Decyzje o ewentualnym rozszerzeniu SPPN podejma radni m.st. Warszawy.

295 Ile legalnych miejsc parkingowych na saskiej kepie jest teraz, a ile Podczas przeprowadzonych badan tgcznie na terenie Saskiej Kepy zinwentaryzowano 6014 rzeczywistych,
pozostanie po wprowadzeniu strefy? O ile zmniejszy sie ilo$¢ dostepnych legalnych miejsc postoju. Zatozeniem projektowym jest wprowadzenie maksymalnej mozliwej liczby miejsc
legalnych miejsc parkingowych? postojowych. Ostateczna wersja projektu bedzie uwzgledniaé uwagi z konsultacji oraz opinii i uzgodnien w Biurze

Zarzadzania Ruchem Drogowym.

296 Jak doszto do wyznaczenia miejsc parkingowych w projekcie w bramach W projekcie organizacji ruchu dla potrzeb funkcjonowania strefy SPPN na terenie Saskiej Kepy i Kamionka nie
wyjazdowych z posesji? projektuje sie miejsc postojowych w obrebie zjazdéw do/z posesji. Wszelkie btedy w tym zakresie zostaty

wyeliminowane.

297 moze lepiej wybudowac parkingi takie jak P+R? Parking P+R ma stuzy¢ jako parking przesiadkowy, a nie jako parking do dtugoterminowego postoju dla

mieszkancow okolicy. Wprowadzenie SPPN pozwoli za to lepiej wykorzystac istniejace miejsca na ulicach Saskiej
Kepy i poprawic ich dostepnosé¢ dla mieszkaricow. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie optat zniecheca czes¢ kierowcow spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic¢ sprawy na danym obszarze. Oznacza to wieksza dostepnos¢ miejsc postojowych bez
zmiany ich liczby.

298 czemu nie mysli sie o osobach ktére musza dojechac do pracy? Maja Uwaga nie jest zrozumiata. Wprowadzenie SPPN nie oznacza zakazu postoju na danym obszarze. Chodzenie
zrezygnowac czy chodzi¢ 30 km piechotg? piechota nie jest tez jedyng alternatywa dla dojazdu samochodem.

299 Niech abonament bedzie wazny w catej Warszawie tam gdzie jako obywatel Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazddw i realizacja polityki

Warszawy musze zatatwiad rézne sprawy, prace itp.

transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Abonament mieszkarica stuzy jako ostona dla mieszkancow,
pozwalajac im parkowac bezptatnie w poblizu miejsca zamieszkania. Jego celem nie jest zapewnienie bezptatnego
parkowania na terenie catego miasta.




300 Wstepem do prac nad wprowadzeniem strefy powinno by¢ zaprojektowanie | Zatozeniem konsultowanego projektu organizacji ruchu byto wtasnie wyznaczenie maksymalnej mozliwej liczby
/ zwiekszenie liczby miejsc do parkowania. Dotyczy to zwtaszcza lokalizacji miejsc postojowych na drogach publicznych.
gdzie brakuje miejsc (zgodnie z materiatami okoto 100% i powierzchni 100%
obtozenia). Dlaczego tego nie uczyniono? na tym etapie Jestem przeciwny
wprowadzeniu strefy (najpierw nowe miejsce do parkowania)

301 Prosze o wyznaczenie miejsc postojowych w odlegtosci mniejszej niz 10 m za | Zasady wyznaczania miejsc postojowych wynikaja m.in. z przepisdw ustawy prawo o ruchu drogowym, w ktérej
skrzyzowaniem lub przejsciem dla pieszych okreslono w jakich odlegtosciach i warunkach mozna zatrzymac pojazd. Projekt zostat przygotowany w

uwzglednieniem przytoczonych przepiséw.

302 Prosze o lokalizacje miejsc postojowych po obu stronach ul. Walecznych Wprowadzono - zaprojektowano miejsca postojowe po obu stronach ul. Walecznych, na odcinkach
jednokierunkowych.

303 Jestem za strefg ptatnego parkowania! Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wiadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego
parkowania czesci Saskiej Kepy oraz Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.

304 Czy wszystkie proponowane strefy (1—4) maja zaistnieé, czy tylko czesc z Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.

nich?

305 Dlaczego strefa nie bedzie funkcjonowac w nocy? Na podstawie przeprowadzonych badan srednie zapetnienie w godzinach 22 - 4 dla catego obszaru wynosi ok 80
% i w przewazajacej wiekszosci sg to auta mieszkaricow. Wyniki te nie sy podstawa wprowadzenia SPPN dla
godzin nocnych. Zgodnie z podjetg uchwatg Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego w Warszawie dziata od
poniedziatku do pigtku, z wytagczeniem dni: 2 maja, 24 i 31 grudnia, w godzinach 8:00-20:00.

Decyzje o zmianach w funkcjonowaniu strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.

306 prosze aby przynajmniej 50% Srodkéw z parkomatdéw szto na rozwdj i Whptywy z tytutu SPPN trafiajg do budzetu m st. Warszawy, nastepnie zgodnie z uchwatg budzetowa trafiajg do

renowacje chodnikéw i drég na Saskiej Kepie. jednostek miejskich, ktére z otrzymanych srodkéw realizuja swoje zadania, w tym remonty ulic.

307 Zdecydowanie popieram utworzenie ptatnej strefy parkowania na saskiej Po zakoniczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wtadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego

kepie z zachowaniem preferencji dla zameldowanych. Ze wzgledu na
zabytkowy charakter Saskiej Kepy Powinno sie przemysle¢ lokalizacje
parkometréw - nie powinny staé na kazdym skrzyzowaniu matych uliczek bo
beda szpecity.

parkowania czesci Saskiej Kepy oraz Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
parkowania moze zostaé¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r. Na przedstawionych projektach nie
nanoszono lokalizacji parkomatéw, bedg one ustalane na koricowym etapie prac.




308

dlaczego dziatacie na szkode mieszkaricow? Haracz za parkowanie to
ztodziejstwo i podatek ktéry zniecheca do mieszkania i pracy w strefie.

Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawi¢ sytuacje parkingowa mieszkarcéw.
Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujacych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic¢ sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.

309

Jesli strefa ptatnego parkowania zostanie rozszerzona przestane ptacic¢ PIT w
Warszawie - dos$¢ chciwosci i ztodziejstwal!

Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawi¢ sytuacje parkingowa mieszkaricéw.
Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujacych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania réwniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.

310

Czemu ignorujecie zdanie mieszkaricow sposrédd ktérych zdecydowana
wiekszo$¢ jest przeciw strefie?

Strefa Pfatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawic sytuacje parkingowa mieszkaricéw.
Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.

311

Strefe ptatnego parkowania nalezy zlikwidowaé, a nie rozszerzyc!

Strefa Pfatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawic sytuacje parkingowa mieszkaricdw.
Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.




312 Ul. Zakopiariska Ma by¢ jedng jednokierunkowa i parkowanie ma byé po Na ul. Zakopianskiej pozostawia sie w projekcie dwa kierunki ruchu oraz lokalne zawezenia na parkowanie, przy
stronie nieparzystej (do tej pory jest po stronie parzystej). Z naszej posesji jednoczesnym pozostawieniu przestrzeni na swobodne wymijanie sie pojazdéw nadjezdzajgcych z dwéch
nie bedzie mozliwosci wyjazdu, nie méwiac juz o wjezdzie lub wyjezdzie przeciwnych kierunkéw. W sytuacji wyznaczania miejsc postojowych, dla ruchu zaprojektowano pas o szerokosci
wiekszego pojazdu, niz samochoddw osobowych. Mam na mysli ciezaréwke min 3,50 m, ktéry spetnia wymogi przejezdnosci zaréwno dla pojazdéw dostawczych jak i stuzb ratowniczych.
z kontenerem, samochdd przeprowadzkowy, nie méwigc o karetce
pogotowia.

313 Strefa pfatnego parkowania nie jest rozwigzaniem ktéra ograniczy Przedstawiony projekt pozwala czesciowo wyeliminowac nielegalne miejsca postoju za pomoca $srodkéw

nielegalne parkowanie. Tym zajmuje sie straz miejska. organizacji ruchu.

314 150 m w przypadku ulicy Zwyciezcéw na odcinku Wat Miedzeszyrski mys| Abonament rejonowy, pozwala zaparkowac na obszarze w poblizu miejsca zameldowania: w rejonie do 100 m od

francuska jest rozwigzaniem fikcyjnym—abonament rejonowy w zaden parkomatéw oddalonych nie wiecej niz 150 m od domu, co przektada sie srednio na kilkadziesigt miejsc

spos6b nie zapewni miejsc parkingowych mieszkaricom tej ulicy. postojowych. Do wyboru jest réwniez abonament obszarowy, ktéry pozwala zaparkowac na obszarze
obejmujacym cate osiedle, np. Rakowiec, Zoliborz Oficerski. Obszary abonamentowe obejmujg ok. 800-1200
miejsc postojowych.

315 B-35 - Jakie szczegétowe rozwigzania wprowadzi ten znak na przyktad w Zaréwno na ul. Zwyciezcow, jak i na ul. Francuskiej nie przewiduje sie miejsc postojowych wytgcznie dla

rejonie ulic zwyciezcow i francuska z bardzo duzg iloscig lokali handlowych mieszkancéw oznakowanych za pomocga znaku B-35.
przycinek ustugowy, gastronomicznych?

316 Zgtaszam brak zgody na strefe ptatnego parkowania na Saskiej Kepie. Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawic sytuacje parkingowa mieszkaricéw.
Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdlnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czes$é kierowcow spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania réwniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic¢ sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.

317 w przypadku wprowadzenia strefy: a) zgtaszam prosbe o to zeby znak” zakaz | Uwaga zostata przyjeta. Kwestia czasu obowigzywania znakéw B-35 "dla mieszkaricdw" wymaga i zostanie

postoju nie dotyczy mieszkaricow” nie obowigzywat poza czasem dziatania
strefy. W weekend parkowanie wolne dla wszystkich!

poddana analizie.




318 W zwigzku z przegtosowaniem przez Rade Warszawy, ze abonament jest Zasady dotyczace abonamentu zawarte sg w uchwale przyjetej przez Rade m.st. Warszawy. Podstawowym
tylko dla ptacacych podatki w Warszawie postuluje, zeby w ramach ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdéw i realizacja polityki transportowej miasta,
abonamentu obszarowego takie osoby mogty parkowac na obszarze catego w szczegdlnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochoddw lub wprowadzenia preferencji
miasta, w catej strefie ptatnego parkowania. Jako preferencja dla ptacacych dla komunikacji zbiorowej. Wprowadzenie mozliwosci darmowego postoju na terenie catego miasta
podatki w Warszawie czyli mieszkaricy w abonamencie obszarowym maja zaprzeczatoby celowi SPPN, powodujgc ze mieszkaricy mieliby utrudniony dostep do miejsc postojowych w
cate miasto, a przyjezdni ptacg w parkomacie. Jest dla mnie poblizu domu.
niedopuszczalne, ze ptacac abonament obszarowy w jednej dzielnicy
mojego miasta musze 2 raz ptaci¢ w innej dzielnicy tak samo jak przyjezdny.
319 Karta N+ prosba o zmiane kryterium przyznawania: sprawnosci fizycznej, ale | Karta N+ przystuguje osobom niepetnosprawnym:
takze psychicznej: agorafobia czy zesp6t leku uogdlnionego zaswiadczony -legitymujacym sie orzeczeniem o stopniu niepetnosprawnosci oraz kartg parkingowa, bedacym wtascicielami,
przez psychiatre, ktéry uniemozliwia korzystanie z komunikacji miejskiej. wspotwtiascicielami lub uzytkownikami — na podstawie odptatnej czynnosci cywilnoprawnej lub umowy uzyczenia
zawartej w formie aktu notarialnego, ktérej s strong — samochodu osobowego lub innego pojazdu
samochodowego o dopuszczalnej masie catkowitej do 2,5 tony;
-kierujacym rodzicom i opiekunom prawnym oséb niepetnosprawnych:
legitymujacych sie orzeczeniem o niepetnosprawnosci lub o stopniu niepetnosprawnosci, oraz kartg parkingowa,
niezdolnych do samodzielnej egzystencji w rozumieniu art. 4 ust. 4 ustawy z dnia 27 sierpnia 1997 r. o rehabilitacji
zawodowej i spotecznej oraz zatrudnianiu oséb niepetnosprawnych (t. j. Dz. U. z 2019 r. poz. 1172).
320 Jestem mieszkaricem Saskiej Kepy i jestem zdecydowanym zwolennikiem Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce wprost z organizacji miejsc
strefy ptatnego parkowania licze takze, ze przy okazji wprowadzenia strefy postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu (w tym kontraruch rowerowy) zostang wprowadzone do
zostanie poprawiona sytuacja pieszych, ktéra jest w tej chwili tragiczna w projektéw, jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura Zarzgdzania Ruchem Drogowym.
bardzo wielu miejscach Kepy na przyktad. Ulice: Jakubowska, totewska
Katowicka, Lipska, Elsterska, Czeska, Szczuczyniska i wiele innych. Wnosze
takze o uwzglednienie kontraruchu rowerowego przy okazji nowej
organizacji ruchu.
321 Brak ulotek Uwaga nie wskazuje adresu pod ktdry nie zostaty dostarczone ulotki.
322 nocny pomiar w Weekend po godzinie 24-tej. Pomiary w weekend byty wykonywane do godziny 1:00 i nastepnie od godziny 04:00. Pomiar 24:00-01:00 w

poniedziatek byt zaliczany do statystyk dotyczacych weekenddw.




323 Brak zgody na strefe ptatnego parkowania. Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawi¢ sytuacje parkingowa mieszkaricow.
Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujacych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.

324 Slepe zakoriczenie ul. Wandy — kiedy$ byta szansa— czy mozna przywrdcié jej | Projekt organizacji ruchu przewiduje wytacznie zmiany dotyczace organizacji ruchu (znaki drogowe, linie,
szeroko$¢ sprzed przebudowy (z zachowaniem— przesunieciem dziwnego urzadzenia bezpieczerstwa ruchu). Elementy wymagajace prac budowlanych bedg mozliwe w pdézniejszym
zakola $ciezki rowerowej). Kiedys zmiescitaby sie taka zawrotka miejsca terminie, po ewentualnym wdrozeniu SPPN.
parkingowe.

325 Donice, stojaki na rowery, niekoszona trawa przy skrzyzowaniu to Uwaga nie dotyczy wprowadzenia SPPN. Zastrzezenia dotyczace obiektéw ograniczajacych widocznosé nalezy
zagrozenie zycia i zdrowia przechodniéw, to ogromne ograniczenie zgtaszac do centrum kontaktu 19115.
widocznosci dla kierowcow!

326 uwazam ze wprowadzenie parkowania po tylko jednej stronie ul. Nobla Nie wprowadzono. Szerokos¢ istniejgcego wzdtuz ul. Nobla chodnika wynosi po stronie zachodniej ok 2 m, zas po
spowoduje nagromadzenie samochodéw parkujacych na sasiednich ulicach stronie wschodniej od 1,85 do 2 m - co stanowi w $wietle warszawskich wytycznych projektowych dla ciggéw
np. Obroncoéw, styki itp. Chodze ta ulicg codziennie i mysle, ze parkowanie pieszych (zarzadzenie Prezydenta m. st. Warszawy - Standardy dostepnosci) wartosci minimalne. Projektujac
po obydwu stronach ulicy Nobla nie przeszkadza pieszym w korzystaniu z miejsca postojowe nalezy dostosowac sie do niniejszych wytycznych. Nie ma mozliwosci pozostawienia postoju
chodnikéw. Samochody parkujace po obydwu stronach ul. Nobla pojazdow po obu stronach na jezdni ze wzgledu na konieczno$é zapewnienia min. 3,0 m drogi manewrowej.
pozostawiaja dostateczne przejazd. Obecnie wystepujace parkowanie jest w duzej mierze niezgodne z przepisami.

327 W jednym domostwie mamy 2 samochody: na jeden - 2 domownikéw ma Tak, mozliwe jest otrzymanie jednego abonamentu na osobe.
wspotwiasnosé, na drugi — jeden z domownikéw ma uzyczenie (samochdd
stuzbowy). Czy przy planowanych identyfikatorach dostaniemy je na 1 czy 2
auta?

328 Strefa likwiduje wedtug map wiele miejsc— od ul. Zakopiariskiej do korica Na ul. Zakopianskiej zaprojektowano mozliwie najwieksza liczbe miejsc postojowych zgodnie z przepisami prawa

naszego budynku jest teraz 28— 26 aut parkujacych— na mapach jest raptem
w to miejsce 5— 7 miejsc postojowych!!!

(m.in. ustawy Prawo o ruchu drogowym, czy rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury w sprawie szczegétowych
warunkow technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczerstwa ruchu drogowego i
warunkdw ich umieszczania na drogach), tak by zapewnié¢ bezpieczenstwo ruchu, przejezdnos¢ pojazdéw w obu
kierunkach oraz wolng przestrzer chodnika dla pieszych. Obecnie znaczna cze$¢ aut parkuje nielegalnie, na
chodniku bez pozostawienia odpowiedniej szerokosci dla pieszych.
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NIE! Wprowadzaniu strefy ptatnego parkowania na Saska Kepe!

Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawi¢ sytuacje parkingowa mieszkarcéw.
Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujacych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.

330

Jestesmy ZA, ale uwazamy ze trzeba stworzy¢ jedna strefe na obszarze catej
Saskiej Kepy, a najmniej do Stanéw Zjednoczonych. Wielu ludzi dzi$ sie
porusza bardzo stacjonarnie po Saskiej Kepie to réwniez przekona duzo
wiecej mieszkancow.

Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wtadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego
parkowania czesci Saskiej Kepy oraz Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.

Granice obszaréw obowigzywania abonamentu obszarowego s ustalane uchwata Rady m.st. Warszawy.
Proponowany jest podziat tozsamy z podziatem na obszary przyjetym podczas konsultacji spotecznych. Ich granice
sg oparte o analize demograficzno-transportowg (wg kryteridw liczby mieszkaricéw, homogenicznosci zabudowy,
dostepnosci do szkét, przedszkoli, osrodkdw zdrowia, kosciotéw i komunikacji publicznej), aby kazdy z
podobszaréw charakteryzowat sie podobnymi warunkami. Rozmiar obszaréw powinien by¢ poréwnywalny do
obszaréw w istniejacej SPPN, aby zachowac¢ sprawiedliwe zasady dla wszystkich.

Bardzo, bardzo, bardzo jestesmy ZA! Tylko popieramy, zeby wszyscy
mieszkancy mieli mozliwosé parkowania na catym obszarze Saskiej Kepy.

Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wtadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego
parkowania czesci Saskiej Kepy oraz Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.

332

Whnosze o objecie catej strefy 1 (przedstawionej na ulotkach) jako strefe
wytacznie dla mieszkaricéw i nie projektowanie znaku B36. Jako
mieszkancow rozumiem posiadaczy identyfikatora SK.

Na obecnym etapie nie planuje sie wykorzystania identyfikatorow SK na potrzeby organizacji Strefy Ptatnego
Parkowania Niestrzezonego.

Identyfikatory te funkcjonujg obecnie tylko w sytuacjach wyjgtkowych. Wprowadzenie ich do stosowania na co
dzien rodzi obawe o skuteczno$¢ egzekucji takiego rozwigzania. Wymagatoby to bowiem regularnych patroli
Strazy Miejskiej lub Policji na wszystkich ulicach Saskiej Kepy. Brak egzekucji oznaczatby w praktyce, ze
identyfikator nie przynidstby zadnych korzysci mieszkaricom.

W przedstawionych do konsultacji spotecznych rozwigzaniach z zakresu organizacji postoju, ,,strefy mieszkaricéw”
zostaty wyznaczone jako rozwigzanie fakultatywne — uzupetniajgce w stosunku do rozwigzan podstawowych,
jakim sg miejsca postojowe w ramach SPPN, wyznaczone odpowiednimi znakami: pionowym D-18 ,,parking” i
poziomymi P-18 ,stanowisko postojowe”, P-19 , linia wyznaczajaca pas postojowy". Mieszkancy chcacy skorzystaé
bezptatnie z miejsc postojowych moga wykupi¢ abonament mieszkarica SPPN. Abonament bedzie potaczony z
identyfikatorem B35, ktéry uprawnia do korzystania ze "strefy mieszkarica" tam, gdzie nie byto mozliwosci
wyznaczenia petnowymiarowych miejsc postojowych.




333 Jestem ZA! Jak najszybciej! Ale prosze przewidzie¢ mozliwos¢ parkowania na | Po zakoriczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wtadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego
catej strefie Saskiej Kepy. parkowania czesci Saskiej Kepy oraz Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.
334 ul. Arabska miedzy ul. Ateriska a ul. Afrykariska nalezy uwzgledni¢ miejsca Wprowadzono - na ul. Arabskiej zrezygnowano ze strefy postoju tylko dla mieszkaricow z oznakowaniem B-39 i
do parkowania dla przyjezdnych odwiedzajgcych senioréw DSP Matysiakow wyznaczono miejsca ogdlnodostepne na jezdni i chodniku.
Jestem za strefg ptatnego parkowania!
335 Wydaje mi sie nieracjonalne wydzielenie ze strefy parkowania duzej Nie wprowadzono. Powierzchnig wytaczong z ruchu objeto obszar tarczy skrzyzowania, gdzie postdj nie jest
przestrzeni na rogu ul. Obrazéw projekt i ul. Styki (po prawej stronie liczgc z dozwolony.
kierunkiem ruchu)
336 Popieram parkomaty! Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wiadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego
parkowania czesci Saskiej Kepy oraz Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.
337 Nie zgadzam sie z planem wprowadzenia strefy ptatnego parkowania na Abonament mieszkarica moze otrzymac osoba fizyczna, ktdra spetnia tgcznie nastepujgce warunki:
terenie Saskiej Kepy. Jestem osobg wynajmujacg lokal przy ul. Wachockiej i -jest zameldowana na pobyt staty lub czasowy na terenie SPPN,
nie mam mozliwosci zameldowania sie pod danym adresem. Posiadamy pod | -rozlicza w Warszawie podatek PIT za poprzedni rok,
danym adresem kilka pojazdéw i cze$¢ parkowana jest na ulicach przy -jest wihascicielem, wspdtwiascicielem lub uzytkownikiem pojazdu samochodowego o dopuszczalnej masie
chodniku zgodnie z przepisami. Nie wyobrazam sobie ptacenia codziennie catkowitej do 2,5 tony lub samochodu osobowego powyzej 2,5 tony. Zgodnie z ustawgq z dnia 24 wrzesnia 2010 r.
od poniedziatku do pigtku od 8 do 20 za parking. o ewidencji ludnosci kazdy obywatel ma obowigzek zameldowac sie na state lub czasowo w miejscu zamieszkania.
Abonament mieszkanca uprawniajacy do bezptatnego postoju w poblizu miejsca zamieszkania przystuguje
osobom zameldowanym na state lub czasowo w granicach SPPN oraz rozliczajgcym PIT na terenie m.st Warszawy.
Strefa Pfatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawic sytuacje parkingowa mieszkaricédw.
Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazddw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcow spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.
338 Mieszkam w dzielnicy w wynajmowanym mieszkaniu bez mozliwosci Zgodnie z ustawg z dnia 24 wrzesnia 2010 r. o ewidencji ludnosci kazdy obywatel ma obowigzek zameldowac sie

meldunku i nie jestem w stanie parkowa¢ wedtug wprowadzanych zasad
abonamentu. Wyrazam sprzeciw z powodu niewystarczajgcej ilosci
alternatywnych miejsc parkingowych.

na state lub czasowo w miejscu zamieszkania. Abonament mieszkarica uprawniajacy do bezptatnego postoju w
poblizu miejsca zamieszkania przystuguje osobom zameldowanym na state lub czasowo w granicach SPPN oraz
rozliczajgcym PIT na terenie m.st Warszawy.




339 Nie byto informacji o konsultacjach Akcja informacyjna przeprowadzona zostata bardzo szeroko. Wykorzystane zostaty rézne kanaty komunikacji
analogowe i elektroniczne. Do najwazniejszych dziatan w tym obszarze nalezg:
Dystrybucja ulotek (24 940 sztuk) za posrednictwem Poczty Polskiej
Dystrybucja kilkuset ulotek w instytucjach publicznych potozonych na konsultowanych obszarach za
posrednictwem Urzedu Dzielnicy.
Dystrybucja kilkudziesieciu plakatéw w instytucjach publicznych potozonych na konsultowanych obszarach za
posrednictwem Urzedu Dzielnicy.
Informacja o konsultacjach na ekranach w komunikacji publicznej.
Plakaty o konsultacjach na wiatach przystankowych (w sumie 84 plakaty)
Informacja o konsultacjach na ogtoszeniach parafialnych. Ulotki i plakaty dostepne na terenie czesci kosciotow.
Pismo do Burmistrza Dzielnicy informujace o konsultacjach spotecznych, zapraszajace do wsparcia w ich promocji.
Pismo do Przewodniczacego Rady Dzielnicy informujace o konsultacjach spotecznych z prosbg o rozestanie jej do
wszystkich radnych dzielnicowych oraz wsparcie w ich promocji.
Informacja o konsultacjach na platformie konsultacje.um.warszawa.pl, informacja na profilu konsultacji
spotecznych na platformie Facebook.
Informacja o konsultacjach na stronie zdm.waw.pl oraz na profilu Zarzadu Drég Miejskich na platformie Facebook
i Twitter.
Informacja o konsultacjach na stronie www Urzedu Dzielnicy oraz na profilach w mediach spotecznosciowych.
340 Jestem przeciwny wprowadzeniu parkometréw; strefa 150 m uniemozliwia SPPN jest narzedziem, ktére pozwala zmniejszy¢ popyt na miejsca parkingowe i poprawi¢ dostepnosé miejsc
znalezienie miejsca parkingowego, zmniejsza sie ilo$¢ miejsc parkingowych, postojowych dla mieszkaricéw.
ogranicza prawa mieszkaricéw, ogranicza handel bary restauracje, SPPN to nie parking z wyznaczonymi i przypisanymi miejscami parkingowymi dla poszczegélnych uzytkownikéw,
konsultacje covidzie, w 4. fali nie powinny mie¢ miejsca. tylko uporzadkowane parkowanie, dostepne dla wszystkich, ktérego celem jest ochrona potrzeb parkingowych
mieszkancéw. Abonament mieszkarca daje uprawnienie do bezptatnego postoju w okreslonym rejonie, nie
gwarantuje przypisania konkretnego miejsca.
341 Whprowadzona strefa parkowania— promier od miejsca zamieszkania Abonament rejonowy, pozwala zaparkowac na obszarze w poblizu miejsca zameldowania: w rejonie do 100 m od

powinien wynosi¢ minimum 1500 m

parkomatéw oddalonych nie wiecej niz 150 m od domu, co przektada sie srednio na kilkadziesigt miejsc
postojowych. Do wyboru jest rowniez abonament obszarowy, ktéry pozwala zaparkowa¢ na obszarze
obejmujacym cate osiedle, np. Rakowiec, Zoliborz Oficerski. Obszary abonamentowe obejmujg ok. 800-1200
miejsc postojowych.




342 Popieram pomyst! Wreszcie abonament powinien obejmowac mozliwos¢ Sq dwa rodzaje abonamentéw: abonament rejonowy i abonament obszarowy. Abonament rejonowy kosztuje 30
parkowania na catej Saskiej Kepie, a nie na kilku wyznaczonych ulicach. zt rocznie, pozwala zaparkowac na obszarze w poblizu miejsca zameldowania: w rejonie do 100 m od parkomatéw
oddalonych nie wiecej niz 150 m od domu, co przekfada sie srednio na kilkadziesigt miejsc postojowych.
Abonament obszarowy, kosztuje 600 zt rocznie (z mozliwoscia zaptacenia w dwdch ratach) pozwala zaparkowac
na obszarze obejmujacym cafe osiedle, np. Rakowiec, Zoliborz Oficerski. Mapa podziatu strefy na obszary
dostepna jest na stronie zdm.waw.pl. Obszary abonamentowe obejmuja ok. 800-1200 miejsc postojowych.
Parkowa¢ mozna po obu stronach ulic bedacych granicami obszaréw. Osoba zameldowana na granicy obszaru
moze wybraé, w ktérym obszarze bedzie obowigzywat abonament.
343 Tak jak drobne uwagi wprowadzone przez mieszkaricéw pojedynczych ulic Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce wprost z organizacji miejsc
sg uzasadnione, tak na wprowadzane czasowo jednokierunkowe ulice i postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu (w tym kontraruch rowerowy) zostang wprowadzone do
kontraruch jest kompletnie niewskazane i nieuzasadnione. Jezeli jest takimi projektdw, jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura Zarzgdzania Ruchem Drogowym.
zmianami - jestem przeciw strefie.
344 Celem uporzadkowania warto zmieni¢ wyjazd z tych posesji przy przez Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce wprost z organizacji miejsc
zatoczke przystankowa. Po remoncie ulicy potaczono 2 podjazdy i wyjezdza postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu zostang wprowadzone do projektow, jezeli takie bedzie
sie po tuku. Jest to niebezpieczne przy 2 wyjazdach oraz uciazliwe. Przy ul. oczekiwanie Biura Zarzadzania Ruchem Drogowym.
Paryskiej 7 nie zrobiono wyjscia z furtki i wyjazd z posesji prowadzi po tuku
przez chodnik zatoczke autobusowa na pas jezdni. Bardzo prosze o
bezpieczng zmiane.
345 popieram ptatne parkowanie w strefie Saskiej Kepy natomiast wolatabym Sg dwa rodzaje abonamentéw: abonament rejonowy i abonament obszarowy. Abonament rejonowy pozwala

zeby abonament mieszkarica obowigzywat na szerszym terenie niz tylko
ulica zamieszkania chodzi o lokalnych sprzedawcéw, restauratoréw, o
spotecznos¢ lokalna.

zaparkowad na obszarze w poblizu miejsca zameldowania: w rejonie do 100 m od parkomatéw oddalonych nie
wiecej niz 150 m od domu, co przektada sie srednio na kilkadziesigt miejsc postojowych. Abonament obszarowy,
pozwala zaparkowaé na obszarze obejmujacym cate osiedle, np. Rakowiec, Zoliborz Oficerski. Obszary
abonamentowe obejmuja ok. 800-1200 miejsc postojowych. Parkowaé mozna po obu stronach ulic bedacych
granicami obszaréw. Osoba zameldowana na granicy obszaru moze wybra¢, w ktérym obszarze bedzie
obowigzywat abonament.
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bytoby dobrze gdyby potaczyé abonament mieszkarica z identyfikatorem—
jedna naklejka chyba wystarczy.

Na obecnym etapie nie planuje sie wykorzystania identyfikatorow SK na potrzeby organizacji Strefy Ptatnego
Parkowania Niestrzezonego.

Identyfikatory te funkcjonujg obecnie tylko w sytuacjach wyjatkowych. Wprowadzenie ich do stosowania na co
dzien rodzi obawe o skutecznos¢ egzekucji takiego rozwigzania. Wymagatoby to bowiem regularnych patroli
Strazy Miejskiej lub Policji na wszystkich ulicach Saskiej Kepy. Brak egzekucji oznaczatby w praktyce, ze
identyfikator nie przyniéstby zadnych korzysci mieszkaricom.

W przedstawionych do konsultacji spotecznych rozwigzaniach z zakresu organizacji postoju, ,,strefy mieszkaricéw”
zostaty wyznaczone jako rozwigzanie fakultatywne — uzupetniajgce w stosunku do rozwigzan podstawowych,
jakim s miejsca postojowe w ramach SPPN, wyznaczone odpowiednimi znakami: pionowym D-18 ,,parking” i
poziomymi P-18 ,stanowisko postojowe”, P-19 , linia wyznaczajaca pas postojowy". Mieszkancy chcacy skorzystaé
bezptatnie z miejsc postojowych moga wykupi¢ abonament mieszkarica SPPN. Abonament bedzie potaczony z
identyfikatorem B35, ktéry uprawnia do korzystania ze "strefy mieszkarica" tam, gdzie nie byto mozliwosci
wyznaczenia petnowymiarowych miejsc postojowych.

J

347

ul. Nurska—$lepy odcinek ulicy powinien by¢ wytgcznie dla mieszkarncow—
nie projektowac zakazu B-36.

Nie wprowadzono. Na zakoriczeniu ul. Nurskiej wyeliminowano postdj pojazdéw w celu zapewnienia zawrotki, co
jest oparte na wytycznych rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie szczegétowych
warunkdw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie, par. 125.

348

Zwracam sie z prosbg o uwzglednienie sugerowanej prosby: prosze o
objecie catej ul. Nurskiej strefg wytgcznie dla mieszkaricdw. Prosze nie
projektowac oznakowania B36 (zakaz zatrzymywania sie). obecnie na ulicy
znajduja sie budynki do nr 7 co oznacza ze jest to ulica zamieszkiwana przez
mieszkancow przez ponad 20 lokali.

Nie wprowadzono. Na zakoriczeniu ul. Nurskiej wyeliminowano postdj pojazdéw w celu zapewnienia zawrotki, co
jest oparte na wytycznych rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie szczegétowych
warunkdw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie, par. 125.

349

czy ilo$¢ abonamentdw bedzie sie pokrywata z iloscig miejsc parkingowych?

SPPN jest narzedziem, ktére pozwala zmniejszy¢ popyt na miejsca parkingowe i poprawi¢ dostepno$é miejsc
postojowych dla mieszkarcéw.

SPPN to nie parking z wyznaczonymi i przypisanymi miejscami parkingowymi dla poszczegélnych uzytkownikéw,
tylko uporzadkowane parkowanie, dostepne dla wszystkich, ktérego celem jest ochrona potrzeb parkingowych
mieszkancéw. Abonament mieszkarca daje uprawnienie do bezptatnego postoju w okreslonym rejonie, nie
gwarantuje przypisania konkretnego miejsca.

350

Zrezygnowanie z miejsc ogélnopostojowych na korzys¢ abonamentowych
miejsc— tylko.

SPPN jest narzedziem, ktére pozwala zmniejszy¢ popyt na miejsca parkingowe i poprawi¢ dostepno$é miejsc
postojowych dla mieszkarcéw.

SPPN to nie parking z wyznaczonymi i przypisanymi miejscami parkingowymi dla poszczegéinych uzytkownikéw,
tylko uporzadkowane parkowanie, dostepne dla wszystkich, ktérego celem jest ochrona potrzeb parkingowych
mieszkancéw. Abonament mieszkarica daje uprawnienie do bezptatnego postoju w okreslonym rejonie, nie
gwarantuje przypisania konkretnego miejsca.




351 Sprzeciwiam sie wprowadzeniu strefy ptatnego parkowania w planowanym Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawi¢ sytuacje parkingowa mieszkarcéw.
rejonie. Czemu ignorujecie sprzeciw mieszkaicéw? Czemu niszczycie Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujacych pojazdéw i realizacja polityki
infrastrukture miejska? Jest to gtupota czy celowe dziatanie? Liczcie sie z transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
odpowiedzialnoscig réwniez karng za wasze dziatanie. wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze

wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, skfania réwniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.

352 Na matych uliczkach w fizycznym uspokojeniem ruchu nalezy wprowadzi¢ Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajace wprost z organizacji miejsc
kontraruch rowerowy. Ul. Nobla, ul. Brazylijska, odpowiednie odcinki ul. postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu (w tym kontraruch rowerowy) zostang wprowadzone do
Obroricéw i ul. Walecznych na wschdd od ul. Francuskiej. projektéw, jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura Zarzgdzania Ruchem Drogowym.

353 moja rodzina mieszka tu od 100 lat i ja hoduje tu pszczoty i musze miec Whprowadzono - w projekcie zapewniono przejezdnos¢ do posesji Kryniczna 8. Wyeliminowano postéj na pétnoc
bezproblemowy wjazd i wyjazd samochodem dostawczym z przyczepa. od posesji nr 8.

Bardzo prosze: P-21 z prawej strony wjazdu— 2,5 mb. B-35, ktéry ma stac po
lewej stronie wjazdu— zeby stat 5,8 mb dalej tj. na granicy posesji nr 8 i nr
10. zawsze jezdze tak z przyczepa z pszczotami i staje przed mojg brama i na
tym odcinku 2,8 m - zeby nie blokowa¢ chodnika, wtedy moge zamkna¢
brame i majac dobry dostep do przyczepy, sprawdzam i zabezpieczam
zatadowane pszczoty.

354 Bardzo prosze o zwigkszenie limitu masy samochodéw dopuszczonych do Abonament przystuguje osobie, ktora jest wtascicielem, wspotwtascicielem lub uzytkownikiem pojazdu
parkowania do 3,5 t - méj samochdd dostawczy jest dtugosci osobowego, a samochodowego o dopuszczalnej masie catkowitej do 2,5 tony lub samochodu osobowego powyzej 2,5 tony.
wazy 3,2 t— wiec nie bede mdgt parkowaé, a tym samym funkcjonowac. Decyzje o zmianie zasad wydawania abonamentéw podejmuje Rada m.st. Warszawy w formie uchwaty.
Uprzejmie prosze o rozwazenie mojej sytuacji.

355 brak zgody na strefe ptatnego parkowania Strefa Pfatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawic sytuacje parkingowa mieszkaricow.

Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujacych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czesé kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania réwniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic¢ sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.




356 Na ul. Atenskiej po uprzednim poszerzeniu chodnika (ponad 7m) Nie wprowadzono, nie wskazano konkretnej lokalizacji. Na ul. Atenskiej zostata wyznaczona duza ilo$¢ miejsc
wprowadzono (bez uzgodnienia) znak B-36. Sytuacja jest nonsensowna, nie wytacznie dla mieszkaricéw. Miejsca ogdlnodostepne sg rowniez dostepne dla mieszkaricdw.
moge parkowaé samochodu przed moim wjazdem do garazu i przed Jednoczesnie informujemy, ze zgodnie z art. 49 ust. 2 pkt 1 i 2 ustawy Prawo o ruchu drogowym, zabrania sie
domem. Wu ciggu dnia rézne samochody parkuja przed moim domem postoju: W miejscu utrudniajgcym wijazd lub wyjazd, w szczegdlnosci do i z bramy, garazu, parkingu lub wneki
(przyjezdzajg na poczte, do banku, apteki). Jesli natomiast postawie swoj postojowej, czy w miejscu utrudniajgcym dostep do innego prawidtowo zaparkowanego pojazdu lub wyjazd tego
samochdd w godzinach wieczornych, dostaje mandaty (liczne!). ( Wtedy pojazdu
czesciej jezdzi Straz Miejska itp.). Wniosek: zakaz nie powinien dotyczy¢
mieszkancow (posiadaczy identyfikatora).

357 Mieszkaricy wyzej wymienionego szeregowca powinni otrzymacé Drogi wewnetrzne i tereny osiedlowe nie moga byc¢ objete strefg ptatnego parkowania. Zasady parkowania na
“identyfikator” miejsca zamieszkania, a tym samym parkowania swoich tych terenach ustala zarzadca terenu, niemniej mozliwe jest stworzenie przy okazji wdrazania SPPN pewnego
samochoddw przed segmentem (ul. Saska 3, 3a, 3b,3c, 3d, 3f, ul. Alzacka rodzaju systemu — ktdry z punktu widzenia potrzeb mieszkarncéw stanowitby rozwigzanie kompletne.

4,43, 4b, 4c, 4d). wyeliminuje do parkowanie na ciggu pieszo— jezdnym
przed szeregowcem obcych samochoddéw. “Przeganianie “obcych
samochodéw jest przez mieszkaricow permanentne.

358 Nie zyczymy sobie strefy. Strefa Pfatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawic sytuacje parkingowa mieszkaricéw.
Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdlnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejacej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic¢ sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.

359 Czy na konsultacje zostali zaproszeni radni ktérzy bedg pézniej decydowac o | Tak, zostaty skierowane pisma do Burmistrza Dzielnicy informujace o konsultacjach spotecznych oraz pismo do

wprowadzeniu strefy? Ilu zostato zaproszonych? W jakiej formie? Przewodniczacego Rady Dzielnicy informujace o konsultacjach spotecznych z prosba o rozestanie informacji do
wszystkich radnych dzielnicowych.

360 Nie dla strefy ptatnego parkowania. Nie nie nie. Strefa Pfatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawic¢ sytuacje parkingowa mieszkaricéw.

Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czesé kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania réwniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic¢ sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.




361 Nie dla strefy ptatnego parkowania! Zadnej takiej strefy na Saskiej Kepie! Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawi¢ sytuacje parkingowa mieszkarcéw.
Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujacych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.

362 Ciesze sie, ze mozemy omowic doktadnie projekty strefy ptatnego Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wtadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego

parkowania, mam nadzieje, ze strefa ptatnego parkowania bedzie parkowania czesci Saskiej Kepy oraz Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
wprowadzona jak najszybciej. Akcja informacyjna jest Swietnie parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.
przygotowana.

363 Czy strefa 1 + 2 + 3 moga stanowic jedna strefe, zeby kupujac “duzy” Granice obszaréw obowigzywania abonamentu obszarowego s ustalane uchwata Rady m.st. Warszawy.
abonament mozna byto parkowac bez dodatkowych optat na terenie, gdzie Proponowany jest podziat tozsamy z podziatem na obszary przyjetym podczas konsultacji spotecznych. Ich granice
jest nasza przychodnia, szkota, sklep? sg oparte o analize demograficzno-transportowg (wg kryteridéw liczby mieszkaricéw, homogenicznosci zabudowy,

dostepnosci do szkét, przedszkoli, osrodkdw zdrowia, kosciotéw i komunikacji publicznej), aby kazdy z
podobszaréw charakteryzowat sie podobnymi warunkami. Rozmiar obszaréw powinien by¢ poréwnywalny do
obszaréw w istniejacej SPPN, aby zachowac sprawiedliwe zasady dla wszystkich.

364 Jestem mieszkaricem Saskiej Kepy. Jestem za strefg ptatnego parkowania. Po zakoriczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wtadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego
Mam nadzieje, ze strefa uporzadkuje sytuacje parkingowa na Saskiej Kepie. parkowania Saskiej Kepy oraz czesci Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
Licze tez i wnosze o wziecie pod uwage potrzeb i sytuacji pieszych oraz parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.
rowerzystow na Saskiej Kepie w ramach nowej organizacji ruchu. w tej Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce wprost z organizacji miejsc
chwili bardzo wiele chodnikdéw na tym obszarze jest nielegalnie zastawiona postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu (w tym kontraruch rowerowy) zostang wprowadzone do
samochodami w sposdb, ktdry czesto uniemozliwia wrecz przejscie— na projektdéw, jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura Zarzgdzania Ruchem Drogowym.
przyktad ul. Egipska 7, duza czesé ulic ul. Bernenskiej, ul. Rzymskiej, ul.

Genewskiej ul. Bajoniskiej, ul. Wersalskiej wzdtuz ptotu wodociggéw oraz
wiele innych. wnosze takze uwzglednienie potrzeb rowerzystéw w ramach
nowej organizacji ruchu przy okazji strefy ptatnego parkowania.
365 Jak przekonaé mieszkaricéw do pomystu Sciggniecia haraczu, ktérego nie Strefa Pfatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawic sytuacje parkingowa mieszkaricdw.

chca? Formalnie zgtaszam sprzeciw strefie ptatnego parkowania.

Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdlnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcow spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.




366 Jestem przeciwko utworzeniu strefy ptatnego parkowania na Saskiej Kepie. Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawi¢ sytuacje parkingowa mieszkarcéw.
Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujacych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.

367 Veto dla strefy ptatnego parkowania. Zadnych korzysci dla mieszkaricow— Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawi¢ sytuacje parkingowa mieszkaricéw.

tylko koszty i dalej brak miejsc parkingowych. Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujacych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.

368 Jestem za stworzeniem strefy ptatnego parkowania. Prosze uwzglednienie Whprowadzono - na ul. Arabskiej zrezygnowano ze strefy postoju tylko dla mieszkaricow z oznakowaniem B-39 i

miejsc ptatnych ogdlnodostepnych na wysokosci DSP ,Matysiaka”. W wyznaczono miejsca ogdlnodostepne na jezdni i chodniku.
projekcie na ul. Arabskiej s wyznaczone miejsca ,tylko dla mieszkaricow”
obowigzujace caty czas 24 h/7 dni. Do senioréw, zwtaszcza w miesigcach
letnich w dni wolne, przyjezdzajg odwiedzajacy w porywach 5 aut na 1h.
przedstawiony projekt nie przewiduje miejsc ogélnodostepnych w
odlegtosci kilkuset metrow.
369 Cata Saska Kepa — nie dla SPP! Jestem wtascicielkqg samochodu i nie wyrazam | Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawic sytuacje parkingowg mieszkarncow.

zgody na ptatne parkowanie na ul. Lizbonskiej. Jestem przeciwna pobieraniu
opfat za parkowanie w Warszawie. Do$¢ okradania nas. Za co ptaci¢, za
dziury w drogach? Miasto nic nie robi poza budowa niechlujnie budowanych
Sciezek rowerowych i stawiania stupkdw, pozwezaliscie pasy jezdni, nie
sprzatacie lisci na parkingach, robi sie coraz ciasniej, zabetonowaliscie catg
Saska Kepe. Nie dla ptatnego parkowania!!!

Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujacych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdlnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcow spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.




370

optata zwiekszona na cata Saska Kepe - powinna by¢ konsultacja — czy
mieszkancy chcg strefy ptatnego parkowania — nie chca strefy— czemu nie
decyduje o tym urzad dzielnicy? jak zostang zabezpieczone drogi
wewnetrzne? Czy powstang dodatkowe parkingi wielopoziomowe tutaj? lle
jest obecnych miejsc parkingowych, a ile bedzie po wprowadzeniu strefy
ptatnego parkowania?

Decyzje o rozszerzeniu strefy ptatnego parkowania podejmie Rada m.st. Warszawy, ale dzieki konsultacjom
spotecznym i gtosom mieszkarnicédw projekty zmian na poszczegdlnych ulicach beda odpowiadac potrzebom
lokalnych spotecznosci i uwzglednia¢ specyfike miejsca, gdzie byé moze zostang wprowadzone.

Drogi wewnetrzne i tereny osiedlowe nie mogg byc¢ objete strefg ptatnego parkowania. Zasady parkowania na
tych terenach ustala zarzadca terenu, niemniej mozliwe jest stworzenie przy okazji wdrazania SPPN pewnego
rodzaju systemu — ktdry z punktu widzenia potrzeb mieszkancéw stanowitby rozwigzanie kompletne.

Budowa nowych miejsc postojowych co do zasady nie jest zadaniem samorzgdu (art. 7 ustawy o samorzadzie
gminnym). Z kolei zgodnie z rozporzadzeniem w sprawie warunkdw technicznych, jakim powinny odpowiada¢
budynki i ich usytuowanie (art. 18), potrzeby parkingowe w pierwszej kolejnosci powinny by¢ zapewnione na
terenie posesji. W ramach projektu SPPN nie jest planowana budowa nowych zatok postojowych ani parkingéw.
Whprowadzenie SPPN pozwoli za to lepiej wykorzystaé istniejgce miejsca i poprawic ich dostepnosc dla
mieszkancow. Doswiadczenia z istniejacej strefy potwierdzaja, ze wprowadzenie optat zniecheca cze$¢ kierowcow
spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania réwniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia
znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze.
Oznacza to wiekszg dostepnos¢ miejsc postojowych bez zmiany ich liczby.

Podczas przeprowadzonych badan tacznie na terenie Saskiej Kepy zinwentaryzowano 6014 legalnych miejsc
postoju.

Jestem przeciwny strefie ptatnego parkowania.

Strefa Pfatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawic sytuacje parkingowa mieszkaricéw.
Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujacych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdlnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcow spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.

372

Jestem za wprowadzeniem strefy ptatnego parkowania na catej Saskiej
Kepie. Prosze o wprowadzenie kontroli ruchu rowerowego na catej dtugosci
ul. Berezyniskiej i Rzymskiej oraz we fragmencie ul. Lotaryriskiej. Oraz na ul.
Algierskiej. koniecznym jest wprowadzenie kontroli ruchu rowerowego, na
rogu Bernenskiej i Atenskiej jest sklep rowerowy. Tam jest uspokojenie
ruchu, bo jest nawierzchnia z tylinki. Na ul.Raperswilska prowadzi tacznik
rowerowy z DDR wzdtuz al. Stanéw Zjednoczonych.

Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce wprost z organizacji miejsc
postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu (w tym kontraruch rowerowy) zostang wprowadzone do
projektdéw, jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura Zarzgdzania Ruchem Drogowym.




373 Z moich obserwacji wynika przeciez ze strefa ptatnego parkowania Zgodnie z podjeta uchwata Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego w Warszawie dziata od poniedziatku do
wystarczy w godz. 8- 18. pigtku, z wytaczeniem dni: 2 maja, 24 i 31 grudnia, w godzinach 8:00-20:00. Decyzja o wprowadzeniu takich
godzin obowigzywania optat zostata podjeta na podstawie pomiaréw zapetnienia miejsc postojowych i udziatu
samochodéw mieszkaricow w poszczegdlnych godzinach dnia. W godzinach 18-20 utrzymuje sie wysoki odsetek
aut os6b parkujacych przez caty dzien w czasie pracy, dopiero po godz. 20 zaczynajg dominowac auta
mieszkancow.
Decyzje o zmianach w funkcjonowaniu strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.
374 Na catej dtugosci ul. Ateriskiej po prawej stronie od ulicy Saskiej jest znak B- Nie wprowadzono, znak B-36 nie zakazuje wjazdu do garazu, a jednie zabrania zatrzymywania sie na odcinku
36. Uniemozliwia mi to dojazd do mojej posesji i wjazd do garazu bez drogi poprzedzonego tym znakiem.
naruszenia prawa. Zakaz parkowania nie powinien dotyczy¢ mieszkaricow.
375 Czy zaplanowane jest przeprowadzenie referendum wsréd mieszkaricéw Konsultacje spoteczne nie sg plebiscytem, ani tym bardziej referendum. To narzedzie pozwalajace w
Saskiej Kepy w sprawie strefy ptatnego parkowania? partycypacyjny sposéb wesprzeé proces decyzyjny na poziomie lokalnym. Decyzje o zmianach granic strefy
ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy. Zanim jednak dojdzie do gtosowania, chcemy
przygotowac projekty, ktére beda uwzgledniaty potrzeby i specyfike miejsc gdzie maja by¢ wdrozone.
376 Czy powtdrzone beda konsultacje w sprawie strefy ptatnego parkowania Po Konsultacje spoteczne trwaty od 10 listopada do 19 grudnia 2021 roku. W zwigzku z trwajacg pandemia COVID-19
ustgpieniu pandemii COVID-19? konsultacje obejmowaty rézne formy tak aby kazdy z mieszkaricéw mdgt wzig¢ udziat oraz zgtosi¢ swoje uwagi.
377 Czy beda powtdrzone konsultacje po naniesieniu parkomatéw na plan? Lokalizacja parkomatéw nie ma kluczowego znaczenia dla mieszkaricéw SPPN. Parkomaty stuza do wnoszenia
opfat uzytkownikom spoza danego obszaru. Na potrzeby wydawanych abonamentdw sie¢ parkomatéw bedzie
uzupetniona o "parkomaty wirtualne", czyli punkty na mapie ktére moga by¢ przyporzagdkowane do abonamentu.
378 Czy beda przeprowadzone konsultacje w sprawie strefy ptatnego Konsultacje spoteczne trwaty od 10 listopada do 19 grudnia 2021 roku w tym czasie wszyscy radni mieli szanse na
parkowania z udziatem radnych? zapoznanie sie z projektami i zgtoszenie uwag. Ostatecznie to radni beda podejmowac decyzje o ewentualnym
rozszerzeniu SPPN.
379 Do czasu przeprowadzenia konsultacji z udziatem mieszkarncow i radnych Konsultacje spoteczne trwaty od 10 listopada do 19 grudnia 2021 roku w tym czasie wszyscy mieszkancy mieli

Jestem przeciwny wprowadzeniu strefy ptatnego parkowania.

szanse na zapoznanie sie z projektami i zgtoszenie uwag.




380 Rabunek parkingowy kiedy naprawicie nam dziurawe drogi? Kiedy odbedzie | SPPN jest narzedziem, ktére pozwala zmniejszyé popyt na miejsca parkingowe i poprawi¢ dostepnosé miejsc
sie referendum dla mieszkaricow? Jaki byt koszt konsultacji? Plus badan postojowych dla mieszkaricéw.
drogowych? Czy ZDM za pienigdze z parkowania naprawie w koricu te SPPN to nie parking z wyznaczonymi i przypisanymi miejscami parkingowymi dla poszczegdlnych uzytkownikéw,
tragiczne drogi? lle miejsc parkingowych nielegalnych zniknie? Co w tylko uporzadkowane parkowanie, dostepne dla wszystkich, ktérego celem jest ochrona potrzeb parkingowych
przypadku gdy 150 m od domu nie znajde miejsca do parkowania? Strefa mieszkanncdw. Abonament mieszkarica daje uprawnienie do bezptatnego postoju w okreslonym rejonie, nie
ptatnego parkowania— same straty, brak korzysci. Jestem przeciw!!! gwarantuje przypisania konkretnego miejsca.
Konsultacje spoteczne nie sg plebiscytem, ani tym bardziej referendum. To narzedzie pozwalajace w
partycypacyjny sposéb wesprzeé proces decyzyjny na poziomie lokalnym. Decyzje o zmianach granic strefy
ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy. Zanim jednak dojdzie do gtosowania, chcemy
przygotowac projekty, ktére beda uwzgledniaty potrzeby i specyfike miejsc gdzie maja by¢ wdrozone.
Koszt konsultacji wynidst 36 280 zt, koszt badar parkingowych wynidst 402 794 zt za$ koszt projektow organizacji
ruchu wynidst 204 057 zt. Wptywy z optat parkingowych stanowia dochéd gminy, o ich przeznaczeniu decyduje
Rada m.st. Warszawy.
381 Kwestionuje zasadno$¢ wprowadzenia strefy ptatnego parkowania w strefie Nie wprowadzono, ul. Argentyriska pozostaje dwukierunkowa z wyznaczong maksymalng iloscig miejsc
3. Dlaczego na ul. Argentyriskiej wyznaczono przemienne miejsca postojowych. Miejsca postojowe na jezdni uspokojg ruch na tym odcinku oraz uwolnig chodniki od nielegalnego
parkingowe tzn. lewa i prawa strona ulicy? Dotychczas mieszkaricy parkowania.
parkowali po jednej stronie byto to dogodne. Paristwo zaburzajg
dotychczasowa regute. Skutkuje to zmniejszeniem miejsc parkingowych.
Dlaczego na odcinku ul. Argentyriska od ul. Indyjskiej do ul. Saskiej w ogdle
nie przewiduje sie miejsc parkingowych? Mieszkaricy bloku przy ul.
Argentyniskiej 5 nie posiadaja dostepnych miejsc parkingowych.
382 jak ZDM zamierza rozwigzad strefe parkowania miedzy budynkami al. Zgodnie z projektem, przewiduje sie wyznaczenie ptatnych miejsc postojowych w istniejgcych zatokach, vis a vis
Stanéw Zjednoczonych 16,18, 20, a ulicg Al.St.Zjedn.? wskazanych w uwadze budynkoéw (tj. budynki al. Stanédw Zjednoczonych nr 16, 18, 20).
383 Absolutnie nie zgadzam sie na strefe pfatnego parkowania w naszym rejonie | Radni zostali zaproszeni do udziatu w konsultacjach i uczestniczyli w nich. Ewentualna uchwata Rady Warszawy
kiedy bedzie takie spotkanie z radnymi? Kiedy przewidywany jest remont dotyczaca rozszerzenia SPPN bedzie procedowana wiosng 2022 r.
nawierzchni ul. Afrykanskiej od ul. Egipskiej do al. Standw Zjednoczonych Ul. Afrykanska oraz Lizboriska znajduja sie w zarzadzie Urzedu Dzielnicy Praga-Potudnie. Ich remont nie jest
oraz ul. Lizbonskiej? powigzany z wprowadzeniem SPPN.
384 wedtug mnie jest to wytudzanie pieniedzy “uszczesliwianie “na site Burmistrz Dzielnicy oraz Przewodniczacy Rady Dzielnicy otrzymali informujace o konsultacjach spotecznych z

mieszkancow. Gdzie sg radni? Dlaczego nie przyszli na spotkanie?

prosbg o rozestanie jej do wszystkich radnych dzielnicowych oraz wsparcie w procesie konsultacji. ZDM nie ma
wptywu na obecno$é radnych w czasie spotkan.




385

prosze o utworzenie parkingdw “P+R“, w celu zwolnienia miejsc
parkingowych.

Parking P+R ma stuzy¢ jako parking przesiadkowy, a nie jako parking do dtugoterminowego postoju dla
mieszkancéw okolicy. Wprowadzenie SPPN pozwoli za to lepiej wykorzystac istniejace miejsca na ulicach Saskiej
Kepy i poprawic ich dostepnos¢ dla mieszkaricéw. Doswiadczenia z istniejacej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Oznacza to wieksza dostepnos¢ miejsc postojowych bez
zmiany ich liczby.

386

jaka jest mozliwosé wytaczenia strefy 3 ze strefy ptatnego parkowania?

Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.

387

Jakie bedg skutki finansowe dla przedsiebiorcow?

Celem SPPN jest zabezpieczenie potrzeb parkingowych mieszkaricow oraz zwiekszenie dostepnosci miejsc
krétkotrwatego postoju dla klientdw przedsiebiorcéw dziatajacych na danym terenie.

Whprowadzenie odptatnosci za postdj, a tym samym zwiekszenie rotacji parkujacych pojazdéw moze jedynie
pozytywnie przyczynic sie do funkcjonowania istniejgcych na danym terenie bizneséw.

388

Nie dla strefy w obszarze 3.

Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawi¢ sytuacje parkingowa mieszkaricéw.
Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.

389

W jaki sposéb pomozecie spdtdzielniom i wspdlnotom zeby samochody
“obce “nie parkowaty na parkingach bedacych w zasobach spétdzielni?

Podworka i tereny wewnetrzne nie moga by¢ objete strefg ptatnego parkowania. Tereny wewnetrzne ktérymi
zarzgdza dzielnica mogg zostad objete rozwigzaniami ograniczajgcymi dostep do tych terenéw i/lub postdj na
nich. Szczegdtowe rozwigzania zostang ustalone z Urzedem Dzielnicy - mozliwe jest bowiem stworzenie przy
okazji wdrazania SPPN pewnego rodzaju systemu — ktéry z punktu widzenia potrzeb mieszkaricdw stanowitby
rozwigzanie kompletne.

390

jaka jest ilos¢ miejsc parkingowych (postojowych) w obszarze 3 przed i po
wprowadzeniu strefy ptatnego parkowania?

Podczas przeprowadzonych badan tgcznie na terenie podobszaru 3 zinwentaryzowano 1547 legalnych miejsc
postoju.




brak zgody na strefe ptatnego parkowania w obszarze ulic: Argentyrska-
Rapperswilska-Kanadyjska! No terenie catego obszaru 3 nalezy pozostawi¢
ten obszar bez zmian! Ile kosztowaty: pomiary, projekt, konsultacje? lle jest
legalnych miejsc postojowych obecnie— na catym obszarze Saskiej Kepy? lle
bedzie projektowanych miejsc na tym samym obszarze (w obecnym
ksztatcie projektu), po wprowadzeniu strefy ptatnego parkowania?

Ulica Kanadyjska nie jest objeta strefg ptatnego parkowania, gdyz nie posiada statusu drogi publicznej. Decyzje o
rozszerzeniu strefy SPPN mogga podja¢ radni m.st. Warszawy w drodze uchwaty.

Podczas przeprowadzonych badan tacznie na terenie Saskiej Kepy zinwentaryzowano 6014 legalnych miejsc
postojowych.

Koszt konsultacji wynidst 36 280 zt, koszt badar parkingowych wynidst 402 794 zt za$ koszt projektdw organizacji
ruchu wyniést 204 057 zi.

392

Postulat— wprowadzi¢— przeprowadzi¢ referendum na temat, czy
mieszkancy sa za, czy przeciw wprowadzeniu strefy ptatnego parkowania.

Konsultacje spoteczne nie sg plebiscytem, ani tym bardziej referendum. To narzedzie pozwalajace w
partycypacyjny sposéb wesprzeé proces decyzyjny na poziomie lokalnym. Decyzje o zmianach granic strefy
ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy. Zanim jednak dojdzie do gtosowania, chcemy
przygotowac projekty, ktére beda uwzgledniaty potrzeby i specyfike miejsc gdzie maja by¢ wdrozone.

393

Nie pobierac optat za identyfikatory

Na obecnym etapie nie planuje sie wykorzystania identyfikatorow SK na potrzeby organizacji Strefy Ptatnego
Parkowania Niestrzezonego.

Identyfikatory te funkcjonujg obecnie tylko w sytuacjach wyjatkowych. Wprowadzenie ich do stosowania na co
dzien rodzi obawe o skutecznos¢ egzekucji takiego rozwigzania. Wymagatoby to bowiem regularnych patroli
Strazy Miejskiej lub Policji na wszystkich ulicach Saskiej Kepy. Brak egzekucji oznaczatby w praktyce, ze
identyfikator nie przyniéstby zadnych korzysci mieszkaricom.

W przedstawionych do konsultacji spotecznych rozwigzaniach z zakresu organizacji postoju, ,,strefy mieszkaricéw”
zostaty wyznaczone jako rozwigzanie fakultatywne — uzupetniajgce w stosunku do rozwigzan podstawowych,
jakim s miejsca postojowe w ramach SPPN, wyznaczone odpowiednimi znakami: pionowym D-18 ,,parking” i
poziomymi P-18 ,,stanowisko postojowe”, P-19 , linia wyznaczajaca pas postojowy". Mieszkancy chcacy skorzystaé
bezptatnie z miejsc postojowych moga wykupi¢ abonament mieszkarica SPPN. Abonament bedzie potaczony z
identyfikatorem B35, ktéry uprawnia do korzystania ze "strefy mieszkarica" tam, gdzie nie byto mozliwosci
wyznaczenia petnowymiarowych miejsc postojowych.

J

394

Jestem przeciwna strefie ptatnego parkowania na Saskiej Kepie.

Strefa Pfatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawic sytuacje parkingowa mieszkaricéw.
Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujacych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcow spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic¢ sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.

395

Czy wzieto pod uwage pojemnos¢ komunikacji miejskiej zwtaszcza w czasie
pandemii— ona tez nie jest z gumy.

Uwaga nie dotyczy wprowadzenia SPPN. Pojemnos$¢ komunikacji miejskiej jest dostosowywana do
zapotrzebowania na biezgco.




396 Co jesli wtasciciele abonamentdéw obszarowych beda zajmowaé miejsca Miejsca postojowe w SPPN nie s3 przypisane do okreslonych uzytkownikéw i nie dzielg sie na miejsca tansze i
objete tariszym abonamentem-— i wtedy nie starczy ich dla tych z drozsze. SPPN to nie parking z wyznaczonymi i przypisanymi miejscami parkingowymi dla poszczegdinych
abonamentem tafiszym? (rejonowym) uzytkownikéw, tylko uporzagdkowane parkowanie, dostepne dla wszystkich, ktérego celem jest ochrona potrzeb

parkingowych mieszkaricow. Abonament mieszkarca daje uprawnienie do bezpfatnego postoju w okreslonym
rejonie, nie gwarantuje przypisania konkretnego miejsca. Abonament mieszkanca jest zryczattowanga,
preferencyjng optatg za postdj w strefie. Jego zadaniem nie jest zagwarantowanie miejsca postojowego.

397 Jak zamierzacie rozwigzac sytuacje, gdy samochodow jest x, a legalnych Whprowadzenie SPPN nie wigze sie z ograniczeniem liczby miejsc postojowych. SPPN jest narzedziem, ktére
miejsc postojowych zostanie x -50%? W jaki sposob fakt, ze whasciciele pozwala zmniejszy¢ popyt na miejsca parkingowe i poprawi¢ dostepnos¢ miejsc postojowych dla mieszkaricow.
zaptaca 30 lub 600 ztotych sprawi, ze te miejsca znajda, skoro sami méwicie SPPN to nie parking z wyznaczonymi i przypisanymi miejscami parkingowymi dla poszczegdlnych uzytkownikéw,
ze miejsc nie przybedzie? Co majg zrobi¢ ci, ktérzy nie znajda miejsca w tylko uporzadkowane parkowanie, dostepne dla wszystkich, ktérego celem jest ochrona potrzeb parkingowych
ogole? mieszkanicdw. Abonament mieszkarica daje uprawnienie do bezptatnego postoju w okreslonym rejonie, nie

gwarantuje przypisania konkretnego miejsca.

398 Uzywanie samochodu réwna sie jazda plus parkowanie - dlaczego Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawic sytuacje parkingowa mieszkaricéw.
mieszkancy uprawnieni do abonamentu mieszkarica poza miejscem Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdéw i realizacja polityki
zamieszkania ptaca taka sama stawke jak przyjezdni? Przeciez ptacimy transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
podatki w Warszawie!! wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze

wprowadzenie opfat zniecheca czesé kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania réwniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic¢ sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.
Abonament mieszkarica ma chroni¢ mieszkancéw przez optatami w poblizu miejsca zamieszkania. Nie ma na celu
zapewnienia mieszkaricom bezptatnego poruszania sie i parkowania w obrebie catej SPPN.

399 Granice abonamentu obszarowego powinny obejmowac obszar catej Granice obszaréw obowigzywania abonamentu obszarowego s ustalane uchwatg Rady m.st. Warszawy.
dzielnicy podréze bytowe!!! Inaczej to nie ma sensu. Proponowany jest podziat tozsamy z podziatem na obszary przyjetym podczas konsultacji spotecznych. Ich granice

sg oparte o analize demograficzno-transportowa (wg kryteriéw liczby mieszkaricéw, homogenicznosci zabudowy,
dostepnosci do szkot, przedszkoli, osrodkdw zdrowia, kosciotéw i komunikacji publicznej), aby kazdy z
podobszaréw charakteryzowat sie podobnymi warunkami. Rozmiar obszaréw powinien by¢ poréwnywalny do
obszaréw w istniejacej SPPN, aby zachowac sprawiedliwe zasady dla wszystkich.

400 A tak naprawde abonament obszarowy powinien obowigzywaé w catej Zasady dotyczace abonamentu zawarte sg w uchwale przyjetej przez Rade m.st. Warszawy. Podstawowym

Warszawie: na ten sam abonament strefowy powinnismy jako mieszkarcy
mieé mozliwos¢ parkowania w catej strefie ptatnego parkowania!

ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdéw i realizacja polityki transportowej miasta,
w szczegdlnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub wprowadzenia preferencji
dla komunikacji zbiorowej. Abonament obejmujacy cate miasto oznaczatby znaczne pogorszenie dostepnosci
miejsc postojowych.




401 Ile miejsc parkingowych legalnych jest teraz w obszarze, a ile jest Podczas przeprowadzonych badan tacznie na terenie Saskiej Kepy zinwentaryzowano 6014 legalnych miejsc
planowanych po wprowadzeniu strefy ptatnego parkowania? postoju.

402 Jestem przeciw strefie ptatnego parkowania na Saskiej Kepie! Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawi¢ sytuacje parkingowa mieszkarcéw.
Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujacych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejacej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.

403 Dlaczego mam ptaci¢ cokolwiek za parkowanie w miejscu zamieszkania? Mieszkaricy SPPN moga skorzystaé z abonamentu mieszkanca, uprawniajgcego do bezptatnego postoju.
Abonament mieszkarica moze otrzymac osoba fizyczna, ktéra spetnia tacznie nastepujgce warunki:

-jest zameldowana na pobyt staty lub czasowy na terenie SPPN,

-rozlicza w Warszawie podatek PIT za poprzedni rok,

-jest wihascicielem, wspdtwiascicielem lub uzytkownikiem pojazdu samochodowego o dopuszczalnej masie
catkowitej do 2,5 tony lub samochodu osobowego powyzej 2,5 tony.

404 Jaki wynidst koszt konsultacji? Koszt konsultacji wynidst 36 280 zt.

405 Zamieszkuje blok przy bazarku, do ktérego zjezdzajg sie ludzie z catej Podworka i tereny wewnetrzne nie mogg by¢ objete strefg ptatnego parkowania. Tereny wewnetrzne ktérymi
Warszawy i parkuja swoje samochody na drodze wewnetrznej pod moim zarzadza dzielnica mogg zostaé objete rozwigzaniami ograniczajgcymi dostep do tych terenéw i/lub postdj na
blokiem. Jak zagwarantujg mi parfistwo miejsce parkingowe/postojowe na nich. Szczegétowe rozwigzania zostang ustalone z Urzedem Dzielnicy - mozliwe jest bowiem stworzenie przy
tej drodze? okazji wdrazania SPPN pewnego rodzaju systemu — ktéry z punktu widzenia potrzeb mieszkarncéw stanowitby

rozwigzanie kompletne.

406 Jaki wynidst koszt badar drogowych miejsc parkingowych? Koszt badan parkingowych wynidst 402 794 zt zas koszt projektéw organizacji ruchu wyniést 204 057 zt.

407 Kiedy nastgpi gtosowanie (za /przeciw) strefie ptatnego parkowania na Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy. Konsultacje spoteczne

Saskiej Kepie?

nie sg plebiscytem, ani tym bardziej referendum. To narzedzie pozwalajgce w partycypacyjny sposéb wesprzec
proces decyzyjny na poziomie lokalnym. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni
m.st. Warszawy - wiosng 2022 r. Zanim jednak dojdzie do gtosowania, chcemy przygotowac projekty, ktére beda
uwzgledniaty potrzeby i specyfike miejsc gdzie majg by¢ wdrozone.




408

Co w przypadku jesli nie znajde miejsca parkingowego 150 m od miejsca
zamieszkania?

SPPN jest narzedziem, ktére pozwala zmniejszy¢ popyt na miejsca parkingowe i poprawi¢ dostepnosé miejsc
postojowych dla mieszkaricéw.

SPPN to nie parking z wyznaczonymi i przypisanymi miejscami parkingowymi dla poszczegdlnych uzytkownikéw,
tylko uporzadkowane parkowanie, dostepne dla wszystkich, ktérego celem jest ochrona potrzeb parkingowych
mieszkanicdw. Abonament mieszkarica daje uprawnienie do bezptatnego postoju w okreslonym rejonie, nie
gwarantuje przypisania konkretnego miejsca. Abonament rejonowy obejmuje obszar 150 m od miejsca
zamieszkania i dodatkowo 100 m od parkomatéw znajdujacych sie na tym obszarze (max 8). Oznacza to zasieg do
250 m. Do wyboru jest réwniez abonament obszarowy, ktéry pozwala zaparkowac na obszarze obejmujacym cate
osiedle, np. Rakowiec, Zoliborz Oficerski.

409

Jestem przeciwna strefie ptatnego parkowania na Saskiej Kepie!

Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawi¢ sytuacje parkingowa mieszkarcéw.
Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujacych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.

410

Jestem za wprowadzeniem strefy ptatnego parkowania. Koniecznie!

Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wtadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego
parkowania czesci Saskiej Kepy oraz Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.

411

Prosze o uwzglednienie wprowadzenia kontraruchu rowerowego na tym
obszarze - ul. Niektariska przy bazarku. Cata ul. Angorska oraz na ul.
Walecznych, na odcinku od ul. Londyrskiej.

Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajace wprost z organizacji miejsc
postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu (w tym kontraruch rowerowy) zostang wprowadzone do
projektdéw, jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura Zarzgdzania Ruchem Drogowym.

412

Jako mieszkaniec Pragi Potudnie Jestem za strefg ptatnego parkowania.

Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wtadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego
parkowania czesci Saskiej Kepy oraz Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.

413

na ul. Lizbonskiej prosze o wyznaczenie miejsc na jezdni, a nie na chodniku.

Wprowadzono, miejsca postojowe zostaty wyznaczone cze$ciowo na jezdni i chodniku z zachowaniem chodnika
dla pieszych o szerokosci 2,00 m.

414

na ul. Saskiej prosze o eliminacje miejsc postojowych celem zwiekszenia
bezpieczenstwa rowerzystow.

Nie wprowadzono. W ocenie zespotu projektowego wyznaczone wzdtuz ul. Saskiej miejsca postojowe nie
zagrazajg bezpieczenstwu rowerzystom, zaréwno poruszajgcym sie na odcinku gdzie wyznaczono pasy rowerowe,
jak i na odcinku gdzie ruch rowerowy odbywa sie po jezdni.




415 prosze o jak najmniejszg liczbe miejsc na chodniku Wszedzie gdzie to mozliwe, miejsca postojowe sg projektowane na jezdni. W przypadku parkowania na chodniku
pozostawia sie co najmniej 2 m szerokosci przejscia.
416 Poprosze o zabezpieczenie chodnika przed wstawianiem aut za gteboko. Przy posesji nr 37 zaprojektowano postdj czesciowo na jezdni - co powinno wyeliminowaé problem wjezdzania
(ogranicznikami parkowania) zbyt gteboko na chodnik. Jezeli sytuacja nie ulegnie poprawie zostang zamontowane ograniczniki.
417 Poprosze o dopuszczenie ruchu rowerowego w 2 kierunkach na ulicach Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce wprost z organizacji miejsc
jednokierunkowych. postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu (w tym kontraruch rowerowy) zostang wprowadzone do
projektéw, jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura Zarzgdzania Ruchem Drogowym.
418 Chodzi 0 wyznaczenie miejsc parkowania tylko wzdtuz jednej strony ulicy. Na ul. Krynicznej zaprojektowano naprzemienng lokalizacje miejsc postojowych, aby zapewni¢ przejezdnosé
Ul. Kryniczna jest bardzo waska (ponizej 5 m szerokosci).. teraz parkowanie
jest dopuszczone tylko po jednej stronie ulicy i $mieciarki ledwo daja rade
przejechac. “Slalomem” nie przejada. Jesli tego nie zmienicie teraz, trzeba
bedzie przerobi¢ potem, kto zaptaci za obtarte samochody?
419 Jestem zdecydowanie przeciwko powstaniu strefy ptatnego parkowania. Nie | Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawi¢ sytuacje parkingowa mieszkaricow.
rozwigzuje ona zadnego problemu, a wygeneruje jeszcze wiecej probleméw Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujacych pojazdéw i realizacja polityki
z parkowaniem niz obecnie. transportowej miasta, w szczegdlnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.
420 Ile przy okazji powstawania strefy powstanie dodatkowych miejsc Podczas przeprowadzonych badan tacznie na terenie Saskiej Kepy zinwentaryzowano 6014 legalnych miejsc

parkingowych?

postoju.




421

Ponadto w celu uporzgdkowania strefy konieczne jest zainstalowanie
sygnalizacji dla pieszych i rowerzystéw.

Niezaleznie od projektu dotyczacego SPPN przygotowywany jest projekt dotyczacy ul. Paryskiej, ktory obejmuje
przebudowe ulicy pod katem poprawy bezpieczeristwa i powiekszenia przestrzeni zielonych. Poprawa
bezpieczeristwa uzytkownikdw drogi polegata bedzie gtéwnie na drobnych korektach geometrii ulicy (przede
wszystkim w zakresie wysp azyli przejs$¢ dla pieszych i przejazddw dla rowerzystdw) i jej oznakowania. W
szczegolnosci dotyczy to przejscia dla pieszych w okolicy Dwujezycznej Spotecznej Szkoty Podstawowej nr 5 im.
Zawiszy Czarnego, gdzie jadacy zbyt szybko kierowcy zagrazaja dzieciom prébujgcym przekroczy¢ jezdnie.
Analizujemy takze dodatkowe oznakowanie ostrzegawcze dla jadacych jezdnig i droga dla roweréw w rejonie
wiaduktu al. Stanéw Zjednoczonych. Ponadto przewidujemy uniemozliwienie nielegalnego parkowania w
miejscach, w ktérych postdj pojazdéw zmniejsza widocznosé, a takze naraza pieszych i innych kierujgcych
pojazdami na niebezpieczenstwo (przede wszystkim w obrebie przejs¢ dla pieszych i zjazddw na posesje), a
niejednokrotnie powoduje nawet niemoznosc¢ przejechania przez autobusy.

422

Jestem zdecydowanie przeciw wprowadzeniu strefy ptatnego parkowania.
Woprowadzenie strefy w obecnym ksztatcie zredukuje ilo$¢ miejsc na ul.
Miedzynarodowej (zgodnie z planami od ZDM), a juz brakuje ich w strefie
ponad 400.

Strefa Pfatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawic sytuacje parkingowa mieszkaricéw.
Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazddw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.

W projekcie nie przewidziano redukcji miejsc postojowych na ul. Miedzynarodowej.

423

Strefa nie rozwigze problemu parkowania w godzinach nocnych.

Tak, Strefa nie rozwigzuje tego problemu, wynikajgcego z nadmiaru aut posiadanych przez mieszkancéw.
Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Cel ten jest realizowany w ciggu dnia, kiedy na danym
obszarze wystepuje duzo aut spoza obszaru.

424

Proponowana ilos¢ miejsc parkingowych na ul. Miedzynarodowej jest
znacznie mniejsza od obecnie legalne miejsc.

Na ul. Miedzynarodowej zaprojektowano maksymalng, dopuszczalng przepisami, liczbe miejsc postojowych.
Podczas badan na ulicy Miedzynarodowej zinwentaryzowano 335 legalnych miejsc postojowych w podobszarze 2
i 55 legalnych miejsc postojowych w podobszarze 4.

425

W niektdrych miejscach likwidowane sa miejsca tworzone w latach 70 jako
legalne.

Projekt miejsc postojowych w ramach funkcjonowania SPPN zostat stworzony w oparciu o najbardziej aktualne
akty prawne, w tym m.in.: ustawy Prawo o ruchu drogowym, czy rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w
sprawie szczegétowych warunkdéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz warunkéw ich
umieszczania na drogach.




426 Wijazd - Przy koricowych numerach tej ulicy—(poczatkowe numery ul. Nie wprowadzono. Ulica Wachocka - jako droga jednokierunkowa daje mozliwos¢ wytyczenia ogélnodostepnych
Wachockiej sie zaczynaja) — do Trasy tazienkowskiej, Bajonskiej. Prosimy miejsc postojowych (réwnolegtych na jezdni) za pomoca oznakowania pionowego (typu D-18) i poziomego (P-19,
jako mieszkancy o wytaczenie catej! ul. Wachockiej, a dla mieszkaricéw o P-21), z ktérych mieszkaricy takze petnoprawnie moga korzystac.
pozostawienie na koricu i na poczatku ul. Wachockiej znaku B-35 z tabliczka
B-35 -wyfacznie dla mieszkancow! Radzimy sobie jakos jako sgsiedzi—
prosimy o uwzglednienie naszych potrzeb.

427 Nie!!! dla wprowadzania strefy ptatnego parkowania na Saskiej Kepie!!! Na podstawie uzyskanych wynikéw dla catego obszaru Saskiej Kepy, dla godzin nocnych i porannych za prawie
wedtug badan pomiaréw ¢wiczen widac, ze pogorszenie sytuacji na tym 80% tacznej zajetosci, w 87% odpowiadajg mieszkancy. Jednak gdy zaczynajg sie ,,robocze” godziny w ciggu dnia,
obszarze wystgpitoby po wprowadzeniu strefy ptatnego parkowania. to udziat ten spada do niemal 40% - na rzecz oséb przyjezdnych i ustug, ktérych udziat jest na tyle dominujacy, ze

mamy do czynienia z okresowym przepetnieniem obszaru — co oznacza przypadki postoju nielegalnego. Jest to
sytuacja niepozadana, w szczegdlnosci, ze taki stan — dominacja grup ,,niemieszkaricow” trwa réwniez w
godzinach ,,po pracy”, kiedy mieszkarncy wracaja do swoich domoéw i szukaja wolnego miejsca. Rolg SPPN jest
ograniczenie dtugotrwatego postoju uzytkownikéw sklasyfikowanych jako przyjezdni — przez wprowadzenie
odptatnosci za postdj i sktonienie do wyboru komunikacji zbiorowej, jako srodka codziennego transportu.
Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawic sytuacje parkingowa mieszkancéw.
Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czes$é kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania réwniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic¢ sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.

428 Budowa parkingu wielopoziomowego— jedyny sposéb pomocy. Budowa nowych miejsc postojowych co do zasady nie jest zadaniem samorzadu (art. 7 ustawy o samorzadzie

gminnym). Z kolei zgodnie z rozporzgdzeniem w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé
budynki i ich usytuowanie (art. 18), potrzeby parkingowe w pierwszej kolejnosci powinny by¢ zapewnione na
terenie posesji. W ramach projektu SPPN nie jest planowana budowa nowych zatok postojowych ani parkingdw.
Whprowadzenie SPPN pozwoli za to lepiej wykorzystaé istniejgce miejsca i poprawic ich dostepnos¢ dla
mieszkancow. Doswiadczenia z istniejacej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie optat zniecheca czes¢ kierowcow
spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania réwniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia
znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze.
Oznacza to wieksza dostepnos¢ miejsc postojowych bez zmiany ich liczby.




429 Strefa nie rozwigze problemu na tym terenie. W nocy jest problem z Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujacych pojazdéw. Doswiadczenia z

parkowaniem. Jak mozna liczy¢ ze strefa ptatnego parkowania pomoze w istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie optat zniecheca cze$¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania
pozbyciu sie samochoddéw os6b pracujacych tu i korzystajacych z naszych do strefy, sktania réwniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca
ustug? To jest niepojete. mieszkaricom oraz osobom potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze.

430 Zwracam sie o to, aby przy okazji wprowadzania strefy ptatnego parkowania | Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce wprost z organizacji miejsc
ktérej jestem zdecydowanym zwolennikiem, automatycznie obja¢ postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu (w tym kontraruch rowerowy) zostang wprowadzone do

kontraruchem rowerowym wszystkie ulice jednokierunkowe w podobszarze | projektéw, jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura Zarzadzania Ruchem Drogowym.
2, bedgcym tematem dzisiejszych konsultacji, a takze w innych
podobszarach planowanej strefy ptatnego parkowania.

431 Ponadto wyrazam opinie, ze wprowadzanie kontraruchu powinno sie Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce wprost z organizacji miejsc
odbywac wytacznie za pomoca oznakowania pionowego, bez postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu (w tym kontraruch rowerowy) zostang wprowadzone do
réwnoczesnego malowania na skrzyzowaniach paséw witaczeniowych, czy projektéw, jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura Zarzgdzania Ruchem Drogowym.

tez fragmentow rowerowego kontrapasa, ktére w innych miejscach
Warszawy, gdzie zostaty zastosowane, zupetnie nie spetniajg swojej funkgji,
s3 miejscami permanentnego, nielegalnego parkowania samochoddéw i w
rezultacie prowadzg do pogorszenia, a nie poprawy bezpieczerstwa ruchu.

432 Przypominam, ze czes$¢ ulic jednokierunkowych w podobszarze 2, w Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce wprost z organizacji miejsc
szczegdlnosci ul. Walecznych, miata by¢ objeta kontraruchem juz na mocy postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu (w tym kontraruch rowerowy) zostang wprowadzone do
wybranego przez mieszkaricéw, lecz do dzi$ nie zrealizowanego projektu do projektéw, jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura Zarzgdzania Ruchem Drogowym.

Budzetu Partycypacyjnego.

433 Nie! Dla strefy ptatnego parkowania na Saskiej Kepie. Strefa Pfatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawic sytuacje parkingowa mieszkaricéw.
Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcow spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.
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Rozwigzaniem problemu braku miejsc parkingowych jest budowa
wielopoziomowych parkingéw, a nie wprowadzenie nowego podatku od
poruszania sie wtasnym samochodem.

Budowa nowych miejsc postojowych co do zasady nie jest zadaniem samorzadu (art. 7 ustawy o samorzadzie
gminnym). Z kolei zgodnie z rozporzadzeniem w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé
budynki i ich usytuowanie (art. 18), potrzeby parkingowe w pierwszej kolejnosci powinny by¢ zapewnione na
terenie posesji. W ramach projektu SPPN nie jest planowana budowa nowych zatok postojowych ani parkingéw.
Wprowadzenie SPPN pozwoli za to lepiej wykorzystaé istniejgce miejsca i poprawic ich dostepnos¢ dla
mieszkancodw. Doswiadczenia z istniejacej strefy potwierdzaja, ze wprowadzenie optat zniecheca czes¢ kierowcow
spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania réwniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia
znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze.
Oznacza to wieksza dostepnos¢ miejsc postojowych bez zmiany ich liczby.
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Postulujemy o pozostawienie miejsc postojowych wytgcznie dla
mieszkancow ul. Londyriska 14 i 16 oraz ul. Walecznych 68A, bez podania
sposobu parkowania, zgodnie ze stanem istniejgcym.

Nie wprowadzono. Obecny postdj pojazddw na ul. Londynskiej znaczaco ogranicza przestrzen chodnika dla
pieszych po stronie wschodniej ulicy, a takze ogranicza przekrdj ulicy, praktycznie do jednego pasa ruchu, zas ulica
ta prowadzi ruch w obu kierunkach. W celu zapewnienia swobodnego przejscia dla pieszych po chodniku, jak
réwniez zapewnienia przejezdnosci ulicy w obu kierunkach - uporzagdkowano parkowanie na przedmiotowej ulicy
poprzez wskazanie sposobu parkowania i wyznaczeniu w ten sposéb miejsc postojowych czesciowo na jezdni
czesciowo na chodniku.
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ul. Miedzynarodowa jest ulica mieszkaniowg, a nie ustugowa. Parkuja tu
prawie sami mieszkaricy, co potwierdza fakt, ze najciezej znalez¢ tu miejsce
wieczorem i w nocy. Od lat potrzebny jest tu dodatkowy parking dla
mieszkancow, a nie strefa ptatnego parkowania, ktéra zlikwiduje mnéstwo
miejsc. Przez ostatnie lata i tak ubyto duzo miejsc na rzecz niepotrzebnych
plackéw trawy, na i tak bardzo zielonej Saskiej Kepie.

Budowa nowych miejsc postojowych co do zasady nie jest zadaniem samorzadu (art. 7 ustawy o samorzadzie
gminnym). Z kolei zgodnie z rozporzgdzeniem w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé
budynki i ich usytuowanie (art. 18), potrzeby parkingowe w pierwszej kolejnosci powinny by¢ zapewnione na
terenie posesji. W ramach projektu SPPN nie jest planowana budowa nowych zatok postojowych ani parkingéw.
Wprowadzenie SPPN pozwoli za to lepiej wykorzystaé istniejgce miejsca i poprawic ich dostepnos¢ dla
mieszkancow. Doswiadczenia z istniejacej strefy potwierdzaja, ze wprowadzenie optat zniecheca czes¢ kierowcow
spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania réwniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia
znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze.
Oznacza to wieksza dostepnos¢ miejsc postojowych bez zmiany ich liczby.




437 W celu uporzadkowania przed wprowadzeniem strefy ptatnego parkowania Niezaleznie od projektu dotyczacego SPPN przygotowywany jest projekt dotyczacy ul. Paryskiej, ktory obejmuje
bardzo prosze o sygnalizacje przy przejsciu, przejezdzie rowerowym przez ul. | przebudowe ulicy pod katem poprawy bezpieczeristwa i powiekszenia przestrzeni zielonych. Poprawa
Paryska, wzdtuz al. Stanéw Zjednoczonych. Przejscie jest bardzo bezpieczeristwa uzytkownikdéw drogi polegata bedzie gtéwnie na drobnych korektach geometrii ulicy (przede
niebezpieczne. wszystkim w zakresie wysp azyli przejs$¢ dla pieszych i przejazddw dla rowerzystdw) i jej oznakowania. W
szczegolnosci dotyczy to przejscia dla pieszych w okolicy Dwujezycznej Spotecznej Szkoty Podstawowej nr 5 im.
Zawiszy Czarnego, gdzie jadacy zbyt szybko kierowcy zagrazaja dzieciom prébujgcym przekroczy¢ jezdnie.
Analizujemy takze dodatkowe oznakowanie ostrzegawcze dla jadacych jezdnig i droga dla roweréw w rejonie
wiaduktu al. Stanéw Zjednoczonych. Ponadto przewidujemy uniemozliwienie nielegalnego parkowania w
miejscach, w ktérych postdj pojazdéw zmniejsza widocznosé, a takze naraza pieszych i innych kierujgcych
pojazdami na niebezpieczenstwo (przede wszystkim w obrebie przejs¢ dla pieszych i zjazddw na posesje), a
niejednokrotnie powoduje nawet niemoznosc¢ przejechania przez autobusy.
438 przy zachowaniu bezpieczenistwa prositbym o wprowadzenie mozliwie Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce wprost z organizacji miejsc
najwiecej kontraruchu rowerowego. postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu (w tym kontraruch rowerowy) zostang wprowadzone do
projektéw, jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura Zarzgdzania Ruchem Drogowym.
439 Jak zostanie rozwigzana kwestia miejsc parkingowych na podwérkach np. Podworka i tereny wewnetrzne nie mogg by¢ objete strefg ptatnego parkowania. Tereny wewnetrzne ktérymi
Ul. Walecznych rég ul. Peszteriska? zarzadza dzielnica moga zostac objete rozwigzaniami ograniczajacymi dostep do tych terenéw i/lub postdj na
nich. Szczegdétowe rozwigzania zostang ustalone z Urzedem Dzielnicy - mozliwe jest bowiem stworzenie przy
okazji wdrazania SPPN pewnego rodzaju systemu — ktéry z punktu widzenia potrzeb mieszkaricéw stanowitby
rozwigzanie kompletne.
440 chciatbym uczuli¢ by przy wytyczaniu strefy wzig¢ pod uwage rejon szpitala W rejonie szpitala wyznaczono maksymalng mozliwg liczbe miejsc postojowych z ktérych beda mogli korzystac

dzieciecego (Niektanska, Peszteriska, Londyrska, Zwyciezcéw). rodzice
mtodych pacjentéw pojawiajg sie cata dobe. Parking na na terenie szpitala
jest mocno ograniczony ze wzgledu na klientéw abonamentowych, w tym
pracownikdw szpitala. Nie majac wyboru bedg uzywaé miejsc ptatnych
wokot szpitala, tym samym stan wolnych miejsc dla mieszkarncéw nie zmieni
sie lub zmniejszy sie.

zaréwno mieszkancy jak i osoby przyjezdne. Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwigkszenie rotacji
parkujacych pojazddw i realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci ograniczenia dostepnosci
okreslonych obszaréw dla samochoddw lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Wprowadzenie
odptatnosci za postdj powoduje, ze czesé oséb dojezdzajacych rezygnuje z przyjazdu samochodem, a co za tym
idzie wieksza sie podaz miejsc postojowych.
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zachowac obecng mozliwosé parkowania po obu stronach ul. Peszteriskiej
od jej poczatku przy ul. Holenderskiej wraz z wprowadzeniem znaku B35 lub
B39.

Nie wprowadzono. Na ul. Pesztenriskiej pozostawia sie obecny sposdb parkowania pojazdéw, stosujac jedynie
znaki informujgce D-18 z napisem "Ptatne", wskazujace, ze postdj na wyznaczonych miejscach objety bedzie
opfatg. Zwracamy przy tym uwage, ze obecna organizacja ruchu nie pozwala na postdj, w sposdb utrudniajacy
wijazd lub wyjazd do/z wytyczonego znakami miejsca postojowego. Przy parkowaniu skosnym konieczne jest
bowiem zachowanie jezdni manewrowej o szerokosci min. 3,5 m. Nie wprowadzono takze na catej ul.
Pesztenskiej postoju wytgcznie dla mieszkarncéw, gdyz miejsca takie stosowane sg na ulicach, gdzie geometria nie
pozwala na petnowymiarowe wytyczenie miejsc postojowych zgodnych z przepisami prawa, a mozliwy jest postéj
na zasadach ogdlnych, zgodnie z Prawem o ruchu drogowym. Ulica Peszteniska, jest drogg pozwalajacg na
wytyczenie petnowymiarowych miejsc postojowych, czy to w zatokach, czy to réwnolegle do jezdni.
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umiesci¢ na planach strefy ptatnego parkowania znak B35 i B39 na poczatku
ul. Pesztenskiej. Dotychczasowe parkowanie odbywa sie po obu stronach
ulicy, ktére nie koliduje z przejazdem samochodéw. Dodatkowe ustawienie
znaku umozliwi parkowanie mieszkaricom bloku przy ul. Pesztenskiej 3.

Nie wprowadzono. Na ul. Peszteriskiej pozostawia sie obecny sposdb parkowania pojazddw, stosujac jedynie
znaki informujgce D-18 z napisem "Ptatne", wskazujgce, ze postdj na wyznaczonych miejscach objety bedzie
opfata. Zwracamy przy tym uwage, ze obecna organizacja ruchu nie pozwala na postéj, w sposéb utrudniajacy
wijazd lub wyjazd do/z wytyczonego znakami miejsca postojowego. Przy parkowaniu skosnym konieczne jest
bowiem zachowanie jezdni manewrowej o szerokosci min. 3,5 m. Nie wprowadzono takze na catej ul.
Pesztenskiej postoju wytgcznie dla mieszkancow, gdyz miejsca takie stosowane sg na ulicach, gdzie geometria nie
pozwala na petnowymiarowe wytyczenie miejsc postojowych zgodnych z przepisami prawa, a mozliwy jest postéj
na zasadach ogdlnych, zgodnie z Prawem o ruchu drogowym. Ulica Peszteniska, jest drogg pozwalajacg na
wytyczenie petnowymiarowych miejsc postojowych, czy to w zatokach, czy to réwnolegle do jezdni. Postdj po
stronie zachodniej ul. Pesztenskiej przy budynku nr 3 jest nie mozliwy ze wzgledu na koniecznos$¢ zachowania ww.
jezdni manewrowej dla skosnych miejsc postojowych zlokalizowanych po stronie wschodniej. Istniejaca szerokos¢
ul. Pesztenskiej nie pozwala na jednoczesne zapewnienie 3,5 m jezdni manewrowej i postoju pojazdéw po stronie
zachodniej.
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W jaki sposdb zostanie zabezpieczenie podwarko i plac przed garazami? Jest
teraz zastawiony, samochody uniemozliwiaja wjazd do garazy. Po
wprowadzeniu strefy teren zostanie totalnie zablokowany.

Podworka i tereny wewnetrzne nie mogg by¢ objete strefg ptatnego parkowania. Tereny wewnetrzne ktérymi
zarzgdza dzielnica mogg zostad objete rozwigzaniami ograniczajgcymi dostep do tych terenéw i/lub postdj na
nich. Szczegdétowe rozwigzania zostang ustalone z Urzedem Dzielnicy - mozliwe jest bowiem stworzenie przy
okazji wdrazania SPPN pewnego rodzaju systemu — ktéry z punktu widzenia potrzeb mieszkaricdw stanowitby
rozwigzanie kompletne.

Jednoczesnie informujemy, ze zgodnie z art. 49 ust. 2 pkt 1 i 2 ustawy Prawo o ruchu drogowym, zabrania sie
postoju: w miejscu utrudniajgcym wijazd lub wyjazd, w szczegdlnosci do i z bramy, garazu, parkingu lub wneki
postojowej, czy w miejscu utrudniajgcym dostep do innego prawidtowo zaparkowanego pojazdu lub wyjazd tego
pojazdu.




444 Umiejscowienie na planszach strefy ptatnego parkowania znaku B35 i B39 Nie wprowadzono. Na ul. Pesztenriskiej pozostawia sie obecny sposdb parkowania pojazdéw, stosujac jedynie
na poczatku ul Peszteriskiej 3. Dotychczas parkowanie odbywa sie po obu znaki informujgce D-18 z napisem "Pfatne", wskazujace, ze postdj jest objety optata. Zwracamy przy tym uwage,
stronach ulicy i nie koliduje to z przejazdem samochoddw tg ulicg. Znak po ze obecna organizacja ruchu nie pozwala na post6j, w sposéb utrudniajacy wjazd lub wyjazd do/z wytyczonego
lewej stronie umozliwi parkowanie aut mieszkaricom bloku ul. Pesztenskiej znakami miejsca postojowego. Przy parkowaniu skosnym konieczne jest bowiem zachowanie jezdni manewrowe;j
3. (na formularzu znajduje sie rysunek tego miejsca) o szerokosci min. 3,5 m. Nie wprowadzono takze na catej ul. Peszteriskiej postoju wytgcznie dla mieszkarcow,
gdyz miejsca takie stosowane sg na ulicach, gdzie geometria nie pozwala na petnowymiarowe wytyczenie miejsc
postojowych zgodnych z przepisami prawa, a mozliwy jest postéj na zasadach ogdlnych, zgodnie z Prawem o
ruchu drogowym. Ulica Peszteniska, jest drogg pozwalajacg na wytyczenie petnowymiarowych miejsc
postojowych, czy to w zatokach, czy to réwnolegle do jezdni. Postdj po stronie zachodniej ul. Pesztenskiej przy
budynku nr 3 jest nie mozliwy ze wzgledu na prawna koniecznos$¢ zachowania ww. jezdni manewrowej dla
skosnych miejsc postojowych zlokalizowanych po stronie wschodniej. Istniejgca szerokos¢ ul. Pesztenskiej nie
pozwala na jednoczesne zapewnienie 3,5 m jezdni manewrowe;j i postoju pojazdéw po stronie zachodniej.
445 Mam nadzieje ze zwracajac uwage na problem z parkowaniem ul. Wandy Whprowadzono. Na ul. Wandy zaprojektowano mozliwie najwiekszg liczbe miejsc postojowych, na ktérych postéj
liczba miejsc nie zostanie tam zmniejszona. jest zgodny z przepisami prawa.
446 ze wzgledu na duzg liczbe 0séb starszych (np. moi dziadkowie) Wprowadzono. Na ul. Wandy zaprojektowano mozliwie najwiekszg liczbe miejsc postojowych, na ktérych postdj
korzystajacych z lokali ustugowych przy ul. Francuskiej, liczba miejsc w jest zgodny z przepisami prawa.
okolicy ul. Francuskiej réwniez nie zostanie zmniejszona.
447 Umiesci¢ na planach strefy ptatnego parkowania znak B35 i B39 na poczatku | Nie wprowadzono. Na ul. Peszteriskiej pozostawia sie obecny sposéb parkowania pojazddw, stosujac jedynie

ul. Pesztenskiej (przy bramie szpitala). Dotychczasowe parkowanie odbywa
sie po obu stronach ulicy, ktére nie koliduje z przyjazdem samochoddw.
Dodany znak umozliwi parkowanie mieszkaricom bloku przy ul. Pesztenskiej
3.

znaki informujgce D-18 z napisem "Ptatne", wskazujace, ze postdj na wyznaczonych miejscach objety bedzie
optata. Zwracamy przy tym uwage, ze obecna organizacja ruchu nie pozwala na postdj, w sposdb utrudniajacy
wijazd lub wyjazd do/z wytyczonego znakami miejsca postojowego. Przy parkowaniu skosnym konieczne jest
bowiem zachowanie jezdni manewrowej o szerokosci min. 3,5 m. Nie wprowadzono takze na catej ul.
Pesztenskiej postoju wytgcznie dla mieszkarncow, gdyz miejsca takie stosowane sg na ulicach, gdzie geometria nie
pozwala na petnowymiarowe wytyczenie miejsc postojowych zgodnych z przepisami prawa, a mozliwy jest postéj
na zasadach ogdlnych, zgodnie z Prawem o ruchu drogowym. Ulica Peszteniska, jest drogg pozwalajaca na
wytyczenie petnowymiarowych miejsc postojowych, czy to w zatokach, czy to réwnolegle do jezdni. Postdj po
stronie zachodniej ul. Pesztenskiej przy budynku nr 3 jest nie mozliwy ze wzgledu na prawna koniecznosé¢
zachowania ww. jezdni manewrowe;j dla skosnych miejsc postojowych zlokalizowanych po stronie wschodniej.
Istniejaca szerokos¢ ul. Peszteriskiej nie pozwala na jednoczesne zapewnienie 3,5 m jezdni manewrowej i postoju
pojazdow po stronie zachodniej.
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Przy ewentualnym wprowadzeniu strefy ptatnego parkowania na Saskiej
Kepie, wprowadzi¢ jedng strefe dla catej Saskiej Kepy: 1+2+3 =1

Granice obszaréw obowigzywania abonamentu obszarowego s ustalane uchwata Rady m.st. Warszawy.
Proponowany jest podziat tozsamy z podziatem na obszary przyjetym podczas konsultacji spotecznych. Ich granice
sg oparte o analize demograficzno-transportowg (wg kryteridw liczby mieszkaricéw, homogenicznos$ci zabudowy,
dostepnosci do szkét, przedszkoli, osrodkdw zdrowia, kosciotdw i komunikacji publicznej), aby kazdy z
podobszaréw charakteryzowat sie podobnymi warunkami. Rozmiar obszaréw powinien by¢ poréwnywalny do
obszaréw w istniejacej SPPN, aby zachowac sprawiedliwe zasady dla wszystkich.
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Catkowity sprzeciw wprowadzenia strefy, bo ona tylko pogorszy sytuacje z
racji zmniejszenia ilosci miejsc!!

W ramach przygotowanego opracowania, nie likwiduje sie zadnych legalnych miejsc — czy przestrzeni — do
postoju. Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawic sytuacje parkingowa mieszkaricéw.
Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujacych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czesé kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania réwniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic¢ sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.
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Ewentualnie sensownym bedzie réwnolegte wprowadzenie strefy razem z
jednoczesnym zbudowaniem parkingu wielopoziomowego.

Budowa nowych miejsc postojowych co do zasady nie jest zadaniem samorzadu (art. 7 ustawy o samorzadzie
gminnym). Z kolei zgodnie z rozporzadzeniem w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢
budynki i ich usytuowanie (art. 18), potrzeby parkingowe w pierwszej kolejnosci powinny by¢ zapewnione na
terenie posesji. W ramach projektu SPPN nie jest planowana budowa nowych zatok postojowych ani parkingéw.
Wprowadzenie SPPN pozwoli za to lepiej wykorzystac istniejgce miejsca i poprawic ich dostepnos¢ dla
mieszkancow. Doswiadczenia z istniejacej strefy potwierdzaja, ze wprowadzenie optat zniecheca czes¢ kierowcow
spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania réwniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia
znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze.
Oznacza to wieksza dostepnos¢ miejsc postojowych bez zmiany ich liczby.
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przesytamy w zatgczeniu stanowisko nr 41/XI11/2021 w sprawie SPPN -
ALEJA WASZYNGTONA Dodatkowo zatgczamy zatgcznik ze szczegdtami
whniosku dot. al. Waszyngtona, ktory jest integralng czescig naszego
zgtoszenia.

1. Wyznaczono postdj réwnolegty na jezdni oraz na chodniku w miejscach gdzie pozwalaty na to parametry
chodnika.

2'i 3. Projekt organizacji ruchu bedzie przewidywat fizyczne zabezpieczenie przed parkowaniem w miejscach
stwarzajgcych zagrozenie - w szczegdlnosci na skrzyzowaniach i przejsciach dla pieszych - stupkami U-12c.
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przesytamy w zatgczeniu stanowisko nr 40/XI11/2021 w sprawie SPPN - ul.
WANDY Dodatkowo zatgczamy zatgcznik ze szczegétami wniosku dot. ul.
Wandy, ktdry jest integralng czescig naszego zgtoszenia.

1. Nie wprowadzono. Jeden kierunek ruchu na ul. Wandy na odc. Kubariska - Zwyciezcéw nie zwiekszy liczby
miejsc postojowych, ze wzgledu na konieczno$¢ zachowania 5 m szerokosci jezdni manewrowej przy
prostopadtych miejscach postojowych (wymadg prawny rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie
szczegotowych warunkdéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzer bezpieczenstwa ruchu
drogowego oraz warunkéw ich umieszczania na drogach - tab. 5.1 zatacznik 2), za$ istniejgca jezdnia ma szeroko$¢
6 m, wobec tego nie ma mozliwosci zlokalizowania dodatkowego réwnolegtego postoju. Wprowadzenie jednego
kierunku ruchu moze utrudni¢ obstuge komunikacyjna zlokalizowanych przy ul. Wandy obiektéw.

2. Nie wprowadzono. Ze wzgledu na konieczno$¢ zachowania przejezdnosci w obu kierunkach, nie ma mozliwosci
zaprojektowania miejsc postojowych wytgcznie po stronie zachodniej. Zgodnie z przepisami ww. rozporzadzenia
nie projektuje sie stupkdw U-12c na jezdniach ulic. (pkt. 5.5 zatgcznik 4)

3. Nie wprowadzono - zgodnie z ww. rozporzadzeniem (zat. nr 1, pkt. 3.2.37) "Znak z tabliczka T-24 stosuje sie w
poblizu obiektow specjalnych (banki, sady, obiekty MON itp.), a takze w miejscach, gdzie ze wzgledu na warunki
drogowe pozostawienie samochodu na drodze powoduje znaczne zagrozenie bezpieczeristwa ruchu drogowego".
Egzekwowanie poprawnosci postoju pojazdéw lezy w gestii policji i strazy miejskiej.
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przesytamy w zatgczeniu stanowisko nr 34/XI11/2021 w sprawie SPPN - ul.
OBRONCOW Dodatkowo zataczamy zatgcznik ze szczegdtami wniosku oraz
projekt rozwigzan na ul. Obroricéw, ktory jest integralng czescig naszego
zgtoszenia.

ad 1. Zrezygnowano z projektowania znaku B-35

ad 2. Projekt zaktada wyznaczenie maksymalnej liczby miejsc postojowych. Zaprojektowano postéj skosny po
parzystej stronie ulicy, utrzymujac 2 m szerokosci chodnika.

ad 3. Projekt organizacji ruchu przewiduje wytacznie zmiany dotyczace organizacji ruchu (znaki drogowe, linie,
urzadzenia bezpieczenstwa ruchu). Elementy wymagajace prac budowlanych beda mozliwe w pézniejszym
terminie, po ewentualnym wdrozeniu SPPN. W przypadku projektéw realizowanych w ramach budzetu
obywatelskiego przez Urzad Dzielnicy, mozliwa jest koordynacja prac projektowych na etapie uzgodnien projektu
ZDM dotyczacego SPPN.
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przesytamy w zatgczeniu stanowisko nr 33/XI11/2021 w sprawie SPPN - ul.
A. NOBLA. Dodatkowo zatgczamy zatacznik ze szczegétami wniosku oraz
projekt rozwigzan na ul. A. Nobla, ktdry jest integralng czescig naszego
zgtoszenia.

ad.1i2) Nie wprowadzono. Lokalizacja stupkéw zawezi przekrdj i tak waskiego chodnika. Rozwigzanie z
zastosowaniem linii krawedziowej P-7b nie wykluczy za$ koniecznosci zachowania skrajni drogowej 0,5 m. W celu
ochrony pieszych wprowadzono rozwigzanie eliminujace postdj na chodniku, poprzez przerzucenie go wytacznie
na jezdnie.

ad. 3) Projekt organizacji ruchu przewiduje wytgcznie zmiany dotyczace organizacji ruchu (znaki drogowe, linie,
urzadzenia bezpieczerstwa ruchu). Elementy wymagajace prac budowlanych bedg mozliwe w pdzniejszym
terminie, po ewentualnym wdrozeniu SPPN. W przypadku projektéw realizowanych w ramach budzetu
obywatelskiego przez Urzad Dzielnicy, mozliwa jest koordynacja prac projektowych na etapie uzgodnien projektu
ZDM dotyczacego SPPN.
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przesytamy w zatgczeniu stanowisko nr 31/XI11/2021 w sprawie SPPN - ul.
MEKSYKANSKA Dodatkowo zatgczamy zatgcznik ze szczegdtami wniosku oraz
projekt rozwigzan na ul. Meksykanskiej, ktory jest integralng czescig
naszego zgtoszenia.

ad.1) Zrezygnowano z projektowania znaku B-35

ad.2) nie wprowadzono. Jeden kierunek ruchu na ul. Meksykarskiej na odc. Wandy - Saska nie zwigkszy liczby
miejsc postojowych, ze wzgledu na koniecznos¢ zachowania 5 m szerokosci jezdni manewrowej przy
prostopadtych miejscach postojowych (wymadg prawny rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie
szczegotowych warunkdéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego oraz warunkéw ich umieszczania na drogach - tab. 5.1 zatacznik 2). Istniejaca jezdnia ma szerokosé
5,85 m, wobec tego nie ma mozliwosci zlokalizowania dodatkowego réwnolegtego postoju. Wprowadzenie
jednego kierunku ruchu moze utrudni¢ obstuge komunikacyjna zlokalizowanych przy ul. Meksykanskiej
budynkdw.

ad. 3) Nie wprowadzono stupkéw U-12c. Chodnik zabezpieczono przed parkowaniem poprzez zastosowanie znaku
B-36.

ad.4) Projekt organizacji ruchu przewiduje wytgcznie zmiany dotyczace organizacji ruchu (znaki drogowe, linie,
urzadzenia bezpieczenstwa ruchu). Elementy wymagajace prac budowlanych beda mozliwe w pézniejszym
terminie, po ewentualnym wdrozeniu SPPN. W przypadku projektéw realizowanych w ramach budzetu
obywatelskiego przez Urzad Dzielnicy, mozliwa jest koordynacja prac projektowych na etapie uzgodnien projektu
ZDM dotyczacego SPPN.
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przesytamy w zatgczeniu stanowisko nr 30/XI11/2021 w sprawie SPPN - ul.
tOTEWSKA. Dodatkowo zatgczamy zatgcznik ze szczegdtami wniosku oraz
projekt rozwigzan na ul. totewskiej, ktory jest integralng czescig naszego
zgtoszenia.

1. Nie wprowadzono. Wprowadzenie jednego kierunku ruchu na ul. totewskiej znacznie utrudni dojazd do posesji
i nie wptynie znaczaco na ilo$¢ wyznaczonych miejsc postojowych. Na ul. totewskiej wprowadzono miejsca
postojowe przeznaczone tylko dla mieszkaricow z identyfikatorem B35.

2. Nie wprowadzono. Zatozeniem opracowania jest wyznaczenie maksymalnej mozliwej ilosci miejsc postojowych
ogdlnodostepnych. W zwigzku z tym na odcinku Walecznych - Czeska wyznaczono po wschodniej stronie
parkowanie na chodniku a po zachodniej na jezdni.

3 Projekt organizacji ruchu przewiduje wytgcznie zmiany dotyczgce organizacji ruchu (znaki drogowe, linie,
urzadzenia bezpieczeristwa ruchu). Elementy wymagajace prac budowlanych bedg mozliwe w pdézniejszym
terminie, po ewentualnym wdrozeniu SPPN. W przypadku projektéw realizowanych w ramach budzetu
obywatelskiego przez Urzad Dzielnicy, mozliwa jest koordynacja prac projektowych na etapie uzgodnien projektu
ZDM dotyczacego SPPN.
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przesytamy w zatgczeniu stanowisko nr 26/XI11/2021 w sprawie SPPN - ul.
KROLOWEJ ALDONY Dodatkowo zatgczamy zatacznik ze szczegétami
whniosku oraz projekt rozwigzan na ul. Krélowej Aldony, ktory jest integralng
czescig naszego zgtoszenia.

ad 1) Zrezygnowano z projektowania znaku B-35 i zaprojektowano pas postojowy.

ad 2) Projekt organizacji ruchu przewiduje wytacznie zmiany dotyczace organizacji ruchu (znaki drogowe, linie,
urzadzenia bezpieczeristwa ruchu). Elementy wymagajgce prac budowlanych bedg mozliwe w pézniejszym
terminie, po ewentualnym wdrozeniu SPPN. W przypadku projektéw realizowanych w ramach budzetu
obywatelskiego przez Urzad Dzielnicy, mozliwa jest koordynacja prac projektowych na etapie uzgodnien projektu
ZDM dotyczacego SPPN.
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przesytamy w zatgczeniu stanowisko nr 25/XI11/2021 w sprawie SPPN. - ul.
KATOWICKA. Dodatkowo zatgczamy zatgcznik ze szczegdtami wniosku oraz
projekt rozwigzan na ul. Katowickiej, ktdry jest integralng czescig naszego
zgtoszenia.

ad 1) Nie wprowadzono. Zastosowanie stupkow ograniczy wolng przestrzen chodnika. W projekcie po stronie
zachodniej zaprojektowano zakaz zatrzymywania z dopuszczeniem postoju wytacznie w obszarze zatok, co
pozwoli na uwolnienie chodnika od zaparkowanych na nim pojazddw.

ad 2) Wprowadzono na ul. Katowickiej postdj réwnolegty na jezdni poza obszarem chodnikéw . W miejscach gdzie
przekroj jezdni jest mniejszy niz 5 m dopuszcza sie postoj pojazddw na zasadach ogdlnych (wytacznie dla
mieszkancow z identyfikatorem B35). Pozwoli to na pozostawienie min. 3 m pasa ruchu, zapewniajac tym samym
swobodny przejazd pojazdom stuzb ratowniczych takich jak straz pozarna czy karetka, a takze pojazdom stuzb
miejskich, np. $mieciarek.

ad 3) Projekt organizacji ruchu przewiduje wytacznie zmiany dotyczace organizacji ruchu (znaki drogowe, linie,
urzadzenia bezpieczeristwa ruchu). Elementy wymagajace prac budowlanych beda mozliwe w pézniejszym
terminie, po ewentualnym wdrozeniu SPPN. W przypadku projektéw realizowanych w ramach budzetu
obywatelskiego przez Urzad Dzielnicy, mozliwa jest koordynacja prac projektowych na etapie uzgodnien projektu
ZDM dotyczacego SPPN.

ad 4) Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego nie zawiera informacji o zakazie wprowadzania miejsc
postojowych na chodnikach w obszarze objetym strefg KZ-1. Ponadto, miejscowy plan jest dokumentem
dotyczacym przedsiewzie¢ budowlanych, a nie zmian w organizacji ruchu.
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Wiele o0s6b nie dostato zadnych materiatéw czy informacji o konsultacjach, a
zorganizowano je w okresie pandemicznym i przedswigtecznym, w
niewygodnych dla wigkszosci mieszkaricéw godzinach i czeSciowo w trybie
on-line, gdzie mieszkarcy zgtaszali problemy m.in. z zalogowaniem sie.
Organizator przy tak wysokich naktadach finansowych na konsultacje
powinien postarac sie o znacznie wyzsza frekwencje i Swiadomosé
mieszkancow. (uwaga powtorzona 31 razy)

Akcja informacyjna przeprowadzona zostata bardzo szeroko. Wykorzystane zostaty rézne kanaty komunikacji
analogowe i elektroniczne. Do najwazniejszych dziatan w tym obszarze nalezg:

Dystrybucja ulotek (24 940 sztuk) za posrednictwem Poczty Polskiej

Dystrybucja kilkuset ulotek w instytucjach publicznych potozonych na konsultowanych obszarach za
posrednictwem Urzedu Dzielnicy.

Dystrybucja kilkudziesieciu plakatéw w instytucjach publicznych potozonych na konsultowanych obszarach za
posrednictwem Urzedu Dzielnicy.

Informacja o konsultacjach na ekranach w komunikacji publicznej.

Plakaty o konsultacjach na wiatach przystankowych (w sumie 84 plakaty)

Informacja o konsultacjach na ogtoszeniach parafialnych. Ulotki i plakaty dostepne na terenie czesci kosciotow.
Pismo do Burmistrza Dzielnicy informujace o konsultacjach spotecznych, zapraszajace do wsparcia w ich promocji.
Pismo do Przewodniczacego Rady Dzielnicy informujace o konsultacjach spotecznych z prosbg o rozestanie jej do
wszystkich radnych dzielnicowych oraz wsparcie w ich promocji.

Informacja o konsultacjach na platformie konsultacje.um.warszawa.pl, informacja na profilu konsultacji
spotecznych na platformie Facebook.

Informacja o konsultacjach na stronie zdm.waw.pl oraz na profilu Zarzadu Drég Miejskich na platformie Facebook
i Twitter.

Informacja o konsultacjach na stronie www Urzedu Dzielnicy oraz na profilach w mediach spotecznosciowych.
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Na prezentacjach ani w dyskusjach nie przedstawiono uczestnikom petnych
danych co do proponowanych zmian ani skali rzeczywistego wptywu ew.
SPPN na sytuacje mieszkaricow zaréwno dla catej Saskiej Kepy, jak i dla
konkretnych ulic. Zabrakto konkretnych odpowiedzi na moje pytania. Nie
wiem, ile doktadnie miejsc parkingowych bytoby docelowo wyznaczonych w
ramach SPPN na poszczegdlnych ul. w poréwnaniu ze stanem obecnym. Nie
podano mi lokalizacji parkomatdw, a ze wzgledu na liczne strefy tylko dla
mieszkancow (oznakowanie B-35 i B-39) bardzo trudno samemu oceni¢, na
jaka potencjalng dostepnos¢ miejsc mogtby liczy¢ w danej lokalizacji
mieszkaniec, a na jaka osoby przyjezdne np. rodzina czy klienci. Nawet na
podstawie tych niepetnych informacji jest oczywiste, ze liczba dostepnych
miejsc parkingowych zostataby zmniejszona o kilkadziesigt procent i nie
starczytoby ich dla samych mieszkancéw, czemu sie zdecydowanie
sprzeciwiam. (uwaga powtdrzona 72 razy)

Podczas spotkan mozna sie byto zapoznac z projektami dla kazdej ulicy i obejrzeé jakie zmiany w organizacji
postoju zostaty zaproponowane. Lokalizacja parkomatéw nie ma wptywu na liczbe miejsc postojowych. W razie
watpliwosci co do projektowanych rozwigzan projektanci objasniali uczestnikom co jest przewidziane na kazdej z
ulic. Teza o likwidacji miejsc postojowych nie jest prawdziwa.




462 Nie przedstawiono analizy, ilu ,,przyjezdnych” przesiada sie na Saskiej Kepie Badanie zachowan parkingowych polegato na wykonaniu 42 pomiaréw na dobe przez 7 dni tygodnia dla

do komunikacji miejskiej, a ilu przyjezdza tu do pracy jako pracownicy czy wszystkich zinwentaryzowanych miejsc postoju na drogach publicznych. W wyniku pomiaru uzyskano dane o

wtasciciele firm (sklepy, ustugi), z ktérych bardzo wiele jest pozytecznych na dacie i godzinie odnotowania postoju, doktadnym miejscu postoju oraz ciggu znakéw stanowigcych numer

co dzien dla mieszkaricow. Nie wyrazam zgody na utrudnienia — optaty, rejestracyjny pojazdu. Nastepnie przeliczono uzyskane dane w sposdb pozwalajgcy na ich przyporzadkowanie

likwidacja miejsc - dla funkcjonowania lokalnych bizneséw i ich klientow. kazdej z unikalnych tablic rejestracyjnych do jednej z czterech grup:

(uwaga powtorzona 33 razy) a) mieszkancy — pojazdy odnotowane z odpowiednig czestoscig w trakcie wieczornych i nocnych okien
pomiarowych (w przeliczeniu — co najmniej 3/4 nocy w 4 z 5 dni roboczych);
b) przyjezdni — pojazdy zaparkowane co najmniej 8 godzin w ciggu co najmniej 3 z 5 dni roboczych, niebedace
mieszkancami;
c) ustugi — pozostate pojazdy parkujgce w ciggu dnia roboczego, ktérej niz 8 godzin;
d) niezidentyfikowane — pojazdy niezaliczone do zadnej z powyzszych grup.
Takie kryteria pozwalajg z odpowiednig precyzja oszacowac liczebno$¢ poszczegdlnych grup uzytkownikdw i to, w
jakim stopniu pojazdy tych grup zajmujg miejsca postojowe w rozktadzie dobowym. Z punktu widzenia
mieszkanca, nie jest istotne w jakim celu dane auto zostato zaparkowane. Istotne jest jak dtugo, jak czesto i o
jakiej porze zostato zaparkowane i jak duzo jest takich aut, co wptywa na dostepnos¢ miejsc postojowych. Pojazdy
0s0b, ktdre przyjechaty na dany obszar do pracy lub pozostawity pojazd na danym obszarze aby dojecha¢ do pracy
w innej dzielnicy zajmujg miejsca postojowe przez caty dzien, a duza ich liczba (co potwierdzajg pomiary)
pozostaje zaparkowana nawet do godz. 20. Duzy udziat takich pojazdéw ogranicza dostepnos¢ miejsc
postojowych dla mieszkancéw, wracajacych na dany obszar w godzinach 17-19 (najczestsze godziny powrotow z
pracy, co potwierdzajg wyniki pomiaréw). W efekcie, znalezienie wolnego miejsca w godzinach powrotéw z pracy
jest utrudnione.
Druga grupg, dla ktérej ucigzliwy jest duzy udziat aut zaparkowanych dtugotrwale, s osoby przyjezdzajace na
dany obszar w celu krétszej wizyty: skorzystac z ustug, zatatwi¢ sprawe, zrealizowa¢ dostawy, odwiedzi¢ gosci. Te
osoby nie poniosg wysokiego kosztu parkowania, bo ich postdj jest krétszy i nieregularny. Przepetnienie obszaru z
powodu aut zaparkowanych dtugotrwale utrudnia takim osobom znalezienie wolnego miejsca postojowego.

463 Nie przedstawiono zadnych propozycji rozwigzania kwestii parkingowych na | Budowa nowych miejsc postojowych co do zasady nie jest zadaniem samorzadu (art. 7 ustawy o samorzadzie

Saskiej Kepie, w tym niedoboru miejsc poprzez inwestycje w parkingi czy
tworzenie nowych miejsc postojowych, co jest oczekiwaniem moim oraz
bardzo licznych znanych mi mieszkaricdw. (uwaga powtdrzona 32 razy)

gminnym). Z kolei zgodnie z rozporzgdzeniem w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé
budynki i ich usytuowanie (art. 18), potrzeby parkingowe w pierwszej kolejnosci powinny by¢ zapewnione na
terenie posesji. W ramach projektu SPPN nie jest planowana budowa nowych zatok postojowych ani parkingdw.
Whprowadzenie SPPN pozwoli za to lepiej wykorzystaé istniejgce miejsca i poprawic ich dostepnosc dla
mieszkancow. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze wprowadzenie optat zniecheca czes¢ kierowcow
spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania réwniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia
znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze.
Oznacza to wiekszg dostepnos¢ miejsc postojowych bez zmiany ich liczby.




464 Na ul. Afrykanskiej i okolicznych ul. nie ma problemu z parkowaniem , a Na ulicy Afrykariskiej srednie zapetnienie w godzinach funkcjonowania SPPN wynosi 77,59%, co jest wartoscig
wprowadzenie strefy znacznie utrudni nam funkcjonowanie. Jednoczesnie wysoka. W jej otoczeniu wystepuja ulice na ktérych ta wartos¢ przekracza 100%, np. ulica Arabska, czy Atenska.
ta czes¢ ul, Afrykanskiej nie objeta strefg bedzie zapychana przez osoby
ktére nie beda chciaty ptaci¢

465 Prosze o nie wprowadzanie strefy ptatnego parkowania na Saskiej Kepie Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawi¢ sytuacje parkingowa mieszkarncéw.

Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujacych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczerstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.

466 Nie zgadzam sie na to, aby na wyniki konsultacji miaty wptyw gtosy Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce wprost z organizacji miejsc

pojedynczych oséb, ktdre nie znajg specyfiki Saskiej Kepy i najwyrazniej nie
s3 jej mieszkarncami ani pracownikami, a prébowaty w trakcie spotkan
prowadzi¢ lobbing bez zwigzku z realnymi potrzebami mieszkarncéw Saskiej
Kepy czy z tematem konsultacji. Dlatego sprzeciwiam sie stanowczo
szkodliwym pomystom dotyczgcym np. wprowadzania na ul. ruchu 1-
kierunkowego pod katem wprowadzenia jazdy pod prad na rowerach czy
tym bardziej tworzenia nowych DDR kosztem paséw ruchu, terenéw
zielonych czy chodnikéw. Sprzeciwiam sie takze wszelkim innym
rozwigzaniom, ktérych wprowadzenie odbitoby sie na likwidacji kolejnych
miejsc parkingowych oraz utrudniatoby ruch pieszych (jak np. stojaki
rowerowe w poblizu skrzyzowan czy na waskich chodnikach, wszelkie
nadmiarowe stupki i fizyczne ograniczniki ruchu) itp. (uwaga powtdrzona 33
razy)

postojowych oraz wyznaczenie maksymalnej ilosci legalnych miejsc postoju. Zmiana ulic na jednokierunkowe ma
na celu wytacznie zwiekszenie liczby miejsc postojowych.




467 przesytamy w zatgczeniu stanowisko nr 20/XI11/2021 w sprawie SPPN - ul. ad 1) Nie wprowadzono - zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury w sprawie szczegétowych warunkdéw
FRANCUSKA. technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz warunkéw
Dodatkowo zatgczamy zatacznik ze szczegétami wniosku oraz analiza ich umieszczania na drogach (zat. nr 1, pkt. 3.2.37) "Znak z tabliczka T-24 stosuje sie w poblizu obiektow
graficzng, ktdry jest integralng czescig naszego zgtoszenia specjalnych (banki, sady, obiekty MON itp.), a takze w miejscach, gdzie ze wzgledu na warunki drogowe
pozostawienie samochodu na drodze powoduje znaczne zagrozenie bezpieczernistwa ruchu drogowego".
Egzekwowanie poprawnosci postoju pojazdéw lezy w gestii policji i strazy miejskiej.
ad 2) Projekt organizacji ruchu przewiduje wytacznie zmiany dotyczace organizacji ruchu (znaki drogowe, linie,
urzadzenia bezpieczeristwa ruchu). Elementy wymagajace prac budowlanych beda mozliwe w pézniejszym
terminie, po ewentualnym wdrozeniu SPPN.
ad 3 i 4) Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce wprost z organizacji miejsc
postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu zostang wprowadzone do projektow, jezeli takie bedzie
oczekiwanie Biura Zarzadzania Ruchem Drogowym.
468 Jako mieszkaniec Saskiej Kepy chciatbym jeszcze raz wyrazi¢ poparcie dla Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wiadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego
wprowadzenia SPPN na SK. parkowania czesci Saskiej Kepy oraz Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
parkowania moze zostaé¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.
469 domagam sie uporzadkowania parkowania wzdtuz catej ul. Wprowadzono.
Miedzynarodowej, w szczegdlnosci:
Zabezpieczenia chodnikéw, w szczegdlnie po stronie wschodniej, tak by nie
byta mozliwa jazda po chodnikach oraz parkowanie na chodnikach,
absolutnie konieczne w poblizu przedszkoli i szkét
470 domagam sie uporzadkowania parkowania wzdtuz catej ul. Wprowadzono.
Miedzynarodowej, w szczegdlnosci: 2. Wyeliminowanie parkowanie w tzw.
drugim, a nawet trzecim rzedzie, czesto z wyjazdem przez chodnik
471 domagam sie uporzadkowania parkowania wzdtuz catej ul. Wprowadzono.
Miedzynarodowej, w szczegdlnosci: 3. Zabezpieczenie przejs¢ dla pieszych
przed parkowaniem na przejsciach oraz w obrebie 10 m od przej$é
472 domagam sie uporzadkowania parkowania wzdtuz catej ul. Wprowadzono.

Miedzynarodowej, w szczegdlnosci: 4. Zabezpieczenie skrzyzowar dla
pieszych przed parkowaniem na przejsciach oraz w obrebie 10 m od przejs¢




473 ciesze sie bardzo z planowanej SPPN na Saskiej Kepie i tym mailem Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wtadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego

chciatbym wyrazi¢ mocne poparcie dla tych zmian. parkowania czesci Saskiej Kepy oraz Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrze$niu 2022 r.

474 Skrzyzowanie Holenderskiej z Niektariska - w miejscu proponowanych azyli Projekt organizacji ruchu przewiduje wytacznie zmiany dotyczace organizacji ruchu (znaki drogowe, linie,
prefabrykowanych lepiej rozbetonowac powierzchnie i wprowadzié¢ niska urzadzenia bezpieczeristwa ruchu). Elementy wymagajace prac budowlanych bedg mozliwe w pdézniejszym
zielen. (uwaga powtdrzona 5 razy) terminie, po ewentualnym wdrozeniu SPPN.

475 ul. Holenderska - uwzgledni¢ wyjazd bramowy na wysokosci apteki. Przy Projekt organizacji ruchu przewiduje wytacznie zmiany dotyczace organizacji ruchu (znaki drogowe, linie,
garazach nalezy wyznaczy¢ chodnik, ktéry oddzieli je od jezdni oraz wytyczy¢ | urzadzenia bezpieczenstwa ruchu). Elementy wymagajgce prac budowlanych beda mozliwe w pdzniejszym
wjazd i wyjazd na teren przygarazowy. Woéwczas przy chodniku na jezdni terminie, po ewentualnym wdrozeniu SPPN.
mozna bedzie wyznaczy¢ miejsca do postoju rownolegtego. (uwaga
powtdrzona 4 razy)

476 ul. Londyriska - na wysokosci numerdw 22 i 24 przeznaczy¢ cze$é miejsc na Zatozeniem projektu jest wyznaczenie maksymalnej mozliwej ilosci miejsc postojowych. Plac na korcu drogi bez
parkowanie wytacznie dla aut z wykupionym abonamentem. Koniecznie przejazdu przeznaczony jest do zawracania i nie mozna w jego obrebie wyznaczy¢ miejsc postojowych.
wytyczyé miejsca postojowe lub dopusci¢ parkowanie dla aut z
abonamentem na placyku na koricu $lepego odcinka - plac jest ogromny, nie
ma sensu, aby pozostat niewykorzystang przestrzenia. (uwaga powtérzona 4
razy)

477 ul. Niektanska - wprowadzi¢ jeden kierunek ruchu od Alei Waszyngtona do 1. Wprowadzono jeden kierunek ruchu.

Angorskiej i wytyczy¢ miejsca postojowe po wschodniej stronie tego
odcinka. Oprdcz tego zwracamy uwage, ze przy wytyczaniu miejsc
pominieto Niektariskg 35, gdzie znajduje sie duza zatoka z parkowaniem
prostopadtym - wnosimy o wytyczenie tam miejsc postojowych. Na wjezdzie
od strony ul. Zwyciezcéw ustawic¢ znak zakazu wjazdu z informacjg, ze nie
dotyczy dojazdu do szpitala/SOR. Przy garazach (okolice Zwyciezcdw) nalezy
wyznaczy¢ chodnik, ktéry oddzieli je od jezdni oraz wytyczy¢ wjazd i wyjazd
na teren przygarazowy. Wowczas przy chodniku na jezdni mozna bedzie
wyznaczy¢ miejsca do postoju rownolegtego. (uwaga powtoérzona 4 razy)

2. Wyznaczono miejsca w zatoce przy Niektanskiej 35.

3. Nie wprowadzono zakazu wjazdu od strony ul. Zwyciezcdw, z wytgczeniem dojazdu do szpitala - rozwigzanie to
nie jest mozliwe do wyegzekwowania i kontroli, ponadto nie zwiekszy ogdlnej liczby miesjc postojowych.

4. Przebudowa istniejgcych chodnikéw i zjazdéw do posesji znajduje sie poza zakresem opracowania.




478 ul. Miedzynarodowa - koniecznie wyznaczy¢ pominiete miejsca postojowe Wprowadzono - wyznaczono miejsca postojowe na ul. Miedzynarodowe;j.
po zachodniej stronie, na odcinku miedzy al. Waszyngtona a Walecznych. W | Projekt organizacji ruchu przewiduje wytgcznie zmiany dotyczace organizacji ruchu (znaki drogowe, linie,
miejscach proponowanych azyli prefabrykowanych lepiej rozbetonowac urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu). Elementy wymagajace prac budowlanych beda mozliwe w pézniejszym
powierzchnie i wprowadzi¢ niska zielen. Sprawdzi¢ mozliwos¢ skrécenia terminie, po ewentualnym wdrozeniu SPPN.
przystanku autobusowego “Zwyciezcédw” 02 i wyznaczenia miejsc w jego Koncepcja zmian tras komunikacji zbiorowej znajduje sie poza zakresem opracowania.
sasiedztwie, o ile pozwolg na to przepisy. Wspdlnie z ZTM opracowac
koncepcje uruchomienia komunikacji autobusowej na odcinku od
Zwyciezcdw do al. Waszyngtona. (uwaga powtdrzona 4 razy)

479 ul. Walecznych - na $lepym koricu ulicy przy samym Kanale Wystawowym 1. Fragment ul. Walecznych przy Kanale Wystawowym jest miejscem do zawracania na $lepym odcinku i nie
wyznaczy¢ pominiete miejsca postojowe. W przypadku zatoki miedzy mozna w tym miejscu wyznaczy¢ miejsc postojowych.

Pesztenskg a Londyriska, po potudniowej stronie ul. Walecznych - wyznaczy¢ | 2. Wyznaczono postdj skosny w zatoce, ktéry odbywa sie czesciowo w zatoce czesciowo na chodniku

w zatoce parkowanie skosne, na chodniku zastosowac ograniczniki (pozostawiajac bardzo szeroki chodnik) - brak uzasadnienia do montazu ogranicznikdéw. Wyznaczono réwniez
parkowania, a po drugiej stronie ulicy wyznaczy¢ miejsca réwnolegte lub miejsca rownolegte po przeciwnej stronie.

dopuscic¢ parkowanie dla aut z wykupionym abonamentem. Na mapach Zle 3. Odcinek Saska - A. Nobla pozostaje dwukierunkowy.

oznaczono kierunek ruchu miedzy Nobla a Saska - tam ul. jest 4. Postdj wyznaczono w minimalnej odlegtosci od skrzyzowania.

dwukierunkowa i ten odcinek nalezy koniecznie zachowac jako

dwukierunkowy. Przy skrecie z ulicy Styki w lewo w ulice Walecznych nalezy

zmniejszyé powierzchnie strefy wytaczonej z ruchu i sprawdzi¢ czy nie da sie

tam wytyczy¢ dodatkowych miejsc postojowych. (uwaga powtdérzona 4 razy)

480 ul. Angorska - przeznaczy¢ czes¢ wytyczonych miejsc postojowych na Odcinki oznakowane zakazem postoju B-35 z wytgczeniem mieszkaricéw z identyfikatorem B35 projektowane sg
odcinku miedzy Londyrska a Niektariska na odcinek bez wyznaczonych w miejscach gdzie nie mozna wyznaczy¢ ogélnodostepnych miejsc postojowych w wymiarach okreslonych w
miejsc, ale z dopuszczeniem postoju wytacznie dla aut z wykupionym rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych
abonamentem. (uwaga powtdrzona 4 razy) dla znakoéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzer bezpieczeristwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania

na drogach. Na wskazanym odcinku mozliwe jest wyznaczenie miejsc ogélnodostepnych.

481 ul. Zwyciezcéw - ponowna analiza obszaru przy skrzyzowaniu z Watem Wprowadzono.

Miedzeszyniskim, gdzie znajduje sie niewielka zatoka umozliwiajgca postdj.
Odcinek miedzy przejsciem dla pieszych przy liceum “Prusa” a Watem
Miedzeszyriskim - wyznaczy¢ miejsca do parkowania réwnolegtego -
czesciowo na jezdni, czesciowo na chodniku, co prawdopodobnie wymaga
przesuniecia oznakowania poziomego na jezdni. (uwaga powtdrzona 4 razy)




482 ul. Wandy - koniecznie wytyczy¢ miejsca postojowe lub dopuscic¢ Wprowadzono w zakresie likwidacji jednego z dwdch paséw na wlocie ul. Wandy do ul. Zwyciezcow. Pozostawia
parkowanie dla aut z abonamentem na placyku na koricu $lepego odcinka - sie jeden pas dla wszystkich relacji, co powala na wyznaczenie dodatkowych miejsc postojowych zaréwno po
plac jest ogromny, nie ma sensu, aby pozostat niewykorzystang zachodniej stronie ulicy (réwnolegle czesciowo na jezdni), jak i po wschodniej (réwnolegle na jezdni - za postojem
przestrzenig. Minimalnie zmniejszy¢ postdj taxi w poblizu ul. Zwyciezcéw i TAXI).
zlikwidowac tam dwa pasy do skretu - lepiej zostawi¢ jeden pas i wytyczy¢ Nie wprowadzono w zakresie parkowania na koricu ul. Wandy - na zakoriczeniu ul. Wandy wyeliminowano postdj
réwnolegte miejsca postojowe. (uwaga powtdrzona 4 razy) pojazddéw w celu zapewnienia petnych wymiaréw zawrotki, co jest oparte na wytycznych rozporzadzenia Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢
drogi publiczne i ich usytuowanie, par. 125.
W ciggu ul. Wandy zaprojektowano maksymalng liczbe miejsc postojowych, w sposdéb zapewniajacy przejazd lub
mijanie sie pojazdéw w obu kierunkach.
483 ul. Obroncow - na poczatku ulicy przy Wale Miedzeszyriskim dopuscié¢ Whprowadzono w zakresie poprawy aktualnej organizacji ruchu na skrzyzowaniu ul. Obroncéw z ul. Francuska.
parkowanie dla aut z abonamentem na placyku na koricu $lepego odcinka. Na zakoriczeniu ul. Obroricdw wyeliminowano postéj pojazdéw w celu zapewnienia zawrotki, co jest oparte na
Na styku z ulicg Francuska przyjrzec sie organizacji ruchu - obecne wytycznych rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie szczegétowych warunkéw
propozycja narysowane sg na nieaktualnej mapie. (uwaga powtdrzona 4 technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie, par. 125.
razy)
484 ul. Jakubowska - na poczatku ulicy przy Wybrzezu Szczeciriskim (placyk na Nie wprowadzono, plac na koricu drogi bez przejazdu przeznaczony jest do zawracania i nie mozna w jego obrebie
koncu Slepego odcinka) dopusci¢ parkowanie dla aut z abonamentem. wyznaczyé miejsc postojowych.
(uwaga powtdrzona 4 razy)
485 ul. Jana Styki - na odcinku od Zwyciezcdw do numeru Styki 5 wytyczy¢ Wprowadzono.
miejsca postojowe po odwrotnej stronie (jest tam mniej wjazdow
bramowych). (uwaga powtdrzona 4 razy)
486 ul. Dabrowiecka - pominieto zatoczke przy Dabrowieckiej 28, a powinno sie Nie wprowadzono. Na ul. Dabrowickiej wprowadzono strefe postoju wytacznie dla mieszkaicow z
wyznaczyé w niej miejsca postojowe. Przeanalizowac ponownie okolice identyfikatorem B35, co oznacza, ze w catym przekroju ulicy mieszkaricy mogg parkowac na zasadach ogdlnych z
Dabrowieckiej 30 - s3 tam miejsca do parkowania réwnolegtego miedzy zachowaniem przepiséw ustawy Prawo o ruchu drogowym.
drzewami (na nawierzchni utwardzonej, nie na trawnikach). (uwaga
powtdrzona 4 razy)
487 ul. Irlandzka - po stronie parzystej wyznaczy¢ miejsca postojowe. Po stronie | Wprowadzono. Po stronie zachodniej zaprojektowano miejsca postojowe wytgcznie dla mieszkaricow z

nieparzystej dopusci¢ postdj dla aut z wykupionym abonamentem bez
wyznaczania miejsc. Na poczatku ulicy (od Walecznych) rozwazy¢ na
szerszym odcinku chodnika wytyczenie miejsc czesciowo na chodniku
(zachowujac oczywiscie 2m szerokosci dla pieszych). (uwaga powtdrzona 4
razy)

identyfikatorem B35.




488 ul. Lipska - na odcinku od Lipskiej do Finlandzkiej zdemontowaé Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce wprost z organizacji miejsc
nieestetyczne stupki. (uwaga powtoérzona 4 razy) postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu zostang wprowadzone do projektéw, jezeli takie bedzie

oczekiwanie Biura Zarzgdzania Ruchem Drogowym.

489 ul. Wersalska - ponownie przeanalizowaé i poszuka¢ mozliwosci wytyczenia Wprowadzono, miejsca postojowe w uktadzie rownolegtym zostaty zaprojektowane na jezdni od strony
miejsc postojowych lub dopuszczenia postoju dla aut z wykupionym wodociggdéw.
abonamentem. (uwaga powtérzona 4 razy)

490 ul. Afrykanska - na wysokosci numeru 16 w zatoce parkingowej wytyczy¢ W pasie drogowym ul. Afrykanskiej na wysokosci numeru 16 nie wytyczano dodatkowych miejsc postojowych.
pominigte miejsca postojowe. (uwaga powtdrzona 4 razy) Istniejace miejsca postojowe w zatoce zostaty zachowane. Zatoka postojowa zostato skrécona po obydwu

stronach w zwigzku z koniecznoscig zapewnienia widocznosci na przejsciu oraz bezpieczenstwa ruchu na
skrzyzowaniu z ul. Lizboriska.

491 ul. Alfreda Nobla - btednie wyznaczono miejsca postojowe na wysokosci Wprowadzono w zakresie likwidacji miejsc postojowych z obrebu wjazdu na teren garazy. Nie wprowadzono w
wjazdu do garazy (ul. Nobla 12, w sasiedztwie Stacji Krwiodawstwa) - nalezy | zakresie $lepego zakoriczenia ul. Nobla. Wyeliminowano tam postéj pojazddéw w celu zapewnienia zawrotki, co
dokonac korekty, aby pozostawi¢ mozliwos¢ wjazdu na teren garazy. Na jest oparte na wytycznych rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie szczegétowych
Slepym konicu ulicy (na placyku) dopusci¢ parkowanie dla aut z warunkdéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie, par. 125.
abonamentem. (uwaga powtdrzona 4 razy)

492 ul. Pesztenriska - rozpoczg¢ wczesniej pas do postoju pojazdéw przy Wprowadzono.
dobudoéwce do budynku nr 12. (uwaga powtdrzona 4 razy)

493 Miedzy Rondem Waszyngtona a Parkiem Skaryszewskim im. I.J. W projekcie przewidziano réwnolegte miejsca postojowe.

Paderewskiego znajduje sie uliczka taczaca al. Waszyngtona z Zieleniecka.
Wyznaczono tam dwie niebieskie koperty. Czy bedg tam tez inne miejsca
postojowe? By¢ moze obecnie warto je wyznaczyé, oczywiscie poprawiajgc
widocznos$¢ przejscia dla pieszych. Docelowo nalezy wprowadzi¢ ustalenia
przyjetego wtasnie MPZP dla tego obszaru.(uwaga powtdrzona 4 razy)
494 Jezeli nie bedzie mozliwosci postoju na odcinku ul. Miedzynarodowej Wprowadzimy korekte lokalizacji znaku B-1 z tabliczkg méwiacg o identyfikatorze ZZW i Klubie Drukarz.

miedzy Parkiem a Bfoniami, a ul. ta stanie sie wytgcznie dojazdem do
miejsca, gdzie i tak funkcjonuje zakaz ruchu dla aut bez identyfikatora
(Park), to nalezy rozwazy¢ ograniczenie mozliwosci wjazdu nie na wysokosci
Parku, ale tuz za wjazdem na teren przepompowni. (uwaga powtoérzona 4
razy)




495 W przypadku lokalnych ulic jednokierunkowych nalezy przyjrzeé sie Wprowadzono w zakresie likwidacji jednego z dwdch paséw na wlocie ul. Wandy przy skrzyzowaniu z ul.
wyodrebnionym, osobnym pasom do skretéw. Jezeli utrzymanie osobnych Zwyciezcow a takze na ul. Walecznych przy skrzyzowaniu z ul. Francuska.
paséw oznacza mniej miejsc postojowych, to warto takie pasy skréci¢ lub
nawet zlikwidowadé. Przyktadem jest tu ul. Wandy przy Zwyciezcéw lub ul.

Walecznych przy Francuskiej. (uwaga powtdrzona 5 razy)

496 W mozliwie wielu miejscach wyznaczy¢ przynajmniej parkomaty wirtualne, Parkomaty wirtualne wyznaczone sg w catej Warszawie (objetej SPPN) w oparciu o siatke kwadratowg 200x200
aby mieszkaricy mieli tatwiejszg mozliwos¢ znalezienia miejsca w najblizszej m.
okolicy. (uwaga powtdrzona 4 razy)

497 Nalezy ponownie przeanalizowa¢ wszystkie miejsca w okolicy ambasad i Taka analiza zostata rozpoczeta. ZDM wystgpit do Protokotu Dyplomatycznego MSZ z wnioskiem o analize
rezydencji dyplomatdéw, aby sprawdzic¢ czy wszystkie ograniczenia postoju zasadnosci funkcjonowania ograniczen w postoju.
dla mieszkaricéw sg tam uzasadnione. (uwaga powtdrzona 5 razy) Nalezy jednak zauwazy¢, ze ograniczenia w postoju na rzecz CD i CC znajduja sie poza kompetencjami decyzyjnymi

ZDM, jako ze przyznaje sie je na zasadzie wzajemnosci i ZDM moze nie mie¢ mozliwosci odmowy.

498 W przypadku ustawiania nowych znakéw nalezy zadbac, by nie utrudniaty Sposob lokalizacji znakéw drogowych okresla rozporzadzanie Ministra Infrastruktury w sprawie szczegétowych
one ruchu pieszego - ustawiac je na istniejgcych lub znakach lub tez warunkow technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzagdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i
mozliwie blisko jezdni, a w przypadku gdy jest to mozliwe i sensowne mozna | warunkdéw ich umieszczania na drogach. W ramach projektu bedziemy dba¢ o to, by w ramach obowigzujacych
ustawiac je na chodniku maksymalnie blisko ogrodzenia - tak, jak jest to przepisdéw ustawiac znaki mozliwie najmniej uciazliwie.
zrobione ze znakami na ul. Nobla przy kosciele parafialnym, dzieki czemu
piesi majg wieksza swobode korzystania z chodnika. (uwaga powtdrzona 4
razy)

499 Nalezy przeanalizowa¢ zapotrzebowanie na miejsca dla takséwek na Likwidacja postoju TAXI musi zosta¢ poprzedzona obserwacjami. W przypadku stwierdzenia, ze w danej lokalizacji
postojach TAXI - by¢ moze w kilku przypadkach warto czes$¢ miejsc dla postdj nie spetnia swoich zadan, moze zosta¢ przeksztatcony w ogdlnodostepne miejsca postojowe.
takséwek zamieni¢ na zwykte miejsca postojowe. (uwaga powtdrzona 4
razy)

500 Na kazdym odcinku koriczacej sig $lepo ulicy dwukierunkowej Nie wprowadzono, plac na koricu drogi bez przejazdu przeznaczony jest do zawracania i nie mozna w jego obrebie
przeanalizowa¢ dopuszczenie postoju dla aut z wykupionym abonamentem. | wyznaczy¢ miejsc postojowych.

Niektdre placyki sg naprawde duze i nalezy wystawi¢ wytgcznie minimalng
wymagang przepisami powierzchnie do zawracania, a na pozostatej czesci
dopusci¢ postdj. (uwaga powtdrzona 5 razy)

501 Koniecznie poprawi¢ oznakowanie prowadzgce do parkingu P&R przy Stworzenie systemu informacji parkingowej kierujgcego do wolnych parkingdw jest planowane niezaleznie od
Stadionie Narodowym. (uwaga powtdrzona 4 razy) wprowadzenia SPPN.

502 Po miesigcu od wdrozenia SPPN wspdlnie z Rada Osiedla Kamionek i Radg Jeste$my otwarci na uwagi i wnioski dotyczace korekt projektéw po ich wdrozeniu.

Osiedla Saska Kepa przeprowadzi¢ ewaluacje i zaplanowaé ewentualne
korekty w organizacji ruchu. (uwaga powtdrzona 4 razy)




503 Konieczne jest przedstawienie konkretnego planu dla obszaréw dostepnych Podworka i tereny wewnetrzne nie moga by¢ objete strefg ptatnego parkowania. Tereny wewnetrzne ktérymi
do parkowania, a nieobjetych parkowaniem ptatnym, tj. podwodrka zarzadza dzielnica mogg zostac objete rozwigzaniami ograniczajacymi dostep do tych terenéw i/lub postdj na
wspdlnot, podwérka spétdzielni, podwdrka ZGNowskie, dojazdy do garazy nich. Szczegétowe rozwigzania zostang ustalone z Urzedem Dzielnicy - mozliwe jest bowiem stworzenie przy
ZGNowskich, etc. Oczekujemy przedstawienia katalogu rozwigzan i pilnych okazji wdrazania SPPN pewnego rodzaju systemu — ktéry z punktu widzenia potrzeb mieszkaricdw stanowitby
ustalen z wtadzami dzielnicy w tej sprawie oraz dobrej wspdtpracy z rozwigzanie kompletne.
podmiotami prywatnymi. (uwaga powtdrzona 4 razy)

504 W przypadku Saskiej Kepy, gdzie zaproponowano trzy obszary Granice obszaréw obowigzywania abonamentu obszarowego sg ustalane uchwatg Rady m.st. Warszawy.
abonamentowe, sugerujemy konsultacje na ten temat z rada osiedla Proponowany jest podziat tozsamy z podziatem na obszary przyjetym podczas konsultacji spotecznych. Ich granice
(Samorzadem Mieszkancow Saskiej Kepy). Nie brakuje gtosow, ze obszary sg oparte o analize demograficzno-transportowg (wg kryteridw liczby mieszkaricéw, homogenicznosci zabudowy,
powinny albo na siebie nachodzi¢ i ze trzeba podja¢ dziatania, aby unikng¢ dostepnosci do szkét, przedszkoli, osrodkdw zdrowia, kosciotéw i komunikacji publicznej), aby kazdy z
sytuacji, ze kto$ moze zaparkowac np. kilometr dalej, a nie moze 50 metréw | podobszaréw charakteryzowat sie podobnymi warunkami. Rozmiar obszaréw powinien by¢ poréwnywalny do
od domu, bo na przeszkodzie stoi granica obszaru. Pojawiajg sie takze obszaréw w istniejacej SPPN, aby zachowac¢ sprawiedliwe zasady dla wszystkich.
postulaty, aby Saskiej Kepy nie dzieli¢ na trzy odrebne obszary, ale na dwa Osoby zameldowane na granicy obszaru moga wybrac¢ jeden z dwdch obszaréw. Parkowanie na ulicach
lub nawet na jeden. Wymaga to dyskusji z przedstawicielami lokalnej granicznych jest objete abonamentem po obu stronach ulicy.
spotecznosci. (uwaga powtdrzona 4 razy)

505 Nalezy pilnie przedstawic realny plan budowy parkingu P&R przy wezle Realizacja takiej inwestycji nie jest powigzana z ewentualnym wprowadzeniem SPPN na terenie Saskiej Kepy.
Grochowska/Marsa/Ptowiecka wraz z przedtuzeniem linii tramwajowej na
Grochowskiej do Ronda Ignacego Moscickiego. (uwaga powtdrzona 5 razy)

506 Wskazana jest publiczna deklaracja ze strony wtadz miasta, ze Straz Miejska Wykroczenia podlegajace usunieciu pojazdu z drogi sa okreslone ustawowo - postéj bez stosownego
bedzie pilnowa¢, aby samochody bez wykupionego abonamenty beda identyfikatora nie podlega takiej karze.
odholowywane w przypadku parkowania w strefach i na odcinkach z
dopuszczonym postojem wytgcznie dla aut z abonamentem. (uwaga
powtdrzona 5 razy)

507 507 uwagi z rysunkami i mapkami w zatgczniku. a tak w ogodle jestem za Po zakoriczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wtadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego

powstaniem SPPN na SK

parkowania czesci Saskiej Kepy oraz Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.




508 Moje uzasadnienie sprzeciwu wobec SPPN Wiele 0s6b nie dostato zadnych Aby umozliwi¢ wszystkim mieszkaricom zapoznanie sie z projektami i zgtoszenie uwag konsultacje spoteczne
materiatéw czy informacji o konsultacjach, a zorganizowano je w okresie trwaty od 10 listopada do 19 grudnia 2021 roku. Liczba oséb biorgcych udziat w spotkaniach i zgtaszajacych uwagi
pandemicznym i przed$wigtecznym, w niewygodnych dla wiekszosci Swiadczy o duzym zainteresowaniu udziatem w procesie.
mieszkancow godzinach i czesciowo w trybie on-line, gdzie mieszkaricy Ze wzgledu na sytuacje epidemiczng, w celu rozproszenia oséb chcgcych wzigé udziat w konsultacjach,
zgtaszali problemy m.in. z zalogowaniem sie. Organizator przy tak wysokich zorganizowanych zostato az jedenascie réznych wydarzen. Cztery spotkania odbyty sie w formie online — dajac
nakfadach finansowych na konsultacje powinien postarac sie o znacznie mozliwo$¢ zapoznania sie z wynikami badan i proponowanymi zmianami bez wychodzenia z domu. Dla kazdego z
wyzszg frekwencje i Swiadomos¢ mieszkaricéw. czterech obszaréw zorganizowane byto réwniez spotkanie w formie stacjonarnej na terenie obszaru, ktérego

dotycza.

Spotkania online odbywaty sie w godzinach wieczornych od 17 do 19. Czesto przedtuzaty sie az do godz. 20. Dzieki
temu osoby aktywne zawodowo mogty w nich uczestniczy¢. W podobnych godzinach organizowane byty
spotkania otwarte, podczas ktérych pracownicy Zarzadu Drég Miejskich poza prezentowaniem wynikdw badan i
zasad projektowych dysponowali projektami w formie papierowej i odpowiadali na szczegétowe pytania
mieszkancow, zbierajgc rowniez ich opinie i uwagi za posrednictwem formularzy. Podobna procedura
funkcjonowata podczas dwéch dyzuréw konsultacyjnych. Zeby zadbaé o osoby, dla ktérych udziat w wieczornych
spotkaniach jest trudny, dyzury zostaty zorganizowane w ciggu dnia.

509 Nie podano mi lokalizacji parkomatdw, a ze wzgledu na liczne strefy tylko Lokalizacja parkomatow fizycznych bedzie ustalona po zakoriczeniu prac projektowych. Osoby przyjezdne beda
dla mieszkaricéw (oznakowanie B-35 i B-39) bardzo trudno samemu ocenic, mogty korzysta¢ odptatnie z wszystkich ogdlnodostepnych miejsc postojowych.
na jaka potencjalng dostepnosé miejsc mégtby liczy¢ w danej lokalizacji
mieszkaniec, a na jaka osoby przyjezdne np. rodzina czy klienci.

510 Nie wyrazam zgody na utrudnienia — optaty, likwidacja miejsc - dla Strefa Pfatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawic¢ sytuacje parkingowa mieszkaricéw.
funkcjonowania lokalnych bizneséw i ich klientow. Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujacych pojazdéw i realizacja polityki

transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czesé kierowcow spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania réwniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic¢ sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.

511 Sprzeciwiam sie takze wszelkim innym rozwigzaniom, ktérych Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce wprost z organizacji miejsc

wprowadzenie odbitoby sie na likwidacji kolejnych miejsc parkingowych
oraz utrudniatoby ruch pieszych (jak np. stojaki rowerowe w poblizu
skrzyzowan czy na waskich chodnikach, wszelkie nadmiarowe stupki i
fizyczne ograniczniki ruchu) itp.

postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu zostang wprowadzone do projektow jezeli takie bedzie
oczekiwanie Biura Zarzgdzania Ruchem Drogowym.




512 512 przesytamy w zatgczeniu stanowisko nr 3/X11/2021 w sprawie SPPN - ul. Na ulicy Adampolskiej nie zaprojektowano ogdélnodostepnych miejsc postojowych. Dopuszczono jedynie postéj

ADAMPOLSKA mieszkancow z identyfikatorem B35, pod warunkiem przestrzegania przepiséw ruchu drogowego (w tym

Dodatkowo zatgczamy zatacznik ze szczegétami wniosku oraz analiza pozostawienia min. 1,5 m chodnika dla pieszych).

graficzng, ktdry jest integralng czescig naszego zgtoszenia Rozwigzanie wynikajace z audytu BRD (przebudowa ulicy na jednoprzestrzenna, bez wydzielonych chodnikéw i
jezdni oraz infrastrukturalne wyeliminowanie postoju na catej dtugosci) wykracza poza zakres opracowania, ktére
obejmuje wytgcznie zmiany w oznakowaniu. Wprowadzenie ograniczenia w postoju wytacznie do mieszkaricéw
pozwoli poprawic¢ bezpieczeristwo na tej ulicy.

513 W zwigzku z propozycjami przedstawionymi na konsultacjach ws. W ramach przygotowanego opracowania, nie likwiduje sie zadnych legalnych miejsc — czy przestrzeni — do
ewentualnego wprowadzenia SPPN na Saskiej Kepie i Kamionku wyrazam postoju. Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawic sytuacje parkingowg mieszkaricow.
swoj stanowczy protest wobec tych plandw - nie zgadzam sie na optaty ani Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujacych pojazdéw i realizacja polityki
na likwidacje bardzo wielu obecnie legalnych miejsc parkingowych, ani na transportowej miasta, w szczegdlnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochoddw lub
inne zmiany w infrastrukturze. Pytanie w konsultacjach powinno by¢ nie wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejacej strefy potwierdzaja, ze
,jaka” strefa, ale czy w ogdle. Prosze odnotowac¢ maj stanowczy sprzeciw i wprowadzenie optat zniecheca czes¢ kierowcow spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do
przekazac to do wiadomosci Rady Warszawy. krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom

potrzebujgcym zatatwic¢ sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.

514 Whnioskuje o NIE wprowadzanie zadnych nowych kontraruchéw ani Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce wprost z organizacji miejsc
kontrapaséw rowerowych na ul. ch catej Saskiej Kepy, na starej Kepie postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu (w tym kontraruch rowerowy) zostang wprowadzone do
zwtaszcza nie na ul. Nobla, Katowickiej, Berezynskiej czy odcinkach projektéw, jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura Zarzgdzania Ruchem Drogowym.

Obroricow i Walecznych w strone Miedzynarodowej. (uwaga powtérzona 5
razy)
515 Whnosze o nie instalowanie lub instalowanie jak najmniejszej liczby stupkow Wprowadzono. Projekt organizacji ruchu bedzie przewidywat fizyczne zabezpieczenie przed parkowaniem w

zabezpieczajgcych, fizycznych ogranicznikéw ruchu, wysepek ze stupkami i
innych tego typu przeszkdd, gdyz sg niebezpieczne, nieergonomiczne i
niewygodne dla pieszych, a czasem takze dla rowerzystéw. W szczegdlnosci
wnosze o nie instalowanie stupkéw na ul. Meksykanskiej wzdtuz przychodni
zdrowia oraz na odc. Paryska-Wandy, a takze na wylocie ul. Szczuczynskiej
do Paryskiej. (uwaga powtdrzona 2 razy)

miejscach stwarzajacych zagrozenie - w szczegdlnosci na skrzyzowaniach i przejsciach dla pieszych — stupkami U-
12c.




516

Whnosze, aby na ul. ch catej Saskiej Kepy nie instalowac¢ zadnych stojakéw
rowerowych w strefach skrzyzowan, zamiast albo oprécz stupkéw, poniewaz
stanowitoby to utrudnienie dla pieszych w przejsciu przez jezdnie, bo
rowery niestety sg do nich przyczepiane w praktyce niechlujnie. Jesli gdzie$
miatyby sie pojawiac stojaki rowerowe, wnosze o stosowanie zasady, ze sg
one instalowane wytacznie przy krawedzi chodnika oraz w sposéb, ktoéry jak
najmniej zaweza Swiatto chodnika dla pieszych, uwzgledniajac kierunek
przypiecia roweru. Oraz ze nie sg one instalowane w ogdle, o ile chodnik na
danym odcinku nie przekracza 4 m szerokosci netto. (uwaga powtdrzona 7
razy)

Projekt organizacji ruchu przewiduje wytacznie zmiany dotyczace organizacji postoju samochoddéw. Nie
przewiduje montazu stojakéw rowerowych.

517

Ul. Miedzynarodowa na odcinku wzdtuz parku Skaryszewskiego — wnosze o
zachowanie miejsc parkingowych po jednej stronie na catej dtugosci z ew.
stworzeniem mijanek. Nie zgadzam sie na likwidacje m.p. czy zakaz ruchu -
jest to odcinek, do ktérego dostep i mozliwos¢ zaparkowania powinna by¢
utrzymana z myslg o osobach starszych. Na odc. Waszyngtona-Trasa
tazienkowska maksymalizacja liczby m.p. poprzez stosowanie jak
najbardziej wydajnych form parkowania (prostopadte, skos$ne) po stronie
wschodniej, a réwnolegtego po stronie zachodnie;j.

Wprowadzono.

518

Ul. Wandy — wnosze o pozostawienie m.p. na Slepym koricu przy Trasie
tazienkowskiej, w razie czego o wyznaczenie tam krotkiej strefy tylko dla
mieszkancow. (uwaga powtdrzona 5 razy)

Nie wprowadzono. Na zakoriczeniu ul. Wandy wyeliminowano postdj pojazdéw w celu zapewnienia zawrotki, co
jest oparte na wytycznych rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie szczegétowych
warunkdw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie, par. 125

519

Ul. Irlandzka — wnosze o takie rozwigzanie, w ktérym zostanie zachowana ul.
dwukierunkowa oraz parkowanie czesciowo na chodniku po obu stronach.
Jako wariant absolutne minimum parkowanie po stronie pétnocnej, tj. na
dtuzszym tuku. (uwaga powtdrzona 5 razy)

Wprowadzono. Po stronie zachodniej zaprojektowano miejsca postojowe wytgcznie dla mieszkancow z
identyfikatorem B35.

520

Ul. Niektariska - wnosze o takie rozwigzanie, w ktérym zostanie zachowana
ul. dwukierunkowa oraz maksymalna liczba m.p. na odc. Waszyngtona-
Angorska.(uwaga powtdrzona 5 razy)

Nie wprowadzono. Na ul. Niektariskiej na odcinku Waszyngtona - Angorska wprowadzono ruch jednokierunkowy.
Utrzymanie ruchu dwukierunkowego wymaga, aby jezdnia miata minimum 5 metréw szerokosci. Jednoczesnie,
gdy parkowanie wyznaczone jest chociaz w czesci na chodniku, to pas postojowy musi mie¢ minimum 2,5 metra,
a pozostawiony chodnik minimum 2 metry.

Oznacza to, ze przy ograniczonym, niezmiennym, przekroju jezdni, wprowadzenie jednego kierunku ruchu jest
rozwigzaniem najbardziej efektywnym z punktu widzenia organizacji legalnego postoju.




521 ul. Brukselska - wnosze o takie rozwigzanie, w ktérym zostanie zachowana Ulica Brukselska pozostaje zgodnie ze stanem istniejgcym - dwukierunkowa.
ul. dwukierunkowa oraz maksymalna liczba m.p., zdecydowanie
sprzeciwiam sie propozycjom wprowadzenia kontraruchu czy kontrapasa
rowerowego, czy ul. 1-kierunkowej, gdyz musi by¢ zachowane kursowanie
autobusow linii 117 i nocnej. (uwaga powtoérzona 5 razy)

522 ul. Argentynska wraz z Rapperswilska i Kanadyjska - wnosze o takie Whprowadzono, ulica Argentyriska pozostaje dwukierunkowa zgodnie ze stanem istniejgcym z zachowaniem
rozwigzanie, w ktérym zostanie zachowana ul. dwukierunkowa oraz maksymalnej ilosci miejsc postojowych. Na ulica Argentynskiej i Raperswilskiej nie zastosowano dodatkowych
maksymalna liczba m.p., nie stosowanie stupkéw, zdecydowanie stupkdéw blokujacych. Ulica Kanadyjska nie jest droga publiczng i nie jest objeta zakresem opracowania.
sprzeciwiam sie propozycjom wprowadzenia tam kontraruchéw czy
kontrapaséw rowerowych albo zmuszania kierowcéw do objezdzania catego
kwartatu po obwodzie.

523 Ul. Lotaryniska, Berneriska, Rzymska — wnosze o utrzymanie parkowania na Wprowadzono, na ulicy Berneriskiej wyznaczono miejsca postojowe ogdlnodostepne w uktadzie réwnolegtym.
Bernenskiej i Rzymskiej po obu stronach, nie stosowanie stupkéw oraz o Oznakowanie ul. Rzymskiej zapewnia mozliwo$¢ parkowania wytaczenie dla mieszkarncow z identyfikatorem B35.
przemieszanie oznakowania B-39, B-35 z miejscami ogdlnodostepnymi. A Wyznaczanie miejsc ogélnodostepnych na ul. Rzymskiej znacznie zmniejszytoby ich liczbe. Dojazd ul. Lotaryriska
takze o taka organizacje ruchu, aby Lotaryriskg dato sie wyjecha¢ do do Brukselskiej bedzie zachowany.

Brukselskiej.
(uwaga powtdrzona 5 razy)

524 ul. Egipska 7 — na catej dtugosci osrodka ,,Orion” wnosze o utrzymanie Nie wprowadzono, dla wyznaczenia parkowania skosnego przed budynkiem Egipska 7 nie mamy zapewnione;j
parkowania skosnego i zastosowanie separatoréw parkowania na chodniku, | odpowiedniej szerokosci chodnika. Pojazdy parkujace skosnie w stanie obecnym blokujg chodnik pieszym ktory
nie zgadzam sie na ostupkowanie tego odcinka ani na zamiane miejsc na powinien zachowac szerokos¢ min. 2 m przy miejscach ogdélnodostepnych.
réwnolegte. (uwaga powtdrzona 5 razy)

525 ul. Wersalska — wnosze o nie przenoszenie m.p. na jezdnie wzdtuz posesji Nie wprowadzono, miejsca postojowe w uktadzie rownolegtym zostaty zaprojektowane na jezdni od strony
wodociggdw, tylko parkowanie cze$ciowo na chodniku.(uwaga powtérzona wodociggdw, w zwigzku z blokowaniem chodnika przez pozostawione pojazdy.

5 razy)
526 Koniec ul. Walecznych przy W. Miedzeszyriskim - w domach z adresami Wat Wprowadzono.

Miedzeszynski 868, 870, 872 oraz Walecznych 3 mieszka kilkadziesiat rodzin,
ktére posiadajg samochody. Jesli nie mozna wyznaczy¢ tu regularnych m.p.,
wnosze o wyznaczenie na tym Slepym odcinku strefy dla mieszkancéw.




527 Ul. Czeska - na wysokosci domdw totewska 4 i 6 nalezy przenies¢ Whprowadzono w zakresie przetozenia miejsc postojowych na strone pétnocng. Nie wprowadzono w zakresie
parkowanie ze strony potudniowej na pétnocna: z garazu przy totewskiej 6 projektowania miejsc postojowych w odlegtosci mniejszej niz 10 m od skrzyzowania - jako dziatanie sprzeczne z
jest wyjazd na Czeska — jesli miejsca do parkowania pozostang po stronie ustawq Prawo o ruchu drogowym art. 49 ust. 1.
potudniowej wyjazd z niego bedzie fizycznie niemozliwy, ponadto nalezy
skrécic pole z zakazem parkowania z 10m do minimum (ul.
jednokierunkowa, za skrzyzowaniem).

528 Ul. Walecznych miedzy Saskg a Nobla - nalezy tu bezwzglednie pozostawié¢ Na wskazanym odcinku nie zaproponowano zmiany kierunku ruchu.
ruch dwukierunkowy, to bardzo wazny wyjazd z ciggu ulic koiczacego sie na
ulicy Nobla! Jezeli odcinek ten zostatby zmieniony na jednokierunkowy,
wszystkie samochody musiatyby jechaé do ulicy Francuskiej, powodujac
ogromne korki. (uwaga powtdrzona 5 razy)

529 Ul. Jakubowska - odcinek miedzy Finlandzka a totewska — proponuje Nie wprowadzono. Istniejgca szerokos$¢ ul. Jakubowskiej na odcinku Finlandzka - totewska (6,1 m) nie pozwala na
wprowadzi¢ tam parkowanie skosne po pétnocnej stronie, czesciowo na wyznaczenie miejsc postojowych skosnych, ktérych gtebokos¢ musi mie¢ min 4,80m oraz zapewniong jezdnie
chodniku, ktéry nie stuzy do ruchu pieszego (ma ok. 50 cm); - odcinek od manewrowga min 3,50m (tgczna wymagana szerokosc¢ to 8,30) - zgodnie z przepisami zatacznika nr 2, tabl. 5.1,
totewskiej do konca ulicy — wprowadzi¢ parkowanie jedynie po stronie rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych dla znakdéw i sygnatow
pétnocnej, parkowanie naprzemienne bedzie bardzo utrudniato ruch duzym drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdw ich umieszczania na drogach.
wozom, w tym $mieciarkom, - koricéwka ulicy Jakubowskiej — do tej pory Nie wprowadzono takze w zakresie wyznaczenia miejsc postojowych wytacznie po stronie pétnocnej ul.
jest traktowana jako bardzo istotny parking dla 0oséb pracujacych w Jakubowskiej odc. totewska - koniec ulicy, ze wzgledu na zapewnienie przejezdnosci pojazdéw w obu kierunkach i
okolicznych biurach — jesli nie da sie tam wyznaczy¢ miejsc postojowych, to zapewnienie przestrzeni dla wzajemnego mijania sie aut i/lub bezpiecznego oczekiwania na przejazd.
proponuje wprowadzic tu strefe dla mieszkarnicow (B-35). (uwaga
powtdrzona 5 razy)

530 Jestem mieszkaricem Saskiej Kepy i zgtaszam swoj gtos sprzeciwu dla strefy Strefa Pfatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawic sytuacje parkingowa mieszkaricéw.

ptatnego parkowania na Saskiej Kepie:

Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazddéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czes$é kierowcow spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania réwniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.




531 Nie zycze sobie optaty 30 zt rocznie za abonament parkingowy za Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawi¢ sytuacje parkingowa mieszkarcéw.
parkowanie pod wtasnym blokiem. Ptace podatki w Warszawie i nie zycze Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujacych pojazdéw i realizacja polityki
sobie kolejnego podatku! transportowej miasta, w szczegdlnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub

wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, skfania réwniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.

532 Na ul. Miedzynarodowej parkowanie odbywa sie obecnie po obu stronach Whprowadzono postdj na ul. Miedzynarodowej takze po stronie wschodnie;j.
ulicy, w planowanej strefie réwnolegtych miejsc parkingowych po
wschodniej strony ulicy nie bedzie (samochody beda tam parkowaty
nielegalnie) — co w takim razie stanie sie z tymi samochodami? Wedtug mnie
pojada na parkingi wewnetrzne koto blokéw — gdzie w tej chwili i tak nie ma
wolnych miejsc parkingowych —wg mnie obfozenie jest ponad 100%.

533 Jak bede magt znalez¢ miejsce parkingowe w odlegtosci 150 m od swojego SPPN jest narzedziem, ktére pozwala zmniejszy¢ popyt na miejsca parkingowe i poprawi¢ dostepnosé miejsc
miejsca zamieszkania? Skoro juz w tej chwili ciezko miejsce znalez¢, a postojowych dla mieszkaricéw.
kierowcy bedg zastawiali wszystkie wolne miejsca na bocznych parkingach? SPPN to nie parking z wyznaczonymi i przypisanymi miejscami parkingowymi dla poszczegélnych uzytkownikéw,
Mam szukac go w dalszej okolicy i ptacic za kazde parkowanie grube tylko uporzadkowane parkowanie, dostepne dla wszystkich, ktérego celem jest ochrona potrzeb parkingowych
pieniadze albo narazac sie na mandat? Albo moze kupi¢ abonament (czytaj mieszkancéw. Abonament mieszkarica daje uprawnienie do bezptatnego postoju w okreslonym rejonie, nie
,haracz” za 600 zt rocznie za parkowanie w ,,mojej strefie”?). Nie zycze sobie | gwarantuje przypisania konkretnego miejsca.
kolejnego dodatkowego opodatkowania.

534 Co mam zrobic¢ jezeli korzystam z samochodu do robienia zakupéw w sklepie | SPPN jest narzedziem, ktére pozwala zmniejszy¢ popyt na miejsca parkingowe i poprawi¢ dostepnos$¢ miejsc

poza wyznaczong dla mnie ,, 150-metrowg strefg parkowania” (kupuje
napoje, ciezkie zakupy dla rodzicéw)? Ptacic¢ za kazdym razem za parkowanie
pod tym sklepem??? Czy wykupic ,haracz” za 600 zt?

postojowych dla mieszkaricéw.

SPPN to nie parking z wyznaczonymi i przypisanymi miejscami parkingowymi dla poszczegélnych uzytkownikdw,
tylko uporzadkowane parkowanie, dostepne dla wszystkich, ktérego celem jest ochrona potrzeb parkingowych
mieszkancéw. Abonament mieszkarca daje uprawnienie do bezptatnego postoju w okreslonym rejonie, nie
gwarantuje przypisania konkretnego miejsca. Abonament rejonowy obejmuje obszar 150 m od miejsca
zamieszkania i dodatkowo 100 m od parkomatdéw znajdujgcych sie na tym obszarze (max 8). Oznacza to zasieg do
250 m. Do wyboru jest réwniez abonament obszarowy, ktéry pozwala zaparkowa¢ na obszarze obejmujacym
kilkaset miejsc postojowych. Parkowanie poza obszarem abonamentu wigze sie z optfata.




535 Biorac pod uwage powyzsze argumenty wyrazam swoj gtos sprzeciwu dla Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawi¢ sytuacje parkingowa mieszkarcéw.
strefy ptatnego parkowania na Saskiej Kepie, ktérg uwazam za sposéb Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujacych pojazdéw i realizacja polityki
wyciggniecia pieniedzy od mieszkarcdw i haracz stanowiacy kolejny transportowej miasta, w szczegdlnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
podatek. wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze

wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, skfania réwniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.

536 Woyrazajac poparcie dla planéw wprowadzenia SPPN na Saskiej Kepie i Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wtadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego
Kamionku, oczekuje zwrécenia szczegdlnej uwagi na pieszych. parkowania czesci Saskiej Kepy oraz Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego

parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.

537 ul. Argentyriska - Domagam sie zabezpieczenia chodnikéw, tak aby piesi byli | Wprowadzono, na ul. Argentyriskiej wyznaczono miejsca postojowe na jezdni ze wskazaniem sposobu
bezpieczni, szczegdlnie na tuku przy Rapperswilskiej. parkowania. Niestosowanie sie do wskazania tabliczki T-30 i blokowanie chodnika bedzie podstawg do karania

przez wtasciwe stuzby mundurowe.

538 ul. Argentynska - Domagam sie likwidacji miejsc postojowych, gdyz Nie wprowadzono, na ul. Argentynskiej wyznaczono miejsca postojowe na jezdni. Wjezdzanie na chodniki w celu
spowodujg one, ze mijajace sie samochody beda wjezdzaty na chodnik. ominiecia pojazddw jest niezgodne z przepisami o ruchu drogowym, a takie incydenty mozna zgtasza¢ do

odpowiednich stuzb mundurowych.

539 ul. Argentynska - Bardzo czesto na chodniki wjezdzajg ciezkie samochody i Whprowadzono, na ul. Argentyniskiej wyznaczono miejsca postojowe na jezdni ze wskazaniem sposobu
dodatkowo niszcza catg infrastrukture, dlatego konieczne jest parkowania. Niestosowanie sie do wskazania tabliczki T-30 i blokowanie chodnika bedzie podstawa do karania
zamontowanie stupkow. przez wtasciwe stuzby mundurowe.

540 ul. Argentynska - Oczekuje, ze projekt organizacji ruchu bedzie spetniat Whprowadzono, ulica Argentyriska pozostanie dwukierunkowa o szerokosci okoto 5,8 m. Miejscowe zawezenia
przepisy jesli chodzi o szeroko$¢ ulicy dwukierunkowej. Dwukierunkowa ul. spowodowane wyznaczonymi miejscami postojowymi na jezdni przyczynia sie do uspokojenia ruchu oraz
nie moze mie¢ 3,7m szerokosci! zapewnienia niezbednej ilosci miejsc postojowych dla obszaru ul. Argentynskiej.

541 ULICE RUMUNSKA, KOREANSKA, GRECKA, BULGARSKA Domagam sie Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce wprost z organizacji miejsc

wprowadzenia znaku B-2 z tabliczkg “nie dotyczy mieszkarcow ulicy” na
wszystkich wymienionych powyzej ul. ch. Uliczki te, s3 wedtug planu
miejscowego uliczkami dojazdowymi do posesji. Nie s przystosowane
technicznie do wigkszego obcigzenia ruchem.

postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu zostang wprowadzone do projektow jezeli takie bedzie
oczekiwanie Biura Zarzgdzania Ruchem Drogowym.




542 Obserwuje codziennie duzy ruch szczegdlnie na ulicy Rumunskiej, ktéra Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce wprost z organizacji miejsc
obligatoryjnie powinna zostac tylko piesza i dla mieszkancéw, tak jak na postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu zostang wprowadzone do projektow jezeli takie bedzie
przyktad ul. Chmielna czy wiele innych ulic w Warszawie. Obecnie ZDM oczekiwanie Biura Zarzgdzania Ruchem Drogowym.
zwraca uwage na pieszych, co bardzo mnie cieszy, dlatego tez oczekuje, ze
w tym wypadku réwniez przychylg sie Paristwo do mojego wniosku.

543 jaki bedzie opis znaku (zakaz postoju b35 zatacznik) u wloty ulicy Kubanskiej Pod projektowanym znakiem B-35 bedzie umieszczona tabliczka z tekstem "Nie dotyczy pojazddw z
i czy bedzie tam mozliwos¢ parkowania samochodéw dla mieszkaricéw po identyfikatorem XYZ". Oznacza to dopuszczenie postoju wytacznie dla mieszkaricéw posiadajgcych abonament
pdtnocnej stronie ulicy? To wazna informacja w kontekscie wynikéw mieszkanca.
przeprowadzonych przez Parfistwa pomiaréw - zapetnienie do 104%.

544 544 Prosze rowniez o informacje o mozliwosciach jakie sg przewidziane prawnie Podworka i tereny wewnetrzne nie moga by¢ objete strefg ptatnego parkowania. Tereny wewnetrzne ktérymi
aby , bezimienna” odnoga Kubariskiej nie stata wielkim bezptatnym zarzadza dzielnica moga zostac objete rozwigzaniami ograniczajacymi dostep do tych terenéw i/lub postdj na
parkingiem - fot w zataczniku. nich. Szczegdétowe rozwigzania zostang ustalone z Urzedem Dzielnicy - mozliwe jest bowiem stworzenie przy

okazji wdrazania SPPN pewnego rodzaju systemu — ktéry z punktu widzenia potrzeb mieszkaricdw stanowitby
rozwigzanie kompletne.

545 Nobla 11. Wyznaczenie strefy parkowania na jezdni po stronie przeciwnej Wprowadzono, w obrebie wyjazdéw z bram wyeliminowano postéj pojazddw.
niz budynki mieszkalne znacznie utrudni wyjazd z bramy. Brama na posesji
nr 11 otwiera sie na zewnatrz, pod katem prostym do ogrodzenia.

Samochody zaparkowane na wprost wyjazdu czterema kotami na jezdni
uniemozliwig wyjazd z posesji.
546 W zwigzku z propozycjg wprowadzenia SPPN na Saskiej Kepie wyrazam swoj W ramach przygotowanego opracowania, nie likwiduje sie zadnych legalnych miejsc — czy przestrzeni — do

stanowczy SPRZECIW wobec tym planom — nie wyrazam zgody ani na
likwidacje miejsc parkingowych, ani na nowe optaty.

postoju. Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawi¢ sytuacje parkingowa mieszkaricéw.
Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujacych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejacej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czesé kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania réwniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic¢ sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.




547 W konsultacjach ZDM nie powinien pytac ,jaka strefa ptatna”, tylko czy! Konsultacje spoteczne nie sg plebiscytem, ani tym bardziej referendum. To narzedzie pozwalajace w
Podobnie jak wiele innych oséb uwazam, ze tego typu kwestie powinny by¢ partycypacyjny sposéb wesprzeé proces decyzyjny na poziomie lokalnym. Decyzje o zmianach granic strefy
— po rzetelnym wyjasnieniu skutkéw zmian — rozstrzygane poprzez ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy. Zanim jednak dojdzie do gtosowania, chcemy
gtosowanie, ktdérego uczestnicy byliby weryfikowani pod katem miejsca przygotowac projekty, ktére beda uwzgledniaty potrzeby i specyfike miejsc gdzie majg by¢ wdrozone.
zamieszkania czy miejsca pracy. (uwaga powtdrzona 35 razy)

548 jako mieszkaniec Saskiej Kepy (ul. Zwyciezcow) goraco popieram Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wtadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego
wprowadzenie strefy ptatnego parkowania w tej dzielnicy. Mam nadzieje, ze | parkowania czesci Saskiej Kepy oraz Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
pomoze to "odetkac"; ulice i utatwi znajdowanie miejsca parkingowego. parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.

549 Przeprowadzono konsultacje w sposéb mato szczegdétowy, uniemozliwiajgcy | Aby umozliwic¢ wszystkim mieszkaricom zapoznanie sie z projektami i zgtoszenie uwag konsultacje spoteczne

mieszkarncom zapoznanie sie z doktadnymi zmianami oraz ich
konsekwencjami. Postugiwano sie hastami wprowadzajgcymi mieszkarcéw
Saskiej Kepy w btad, mam tu na mysli to, ze parkowanie bedzie praktycznie
bezptatne dla mieszkaricow — wielu moich sagsiadéw po tej informacji byto
przekonanych, ze po wprowadzeniu sppn bedg mogli parkowac , bezptatnie
czy za symboliczng optatg na terenie catej dzielnicy, a miejsc dla nich nie
zabraknie. (uwaga powtdrzona 36 razy)

”

trwaty od 10 listopada do 19 grudnia 2021 roku. Liczba oséb biorgcych udziat w spotkaniach i zgtaszajacych uwagi
Swiadczy o duzym zainteresowaniu udziatem w procesie.

Ze wzgledu na sytuacje epidemiczng, w celu rozproszenia oséb chcgcych wzigé udziat w konsultacjach,
zorganizowanych zostato az jedenascie réznych wydarzen. Cztery spotkania odbyty sie w formie online — dajac
mozliwo$¢ zapoznania sie z wynikami badan i proponowanymi zmianami bez wychodzenia z domu. Dla kazdego z
czterech obszaréw zorganizowane byto réwniez spotkanie w formie stacjonarnej na terenie obszaru, ktérego
dotycza.

Spotkania online odbywaty sie w godzinach wieczornych od 17 do 19. Czesto przedtuzaty sie az do godz. 20. Dzieki
temu osoby aktywne zawodowo mogty w nich uczestniczy¢. W podobnych godzinach organizowane byty
spotkania otwarte, podczas ktérych pracownicy Zarzadu Dréog Miejskich poza prezentowaniem wynikdw badan i
zasad projektowych dysponowali projektami w formie papierowej i odpowiadali na szczegétowe pytania
mieszkancow, zbierajgc rowniez ich opinie i uwagi za posrednictwem formularzy. Podobna procedura
funkcjonowata podczas dwéch dyzuréw konsultacyjnych. Zeby zadbaé o osoby, dla ktérych udziat w wieczornych
spotkaniach jest trudny, dyzury zostaty zorganizowane w ciggu dnia.

Mieszkaricy SPPN moga uzyska¢ abonament, ktéry pozwala parkowac za darmo w poblizu miejsca zameldowania.
Abonament mieszkarica moze otrzymac osoba fizyczna, ktdéra spetnia tacznie nastepujgce warunki:

-jest zameldowana na pobyt staty lub czasowy na terenie SPPN,

-rozlicza w Warszawie podatek PIT za poprzedni rok,

-jest wihascicielem, wspdtwtascicielem lub uzytkownikiem pojazdu samochodowego o dopuszczalnej masie
catkowitej do 2,5 tony lub samochodu osobowego powyzej 2,5 tony.
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Zaproponowany abonament rejonowy umozliwia parkowanie w bardzo
niewielkiej odlegtosci od miejsca zamieszkania, a w przypadku abonamentu
obszarowego jest to jedynie jaki$ wycinek dzielnicy z géry narzucony - jako
wieloletni mieszkaniec dzielnicy uwazam take zmiany za szkodliwe i nie
chce, aby naktadano na mnie dodatkowe opfaty, ktére faktycznie bytyby
optatami za samg mozliwo$¢ poruszania sie po dzielnicy. (uwaga
powtdrzona 33 razy)

Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawi¢ sytuacje parkingowa mieszkarcéw.
Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujacych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.




551

Mieszkarcy dzielnicy zostali bardzo stabo poinformowani o terminach
konsultacji, ponadto konsultacje stacjonarne rozpoczynaty sie o godzinie
17:00, co uniemozliwito wiekszosci oséb pracujgcych, a zainteresowanych
zmianami, uczestnictwo w tych konsultacjach (gdy kto$ pracuje w
standardowych godzinach 9-17.00, to doliczajgc czas powrotu, uczestnictwo
byto praktycznie niemozliwe). Nawet byty takie przypadki, ze z uwagi na
pandemie i restrykcje osoby, ktére przybyty po godzinie 18:00 nie zostaty
wpuszczone na spotkanie z uwagi na brak miejsc. Przy braku mozliwosci
uczestnictwa osdb tym zainteresowanych nie mozna méwic o tym, ze
konsultacje w ogdle sie odbyty. (uwaga powtdrzona 32 razy)

Aby umozliwi¢ wszystkim mieszkaricom zapoznanie sie z projektami i zgtoszenie uwag konsultacje spoteczne
trwaty od 10 listopada do 19 grudnia 2021 roku. Liczba oséb biorgcych udziat w spotkaniach i zgtaszajacych uwagi
Swiadczy o duzym zainteresowaniu udziatem w procesie.

Ze wzgledu na sytuacje epidemiczng, w celu rozproszenia oséb chcgcych wzigé udziat w konsultacjach,
zorganizowanych zostato az jedenascie réznych wydarzen. Cztery spotkania odbyty sie w formie online — dajac
mozliwo$¢ zapoznania sie z wynikami badan i proponowanymi zmianami bez wychodzenia z domu. Dla kazdego z
czterech obszaréw zorganizowane byto réwniez spotkanie w formie stacjonarnej na terenie obszaru, ktérego
dotycza.

Spotkania online odbywaty sie w godzinach wieczornych od 17 do 19. Czesto przedtuzaty sie az do godz. 20. Dzieki
temu osoby aktywne zawodowo mogty w nich uczestniczy¢. W podobnych godzinach organizowane byty
spotkania otwarte, podczas ktérych pracownicy Zarzadu Drég Miejskich poza prezentowaniem wynikéw badan i
zasad projektowych dysponowali projektami w formie papierowej i odpowiadali na szczegétowe pytania
mieszkancow, zbierajgc rowniez ich opinie i uwagi za posrednictwem formularzy. Podobna procedura
funkcjonowata podczas dwéch dyzuréw konsultacyjnych. Zeby zadbaé o osoby, dla ktérych udziat w wieczornych
spotkaniach jest trudny, dyzury zostaty zorganizowane w ciggu dnia.

Akcja informacyjna przeprowadzona zostata bardzo szeroko. Wykorzystane zostaty rézne kanaty komunikacji
analogowe i elektroniczne. Do najwazniejszych dziatarn w tym obszarze nalezg:

Dystrybucja ulotek (24 940 sztuk) za pos$rednictwem Poczty Polskiej

Dystrybucja kilkuset ulotek w instytucjach publicznych potozonych na konsultowanych obszarach za
posrednictwem Urzedu Dzielnicy.

Dystrybucja kilkudziesieciu plakatéw w instytucjach publicznych potozonych na konsultowanych obszarach za
posrednictwem Urzedu Dzielnicy.

Informacja o konsultacjach na ekranach w komunikacji publiczne;j.

Plakaty o konsultacjach na wiatach przystankowych (w sumie 84 plakaty)

Informacja o konsultacjach na ogtoszeniach parafialnych. Ulotki i plakaty dostepne na terenie czesci kosciotow.
Pismo do Burmistrza Dzielnicy informujace o konsultacjach spotecznych, zapraszajace do wsparcia w ich promocji.
Pismo do Przewodniczgcego Rady Dzielnicy informujace o konsultacjach spotecznych z prosbg o rozestanie jej do
wszystkich radnych dzielnicowych oraz wsparcie w ich promocji.

Informacja o konsultacjach na platformie konsultacje.um.warszawa.pl, informacja na profilu konsultacji
spotecznych na platformie Facebook.

Informacja o konsultacjach na stronie zdm.waw.pl oraz na profilu Zarzadu Drég Miejskich na platformie Facebook
i Twitter.

Informacja o konsultacjach na stronie www Urzedu Dzielnicy oraz na profilach w mediach spotecznosciowych.
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Ponadto wnosze o zwiekszenie liczby konsultacji, zaproponowania bardziej
dostepnych godzin spotkan stacjonarnych. (uwaga powtérzona 31 razy)

Aby umozliwi¢ wszystkim mieszkaricom zapoznanie sie z projektami i zgtoszenie uwag konsultacje spoteczne
trwaty od 10 listopada do 19 grudnia 2021 roku. Liczba oséb biorgcych udziat w spotkaniach i zgtaszajacych uwagi
Swiadczy o duzym zainteresowaniu udziatem w procesie.

Ze wzgledu na sytuacje epidemiczng, w celu rozproszenia oséb chcgcych wzigé udziat w konsultacjach,
zorganizowanych zostato az jedenascie réznych wydarzen. Cztery spotkania odbyty sie w formie online — dajac
mozliwo$¢ zapoznania sie z wynikami badan i proponowanymi zmianami bez wychodzenia z domu. Dla kazdego z
czterech obszaréw zorganizowane byto réwniez spotkanie w formie stacjonarnej na terenie obszaru, ktérego
dotycza.

Spotkania online odbywaty sie w godzinach wieczornych od 17 do 19. Czesto przedtuzaty sie az do godz. 20. Dzieki
temu osoby aktywne zawodowo mogty w nich uczestniczy¢. W podobnych godzinach organizowane byty
spotkania otwarte, podczas ktérych pracownicy Zarzadu Drog Miejskich poza prezentowaniem wynikdw badan i
zasad projektowych dysponowali projektami w formie papierowej i odpowiadali na szczegétowe pytania
mieszkancow, zbierajgc rowniez ich opinie i uwagi za posrednictwem formularzy. Podobna procedura
funkcjonowata podczas dwéch dyzuréw konsultacyjnych. Zeby zadbaé o osoby, dla ktérych udziat w wieczornych
spotkaniach jest trudny, dyzury zostaty zorganizowane w ciggu dnia.
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Jako mieszkaricy ulicy Miedzynarodowej nie zgadzamy sie na zmiany
zaproponowane w obecnej formie przez ZDM! (uwaga powtdrzona 13 razy)

W ramach projektu zostata wyznaczona maksymalna mozliwa liczba miejsc postojowych zgodnych z przepisami. Z
uwagi na brak konkretnego zarzutu co do organizacji postoju trudno odnies¢ sie do przekazanej uwagi.
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Poniewaz jedyne, z czym wigaze sie SPPN, to wysokie optaty oraz ogromna
redukcja liczby miejsc parkingowych w wyniku absurdalnych norm ich
wyznaczania, nie ma zadnych przekonujgcych argumentéw za
wprowadzeniem ptatnego parkowania na Kamionku. Sprzeciwiam sie
powstaniu strefy ptatnego parkowania na Kamionku. Ponizej podaje ankiete
w jakiej wieli udziat mieszkarcy gdzie w 94% mieszkarcy sg przeciwni tej
zmianie. https://ipragapoludnie.pl/artykul/strefa-platnego-
parkowania/1173345. nie dla SPP na Kamionku!!!!

W ramach przygotowanego opracowania, nie likwiduje sie zadnych legalnych miejsc — czy przestrzeni — do
postoju.

Strefa Pfatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawic sytuacje parkingowa mieszkaricdw.
Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazddw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcow spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze.




555 W zwigzku z propozycjami przedstawionymi na konsultacjach ws. W ramach przygotowanego opracowania, nie likwiduje sie zadnych legalnych miejsc — czy przestrzeni — do
ewentualnego wprowadzenia SPPN na Saskiej Kepie i Kamionku wyrazam postoju. Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawic sytuacje parkingowa mieszkaricow.
swoj stanowczy PROTEST wobec tych planéw - nie wyrazam zgody ani na Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujacych pojazdéw i realizacja polityki
opfaty, ani na likwidacje kilkudziesieciu procent obecnie legalnych miejsc transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
parkingowych, ani na inne szkodliwe zmiany w infrastrukturze miejskiej. wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze

wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.

556 Projekt, jego zatozenia, plany itd. s3 w catosci chybione. Jakiekolwiek Rolg SPPN jest ograniczenie dtugotrwatego postoju uzytkownikdw sklasyfikowanych jako przyjezdni — przez
rozszerzanie SPPN na dzielnice typowo mieszkalne jest bardzo ztym wprowadzenie odptatnosci za postdj i sktonienie do wyboru komunikacji zbiorowej, jako sSrodka codziennego
pomystem, gdyz ma ona sens i spetnia zatozenia wytacznie w Scistym transportu.
centrum i tam, gdzie dominujg funkcje biurowe i handlowe, a nie Na podstawie uzyskanych wynikéw dla catego obszaru Saskiej Kepy, dla godzin nocnych i porannych za prawie
mieszkalne. Powinno sie zlikwidowa¢ SPPN w dzielnicach, w ktérych juz sie 80% tacznej zajetosci, w 87% odpowiadajg mieszkancy. Jednak gdy zaczynaja sie ,robocze” godziny w ciggu dnia,
ona pojawita — poza obszarem mniej wiecej Srédmiescia — i niezwtocznie to udziat ten spada do niemal 40% - na rzecz oséb przyjezdnych i ustug, ktérych udziat jest na tyle dominujacy, ze
odejs$¢ od obecnej wybitnie antysamochodowej polityki. (uwaga mamy do czynienia z okresowym przepetnieniem obszaru — co oznacza przypadki postoju nielegalnego. Jest to
powtdrzona 5 razy) sytuacja niepozadana, w szczegdlnosci, ze taki stan — dominacja grup ,,niemieszkaricow” trwa réwniez w

godzinach ,,po pracy”, kiedy mieszkaricy wracajg do swoich domodw i szukajg wolnego miejsca.

557 Prosze odnotowac maj stanowczy sprzeciw wobec SPPN oraz inne Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawi¢ sytuacje parkingowa mieszkancow.

zdecydowane gtosy mieszkaricédw na NIE i przekaza¢ to do wiadomosci Rady
Warszawy. (uwaga powtdrzona 5 razy)

Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czesé kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania réwniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.
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Wiele 0s6b nie dostato zadnych materiatéw czy informacji o konsultacjach,
ktére zorganizowano w okresie pandemicznym i przedswigtecznym, w
niewygodnych dla wigkszosci mieszkaricéw godzinach i czeSciowo w trybie
on-line, gdzie mieszkarcy zgtaszali problemy m.in. z zalogowaniem sie.
Organizator przy tak wysokich naktadach finansowych na konsultacje
powinien postarac sie i osiggnac¢ wielokrotnie wyzsza frekwencje i
Swiadomos¢ mieszkancéw. Moim zarzutem jest tez fakt, ze nie
poinformowali Paristwo o konsultacjach przedsiebiorcéw dziatajacych na
Saskiej Kepie, ktérzy w znacznej czesci nie sg tu zameldowani i czesto nawet
nie maja skrzynek pocztowych. (uwaga powtdrzona 5 razy)

Aby umozliwi¢ wszystkim mieszkaricom zapoznanie sie z projektami i zgtoszenie uwag konsultacje spoteczne
trwaty od 10 listopada do 19 grudnia 2021 roku. Liczba oséb biorgcych udziat w spotkaniach i zgtaszajacych uwagi
Swiadczy o duzym zainteresowaniu udziatem w procesie.

Ze wzgledu na sytuacje epidemiczng, w celu rozproszenia oséb chcgcych wzigé udziat w konsultacjach,
zorganizowanych zostato az jedenascie réznych wydarzen. Cztery spotkania odbyty sie w formie online — dajac
mozliwo$¢ zapoznania sie z wynikami badan i proponowanymi zmianami bez wychodzenia z domu. Dla kazdego z
czterech obszaréw zorganizowane byto réwniez spotkanie w formie stacjonarnej na terenie obszaru, ktérego
dotycza.

Spotkania online odbywaty sie w godzinach wieczornych od 17 do 19. Czesto przedtuzaty sie az do godz. 20. Dzieki
temu osoby aktywne zawodowo mogty w nich uczestniczy¢. W podobnych godzinach organizowane byty
spotkania otwarte, podczas ktérych pracownicy Zarzadu Drog Miejskich poza prezentowaniem wynikdw badan i
zasad projektowych dysponowali projektami w formie papierowej i odpowiadali na szczegétowe pytania
mieszkancow, zbierajgc rowniez ich opinie i uwagi za posrednictwem formularzy. Podobna procedura
funkcjonowata podczas dwéch dyzuréw konsultacyjnych. Zeby zadbaé o osoby, dla ktérych udziat w wieczornych
spotkaniach jest trudny, dyzury zostaty zorganizowane w ciggu dnia.

Akcja informacyjna przeprowadzona zostata bardzo szeroko. Wykorzystane zostaty rézne kanaty komunikacji
analogowe i elektroniczne. Do najwazniejszych dziatarn w tym obszarze nalezg:

Dystrybucja ulotek za posrednictwem Poczty Polskiej

Dystrybucja kilkuset ulotek (24 940 sztuk) w instytucjach publicznych potozonych na konsultowanych obszarach
za posrednictwem Urzedu Dzielnicy.

Dystrybucja kilkudziesieciu plakatéw w instytucjach publicznych potozonych na konsultowanych obszarach za
posrednictwem Urzedu Dzielnicy.

Informacja o konsultacjach na ekranach w komunikacji publicznej.

Plakaty o konsultacjach na wiatach przystankowych (w sumie 84 plakaty)

Informacja o konsultacjach na ogtoszeniach parafialnych. Ulotki i plakaty dostepne na terenie czesci kosciotow.
Pismo do Burmistrza Dzielnicy informujace o konsultacjach spotecznych, zapraszajace do wsparcia w ich promocji.
Pismo do Przewodniczgcego Rady Dzielnicy informujace o konsultacjach spotecznych z prosbg o rozestanie jej do
wszystkich radnych dzielnicowych oraz wsparcie w ich promocji.

Informacja o konsultacjach na platformie konsultacje.um.warszawa.pl, informacja na profilu konsultacji
spotecznych na platformie Facebook.

Informacja o konsultacjach na stronie zdm.waw.pl oraz na profilu Zarzadu Drég Miejskich na platformie Facebook
i Twitter.

Informacja o konsultacjach na stronie www Urzedu Dzielnicy oraz na profilach w mediach spotecznosciowych.




559 Nie przedstawiono zadnych propozycji rozwigzania kwestii parkingowych na | Budowa nowych miejsc postojowych co do zasady nie jest zadaniem samorzadu (art. 7 ustawy o samorzadzie
Saskiej Kepie, w tym niedoboru miejsc poprzez inwestycje w parkingi czy gminnym). Z kolei zgodnie z rozporzadzeniem w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢
tworzenie nowych miejsc postojowych, co jest oczekiwaniem moim oraz budynki i ich usytuowanie (art. 18), potrzeby parkingowe w pierwszej kolejnosci powinny by¢ zapewnione na
bardzo licznych znanych mi mieszkaricéw. By¢ moze nieco poprawitaby sie terenie posesji. W ramach projektu SPPN nie jest planowana budowa nowych zatok postojowych ani parkingéw.
sytuacja w ciggu dnia, ale dla mieszkarncéw ma to niewielkie znaczenie, Whprowadzenie SPPN pozwoli za to lepiej wykorzystaé istniejgce miejsca i poprawic ich dostepnos¢ dla
poniewaz wieczorem dysponowaliby znacznie mniejszg liczbg miejsc i z caty mieszkancodw. Doswiadczenia z istniejacej strefy potwierdzaja, ze wprowadzenie optat zniecheca czes¢ kierowcow
pewnoscig dalece niewystarczajacy, zwtaszcza w podobszarze 1 2. Stefa nie | spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania réwniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia
ma sensu, jezeli dany obszar nie jest catkowicie zdominowany przez znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze.
centrum biznesu, biurowce itp. — a to wyklucza cata Saska Kepe i Kamionek. Oznacza to wieksza dostepnos¢ miejsc postojowych bez zmiany ich liczby.

Jedynym wyjsciem jest budowa parkingdw.

560 Nie przedstawiono, w jaki sposdb wprowadzenie SPPN miatoby ograniczy¢ Zatozeniem przygotowanych projektéw organizacji ruchu byto wyznaczenie maksymalnej dopuszczalnej
nieprzepisowe parkowanie, co bywa argumentem uzywanym na poparcie przepisami prawa ilosci miejsc legalnego postoju. Nielegalny postdj jest wykroczeniem. SPPN nie jest
SPPN, ale jest argumentem kompletnie nietrafnym, poniewaz z doswiadczenn | rozwigzaniem ograniczajgcym nielegalny postdj.
z innych dzielnic wynika jasno, ze jest to zupetnie niezalezne od istnienia czy | Zwalczanie i penalizacja wykroczen w ruchu drogowym jest wytgczng kompetencjg Policji i Strazy Miejskiej.
nie SPPN na danym obszarze i zalezy przede wszystkim od (nie)skutecznosci
stuzb (SM i Policja). (uwaga powtdrzona 36 razy)

561 Powstanie strefy tylko przesunetoby nierozwigzane do tej pory problemy Granica obszaru zaproponowana w ramach konsultacji spotecznych zostata wyznaczona w oparciu o mozliwie

jeszcze dalej poza jej granice, przez co szybko pojawityby sie postulaty
kolejnego poszerzenia strefy, az ta objefaby praktycznie cata Warszawe.
Przyktadem jest tu juz pogorszajaca sie sytuacja parkingowa na Bielanach
przy granicy z Zoliborzem. (uwaga powtérzona 5 razy)

najbardziej naturalny przebieg, z uwzglednieniem powierzchni objetego obszaru. Nie jest wykluczone, ze kolejne
obszary bedg obejmowane konsultacjami i analizami w nastepnych etapach, natomiast w przypadku Saskiej Kepy
obszary bezposrednio przylegte nie s gesto zabudowane i nie ma ryzyka wystgpienia zjawiska pogarszania sie
sytuacji parkingowej poza granicami SPPN.

Ostateczng decyzje o rozszerzeniu SPPN podejmuje Rada m.st. Warszawy.
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W 2015 r. pracownia projektowa K-D, ktéra opracowata 6wczesne analizy
pod katem ew. wprowadzenia SPPN na Saskiej Kepie (plany rowniez
zdecydowanie odrzucone przez mieszkanicow i reprezentujgce ich lokalne
organizacje), stwierdzita we wnioskach m.in., ze &quot; Zaparkowanie
pojazdu w badanym obszarze jest utrudnione, a czesto wrecz niemozliwe.
Mamy do czynienia w wiekszosci z parkowania i dtugoczasowymi
zwigzanymi najpewniej z miejscem zamieszkania lub miejscem pracy
wiascicieli pojazdow. (...) (W przypadku naruszen przepisow) tylko
kompleksowe postepowanie taczace w sobie oprdocz oznakowania (...)
dziatania strazy miejskiej i Policji moze przynies¢ oczekiwany skutek w
postaci poprawy sytuacji komunikacyjnej w obszarze;. Czy firma Smart
Factor albo ZDM w jakim$ odrebnym badaniu w 2021 r. przeanalizowaty pod
tym samym katem grupe , przyjezdnych”, aby stwierdzi¢, ktérzy z nich
przesiadajg sie do komunikacji miejskiej na dalszg podréz (w domysle
unikajac optat za parkowanie blizej centrum), a ktdrzy sg pracownikami lub
wiascicielami firm na Saskiej Kepie? Jesli tak, jakie sg wyniki tych badan? A
jesli takie badania nie zostaty zlecone ani przeprowadzone, jak i kiedy
Panstwo uzupetnicie brak tych danych? Na jakiej podstawie na
konsultacjach pojawiaty sie sugestie o jakichs negatywnych ,,obcych” i
czemu miaty one stuzy¢? (uwaga powtdrzona 3 razy)

Badanie zachowan parkingowych wykonane w 2021 r. polegato na wykonaniu 42 pomiaréw na dobe przez 7 dni
tygodnia dla wszystkich zinwentaryzowanych miejsc postoju na drogach publicznych. W wyniku pomiaru
uzyskano dane o dacie i godzinie odnotowania postoju, doktadnym miejscu postoju oraz ciggu znakéw
stanowigcych numer rejestracyjny pojazdu. Nastepnie przeliczono uzyskane dane w sposéb pozwalajacy na ich
przyporzagdkowanie kazdej z unikalnych tablic rejestracyjnych do jednej z czterech grup:

a) mieszkancy — pojazdy odnotowane z odpowiednig czestoscig w trakcie wieczornych i nocnych okien
pomiarowych (w przeliczeniu — co najmniej 3/4 nocy w 4 z 5 dni roboczych);

b) przyjezdni — pojazdy zaparkowane co najmniej 8 godzin w ciggu co najmniej 3 z 5 dni roboczych, niebedace
mieszkancami;

c) ustugi — pozostate pojazdy parkujace w ciggu dnia roboczego, ktérej niz 8 godzin;

d) niezidentyfikowane — pojazdy niezaliczone do zadnej z powyzszych grup.

Takie kryteria pozwalaja z odpowiednia precyzja oszacowac liczebnos¢ poszczegdlnych grup uzytkownikdw i to, w
jakim stopniu pojazdy tych grup zajmujg miejsca postojowe w rozktadzie dobowym. Z punktu widzenia
mieszkanca, nie jest istotne w jakim celu dane auto zostato zaparkowane. Istotne jest jak dtugo, jak czesto i o
jakiej porze zostato zaparkowane i jak duzo jest takich aut, co wptywa na dostepnos¢ miejsc postojowych. Pojazdy
0s0b, ktdre przyjechaty na dany obszar do pracy lub pozostawity pojazd na danym obszarze aby dojecha¢ do pracy
w innej dzielnicy zajmujg miejsca postojowe przez caty dzien, a duza ich liczba (co potwierdzajg pomiary)
pozostaje zaparkowana nawet do godz. 20. Duzy udziat takich pojazdéw ogranicza dostepnos¢ miejsc
postojowych dla mieszkancéw, wracajacych na dany obszar w godzinach 17-19 (najczestsze godziny powrotow z
pracy, co potwierdzajg wyniki pomiaréw). W efekcie, znalezienie wolnego miejsca w godzinach powrotéw z pracy
jest utrudnione.

Druga grupg, dla ktérej ucigzliwy jest duzy udziat aut zaparkowanych dtugotrwale, s osoby przyjezdzajgce na
dany obszar w celu krétszej wizyty: skorzystac z ustug, zatatwi¢ sprawe, zrealizowa¢ dostawy, odwiedzi¢ gosci. Te
osoby nie poniosg wysokiego kosztu parkowania, bo ich postdj jest krétszy i nieregularny. Przepetnienie obszaru z
powodu aut zaparkowanych dtugotrwale utrudnia takim osobom znalezienie wolnego miejsca postojowego.




563 Poniewaz 9.12.2021 r. Rada m.st. Warszawy przegtosowata zmiany w W zwigzku ze zmianami w Strefie Ptatnego Parkowania dotyczacymi m.in., otrzymywania abonamentu
dziataniu SPPN i m.in. abonament mieszkarica przystugiwac bedzie teraz mieszkanca dla oséb rozliczajacych PIT w Warszawie, ktére weszty w zycie z dniem 1 lutego 2022 r., Zarzad Drég
wytgcznie osobom, ktdre rozliczyty w Warszawie podatek PIT za rok Miejskich 24 stycznia 2022 r., rozpoczat akcje informacyjna dla mieszkaricow. Punkty obstugi pasazera (POP) ZTM
poprzedni, czy ZDM whnioskowat o to do Rady Warszawy albo czy sami z zostaty wyposazone w ulotki informujace o zmianach, akcja informacyjna byta réwniez prowadzona za
siebie w ramach dodatkowej tury konsultacji lub w innym trybie planujecie posrednictwem internetu (strona zdm.waw.pl oraz mediéw spotecznosciach ZDM). Informacje byty réwniez
Panstwo akcje informacyjna, zachecajacg do meldowania sie w Warszawie przekazywane za pomoca ekrandéw LCD w $rodkach komunikacji miejskiej (autobusy, tramwaje) oraz na tylnej
oraz do opfacenia podatku PIT za 2021 r. w Warszawie tak, aby w przypadku | $cianie 50 autobuséw, widocznej dla kierowcéw.
wprowadzenia SPPN w nowych dzielnicach w Il pot. 2022 r. mieszkancy
obecnie niezameldowani czy obecnie optacajgcy podatek PIT poza
Warszawa mieli szanse uzyskania abonamentu mieszkanca (gdyz w innym
razie w 2022 r. byliby oni automatycznie ,,skazani” na optaty wg taryfy
parkometru mimo parkowania pod domem)? (uwaga powtdrzona 5 razy)
564 Poniewaz osoba wnioskujgca o abonament mieszkarica nie bedzie musiata Zarzad Drog Miejskich dazy do catkowitej informatyzacji procesu wydawania abonamentéw mieszkarica SPPN.
juz okazywac zaswiadczenia o zameldowaniu, bo meldunek sprawdzicie Jest to proces ztozony i dtugotrwaty, ktéry wymaga Scistej wspdtpracy administracji rzgdowej, samorzadowej oraz
Paristwo sami w rejestrze CRDBEL, czy sg planowane podobne zmiany wspdtdziatania z podmiotami zewnetrznymi, dlatego bedzie on wdrazany etapami.
procedur co do korzystania przez ZDM z innego rodzaju publicznych
rejestréw danych w celu a) uzyskania potwierdzenia optacania podatkow w
Warszawie za poprzedni rok oraz b) potwierdzania tytutu prawnego do
pojazdu przynajmniej dla tej czesci kierowcdw, ktorzy sa ich wtascicielami (w
odrdznieniu np. od aut leasingowanych) via dostep np. do bazy CEPiK? Jesli
tak, na czym bedzie to polegato i od kiedy? Jesli nie, to z jakich przyczyn?
(uwaga powtdrzona 5 razy)
565 Czym uzasadniajq Parfistwo tworzenie stref mieszkarica za znakami B-35 i B- Strefy zakazu postoju z wytgczeniem mieszkaricOw zostaty wprowadzone na ulicach, gdzie nie byto mozliwosci

39 na catych wybranych ul. lub innych duzych obszarach ,wyspowych”, jak
np. zaproponowano to dla ul. Dgbréwki czy Arabskiej, zamiast tworzenia ich
odcinkowo i przemieszanych ze zwyktymi miejscami ptatnymi, skoro to
pierwsze podejscie wyklucza catkowicie nie tylko dostep parkingowy rodzin,
klientéw, ale tez np. kurieréw? Jak to sie ma do dostepnosci komunikacyjnej
i standardéw miasta w tym zakresie? (uwaga powtoérzona 3 razy)

wyznaczenia petnowymiarowych miejsc postojowych oznakowanych znakami pionowymi i poziomymi (zgodnie z
wytycznymi zarzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie szczegétowych warunkdéw technicznych dla znakéw i
sygnatéw drogowych oraz warunkdéw ich umieszczania na drogach), zas jest mozliwos$¢ postoju na zasadach
ogdlnych, z zachowaniem przepiséw prawa o ruchu drogowym.
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Jakie majg Paristwo propozycje i program ochrony dla drég wewnetrznych,
podworek, terendw spdtdzielni itp. wyjetych spod dziatania SPPN, a
narazonych na najazd osdb chcacych uniknac optat za parkowanie? Jaki jest
szacunkowy koszt postawienia 1 szlabanu wjazdowego na pilota czy tag
elektroniczny, gdyby spétdzielnia czy wspdlnota chciata sobie skalkulowac
taki dodatkowy koszt w wyniku dziatania ZDM w postaci SPPN, bo czutaby
sie zmuszona do tego z braku alternatywy? Czy ZDM moze przedstawic
statystyki z innych dzielnic, gdzie ostatnio tj. w latach 2018-2021 wdrozono
SPPN i wystepowat problem ucieczki na tereny wewnetrzne — ile byto
zgtoszen do stuzb miejskich o interwencje w takich sprawach, ile z takich
zgtoszen zakonczyto sie ukaraniem sprawcy, a jesli zakoniczyly sie
ukaraniem, to w jaki sposdb (mandat, blokada kota, wywdzka na koszt
wiasciciela itd.)? (uwaga powtdrzona 5 razy)

Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) zgodnie z ustawa o drogach publicznych moze by¢
wyznaczona wytgcznie na terenach drég publicznych. Kompetencje ZDM nie obejmujg ustalania zasad dostepu i
postoju do drog wewnetrznych, podwdérek, terendw osiedlowych czy prywatnych. Ustalenie tych zasad jest
zadaniem zarzadcy tych terendw.

ZDM podejmuje $cistg wspotprace z urzedami dzielnic, w ktérych poszerzana jest SPPN, w celu ustalenia zasad
ochrony terenéw wewnetrznych przed nadmiarem pojazdéw unikajgcych optat w SPPN. Za opracowanie takiego
systemu w zakresie terenédw bedgcych w gestii urzedu dzielnicy odpowiada Urzad Dzielnicy. ZDM deklaruje
wsparcie organizacyjne przy opracowaniu i wdrozeniu takiego systemu réwnoczesnie z ewentualnym wdrozeniem
SPPN, tak aby dla mieszkaricow rozwigzania te stanowity spdjny system.

ZDM nie posiada wymienionych statystyk.
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Dlaczego w konsultacjach ZDM ani podwykonawcy nie podali na planach
organizacji ruchu podstawowej i kluczowej informacji, tj. liczby miejsc
postojowych dostepnych w kazdej zatoce czy na pasie parkingowym? Takie
dane musza by¢ dostepne na etapie projektowania, wynikajg choéby z
minimalnych wymiaréw przewidzianych przepisami dla pojedynczego msc.
Postojowego danego typu. Co wiecej, na przyktadzie ostatnio
wprowadzonych SPPN na Ochocie oraz Zoliborzu widaé, ze takie
szczegotowe co do sztuki liczby m.p. opublikowano na mapach przed
wdrozeniem SPPN. Dodatkowo, odnos$nie ostatnich zmian na ul.
Mochnackiego na profilu FB ZDM opublikowano wyjasnienie, w ktérym
liczba m.p. wynikajacych z norm projektowych zostata przeliczona na
$rednig (wieksza) realng liczbe pojazdéw, jakie moga legalnie zaparkowaé na
danym odcinku pasa parkingowego czy w zatokach. Dlaczego tego typu
dane i rozréznienie nie zostato mieszkaricom podane do oceny na etapie
konsultacji w relacji do zaproponowanych planéw przed ich ew.
poprawkami? (Bo jest to czynnik, ktéry bardzo utrudnia czy uniemozliwia
wiasciwy oglad sytuacji?) (uwaga powtdrzona 5 razy)

Szczegotowe projekty dla kazdej z ulic byty przedstawione na konsultacjach spotecznych, w tym réwniez dostepne
na stronie internetowej, co pozwalato na zapoznanie sie z nimi w dogodnym momencie. Kazdy mieszkaniec mogt
zobaczy¢, jakie zmiany sg projektowane w konkretnych, interesujacych go lokalizacjach. taczna liczba
projektowanych miejsc postojowych, wyliczonych w oparciu o wymiary okreslone w przepisach, nie jest
informacja pozwalajgca w jakikolwiek sposéb ocenié¢ wptyw projektédw organizacji ruchu na warunki parkingowe
danego obszaru. Nie ma bowiem z czym jej poréwnac — obecnie wiekszo$¢ miejsc postojowych jest
niewyznaczona, co powoduje ze przedstawienie ,liczby wyznaczonych miejsc postojowych obecnie” nie méwi
absolutnie niczego o sytuacji parkingowej obszaru. Poréwnywanie liczby zinwentaryzowanych miejsc legalnego
postoju z projektowang liczbg miejsc postojowych jest za to absolutnie btedne. Dla przyktadu, odcinek 300
metréw pasa postojowego réwnolegtego oznacza formalnie 50 miejsc postojowych po 6 metrow kazde. W
praktyce liczba parkujacych na tym odcinku aut jest zalezna od wymiaréw pojazddw i tego, jak duze sa miedzy
nimi odstepy, ale z reguty pomiesci sie tam 60-70 aut. Oznakowanie takiego odcinka w ramach wdrozenia SPPN
nie oznacza zmniejszenia liczby miejsc z 60-70 do 50, jak mozna by byto btednie wnioskowa¢ poréwnujac
inwentaryzacje z projektem.

Dla mieszkanca bez wiedzy eksperckiej te zawitosci moga by¢ trudne do zrozumienia. Dlatego podczas konsultacji
wielokrotnie zostato podkreslone, ze zatozeniem przygotowanych projektéw byto dopuszczenie parkowania
wszedzie tam, gdzie jest to mozliwe i osiggniecie w ten sposéb maksymalnej liczby miejsc legalnego postoju. W
pojedynczych przypadkach oznacza to zwiekszenie liczby tych miejsc, np. poprzez wyznaczenie parkowania na
jezdni w miejscu gdzie dotychczas nie byto to przewidziane.

Jednoczesnie, nalezy pamietac ze projekty wytozone do konsultacji stanowia pierwsza wersje, w ktorej mozliwe sg
liczne zmiany w wyniku uwag zgtoszonych w konsultacjach. W lokalizacjach, gdzie mieszkarcy dostrzegaja
mozliwos$¢ zwigkszenia liczby miejsc postojowych, projektant analizuje wszystkie takie uwagi i nanosi poprawki do
projektéw. Nastepnie trafig one do opinii Urzedu Dzielnicy, a na koniec do zatwierdzenia do Biura Zarzadzania
Ruchem Drogowym




568 Ostatnio na Ochocie (np. na ul. Czestochowskiej) i Zoliborzu zdarzaty sie Wszystkie projekty organizacji ruchu na Ochocie i Zoliborzu byty poddane konsultacjom spotecznym, réwniez te
sytuacje, w ktérych organizacja ruchu i liczby m.p. na etapie wdrozenia byty dotyczace obszaru juz objetego SPPN. Do projektéw wprowadzono zmiany wynikajgce z uwag ztozonych przez
inne (mniejsze) niz w juz zatwierdzonych planach organizacji ruchu. mieszkancow. Nastepnie projekty trafity do opinii urzedéw dzielnic, w wyniku czego wprowadzono dalsze
Wprowadzano tez dodatkowe zmiany w juz istniejacych wczesniej czesciach poprawki. Po zaopiniowaniu, projekty trafity do uzgodnienia i zatwierdzenia przez Biuro Zarzgdzania Ruchem
SPPN jak np. zamiana legalnych miejsc skosnych na réwnolegte na ul. Drogowym. Taka procedura jest wymagana przepisami prawa i sprawia, ze projekty poddawane konsultacjom
Mochnackiego, co nie byto w zaden sposéb skonsultowane z mieszkaricami. nigdy nie beda ostateczna wersjg projektu.
Czy mieszkaricy Saskiej Kepy i Kamionka maja sie obawia¢, ze w ich dzielnicy | Nie ma réwniez mozliwosci, aby przez 5 lat od wdrozenia zagwarantowac brak jakichkolwiek zmian. Wrecz
sytuacja wygladataby podobnie? Czy ZDM zobowiaze sie do tego, aby w przeciwnie — wprowadzenie SPPN celowo odbywa sie za pomocg samego oznakowania, aby mdc sprawdzi¢ czy
stosunku do zatwierdzonych plandw org. ruchu pod katem ew. SPPN nie wprowadzone zmiany sie sprawdzity i czy nie wymagaja korekt. Ponadto, znaczna czes¢ ulic objetych SPPN nie
dokonywac¢ zadnych dalszych zmian przez okres 5 lat od wdrozenia, podlega ZDM, a organizacja ruchu na tych ulicach moze by¢ zmieniana przez urzad dzielnicy jako zarzadce drogi z
wzglednie aby ew. zmiany byty wytgcznie poprawkami na korzysé¢ pominieciem ZDM
mieszkancow zmierzajacymi do zwiekszania, a w zadnym razie nie dalszej
redukcji liczby m.p. i aby kazdorazowo byty konsultowane bezposrednio z
mieszkanicami lub ich przedstawicielami (dzielnica, radni, samorzady
osiedli)? (uwaga powtdrzona 5 razy)

569 Z jakich powodow nie zostat rozpatrzony przez bardzo dtugi okres projekt Nie planuje sie wykorzystania identyfikatoréw SK na potrzeby organizacji Strefy Ptatnego Parkowania

postulowany przez samorzad osiedla, zmierzajgcy do wykorzystania
istniejacych ,identyfikatoréw SK” do tego, by ograniczy¢ zjawisko
przesiadania sie i podrzucania samochoddéw przez niektdrych kierowcow
(projekt 7-10.00)? Jezeli w projektach organizacji ruchu dla ew. SPPN sami
zaproponowali Paristwo rozwigzania typu strefy tylko dla mieszkaricéw na
podstawie identyfikatoréw (tyle ze nowych, innych), dlaczego wczesniej nie
chcieliscie sie zgodzi¢ na wypracowany oddolnie przez mieszkarncéw projekt,
ktérego wdrozenie po ew. dyskusjach czy modyfikacjach przyniostoby
zaktadany efekt, tzn. taki czy inny priorytet parkingowy dla mieszkarcéw
Saskiej Kepy? (uwaga powtdrzona 3 razy)

Niestrzezonego.

Identyfikatory te funkcjonujg obecnie tylko w sytuacjach wyjatkowych. Wprowadzenie ich do stosowania na co
dzien rodzi obawe o skutecznos¢ egzekucji takiego rozwigzania. Wymagatoby to bowiem regularnych patroli
Strazy Miejskiej lub Policji na wszystkich ulicach Saskiej Kepy. Brak egzekucji oznaczatby w praktyce, ze
identyfikator nie przyniéstby zadnych korzysci mieszkaricom.

W przedstawionych do konsultacji spotecznych rozwigzaniach z zakresu organizacji postoju, ,,strefy mieszkaricow”
zostaty wyznaczone jako rozwigzanie fakultatywne — uzupetniajgce w stosunku do rozwigzan podstawowych,
jakim s miejsca postojowe w ramach SPPN, wyznaczone odpowiednimi znakami: pionowym D-18 ,,parking” i
poziomymi P-18 ,,stanowisko postojowe”, P-19 ,linia wyznaczajgca pas postojowy".
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Czy realizujecie Paristwo program wyborczy ,,Warszawa dla wszystkich”
Rafata Trzaskowskiego i Koalicji Obywatelskiej z wyboréw samorzadowych
2018 r., ktory stanowi m.in. jak nastepuje: ,,Warszawa utatwi zycie tym
swoim mieszkaricom, ktérzy chca lub musza na co dzien korzystac z aut. (...)
Poniewaz jedyne, z czym wigze sie SPPN, to wysokie opfaty oraz ogromna
redukcja y — 0sdéb ptacacych w Warszawie podatki. (...) Na remonty
warszawskich drég bedziemy wydawac co najmniej 250 milionéw ztotych
rocznie. (...) Zbudujemy wiecej parkingéw podziemnych. (...) Do 2021 roku
(...) zbudujemy 8000 miejsc na nowych parkingach P+R przy weztach
przesiadkowych z przystankami metra, tramwajow i SKM na obrzezach
Warszawy. Cze$¢ nowych parkingdw zbudujemy w partnerstwie publiczno-
prywatnym, zmniejszajac koszt dla miasta. Zmienimy zasady
funkcjonowania parkingéw P+R, tak by parkowa¢ mogli na nich okoliczni
mieszkancy.”? Jesli tak, kiedy mieszkaricy mogg sie spodziewac osiggniecia
zatozonych w nim celdw i jak sie do nich ma propozycja rozszerzania SPPN,
ktérej w tym programie wyborczym nie byto zapisanej? Czy z tego wzgledu
rozszerzanie SPPN nalezy traktowac jako dziatanie wbrew programowi
»Warszawa dla wszystkich”? Jesli tego programu Panstwo nie realizujecie
jako jednostka miejska, to z jakich przyczyn — prosze w tym przypadku o
szczegotowe dane, kiedy ZDM wnioskowat o budzety pozwalajace na
realizacje tego programu, a jesli ZDM wnioskowat o budzety zmierzajace do
realizacji innych celdw, to jakie byty doktadne przestanki odejscia od
programu ,Warszawa dla wszystkich” i zmiany priorytetéw wydatkowych z
rozbiciem na poszczegdlne lata? (uwaga powtdrzona 5 razy)

Rozszerzenie strefy ptatnego parkowania wpisuje sie w polityke transportowg m.st. Warszawy. Celem SPPN jest
ufatwienie mozliwosci postoju mieszkaricom strefy i zwiekszenie rotacji miejsc postojowych. Wprowadzenie SPPN
zwieksza dostepnos¢ miejsc postojowych na danym obszarze i utatwia znalezienie wolnego miejsca tym, ktérzy
tego potrzebujg.

Abonament mieszkarica SPPN przystuguje wytgcznie osobom rozliczajgcym podatek PIT w Warszawie. W zwigzku
z tym, wptywa to na zwiekszenie liczby oséb rozliczajgcych podatki w Warszawie.

Decyzja o rozszerzeniu SPPN nie jest podejmowana przez ZDM - decyduje o tym Rada m.st. Warszawy.
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Zautek Zabczynskich (ul. Walecznych od ulicy totewskiej do Watu
Miedzeszyniskiego) - deficyt miejsc postojowych jest tu ogromny, w
przylegajacych do Zautku kamienicach z adresami Wat Miedzeszyrski 868,
870, 872 oraz Walecznych 3 mieszka kilkadziesiat rodzin, ktére posiadaja
samochody. Jesli nie mozna wyznaczy¢ tu regularnych m.p., wnosze o
wyznaczenie na tym Slepym odcinku strefy dla mieszkaricéw. (uwaga
powtdrzona 4 razy)

Wprowadzono znak zakazu postoju B-35 z tabliczkg dopuszczajacg postdj mieszkancow z identyfikatorem B35.




572 Ul. totewska: na wysokosci kamienicy przy ul. Walecznych 5 miejsca 1. Wprowadzono postéj rownolegty na chodniku oraz po przeciwnej stronie na jezdni w rejonie kamienicy ul.
postojowe przesunieto z b. szerokiego chodnika na jezdnie, wnosze o Walecznych 5
pozostawienie ich na chodniku, a po przeciwnej stronie, na wysokosci 2. Wprowadzono postéj na chodniku przy posesji nr 4
posesji Walecznych 3, wyznaczenie miejsc na jezdni lub krétka strefe tylko 3. Nie wprowadzono, postdj zaprojektowano na jezdni, pozostata szerokos¢ jezdni wynosi 3 m.
dla mieszkancow. 4. Nie wprowadzono postoju na ul. totewskiej tuz za skrzyzowaniem z ul. Berezynskg - jest to dwukierunkowy
Na wys. posesji totewska 4 miejsca postojowe przesunieto z b. szerokiego odcinek ulicy i konieczne jest zachowanie przejezdnosci w obu kierunkach, a co za tym idzie wyeliminowanie
chodnika na jezdnie - poniewaz vis a vis znajduja sie 4 garaze (totewska 1) postoju wzdtuz krawedzi jezdni.
ze stromym wjazdem, z ktérych wyjazd wigze sie z manewrowaniem prawie
do krawedzi chodnika pod totewska 4, nalezy koniecznie pozostawic¢
miejsca postojowe pod totewska 4 na chodniku; réwnolegle do tych garazy
zatrzymuje sie prawie codziennie Smieciarka oraz kurierzy, ktdéra obstuguja
znajdujace sie tu domy, nie blokujgc tym samym ruchu na ulicy.
Na wysokosci posesji nr 6, za Czeska, nalezy skrécic¢ pole z zakazem
parkowania z 10 m do minimum (ul. jednokierunkowa, za skrzyzowaniem),
a parkowanie winno sie urzadzi¢ ,pét na pét”, czyli czesciowo na chodniku o
szerokos$ci ponad 3 metry — naprzeciwko s réwniez wjazdy do garazy i na
posesje;
Przed posesja nr 8, za Berezyriska, nalezy réwniez skroci¢ pole z zakazem
parkowania z 10 m do minimum (ul. jednokierunkowa, za skrzyzowaniem) i
tam postawic znak B-35. (uwaga powtdrzona 5 razy)
573 Ul. Czeska - na wysokosci domdw totewska 4 i 6 nalezy przenies¢ Wprowadzono w zakresie przetozenia miejsc postojowych na strone pétnocng. Nie wprowadzono w zakresie
parkowanie ze strony potudniowej na pétnocna: z garazu przy totewskiej 6 projektowania miejsc postojowych w odlegtosci mniejszej niz 10 m od skrzyzowania - jako dziatanie sprzeczne z
jest wyjazd na Czeska — jesli miejsca do parkowania pozostang po stronie ustawa Prawo o ruchu drogowym art. 49 ust. 1.
potudniowej wyjazd z niego bedzie fizycznie niemozliwy, ponadto nalezy
skrdcic¢ pole z zakazem parkowania z 10m do minimum (ul.
jednokierunkowa, za skrzyzowaniem). (uwaga powtdrzona 4 razy)
574 ul. Arabska - wnosze o takie rozwigzanie, w ktérym zostanie zachowana ul. Whprowadzono - na ul. Arabskiej zrezygnowano ze strefy pod oznakowaniem B-39 i zaprojektowano miejsca

dwukierunkowa oraz zdecydowanie sprzeciwiam sie propozycjom
wprowadzenia kontraruchu czy kontrapasa rowerowego. Konieczna jest
korekta obecnych projektow tak aby w okolicy D.P.S. Matysiakéw znalazty
sie ogdélnodostepne m.p. dla odwiedzajacych. Wystepujace prawie na catej
dtugosci ulicy oznakowanie B-39 proponuje zastosowac odcinkowo tak, aby
w 1-2 miejscach stworzy¢ troche miejsc ogélnodostepnych.

ogdlnodostepne na jezdni i chodniku.




575 ul. Argentynska wraz z Rapperswilska i Kanadyjska - wnosze o takie Whprowadzono, ul. Argentyriska pozostaje dwukierunkowa z wyznaczong maksymalna iloscig miejsc postojowych,
rozwigzanie, w ktérym zostanie zachowana ul. dwukierunkowa oraz bez dodatkowych stupkéw blokujacych. Ulica Rapperwilska pozostaje bez zmian, jako jednokierunkowa. Ulica
maksymalna liczba m.p., nie stosowanie stupkéw, zdecydowanie Kanadyjska nie posiada statusu drogi publicznej i znajduje sie poza zakresem opracowania.
sprzeciwiam sie propozycjom wprowadzenia tam kontraruchéw czy
kontrapaséw rowerowych albo zmuszania kierowcéw do objezdzania catego
kwartatu po obwodzie.

576 Ul. Paryska — wnosze o uspokojenie i zabezpieczenie ruchu na obu Na ul. Paryskiej nie przewiduje sie w ramach projektu znaczacych zmian w organizacji postoju. Jednoczesnie
dwukierunkowych DDR-ach wzdtuz Trasy t. Poprzez wprowadzenie tam trwajg prace nad projektem przebudowy ul. Paryskiej, zaktadajacego poprawe bezpieczeristwa i likwidacje
szykan, progéw zwalniajgcych i oznakowania STOP, ZWOLNLU itp. ze wzgledu | powierzchni wytgczonych z ruchu na rzecz zieleni.
na bardzo ograniczong widoczno$¢ i zagrozenie dla pieszych, spora liczbe
obserwowanych zdarzen. Na wyjezdzie z bramy przy Paryskiej 9 i 7 wnosze o
utatwienie wyjazdu tak, aby nie kolidowat z zatoczke przystankowg. Wnosze
tez na catym ciggu ul. Wersalskiej i Paryskiej o nie wydzielanie zatok
postojowych przy uzyciu kraweznikdéw czy innych sztucznych ogranicznikow,

a zachowanie istniejgcych pow. wytgczonych przy pomocy oznakowania
poziomego. (uwaga powtorzona 4 razy)

577 Whnosze o zachowanie bazarku na ul. Egipskiej i utatwienie jego obstugi W ramach projektu mogg zosta¢ wyznaczone dodatkowe miejsca dla pojazdéw dostawczych. Kwestia organizacji
komunikacyjnej oraz zabezpieczenie miejsc postojowych dla dostaw. (uwaga | dostaw powinna by¢ analizowana niezaleznie od wprowadzenia SPPN.
powtdrzona 3 razy)

578 Popieram wprowadzenie SPPN na Saskiej Kepie. Obserwuje od lat przyktady | Po zakoriczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wtadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego
stolic innych Panstw i dziwie sie, ze do tej pory nie jestesmy objeci strefa. parkowania czesci Saskiej Kepy oraz Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
Mam nadzieje, ze SPPN zmieni zattoczony przesiadkowy parking, jakim teraz | parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.
jestesmy w miejsce do dobrego zycia. Widze na przyktadzie innych dzielnic,
ze SPPN przede wszystkim chroni potrzeby parkingowe lokalnej
spotecznosci.

579 Oczekuje réwnoczesnie, ze nowa organizacja ruchu zwrdéci szczegdlng Projekt organizacji ruchu bedzie przewidywat fizyczne zabezpieczenie przed parkowaniem w miejscach
uwage na pieszych. Wnosze wiec postulat, by nowa organizacja ruchu przy stwarzajgcych zagrozenie - w szczegdlnosci na skrzyzowaniach i przejsciach dla pieszych — stupkami U-12c.
okazji SPPN brata pod uwage bezpieczenstwo i komfort najbardziej
bezbronnych uczestnikéw ruchu czyli pieszych.

580 Domagam sie, by w nowej organizacji ruchu ZDM wziat takze pod uwage Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce wprost z organizacji miejsc

potrzeby rowerzystéw. W chwili obecnej, przez to, ze jest zbyt mato Sciezek
rowerowych czasem jezdzg oni po chodnikach. W zwigzku z tym wnosze
postulat, by wszedzie tam gdzie pozwalajg na to warunki techniczne,

postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu (w tym kontraruch rowerowy) zostang wprowadzone do
projektdéw, jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura Zarzgdzania Ruchem Drogowym.




wprowadzac kontra ruch roweréw czyli dwukierunkowy ruch rowerowy na
ul. ch jednokierunkowych.

581 Whnosze tez o wprowadzenie w catej strefie znaku tempo 30 km/h, co wigze Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce wprost z organizacji miejsc
sie takze z poprawg bezpieczeristwa nas wszystkich. postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu zostang wprowadzone do projektow jezeli takie bedzie

oczekiwanie Biura Zarzgdzania Ruchem Drogowym.

582 W zwigzku z propozycjami przedstawionymi przez Zarzad Drég Miejskich na W ramach przygotowanego opracowania, nie likwiduje sie zadnych legalnych miejsc — czy przestrzeni — do
konsultacjach ws. ewentualnego wprowadzenia SPPN na Saskiej Kepie postoju. Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawic sytuacje parkingowg mieszkaricow.
wyrazam swoéj SPRZECIW wobec takim planom — nie wyrazam zgody ani na Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdéw i realizacja polityki
likwidacje miejsc parkingowych, ani na nowe opfaty. (uwaga powtdrzona 19 | transportowej miasta, w szczegolnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochoddw lub
razy) wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze

wprowadzenie opfat zniecheca czesé kierowcoéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania réwniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic¢ sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.

583 Najtrudniejszy dla mnie jest fakt, ze mieszkajgc przy ul. Elsterskiej nie mam Mieszkaricy SPPN moga skorzystaé z abonamentu mieszkanca, uprawniajgcego do bezptatnego postoju.
mozliwosci wyboru jakiejkolwiek alternatywy - nie ma w poblizu ptatnych Abonament mieszkarica moze otrzymac osoba fizyczna, ktéra spetnia tacznie nastepujgce warunki:
garazy, ktére bytyby do wynajecia, ptatnego strzezonego parkingu. -jest zameldowana na pobyt staty lub czasowy na terenie SPPN,

-rozlicza w Warszawie podatek PIT za poprzedni rok,
-jest wihascicielem, wspdtwiascicielem lub uzytkownikiem pojazdu samochodowego o dopuszczalnej masie
catkowitej do 2,5 tony lub samochodu osobowego powyzej 2,5 tony.

584 By¢ moze ich nie znam, bede wdzieczna za wskazanie mi takich rozwigzan. Na ulicy Elsterskiej po stronie numeru 10 zaprojektowano znak B-35 z tabliczkg dopuszczajaca postdj tylko dla
Moze wygospodarujg Panstwo jakies miejsca parkingowe na uzytek mieszkancow z identyfikatorem B35.
mieszkancow kamienicy Elsterska 10, poniewaz ten problem dotyczy
mieszkancow catej naszej wspdlnoty. Specyfika mojej pracy wymaga
posiadania samochodu i niestety nie moge z niego zrezygnowac.

585 Uwazam, ze strefa ptatnego parkowania niestrzezonego na Saskiej Kepie nie | Wedtug przeprowadzonych badan w okresie 08.09.21-26.10.21r na wielu ulicach Saskiej Kepy zajetos¢ miejsc

jest potrzebna. Nie zauwazytem, zeby w mojej okolicy parkowaty
samochody pracownikéw tutejszych firm lub zeby ludzie zostawiali
samochody i przesiadali sie do komunikacji tak jak motywuje wprowadzenie
strefy ZDM. W miejscach, w ktérych parkuje bez problemu znajduje miejsce
o kazdej porze w kazdym dniu w tygodniu.

przekracza 100%. Samochody nalezgce do "przejezdnych" to pojazdy nie nalezace do grupy "mieszkancow", a
takze wystepujgce przez duzg czes¢ dnia (8:00-20:00). Analiza danych pokazata, ze 17,94% parkujgcych pojazdéw
nalezy do o0s6b przejezdnych, czyli m.in. oséb przyjezdzajgcych autem do pracy oraz oséb przesiadajacych sie w
komunikacje miejska.




586 Sugeruje potaczenie podobszaru 1i 2 i ograniczenie go ul. mi Wat
Miedzeszynski, Al. Waszyngtona, Miedzynarodowa i Al. Stanéw
Zjednoczonych.

Granice obszaréw obowigzywania abonamentu obszarowego s ustalane uchwata Rady m.st. Warszawy.
Proponowany jest podziat tozsamy z podziatem na obszary przyjetym podczas konsultacji spotecznych. Ich granice
sg oparte o analize demograficzno-transportowg (wg kryteridw liczby mieszkaricéw, homogenicznos$ci zabudowy,

dostepnosci do szkdt, przedszkoli, osrodkdw zdrowia, kosciotdw i komunikacji publicznej), aby kazdy z
podobszaréw charakteryzowat sie podobnymi warunkami. Rozmiar obszaréw powinien by¢ poréwnywalny do
obszaréw w istniejacej SPPN, aby zachowac sprawiedliwe zasady dla wszystkich.

587 Proponuje wprowadzenie dwustronnego parkowania na pierwszym odcinku | Nie wprowadzono. Szerokos$¢ istniejacego wzdtuz ul. Nobla chodnika wynosi po stronie zachodniej ok 2 m, za$ po
ulicy Nobla (pomiedzy ul. mi Zwyciezcéw, a ul. Obroricéw), jak to ma miejsce | stronie wschodniej od 1,85 do 2 m - co stanowi w $Swietle warszawskich wytycznych projektowych dla ciggéw
w tym momencie. Parkujg tam gtéwnie mieszkancy, poniewaz przewaznie pieszych (zarzadzenie Prezydenta m. st. Warszawy - Standardy dostepnosci) wartosci minimalne. Projektujac
stojg tam te same samochody w dzieri i w godzinach nocnych. miejsca postojowe nalezy dostosowac sie do niniejszych wytycznych. Nie ma mozliwosci pozostawienia postoju
Wprowadzenie parkowania jednostronnego spowoduje ograniczenie miejsc pojazddéw po obu stronach na jezdni ze wzgledu na konieczno$é zapewnienia min. 3,0 m drogi manewrowej.
parkingowych o potowe i co za tym idzie, parkowanie mieszkaricéw ul. Obecnie wystepujace parkowanie jest w duzej mierze niezgodne z przepisami.
Nobla na sasiednich ul. i zabieranie tamtych miejsc parkingowych. Te
samochody przeciez nie wyparuja;. Przejscie chodnikiem po obu stronach
ulicy Nobla przy parkowaniu dwustronnym uwazam za wystarczajace,
jeszcze niedawno jezdzitem tamtedy wdzkiem inwalidzkim bedac po
wypadku i nie byto problemu z przejazdem chodnikiem.

588 Podobny problem (patrz uwaga 1080) spowoduje wprowadzenie zakazu Nie wprowadzono. Wskazany odcinek ul. Walecznych pozostaje droga dwukierunkowa. Ze wzgledu na
parkowania na koricowym odcinku ulicy Walecznych (od ulicy Nobla do zapewnienie przejezdnosci w obu kierunkach konieczne jest zachowanie min. 5 m szerokosci jezdni.
Saskiej). Miejsca parkingowe zostang zredukowane, a samochoddéw nie
ubedzie. Przejazd na omawianym przeze mnie odcinku ulicy Walecznych jest
wystarczajacy.

589 jestem mieszkaricem ulicy Bajonskiej, na Saskiej Kepie. W zwigzku z W ramach przygotowanego opracowania, nie likwiduje sie zadnych legalnych miejsc — czy przestrzeni — do

propozycjami przedstawionymi przez Zarzad Drég Miejskich na
konsultacjach ws. ewentualnego wprowadzenia Strefy Ptatnego Parkowania
Niestrzezonego (SPPN) na Saskiej Kepie wyrazam swoj stanowczy sprzeciw
wobec takim planom — nie wyrazam zgody ani na likwidacje miejsc
parkingowych, ani na nowe optaty. (uwaga powtdrzona 5 razy)

postoju. Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawic sytuacje parkingowg mieszkancow.
Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujacych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdlnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czesé kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania réwniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic¢ sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.




590 590 przesytamy w zatgczeniu stanowisko nr 46/XI11/2021 w sprawie STREFY Zaprojektowano stupki U-12c w odlegtosci 10 metréw przed przejsciem dla pieszych. Nie wprowadzono
PLATNEGO PARKOWANIA NIESTRZEZONEGO OBSZARU SASKIEJ KEPY wyniesionego przejscia dla pieszych.

GtOWNE WEJSCIE DO PARKU SKARYSZEWSKIEGO Dodatkowo zataczamy
zatgcznik ze szczegdtami wniosku oraz analizg  graficzna, ktéry jest
integralng czescig naszego zgtoszenia

591 Bratam udziat w konsultacjach tak w trybie on-line jak i tych z udziatem Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawic sytuacje parkingowa mieszkaricow.
osobistym. Nie przekonali mnie panistwo, nie sadze aby SPPN poprawita Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujacych pojazdéw i realizacja polityki
kwestie parkowania na Saskiej Kepie. Jestem przeciwna jej wprowadzaniu. transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
Gtéwnym zmartwieniem jest w naszym rejonie mata liczba miejsc wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
parkingowych i brak poszanowania przepiséw PoRD w kwestii parkowania a wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, skfania réwniez do
SPPN gdy zrobi sie mniej dostepnych miejsc jeszcze zaogni te problemy. krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom

potrzebujgcym zatatwic¢ sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczeristwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.

592 Jakie macie panstwo pomysty na rozwigzanie patologicznego parkowania Liczba legalnych miejsc postojowych nie zostanie zmniejszona. Zatozeniem projektu jest wyznaczenie
gdy miejsc bedzie mniej (ogdlnie miejsc) prosze nie méwic o legalnych? maksymalnej mozliwej ich liczby. Egzekwowanie parkowania nielegalnego jest zadaniem stuzb mundurowych.
Policja i SM tu nie pomogg i bardzo wyraznie to powiedzieliscie podczas
konsultacji- ze to juz nie jest wasz problem.

593 Slepa zatoka na ul. Wandy - sposéb w jaki poprowadzona tam przez was Projekt organizacji ruchu przewiduje wytacznie zmiany dotyczace organizacji ruchu (znaki drogowe, linie,
Sciezka rowerowa zostata zbudowana powoduje ze w tym miejscu nie wolno | urzadzenia bezpieczeristwa ruchu). Elementy wymagajace prac budowlanych bedg mozliwe w pdzniejszym
bedzie parkowac - prosze naprawic¢ swdj btad, przebudowac swoje dzieto i terminie, po ewentualnym wdrozeniu SPPN.
umozliwi¢ mieszkaricom legalne parkowanie, sciezka ma miejsce zeby sie
przesunac.

594 Kiedy beda naprawione chodniki przy przychodni na Meksykanskiej? Parkuja | Remonty ulic odbywaja sie niezaleznie od tego, czy na danym obszarze jest strefa ptatnego parkowania czy nie.
tam pacjenci i chodnik jest zdewastowany - zanim bedzie SPPN wypadatoby
zrobi¢ remont!

595 Prosze wyttumaczy¢ dlaczego sadzicie, ze abonament mieszkanca, ktéry SPPN jest narzedziem, ktére pozwala zmniejszy¢ popyt na miejsca parkingowe i poprawi¢ dostepnosé miejsc

mogtby uprawniaé wytgcznie mieszkaricow do parkowania w godzinach 7-10
jest ztym pomystem (prosze pomingé¢ kwestie, ze SPPN zapewnia wptywy do
miasta), w czym SPPN jest lepsza od takiego abonamentu?

postojowych dla mieszkaricdw, jednoczesnie nie eliminujac mozliwosci postoju dla innych kierowcéw (za optata).
Ograniczenie parkowania wytgcznie do mieszkaricow bytoby nieuzasadnionym utrudnieniem funkcjonowania dla
lokalnych firm i oséb przyjezdzajgcych na Saska Kepe.




596 Mieszkarcy dzielnicy zostali bardzo stabo poinformowani o terminach Aby umozliwi¢ wszystkim mieszkaricom zapoznanie sie z projektami i zgtoszenie uwag konsultacje spoteczne
konsultacji na ul. Wandy i Meksykanskiej nie byto ulotek w skrzynkach, trwaty od 10 listopada do 19 grudnia 2021 roku. Liczba oséb biorgcych udziat w spotkaniach i zgtaszajacych uwagi
ponadto konsultacje stacjonarne rozpoczynaty sie o godzinie 17:00, co Swiadczy o duzym zainteresowaniu udziatem w procesie.
uniemozliwito wiekszosci 0séb pracujacych, a zainteresowanych zmianami, Ze wzgledu na sytuacje epidemiczng, w celu rozproszenia oséb chcgcych wzigé udziat w konsultacjach,
uczestnictwo w tych konsultacjach (gdy kto$ pracuje w standardowych zorganizowanych zostato az jedenascie réznych wydarzen. Cztery spotkania odbyty sie w formie online — dajac
godzinach 9-17.00, to doliczajac czas powrotu, uczestnictwo byto mozliwo$¢ zapoznania sie z wynikami badan i proponowanymi zmianami bez wychodzenia z domu. Dla kazdego z
praktycznie niemozliwe). Nawet byty takie przypadki, ze z uwagi na czterech obszaréw zorganizowane byto réwniez spotkanie w formie stacjonarnej na terenie obszaru, ktérego
pandemie i restrykcje osoby, ktére przybyty po godzinie 18:00 nie zostaty dotycza.
wpuszczone na spotkanie z uwagi na brak miejsc. Przy braku mozliwosci Spotkania online odbywaty sie w godzinach wieczornych od 17 do 19. Czesto przedtuzaty sie az do godz. 20. Dzieki
uczestnictwa osdb tym zainteresowanych nie mozna moéwic o tym, ze temu osoby aktywne zawodowo mogty w nich uczestniczy¢. W podobnych godzinach organizowane byty
konsultacje w ogdle sie odbyty. spotkania otwarte, podczas ktérych pracownicy Zarzadu Drog Miejskich poza prezentowaniem wynikdw badan i

zasad projektowych dysponowali projektami w formie papierowej i odpowiadali na szczegétowe pytania
mieszkancow, zbierajgc rowniez ich opinie i uwagi za posrednictwem formularzy. Podobna procedura
funkcjonowata podczas dwéch dyzuréw konsultacyjnych. Zeby zadbaé o osoby, dla ktérych udziat w wieczornych
spotkaniach jest trudny, dyzury zostaty zorganizowane w ciggu dnia.

597 chciatabym wyrazi¢ mojq aprobate dla wprowadzenia Strefy Ptatnego Po zakoniczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wtadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego
Parkowania Niestrzezonego. Jako mieszkanka Saskiej Kepy, ktdra porusza sie | parkowania czesci Saskiej Kepy oraz Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
gtéwnie pieszo (3 razy dziennie wyprowadzam tez psa) licze na to, ze parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.
zakonczy sie koszmar zastawionych chodnikdéw, ktérymi nie da sie przejsc.

598 598 Chciatabym ztozy¢ uwage do projektu dotyczacego ulicy Radzitowskiej, a Podwdrka i tereny wewnetrzne nie moga by¢ objete strefg ptatnego parkowania. Tereny wewnetrzne ktérymi

konkretnie drogi wewnetrznej przylegajacej do kamienic Szczuczyriska 11,
Radzitowska 8, 10, 103, 5i 3.

W ramach ochrony podworek i drég wewnetrznych prosze o ustawienie
nastepujacych znakéw na wjazdach od ulicy Szczuczyriskiej i ulicy
Zwyciezcow:

- Zakaz wjazdu z wytgczeniem mieszkancdw, stuzb i dostaw

- Zakaz postoju dtuzszego niz np. 30 min.

Obawiam sie, ze bez wyzej wymienionych znakdw, cata droga wewnetrzna,
przy ktorej sa wejscia do klatek, bedzie nieustannie zastawiona parkujgcymi
samochodami co stworzy zagrozenie dla mieszkaricéw. 30 min powinno
wystarczy¢, aby podwiez¢ osobe starsza pod klatke, wypakowac bagaze czy
dokona¢ dostawy.

zarzadza dzielnica mogg zostac objete rozwigzaniami ograniczajgcymi dostep do tych terendw i/lub postdj na
nich. Szczegdétowe rozwigzania zostang ustalone z Urzedem Dzielnicy - mozliwe jest bowiem stworzenie przy
okazji wdrazania SPPN pewnego rodzaju systemu — ktory z punktu widzenia potrzeb mieszkancéw stanowitby
rozwigzanie kompletne.




599 wyrazam swdj sprzeciw przeciwko utworzeniu Strefy Ptatnego Parkowania Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawi¢ sytuacje parkingowa mieszkarcéw.
przy Bazarkach , sklepach i innych lokalach ustugowych. Jest to karygodny Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujacych pojazdéw i realizacja polityki
pomyst ktéry uderzyt by w Polskich przedsiebiorcéw. transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.
W ramach projektu moga zosta¢ wyznaczone dodatkowe miejsca dla pojazdéw dostawczych. Kwestia organizacji
dostaw powinna by¢ analizowana niezaleznie od wprowadzenia SPPN.
600 Jako posiadacz karty parkingowej uprawniajgcej do parkowania w 1. Wyznaczono miejsce postojowe dla oséb niepetnosprawnych, w mozliwie najblizszej lokalizacji, to znaczy przy
wyznaczonych miejscach zgtaszam potrzebe wyznaczenia takich miejsc na wlocie w ul. Lubelska.
Kamionku. 1. tacznik przy parku - nie wyznaczono, w terenie istniejg dwa miejsca postojowe dla 0séb niepetnosprawnych.
1. Dworzec. Wschodni strona potudniowa PKP i autobusowy. ? ? 2. Wprowadzono.
W bezposredniej bliskosci Parku Skaryszewskiego: 3. Nie wprowadzono, szerokos¢ drogi nie pozwala na wyznaczenie miejsc postojowych.
1.tgcznik przy parku Skaryszewskim Waszyngtona Zieleniecka.? 4. Wprowadzono.
2.Miedzynarodowej rog S. Augusta przy mostku wjazd od Grochowskiej.? 5. Wprowadzono.
3.Wjazd do parku od ul.Zielenieckiej ?? 6. Wprowadzono.
4.Miedzynarodowa wjazd od Waszyngtona.?? 7. Wprowadzono.
5. ul. Lubelska przy al.E Wedla nad J.Kamionkowskim przy wejsciu do 8. Wprowadzono.
Kosciota.?
6. ul.Jana Zamoyskiego 47a- Poczta Polska.?
7.ul.Grochowska 340 sklep Biedronka.?
8.ul.Miedzynarodowa rég Grochowskiej Osrodek Zdrowia Grochowska 339?
601 My, zmotoryzowani mieszkancy Saskiej Kepy, mamy byc¢ objeci ,Strefg Strefa Pfatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawi¢ sytuacje parkingowa mieszkaricéw.

Ptatnego Parkowania Niestrzezonego na Saskiej Kepie”?!?

Jest to bardzo nietrafiony pomyst, a cata ta koncepcja zmian organizacji
ruchu i parkowania, i tak mocno zapetnionej Saskiej Kepy, zwiekszy ktopoty z
tym zwigzane oraz stworzy batagan i caty galimatias dla nas wszystkich, a
przede wszystkim dla nas, mieszkarncéw tej dzielnicy. A do tego wszystkiego,
do pobieranych wysokich podatkéw, bedziemy dodatkowo ptacic za
parkowanie samochoddéw pod swoimi domami.

W zwigzku z tym nie wyrazamy zgody tworzenie strefy ptatnego

parkowania na terenie Saskiej Kepy.

Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czesé kierowcow spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania réwniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic¢ sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.




602 Zwracam sie z wnioskiem o udostepnienie danych jakie zbierano podczas Dane przedstawia: RAPORT Z PROJEKTU: PRZEPROWADZENIE BADAN ZACHOWAN
przejazdow tj. - Wyniki godzinowe dla kazdej z ulic PARKINGOWYCH NA POTRZEBY WPROWADZENIA | FUNKCJONOWANIA STREFY PLATNEGO PARKOWANIA
- mape miejsc ktdre uznaje sie za legalne (na ich podstawie liczono NIESTRZEZONEGO NA OBSZARZE DZIELNICY PRAGA POtUDNIE M.ST. WARSZAWY. https://zdm.waw.pl/wp-
zapetnienie) content/uploads/2021/11/Raport-z-projektu_Przeprowadzenie-badan-zachowan-parkingowych-na-potrzeby-
- wyniki z poszczegdlnych dni tygodnia(lub podziat na dni robocze i wprowadzenia-i-funkcjonowania-SPPN-na-obszarze-dzielnicy-Praga-Poludnie.pdf
weekendy) Szczegotowe zestawienia, ze wzgledu na ich obszernos¢ i Scisle techniczny charakter, moga by¢ udostepnione na
Sa to dane jakie zostaty zakupione z pieniedzy publicznych i powinny by¢ whniosek.
jawne, poniewaz s czescig konsultacji. Slajdy przedstawione na spotkaniach
zawierajg bardzo okrojone dane, ktére moga zaktamywac ich odbiér. Tylko
petna informacja o konkretnych liczbach moze pokazaé peten obraz
parkowania na naszej dzielnicy
(uwaga powtdrzona 2 razy)

603 W zwigzku z spp na Saskiej Kepie, chciatbym zwrdci¢ uwage na wielki Podwdrka i tereny wewnetrzne nie moga by¢ objete strefag ptatnego parkowania. Tereny wewnetrzne ktérymi
problem parkingdw w drogach wewnetrznych. Jest wiele parkingow zarzgdza dzielnica mogg zostac objete rozwigzaniami ograniczajgcymi dostep do tych terenéw i/lub postdj na
przyblokowych, umiejscowionych z dala od ulic, parkingi te umieszczone sa nich. Szczegétowe rozwigzania zostang ustalone z Urzedem Dzielnicy - mozliwe jest bowiem stworzenie przy
za tabliczka droga wewnetrzna; bez tabliczki ;strefa ruchu; powoduje to brak | okazji wdrazania SPPN pewnego rodzaju systemu — ktdry z punktu widzenia potrzeb mieszkaricéw stanowitby
mozliwosci egzekwowania prawa w tym spp. Powstanie wiec wielka rozwigzanie kompletne.
patologia parkingowa, pojazdy bedg zatykac wszelkie mate dziateczki i
niszczy¢ przestrzen miejska i tereny zielone co juz ma miejsce a spp zwiekszy
ten problem.

Prosze o uwzglednienie w projekcie dziatek i ulic oznaczonych; droga
wewnetrzna; inaczej powstanie wielka patologia.
dot. np. dziatek:
Identyfikator dziatki 146507_8.0114.123/1
Dzielnica Praga-Potudnie
Obreb 3-01-14
Numer dziatki 123/1
Pole po
Identyfikator dziatki 146507_8.0114.144
Dzielnica Praga
604 Jestem ZA SPPN Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wtadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego

parkowania czesci Saskiej Kepy oraz Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.




605 Stowarzyszenie Obywatelskie Saska Kepa (SOSK) zawsze byto, jest i bedzie Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawi¢ sytuacje parkingowa mieszkaricéw.
przeciwne wprowadzeniu w naszej dzielnicy (formalnie osiedlu) SPPN z Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujacych pojazdéw i realizacja polityki
uwagi na specyfike i uktad ulic Saskiej Kepy. (uwaga powtdérzona 2 razy) transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub

wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.

606 W wyniku wprowadzenia SPPN mieszkaricy stracg mase legalnych miejsc do W ramach przygotowanego opracowania, nie likwiduje sie zadnych legalnych miejsc — czy przestrzeni — do
parkowania, co wywnioskowac¢ mozna z planéw przedstawionych nam przez | postoju.

Zarzad Drég Miejskich (ZDM).

607 Proponowane przez ZDM abonamenty mieszkarica to réwniez czysta fikcja. Wprowadzenie SPPN nie oznacza zmniejszenia liczby miejsc postojowych. W zwigzku z tym jezeli auta
Przy wyznaczeniu tak niewielkiej liczby miejsc postojowych, w stosunku do mieszkacow dzi$ sg w stanie skorzystac z miejsc postojowych, tym bardziej beda w stanie z nich skorzysta¢ po
posiadanych przez mieszkaricéw aut, nie ma szans, aby cho¢ potowa wprowadzeniu SPPN.
2yjacych tu oséb mogta z takich stanowisk skorzystac. Innymi stowy:
bedziemy w wiekszosci ptaci¢ za postdj, jak wszyscy, i to w dodatku w duzej
odlegtosci od naszych domostw. (uwaga powtdrzona 2 razy)

608 Zwolennicy wprowadzenia SPPN uwazajg, ze uporzadkuje ona sposéb Wprowadzenie SPPN wiaze si¢ z oznakowaniem miejsc postojowych, co porzadkuje parkowanie - wskazuje

parkowania na Saskiej Kepie - uwazamy ten argument réwniez za bardzo
nietrafiony. Te same stuzby, z takimi samymi mocami przerobowymi oraz
dziatajgce przy takim samym jak obecnie stanie prawnym bedg pilnowac
porzadku na terenie naszego osiedla, co w efekcie niczego, poza
odptatnoscig na miejscach wyznaczonych, nie zmieni. (uwaga powtdrzona 2
razy)

jednoznacznie, gdzie wolno parkowac i jaka szeroko$¢ chodnika nalezy pozostawié.




609 Od wielu lat, razem z innymi organizacjami dziatajgcymi na terenie Saskiej Na obecnym etapie nie planuje sie wykorzystania identyfikatorow SK na potrzeby organizacji Strefy Ptatnego
Kepy oraz z Samorzagdem Mieszkaricéw Saskiej Kepy i wtadzami Dzielnicy Parkowania Niestrzezonego.
Praga Potudnie, walczymy o uporzadkowanie wspdlnej przestrzeni i Identyfikatory te funkcjonujg obecnie tylko w sytuacjach wyjatkowych. Wprowadzenie ich do stosowania na co
jestesmy gotowi czynic to dalej. W wyniku naszych staran na wielu ul. ch dzien rodzi obawe o skutecznos¢ egzekucji takiego rozwigzania. Wymagatoby to bowiem regularnych patroli
wprowadzony zostat ruch jednokierunkowy, co ucywilizowato okolice i Strazy Miejskiej lub Policji na wszystkich ulicach Saskiej Kepy. Brak egzekucji oznaczatby w praktyce, ze
zwiekszyto ilos¢ legalnych miejsc parkingowych, wskazujemy decydentom identyfikator nie przyniéstby zadnych korzysci mieszkaricom.
niebezpieczne miejsca, ktére czasem nalezy ,ostupkowac”, jestesmy takze W przedstawionych do konsultacji spotecznych rozwigzaniach z zakresu organizacji postoju, ,,strefy mieszkaricow”
wspotautorami pomystu wprowadzenia priorytetu parkingowego dla oséb zostaty wyznaczone jako rozwigzanie fakultatywne — uzupetniajgce w stosunku do rozwigzan podstawowych,
posiadajacych identyfikatory SK w godzinach 7.00-10.00. (uwaga jakim s miejsca postojowe w ramach SPPN, wyznaczone odpowiednimi znakami: pionowym D-18 ,,parking” i
powtdrzona 2 razy) poziomymi P-18 ,stanowisko postojowe”, P-19 , linia wyznaczajaca pas postojowy". Mieszkancy chcacy skorzystaé
bezptatnie z miejsc postojowych moga wykupi¢ abonament mieszkarica SPPN. Abonament bedzie potaczony z
identyfikatorem B35, ktéry uprawnia do korzystania ze "strefy mieszkarica" tam, gdzie nie byto mozliwosci
wyznaczenia petnowymiarowych miejsc postojowych.
610 Cztonkowie i sympatycy SOSK to wielopokoleniowe saskokepskie rodziny Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujacych pojazdéw. Doswiadczenia z
oraz nowsi mieszkancy, ktérzy osiedlili sie tu z powodu niepowtarzanej istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie optat zniecheca czes¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania
atmosfery i klimatu tego miejsca. JesteSmy pieszymi, rowerzystami i do strefy, sktania rowniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca
kierowcami. Uwazamy, ze kazdy uczestnik ruchu ma prawo do darmowego mieszkarncom oraz osobom potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze.
korzystania ze wspdlnej przestrzeni. (uwaga powtdrzona 2 razy)
611 Zdecydowanie protestujemy przeciwko tragicznemu dla Saskiej Kepy SPPN to nie parking z wyznaczonymi i przypisanymi miejscami parkingowymi dla poszczegélnych uzytkownikéw,
pomystowi wprowadzenia SPPN. (uwaga powtdérzona 2 razy) tylko uporzadkowane parkowanie, dostepne dla wszystkich, ktérego celem jest ochrona potrzeb parkingowych
mieszkaricéw. Abonament mieszkarica daje uprawnienie do bezptatnego postoju w okreslonym rejonie, nie
gwarantuje przypisania konkretnego miejsca.
612 W wyniku wprowadzenia SPPN mieszkarcy stracg mase legalnych miejsc do Projekt organizacji ruchu dla potrzeb funkcjonowania SPPN na terenie Saskiej Kepy i Kamionka zaktada
parkowania, co wywnioskowa¢ mozna z planéw przedstawionych nam przez | pozostawienie wszystkich legalnych miejsc postojowych.
Zarzad Drog Miejskich (ZDM).
613 sprzeciw wobec SPPN na SK Strefa Pfatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawic¢ sytuacje parkingowa mieszkaricéw.

Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujacych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czesé kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania réwniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic¢ sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.




614 W ramach konsultacji spotecznych dotyczacych rozszerzenia strefy ptatnego | Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawi¢ sytuacje parkingowg mieszkaricow.
parkowania niestrzezonego wyrazam swoj stanowczy sprzeciw wobec Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujacych pojazdéw i realizacja polityki
tychze planéw. (uwaga powtdrzona 9 razy) transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub

wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.

W ramach projektu moga zosta¢ wyznaczone dodatkowe miejsca dla pojazdéw dostawczych. Kwestia organizacji
dostaw powinna by¢ analizowana niezaleznie od wprowadzenia SPPN.

615 Optaty parkingowe w strefie ptatnego parkowania niestrzezonego sg Przedstawiona w uwadze teza nie znajduje zadnego poparcia w faktach. Wrecz przeciwnie, obszar SPPN jest
ogromnym obcigzeniem fiskalnym, prowadzacym do ubozenia os6b obszarem o relatywnie najwiekszej atrakcyjnosci ekonomicznej w Warszawie. Ze wzgledu na zageszczenie funkcji,
pracujacych w stolicy i radykalnego zmniejszenia atrakcyjnosci obszar ten nie moze by¢ obstugiwany wytacznie ruchem samochodowym. SPPN ma na celu nadanie priorytetu
ekonomicznej rejondw nig objetych. (uwaga powtdrzona 12 razy) innym $rodkom transportu i ograniczenie naptywu samochoddw do centralnych czesci miasta.

616 Wprowadzenie strefy ptatnego parkowania wigze sie z likwidacjg znacznej W ramach przygotowanego opracowania, nie likwiduje sie zadnych legalnych miejsc — czy przestrzeni — do
liczby miejsc parkingowych, co pogtebia problem deficytu tychze miejsc. postoju.

(uwaga powtdrzona 12 razy)

617 Nie zgadzam sie na ideologiczne podejscie wtadz stolicy, prowadzacych Strefa Pfatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawic sytuacje parkingowa mieszkaricéw.
nieuzasadniong polityke dyskryminacji oséb zmotoryzowanych, szkodliwa Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdéw i realizacja polityki
dla mobilnosci. (uwaga powtdrzona 12 razy) transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub

wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcow spoza obszaru do wjezdzania do strefy, skfania rowniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.

618 Zwracam uwage, ze prowadzone przez ZDM konsultacje spoteczne s3 farsg, Konsultacje spoteczne nie sg plebiscytem, ani tym bardziej referendum. To narzedzie pozwalajace w

jako ze urzednicy konsultuja jak strefa ma wygladac po jej wprowadzeniu,
podczas gdy zasadniczg kwestig jest to, czy strefa w ogdle powinna by¢
rozszerzona. Tymczasem mieszkarcy Warszawy w przyttaczajacej wiekszosci
nie s zainteresowani rozmowami o ksztafcie strefy ptatnego parkowania,
lecz chca by od pomystu rozszerzania strefy odstgpiono catkowicie. Nalezy
wrecz rozwazy¢ ograniczenie SPPN w Warszawie i obnizenie wygérowanych
opfat. (uwaga powtdrzona 13 razy)

partycypacyjny sposéb wesprzeé proces decyzyjny na poziomie lokalnym. Decyzje o zmianach granic strefy
ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy. Zanim jednak dojdzie do gtosowania, chcemy
przygotowac projekty, ktére beda uwzgledniaty potrzeby i specyfike miejsc gdzie majg by¢ wdrozone.




619 Chciatabym wyrazi¢ swoje, wsparcie dla programu SPPN na Saskiej Kepie. Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wtadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego
Nie mozemy sie doczekad zebyscie Paristwo sprowadzili w zycie SPPN. parkowania czesci Saskiej Kepy oraz Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
Mieszkam przy Al. Waszyngtona 36A od 10 lat i musze przyznac ze tutaj nie parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.
da sie zy¢ przez wiecznie nielegalnie zaparkowanych samochodéw na samej
ulicy dojazdowej (jedynie) przez brak jakichkolwiek miejsc postojowych do
okola. To cos strasznego.

620 Nie rozumiem ludzi ktérzy méwia ze bedzie mniej miejsc wzdtuz Po zakorczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wiadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego
Waszyngtona (z oznaczonymi miejscami) niz jest teraz -- ale teraz te parkowania czesci Saskiej Kepy oraz Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
samochody blokujg chodniki, i co wiecej, jest tam ciggle mndstwo parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.
samochoddw nalezgcych do ludzi z innych dzielnic (zostawiaja tutaj
samochody i jada tramwajem do miasta). Jak takich samochoddéw nie
bedzie, silg rzeczy bedzie duzo wiecej miejsc parkingowych ogdlnie niz byto
do tej pory. Zatem bardzo popieram caty program. Mieszkarcy u nas w
budynku tez.

621 Chciatam tylko zaznaczy¢ ze koniecznie mieszkaricy catej Saskiej Kepie Celem abonamentu mieszkarica SPPN jest zapewnienie mozliwosci bezptatnego postoju w poblizu miejsca

powinny miec¢ taka sama przepustke - z mozliwoscig parkowania na
obszarze catej Saskiej Kepy, bo sporo mieszkancéw porusza sie po dzielnicy,
pracuje wozi dzieci do szkoty, porusza sie po catej Saskiej Kepie wiec jest
wazne zeby kazdy miat dostep do catej Saskiej Kepy. To i tak bytoby duzo
prostsze rozwigzanie dla wszystkich a i przekona wiecej ludzi.

zamieszkania. Celem abonamentu nie jest zapewnienie bezptatnego poruszania sie i parkowania po catym
osiedlu. Postdj poza miejscem zamieszkania nadal bedzie mozliwy, a dzieki wprowadzeniu SPPN bedzie tatwiej
znalezé wolne miejsce.
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Zgodnie z obowigzujacym Kodeksem Drogowym ,zabrania sie postoju: w
miejscu utrudniajgcym wjazd lub wyjazd, w szczegdlnosci do i z bramy,
garazu, parkingu lub wneki postojowej;” —art. 49, ust. 2, pkt 1. Wedtug
aktualnych przepiséw samo utrudnienie wjazdu jest wystarczajaca
przestanka do ukarania mandatem kierowcy, ktéry nieprawidtowo
zaparkowat. Tymczasem na opublikowanej przez Paristwa mapie z
projektem zmian organizacji ruchu na ul. Wachockiej planowane ptatne
miejsca parkingowe zostaty wyznaczone w sposdb nie tylko utrudniajacy, ale
wprost uniemozliwiajgcy wyjazd z posesji nr. 16 i 14. Na posesji nr 16 jest
obecnie ogrodzenie tymczasowe zwigzane z trwajaca budowg, ale docelowo
po jej zakonczeniu bedzie normalna brama i wjazd. Na posesji nr 14 brama
wjazdowa ma charakter staty i jest wyraznie zaznaczona na opublikowanej
przez Paristwa mapie. W zwigzku z powyzszym prosze o wyjasnienie,
dlaczego miejsca parkingowe zostaty wyznaczone niezgodnie z Kodeksem
Drogowym, w sposéb odcinajacy posesjom nr 16 i 14 dostep do drogi
publicznej? Dlaczego nie umieszczono ich na przyktad po przeciwnej stronie
ulicy, na dtugosci statego ptotu pozbawionego bram?

Zwracam sie z uprzejma prosba o dostosowanie planowanych ptatnych
miejsc parkingowych na ul. Wachockiej do obowigzujacych przepiséw
Kodeksu Drogowego, tj. zapewnienie swobodnego wyjazdu z bram posesji
16 i 14. W przeciwnym razie przeciwko miastu zostang podjete stosowne
kroki prawne. (uwaga powtdrzona 3 razy)

Uwaga zostata uwzgledniona. Z projektu wyeliminowano btad polegajgcy na wyznaczeniu miejsc postojowych w
obszarze bram wjazdowych.

623

Wspieram program ptatnego parkowania na saskiej kepie

Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wtadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego
parkowania czesci Saskiej Kepy oraz Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.

624

Prosze o rozszerzenie strefy ptatnego parkowania i likwidacji nielegalnych
miejsc parkingowych na dalsze obszary dzielnicy, w szczegdlnosci to ulicy
Kinowej, przy ktérej mieszkam.

Rozszerzanie granic SPPN jest procesem, ktérym jednorazowo mozemy objaé okreslony obszar miasta. Wynika to
z koniecznosci przeprowadzenia badan parkingowych, procesu konsultacji i stworzenia na nowo projektéow
organizacji ruchu. Strefa moze sie rozwijac¢ dalej w kolejnych latach a wskazany teren bedzie rozwazany pod tym
katem w przysztosci. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.
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Uwazam, ze nie mozna zostawi¢ bezptatnych, wyznaczonych miejsc w
strefie. To bedzie znaczyto, ze NIC SIE NIE ZMIENI pod wzgledem
bezpieczenstwa, estetyki, zanieczyszczenia otoczenia. Nalezy zostawic tylko
legalne, wyznaczone miejsca, a pozostate zlikwidowac i zmobilizowa¢ straz
miejskg do wystawiania mandatéw.

Strefy zakazu postoju z wytgczeniem mieszkarcéw zostaty wprowadzone na ulicach, gdzie nie byto mozliwosci
wyznaczenia petnowymiarowych miejsc postojowych oznakowanych znakami pionowymi i poziomymi (zgodnie z
wytycznymi rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie szczegétowych warunkdéw technicznych dla znakéw
i sygnatow drogowych oraz warunkéw ich umieszczania na drogach), zas jest mozliwos¢ postoju na zasadach
ogdlnych, z zachowaniem przepiséw prawa o ruchu drogowym.




626

Nalezy ostupkowa¢, zastawi¢ donicami lub innymi przeszkodami WSZYSTKIE
fragmenty zieleni, CHODNIKI i PRZEJSCIA dla pieszych. Jezdzenie po
przejsciach i chodnikach to standard na Saskiej Kepie co stanowi ogromne
zagrozenie dla pieszych, rowerzystéw, a takze dla infrastruktury miejskiej,
ktéra jest niszczona.

Projekt organizacji ruchu bedzie przewidywat fizyczne zabezpieczenie przed parkowaniem w miejscach
stwarzajacych zagrozenie - w szczegdlnosci na skrzyzowaniach i przejsciach dla pieszych — stupkami U-12c.

627

Wozrost cen parkowania i powigzanie ich cen z cenami biletéw ZTM. Obecnie
parkowanie jest tanisze niz korzystanie z komunikacji miejskiej. Wedtug mnie
absolutnym minimum za abonament mieszkarica powinien by¢ 1000 zt (czyli
odpowiednik czterech biletéw kwartalnych). Odpowiednie analogie
powinny by¢ zrobione do biletéw jednorazowych i ceny godziny
parkowania.

Cena abonamentu jest ustalana przez Rade m.st. Warszawy. Celem abonamentu jest ostona mieszkarncow przed
opfatami za parkowanie w poblizu miejsca zameldowania. Trudno jg poréwnywac z ceng poruszania sie
komunikacjg miejska, poniewaz abonament nie stuzy poruszaniu sie po SPPN.
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Miedzynarodowa - Od strony ul. Grochowskiej do mostka: Obecnie
samochody po prawej stronie parkuja czterema kotami na chodniku po
prawej stronie, przez co robi sie miejsce na parkowanie na jezdni po lewej
stronie co kierowcy chetnie wykorzystujg. Proponowane rozwigzanie: nalezy
ostupkowac chodnik, wyznaczy¢ legalne ptatne miejsca parkingowe po
jednej stronie jezdni. Z obecnych 20 nielegalnych miejsc mysle, ze da sie
legalnie wyznaczy¢ maksymalnie 5.

Wprowadzono - w zakresie wynaczynienia legalnych miejsc postojowych po stronie zachodniej.
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Miedzynarodowa - Od wjazdu do Parku Skaryszewskiego do al.
Waszyngtona. Obecnie: samochody parkuja czterema kotami na chodniku
od strony parku skaryszewskiego, przez co na chodniku nie ma miejsca dla
pieszych. Musze z zong chodzi¢ jezdnig. Nielegalne parkowanie na chodniku
robi miejsce na nielegalne parkowanie kotami na zieleni od strony parku
Kamionkowskiego. Proponowane rozwigzanie: Ostupkowac chodnik,
ostupkowad zielen. Wyznaczy¢ 2 miejsca parkingowe dla niepetnosprawnych
przy wejsciu do Parku Skaryszewskiego. Zamiast kilkudziesieciu nielegalnych
miejsc na tej ulicy jest miejsce na maksymalnie dwa legalne miejsca!

Nie wprowadzono. Na ul. Miedzynarodowej zaprojektowano naprzemienny sposéb postoju pojazdéw raz po
jezdni raz po drugiej stronie drogi, w celu zapewnienia przejezdnosci pojazdéw w obu kierunkach oraz w celu
uwolnienia przestrzeni chodnikéw dla pieszych. Wprowadzono w zakresie wyznaczenia miejsc postojowych dla
0s0b z niepetnosprawnoscia.
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Miedzynarodowa - Od al. Waszyngtona az do korica Obecnie: samochody
parkuja w legalnych zatoczkach, ale oprdcz tego: na jezdni, blokujac legalny
wyjazd z zatoczek. To generuje kolejng patologie: samochody legalnie
parkujace w zatoczkach muszg z nich wyjezdzaé i wjezdzac na legalne
miejsca przez przejscia dla pieszych i chodniki! SIC, widziatem na chodniku
na miedzynarodowej dwa pojazdy WYPRZEDZAJACE SIE NA CHODNIKU.
Zdjecie w zataczniku.

Wprowadzono po wschodniej stronie ul. Miedzynarodowe;j stupki blokujgce uniemozliwiajace ruch pojazdéw po
chodniku.




631 631 Miedzynarodowa - To generuje trzeci poziom patologii. Jak sie juz jezdzi Wprowadzono po wschodniej stronie ul. Miedzynarodowe;j stupki blokujgce uniemozliwiajace ruch pojazdéw po
chodnikiem, to mozna tam zaparkowac. Zdjecie przyktadowego samochodu chodniku.
parkujacego na chodniku na miedzynarodowej w zatgczeniu.

632 Miedzynarodowa - Rozwigzanie: zlikwidowac nielegalne (wedtug mnie jakies | Wprowadzono po wschodniej stronie ul. Miedzynarodowej stupki blokujgce uniemozliwiajgce ruch pojazdéw po
70% miejsc parkowania) i zostawic tylko legalne i wyznaczone miejsca chodniku.
parkingowe, ostupkowac, zastawi¢ donicami i innymi przeszkodami
wszystkie fragmenty zieleni, chodniki i Sciezki rowerowe.

633 Jestem przeciwny strefie ptatnego parkowania na ul. Miedzynarodowej, Na podstawie uzyskanych wynikéw dla catego obszaru Saskiej Kepy, dla godzin nocnych i porannych za prawie
Saska Kepa. Na ulicy miedzynarodowej sg tylko mieszkaricy, nie ma powodu 80% tacznej zajetosci, w 87% odpowiadajg mieszkancy. Jednak gdy zaczynajg sie ,,robocze” godziny w ciggu dnia,
zeby musieli pfaci¢ za parkowanie. Rozumiem ulice Francuska, gdzie sg to udziat ten spada do niemal 40% - na rzecz oséb przyjezdnych i ustug, ktérych udziat jest na tyle dominujacy, ze
lokale uzytkowe co drzwi i parkingi sg potrzebne, ale ul miedzynarodowa to mamy do czynienia z okresowym przepetnieniem obszaru — co oznacza przypadki postoju nielegalnego.
tylko mieszkaricy.

(uwaga powtdrzona 2 razy)

634 Popieram wprowadzenie SPPN na obszarze Saskiej Kepy. Opierajac sie na Po zakoriczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wtadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego
przyktadach stolic innych Paistw oraz obserwujac zmiany na Zoliborzu, parkowania czesci Saskiej Kepy oraz Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
gdzie niedawno wprowadzono strefe wierze, ze SPPN zmieni zattoczony parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.
dziki parking w miejsce do dobrego zycia.

635 Domagam sie réwnoczesnie o zwrécenie szczegdlnej uwagi na pieszych w W celu podniesienia bezpieczeristwa projekt organizacji ruchu bedzie przewidywat fizyczne zabezpieczenie przed
ramach nowej organizacji ruchu. Zaznaczam, ze organizacja ruchu dotyczy parkowaniem w miejscach stwarzajgcych zagrozenie - w szczegdlnosci na skrzyzowaniach i przejsciach dla
takze pieszych, wnosze wiec postulat, by nowa organizacja ruchu przy okazji | pieszych — stupkami U-12c.

SPPN brata pod uwage bezpieczeristwo i komfort pieszych.
636 Dodatkowo domagam sie, by w nowej organizacji ruchu ZDM wziat takze Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce wprost z organizacji miejsc

pod uwage potrzeby rowerzystéw. W zwigzku z tym wnosze postulat, by
wszedzie tam gdzie pozwalajg na to warunki techniczne, wprowadza¢ kontra
ruch roweréw czyli dwukierunkowy ruch rowerowy na ul.
jednokierunkowych oraz tempo 30, co wigze sie takze z poprawe
bezpieczeristwa nas wszystkich.

postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu (w tym kontraruch rowerowy) zostang wprowadzone do
projektdéw, jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura Zarzgdzania Ruchem Drogowym.




637 W zwigzku z konsultowanym przez ZDM wprowadzeniem strefy ptatnego Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawi¢ sytuacje parkingowa mieszkarcéw.
parkowania w naszej dzielnicy chce zgtosi¢ swoje uwagi/zastrzezenia. Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujacych pojazdéw i realizacja polityki
Jestem zdecydowanie przeciwna wprowadzeniu SPPN na Saskiej Kepie! transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
(uwaga powtdrzona 2 razy) wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.
W ramach projektu moga zosta¢ wyznaczone dodatkowe miejsca dla pojazdéw dostawczych. Kwestia organizacji
dostaw powinna by¢ analizowana niezaleznie od wprowadzenia SPPN.
638 Ja mieszkam tutaj 28 lat. Inni mieszkaricy prawie 50 lat. P6t wieku. Nikt tutaj | Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawic sytuacje parkingowa mieszkancow.

nie chce i nie potrzebuje strefy ptatnego parkowania. Juz wystarczy, ze
odprowadzamy podatki dla warszawy. Mieszkaricy ulicy Lizbonskiej 2, nie
chca tego, co panstwo nam proponujg. Mieszkamy tutaj latami i nigdy nie
zdazyto mi sie, zebym musiata parkowaé samochdéd dalej niz pod domem.
Rozumiem takze, ze strefa jest wyznaczona od potowy bloku, ze wzgledu na
to, ze sprzedano teren dla dewelopera, ktdry postawi tutaj osiedle, 4
blokéw. Podejrzewad $miem, iz tych miejsc nie bedzie tutaj wcale, ze
wzgledu na budowe.

Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdlnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejacej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czesé kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania réwniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.
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W zwigzku z planowanym wprowadzeniem przez Miasto Stoteczne
Warszawa strefy ptatnego parkowania niestrzezonego obszaru Saskiej Kepy
informujemy, ze wszystkie wymienione Wspdlnoty stanowczo sprzeciwiajg
sie wprowadzeniu strefy ptatnego parkowania niestrzezonego obszaru
Saskiej Kepy, podobszaru 3, w szczegdlnosci w obrebie ulic Argentynskiej,
Rumunskiej, Rapperswilskiej i Indyjskiej.

1) Wspdlnota Mieszkaniowa Argentyriska 5, Ul. Argentyriska 5, 03-952
Warszawa;

2) Wspdlnota Mieszkaniowa Argentyriska 5A, Ul. Argentyrska 5A, 03-952
Warszawa;

3) Wspdlnota Mieszkaniowa Nieruchomosci Argentyriska 7, Ul.
Argentynska 7, 03-952 Warszawa;

4) Wspdlnota Mieszkaniowa Argentyriska 7A, Ul. Argentyriska 7A, 03-952
Warszawa;

5) Wspdlnota Mieszkaniowa Nieruchomosci przy ulicy Argentyriskiej 9, Ul.
Argentynska 9, 03-952 Warszawa;

6) Wspdlnota Mieszkaniowa K2, Ul. Kanadyjska 2, 03-957 Warszawa;

7) Wspdlnota Mieszkaniowa K4, Ul. Kanadyjska 4, 03-957 Warszawa;

8) Wspdlnota Mieszkaniowa K6, Ul. Kanadyjska 6, 03-957 Warszawa.
W zwigzku z planowanym wprowadzeniem przez Miasto Stoteczne
Warszawa strefy ptatnego parkowania niestrzezonego obszaru Saskiej Kepy
informujemy, ze wszystkie wyzej wymienione Wspdlnoty stanowczo
sprzeciwiajg sie wprowadzeniu tej strefy w obrebie ulic Argentyniskiej,
Rumuniskiej, Rapperswilskiej i Indyjskiej. Zgodnie z analiza przeprowadzong
przez firme Smart Factor na Argentyniskiej obecnie sg 43 legalne miejsca
parkingowe. Badania ww. firmy wykazaty, ze w dniach 08/09/2021 —
26/10/2021 $rednio zajetych byto 36 miejsc w nocy i w weekendy oraz 38 w
dzien. W wyniku realizacji planowanego projektu de facto zostanie
zlikwidowana ponad potowa obecnych miejsc parkingowych, co
zdecydowanie utrudni zycie mieszkaricom tej okolicy. Nalezy zauwazy¢, iz z
5 budynkdéw wielolokalowych zlokalizowanych bezposrednio przy ulicy
Argentynskiej jedynie dwa majg garaze podziemne. Pozostate budynki
pochodzg z lat 60-tych XX wieku i nie posiadajg garazy wielostanowiskowych
w swoich brytach. Mieszkarcy tych budynkdéw korzystajg z miejsc
parkingowych zewnetrznych, przy ulicy Argentyriskiej. Jesli Miasto ograniczy
liczbe tych miejsc, mieszkaricy nie bede mieli szansy zaparkowac¢ swoich
samochodéw. W kazdym z budynkdw przy Argentynskiej 5, Argentynskiej 7 i
Argentyniskiej 9 jest okoto 30 mieszkan. Z naszych szacunkéw wynika, ze
wiekszos¢ mieszkancéw posiada samochody. W jaki sposéb pomieszczg sie
one na tych kilkunastu zaplanowanych miejscach parkingowych? A trzeba
pamietac, ze rejonowy abonament mieszkarica uprawniajacy do parkowania

Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawi¢ sytuacje parkingowa mieszkarcéw.
Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.
Na Argentynskiej nie zaprojektowano istotnych zmian w stosunku do stanu obecnego. Istniejgca organizacja
ruchu obejmuje zakazy zatrzymywania sie na znacznym odcinku ulicy, ktére sg tamane przez kierowcow.




w SPPN pozwala na parkowanie w strefie do 150 metréw od miejsca
zamieszkania.
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cd pytania: Nie nalezy przeciez oczekiwac od emerytdw, ktdrzy w wiekszosci
zamieszkuja te budynki, ze wykupia drozszy abonament, kosztem
ograniczenia innych swoich niezbednych wydatkéw. Trzeba réwniez
zaznaczyé, ze mieszkancy budynkéw przy Argentynskiej 5A i Argentynskiej
7A oraz ich goscie, pomimo posiadania miejsc podziemnych, réwniez czesto
korzystajg z miejsc usytuowanych przy ulicy. Ponadto mieszkaricy budynkéw
zlokalizowanych przy ul. Rumuniskiej czy Indyjskiej, Butgarskiej, Koreanskiej,
Rapperswilskiej, Kanadyjskiej, Stanéw Zjednoczonych takze niejednokrotnie
parkuja na ulicy Argentyniskiej, ze wzgledu na brak miejsca na ich waskich
uliczkach. Wprowadzenie na ulicy Rumunskiej zakazu parkowania (znak B-
35) oraz znaku zatrzymywania (B-36) spowoduje, ze wszyscy, ktorym
obecnie udaje sie tam zaparkowad, przeniosg sie na ulice Argentyriska.
Mieszkaricy Wspodlnoty Mieszkaniowej K2, Wspdlnoty Mieszkaniowej K4 i
Wspdlnoty Mieszkaniowej K6 réwniez protestujg przeciwko wprowadzeniu
SPPN. Jesli ubedzie miejsc postojowych na ulicy Argentynskiej,
automatycznie czes¢ kierowcdw bedzie szukata parkingu na sasiednich ul., w
tym na ulicy Kanadyjskiej, co stworzy problemy mieszkaricom tej ulicy. Po
prostu ubedzie dla nich miejsc do parkowania. A nalezy przypomnie¢, ze
Kanadyjska jest ulicg osiedlowg, a wiec jeszcze wezsza niz ul. Argentyniska.
Zadna ze Wspdlnot przy Kanadyjskiej nie ma garazu wielostanowiskowego,
gdzie mieszkaricy mogliby parkowac swoje samochody. Te 6 garazy
jednostanowiskowych, ktére sg usytuowane w kazdym budynku przy ulicy
Kanadyjskiej, nalezg do prywatnych wtascicieli, czesto niemieszkajagcych w
tym rejonie. Odnosimy wrazenie, ze tworzac projekt SPPN, Miasto nie
uwzglednito w ogdle potrzeb mieszkaricéw tego rejonu, nie sprawdzito
obecnej infrastruktury technicznej ani tez nie zadato sobie trudu, by
przeprowadzi¢ wizje lokalng w celu okreslenia konsekwencji swoich
planowanych dziatan. tatwo jest narysowac jakis projekt na papierze, bez
wziecia pod uwage, jakie konsekwencje niesie on za sobg dla mieszkancow i
w jaki sposob wptynie on na ich zycie.

odp. jw.
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cd pytania: Ograniczajac tak drastycznie liczbe miejsc do parkowania,
Miasto zdecydowanie utrudni zycie wszystkim mieszkaricom, a szczegdlnie
osobom starszym, dla ktérych mozliwos¢ korzystania z wasnego
samochodu zaparkowanego pod blokiem, jest ogromnym utatwieniem. To
mieszkancy bedg najbardziej poszkodowani, nie mogac zaparkowac
samochodu w poblizu swojego miejsca zamieszkania. Na wszystkich odbije
sie — w sposOb bardzo negatywny wprowadzenie SPPN na ulicy
Argentyniskiej, Indyjskiej, Rumuniskiej i Rapperswilskiej. Przypominamy, ze w
zwigzku z licznymi protestami mieszkaricow przeciwko udzieleniu firmie
Sapir Sp. z 0.0. pozwolenia na budowe kolejnego budynku przy ul.
Argentynskiej, Zarzady Wspdlnot Mieszkaniowych wielokrotnie wskazywaty
wtadzom miasta na dramatyczng sytuacje w tym rejonie Saskiej Kepy i
konieczno$¢ utworzenia nowych miejsc postojowych. Pomimo protestéw
mieszkancow, wspieranych przez Radnych, Postéw i innych politykow,
doszto do wybudowania nieruchomosci przy ul. Argentynskiej 7A, co
znacznie zmniejszyto liczbe dostepnych miejsc postojowych w naszym
rejonie. Nalezy zauwazy¢, ze dotychczasowy porzagdek parkowania jest
honorowany przez mieszkaricow, ich gosci oraz Straz Miejska i Policje.
Wszyscy uzytkownicy ulicy Argentynskiej (zaréwno kierowcy, jak i piesi)
starajg sie zachowac warunki bezpieczenstwa w ruchu drogowym. Charakter
oraz spowalniacze umieszczone na ulicy nie pozwalajg na szybka jazde po
niej samochodem. Argentyriska postrzegana jest przez swoich
uzytkownikdéw jako ul. bezpieczna. Od wielu, wielu lat nie byto tu wypadku
czy kolizji drogowej. Jesli wtadze Miasta Stotecznego Warszawy uwazajg, ze
nalezy podnies¢ poziom bezpieczenstwa na tej ulicy, to najpierw powinny
wyremontowac jej nawierzchnie, o co Wspdlnoty wystepowaty juz
kilkukrotnie do wtadz Dzielnicy Praga Potudnie, ale za kazdym razem
spotykaty sie zodmowg (ponoc ze wzgledu na brak srodkéw finansowych).
Oburzajace jest, ze wtadze Miasta Stotecznego Warszawy zamiast przychyli¢
sie do zgtaszanych przez mieszkaricow potrzeb i wnioskdw, prébujg narzuci¢
swoje rozwigzanie, nie biorgc pod uwage zdania ludzi mieszkajgcych w tej
okolicy. Czy celem wprowadzenia SPPN jest jedynie zasilenie budzetu
Miasta kosztem jego mieszkaricow?

Dlatego tez wszystkie Wspdlnoty Mieszkaniowe zlokalizowane przy ulicy
Argentynskiej i Kanadyjskiej stanowczo sprzeciwiajg sie wprowadzeniu
strefy ptatnego parkowania niestrzezonego w rejonie ulicy Argentynskiej.
Lepiej pozostawic status quo, cho¢ zdajemy sobie spraweg, ze obecna
sytuacja nie jest idealna. Projekt, ktéry Miasto prébuje teraz przeforsowac,
jest najgorszym rozwigzaniem. Spowoduje, ze dramatycznie pogorszy sie
sytuacja mieszkarcow, dotyczaca liczby miejsc parkingowych. NIE
ZGADZAMY SIE NA WPROWADZENIE SPPN!! Jednoczes$nie informujemy, iz

odp. jw.




Stowarzyszenie Mieszkaricow Saskiej Kepy nie reprezentuje stanowiska
Wspdlnot podpisanych pod niniejszym pismem.




642 jako mieszkanka ulicy Walecznych chciatam zgtosi¢ zdecydowany sprzeciw Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawi¢ sytuacje parkingowa mieszkarcéw.
powstaniu Strefy Ptatnego Pakowania w tym obszarze. Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujacych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.
643 Mieszkajgc na przeciwko Szkoty Francuskiej i tak samochody bedg sie Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego poprawi sytuacje rodzicow odwozgcych dzieci do szkoty. Dzieki
zatrzymywac na ulicy, bo przeciez musza odprowadzac dzieci do Przedszkola | wiekszej rotacji samochoddw zwiekszy sie liczba wolnych miejsc utatwiajac krétkotrwate zaparkowanie pojazdu w
w tym budynku i do szkoty. Sytuacja na pewno sie nie zmieni, a bedziemy z poblizu przedszkola.
sgsiadami pfaci¢ ,haracz” za mozliwos¢ braku mozliwosci parkowania.
Gdyby obszerny Parking przed budynkiem Szkoty Francuskiej byt dostepny
dla samochodéw rodzicéw zostawiajacych codziennie dzieci o réznych
godzinach bytoby to jakie$ rozwigzanie, ktére rzeczywiscie pomogtoby
mieszkaricom w kwestii miejsc parkingowych. Teren zostat jednak
wykupiony od miasta dlatego nie ma na to szans.
644 Abonament podstawowy i obszarowy jest bardzo niekorzystny dla SPPN jest narzedziem, ktére pozwala zmniejszy¢ popyt na miejsca parkingowe i poprawi¢ dostepnos$¢ miejsc
mieszkancow, ale to juz koledzy i kolezanki sgsiedzi opisywali nie raz postojowych dla mieszkaricow.
podczas kazdej konsultacji w tej sprawie zgtaszajac swdj wyrazny sprzeciw SPPN to nie parking z wyznaczonymi i przypisanymi miejscami parkingowymi dla poszczegélnych uzytkownikéw,
przeciw powstaniu SPPN na Saskiej Kepie. tylko uporzadkowane parkowanie, dostepne dla wszystkich, ktérego celem jest ochrona potrzeb parkingowych
mieszkaricéw. Abonament mieszkarica daje uprawnienie do bezptatnego postoju w okreslonym rejonie, nie
gwarantuje przypisania konkretnego miejsca.
645 Sprzeciw mieszkaricdw Saskiej Kepy jest wyrazny i zwolennikdw SPPN jest Strefa Pfatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawic sytuacje parkingowa mieszkaricdw.

zdecydowanie mniej, co wida¢ chociazby na grupach spotecznosciowych.

Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdlnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czesé kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania réwniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.




646 Jako wieloletnia mieszkanka Saskiej Kepy catym sercem popieram projekt Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wtadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego
wprowadzenia strefy ptatnego parkowania w naszej dzielnicy. Od lat parkowania czesci Saskiej Kepy oraz Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
obserwuje najazd i rozjezdzanie dzielnicy (w tym z taka dbatoscig parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.
wprowadzonych zmian w zieleni dzielnicy - trawniki, nasadzenia) przez
samochody porzucane w okolicy w celach czysto parkingowych. Miedzy 8:30
rano a 17:30 nie jestem w stanie zaparkowa¢ samochodu pod wtasnym
budynkiem, przy czym w kamienicy jest 8 lokali a tylko dwa samochody.

Wieczorami, w dni wolne i weekendy problemu nie ma.

647 Obserwuje tez niezwykle pozytywny efekt niedawnego wprowadzenia SPP Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wiadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego
na Zoliborzu. Tez byty protesty, tez niezadowolenie a teraz ulice parkowania czesci Saskiej Kepy oraz Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
wypiekniaty, ruch sie uspokoit, skoriczyto sie parkowanie gdzie popadnie. parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrze$niu 2022 r.

648 chciatabym zwrdci¢ uwage na nadmierne ograniczenie miejsc parkingowych W przypadku skrzyzowania dwéch drég jednokierunkowych, w sytuacji gdy nie ma koniecznosci zapewnienia
na przyktadzie ulic Walecznych (od Francuskiej do toowskiej) oraz stosownej odlegtosci widocznosci na zatrzymanie przed skrzyzowaniem, zaprojektowano miejsca postojowe
totewskiej. W bardzo radykalny sposdb ograniczana jest przestrzen mozliwie jak najblizej skrzyzowania.
parkingowa przy skrzyzowaniach drég bez uwzglednienia faktu, ze s3 to
czesto skrzyzowania jednokierunkowe.

649 ul. Walecznych jest jednokierunkowa w tym obszarze. Miejsca parkingowe Wprowadzono.
mogtyby byé wyznaczone, zaraz za przejsciem przy ul. Francuskiej, Nie
zagraza to w zaden sposob widocznosci pieszych. (uwaga powtdrzona 5
razy)

650 Przy skrzyzowaniu z ul. Poselska, ruch odbywa sie albo prosto ul. W przypadku skrzyzowania dwdéch drég jednokierunkowych, w sytuacji gdy nie ma koniecznosci zapewnienia
Walecznych albo w lewo do ul. Poselskiej. Zatem samochody stojace po stosownej odlegtosci widocznosci na zatrzymanie przed skrzyzowaniem, zaprojektowano miejsca postojowe
prawej stronie (gérna czes¢ ulicy na planie) w zaden sposéb nie mozliwie jak najblizej skrzyzowania.
przeszkadzaja w kontynuacji ruchu ani nie zagrazaja widocznosci. (uwaga
powtdrzona 5 razy)

651 Przy skrzyzowaniu z ul. Dgbrowieckg mozliwy jest tylko ruch samochodu W przypadku skrzyzowania dwéch drég jednokierunkowych, w sytuacji gdy nie ma koniecznosci zapewnienia

albo dalej prosto ul. Walecznych albo w lewo do ul. Dgbrowieckiej. Zatem
jedyna przestrzen, ktéra powinna by¢ wolna od samochodéw i dawac petng
widoczno$é na ewentualnych pieszych jest dolna czes¢ ul. Walecznych (na
planie) przed skretem w lewo. Nie ma potrzeby ogranicza¢ miejsc
parkingowych w innych miejscach poniewaz nie wptywajg one bezposrednio
na bezpieczenstwo pieszych. (uwaga powtdrzona 4 razy)

stosownej odlegtosci widocznosci na zatrzymanie przed skrzyzowaniem, zaprojektowano miejsca postojowe
mozliwie jak najblizej skrzyzowania.




652 Kolejne skrzyzowanie gdzie zbyt duzo przestrzeni jest niepotrzebnie W przypadku skrzyzowania dwéch drég jednokierunkowych, w sytuacji gdy nie ma koniecznosci zapewnienia
zabierane jest totewska z Czeska. Uzasadnione jest zabezpieczenie stosownej odlegtosci widocznosci na zatrzymanie przed skrzyzowaniem, zaprojektowano miejsca postojowe
widocznosci przed skretem w prawo w ul. Czeskg Nie ma jednak mozliwie jak najblizej skrzyzowania.
uzasadnienia zeby ogranicza¢ liczbe miejsc, zaraz za skretem. A tym bardziej
na ul. totewskiej po prawej stronie ruchu. ul. Czeska jest jednokierunkowa,
wiec nie ma ruchu od Czeskiej w prawo do totewskiej. (uwaga powtdrzona
5 razy)

653 Wydaje sig, ze celem zagwarantowania bezpieczeristwa pieszych na Saskiej Wprowadzenie strefy zamieszkania jest mozliwe tylko w przypadku ulic bez wydzielonej jezdni i chodnika, z jedng
Kepie bytoby ustanowienie STREFY ZAMIESZKANIA dla ulic odchodzacych od przestrzenig pieszo-jezdna. Nalezy przy tym pamietaé, ze w strefie zamieszkania nie jest dopuszczony postéj poza
ul. Francuskiej, Saskiej, Miedzynarodowej. Na takich ul. obowigzywataby wyznaczonymi miejscami postojowymi, co wigze sie czesto ze znacznym ograniczeniem mozliwosci postoju dla
ograniczona predkosc i pierwszenstwo pieszych. (uwaga powtdrzona 5 razy) | mieszkaricdw. W zwigzku z tym w ramach projektu nie przewiduje sie wprowadzania stref zamieszkania.

654 sprzeciw wobec SPPN Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawic sytuacje parkingowa mieszkaricow.
Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic¢ sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.

655 Popieram strefe ptatnego parkowania na Pradze Potudnie, w szczegdlnosci Po zakoniczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wtadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego

na Saskiej Kepie. parkowania czesci Saskiej Kepy oraz Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.

656 ul. Miedzynarodowa: na wysokosci numeru 56 - likwidacja postoju 'TAXI' Postulat zostanie skonsultowany z Biurem Administracji i Spraw Obywatelskich UM, ktére odpowiada za ustalanie
wyznaczenie miejsc postojowych lokalizacji postojow TAXI.

657 ul. Miedzynarodowa: na wysokosci numeréw 51-57 wyznaczenie Wprowadzono.

parkowania réwnolegtego na jezdni




658 ul. Miedzynarodowa: na wysokosci SP 168 - strona nieparzysta - zamiast Wprowadzono.
wyznaczania nowych miejsc postojowych na chodniku - wyznaczenie na
jezdni, obszar moze zaczynac sie blizej wyjazdu bramowego z SP 168.

Woyznaczanie parkowania na chodniku i ograniczenie jego szerokosci w
miejscu dojscia do szkoty podstawowej jest nieporozumieniem - dojscie do
szkoty dla uczniéw powinno by¢ jak najwygodniejsze i bezpieczne.

659 ul. Miedzynarodowa: na wysokosci numeru 42 - likwidacja zatoki Projekt organizacji ruchu przewiduje wytacznie zmiany dotyczace organizacji ruchu (znaki drogowe, linie,
autobusowej - wyznaczenie przystanku na pasie ruchu z uniemozliwieniem urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu). Elementy wymagajace prac budowlanych beda mozliwe w pézniejszym
ominiecia pojazdu tuz przed rondem, na wczesniejszym obszarze terminie, po ewentualnym wdrozeniu SPPN.
wyznaczenie parkowania réwnolegtego na jezdni (wowczas rezygnacja z
wyznaczania postoju po stronie nieparzystej)

660 ul. Miedzynarodowa: na wysokosci numeru 37 - wyznaczenie parkowania Nie wprowadzono. Obecny ksztatt projektu z wyznaczonymi miejscami réwnolegtymi na chodniku oraz sko$nymi
réwnolegtego na jezdni na catej dtugosci budynku czesciowo na jezdni cze$ciowo na chodniku pozwala wyznaczyé¢ wiekszg liczbe miejsc postojowych, niz w

przypadku zaprojektowania miejsc réwnolegtych na jezdni. Zaznaczamy przy tym, ze obecnie projekt zapewnia
pieszym chodnik o szerokosci 2,5 m.

661 ul. Miedzynarodowa: na wysokosci numeru 36 - pozostawienie zatoki Nie wprowadzono. Przepisy nie dopuszczaja takiego parkowania. Skrécenie zatoki postojowej o obszar
parkingowej w obrebie skrzyzowania z ul. Brazylijska - przepisy dopuszczaja skrzyzowania wynika z koniecznosci eliminacji postoju z odlegtosci 10 m od skrzyzowania, zgodnie z przepisami, tj.
takie parkowanie. W przypadku koniecznosci likwidacji zatoki postojowej na | Ustawy Prawo o ruchu drogowym art. 49 ust. 1, pkt. 1.
wysokosci skrzyzowania z ul. Brazylijska przesuniecie przejscia dla pieszych
blizej skrzyzowania z ul. Brazylijska, co umozliwi wydtuzenie zatoki
postojowej na wysokosci numeru 34, oraz wydtuzenie parkowania
réwnolegtego na jezdni na wysokosci numeru 33

662 ul. Miedzynarodowa: wykorzystanie materiatu (kostki) z likwidowanej Projekt organizacji ruchu przewiduje wytacznie zmiany dotyczace organizacji ruchu (znaki drogowe, linie,
zatoki na wysokosci ul. Brazylijskiej i wykorzystanie ich przy wyznaczaniu urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu). Elementy wymagajace prac budowlanych beda mozliwe w pdzniejszym
miejsc postojowych (zamiast wymalowania na chodniku, wyznaczenie zatoki | terminie, po ewentualnym wdrozeniu SPPN.
postojowej na wysokosci jezdni).

663 ul. Miedzynarodowa: na wysokosci numeru 33 wyznaczenie tylko Nie wprowadzono. Zawezenie chodnika do 2 m wystepuje na krotkim odcinku ok 20 m, co w ocenie zespotu

parkowania réwnolegtego na jezdni. Chodnik po stronie nieparzystej jest
gtéwnym dojsciem do przystankéw autobusowych w al. Stanéw
Zjednoczonych. proponowana szeroko$¢ chodnika (2 metry) jest
niewystarczajaca dla obecnych potokéw pieszych

projektowego nie wptynie negatywnie na komfort pieszych w dojsciu do przystanku autobusowego.
Wprowadzenie miejsc postojowych réwnolegtych wytgcznie na jezdni znaczgco zmniejszy ich liczbe , co dla ulicy
Miedzynarodowej, o silnym zapotrzebowaniu na miejsca parkingowe, jest dziataniem niepozgdanym.




664 ul. Miedzynarodowa: na wysokosci numeru 32 - parkowanie réwnolegte w Projekt organizacji ruchu przewiduje wytacznie zmiany dotyczace organizacji ruchu (znaki drogowe, linie,
wybudowanej zatoce (materiat pozyskany ze zlikwidowanej zatoki na urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu). Elementy wymagajace prac budowlanych bedg mozliwe w pézniejszym
wysokosci ul. Brazylijskiej). Miejsca postojowe zaproponowane w projekcie terminie, po ewentualnym wdrozeniu SPPN.
zbytnio ograniczajg powierzchnie chodnika lub wyznaczenie P-20
réwnolegle do jezdni, a na dalszym odcinku parkowanie prostopadte w
wybudowanej zatoce.

665 ul. Miedzynarodowa: Likwidacja zbednych znakéw (B-6, A-30, B-43) Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce wprost z organizacji miejsc
postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu zostang wprowadzone do projektéw, jezeli takie bedzie
oczekiwanie Biura Zarzgdzania Ruchem Drogowym.

666 Ul. Zwyciezcow: na wysokosci numeru 45 wyznaczenie parkowania Wprowadzono.

réwnolegtego na jezdni

667 Ul. Zwyciezcdw: na wysokosci numeru 42 przedtuzenie wyznaczonych miejsc | Wprowadzono.
postojowych na dtuzszym odcinku (w kierunku wschodnim)

668 Ul. Zwyciezcow: na wysokosci numeru 59 - wyznaczenie parkowania Wprowadzono.
réwnolegtego, nie wyznaczanie parkowania na chodniku w miejscu
dawnego pawilonu handlowego

669 Ul. Zwyciezcow: na koricowym odcinku ulicy - wyznaczenie miejsc w Nie wprowadzono. Na koricowym odcinku ul. Zwyciezcéw zaprojektowano parkowanie w istniejacych zatokach
potowie na chodniku, a w potowie na jezdni (parkowanie prostopadte) postojowych oraz w catosci na chodniku, tak by zapewni¢ na $lepym odcinku drogi mozliwo$¢ zawrotki.

670 Dodatkowo dla wszystkich obszaréw rozszerzonej SPPN likwidacja zbednych | Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajace wprost z organizacji miejsc
znakdw: (B-6, B-43) oraz wprowadzenie kontraruchu rowerowego na ul. postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu (w tym kontraruch rowerowy) zostang wprowadzone do
jednokierunkowych. projektéw, jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura Zarzgdzania Ruchem Drogowym.

671 popieram w prowadzenie SPPN na Saskiej Kepie, mam mieszkanie na Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wtadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego
Miedzynarodowej parkowania czesci Saskiej Kepy oraz Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego

parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.
672 prosze o uporzadkowanie parkowania, zabezpieczenie chodnikéw Wprowadzono. Projekt uwzglednia uporzagdkowanie parkowania i zabezpieczenie przestrzeni chodnikéw.




673 prosze o wprowadzenie kontraruchu rowerowego na drogach Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce wprost z organizacji miejsc
jednokierunkowych postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu (w tym kontraruch rowerowy) zostang wprowadzone do

projektéw, jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura Zarzgdzania Ruchem Drogowym.

674 Jaki koszt poniosg mieszkancy oraz przedsiebiorcy po wprowadzeniu SPPN? Badania istniejgcych stref ptatnego parkowania nie wykazaty wystepowania takich zjawisk. Wrecz przeciwnie,
a. spadek atrakcyjnosci wynajmu lokali uzytkowych, (koniecznos¢ ptacenia wprowadzenie SPPN podnosi atrakcyjnosc obszaru dzieki poprawie dostepnosci miejsc postojowych i poprawie
optaty parkingowej przez kazdego przedsiebiorce) / b. spadek atrakcyjnosci warunkéw dla niezmotoryzowanych pracownikéw, klientéow itd.
ustug z powodu koniecznosci ptacenia przy np. wizycie u stomatologa,
fryzjera, sklepie.

675 Dlaczego nie jest rozwigzany problem parkowania na osiedlu oséb spoza Te funkcje spetnia obecnie m.in. parking P+R w rejonie Stadionu Narodowego, a takze wiele innych takich
dzielnicy poprzez budowe parkingéw Parkuj i Jedz, parkingdw w rejonie stacji kolejowych po wschodniej i potudniowej stronie aglomeracji warszawskiej.

Whprowadzenie SPPN pozwoli za to lepiej wykorzystaé istniejgce miejsca na ulicach Saskiej Kepy i poprawic ich
dostepnos¢ dla mieszkancow. Doswiadczenia z istniejacej strefy potwierdzaja, ze wprowadzenie optat zniecheca
czesc¢ kierowcow spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do krétszego postoju, co zwieksza
rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom potrzebujgcym zatatwié sprawy na
danym obszarze. Oznacza to wiekszg dostepno$é miejsc postojowych bez zmiany ich liczby.

676 Dlaczego nie sg wprowadzone abonamenty dla przedsiebiorcéw ktorzy Celem SPPN jest zabezpieczenie potrzeb parkingowych mieszkarncodw oraz zwiekszenie dostepnosci miejsc
ptaca podatki i obstuguja mieszkaricow? krétkotrwatego postoju dla klientdw przedsiebiorcéw dziatajgcych na danym terenie.

Whprowadzenie odptatnosci za postdj, a tym samym zwiekszenie rotacji parkujacych pojazdéw moze jedynie
pozytywnie przyczynic sie do funkcjonowania istniejgcych na danym terenie bizneséw. Parkowanie pojazdow
przez podmioty komercyjne powinno byé zapewnione we wtasnym zakresie, np. na terenie posesji.

677 Dlaczego ptatna strefa parkowania obejmuje obszar 3 na ktérym nie Granice analizowanego obszaru wyznaczono w oparciu o naturalne granice terenowe. Dlatego analiza objeta
wystepuje problem braku miejsc parkingowych w takim stopniu jak w strefie | réwniez osiedla przylegajace bezposrednio do historycznej Saskiej Kepy. Ostateczng decyzje o granicach SPPN
1? podejmie Rada m.st. Warszawy.

678 Nie dla SPPN na Saskiej Kepie, a szczegdlnie w obszarze 3! Strefa Pfatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawic sytuacje parkingowa mieszkaricow.

Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdlnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czesé kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania réwniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic¢ sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.




679 A to nie jest tak, ze my jako mieszkaricy dostalibysmy identyfikator Mieszkaricy SPPN moga skorzystaé z abonamentu mieszkarica, uprawniajgcego do bezptatnego postoju.
upowazniajgcy do parkowania za darmo, a ptaci¢ miatyby samochody Abonament mieszkarica moze otrzymac osoba fizyczna, ktdra spetnia tgcznie nastepujgce warunki:
przyjezdzajace z zewnatrz, do biur itd.? -jest zameldowana na pobyt staty lub czasowy na terenie SPPN,

-rozlicza w Warszawie podatek PIT za poprzedni rok,
-jest wihascicielem, wspdtwiascicielem lub uzytkownikiem pojazdu samochodowego o dopuszczalnej masie
catkowitej do 2,5 tony lub samochodu osobowego powyzej 2,5 tony.

680 Stanowczo zgdam porzucenia aktualnego planu SPP w rejonie ulic ulicy Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawic sytuacje parkingowa mieszkaricow.
Argentynskiej, Kanadyjskiej, Indyjskiej i Rapperswilskiej. Plan ten jest Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujacych pojazdéw i realizacja polityki
skandaliczny, arogancki i kompletnie oderwany od rzeczywistosci. (uwaga transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
powtdrzona 3 razy) wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze

wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania réwniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic¢ sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.

681 Wydaje sig, ze nikt z Paristwa nigdy nie byt na ulicy Argentynskiej lub Na Argentynskiej nie zaprojektowano istotnych zmian w stosunku do stanu obecnego. Istniejgca organizacja
Kanadyjskiej. Zapraszam w tygodniu na ulice Argentyriska, koniecznie ruchu obejmuje zakazy zatrzymywania sie na znacznym odcinku ulicy, ktére sg famane przez kierowcow.
samochodem (moze by¢ stuzbowy). Niech sie Paristwo urzednicy
przekonaja, jak tam sie parkuje i jak absurdalny jest Panstwa plan,
stworzony chyba bez jakiegokolwiek rozpoznania sytuacji. (uwaga
powtdrzona 3 razy)

682 Zamiast parkomatéw przydatby sie zespdt robdt drogowych, ktéry w Modernizacja drég moze sie odbywac niezaleznie od wprowadzenia SPPN.
pierwszej kolejnosci zajatby sie uporzadkowaniem tego nieskoriczonego
placu budowy, na ktérym od 50 lat dumnie wisza niebiesko-czerwone
tabliczki z nazwami warszawskich ulic. Brak jest poréwnania, ktére nie
urazitoby poréwnywanych, a ktérym mozna by opisac¢ stan nawierzchni i
chodnikéw w w/w rejonie ulic.(uwaga powtdérzona 3 razy)

683 Proponuje, zeby zajeli si¢ Paristwo czyms$ bardziej sensowym i nie Strefa Pfatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawic sytuacje parkingowa mieszkaricow.

marnowali publicznych pieniedzy na takie absurdy jak zaproponowana SPP.

(uwaga powtdrzona 3 razy)

Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujacych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejacej strefy potwierdzajg, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czesé kierowcow spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania réwniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic¢ sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.




684

Bardzo prosze o wprowadzenie sppn.

Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wtadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego
parkowania czesci Saskiej Kepy oraz Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.

685

685

W imieniu mieszkaricow kamienicy przy ul. Zakopiariskiej 32 przesytam w
zataczeniu protest odnosnie usytuowania planowanych miejsc
parkingowych naprzeciwko wjazdu na nasza posesje. Jako mieszkarcy
kamienicy mieszczacej sie przy ulicy Zakopianskiej 32 w Warszawie
chcielibysmy zaprotestowac przeciwko umieszczeniu parkingu na ulicy
naprzeciwko wyjazdu z naszej posesji. W zwigzku z perspektywg objecia
terenu Saskiej Kepy Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego zostat
opublikowany plan ulicy, przy ktérej znajduje sie nasza kamienica. Z
opublikowanego planu wynika, ze doktadnie naprzeciwko naszej bramy
zostaty wyznaczone miejsca do parkowania. Takie ich usytuowanie bardzo
utrudni wjazd na posesje i wyjazd z niej, gdyz juz mate samochody osobowe
beda musiaty na waskim jednym pasie ruchu przylegajacym do chodnika
,tamac sie” pod katem 90 stopni. Wjazd wiekszych pojazdéw (np. busow
osobowych, karetek, ciezaréwek odbierajgcych kontenery na gabaryty czy
strazy pozarnej) bedzie w ogdle niemozliwy. Stwarza to zagrozenie dla
mieszkancow kamienicy w przypadku pozaru czy sytuacji koniecznosci
ratowania zycia przez lekarzy przyjezdzajacych karetka. Kamienica przy
Zakopianskiej 32 ma juz kilkadziesiat lat, ciggle wymaga remontéw, a przy
zablokowaniu wjazdu do naszej bramy dla samochoddw transportowych,
wszelkie czynno$ci remontowe beda bardzo utrudnione, jesli nie
niemozliwe. Dodatkowo kiepskie oswietlenie tej czesci ulicy sprawia, ze po
zmroku manewry na tej bardzo matej przestrzeni nawet samochodéw
osobowych nalezgcych do mieszkaricow dodatkowo niosg zagrozenie
zarysowan samochoddéw. Prosimy o zmiane usytuowania nowych miejsc
parkingowych, by nie blokowaty swobodnego wjazdu na naszg posesje. Do
tej pory dwa samochody miescity sie swobodnie od strony chodnika miedzy
brama naszg (Zakopianska 32) a sgsiadéw (Zakopiariska 30) i pozostawienie
tam tych miejsc parkingowych w niezmienionej formie bytoby najlepszym
rozwigzaniem.

Wprowadzono.

686

Cata Praga potudnie powinna by¢ ptatna nawet do ul kwatery gtéwnej w tym
pl Szembeka

Rozszerzanie granic SPPN jest procesem, ktérym jednorazowo mozemy objgé okreslony obszar miasta. Wynika to
z koniecznosci przeprowadzenia badan parkingowych, procesu konsultacji i stworzenia na nowo projektéow
organizacji ruchu. Strefa moze sie rozwijac¢ dalej w kolejnych latach a wskazany teren bedzie rozwazany pod tym
katem w przysztosci. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.




687

Chce strefy ptatnego parkowania na Saskiej Kepie.

Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wtadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego
parkowania czesci Saskiej Kepy oraz Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrze$niu 2022 r.

688

Chciatem zgtosi¢ aby strefa ptatnego parkowania obejmowata réwniez ulice
Jana Nowaka Jezioranskiego 53 poniewaz jest to czes¢ Saskiej Kepy

Ul. Jana Nowaka-Jezioranskiego nie znajduje sie na Saskiej Kepie. Rozszerzanie granic SPPN jest procesem, ktérym
jednorazowo mozemy obja¢ okreslony obszar miasta. Wynika to z koniecznosci przeprowadzenia badan
parkingowych, procesu konsultacji i stworzenia na nowo projektéw organizacji ruchu. Strefa moze sie rozwijac
dalej w kolejnych latach a wskazany teren bedzie rozwazany pod tym katem w przysztosci. Decyzje o zmianach
granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.

689

ciesze sie ze bedzie strefa na Saskiej Kepie. Brawo Dobra decyzja

Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wiadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego
parkowania czesci Saskiej Kepy oraz Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.

690

Zainstalowac sygnalizacje Swietlng przy przejsciu przez pasy przy ulicy
Paryskiej pod Trasg tazienkowska. (uwaga powtdrzona 2 razy)

Niezaleznie od projektu dotyczacego SPPN przygotowywany jest projekt dotyczacy ul. Paryskiej, ktory obejmuje
przebudowe ulicy pod katem poprawy bezpieczeristwa i powiekszenia przestrzeni zielonych. Poprawa
bezpieczeristwa uzytkownikéw drogi polegata bedzie gtéwnie na drobnych korektach geometrii ulicy (przede
wszystkim w zakresie wysp azyli przejs$¢ dla pieszych i przejazddw dla rowerzystdw) i jej oznakowania. W
szczegolnosci dotyczy to przejscia dla pieszych w okolicy Dwujezycznej Spotecznej Szkoty Podstawowej nr 5 im.
Zawiszy Czarnego, gdzie jadacy zbyt szybko kierowcy zagrazaja dzieciom prébujgcym przekroczy¢ jezdnie.
Analizujemy takze dodatkowe oznakowanie ostrzegawcze dla jadacych jezdnig i droga dla roweréw w rejonie
wiaduktu al. Stanéw Zjednoczonych. Ponadto przewidujemy uniemozliwienie nielegalnego parkowania w
miejscach, w ktérych postdj pojazdéw zmniejsza widocznos$¢, a takze naraza pieszych i innych kierujgcych
pojazdami na niebezpieczenstwo (przede wszystkim w obrebie przejs¢ dla pieszych i zjazddw na posesje), a
niejednokrotnie powoduje nawet niemoznosc¢ przejechania przez autobusy.

691

Na wielu waskich uliczkach nie mozna wprowadza¢ zmian ktére nakazg
parkowanie samochoddw przy krawedzi chodnika ,poniewaz doprowadzi to
do braku mozliwosci odbioru odpaddw z posesji.

Projektowane miejsca postojowe zostaty wyznaczony w sposdb zapewniajgcy obstuge posesji, takze pod
wzgledem dojazdu stuzb miejskich.




692

Chciatbym zgtosi¢ uwage/zapytanie dotyczgce organizacji miejsc
parkingowych przy ul. Zwyciezcéw, odcinek pomiedzy Saskg i
Miedzynarodowa. Obecnie, po potudniowej stronie jezdni, na wysokosci
numerdw 40 i 42 obowigzuje czasowy zakaz parkowania pomiedzy godzing
7 a 19. Pojazdy parkuja po drugiej stronie ulicy, wzdtuz jezdni pomiedzy
zatokami parkingowymi. Czy nie mozna utrzymac tej zasady? Aktualna
organizacja jest bardzo dobrze widoczna na zdjeciach z Google Maps.
Likwidacja zakazu parkowania oraz budowa miejsc parkingowych we
wspomnianych wyzej miejscach znacznie ograniczy widocznosc dla
wyjezdzajacych z posesji Zwyciezcdw 40 (wyjazd dla mieszkaricow) oraz
Zwyciezcdw 42. Jako mieszkaniec Zwyciezcow 40 moge stwierdzi¢, ze przy
wyjezdzaniu z parkingu osiedla, kiedy wzdtuz ulicy sa zaparkowane
samochody, widoczno$¢ nadjezdzajgcych pojazddw od strony ulicy Saskiej
jest niewystarczajaca, co powoduje zagrozenie kolizjg. Co wiecej,
organizacja miejsc parkingowych po tej stronie ,wymusza” stworzenie stref
wytaczonych w poblizu wspomnianych wyzej trzech wyjazdéw podczas gdy
ten problem nie bedzie wystepowat po przeciwnej stronie ulicy. (uwaga
powtdrzona 2 razy)

Wprowadzono.

693

Kolejna uwaga dotyczy okolic przejscia dla pieszych na wysokosci posesji
ZwyciezcOw 42/ul. Londynskiej. S obecnie umieszczone wysepki
rozdzielajace jezdnie w tym miejscu, natomiast notorycznie famany jest
zakaz parkowania pojazdéw w tych miejscach, zwtaszcza po pétnocnej
stronie ulicy. Wielokrotnie widziatem sytuacje, kiedy autobusy (111), jadace
od strony ul. Miedzynarodowej, byty zmuszane do jazdy ,,pod prad”
przeciwlegtym pasem jezdni, nie mieszczac sie pomiedzy zaparkowanymi
pojazdami i wysepka. Mysle, ze niestety jedynym rozwigzanie w tym miejscu
bytoby umieszczenie stupkéw na krawedzi jezdni/trawnikéw. (uwaga
powtdrzona 2 razy)

Zaprojektowano znak B-36 "zakaz zatrzymywania".
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w zatagczeniu przesytam pismo ze stanowiskiem Rady Rodzicéw Szkoty
Podstawowej nr 373 przy ul. Angorskiej dotyczacy planéw zwigzanych z
wprowadzeniem strefy pfatnego parkowania w szczegdlnosci przy ul.
Angorskiej w bezposredniej okolicy szkoty. ChcielibySmy zwréci¢ uwage, ze
przedstawione zmiany w projekcie radykalnie zmniejszajg bezpieczeristwo
dzieci. Szczegoty:

Przedstawione do konsultacji spotecznych wstepne projekty zmian
zwigzanych z wprowadzeniem Strefy Ptatnego Parkowania na Saskiej Kepie
w zakresie zmian na ul. Angorskiej wzbudzity zdecydowany sprzeciw
spotecznosci Szkoty Podstawowej nr 373 przy ul. Angorskiej 2.

Rada Rodzicow Szkoty repezentujgca wszystkich rodzicéw i innych
opiekundéw ucznidw Szkoty (tj. kilkaset oséb mieszkajacych w okolicach)
jednogtosnie podjeta uchwate o wyrazeniu sprzeciwu wobec pomystu na
lokalizacje miejsc parkingowych przed budynkiem Szkoty. W ramach
trwajacych konsultacji spotecznych dotyczacych rozwigzan projektowych w
zwigzku z planowanym wprowadzeniem Strefy Ptatnego Parkowania
Niestrzezonego na Saskiej Kepie zwracamy sie o ponowng analize ulicy
Angorskiej. Domagamy sie zorganizowania ruchu i parkowania tak, aby
dzieci byty bezpieczne na chodnikach w bezposrednim sgsiedztwie szkoty.
W chwili obecnej, projekt zaktada wprowadzenie parkowania wzdtuz wejscia
do szkoty nr 373 przy ulicy Angorskiej 2.

Oczekujemy pozostawienia przegrody fizycznej ptotka widocznego na
zdjeciu ponizej.

Oczekujemy takze zabezpieczenie chodnika wzdtuz ogrodzenie, aby
samochody nie wjezdzaty na chodnik.

Przypominamy, ze na zlecenie ZDM zostat wykonany Audyt ,Szkota na
szoéstke". W czasie Audytu pojawity sie sugestie zmian, uczniowie zgtaszali w
ankietach komentarze dotyczace predkosci samochoddw, a takze miejsc
zaparkowania aut. Uczniowie obawiaja sie o swoje bezpieczerstwo na
przejsciach dla pieszych w sgsiedztwie szkoty. Sugeruja, ze pod szkotg
powinno zosta¢ ograniczone parkowanie i uspokojony ruch.

Whnosimy wiec o zabezpieczenie chodnikéw, tak aby piesi, a przede
wszystkim dzieci, byty bezpieczne.

Whnosimy o pozostawienie ptotka zabezpieczajgcego wyjscie ze szkoty oraz
odseparowanie ruchu pieszego od kotowego przez wprowadzenie stupkéw
wzdtuz ogrodzenia szkoty. Wnosimy rowniez o wyznaczenie strefy, na
podobienstwo tych znajdujacych sie np. przy metrze (K+R), ktéra
umozliwiataby szybkie i bezpieczne podwiezienie i wysadzenie dziecka przed
szkota.

W projekcie pozostawiono wygrodzenie U-12a. Zrezygnowano z miejsc postojowych na chodniku po potudniowej
stronie jezdni. Chodnik zabezpieczono stupkami.




695 Whnosze o wyznaczenie kontrpaséw rowerowy na ulicy Angorskiej, w Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce wprost z organizacji miejsc
kierunku Saska-Miedzynarodowa i podobnego pasa na ulicy Londynskiej w postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu (w tym kontraruch rowerowy) zostang wprowadzone do
kierunku Angorska-Walecznych. Jesli wyznaczenie kontrpaséw nie jest projektéw, jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura Zarzgdzania Ruchem Drogowym.
mozliwe ze wzgledéw technicznych, moze udato by sie zastosowac na tych
ul. znak T-22 (nie dotyczy rowerdw), ktéry umozliwi legalng jazde rowerem
w obu kierunkach.

696 istotne jest umozliwienie ruchu rowerowego w kierunku Saska- Projekt organizacji ruchu przewiduje wytacznie zmiany dotyczace organizacji ruchu (znaki drogowe, linie,
Miedzynarodowa. Aktualnie brakuje bezpiecznego pofaczenia rowerowego urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu). Elementy wymagajace prac budowlanych beda mozliwe w pézniejszym
tych dwdch ulic. terminie, po ewentualnym wdrozeniu SPPN.

697 Na zaproponowanych planach SPPN przy budynkach Londyriska 28 i 26 nie Wprowadzono.
uwzgledniono wjazddw do garaz naziemnych.

698 zauwazytam, ze w planach nie jest zagospodarowany, jako miejsca Dot. Zautku Zabczyriskich - wyznaczono miejsca postojowe.
parkingowe, Zautek Zabczyriskich na koricu Walecznych, przy Wale W przypadku skrzyzowania dwéch drég jednokierunkowych, w sytuacji gdy nie ma koniecznosci zapewnienia
Miedzeszyriskim. Bez wptywu na ruch uliczny oraz bez stwarzania zadnego stosownej odlegtosci widocznosci na zatrzymanie przed skrzyzowaniem, zaprojektowano miejsca postojowe
zagrozenia parkuje tam swobodnie do 8-9 samochodéw. Nie ma réwniez mozliwie jak najblizej skrzyzowania.
najmniejszego sensu wytaczanie z ruchu czesci ulicy Walecznych na wprost W kwestii ul. Czeskiej - nie wprowadzono. Pozbawienie ul. Czeskiej kategorii drogi publicznej znajduje sie poza
wylotu ul. totewskiej. Stojgce tam samochody, przy matym natezeniu ruchu zakresem opracowania. Projekt swoim zakresem nie obejmuje réwniez przebudowy drég.
i jednokierunkowosci ulic, nie stwarzajg zadnego zagrozenia dla ruchu i brak
mozliwosci parkowania tam jest po prostu absurdem. Ponadto postuluje
utworzenie z ulicy Czeskiej, wewnetrznej ulicy osiedlowej z wydzielonym
ruchem rowerowo-pieszo-samochodowym. Najlepszym rozwigzaniem
bytaby likwidacja chodnikéw, ktére i tak sa tam bardzo waskie, umieszczenie
miejsc parkingowych po obu stronach ulicy i puszczenie srodkiem catego
ruchu z ograniczeniem predkosci do 20 km/h i zrobieniem spowalniaczy. To
zdecydowanie poprawitoby mozliwos¢ parkowania i zlikwidowatoby
odwieczne kwestie niewystarczajgcej ilosci miejsc do parkowania na ul.
Czeskiej.

699 Postuluje réwniez wyznaczenie miejsc parkingowych na catej dtugosci ulicy Wprowadzono.

Jakubowskiej od strony ul. Waszyngtona. Parkujace tam do tej pory
samochody w niczym nie przeszkadzaja. Nie wiem czemu miatoby stuzy¢
wytgczanie kompletnie tej ulicy z mozliwosci parkowania?
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Jestem mieszkanka SK. Jestem bardzo zainteresowana tematem SPPN.
Jestem przeciwniczkg wprowadzenia SPPN na naszym terenie!

Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawi¢ sytuacje parkingowa mieszkarcéw.
Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujacych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania réwniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.

W ramach projektu moga zosta¢ wyznaczone dodatkowe miejsca dla pojazdéw dostawczych. Kwestia organizacji
dostaw powinna by¢ analizowana niezaleznie od wprowadzenia SPPN.
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Wedtug moich obserwacji ten pomyst bardzo pogorszy jakosé zycia
mieszkancow i ich rodzin!

Strefa Pfatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawic sytuacje parkingowa mieszkaricéw.
Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazddw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejacej strefy potwierdzajg, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czesé kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania réwniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.
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Zeby co$ takiego u nas wprowadzi¢ trzeba by przeprowadzi¢ szczegétowe
obliczenia co ilosci mieszkan, samochoddw, mieszkancéw, rodzin.
Whikliwie! W dodatku przeprowadzi¢ dtugie konsultacje, gdzie co i jak,
wspoméc nasz teren dodatkowymi parkingami dla mieszkarncéw. Trzeba by
doskonale zna¢ Saskg Kepe tak jak jej mieszkaricy.

Przeprowadzone badania opieraty sie na wykonaniu kompleksowej inwentaryzacji miejsc parkingowych w
zdefiniowanym obszarze - zaréwno miejsc legalnego postoju, jak i postoju niezgodnego z prawem. Podczas
inwentaryzacji uwzgledniono obecng organizacje ruchu na badanym obszarze. Druga cze$¢ prac polegata na
wykonaniu badan zachowan parkingowych wraz z ich analizg, ktdre zostaty zaprezentowane w czasie konsultacji.
Opieranie sie na liczbie oséb czy mieszkan, a nie ma liczbie samochoddw faktycznie zaparkowanych na drogach
publicznych, bytoby btedem.

Aby umozliwi¢ wszystkim mieszkaricom zapoznanie sie z projektami i zgtoszenie uwag konsultacje spoteczne
trwaty od 10 listopada do 19 grudnia 2021 roku. Liczba oséb biorgcych udziat w spotkaniach i zgtaszajacych uwagi
Swiadczy o duzym zainteresowaniu udziatem w procesie.

Ze wzgledu na sytuacje epidemiczng, w celu rozproszenia oséb chcacych wzigé udziat w konsultacjach,
zorganizowanych zostato az jedenascie réznych wydarzen. Cztery spotkania odbyty sie w formie online — dajac
mozliwo$¢ zapoznania sie z wynikami badan i proponowanymi zmianami bez wychodzenia z domu. Dla kazdego z
czterech obszaréw zorganizowane byto réwniez spotkanie w formie stacjonarnej na terenie obszaru, ktérego
dotycza.

Spotkania online odbywaty sie w godzinach wieczornych od 17 do 19. Czesto przedtuzaty sie az do godz. 20. Dzieki
temu osoby aktywne zawodowo mogty w nich uczestniczy¢. W podobnych godzinach organizowane byty
spotkania otwarte, podczas ktérych pracownicy Zarzadu Drég Miejskich poza prezentowaniem wynikéw badan i
zasad projektowych dysponowali projektami w formie papierowej i odpowiadali na szczegétowe pytania
mieszkancow, zbierajgc rowniez ich opinie i uwagi za posrednictwem formularzy. Podobna procedura
funkcjonowata podczas dwéch dyzuréw konsultacyjnych. Zeby zadbaé o osoby, dla ktérych udziat w wieczornych
spotkaniach jest trudny, dyzury zostaty zorganizowane w ciggu dnia.

Strefa Pfatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawic sytuacje parkingowa mieszkaricéw.
Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazddw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdlnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej.
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Nie jest to centrum miasta, by wprowadzaé nam takie utrudnienia.

Strefa Pfatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawic sytuacje parkingowa mieszkaricédw.
Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcow spoza obszaru do wjezdzania do strefy, skfania réwniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.




704 chciatbym zwréci¢ uwage na nadmierne ograniczenie miejsc parkingowych W przypadku skrzyzowania dwéch drég jednokierunkowych, w sytuacji gdy nie ma koniecznosci zapewnienia
na przyktadzie ulic Walecznych (od Francuskiej do toowskiej) oraz stosownej odlegtosci widocznosci na zatrzymanie przed skrzyzowaniem, zaprojektowano miejsca postojowe
totewskiej. (uwaga powtdrzona 4 razy) mozliwie jak najblizej skrzyzowania.

705 W bardzo radykalny sposéb ograniczana jest przestrzen parkingowa przy Nie wprowadzono. Zgodnie z ustawg Prawo o ruchu drogowym art. 49 ust. 1 zabrania sie postoju pojazdéw w
skrzyzowaniach drég bez uwzglednienia faktu, ze sg to czesto skrzyzowania odlegtosci mniejszej niz 10 m od skrzyzowania. Zasada ta dotyczy rowniez drég jednokierunkowych.
jednokierunkowe. (uwaga powtdrzona 5 razy)

706 Chciatbym wyrazi¢ swoje poparcie dla jak najszybszego wprowadzenia strefy | Po zakoriczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wtadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego
ptatnego parkowania na terenie Saskiej Kepy. Jako zmotoryzowany parkowania czesci Saskiej Kepy oraz Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
mieszkaniec Saskiej Kepy, uwazam, ze strefa rozwigze wiele problemoéw, z parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.
ktérymi borykamy sie na codzien oraz ukrdci niszczenie tej pieknej, zielonej
dzielnicy.

707 Pisze w sprawie planowanych miejsc ptatnego parkowania przed budynkiem | Wprowadzono.
znajdujacym sie na ul. Londynskiej 5. Dowiedzieli$my sie jako wspdlnota
mieszkaniowa, iz planowane jest usuniecie stupkéw na chodniku i
zastgpienie ich ptatnym parkingiem. Dwa lata temu miasto postawito stupki
na nasza prosbe gdyz zaparkowane samochodu utrudniaty przejazd karetki
pogotowia do szpitala oraz wejscie do naszego budynku. Planujgc nowe
miejsca parkingowe prosimy aby nie usuwac¢ obecnych stupkéw na chodniku
gdyz ponownie dojdzie do sytuacji zagrazajacych zyciu mtodych pacjentéw
oraz utrudni zycie mieszkaricom.

708 oznakowania przy kazdym wjezdzie na posesje takze jest zbedne. jego Nie wprowadzono. Miejsca postojowe zostaty zaprojektowane w sposdb, ktéry nie utrudnia dojazdu do posesji
zamiarem jak rozumiem jest zabezpieczenie wystarczajgcego miejsca na m.in. poprzez wprowadzenie wyokraglonych powierzchni wytaczonych z ruchu. Jest to podyktowane m.in.
wjazd i wyjazd z poses;ji. jednakze w dzisiejszych czasach samochody a na zapisami ustawy Prawo o ruchu drogowym, gdzie wskazuje sie zakaz postoju w miejscu utrudniajgcym wjazd lub
tyle skretne ze $wietnie radzg sobie kiedy wjazd na posesje jest ograniczony | wyjazd, w szczegdlnosci do i z bramy, garazu, parkingu lub wneki postojowe;j.
przez samochody z obu stron. Patrzac na liczbe takich ,,wysepek” datoby to
duzo wiecej miejsc parkingowych

709 Doktadnie taka sama sytuacja [ruch odbywa sie albo prosto albo w lewo] W przypadku skrzyzowania dwéch drég jednokierunkowych, w sytuacji gdy nie ma koniecznosci zapewnienia

jest na skrzyzowaniu z ul. Katowicka. Samochody stojgce po prawej stronie
(gdrna czes¢ ulicy Walecznych na planie) nie majg wptywu na ruch i
bezpieczerstwo. Samochody skrecajgce z ul. Katowickiej majg mozliwosé
tylko skretu w lewo. Powinny mie¢ widocznos¢ po prawej stronie. Dlaczego
zatem wytgcza sie miejsca z lewej strony ich ruchu? (uwaga powtdérzona 5
razy)

stosownej odlegtosci widocznosci na zatrzymanie przed skrzyzowaniem, zaprojektowano miejsca postojowe
mozliwie jak najblizej skrzyzowania.




710 chciatam tylko napisac ze popieram projekt, to co teraz sie dzieje to dramat, | Po zakoriczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wtadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego
dzielnica jest rozjezdzana i traktowana jak bezpfatny parking. Trzeba sie parkowania czesci Saskiej Kepy oraz Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
przeciska¢ miedzy samochodami, z rowerem, wézkiem to trudne i parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.
frustrujgce. Przywrdéccie tej dzielnicy normalne zycie. Kepa to nie parking.

711 pragne wyrazi¢ swoj sprzeciw wobec koncepcji wprowadzenia ptatnej strefy | Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawié sytuacje parkingowa mieszkaricéw.
na obszarze saskiej kepy. Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujacych pojazdéw i realizacja polityki

transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejacej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie optat zniecheca czes¢ kierowcow spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczerstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.

W ramach projektu mogg zosta¢ wyznaczone dodatkowe miejsca dla pojazdéw dostawczych. Kwestia organizacji
dostaw powinna by¢ analizowana niezaleznie od wprowadzenia SPPN.

712 Wszelkie dziatania jakie miasto podejmuje tylko utrudniajg funkcjonowanie Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawic sytuacje parkingowa mieszkaricow.
mieszkaricom a nie odwrotnie. juz oslupkowanie saskiej kepy zabrato wiele Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdéw i realizacja polityki
miejsc do parkowania. transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub

wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic¢ sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.

713 Wprowadzenie ptatnej strefy sprawi, ze tych miejsc bedzie jeszcze mniej. a W ramach przygotowanego opracowania, nie likwiduje sie zadnych legalnych miejsc — czy przestrzeni — do

nie dajecie zadnych dodatkowych miejsc. Przeciez ludzie nie pozbeda sie
samochodéw, bo nie maja gdzie zaparkowac??

postoju. Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawi¢ sytuacje parkingowa mieszkaricéw.
Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdlnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic¢ sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.
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Nawet jesli jako mieszkaniec mam prawo zaparkowac 150m. Po pierwsze
nie mam nawet teraz gwarancji, ze uda mi sie zaparkowac¢ w tym obszarze.
Po drugie jak np. chce zaparkowac pod blokiem mojej niepetnosprawnej
siostry, ktéra rowniez mieszka na saskiej kepie, a jest oddalona dalej niz
150m to juz Be musiata ptaci¢ za parkowanie, mimo, ze obie jestesmy tu
zameldowane! To jaki$ absurd!!!!

Sq dwa rodzaje abonamentéw: abonament rejonowy i abonament obszarowy. Abonament rejonowy kosztuje 30
zt rocznie, pozwala zaparkowac na obszarze w poblizu miejsca zameldowania: w rejonie do 100 m od parkomatéw
oddalonych nie wiecej niz 150 m od domu, co przektada sie srednio na kilkadziesigt miejsc postojowych.
Abonament obszarowy, kosztuje 600 zt rocznie (z mozliwoscia zaptacenia w dwdch ratach) pozwala zaparkowac
na obszarze obejmujacym cate osiedle, np. Rakowiec, Zoliborz Oficerski. Mapa podziatu strefy na obszary
dostepna jest na stronie zdm.waw.pl. Obszary abonamentowe obejmuja ok. 800-1200 miejsc postojowych.
Parkowa¢ mozna po obu stronach ulic bedacych granicami obszaréw. Osoba zameldowana na granicy obszaru
moze wybraé, w ktérym obszarze bedzie obowigzywat abonament.
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jesli chce zaparkowacé pod sklepem, pod ktérym nie ma oddzielnego
parkingu lub jest on maty, to znéw musze ptaci¢ za parkowanie. Czyli
bardziej mi sie optaca robi¢ zakupy poza saska kepa niz na saskiej kepie-
serio? Swietne wsparcie dla lokalnych przedsiebiorcéw. Gratuluje.

Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawi¢ sytuacje parkingowa mieszkarcéw.
Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujacych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdlnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, skfania réwniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.
Parkowanie krétkotrwate, np. pod sklepem na czas zakupdéw, wigze sie z bardzo niskg optata. Za to dzieki optatom
jest wieksza szansa na znalezienie wolnego miejsca postojowego.
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zdecydowane nie pfatnej strefie!

Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawic sytuacje parkingowa mieszkaricow.
Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czesé kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania réwniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic¢ sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.

W ramach projektu moga zosta¢ wyznaczone dodatkowe miejsca dla pojazdéw dostawczych. Kwestia organizacji
dostaw powinna by¢ analizowana niezaleznie od wprowadzenia SPPN.

717

jestem mieszkaricem ul. Francuskiej, Zdecydowanie jestem ZA
wprowadzeniem sppn w naszej okolicy. Chciatbym podkresli¢, ze moim
zdaniem zabiera sie za duzo cze$¢ chodnikéw na saskiej kepie przez co
ciezko jest przejsc starszej osobie z balkonikiem lub na wézku inwalidzkim,
wiec prosze wzigc¢ to pod uwage, zeby byto JAK NAJMNIEJ parkowania i
zabierania nam chodnikéw przez parkujgce auta.

Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wtadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego
parkowania czesci Saskiej Kepy oraz Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.




718 Chciatbym zgtosi¢ potrzebe zwigzana z projektem, chodzi o rozwaznie Projekt organizacji ruchu bedzie przewidywat fizyczne zabezpieczenie przed parkowaniem w miejscach
dodania stupkéw/donic miedzy zakazem parkowania a przejsciem dla stwarzajacych zagrozenie - w szczegdlnosci na skrzyzowaniach i przejsciach dla pieszych — stupkami U-12c.
pieszych zaraz obok budynku 3/5 dlatego, ze tam ten zakaz jest nagminnie
tamany a ma to pdzniej wptyw na bezpieczenstwo (zwezenie chodnika).

719 Jako mieszkaniec ul. Czeskiej na Saskiej Kepie popieram wprowadzenie Po zakorczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wiadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego
strefy ptatnego parkowania niestrzezonego na obszarze mojej dzielnicy. parkowania czesci Saskiej Kepy oraz Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego

parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrze$niu 2022 r.

720 jako mieszkanka saskiej kepy , popieram wprowadzenie strefy ptatnego Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wiadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego

parkowania parkowania czesci Saskiej Kepy oraz Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.

721 W zwigzku z trwajacymi konsultacjami dotyczacymi SPPN chciatabym Nie wprowadzono. Na zakoriczeniu ul. Nurskiej wyeliminowano postdj pojazdéw w celu zapewnienia zawrotki, co
podkresli¢ problematyke parkowania na ulicy Nurskiej. Zwracam sie z jest oparte na wytycznych rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie szczegétowych
prosba o objecie catej ulicy strefg wytacznie dla mieszkaricéw. Prosze nie warunkdw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie, par. 125.
projektowac znaku B36 w tym obszarze. Jest to lokalna uliczka gdzie obecnie
parkuja mieszkaricy budynkéw wielorodzinnych przy ul Nurskiej. (uwaga
powtdrzona 2 razy)

722 W zwigzku z planowanym wprowadzeniem strefy ptatnego parkowania Strefa Pfatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawic sytuacje parkingowa mieszkaricéw.
niestrzezonego zwanego dalej SPPN na obszarze Saskiej Kepy pragne Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdéw i realizacja polityki
wyrazi¢ sprzeciw takiemu rozwigzaniu. transportowej miasta, w szczegdlnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub

wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.

W ramach projektu mogg zosta¢ wyznaczone dodatkowe miejsca dla pojazdéw dostawczych. Kwestia organizacji
dostaw powinna by¢ analizowana niezaleznie od wprowadzenia SPPN.

723 Zmiana organizacji ruchu wynikajaca z wprowadzenia SPPN sprawia iz Whprowadzenie SPPN poprawia dostepnosé miejsc postojowych dla mieszkarnicéw, a zatem skraca czas

wiecej czasu poswieca sie na manewrowanie w poszukiwaniu miejsca
postojowego zamiast na zaparkowanie w dogodnym dla siebie miejscu.
Wynika to z ograniczenia zasiegu abonamentu mieszkarica. Natomiast
wprowadzenie abonamentu strefowego wcale tego zagadnienia nie
rozwigzuje, sprawia jedyni iz jako mieszkaniec ponosi sie wieksze koszty
zamieszkania.

poszukiwania wolnego miejsca postojowego.




724 Zmiana organizacji ruchu sprawi iz dtuzszy bedzie czas parkowania na Whprowadzono, na ulicy Minskiej po stronie parzystej zaprojektowano miejsca postojowe prostopadte.
danym miejscu. Przyktadowo na czesci ulicy Minskiej obecnie istnieje

obecnie prostopadty uktad miejsc postojowych / do parkowania. Przy

planowanej zmiana na miejsca réwnolegte nie dos¢ ze zostanie zmniejszona

ilos¢ miejsc to ustawienia zaparkowanie samochodu réwnolegle do ulicy

powoduje iz w tracie tego manewru zostaje przyblokowany ruch na ulicy.

Bardziej zasadne byto by wprowadzenie miejsc sko$nych, zwazywszy na to iz

jest wystarczajgca ilos¢ miejsca np. od strony ul. Grochowskiej.

725 Jestem zdecydowanie przeciwna wprowadzeniu SPPN na Saskiej Kepie! Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawic sytuacje parkingowa mieszkaricow.

(uwaga powtorzona 46 razy) Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujacych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejacej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czesé kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania réwniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic¢ sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.

726 Jako wieloletni dziatacz spoteczny Saskiej Kepy , samorzadowiec obecnej Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawic sytuacje parkingowa mieszkaricow.
kadencji , w imieniu swoim oraz sgsiadéw, wyrazam sprzeciw utworzeniu Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdéw i realizacja polityki
strefy ptatnego parkowania na Saskiej Kepie. transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub

wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czesé kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania réwniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic¢ sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.

W ramach projektu moga zosta¢ wyznaczone dodatkowe miejsca dla pojazdéw dostawczych. Kwestia organizacji
dostaw powinna by¢ analizowana niezaleznie od wprowadzenia SPPN.

727 Proponowana forma jest niedopuszczalna i ingeruje w unikatowy charakter Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawi¢ sytuacje parkingowa mieszkancéw.

dzielnicy.

Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcow spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.

W ramach projektu mogg zosta¢ wyznaczone dodatkowe miejsca dla pojazdéw dostawczych. Kwestia organizacji
dostaw powinna by¢ analizowana niezaleznie od wprowadzenia SPPN.




728 Specyfika Saskiej Kepy nie daje mozliwosci , w sposéb przyjazny Uwaga niezrozumiata. Miejsca postojowe zostaty zaprojektowane zgodnie z przepisami i uwarunkowaniami
mieszkaricom, wyznaczy¢ miejsc parkingowych. technicznymi dla kazdej z ulic.

729 W zwigzku z tym , ze majg powstac parkometry na ul . Miedzynarodowej, Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawic sytuacje parkingowa mieszkaricow.
Zwyciezcow ...chciatabym wyrazi¢ swoje obawy o zwiekszenie moich Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujacych pojazdéw i realizacja polityki
kosztéw wydatkéw miesiecznych z tym zwigzanych , dlatego gtosno transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochoddéw lub
wyrazam swoj sprzeciw . wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejacej strefy potwierdzaja, ze

wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.

730 Jestem przedsiebiorca prowadzacym dziatalnos$¢ gospodarcza na Saskiej W ramach projektu moga zosta¢ wyznaczone dodatkowe miejsca dla pojazdéw dostawczych. Kwestia organizacji
Kepie na ul. Argentyniskiej 2 a jednoczesnie wtascicielem lokalu. Chciatbym dostaw powinna by¢ analizowana niezaleznie od wprowadzenia SPPN. Obecne zasady funkcjonowania SPPN nie
niniejszym ztozy¢ wniosek- zapotrzebowanie na karte/identyfikator na przewidujg wydawania identyfikatoréw dla dostawcéw. Abonament mieszkarica przystuguje wytacznie osobom
potrzeby dostaw do mojego lokalu przy u. Argentynskiej 2. zameldowanym na terenie SPPN.

731 Korzystajac z okazji chciatabym réwniez zgtosi¢ swdj sprzeciw wobec takiego | Zgodnie z rozporzadzeniem w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé budynki i ich

potraktowania wtascicieli lokali na Saskiej Kepie, ktérzy w tej lokalizacji
prowadzg dziatalno$¢ gospodarcza. W mojej sytuacji prowadzac
administrowania nieruchomosciami na terenie Warszawy musze posiadac
samochody aby moi administratorzy mogli dojecha¢ do obstugiwanych
nieruchomosci. Zaktadajac, ze te samochody w czesci doby parkuja w
okolicy mojego biura to koszt parkowania za jeden samochdd wyniesie ok.
50zt. Zatem miesiecznie jest to koszt ok. 1000zt za 1 samochdd. Przy
czterech samochodach robi sie dodatkowy koszt miesieczny 4000zt. Czy
NIKT naprawde nie jest w stanie przewidzie¢, ze taki przedsiebiorca bedzie
musiat doliczy¢ ten koszt do ceny swych ustug a jezeli nie bedzie mdgt tego
zrobic i klienci zrezygnujg to i on po prostu zakorczy dziatalnosc. Jak z tego
zysk bedzie miata dzielnica? Zaden. Postuluje o zmiany w przepisach w taki
sposOb aby umozliwi¢ przedsiebiorca optacanie abonamentu za parkowanie
a nie rozliczanie sie z tylko i wytgcznie z parkometru.

usytuowanie (art. 18), potrzeby parkingowe w pierwszej kolejnosci powinny byé zapewnione na terenie posesji.
Celem SPPN jest zabezpieczenie potrzeb parkingowych mieszkarncéw oraz zwiekszenie dostepnosci miejsc
krétkotrwatego postoju dla klientdw przedsiebiorcéw dziatajgcych na danym terenie.

Whprowadzenie SPPN pozwoli lepiej wykorzystac istniejgce miejsca i poprawic ich dostepnosé dla mieszkaricéw.
Doswiadczenia z istniejacej strefy potwierdzaja, ze wprowadzenie odptatnosci za postdj, a tym samym
zwiekszenie rotacji parkujacych pojazdéw moze jedynie pozytywnie przyczynic sie do funkcjonowania istniejgcych
na danym terenie bizneséw.




732 Zgtaszam swdj stanowczy sprzeciw wobec projektu strefy ptatnego Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawi¢ sytuacje parkingowa mieszkarcéw.

parkowania na Saskiej Kepie. Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujacych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.

733 Bytem na spotkaniu dotyczacym strefy ptatnego parkowania na Saskiej SPPN jest narzedziem, ktére pozwala zmniejszy¢ popyt na miejsca parkingowe i poprawi¢ dostepno$é miejsc
Kepie. Wedtug przeprowadzonych badan wychodzi, ze najwiekszy problem z | postojowych dla mieszkaricow. SPPN ma na celu uporzagdkowanie parkowania. Wprowadzenie optaty za postdj
miejscami postojowym jest w nocy oraz ze strefa ptatnego parkowania w zwieksza rotacje miejsc, sktania kierowcéw do krétszego postoju, a cze$¢ zniecheca do wjezdzania do strefy.
zaden sposéb nie pomoze mieszkaricom w tej kwestii, wiec po co jg Dzieki SPPN wszystkie miejsca postojowe sg oznaczone i mozliwe jest parkowanie tylko na wytyczonych
wprowadzac? Wyglada na to, ze wprowadzenie strefy spowoduje optate za parkingach.
abonament w kwocie 600z| (tak wiem, ze jest tez za 30zt ale dzieki niemu SPPN to nie parking z wyznaczonymi i przypisanymi miejscami parkingowymi dla poszczegdlnych uzytkownikéw,
nie zawsze znajde miejsce parkingowe, zresztg podobnie jak z tym drozszym | tylko uporzgdkowane parkowanie, dostepne dla wszystkich, ktérego celem jest ochrona potrzeb parkingowych
abonamentem) i wiele innych problemdw takich jak optata za samochdéd mieszkancéw. Abonament mieszkarica daje uprawnienie do bezptatnego postoju w okreslonym rejonie, nie
zastepczy, odwiedziny rodziny itp. gwarantuje przypisania konkretnego miejsca.

734 Wprowadzenie strefy ptatnego parkowania pogorszy jako$¢ zycia w naszej Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawi¢ sytuacje parkingowa mieszkarcéw.
dzielnicy. Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdéw i realizacja polityki

transportowej miasta, w szczegdlnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejacej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czes$¢ kierowcow spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.

735 Wyrazam gtos sprzeciwu wobec strefy ptatnego parkowania na Saskiej Strefa Pfatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawic sytuacje parkingowg mieszkaricdw.

Kepie.

Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdlnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czesé kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania réwniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.




736

Jestem mieszkaricem Saskiej Kepy, uzytkuje dwa samochody, zmieniam je
srednio co tydzien, nigdy te auta nie stoja jednoczesnie na parkingach
Saskiej Kepy wiec nie zajmuje miejsca innym wtascicielom aut. Jak to
pogodzi¢ z abonamentem za parkowanie? Jaki macie Paristwo pomyst na
rozwigzanie tego problemu?

Regulamin SPPN umozliwia wydanie jednego abonamentu dla jednego mieszkarica do jednego samochodu.

737

Chciatbym zauwazyé, ze jest okazja na niemal bez kosztowe wprowadzenie
,kontraruchu rowerowego” na nowo utworzonych oraz starych uliczkach
jednokierunkowych. Przy okazji opracowania nowego projektu takie
dziatanie bedzie niemal bez kosztowe. Na Saskiej Kepie jest duzy ciuch
rowerowy lokalny. Waskie uliczki powodujg powolny i spokojny ruch
pojazdéw. Jazda rowerem lokalnie po SK jest bezpieczna. Duze ulice np.
Francuska, Miedzynarodowa odstraszaja rowerzystéw. Matymi uliczkami
ludzie chetnie jezdzg i bezpiecznie

Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajace wprost z organizacji miejsc
postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu (w tym kontraruch rowerowy) zostang wprowadzone do
projektéw, jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura Zarzgdzania Ruchem Drogowym.

738

Wnosze o wprowadzenie kont ruchu rowerowego na ul.
jednokierunkowych na terenie Saskiej Kepy przy okazji prowadzonych zmian
organizacji ruchu, co pozwoli zaoszczedzi¢ na pracach projektowych w
przypadku zmian takich ulic w postepujgcych i tak procesie wprowadzenia
kontra ruchu rowerowego na uliczkach lokalnych.

Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce wprost z organizacji miejsc
postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu (w tym kontraruch rowerowy) zostang wprowadzone do
projektéw, jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura Zarzgdzania Ruchem Drogowym.

739

Parkowanie ,,skosne” na ulicy Grochowskiej, a szczegdlnie przed kosciotem
przy Lubelskiej, zamieni¢ na parkowanie réwnolegte. Parkowanie skosne na
Grochowskiej powoduje czeste ryzykowne sytuacje, prowadzace wrecz do
kolizji, kiedy samochody wyjezdzajg z miejsc parkingowych bez zadnej
widocznosci, a jednoczesnie samochody jadgce Grochowska bardzo czesto
przekraczajg dozwolong predkosc. Jest to po prostu niebezpieczne.
Dodatkowo pod kosciotem naktada sie jeszcze jeden problem - samochody
zawracajace na skrzyzowaniu z Lubelska. Potgczenie pedzacych
samochodéw od strony Pragi (w tym miejscu dozwolona predkos¢ jest
przekraczana notorycznie), samochodéw jadacych z Grochowa i
zawracajacych oraz tych wyjezdzajgcych ,na slepo” spod kosciota to o jeden
ryzykowny element za duzo. Zdecydowanie nalezy umozliwi¢ tam
parkowanie wytacznie réwnolegte i dodatkowo wymusic¢ je instalacja
stupkdw - obecnie (bodajze od czasu ostatniego remontu Grochowskiej)
takie parkowanie juz tam jest i nie jest przestrzegane. Dodatkowo postuluje
wprowadzi¢ parkowanie réwnolegte jako jedyne rozwigzanie na catej
dtugosci Grochowskiej, wtasnie z powodu ryzyka kolizji przy wyjezdzaniu ,na
Slepo”. Ten problem jest tam praktycznie wszedzie.

Parkowanie sko$ne zostato wyznaczone w celu wyznaczenia maksymalnej mozliwej liczby miejsc postojowych
ogdlnodostepnych. Zmiana sposobu postoju oznacza znaczne ograniczenie liczby miejsc.
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Zakaz parkowania na rondzie Waszyngtona na dodatkowej pétkolistej jezdni
ktéra mozna skreci¢ przed samym rondem w Zieleniecka jadgc od strony
Grochowa. Docelowo proponowatbym maksymalnie mozliwie ograniczy¢
tam ruch samochodowy, bo jest to praktycznie juz teren parku i dodatkowo
jest tam ogromny ruch pieszy. Jest to po prostu niebezpieczne. Nie mozna
dodatkowo zachecaé kierowcéw do wjezdzania tam poprzez organizacje
tam miejsc parkingowych. O ile dobrze pamigtam ta jezdnia to pozostatos¢
bardzo dawnej petli autobusowej i po prostu nie powinna juz od dawna by¢
w normalnym ruchu.

Nie wprowadzono - na faczniku pomiedzy al. Waszyngtona i al. Zieleniecka wyznaczono miejsca postojowe.
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Nie urzadza¢ zadnych miejsc parkingowych na ul. Miedzynarodowej wzdtuz
parku Skaryszewskiego. Ta ul. na tym odcinku powinna by¢ objeta zakazem
ruchu (z wytgczeniem pojazddw z identyfikatorem uprawniajgcym do
wjazdu na teren parku). Zapewne musiatoby to by¢é wymuszone ruchomymi
stupkami badz szlabanem. Miejsce to do pewnego momentu nie byto
dopuszczone do ruchu samochodowego, byt tam tylko chodnik, bez jezdni.
Zbudowano jezdnie by byt dojazd do parku i ,,Drukarza” ale jezdnia ta
natychmiast zamienita sie w dziki parking. Trzeba zrobi¢ wszystko by go
zlikwidowac bo utrudnia ruch pieszy.

Nie wprowadzono. Na tym odcinku przewidziano naprzemiennie miejsca postojowe.

742

Granica strefy na Kamionku. Nalezy przesunga¢ granice strefy tak by koriczyta
sie na konkretnej ulicy, obecne rozwigzanie gdy koriczy sie ona posrodku
niczego bedzie kompletnie niezrozumiate dla nikogo. Minimum to
przedtuzenie strefy do ulicy Goctawskiej, cho¢ znacznie lepszym
rozwigzaniem bytoby objecie strefg catego Kamionka az do Podskarbinskiej,
szczegdlnie ze na tym terenie sa trzy duze ,atraktory” samochodéw: SWPS,
Sad i Urzad Dzielnicy. Takze postuluje by ustanowi¢ granice strefy na ul.
Podskarbinskiej, a jesli to niemozliwe z powoddw formalnych to
przynajmniej na Goctawskiej.

Na wniosek uczestnikéw konsultacji ZDM przeprowadzi dodatkowe analizy dla obszaru Kamionka, siegajacego do
ul. Terespolskiej. Analizy i projekty dla tego obszaru zostang zaprezentowane mieszkaricom. ZDM przedtozy
Radzie m.st. Warszawy rekomendacje ewentualnego objecia tego obszaru SPPN.
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Dalsze rozszerzenie strefy. Wnosze o objecie SPPN terenu trdjkata pomiedzy
ul. mi Grochowska, al. Stanéw Zjednoczonych i Kinowg. Wszystkie problemy
o jakich panstwo mowiliscie na Saskiej Kepie dotyczg réwniez tego obszaru
(a moim zdaniem w znacznie mniejszym stopniu dotycza np Kamionka ktéry
jednak jest objety strefg). Charakter zabudowy w tym tréjkacie jest bardzo
zblizony do zabudowy Saskiej Kepy - mamy tu liczne przedwojenne domy i
kamienice, bloki z lat 50-tych.oraz, blizej Kinowej, nowsze i wigksze bloki z
lat 70-tych (a wiec bardzo podobny mix zabudowy jak na SK), a takze réwnie
waskie jak na Saskiej Kepie ulice. Rejony skrzyzowar Waszyngtona z Kinowg
i z Grenadierdw s od lat darmowym parkingiem ,park and ride” dla
dojezdzajacych spoza Warszawy, co tatwo stwierdzi¢ patrzac na rejestracje.
Dodatkowo mnéstwo samochoddw parkujg pracownicy i odwiedzajacy
Szpital Grochowski. Okolice szpitala to totalna patologia parkingowa gdzie
samochody stojg notorycznie na miejscach objetych zakazem postoju.. Stan
ten po wprowadzeniu SPPN na Saskiej Kepie sie tylko pogtebi bo zapewne
przybedzie amatoréw darmowego P&R. Z tych powoddw apeluje o objecie
strefg takze tego rejonu. Jesli to niemozliwe z powoddw formalnych tym
razem, wnosze o objecie tego obszaru SPPN przy pierwszej mozliwej okazji,
najlepiej juz w kolejnym roku.

Rozszerzanie granic SPPN jest procesem, ktorym jednorazowo mozemy objaé okreslony obszar miasta. Wynika to
z koniecznosci przeprowadzenia badan parkingowych, procesu konsultacji i stworzenia na nowo projektéw
organizacji ruchu. Strefa moze sie rozwijac¢ dalej w kolejnych latach a wskazany teren bedzie rozwazany pod tym
katem w przysztosci. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.
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Prosze o rozszerzenie strefy ptatnego parkowania i likwidacji nielegalnych
miejsc parkingowych na dalsze obszary dzielnicy, w szczegdlnosci to ulicy
Kinowej, przy ktérej mieszkam.

Rozszerzanie granic SPPN jest procesem, ktérym jednorazowo mozemy objg¢ okreslony obszar miasta. Wynika to
z koniecznosci przeprowadzenia badan parkingowych, procesu konsultacji i stworzenia na nowo projektéw
organizacji ruchu. Strefa moze sie rozwijac¢ dalej w kolejnych latach a wskazany teren bedzie rozwazany pod tym
katem w przysztosci. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.
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Uwazam, ze nie mozna zostawi¢ bezptatnych, wyznaczonych miejsc w
strefie. To bedzie znaczyto, ze NIC SIE NIE ZMIENI pod wzgledem
bezpieczenstwa, estetyki, zanieczyszczenia otoczenia. Nalezy zostawic tylko
legalne, wyznaczone miejsca, a pozostate zlikwidowaé i zmobilizowad straz
miejskg do wystawiania mandatéw.

Odcinki oznakowane zakazem postoju B-35 z wytgczeniem mieszkancéw z identyfikatorem B35 projektowane sg
w miejscach gdzie nie mozna wyznaczy¢ ogdlnodostepnych miejsc postojowych w wymiarach okreslonych w
rozporzgdzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych
dla znakoéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczerstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania
na drogach. Na wskazanym odcinku mozliwe jest wyznaczenie miejsc ogélnodostepnych.
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Kluczowe jest zmuszenie do wspotpracy ZDMu i Strazy Miejskiej w celu
wysytania zdjec nielegalnie zaparkowanych samochodéw (uzyskanych z
automatycznego systemu kontroli SPP) do SM i wystawiania mandatéw na
ich podstawie. (uwaga powtdrzona 2 razy)

ZDM nie ma prawa egzekwowac wykroczen. Jest to zadanie stuzb mundurowych.
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Nalezy ostupkowa¢, zastawi¢ donicami lub innymi przeszkodami WSZYSTKIE
fragmenty zieleni, CHODNIKI i PRZEJSCIA dla pieszych. Jezdzenie po
przejsciach i chodnikach to standard na Saskiej Kepie co stanowi ogromne
zagrozenie dla pieszych, rowerzystow, a takze dla infrastruktury miejskiej,
ktdra jest niszczona.

Projekt organizacji ruchu bedzie przewidywat fizyczne zabezpieczenie przed parkowaniem w miejscach
stwarzajacych zagrozenie - w szczegdlnosci na skrzyzowaniach i przejsciach dla pieszych — stupkami U-12c.
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Wozrost cen parkowania i powigzanie ich cen z cenami biletéw ZTM. Obecnie
parkowanie jest tanisze niz korzystanie z komunikacji miejskiej. Wedtug mnie
absolutnym minimum za abonament mieszkarica powinien by¢ 1000 zt (czyli
odpowiednik czterech biletéw kwartalnych). Odpowiednie analogie
powinny by¢ zrobione do biletéw jednorazowych i ceny godziny
parkowania.

Cena abonamentu jest ustalana przez Rade m.st. Warszawy. Celem abonamentu jest ostona mieszkancéw przed
opfatami za parkowanie w poblizu miejsca zameldowania. Trudno jg poréwnywac z ceng poruszania sie
komunikacjg miejska, poniewaz abonament nie stuzy poruszaniu sie po SPPN.
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Miedzynarodowa Od strony ul. Grochowskiej do mostka Obecnie
samochody po prawej stronie parkuja czterema kotami na chodniku po
prawej stronie, przez co robi sie miejsce na parkowanie na jezdni po lewej
stronie co kierowcy chetnie wykorzystuja. Proponowane rozwigzanie: nalezy
ostupkowac chodnik, wyznaczy¢ legalne ptatne miejsca parkingowe po
jednej stronie jezdni. Z obecnych 20 nielegalnych miejsc mysle, ze da sie
legalnie wyznaczy¢ maksymalnie 5.

Wprowadzono. Wyznaczono miejsca postojowe na chodniku i wprowadzono zakaz zatrzymywania sie poza nimi.
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Miedzynarodowa Od wjazdu do Parku Skaryszewskiego do al. Waszyngtona.
Obecnie: samochody parkujg czterema kotami na chodniku od strony parku
skaryszewskiego, przez co na chodniku nie ma miejsca dla pieszych. Musze z
zong chodzi¢ jezdnia. Nielegalne parkowanie na chodniku robi miejsce na
nielegalne parkowanie kotami na zieleni od strony parku Kamionkowskiego.
Proponowane rozwigzanie: Ostupkowaé chodnik, ostupkowac zielen.
Wyznaczy¢ 2 miejsca parkingowe dla niepetnosprawnych przy wejsciu do
Parku Skaryszewskiego. Zamiast kilkudziesieciu nielegalnych miejsc na tej
ulicy jest miejsce na maksymalnie dwa legalne miejsca!

Wyznaczono naprzemiennie parkowanie na catej dtugosci ulicy na odcinku od al. Waszyngtona.
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Miedzynarodowa Od al. Waszyngtona az do korica. Obecnie: samochody
parkuja w legalnych zatoczkach, ale oprdcz tego na jezdni, blokujac legalny
wyjazd z zatoczek. To generuje kolejng patologie: samochody legalnie
parkujace w zatoczkach muszg z nich wyjezdzaé i wjezdzac na legalne
miejsca przez przejscia dla pieszych i chodniki! SIC, widziatem na chodniku
na miedzynarodowej dwa pojazdy WYPRZEDZAJACE SIE NA CHODNIKU.
Zdjecie w zataczniku. To generuje trzeci poziom patologii. Jak sie juz jezdzi
chodnikiem, to mozna tam zaparkowac. Zdjecie przyktadowego samochodu
parkujacego na chodniku na miedzynarodowej w zatgczeniu. Rozwigzanie:
zlikwidowac nielegalne (wedtug mnie jakies 70% miejsc parkowania) i
zostawic tylko legalne i wyznaczone miejsca parkingowe, ostupkowac,
zastawi¢ donicami i innymi przeszkodami wszystkie fragmenty zieleni,
chodniki i $ciezki rowerowe.

Wyznaczono naprzemiennie parkowanie na catej dtugosci ulicy na odcinku od al. Waszyngtona.




752 Chciatbym zwrdci¢ uwage na wielki problem obszaru drugiego. Na naszym Podworka i tereny wewnetrzne nie moga by¢ objete strefg ptatnego parkowania. Tereny wewnetrzne ktérymi
obszarze znajduje bardzo duzo , Drég wewnetrznych” bez tabliczek ,strefa zarzadza dzielnica mogg zostac objete rozwigzaniami ograniczajacymi dostep do tych terenéw i/lub postdj na
ruchu”. Przy kazdym bloku sg obszary z takimi drogami/uliczkami/placami. nich. Szczegétowe rozwigzania zostang ustalone z Urzedem Dzielnicy - mozliwe jest bowiem stworzenie przy
Prosze uwzgledni¢ w projekcie wstawienie na takich drogach tabliczek okazji wdrazania SPPN pewnego rodzaju systemu — ktéry z punktu widzenia potrzeb mieszkaricdw stanowitby
,strefa RUCHU”. Inaczej zamiast walczy¢ z patologia tylko s3 panistwo rozwigzanie kompletne.
zwieksza. Dlaczego: - obszary wyjete spod ,,strefy ruchu” wykluczajg
interwencje Strazy Miejskiej; -ludzie unikajacy SPNN bedg uciekac w takie
uliczki i stawaé na placach, trawnikach i zielericach; - takie patologiczny
kierowca nie dostanie mandatu... zadnego; - postdj na takiej drodze nie
wymaga optaty; wytworzg Paristwo DARMOWE PATOLOGICZNE NISZCZACE
zielone podwarka Saskiej Kepy prawo. Prosze uwzgledni¢ umieszczanie
tabliczek ,strefa ruchu”

753 Prawdziwym problemem dzielnicy, ktérego ZDM - dziatajgc rzekomo w W ramach projektu zostata wyznaczona maksymalna, zgodna z przepisami liczba miejsc postojowych. Strefa nie
interesie mieszkancow - nie rozwigzuje, jest niewystarczajaca ilos¢ miejsc rozwigzuje problemu dotyczacego niewystarczajgcej obszernosci terenu do pomieszczenia wszystkich
parkingowych. W potaczeniu z jednokierunkowymi ul. mi powoduje to zainteresowanych postojem. Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujgcych
niejednokrotnie 20-30 minutowe objazdy potowy dzielnicy w poszukiwaniu pojazdow i realizacja polityki transportowej miasta, w szczegdlnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych
wieczorem (!!! a wiec po powrocie mieszkaricéw z pracy) wolnego miejsca. obszaréw dla samochoddw lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Wprowadzanie ruchu

jednokierunkowego na ulicach w duzym stopniu pozwala na wyznaczenie wigkszej liczby miejsc postojowych, lub
w ogdle wyznaczenie miejsc postojowych.
754 Dodatkowo mieszkancy dzielnicy zostali bardzo stabo poinformowani o Aby umozliwi¢ wszystkim mieszkaricom zapoznanie sie z projektami i zgtoszenie uwag konsultacje spoteczne

terminach konsultacji, ponadto konsultacje stacjonarne rozpoczynaty sie o
godzinie 17:00, co uniemozliwito wiekszosci oséb pracujgcych, a
zainteresowanych zmianami, uczestnictwo w tych konsultacjach (gdy kto$
pracuje w standardowych godzinach 9-17.00, to doliczajac czas powrotu,
uczestnictwo byto praktycznie niemozliwe). Nawet byty takie przypadki, ze z
uwagi na pandemie i restrykcje osoby, ktére przybyly po godzinie 18:00 nie
zostaty wpuszczone na spotkanie z uwagi na brak miejsc. Przy braku
mozliwosci uczestnictwa os6b tym zainteresowanych nie mozna méwic o
tym, ze konsultacje w ogdle sie odbyty.

trwaty od 10 listopada do 19 grudnia 2021 roku. Liczba os6b bioracych udziat w spotkaniach i zgtaszajacych uwagi
Swiadczy o duzym zainteresowaniu udziatem w procesie.

Ze wzgledu na sytuacje epidemiczng, w celu rozproszenia oséb chcacych wzigé udziat w konsultacjach,
zorganizowanych zostato az jedenascie réznych wydarzen. Cztery spotkania odbyty sie w formie online — dajac
mozliwos$¢ zapoznania sie z wynikami badan i proponowanymi zmianami bez wychodzenia z domu. Dla kazdego z
czterech obszaréw zorganizowane byto réwniez spotkanie w formie stacjonarnej na terenie obszaru, ktérego
dotycza.

Spotkania online odbywaty sie w godzinach wieczornych od 17 do 19. Czesto przedtuzaty sie az do godz. 20. Dzieki
temu osoby aktywne zawodowo mogty w nich uczestniczy¢. W podobnych godzinach organizowane byty
spotkania otwarte, podczas ktérych pracownicy Zarzadu Drog Miejskich poza prezentowaniem wynikdw badan i
zasad projektowych dysponowali projektami w formie papierowej i odpowiadali na szczegétowe pytania
mieszkancow, zbierajgc réwniez ich opinie i uwagi za posrednictwem formularzy. Podobna procedura
funkcjonowata podczas dwéch dyzuréw konsultacyjnych. Zeby zadbaé o osoby, dla ktérych udziat w wieczornych
spotkaniach jest trudny, dyzury zostaty zorganizowane w ciggu dnia.
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wnosze o zwiekszenie liczby konsultacji, zaproponowania bardziej
dostepnych godzin spotkan stacjonarnych. (uwaga powtérzona 3 razy)

Aby umozliwi¢ wszystkim mieszkaricom zapoznanie sie z projektami i zgtoszenie uwag konsultacje spoteczne
trwaty od 10 listopada do 19 grudnia 2021 roku. Liczba oséb biorgcych udziat w spotkaniach i zgtaszajacych uwagi
Swiadczy o duzym zainteresowaniu udziatem w procesie.

Ze wzgledu na sytuacje epidemiczng, w celu rozproszenia oséb chcgcych wzigé udziat w konsultacjach,
zorganizowanych zostato az jedenascie réznych wydarzen. Cztery spotkania odbyty sie w formie online — dajac
mozliwo$¢ zapoznania sie z wynikami badan i proponowanymi zmianami bez wychodzenia z domu. Dla kazdego z
czterech obszaréw zorganizowane byto réwniez spotkanie w formie stacjonarnej na terenie obszaru, ktérego
dotycza.

Spotkania online odbywaty sie w godzinach wieczornych od 17 do 19. Czesto przedtuzaty sie az do godz. 20. Dzieki
temu osoby aktywne zawodowo mogty w nich uczestniczy¢. W podobnych godzinach organizowane byty
spotkania otwarte, podczas ktérych pracownicy Zarzadu Dréog Miejskich poza prezentowaniem wynikdw badan i
zasad projektowych dysponowali projektami w formie papierowej i odpowiadali na szczegétowe pytania
mieszkancow, zbierajgc rowniez ich opinie i uwagi za posrednictwem formularzy. Podobna procedura
funkcjonowata podczas dwéch dyzuréw konsultacyjnych. Zeby zadbaé o osoby, dla ktérych udziat w wieczornych
spotkaniach jest trudny, dyzury zostaty zorganizowane w ciggu dnia.
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Jako mieszkaricy ulicy Szczuczyniskiej nie zgadzamy sie na zmiany
zaproponowane w obecnej formie przez ZDM!

W ramach projektu zostata wyznaczona maksymalna mozliwa liczba miejsc postojowych zgodnych z przepisami.
Na ul. Szczuczynskiej z uwagi na przekrdj tej ulicy wprowadzono mozliwos¢ postoju dla mieszkaricow przy
potudniowej krawedzi jezdni. Z uwagi na brak konkretnego zarzutu co do organizacji postoju trudno odniesc sie
do przekazanej uwagi.

757

Wprowadzenie sppn na zasadach zaproponowanych przez ZDM jest nie do
zaakceptowania! (uwaga powtdrzona 3 razy)

Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawic sytuacje parkingowa mieszkaricow.
Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czesé kierowcow spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania réwniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic¢ sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.

758

Jestem mieszkaricem ul. Styki na Saskiej Kepie i stanowczo popieram
wprowadzenie na naszym osiedlu SPPN. Obecnie samochody zastawiajg
kazdg wolng przestrzen blokujac chodnik, obszary przejsé dla pieszych czy
skrzyzowan.

Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wtadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego
parkowania czesci Saskiej Kepy oraz Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.




759 Na ul Styki zaraz za skrzyzowaniem z ul. Obroficéw, w kierunku ul. Nie wprowadzono. Postdj na ul. Styki, za skrzyzowaniem z ul. Obroricéw zaproponowano w taki sposéb by
Zwyciezcow, o skrécenie obszaru wytaczonego z parkowania. Na ulicy zapewni¢ swobodne przejscie dla pieszych wzdtuz ul. Obroricéw. Wobec tego miejsca do postoju pojazdéw
jednokierunkowej, za skrzyzowaniem jest to mozliwe, a pozwolitoby na oddalone s od skrzyzowania o minimalng odlegtos¢.
zachowanie przynajmniej jednego dodatkowego miejsca parkingowego.

760 Na ul. Styki, na odcinku pomiedzy Obrorcow a Zwyciezcdw, w miejscu gdzie Nie wprowadzono. W projekcie wprowadzono zmiany polegajgce na wyznaczeniu miejsc postojowych wytacznie
parkowanie zostaje przeniesione na zachodnia strone ulicy zabezpieczyé po stronie wschodniej ul. Styki (wynik wnioskdw mieszkarncow).
szykang obszary wyfaczone z parkowania, tak by fizycznie uniemozliwi¢ tam
parkowanie. Miejsce przeznaczone na zmiane strony ruchu/parkowania
wydaje sie waskie, warto zadba¢ by kierowcy parkujacy zbyt daleko, nie
blokowi mozliwosci przejazdu ul. Styki.

761 Na skrzyzowaniu ul. Styki z ul. Zwyciezcédw zabezpieczy¢ fizycznie przed Wprowadzono.
parkowaniem obszar wytgczony. Obecnie na skrzyzowaniu, jak i w obszarze
10m od niego parkuja notorycznie samochody, ograniczajgc widoczno$é
utrudniajgc wyjazd z ul. Styki i stwarzajgc zagrozenie dla ruchu.

762 Mieszkam od urodzenia na saskiej kepie, urodzona na Walecznych, dzisiaj Po zakoniczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wtadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego
mieszkam na Elsterskiej. Jestem rozumem i sercem za wprowadzeniem parkowania czesci Saskiej Kepy oraz Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
ptatnego parkowania na Kepie nie tylko aby wyeliminowa¢ powszechne parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.
zjawisko robienia z Kepy publicznego parkingu dla oséb jadacych do
centrum miasta i braku miejsc na mieszkaricow ale gtéwnie ze wzgledéw
bezpieczenstwa. Wielokrotnie bytam swiadkiem kiedy albo karetka albo
straz pozarna nie mogta przejechac uliczkami saskiej kepy przez
zastawione/porzucone samochody. To sie musi zmieni¢ i to jak najszybciej
aby nie doszto do tragedii.

763 Jeszcze raz, wspieram wprowadzenie strefy ptatnego parkowania Po zakoriczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wtadzom m.st. Warszawy objecie strefa ptatnego

parkowania czes$ci Saskiej Kepy oraz Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.
764 Od kilkunastu lat prowadze dziatalno$¢ gospodarcza - ustugi Zgodnie z rozporzadzeniem w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé budynki i ich

nieuciazliwe/biuro - na Saskiej Kepie. Dojezdzam z Wawra (ok 20 minut
samochodem, ok 1,5h komunikacjg miejskg), pracownicy czesto nie maja
mozliwosci dojecha¢ komunikacja miejska.

usytuowanie (art. 18), potrzeby parkingowe w pierwszej kolejnosci powinny by¢ zapewnione na terenie posesji.




765 Zgtaszam zapotrzebowanie na abonament rejonowy dla przedsiebiorcéw z Celem SPPN jest zabezpieczenie potrzeb parkingowych mieszkaricow oraz zwiekszenie dostepnosci miejsc
Saskiej Kepy i ich pracownikéw, poréwnywalny cenowo z abonamentem dla krétkotrwatego postoju dla klientéw przedsiebiorcéw dziatajgcych na danym terenie.
mieszkancow zameldowanych w tym rejonie. Mieszkancy, ktérzy parkuja na Whprowadzenie odptatnosci za postoj, a tym samym zwiekszenie rotacji parkujacych pojazdéw moze jedynie
ulicy, rano wyjezdzajq do pracy a wtedy miejsca powinny by¢ dostepne dla pozytywnie przyczynic sie do funkcjonowania istniejgcych na danym terenie bizneséw. Parkowanie pojazdéw
tych ktdrzy w ciggu dnia tu pracuja. W tej chwili Saska Kepa jest parkingiem przez podmioty komercyjne powinno by¢ zapewnione we wtasnym zakresie, np. na terenie posesji.

P+R dla catej Pragi Potudnie i Pragi P6tnoc, a nawet dla oséb spoza
Warszawy, ktdre przesiadajg sie tutaj w metro/tramwaj/autobus jadacy do
Centrum.

766 Moja firma jest zarejestrowana na Saskiej Kepie, podatki ptacimy w Zgodnie z rozporzadzeniem w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé budynki i ich
U.D.Praga. Nie wiem czy wtadze Dzielnicy zdajg sobie sprawe, ze brak usytuowanie (art. 18), potrzeby parkingowe w pierwszej kolejnosci powinny byé zapewnione na terenie posesji.
mozliwosci darmowego lub taniego parkowania w okolicy biura spowoduje Obawa wyrazona w interpelacji nie znajduje potwierdzenia w faktach - w istniejgcej SPPN nie obserwujemy
odptyw przedsiebiorcow z Saskiej Kepy, a co za tym idzie likwidacje zjawiska likwidacji ustug.
wszystkich ustug gastronomicznych w tej okolicy.

767 Sprzeciwiam sig pomijaniu tak duzej grupy uzytkownikéw jaka s Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawic sytuacje parkingowa mieszkancow.
przedsiebiorcy wynajmujacy tutaj lokale w dostepie do miejsc postojowych Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujacych pojazddéw i realizacja polityki
przy swoim biurze. transportowej miasta, w szczegdlnosci ograniczenia dostgpnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub

wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejacej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czesé kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania réwniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic¢ sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.
Zgodnie z rozporzadzeniem w sprawie warunkdw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich
usytuowanie (art. 18), potrzeby parkingowe w pierwszej kolejnosci powinny byé zapewnione na terenie poses;ji.

768 Popieram SPPN na Saskiej Kepie. Mam nadzieje, ze dzieki wprowadzonej Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wtadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego

strefie parkowania komfort zycia mieszkaricow sie zmieni. Bedzie np. mozna
swobodnie przejsc¢ sie z wozkiem chodnikiem nie obmyslajac planu jak
chodzi¢ na okoto bo samochody stoja tak, ze nie da sie przejs¢ z wozkiem.
Dzieki strefie parkowani moze powiekszone strefy zielone na francuskiej
przestang w koricu by¢ dewastowane, A karetki bedg mogty dojechac
swobodnie,

parkowania czesci Saskiej Kepy oraz Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.




769

Sledze aktywno$¢ zwigzang z wprowadzeniem SPPN na Saskiej Kepie i jako
mieszkaniec pragne zgtosic¢ sprzeciw powstaniu tej strefy.

Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawi¢ sytuacje parkingowa mieszkarcéw.
Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujacych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.

770

Jestem przeciwny wprowadzeniu SPPN na Saskiej Kepie w sposob, w jaki to
sie robi.

Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawi¢ sytuacje parkingowa mieszkaricéw.
Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujacych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.




771 Mieszkaricy nie byli nalezycie powiadomieni, ulotki rozsytane przez poczte Akcja informacyjna przeprowadzona zostata bardzo szeroko. Wykorzystane zostaty rézne kanaty komunikacji
nie docieraty do adresatéw ( Przyktadowo Arabska 10). Nie byto informacji o | analogowe i elektroniczne. Do najwazniejszych dziatarh w tym obszarze naleza:
konsultacjach w miejscach publicznych - biblioteka na Egipskiej, DOM Dystrybucja ulotek (24 940 sztuk) za posrednictwem Poczty Polskiej
Kultury Orion, Jordanek na ulicy Nobla. Prom - chyba tez nic nie byto - ale do | Dystrybucja kilkuset ulotek w instytucjach publicznych potozonych na konsultowanych obszarach za
korica nie jestem pewien. Moje rozmowy z wieloma sgsiadami potwierdzaty | posrednictwem Urzedu Dzielnicy.
- tematu nie znajg i nie wiedza. Jedyna zainteresowang i dobrze Dystrybucja kilkudziesieciu plakatéw w instytucjach publicznych potozonych na konsultowanych obszarach za
poinformowang grupa byli tzw. aktywisci miejscy. W tej sytuacji uwazam, ze | posrednictwem Urzedu Dzielnicy.
konsultacje powinny zostaé uniewaznione, gdyz byty one pozorne. Informacja o konsultacjach na ekranach w komunikacji publicznej.
Plakaty o konsultacjach na wiatach przystankowych (w sumie 84 plakaty)
Informacja o konsultacjach na ogtoszeniach parafialnych. Ulotki i plakaty dostepne na terenie czesci kosciotow.
Pismo do Burmistrza Dzielnicy informujgce o konsultacjach spotecznych, zapraszajace do wsparcia w ich promocji.
Pismo do Przewodniczacego Rady Dzielnicy informujace o konsultacjach spotecznych z prosbg o rozestanie jej do
wszystkich radnych dzielnicowych oraz wsparcie w ich promociji.
Informacja o konsultacjach na platformie konsultacje.um.warszawa.pl, informacja na profilu konsultacji
spotecznych na platformie Facebook.
Informacja o konsultacjach na stronie zdm.waw.pl oraz na profilu Zarzadu Drég Miejskich na platformie Facebook
i Twitter.
Informacja o konsultacjach na stronie www Urzedu Dzielnicy oraz na profilach w mediach spotecznosciowych.
772 Mamy uwagi odnosnie strefy wzdtuz naszego budynku przy ul. Atenskiej 10. W ramach projektu moga zosta¢ wyznaczone dodatkowe miejsca dla pojazdéw dostawczych. Kwestia organizacji
Obecnie sg tam miejsca parkingowe na chodniku, prostopadle do jezdni. dostaw powinna by¢ analizowana niezaleznie od wprowadzenia SPPN.
Mamy 5 lokali ustugowych ktére potrzebujg miejsca do roztadunku. Musimy
mie¢ tam mozliwos¢ postoju, chocby czasowego. Optymalnym
rozwigzaniem bytaby dla nas dzierzawa czesci pasa drogowego na catej
dtugosci budynku, i wyznaczenie miejsc parkingowych rownolegle do
chodnika, na jezdni, lub cze$ciowo na chodniku. Chcielibysmy aby byty to
miejsca wtasnie na roztadunek lub dla klientéw sklepu lub naszych
mieszkancow ktérym ochrona osiedla wydawataby identyfikatory.
773 Jestem przekonany ze tego typu zmiany powinny by¢ rozstrzygane Konsultacje spoteczne nie sg plebiscytem, ani tym bardziej referendum. To narzedzie pozwalajace w

gtosowaniem. | warto zacza¢ od pytania ,,czy wprowadzac strefe ptatnego
parkowania?” Podobnie jak wiele innych oséb uwazam, ze tego typu
kwestie powinny by¢ — po rzetelnym wyjasnieniu skutkéw zmian —
rozstrzygane poprzez gtosowanie, ktérego uczestnicy byliby weryfikowani
pod katem miejsca zamieszkania czy miejsca pracy.

partycypacyjny sposéb wesprzeé proces decyzyjny na poziomie lokalnym. Decyzje o zmianach granic strefy
ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy. Zanim jednak dojdzie do gtosowania, chcemy
przygotowac projekty, ktére beda uwzgledniaty potrzeby i specyfike miejsc gdzie maja by¢ wdrozone.




774 Jestem wtascicielem 2 nieruchomosci na SK, w jednej z nich prowadze Abonament mieszkarica moze otrzymac osoba fizyczna, ktdéra spetnia tacznie nastepujace warunki:
biznes, a mieszkam jeszcze w innym miejscu na SK, ktére wynajmuje. Jak -jest zameldowana na pobyt staty lub czasowy na terenie SPPN,
bedzie wygladata kwestia parkowania w kazdym z tych miejsc dla mnie z -rozlicza w Warszawie podatek PIT za poprzedni rok,
punktu widzenia ptatnosci? Czy w kazdym z tych miejsc bede musiat ptaci¢? -jest wihascicielem, wspdtwiascicielem lub uzytkownikiem pojazdu samochodowego o dopuszczalnej masie
Czy mam szanse na 2-3 darmowe miejsca dla moich klientéw? catkowitej do 2,5 tony lub samochodu osobowego powyzej 2,5 tony.

Szczegoty dotyczace uprawnien wynikajacych z abonamentu mozna znalez¢ na stronie
https://zdm.waw.pl/sprawy/parkowanie/abonament-mieszkanca/

775 Pisze nawigzujac do planowanego wprowadzenia strefy ptatnego Sq dwa rodzaje abonamentéw: abonament rejonowy i abonament obszarowy. Abonament rejonowy kosztuje 30
parkowania na saskiej kepie. Mieszkam przy ulicy Kubanskiej 4. Z tego co zt rocznie, pozwala zaparkowac na obszarze w poblizu miejsca zameldowania: w rejonie do 100 m od parkomatéw
zrozumiatem, miatbym po jakiejs rocznej optacie 50-100zl mozliwos¢ oddalonych nie wiecej niz 150 m od domu, co przekfada sie srednio na kilkadziesigt miejsc postojowych.
parkowania w promieniu jakiej$ konkretnej ilosci metréw od mojego domu Abonament obszarowy, kosztuje 600 zt rocznie (z mozliwoscia zaptacenia w dwdch ratach) pozwala zaparkowac
za darmo. Jesli to jest na przyktad 100 metréw od domu, to co jesli takiego na obszarze obejmujacym cate osiedle, np. Rakowiec, Zoliborz Oficerski. Mapa podziatu strefy na obszary
miejsca wracajac pézno w nocy nie znajde? Mam wyjechad kilka kilometréw | dostepna jest na stronie zdm.waw.pl. Obszary abonamentowe obejmuja ok. 800-1200 miejsc postojowych.
dalej poza strefe ptatnego parkowania, czy moze moge po prostu parkowac Parkowa¢ mozna po obu stronach ulic bedacych granicami obszaréw. Osoba zameldowana na granicy obszaru
w catej strefie ptatnego parkowania na saskiej kepie w ramach tej rocznej moze wybraé, w ktérym obszarze bedzie obowigzywat abonament.
optaty?

776 ul. totewska na wysokosci kamienicy przy ul. Walecznych 5 — miejsca Wprowadzono.
postojowe wyrzucono z chodnika o szerokosci 4,5 metra na jezdnie, wg
mnie nalezy pozostawi¢ miejsca na chodniku, a po przeciwnej stronie, na
wysokosci posesji Walecznych 3 wyznaczy¢ miejsca na jezdni lub krétka
strefe dla mieszkancow (B-35);

777 ul. totewska na wysokosci posesji totewska 4 — miejsca postojowe Wprowadzono.
wyrzucono z chodnika o szerokosci 4 m na jezdnie - vis a vis znajdujg sie
cztery garaze (Lotewska 1) ze stromym wjazdem, z ktérych wyjazd wigze sie
z manewrowaniem prawie do krawedzi chodnika pod totewska 4, nalezy
zatem koniecznie pozostawi¢ miejsca postojowe pod totewska 4 na
chodniku; réwnolegle do garazy zatrzymuje sie prawie codziennie
$mieciarka, ktéra obstuguje znajdujace sie tu domy, nie blokujgc tym samym
ruchu na ulicy, w tym samym miejscu zatrzymuja sie takze ,na chwile”
kurierzy, czemu uzytkownicy garazy nie sg przeciwni;

778 ul. totewska na wysokosci posesji nr 6, za Czeska, nalezy skréci¢ pole z Wprowadzono - wyznaczono parkowanie p6t na pét na jezdni i na chodniku. Nie wprowadzono w zakresie

zakazem parkowania z 10m do minimum (ul. jednokierunkowa, za
skrzyzowaniem), a parkowanie winno sie urzadzic ,,p6t na pot”, czyli
czesciowo na chodniku o szerokosci ponad 3 metry — naprzeciwko sg
réwniez wjazdy do garazy i na posesje;

skrécenia powierzchni wytaczonej z ruchu - parkowanie w odlegtosci mniejszej niz 10 m od skrzyzowania zgodnie
z Ustawg Prawo o Ruchu Drogowym jest zabronione.




779 ul. totewska przez posesja nr 8, za Berezyriska, nalezy skrdcic pole z Nie wprowadzono w zakresie skrécenia powierzchni wytaczonej z ruchu - parkowanie w odlegtosci mniejszej niz
zakazem parkowania z 10m do minimum (ul. jednokierunkowa, za 10 m. od skrzyzowania zgodnie z Ustawga Prawo o Ruchu Drogowym jest zabronione.
skrzyzowaniem) i tam postawi¢ znak B-35.

780 ul. Czeska na wysokosci domoéw totewska 4 i 6 nalezy przenies¢ parkowanie | Wprowadzono - przeniesiono parkowanie na pétnocng strone ulicy Czeskiej. Nie wprowadzono w zakresie
ze strony potudniowej na pétnocna: z garazu przy totewskiej 6 jest wyjazd skrécenia powierzchni wytaczonej z ruchu - parkowanie w odlegtosci mniejszej niz 10 m od skrzyzowania zgodnie
na Czeska — jesli miejsca do parkowania pozostang po stronie potudniowej z Ustawa Prawo o Ruchu Drogowym jest zabronione.
wyjazd z niego bedzie fizycznie niemozliwy, ponadto nalezy skrdcic pole z
zakazem parkowania z 10m do minimum (ul. jednokierunkowa, za
skrzyzowaniem).

781 ul. Walecznych pomiedzy Saskg a Nobla nalezy tu bezwzglednie pozostawi¢ Nie wprowadzano ruchu jednokierunkowego na wskazanym odcinku ul. Walecznych.
ruch dwukierunkowy, to bardzo wazny wyjazd z ciggu ulic koficzacego sie na
ulicy Nobla! Jezeli odcinek ten zostanie zmieniony na jednokierunkowy
wszystkie samochody bedg musiaty udawac sie do ulicy Francuskiej,
powodujac ogromne korki.

782 Pomimo zgtoszenia powyzszych uwag oswiadczam, ze jestem Strefa Pfatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawic sytuacje parkingowa mieszkaricéw.
zdecydowanym przeciwnikiem wprowadzania na Saskiej Kepie SPPN. Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazddw i realizacja polityki

transportowej miasta, w szczegdlnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejacej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania réwniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.

783 Jako mieszkanka Saskiej Kepy (Podobszar 2) jestem zdecydowanie Strefa Pfatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawic sytuacje parkingowa mieszkaricdw.

przeciwna wprowadzeniu ptatnego parkowania na jej terenie.

Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdlnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czesé kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania réwniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.




784 Nie dostatam zadnej informacji o prowadzonych konsultacjach do swojej Akcja informacyjna przeprowadzona zostata bardzo szeroko. Wykorzystane zostaty rézne kanaty komunikacji
skrzynki pocztowej, nie widziatam plakatéw na dzielnicy w tej sprawie — analogowe i elektroniczne. Do najwazniejszych dziatan w tym obszarze nalezg:
wiele oséb nawet nie wie, ze byty konsultacje i co wprowadzenie SPPN dla Dystrybucja ulotek (24 940 sztuk) za posrednictwem Poczty Polskiej
nich bedzie oznacza¢. Trudno pozyskiwac¢ informacje tylko w Internecie. Dystrybucja kilkuset ulotek w instytucjach publicznych potozonych na konsultowanych obszarach za
Bardzo uboga kampania informacyjna, co jest niedopuszczalne. posrednictwem Urzedu Dzielnicy.
Dystrybucja kilkudziesieciu plakatéw w instytucjach publicznych potozonych na konsultowanych obszarach za
posrednictwem Urzedu Dzielnicy.
Informacja o konsultacjach na ekranach w komunikacji publicznej.
Plakaty o konsultacjach na wiatach przystankowych (w sumie 84 plakaty)
Informacja o konsultacjach na ogtoszeniach parafialnych. Ulotki i plakaty dostepne na terenie czesci kosciotow.
Pismo do Burmistrza Dzielnicy informujace o konsultacjach spotecznych, zapraszajace do wsparcia w ich promocji.
Pismo do Przewodniczacego Rady Dzielnicy informujace o konsultacjach spotecznych z prosbg o rozestanie jej do
wszystkich radnych dzielnicowych oraz wsparcie w ich promocji.
Informacja o konsultacjach na platformie konsultacje.um.warszawa.pl, informacja na profilu konsultacji
spotecznych na platformie Facebook.
Informacja o konsultacjach na stronie zdm.waw.pl oraz na profilu Zarzadu Drég Miejskich na platformie Facebook
i Twitter.
Informacja o konsultacjach na stronie www Urzedu Dzielnicy oraz na profilach w mediach spotecznosciowych.
785 Okres przedswiagteczny to nie jest dobry czas na prowadzenie konsultacji Aby umozliwi¢ wszystkim mieszkaricom zapoznanie sie z projektami i zgtoszenie uwag konsultacje spoteczne

spotecznych. To czas na przygotowywanie do Swiat a nie analizy map.

trwaty od 10 listopada do 19 grudnia 2021 roku. Liczba oséb biorgcych udziat w spotkaniach i zgtaszajacych uwagi
Swiadczy o duzym zainteresowaniu udziatem w procesie.

Ze wzgledu na sytuacje epidemiczng, w celu rozproszenia oséb chcacych wzigé udziat w konsultacjach,
zorganizowanych zostato az jedenascie réznych wydarzen. Cztery spotkania odbyty sie w formie online — dajac
mozliwos$¢ zapoznania sie z wynikami badar i proponowanymi zmianami bez wychodzenia z domu. Dla kazdego z
czterech obszaréw zorganizowane byto réwniez spotkanie w formie stacjonarnej na terenie obszaru, ktérego
dotycza.

Spotkania online odbywaty sie w godzinach wieczornych od 17 do 19. Czesto przedtuzaty sie az do godz. 20. Dzieki
temu osoby aktywne zawodowo mogty w nich uczestniczy¢. W podobnych godzinach organizowane byty
spotkania otwarte, podczas ktérych pracownicy Zarzadu Drég Miejskich poza prezentowaniem wynikdw badan i
zasad projektowych dysponowali projektami w formie papierowej i odpowiadali na szczegétowe pytania
mieszkancow, zbierajgc réwniez ich opinie i uwagi za posrednictwem formularzy. Podobna procedura
funkcjonowata podczas dwéch dyzuréw konsultacyjnych. Zeby zadbaé o osoby, dla ktérych udziat w wieczornych
spotkaniach jest trudny, dyzury zostaty zorganizowane w ciggu dnia.




786 Nie jest prawda, ze zwiekszy sie ilo$¢ miejsc parkingowych dla mieszkarncow tacznie na podobszarze (2) zinwentaryzowano 1458 legalnych miejsc postojowych. Podczas badan
bo SPPN ograniczy parkowanie oséb nie bedacych mieszkaricami. wykonano na nim 345 237 pomiardéw, co umozliwito wykrycie 23 623 unikalnych tablic rejestracyjnych
Przynajmniej w podobszarze 2 nie widac¢ sytuacji w ktérej kierowcy z innych parkujacych pojazddéw. 1869 z nich nalezato do grupy , mieszkaricéw”. Az 10098 badanych pojazdéw
dzielnic zostawiajg auta aby dalej jecha¢ komunikacjg miejska. Skad pojawito sie na obszarze tylko jeden raz, to 42% zaobserwowanych pojazdéw. W podobszarze Saska Kepa 2
Panstwo wiecie ilu ,przyjezdnych” tak robi ? »mieszkancy” zajmuja zdecydowang wiekszos$é miejsc postojowych (do 85%). W ciggu dnia wystepuje tutaj duzy

udziat uzytkownikéw korzystajgcych z ustug, powyzej 20%. Sq to pojazdy, ktdre przez krétki okres czasu
zajmujg miejsce postojowe. Przejezdnych jest nieznacznie mniej.

787 Przyktad z prawie kazdego dnia: wielokrotnie zdarza mi sie miedzy 20:00 a Abonament rejonowy pozwala zaparkowac na niewielkim obszarze w poblizu miejsca zameldowania: w rejonie do
24:00 robi¢ po 2-3 okrazenia po okolicznych uliczkach zanim znajde wolne 100 m od parkomatéw oddalonych nie wiecej niz 150 m od domu (czyli de facto w potgczonych okregach 150 +
miejsce. Sprawdzitam na mapce z wirtualnymi parkometrami obszar do 100 m), co przektada sie Srednio na kilkadziesigt miejsc postojowych. Alternatywg jest abonament obszarowy,
150m i niestety jest on zbyt maty (tylko 2 parkometry!, a nie do 8 jak to byto | ktdry obejmuje znacznie wiekszy obszar i ok. tysigca miejsc postojowych.
podane w prezentacji ) aby mie¢ pewnos¢, ze uda mi sie zaparkowac.

Ostatnio parkowatam na Holenderskiej, czyli juz poza obszarem rejonowym,
co oznacza, ze zdecydowanie wyzsze koszty za parkowanie bo az 600zt
rocznie za bardzo maty obszar jakim jest: Saska, Aleja Jerzego Waszyngtona,
Miedzynarodowa, Aleja Standw Zjednoczonych.

788 Nie wiem jak byto robione badanie sredniego dobowego wykorzystania Pomiary terenowe wykonywane byty z wykorzystaniem autorskich mobilnych systemdéw pomiarowych
miejsc. Nieprawda jest podanie, ze Srednie zapetnienie w godzinach i poza zamontowanych na samochodach. Podczas jazdy system wykonuje zdjecia zaparkowanych samochodéw,
godzinami funkcjonowania ulicy Londynskiej, Pesztenskiej, Angorskiej, wykorzystujac sztuczng inteligencje rozpoznaje tablice rejestracyjne, oblicza lokalizacje zaparkowanych
Walecznych jest na poziomie ponizej 100% (miedzy 69% a 97%). A samochodéw (z doktadnoscig do 1 m), gromadzi metadane zdjecia (np. czas wykonania) a nastepnie przesyta
szczegolnie na ul.: Londynska i Peszterska gdzie podobno $rednie dane na chmure. Tam dane s3 analizowane i przetwarzane do postaci wynikowej. Na tej podstawie tworzone sg
zapetnienie poza godzinami funkcjonowania SPPN jest na poziomie tylko wykresy i zestawienia zbiorcze, jak i réwniez obliczane jest srednie dobowe wykorzystanie miejsc postojowych.
69% i 87%. Gdyby tak byto to nie krazytabym po nocy szukajgc miejsca na Wedtug przeprowadzonych badan i przyjetej metodyki na ulicy Londynskiej w okresie 08.09.21-26.10.21r. poza
innych ul. np. tylko parkowata samochéd pod domem. godzinami funkcjonowania SPPN $rednio staty 123 samochody, co stanowi 68,60% zinwentaryzowanych na tym

obszarze miejsc legalnego postoju. Na ulicy Pesztenskiej byto to 79 samochoddw, czyli 86,61% miejsc
postojowych. Sg to wyniki wysokie, ktdre potwierdzajg zasadnos¢ na tym obszarze SPPN. Nie jest jednak prawdg,
ze zapetnienie siega 100%.

789 Pomimo, ze Londyriska na odcinku Walecznych — Angorska ma 100% Zatozeniem projektu byto wyznaczenie maksymalnej mozliwej ilosci miejsc postojowych ogdlnodostepnych. Na ul.

obtozenie w nocy, wg. przedstawionych map zamierzacie Panstwo
zlikwidowac¢ 50% miejsc postojowych. Dla tego odcinka nawet nie
zaproponowano identyfikatora B-35 na tym odcinku sg 2 wysokie bloki.

Londynskiej dodatkowo wprowadzono mozliwos¢ postoju tylko dla mieszkaricow z identyfikatorem B35.




790 Whprowadzenie SPPN ograniczy ilo$¢ dostepnych miejsc parkingowych i W ramach przygotowanego opracowania, nie likwiduje sie zadnych legalnych miejsc — czy przestrzeni — do
utrudni zycie mieszkaricom, gdyz wiekszos$¢ blokéw nie ma garazy postoju.
podziemnych. Dlaczego nie przedstawiono, zadnych propozycji rozwigzania Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawic sytuacje parkingowa mieszkaricow.
kwestii niedoboru miejsc parkingowych ? Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujacych pojazdéw i realizacja polityki

transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic¢ sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.

791 Abonament obszarowy ograniczony jedynie 1 podobszaru jest za maty i Granice obszaréw obowigzywania abonamentu obszarowego s ustalane uchwatg Rady m.st. Warszawy.
powinien obejmowac catg Saskg Kepe — tu mieszkam, tu sie poruszam i tu Proponowany jest podziat tozsamy z podziatem na obszary przyjetym podczas konsultacji spotecznych. Ich granice
zatatwiam sprawy. Tak nie do$¢, ze mam ptaci¢ za parkowanie w swoim sg oparte o analize demograficzno-transportowg (wg kryteridéw liczby mieszkaricéw, homogenicznosci zabudowy,
podobszarze to jeszcze w mojej dzielnicy mam ptaci¢ ponownie za to, ze dostepnosci do szkot, przedszkoli, osrodkdw zdrowia, kosciotéw i komunikacji publicznej), aby kazdy z
potrzebuje przemiescic sie autem do podobszaru 1,3 lub 4. Abonament podobszaréw charakteryzowat sie podobnymi warunkami. Rozmiar obszaréw powinien by¢ poréwnywalny do
rejonowy powinien obejmowac caty podobszar a nie tylko 150m od miejsca obszaréw w istniejacej SPPN, aby zachowac sprawiedliwe zasady dla wszystkich.
zameldowania.

792 Jestem przeciwna wprowadzeniu ptatnego parkowania na Saskiej Kepie. Strefa Pfatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawic sytuacje parkingowa mieszkaricdw.

Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.
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Prosze o ponowne rozpisanie konsultacji spotecznych, lub wydtuzenie
terminu na zgtaszanie uwag do konca stycznia 2022

Aby umozliwi¢ wszystkim mieszkaricom zapoznanie sie z projektami i zgtoszenie uwag konsultacje spoteczne
trwaty od 10 listopada do 19 grudnia 2021 roku. Liczba oséb biorgcych udziat w spotkaniach i zgtaszajacych uwagi
Swiadczy o duzym zainteresowaniu udziatem w procesie.

Ze wzgledu na sytuacje epidemiczng, w celu rozproszenia oséb chcgcych wzigé udziat w konsultacjach,
zorganizowanych zostato az jedenascie réznych wydarzen. Cztery spotkania odbyty sie w formie online — dajac
mozliwo$¢ zapoznania sie z wynikami badan i proponowanymi zmianami bez wychodzenia z domu. Dla kazdego z
czterech obszaréw zorganizowane byto réwniez spotkanie w formie stacjonarnej na terenie obszaru, ktérego
dotycza.

Spotkania online odbywaty sie w godzinach wieczornych od 17 do 19. Czesto przedtuzaty sie az do godz. 20. Dzieki
temu osoby aktywne zawodowo mogty w nich uczestniczy¢. W podobnych godzinach organizowane byty
spotkania otwarte, podczas ktérych pracownicy Zarzadu Drog Miejskich poza prezentowaniem wynikdw badan i
zasad projektowych dysponowali projektami w formie papierowej i odpowiadali na szczegétowe pytania
mieszkancow, zbierajgc rowniez ich opinie i uwagi za posrednictwem formularzy. Podobna procedura
funkcjonowata podczas dwéch dyzuréw konsultacyjnych. Zeby zadbaé o osoby, dla ktérych udziat w wieczornych
spotkaniach jest trudny, dyzury zostaty zorganizowane w ciggu dnia.

794

Prosze o przeanalizowania czy konieczne jest usuniecie az 50% miejsc
postojowych na ul. Londynskiej oraz sasiednich jak np. Angorska.

Zatozeniem projektu byto wyznaczenie maksymalnej mozliwej ilosci miejsc postojowych ogdélnodostepnych. Na ul.
Londynskiej dodatkowo wprowadzono mozliwos¢ postoju tylko dla mieszkaricow z identyfikatorem B35.

795

chciatbym zgtosi¢ prosbe o zmiane organizacji ruchu przy okazji wyznaczania
SPPN na Saskiej Kepie. Rzecz w tym, ze tak jak widaé¢ na zatgczonych
zdjeciach - pod adresem Angorska 14 auta bez przerwy parkujg na chodniku
z dala od krawedzi jezdni w dodatku nie pozostawiajac pieszym nawet 1,5 m
wolnego przejscia po chodniku. Tymczasem namalowane na jezdni znaki
pionowe sugerujg parkowanie réwnolegte na jezdni. Dodatkowo pod tym
adresem zostaty nieprawidtowo, bo na chodniku z dala od krawedzi jezdni
wyznaczone 2 miejsca dla 0séb z niepetnosprawnosciami. W tej sytuacji
whnioskuje o zmiane organizacji ruchu pod adresem ul. Angorska 14, tzn.: 1..
Prawidtowe wyznaczenie miejsc do parkowania dla 0séb z
niepetnosprawnosciami, tzn. w taki sposdb, by miejsca te nie znajdowaty sie
z dala od krawedzi jezdni; 2. Ustawienie znaku ,,P” z tabliczkg okreslajgca
parkowanie réwnolegte na jezdni, tj. zgodne z obecnym oznakowaniem
poziomym; 3. Wygrodzenie stupkami chodnika od jezdni zeby uniemozliwic¢
obecnie nagminne blokowanie chodnika przez pojazdy.

Wprowadzono.
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Jestem mieszkaricem oraz wtascicielem mieszkania pod adresem
Kamionkowska 9. Zgodnie z planem Strefa Ptatnego Parkowania konczy sie
50 metréow od mojego osiedla. Jestem stanowczo za rozszerzeniem SPP do
okolic Uniwersytetu SWPS - na przyktad do ulic Chodakowska-Rybna.
Obecnie w godzinach pracy cata Kamionkowska od Goctowskiej do Miriskiej
jest zaparkowana przyjezdnymi autami. W tej okolicy jest planowane
otwarcie biurowcéw w dawnej fabryce PZO, co jeszcze pogorszy sytuacje.

Na wniosek uczestnikéw konsultacji ZDM przeprowadzi dodatkowe analizy dla obszaru Kamionka, siegajgcego do
ul. Terespolskiej. Analizy i projekty dla tego obszaru zostang zaprezentowane mieszkaricom. ZDM przedtozy
Radzie m.st. Warszawy rekomendacje ewentualnego objecia tego obszaru SPPN.

797

Jestem wtascicielem mieszkania na saskiej kepie i chciatam wypowiedzieé
sie na temat parkowania na ulicy Angorskiej na odcinku od ulicy
miedzynarodowej do ulicy Niektanskiej. Na tej czesci ulicy Angorskiej
zdecydowanie powinno by¢ mozliwe parkowanie wytacznie po jednej
stronie ulicy wytgcznie na jezdni nie na chodniku gdyz jest on tak waski ze w
tym momencie przechodzac koto zaparkowanych samochodéw z zakupami/
wazkiem trzeba wychodzi¢ na ulice co stwarza zagrozenie dla pieszego i
kierowcdw. Chodniki sg bardzo waskie i nie ma mozliwosci zeby z nich
korzysta¢ w tym momencie. Problemem jest takze przejazd smieciarki ktéra
prawie codziennie rano musi uzywac sygnatu/trabi¢ przy czym byé bardzo
gtosno zeby ludzie przestawili swoje auta gdyz nie ma mozliwosci przejazdu.

Projekt zaktada wyznaczenie parkowania réwnolegtego na jezdni.

798

Nie zgadzam sie rowniez z forsowanym na konsultacjach teza o ,obcych”
przyjezdzajacych do nas i pozostawiajacych auta po to, by poruszac sie dalej
komunikacjg do centrum. Jest to zdecydowanie wprowadzanie w btad-
parkujace auta w zdecydowanej wiekszosci samochody sgsiadow i
mieszkancow okolicznych blokdéw, ktérych znam z widzenia, auta ,,obce”
pojawiajgce sie okazjonalnie w dzielnicy to zazwyczaj samochody os6b
wynajmujacych mieszkania, gosci mieszkaricow okolicy lub wynajetych
specjalistow.

Analiza danych pokazata, ze 17,94% parkujacych pojazdéw w dni robocze na Saskiej Kepie nalezy do os6b
przejezdnych, czyli m.in. oséb przyjezdzajgcych autem do pracy oraz oséb przesiadajgcych sie w komunikacje
miejska. Samochody oséb wynajmujacych mieszkania zostaty zaliczone do mieszkancéw, jezeli byty powtarzalnie
obserwowane podczas pomiaréw nocnych. Osoby pojawiajace sie na tym obszarze sporadycznie, czyli goscie
mieszkancow okolicy s3 zaliczane do kategorii "ustug". ,,Ustugi” to grupa do ktérej naleza m.in. samochody oséb
przyjezdzajacych do fryzjera, restauracji czy skorzystac z poczty. Stanowig oni Srednio w dzien roboczy 22,28%.

799

Jako mieszkaniec ulicy Miedzynarodowej nie zgadzam sie na zmiany
zaproponowane w obecnej formie przez ZDM!

W ramach projektu zostata wyznaczona maksymalna mozliwa liczba miejsc postojowych zgodnych z przepisami. Z
uwagi na brak konkretnego zarzutu co do organizacji postoju trudno odnies¢ sie do przekazanej uwagi.




800 Jedynie rozwigzania zwigzane np. z budowg wielopoziomowych parkingéw Budowa nowych miejsc postojowych co do zasady nie jest zadaniem samorzadu (art. 7 ustawy o samorzadzie
(bez dodatkowych optat za korzystanie z nich) | rezygnacja z ograniczania juz | gminnym). Z kolei zgodnie z rozporzadzeniem w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé
istniejgcych miejsc postojowych, ktére ma miejsce od jakiegos$ czasu w budynki i ich usytuowanie (art. 18), potrzeby parkingowe w pierwszej kolejnosci powinny by¢ zapewnione na
naszej okolicy (stupki, klomby zawezajace pas jezdni) wptynetyby na terenie posesji. W ramach projektu SPPN nie jest planowana budowa nowych zatok postojowych ani parkingéw.
zwiekszenie liczby miejsc postojowych na terenie dzielnicy. Wprowadzenie SPPN pozwoli za to lepiej wykorzystaé istniejgce miejsca i poprawic ich dostepnos¢ dla

mieszkancodw. Doswiadczenia z istniejacej strefy potwierdzaja, ze wprowadzenie optat zniecheca czes¢ kierowcow
spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania réwniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia
znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze.
Oznacza to wieksza dostepnos¢ miejsc postojowych bez zmiany ich liczby.

801 Whprowadzenie sppn na Saskiej Kepie wyglada jak proba wymuszenia Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawi¢ sytuacje parkingowa mieszkarcéw.

haraczu na nas- mieszkancach Saskiej Kepy, dla zasilenia wtasnej kieszeni. Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazddw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.

802 Jako mieszkaricy ulicy Meksykariskiej nie zgadzamy sie na zmiany W ramach projektu zostata wyznaczona maksymalna mozliwa liczba miejsc postojowych zgodnych z przepisami. Z
zaproponowane w obecnej formie przez ZDM! uwagi na brak konkretnego zarzutu co do organizacji postoju trudno odnies¢ sie do przekazanej uwagi.

803 W ramach konsultacji dotyczacych ustanowienia strefy ptatnego parkowania | Na wniosek uczestnikdw konsultacji ZDM przeprowadzi dodatkowe analizy dla obszaru Kamionka, siegajgcego do

na Pradze Potudnie, zwracam sie z wnioskiem o przesuniecie granicy
(powiekszenie) strefy na Kamionku do ulicy Podskarbinskiej. Wniosek
uzasadniam nagromadzeniem wielu instytucji (SWPS, Blblioteka
Pedagogiczna, Urzad Dzielnicy Praga Potudnia, Dyrekcja Lasow
Panistwowych, Sinfonia Varsovia, ZUS, Straz Miejska, szkoty, przedszkola,
ztobki, miejsce eventowe przy Minskiej , siedziba Zarzadu Transportu
Miejskiego itd. itp.), ktérych obecnos¢ generuje duzy ruch samochodowy i
wymaga zapewnienia odpowiedniej infrastruktury parkingowej a takze
rotacji na miejscach parkingowych. Obszar funkcjonalnie charakteryzuje sie
wiekszym nagromadzeniem instytucji generujgcych ruch samochodowy i
potrzebe stworzenia warunkéw do obstugi parkingowej (co zapewni strefa)
niz teren na potudnie od nasypu kolejowego i okolice dworca Warszawa
Wschodnia ktére maja zostac objete strefg w 2022 roku.

(uwaga powtdrzona 2 razy)

ul. Terespolskiej. Analizy i projekty dla tego obszaru zostang zaprezentowane mieszkaricom. ZDM przedtozy
Radzie m.st. Warszawy rekomendacje ewentualnego objecia tego obszaru SPPN.




804 Jestem stanowczo ZA wprowadzeniem SPPN na Saskiej Kepie. Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wtadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego
parkowania czesci Saskiej Kepy oraz Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.
805 Mieszkam przy ulicy Ztoczowskiej. Postuluje utrzymanie miejsc postojowych Pozostawiono postdj zgodnie ze stanem istniejgcym, wprowadzajgc miejsca postojowe wytgcznie dla
po LEWEJ stronie tej jednokierunkowej ulicy — umozliwienie parkowania po mieszkancow z identyfikatorem B35 na odcinku drogi po lewej stronie zgodnie z uwaga.
prawe;j stronie spowoduje niemoznosé przejezdzania Smieciarek [ juz byty
problemy].
806 Popieram, aby granice obszaréw [za 600 zt] obejmowaty rejon z podziatem Granice obszaréw obowigzywania abonamentu obszarowego sg ustalane uchwata Rady m.st. Warszawy.
na strefy a nie obejmowaty catej Saskiej Kepy. Proponowany jest podziat tozsamy z podziatem na obszary przyjetym podczas konsultacji spotecznych. Ich granice
sg oparte o analize demograficzno-transportowg (wg kryteridw liczby mieszkaricéw, homogenicznosci zabudowy,
dostepnosci do szkét, przedszkoli, osrodkdw zdrowia, kosciotéw i komunikacji publicznej), aby kazdy z
podobszaréw charakteryzowat sie podobnymi warunkami. Rozmiar obszaréw powinien by¢ poréwnywalny do
obszaréw w istniejacej SPPN, aby zachowac¢ sprawiedliwe zasady dla wszystkich.
807 Przy wylotach drég wewnetrznych od Ztoczowskiej proponuje ustawienie Nie wprowadzono, szeroko$¢ chodnika istniejgcego wzdtuz jezdni ul. Ztoczowskiej jest zbyt mata na ustawienia
stupkéw — obecnie parkujgce pojazdy zastaniaja wyjazdy. stupkéw blokujacych.
808 808 Zwracam uwage na fragment ulicy Ztoczowskiej, stanowigcy czesc ulicy, Projekt organizacji ruchu przewiduje wytacznie zmiany dotyczace organizacji ruchu (znaki drogowe, linie,
ktéry byt kiedys wyjazdem z ulicy Ztoczowskiej, moga tam powstaé- po urzadzenia bezpieczeristwa ruchu). Elementy wymagajace prac budowlanych bedg mozliwe w pdzniejszym
oczyszczeniu asfaltu, kolejne miejsca parkingowe. ZALtACZNIK terminie, po ewentualnym wdrozeniu SPPN.
809 Jako mieszkanka Saskiej Kepy zdecydowanie popieram plany utworzenia Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wtadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego
Strefy Ptatnego Parkowania u nas w dzielnicy. Saska Kepa cierpi na niedobér | parkowania czesci Saskiej Kepy oraz Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
miejsc i zyska na wprowadzeniu SPPN. parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.
810 Prosze o zwrdcenie uwagi na potrzeby pieszych w nowej statej organizacji Projekt organizacji ruchu bedzie przewidywat fizyczne zabezpieczenie przed parkowaniem w miejscach
ruchu. Dlatego nalezy dostawic stupki przy skrzyzowaniach, przejsciach dla stwarzajacych zagrozenie - w szczegdlnosci na skrzyzowaniach i przejsciach dla pieszych — stupkami U-12c.
pieszych i szkotach. (uwaga powtdrzona 2 razy)
811 Prosze o wytyczenie kontraruchu rowerowego na wszystkich nowych ul. Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajace wprost z organizacji miejsc
jednokierunkowych. Wprowadzenie SPPNu i nowej statej organizacji ruchu, postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu (w tym kontraruch rowerowy) zostang wprowadzone do
ktéra zostanie na lata nie moze wigzad sie z trwatym pogorszeniem projektdw, jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura Zarzgdzania Ruchem Drogowym.
warunkéw dla rowerzystéw.
812 Popieram wprowadzenie parkowania réwnolegtego, jak w projekcie, na Nie wprowadzono. Wyznaczono parkowanie réwnolegte na jezdni po pétnocnej stronie i na chodniku po stronie

catej dtugosci alei Waszyngtona. Jednoczesnie prosze o to, zeby parkowanie
byto w catosci na jezdni, a nie czesciowo na chodniku.

potudniowe;j ulicy.




813 Prosze rozwazy¢ budowe przystankdw autobusowych na ulicy Lokalizowanie nowych przystankéw komunikacji miejskiej jest dziataniem spoza zakresu opracowania projektu
Miedzynarodowej, pomiedzy al. Waszyngtona a ul. Zwyciezcéw. Z statej organizacji ruchu dla potrzeb funkcjonowania SPPN na terenie Saskiej Kepy i Kamionka.
niektérych budynkéw do najblizszego przystanku jest 400-500m, wiec
zacheca to czes¢ 0séb do uzywania auta. (uwaga powtdrzona 2 razy)

814 przy braku miejsc w obecnej sytuacji, to co Paristwo chcg zrobi¢ zawali nam Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawic sytuacje parkingowa mieszkaricéw.

dzielnice. Nie zgadzam sie na to! Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujacych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania réwniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.

815 czy mozliwe jest wyznaczenie miejsc postojowych na ulicy Nurskiej? Whprowadzono. Na ul. Nurskiej zaproponowano wprowadzenie strefy postoju wyfacznie dla mieszkancéw z
identyfikatorem B35. Na zakonczeniu ul. Nurskiej wyeliminowano postdj pojazdéw w celu zapewnienia zawrotki,
co jest oparte na wytycznych rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie szczegétowych
warunkdw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie, par. 125.

816 Jako mieszkanka Saskiej Kepy zdecydowanie popieram plany utworzenia Po zakoniczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wtadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego

Strefy Ptatnego Parkowania u nas w dzielnicy. Saska Kepa cierpi na niedobér | parkowania czesci Saskiej Kepy oraz Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
miejsc i zyska na wprowadzeniu SPPN. parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.
817 Prosze o wytyczenie kontraruchu rowerowego na wszystkich nowych ul. Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce wprost z organizacji miejsc
jednokierunkowych. Wprowadzenie SPPNu i nowej statej organizacji ruchu, postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu (w tym kontraruch rowerowy) zostang wprowadzone do
ktéra zostanie na lata nie moze wigzad sie z trwatym pogorszeniem projektdw, jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura Zarzgdzania Ruchem Drogowym.
warunkéw dla rowerzystéw.
818 Popieram wprowadzenie parkowania réwnolegtego, jak w projekcie, na Nie wprowadzono. Wyznaczono parkowanie réwnolegte na jezdni po pétnocnej stronie i na chodniku po stronie
catej dtugosci alei Waszyngtona. Jednoczes$nie prosze o to, zeby parkowanie potudniowej ulicy.
byto w catosci na jezdni, a nie czesciowo na chodniku.
819 Czy na ul. Obroricéw od ul. Francuskiej do ul. Nobla nie wystarczy Nie wprowadzono. Parkowanie sko$ne po potudniowej stronie ul. Obroricéw (odc. Francuska - Nobla) pozwala na

parkowanie réwnolegte? lle wiecej miejsc daje parkowanie skosne? Czy jest
to warte rozjezdzana korzeni tych pieknych drzew? Jesli miatoby tam by¢
jednak skosne, to czy przewidywane sg tam jakies stupki tak, by parkujacy
zostawiali te 1.5m pieszym?

zaparkowanie ok 38 pojazddw, zas rownolegte ok 26 pojazdéw. Projekt nie przewiduje ustawienia stupkéw
wzdtuz chodnika. Postdj wyznaczony zostat w taki sposéb by dla pieszych pozostato min. 2,0 m chodnika.
Egzekwowanie przez kierujgcych prawidtowego zatrzymania pojazdu znajduje sie w gestii stuzb mundurowych,
takich jak policja czy straz miejska.




820 Dlaczego na poczatku ulicy Wandy nie s3 wyznaczone miejsca parkingowe Tak. Na zakoriczeniu ul. Wandy wyeliminowano postdj pojazdéw w celu zapewnienia petnych wymiaréw zawrotki,
(jest tam bardzo szeroko)? Czy ten caty poczatek to jest plac do zawracania? | co jest oparte na wytycznych rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie szczegétowych
warunkdw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie, par. 125.
821 Jestem zaniepokojona réwniez wyznaczonym miejscem na dla Wprowadzono.
niepetnosprawnych przy Estoriskiej 8. Nachodzi ono na duze, stare drzewo,
ktére ma spore korzenie. Czy nie mozna tego miejsca od niego odsung¢?
822 Notorycznie jest tez zastawiony wjazd do ul. Wandy 15, tak, ze nie da sie Zaprojektowano zakaz zatrzymywania sie. Stupki typu U-12c stosowane sg wytgcznie na chodniku, nie stosuje sie
wjechad/wyjechaé spod bloku. Czy jest mozliwo$¢ ustawienia tam stupkéw ich na trawnikach.
tak by ludzie nie parkowali na samych krarficach chodnika, przy wjazdach?
823 w odpowiedzi na prosbe do nadsytania uwag i opinii na temat Strefy Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawic sytuacje parkingowa mieszkaricéw.
ptatnego parkowania chciatabym zgtosi¢ swoj sprzeciw wobec Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdéw i realizacja polityki
wprowadzenia SPPN na terenie Pragi. transportowej miasta, w szczegdlnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejacej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czesé kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania réwniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic¢ sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.
824 Konsultacje w sprawie strefy zostaty przeprowadzone w sposéb niejasny dla | Aby umozliwi¢ wszystkim mieszkaricom zapoznanie sie z projektami i zgtoszenie uwag konsultacje spoteczne

mieszkancow Warszawy.

trwaty od 10 listopada do 19 grudnia 2021 roku. Liczba oséb biorgcych udziat w spotkaniach i zgtaszajacych uwagi
Swiadczy o duzym zainteresowaniu udziatem w procesie.

Ze wzgledu na sytuacje epidemiczng, w celu rozproszenia oséb chcacych wzigé udziat w konsultacjach,
zorganizowanych zostato az jedenascie réznych wydarzen. Cztery spotkania odbyty sie w formie online — dajac
mozliwos$¢ zapoznania sie z wynikami badan i proponowanymi zmianami bez wychodzenia z domu. Dla kazdego z
czterech obszaréw zorganizowane byto réwniez spotkanie w formie stacjonarnej na terenie obszaru, ktérego
dotycza.

Spotkania online odbywaty sie w godzinach wieczornych od 17 do 19. Czesto przedtuzaty sie az do godz. 20. Dzieki
temu osoby aktywne zawodowo mogty w nich uczestniczy¢. W podobnych godzinach organizowane byty
spotkania otwarte, podczas ktérych pracownicy Zarzadu Drég Miejskich poza prezentowaniem wynikdw badan i
zasad projektowych dysponowali projektami w formie papierowej i odpowiadali na szczegétowe pytania
mieszkancow, zbierajgc réwniez ich opinie i uwagi za posrednictwem formularzy. Podobna procedura
funkcjonowata podczas dwéch dyzuréw konsultacyjnych. Zeby zadbaé o osoby, dla ktérych udziat w wieczornych
spotkaniach jest trudny, dyzury zostaty zorganizowane w ciggu dnia.




825

Mieszkarcy nie chcg wprowadzania SPPN oraz nie uwazajg tego za poprawe
bezpieczenstwa i zwiekszenie komfortu.

Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawi¢ sytuacje parkingowa mieszkarcéw.
Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujacych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.

826

czy osoby, ktdre nie sa zameldowane na Saskiej Kepie, ale majg dokument
poswiadczajgcy posiadanie tytutu prawnego do lokalu mieszkalnego (najem
lokalu) beda wytaczone z ptatnego parkowania na tym terenie?

Abonament mieszkarica moze otrzymac osoba fizyczna, ktéra spetnia tacznie nastepujace warunki:

-jest zameldowana na pobyt staty lub czasowy na terenie SPPN,

-rozlicza w Warszawie podatek PIT za poprzedni rok,

-jest wihascicielem, wspdtwiascicielem lub uzytkownikiem pojazdu samochodowego o dopuszczalnej masie
catkowitej do 2,5 tony lub samochodu osobowego powyzej 2,5 tony.

Zgodnie z ustawa z dnia 24 wrzesnia 2010 r. o ewidencji ludnosci kazdy obywatel ma obowigzek zameldowac sie
na state lub czasowo w miejscu zamieszkania. Abonament mieszkarica uprawniajacy do bezptatnego postoju w
poblizu miejsca zamieszkania przystuguje osobom zameldowanym na state lub czasowo w granicach SPPN oraz
rozliczajgcym PIT na terenie m.st Warszawy.

827

Mieszkam na Saskiej Kepie od 7 lat, staram sie parkowac za brama
wspadlnoty, ale czasem brakuje miejsca i musze parkowac na okolicznej ulicy
(Lipska, Elsterska). Moim zdaniem w tej sytuacji posiadanie identyfikatora
SK powinno umozliwi¢ bezptatne parkowanie na tym terenie.

W opisanej sytuacji nalezy uzyska¢ abonament mieszkarica. Abonament moze otrzymac osoba fizyczna, ktéra
spetnia tacznie nastepujace warunki:

-jest zameldowana na pobyt staty lub czasowy na terenie SPPN,

-rozlicza w Warszawie podatek PIT za poprzedni rok,

-jest wihascicielem, wspdtwiascicielem lub uzytkownikiem pojazdu samochodowego o dopuszczalnej masie
catkowitej do 2,5 tony lub samochodu osobowego powyzej 2,5 tony.

828

Dot. Ulicy Grochowskiej pomiedzy skrzyzowaniem z Miriskg a przejsciem dla
pieszych na wysokosci nru 328) (mapka nr.6 podobszaru nr 4). Na
przedmiotowym odcinku postulujemy urzadzenie maksymalnej liczby
miejsc postojowych, tylu, na ile pozwalajg przepisy. Jako wtasciciel budynku
przy Grochowskiej 338/340 pragniemy zwrdci¢ uwage na fakt, ze jest to
obiekt wielopietrowy, mieszczgcy 60 mieszkan, z popularnym dyskontem na
parterze. Od strony ulicy Minskiej proponowane sg miejsca do parkowania
réwnolegtego, co zmniejszy liczbe miejsc dostepnych dla naszych
mieszkancow. Niewielki teren przypisany do wspomnianej nieruchomosci
stuzy do realizacji dostaw do dyskontu i w zwigzku z tym nie zaspakaja
potrzeb parkingowych naszych spétdzielcow.

Wprowadzono sko$ne miejsca postojowe.




829

Chciatbym jako mieszkaniec Saskiej Kepy wyrazi¢ poparcie dla
wprowadzenia SPPN na SK.

Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wtadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego
parkowania czesci Saskiej Kepy oraz Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrze$niu 2022 r.

830

830

Whnosze o korekty plany dla ul. Rumunskiej i Lotaryriskiej. Wnosze o dodanie
znaku zatrzymywania i postoju B-36 wraz z tabliczka T-24 na ul. Rumuniskiej
tuz za skrzyzowaniem z ul. Koreariska. W obecnym planie znak B-36 przed
ul. Koreanska jest odwotany skrzyzowaniem z Koreanska, tak wiec zgodnie z
przepisami, by zakaz obowigzywat na ul. Rumunskiej do Lotarynskiej, nalezy
g0 powtdrzyc za skrzyzowaniem z Koreaniska. Jako uzasadnienie podaje
szerokos$¢ jezdni ulicy na odcinku Koreariska - Lotaryriska, ktéra wynosi
wedtug pomiary ZDM 3,65 m, tak wiec parkowanie w tym miejscy jest
niemozliwe, a jezeli sie zdarza, to zagraza bezpieczenstwu pieszych,
poniewaz auta omijajace parkujacy samochdd wjezdzaja zawsze na
wyznaczony chodnik, dodatkowo przy tej szerokosci ulicy parkujgce auto nie
pozwala przejecha¢ pojazdom stuzb takim jak tzw. Smieciarki. Z tego
powodu wnosze o dodatkowa tabliczke T-24 pod B-36, ktéra powinna
zniechecad kierowcow do parkowania w tym miejscu. Jako jeszcze jeden
argument podaje tu brak znaku b-35 (gdyby tez nie byto b-36 jak w planie)
powoduje, ze ten fragment staje miejscem nie wymagajacym optaty za
postdj w strefie oraz nie jest zastrzezony tylko dla mieszkaricow.
Podsumowujac wnioskuje o wstawienie, powtdrzenie, znaku B-36 wraz
tabliczka T-24 na ul. Rumuniskiej tuz za skrzyzowaniem z ul. Korearska - w
zafaczeniu przesytam mojg propozycje na planie ZDM

Wprowadzono, projekt organizacji ruchu zostat uzupetniony o znak B-36 z tabliczka T-25b za ul. Koreariska.
Oznakowanie jezdni pétnocnej ul. Lotarynskiej zostato uzupetnione o dodatkowe oznakowanie B-36. Miejsca
postojowe w uktadzie réwnolegtym wyznaczono po lewej stronie jezdni. Dla wszystkich drég prostopadtych do
jezdni potnocnej ul. Lotarynskiej przewidziano znak C-2 (nakaz skretu w prawo).

831

831

Whioskuje o wstawieniu znaku B-2 na ul. Lotarynskiej przy skrzyzowaniu z
Rumunska, by dodatkowo podkresli¢ zmiane organizacji ruchu, ktéra
zakazuje skretu z ul. Rumunskiej w lewo w ul. Lotarynriska. To tez znak dla
korzystajgcych z garazy na ul. Lotarynskiej - w zatgczeniu przesytam moja
propozycje na planie ZDM

Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce wprost z organizacji miejsc
postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu zostang wprowadzone do projektow, jezeli takie bedzie
oczekiwanie Biura Zarzgdzania Ruchem Drogowym.

832

Bardzo bym prosit o niestawianie stupkéw ograniczajacych dodatkowo
przestrzen parkingowg na odcinku Angorska

Wprowadzono. Postéj pojazddéw wyznaczono na jezdni lub na chodniku, z pozostawieniem min. 2 m chodnika dla
pieszych.

833

Dot obszaru nr 1i2 (ul. Angorska miedzy ul. Pesztenska i Niektanska,) - czy
po drugiej stronie ulicy, gdzie nie ma wytyczonego obszaru legalnego
parkowania czerwonymi przerywanymi kreskami bedzie ta przestrzen jakos
ograniczona? Rozumiem, ze tam chodnik nie pozwala ze wzgledu na zbyt
matg szeroko$¢ na wytycznie miejsc do parkowania? Proponuje nie stawiac
tam stupkdw, nie ogranicza¢ dodatkowo tej przestrzeni, to samo dotyczy
ulicy Pesztenskiej dochodzacej do Angorskiej.

Whprowadzono. Po pétnocnej stronie ul. Angorskiej nie projektuje sie postoju pojazdéw i nie ustawia sie stupkow
blokujgcych na chodniku.




834

Jesli beda Panstwo stawiac stupki w obszarze catej Saskiej Kepy, to czy
mozna nie stosowac biato-czerwonych stupkdw, ktdre znacznie odbiegajg
kolorystycznie od naturalnej kolorystyki i estetycznie od pieknego obszaru
tej dzielnicy, tylko jesli w ogdle takie stupki bedg stawiane, to by¢ moze w
bardziej neutralnym kolorze np. czarnym? (uwaga powtdrzona 2 razy)

Projekt organizacji ruchu bedzie przewidywat fizyczne zabezpieczenie przed parkowaniem w miejscach
stwarzajacych zagrozenie - w szczegdlnosci na skrzyzowaniach i przejsciach dla pieszych — stupkami U-12c. Wzér
stupkdw jest ustalony dla catej Warszawy - stupki biato-czerwone nie sa dopuszczalne.

835

Uwaga popierana przez wiekszo$¢ mieszkaricéw - czy mozemy przyktadem
innych miast europejskich np. Pragi, wykorzystaé przestrzen bezposrednio
przy skrzyzowaniach i przejsciach dla pieszych, gdzie i tak nie mozna
parkowa¢, postawic stojakéw dla roweréw. Uwazam, ze takie rozwigzanie
ma same plusy: - zapobiega nielegalnemu parkowaniu w poblizu
skrzyzowan, paséw,/- zapewni widoczno$¢ dla pieszych - nawet 10 rowerdéw
nie zablokuje widocznosci,/-pozwoli zmaksymalizowaé wykorzystanie
przestrzeni,/- zamiast sztucznie wytgczaé ten pas z ruchu, stawiac stupki,
mozna postawi¢ rowery. Sytuacja typu win -win. (uwaga powtdrzona 2 razy)

Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce wprost z organizacji miejsc
postojowych dla samochoddw. Inne zmiany w organizacji ruchu zostang wprowadzone do projektéw jezeli takie
bedzie oczekiwanie Biura Zarzgdzania Ruchem Drogowym.

836

Wnosze o zabezpieczenie waskich chodnikéw wzdtuz ul. Argentyniskiej
odpowiednimi urzagdzeniami bezpieczenstwa ruchu drogowego, tak by piesi
na tej ulicy mogli czu¢ sie bezpiecznie. W szczegdlnosci chodzi o nastepujace
odcinki chodnikéw na Argentyniskiej: - chodnik pomiedzy ul. Kanadyjska a
Saska po obu stronach, szczegdlnie po stronie nieparzystej - w zatgczniku
zdjecia z Google Maps / - chodnik po parzystej stronie (czesciowo brak) na
odcinku od Argentyniskiej 2 do budynku z adresem Butgarska 38, tu wnosze
takze o zabezpieczanie wjazdu na teren zielony, obecna propozycja
organizacji ruchu ZDM sprawi, ze te miejsca na chodnikach i trawnikach
beda stuzyty jako darmowe miejsca w strefie i dodatkowo utrudniaty ruch
pieszym

Projekt organizacji ruchu dla ul. Argentynskiej zaktada wyznaczenie miejsc postojowych na jezdni w uktadzie
réwnolegtym. Zajmowanie chodnikdw przez pojazdy bedzie niezgodne z projektem statej organizacji ruchu i
przepisami ,,Prawo o ruchu drogowym” Art. 77.1. pkt.2. Szeroko$¢ chodnikéw przylegajacych do ul. Argentyniskiej
jest zbyt mata dla ustawienia stupkéw blokujacych.

837

Whnosze o zabezpieczenie skrzyzowan na ul. Argentynskiej (z Indyjska,
Kanadyjska, Rumunskg), by uniemozliwi¢ parkowanie na skrzyzowaniach i w
obrebie skrzyzowan, co czesto zagraza bezpieczenstwu ruchu drogowego
oraz utrudnia lub uniemozliwia nawet przejazd stuzbom (np. stuzbom
oczyszczania miasta)

Projekt organizacji ruchu bedzie przewidywat fizyczne zabezpieczenie przed parkowaniem w miejscach
stwarzajacych zagrozenie - w szczegdlnosci na skrzyzowaniach i przejsciach dla pieszych — stupkami U-12c.

838

Po doktadnym obejrzeniu mapki z wyznaczonymi miejscami do parkowania
na Saskiej Kepie zauwazytem , ze przy mojej posesji, Angorska 10, nie
zostata naniesiona brama wjazdowa. Wyznaczenie ciggu miejsc do
parkowania wzdtuz catej posesji uniemozliwi wjazd na jej teren i nie
wyznaczanie w tym miejscu miejsc a parkingowego. Prosze o naprawienie
tego btedu.

Wprowadzono.




838 Zgtaszam swoje poparcie dla strefy ptatnego parkowania i wyznaczonych Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wtadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego

miejsc parkingowych na Saskiej Kepie. parkowania czesci Saskiej Kepy oraz Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.

839 pod 20 prowadze przedszkole francuskie na Kepie, przy Poselskiej 5. Bardzo Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego poprawi sytuacje rodzicdw odwozgacych dzieci do szkoty. Dzieki
mnie martwi sytuacja, w ktérej nasi klienci, rodzice, nie tylko z S. Kepy, nie wiekszej rotacji samochoddéw zwigkszy sie liczba wolnych miejsc utatwiajac krétkotrwate zaparkowanie pojazdu w
bedg mogli zaparkowac za darmo by odprowadzi¢ dzieci do przedszkola. poblizu przedszkola.

PROSZE, o informacje jak rozwigza¢ problem. jedyne miejsca parkingowe
ktére mamy zajmujg nasi pracownicy, oraz rowery i hulajnogi dzieci.

840 Praga-Potudnie w rejonie Saskiej Kepy i Kamionka w ostatniej dekadzie Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wiadzom m.st. Warszawy objecie strefg pfatnego
mocno sie zmienita. W wielu miejscach wczesniej nieuzytkowanych parkowania czesci Saskiej Kepy oraz Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
powstaty nowe budynki mieszkaniowe i pod biura. W efekcie coraz wiecej parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.
0s0b nie tyle spoza wspomnianych osiedli, co catej dzielnicy przyjezdza do Na wniosek uczestnikéw konsultacji ZDM przeprowadzi dodatkowe analizy dla obszaru Kamionka, siegajacego do
pracy. To w dni robocze przektada sie na mniejszg ilo$¢ miejsc postojowych ul. Terespolskiej. Analizy i projekty dla tego obszaru zostang zaprezentowane mieszkaricom. ZDM przedtozy
dla mieszkaricéw. W zwigzku z tym warto juz teraz zaproponowac nowe Radzie m.st. Warszawy rekomendacje ewentualnego objecia tego obszaru SPPN.
rozwigzania, zamiast zacza¢ dziatac za kilka czy kilkanascie lat, kiedy
problem bedzie znacznie trudniejszy do rozwigzania. Popieram wiec
rozszerzenie SPPN o Saska Kepe i Kamionek. Jak pokazato ostatnich
kilkanascie miesiecy, wprowadzenie strefy po sasiedzku - na Pradze-Pétnoc -
uporzadkowato organizacje ruchu i sprawito, ze powstaty nowe miejsca
tylko dla mieszkancow.

841 Poniewaz na Saskiej Kepie swoja dziatalno$¢ prowadzi wielu drobnych W ramach projektu moga zosta¢ wyznaczone dodatkowe miejsca dla pojazdéw dostawczych. Kwestia organizacji
przedsiebiorcéw, warto pomysle¢ nad wprowadzeniem dla nich dostaw powinna by¢ analizowana niezaleznie od wprowadzenia SPPN.
abonamentoéw. Tak, aby mogli wygodnie parkowac w poblizu swoich biur,
lokali gastronomicznych czy sklepéw. Koszt takich abonamentéw powinien
by¢ inny niz w przypadku abonamentéw mieszkarca. Dlatego stawki dla
przedsiebiorcéw nalezy ustali¢ w oparciu o ich zdanie. W zwigzku z tym
cieszy zorganizowanie dla przedsiebiorcéw spaceru w ramach konsultacji.

Licze, ze to pierwszy etap wspotpracy z nimi przy wprowadzaniu strefy na
Pradze-Potudnie, co - powtdrze - popieram.
842 jesli beda Panstwo stawiac znaki pionowe, bardzo prosze o rozwazenie Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce wprost z organizacji miejsc

znakdw ograniczajacych predkosé do 30 km/h na ulicy Angorskiej, jest to ul.
bardzo waska, jest na niej spory ruch, poniewaz, jest pierwsza od
Waszyngtona, umozliwiajgcg powrot do saskiej/francuskiej. Mimo, ze
sprawia wrazenie ulicy lokalnej, jednak sporo samochodéw sie po niej
przemieszcza, mimo zastosowanych progéw zwalniajgcych, niejednokrotnie
kierowcy sie rozpedzaja, co stwarza niebezpieczeristwo, wzmaga hatas.

postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu zostang wprowadzone do projektéw, jezeli takie bedzie
oczekiwanie Biura Zarzgdzania Ruchem Drogowym.




843

Bardzo bym prosit o niestawianie stupkéw ograniczajacych dodatkowo
przestrzen parkingowa na odcinku Angorska miedzy ul. Peszteriska i
Niektaniska - Czy po drugiej stronie ulicy, gdzie nie ma wytyczonego obszaru
legalnego parkowania czerwonymi przerywanymi kreskami bedzie ta
przestrzen jako$ ograniczona? Rozumiem, ze tam chodnik nie pozwala ze
wzgledu na zbyt matg szerokos¢ na wytycznie miejsc do parkowania?
Proponuje nie stawiaé tam stupkéw, nie ogranicza¢ dodatkowo tej
przestrzeni, to samo dotyczy ulicy Pesztenskiej dochodzacej do Angorskiej.
(uwaga powtdrzona 2 razy)

Wprowadzono. Po pétnocnej stronie ul. Angorskiej nie projektuje sie postoju pojazdéw i nie ustawia sie stupkow
blokujgcych na chodniku.

844

Ile legalnie parkujacych samochodoéw zidentyfikowali pracownicy ZDM na
podobszarze 1 (Saska Kepa), na ktérym ma zostac ustanowiona strefa
ptatnego parkowania?

Wedtug przeprowadzonych badarn w okresie 08.09.21-26.10.21r. na podobszarze 1 zidentyfikowano 27 908
pojazdéw parkujacych legalnie.

845

Ile, wg obliczert ZDM, miejsc do parkowania lub jaka maksymalnie liczba
samochoddéw zmiesci sie na wyznaczonych na planach miejscach do
parkowania na podobszarze 1 (Saska Kepa)?

Na podobszarze 1 zinwentaryzowano 2379 miejsc postojowych. Obliczenie liczby miejsc postojowych po
zmianach nie jest mozliwe, bo projekt nie jest ostateczny i ulega poprawkom w wyniku konsultacji.

846

Wsg licznych mieszkarncéw, jak i z przeprowadzonych samodzielnie analiz,
wytania sie znaczace uszczuplenie liczby miejsc do parkowania na obszarze 1
(Saska Kepa). Majac powyzsze na uwadze prosze o wyszczegolnienie (wraz z
udostepnieniem w formie zatacznika z dokumentami lub spisu linkéw), na
podstawie jakich przepiséw prawa, uchwat, planéw, strategii lub innych
wigzacych dokumentéw ZDM wdraza proces ograniczania liczby miejsc
parkingowych na analizowanym obszarze, jak réwniez na obszarze catej
Dzielnicy Praga-Potudnie

Zatozeniem przygotowanych projektéw organizacji ruchu byto wyznaczenie maksymalnej dopuszczalnej
przepisami prawa ilosci miejsc legalnego postoju. Oznacza to, ze liczba miejsc postoju dostepnych dla
mieszkancow nie powinna by¢ mniejsza niz obecnie — wszedzie tam, gdzie parkowanie jest obecnie legalne, ma
pozostac legalne réwniez po wprowadzeniu zmian w organizacji ruchu. Podstawowe zatozenia projektowe,
wynikajace z przepiséw Prawa o Ruchu Drogowym oraz rozporzadzer wykonawczych, sg nastepujace:
Zabronione jest parkowanie (zatrzymanie i postéj) pojazdu:

w odlegtosci mniejszej niz 10 m od skrzyzowania, przejazdu kolejowego lub tramwajowego, przejscia dla pieszych,
przejazdu dla rowerzystow

w odlegtosci mniejszej niz 15 m od stupka lub tablicy przystanku i na catej dtugosci zatoki przystankowej

w odlegtosci mniejszej niz 10 m od znaku lub sygnalizatora, jesli grozi to jego zastonieciem

Miejsca postojowe powinny spetniaé nastepujace parametry:

parkowanie réwnolegte na jezdni: pas postojowy o szerokosci 2,0 m, min. szeroko$¢ jezdni dwukierunkowej: 5,0
m, min. szerokos¢ jezdni jednokierunkowej: 3,0 m

parkowanie réwnolegte czesciowo na jezdni, czesciowo na chodniku: miejsce postojowe o szerokosci min. 2,0 m,
chodnik o szerokosci min. 2,0 m

parkowanie réwnolegte na chodniku: miejsce postojowe o szerokosci 2,5 m, chodnik o szerokosci min. 2,0 m
przy pozostatych rodzajach parkowania szeroko$¢ pozostawionego chodnika to min. 2,0 m

Dodatkowo, zatozeniem projektowym byto ograniczenie zmian niemal wytgcznie do oznakowania pionowego i
poziomego, bez robét budowlanych (np. poszerzanie lub zwezanie chodnikéw, budowa zatok postojowych,
likwidacja zieleni).




847

Poniewaz jedyne, z czym wigze sie SPPN, to wysokie optaty oraz ogromna
redukcja liczby miejsc parkingowych w wyniku absurdalnych norm ich
wyznaczania, nie ma zadnych przekonujgcych argumentéw za
wprowadzeniem ptatnego parkowania na Kamionku.

W ramach przygotowanego opracowania, nie likwiduje sie zadnych legalnych miejsc — czy przestrzeni — do
postoju. Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawic sytuacje parkingowg mieszkaricow.
Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujacych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic¢ sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.

848

Sprzeciwiam sie powstaniu strefy ptatnego parkowania na Kamionku.

Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawic sytuacje parkingowa mieszkaricow.
Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujacych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochoddéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.

849

Ponizej podaje ankiete w jakiej wieli udziat mieszkarcy gdzie w 94%
mieszkancy sg przeciwni tej zmianie.
https://ipragapoludnie.pl/artykul/strefa-platnego-parkowania/1173345

Strefa Pfatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawic sytuacje parkingowa mieszkaricéw.
Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdlnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejacej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czes$¢ kierowcow spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.

850

nie dla SPP na Kamionku!!!!

Strefa Pfatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawic sytuacje parkingowg mieszkaricdw.
Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazddw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czesé kierowcoéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania réwniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.




851 Na ul. Czeskiej nalezy zabezpieczy¢ chodnik przed zastawianiem przez Nie wprowadzono. Stupku blokujgce U-12c, w projekcie statej organizacji ruchu zaprojektowane zostaty w
samochody obszarach naroznikéw skrzyzowan i przejs$¢ dla pieszych. Postdj na ul. Czeskiej zaprojektowano réwnolegle na

jezdni. Egzekwowanie poprawnosci postoju pojazdéw lezy w gestii stuzb miejskich i policji.

852 Na ul. Aldony nalezy zabezpieczy¢ chodnik przed zastawianiem przez Wprowadzono. W projekcie pozostawia sie zakaz zatrzymywania po stronie zachodniej, po stronie wschodniej
samochody na odcinku od Zwyciezcow do Obrorcéw, po zachodniej stronie projektuje sie postdj wytacznie na jezdni.
drogi

853 Jestem przeciwko ustawieniu strefy B-35 na ul. Krélowej Aldony dla Wprowadzono. W projekcie pozostawia sie zakaz zatrzymywania po stronie zachodniej, po stronie wschodniej
mieszkancow, poniewaz ona w praktyce zalegalizuje postdj na chodnikach projektuje sie postdj wytacznie na jezdni.

854 Nalezy ustawié stupki na wjazdach na chodniki oraz wokét zatok Wprowadzono.
parkingowych w celu zapobiezenia jazdy wzdtuz po chodniku na ul.

Miedzynarodowe;j.

855 Na planie dostepnym na Panstwa stronie dopatrzytem sie znaku D-3 przy ul. Wprowadzono.
Skaryszewskiej w strone Dworca Wschodniego. Rozumiem, ze analogicznie
do kierunku Targowa, powinna by¢ na planie zielona strzatka informujaca o
planowanej drodze jednokierunkowej?

856 Lubelska 20/20A Czy oprécz wdrozenia ruchu jednokierunkowego i Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajace wprost z organizacji miejsc
uporzgdkowania kwestii parkowania, rozwazajg panstwo rozrysowanie drég | postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu (w tym kontraruch rowerowy) zostang wprowadzone do
rowerowych w tej okolicy? projektdéw, jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura Zarzgdzania Ruchem Drogowym.

857 Po srodku planu jest informacja o istniejagcym znaku pionowym przed Podworka i tereny wewnetrzne nie moga by¢ objete strefg ptatnego parkowania. Tereny wewnetrzne ktérymi

wjazdem na parking/podwdrko za budynkiem 20/20A - w ostatnim czasie
znak zniknat, podobno na wniosek policji. Tym samym nasza nieruchomos¢,
w przypadku wprowadzenia SPP stanie sie legalnym postojem dla
wszystkich, ktdrzy nie beda chcieli ptaci¢ za parkowanie i tym samym
niemozliwym bedzie zachowania przestrzeni dla mieszkaricdw bloku. Czy
Panstwo jestescie w stanie nas wesprzec jakkolwiek w dziataniach
prowadzacych do np. postawienia szlabanu? Chocéby poprzez wydanie
opinii, ktéra zmotywowata by zarzadce nieruchomosci (skomplikowana
sprawa) do zamontowania takowego bez odpierania bezpodstawnie
argumentéw mieszkarncow.

zarzadza dzielnica mogg zostac objete rozwigzaniami ograniczajacymi dostep do tych terenéw i/lub postdj na
nich. Szczegétowe rozwigzania zostang ustalone z Urzedem Dzielnicy - mozliwe jest bowiem stworzenie przy
okazji wdrazania SPPN pewnego rodzaju systemu — ktory z punktu widzenia potrzeb mieszkancéw stanowitby
rozwigzanie kompletne.




858 Na planie widze rozrysowane miejsca przy skrzyzowaniach wytaczone z Na powierzchniach P-21 zabroniony jest postdj i w tym zakresie pierwsze dziatania powinny podejmowac stuzby
ruchu/mozliwosci postoju. Obecnie stawianie w tych miejscach jest kontrolne: Policja i Straz Miejska. Niemniej lokalizacje takie poddawane sa obserwacji i w przypadku braku
nagminne i auta skutecznie ograniczajg widocznos¢ przy wyjezdzie z drogi skutecznosci stuzb rozwazany jest montaz elementdéw zabezpieczajgcych dodatkowo te powierzchnie, ma to
wewnetrznej, lub tez ograniczajg mozliwos¢ miniecia sie aut przy zjezdzie w miejsce w szczegdlnosci w rejonie przejsé dla pieszych i skrzyzowan.

,wewnetrzng” ulice Lubelska. Czy jest mozliwos¢ zastosowania juz teraz
jakichs srodkéw zabezpieczajacych przed takim procederem, np. poprzez
wyspy lub stupki?

859 W miejscu skrzyzowania ul. Lubelskiej i Joselewicza mamy dwa przejscia dla Wprowadzono.
pieszych, poprzez ktére wielu kierowcoéw wjezdza na chodnik i tam tez
parkuje (krétko lub dtugoterminowo) swoje pojazdy. Czy jest mozliwo$é
(réwniez wczesniej niz przed wprowadzeniem SPP) zablokowania takiej
mozliwosci poprzez postawienie stupkéw na przejsciach, tak jak ma to
miejsce po przeciwnej stronie ,wewnetrznej” ulicy Lubelskiej, idac od
Dworca w strone Wedla?

860 nie mam uwag, koncepcja jest stuszna, zaréwno z sama SPP, jak i Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wiadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego
wyznaczaniem drég jednokierunkowych. Obie te zmiany powinny wptyng¢ parkowania czesci Saskiej Kepy oraz Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
pozytywnie na estetyke i czestotliwos¢ parkowania w okolicy, jak i na parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.
bezpieczeristwo w ruchu na ulicy Skaryszewskiej.

861 Chciatbym zwrdcit uwage na oczywiste braki w planowanej strefie ptatnego Na whniosek uczestnikdw konsultacji ZDM przeprowadzi dodatkowe analizy dla obszaru Kamionka, siegajacego do

parkowania na Kamionku na Pradze Potudnie: Plan w obecnym ksztatcie nie
obejmuje rejonu pomiedzy ul. mi Mirska, Grochowskga i Terespolskg (z
mniejszymi ul. mi w tym obszarze: Kamionkowska, Gtuchg, Goctawska,
Wawerskg, Rybna, Groszowickg, Chodakowska, Drewnickg, Owsiang).
Obecnie obszar ten jest catkowicie zastawiony samochodami parkujgcymi w
niedozwolonych miejscach, zajmujacymi chodniki, place, pasy. Sytuacja taka
przede wszystkim stwarza REALNE ZAGROZENIE dla bezpieczerstwa
kierujacych i pieszych, wytacza i zamienia cate ulice z dwukierunkowych w
jednokierunkowe (np. fragmenty szerokiej Minskiej, gdzie sytuacja jest tak
absurdalna, ze czasem tworzg sie cztery pasy nielegalnego parkowania
réwnolegtego i zostaje jeden drozny pas dla ruchu; Kamionkowskiej od
Bliskiej do Goctawskiej, gdzie stale samochody parkujg i nielegalnie, pomimo
znakow zakazu, zabierajg caty pas; Kamionkowska w okolicy Urzedu
Dzielnicy; niemal cata Goctawska), ogranicza widocznos$¢ dla kierujacych, bo
w tym obszarze samochody na skrzyzowaniach i na przejsciach dla pieszych
to norma. Ponadto w obszarze tym znajduje sie kilka instytucji: Urzad
Dzielnicy, SWPS, Sad Rejonowy, wkrétce ZTM. Obecnie niemal niemozliwe
jest zaparkowanie nawet na 15 minut, zeby zatatwic jakgkolwiek sprawe.

ul. Terespolskiej. Analizy i projekty dla tego obszaru zostang zaprezentowane mieszkaricom. ZDM przedtozy
Radzie m.st. Warszawy rekomendacje ewentualnego objecia tego obszaru SPPN.




862 Woprowadzi¢ strefy ptatnego parkowania, a wraz z tym wyznaczy¢ miejsc Na wniosek uczestnikéw konsultacji ZDM przeprowadzi dodatkowe analizy dla obszaru Kamionka, siegajacego do
parkingowych, w obszarze pomiedzy ul. mi Mifiskg, Grochowska i ul. Terespolskiej. Analizy i projekty dla tego obszaru zostang zaprezentowane mieszkaricom. ZDM przedtozy
Terespolska; Radzie m.st. Warszawy rekomendacje ewentualnego objecia tego obszaru SPPN.

863 ostupkowanie chodnikdw i okolic przejs$¢ dla pieszych. Projekt organizacji ruchu bedzie przewidywat fizyczne zabezpieczenie przed parkowaniem w miejscach

stwarzajacych zagrozenie - w szczegdlnosci na skrzyzowaniach i przejsciach dla pieszych — stupkami U-12c.

864 Chciatem zwrdci¢ uwage, ze jesli SPPN nie obejmie odcinka z adresami ul. Drogi wewnetrzne i tereny osiedlowe nie moga byc¢ objete strefg ptatnego parkowania. Zasady parkowania na
Wandy 4A/8A to tam bedg parkowac wszyscy, ktorzy do tej pory parkowali tych terenach ustala zarzadca terenu, niemniej mozliwe jest stworzenie przy okazji wdrazania SPPN pewnego
wszedzie dookota, a to zablokuje dojazdy $Smieciarek, karetek itd. rodzaju systemu — ktéry z punktu widzenia potrzeb mieszkaricow stanowitby rozwigzanie kompletne.

865 Ciesze sig, ze organizujg Paristwo konsultacje spoteczne i ze jest szansa na Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wtadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego
wprowadzenie SPPN na terenie Saskiej Kepy. Mieszkam przy ul. parkowania czesci Saskiej Kepy oraz Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
Miedzynarodowe;j i bardzo licze na uporzadkowanie parkowania w okolicy. parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.

Widze tez przy tym szanse na zabezpieczenie chodnikéw przed
rozjezdzaniem.

866 Jednoczesnie obawiam sie, ze kierowcy, ktdrzy tu przyjada, a nie beda Egzekwowaniem przepiséw w tym sposobu parkowania zgodnego z oznakowaniem zajmuja sie stuzby
chcieli ptacié¢ za parkowanie, bedg ucieka¢ w trawiaste podworka. mundurowe tj. Straz Miejska, Policja.

867 Wyeliminowanie podwdjnego (a czasem potréjnego) parkowania po Wprowadzono.
wschodniej stronie Miedzynarodowej, ktére wymusza na kierowcach jazde
po chodnikach. Moze datoby sie ustawi¢ stupki przy wjazdach na chodnik,
aby takze kurierzy inpostu na niego nie wjezdzali.

868 Czas obowigzywania optat za postoj mogtby by¢ rozszerzony do pdiniejszych | Opfata za postdj w Strefie Ptatnego Parkowania Niestrzezonego w Warszawie pobierana jest w dni robocze od

godzin i obejmowac takze weekend, kiedy wiele oséb przyjezdza na Saska
Kepe - do Parku Skaryszewskiego czy do knajp na Francuskiej.

poniedziatku do pigtku, z wytgczeniem dni: 2 maja, 24 i 31 grudnia, w godzinach 8:00-20:00. Pobieranie optat w
godzinach pdZniejszych nie ma uzasadnienia w pomiarach zachowan parkingowych - po godz. 20.00 dominujaca
grupa parkujacych sa mieszkancy.

Parkowanie ptatne w weekendy wymaga wprowadzenia srédmiejskiej strefy ptatnego parkowania. Taka strefa
moze by¢ wprowadzona decyzjg Rady m.st. Warszawy po uprzednim przeprowadzeniu analizy zasadnosci,
wskazujgcej na poprawe rotacji pojazdéw. W zwigzku z pandemig takie badanie nie zostato jeszcze
przeprowadzone.




869

Wazne jest uporzadkowanie parkowania i wydzielenie chodnika dla pieszych
(przez ustawienie stupkéw) w pasie drogowym przy budynkach:
Miedzynarodowa 61, 65 i Waszyngtona 46. W tym momencie chodnik
koriczy sie na wysokosci budynku Angorska 27 przy pizzerii. Potem trzeba
chodzi¢ miedzy samochodami na wysokosci budynku Miedzynarodowa 61,
gdzie nie ma bezpiecznego przejscia. Natomiast chodnik, ktéry zaczyna sie
przy budynku przy ul. Miedzynarodowej 65 jest bardzo czesto zastawiany
przez samochody. Moze o tym Swiadczy¢ liczba zgtoszer na 19115.

Wprowadzono.

870

Zabezpieczenie stupkami wschodnich fragmentéw chodnika przy rondzie
przy ul. Miedzynarodowej / Zwyciezcdw i chodnikdw na skrzyzowaniu
Walecznych / Londynska, gdzie parkuja kierowcy. Kierowcy parkujg tez na
chodniku przy ul. Pesztenskiej (miedzy garazami przy Peszteriskiej 6 a
budynkiem Angorska 6) zostawiajac pieszym bardzo mato miejsca.

Wprowadzono. Projekt zaktada lokalizacje miejsc postojowych na jezdni lub czesciowo na jezdni - czeSciowo na
chodniku, z pozostawieniem dla pieszych min. 2,0 m szerokosci chodnika.

871

Upewnienie sig, ze propozycja uporzagdkowania miejsc parkingowych bierze
pod uwage zwycieski projekt Budzetu Obywatelskiego nr 2065, ktory
zaktada rozptytowanie i nasadzenia na Miedzynarodowej:
https://bo.um.warszawa.pl/projekt/23450 (Realizacja w 2022 roku)

Projekt organizacji ruchu przewiduje wytgcznie zmiany dotyczace organizacji ruchu (znaki drogowe, linie,
urzadzenia bezpieczenstwa ruchu). Projekt nie koliduje z zatozeniami zadania z budzetu obywatelskiego.
Elementy wymagajace prac budowlanych bedg mozliwe w pézniejszym terminie, po ewentualnym wdrozeniu
SPPN.

872

Dzisiaj dotarty do nas wiesci, ze planowane jest ustanowienie Strefy
Ptatnego Parkowania na Pradze Potudnie. Zapoznalismy sie z planem i
czujemy sie zaniepokojeni przebiegiem granicy tej strefy. Ot6z nasz budynek
mieszkalny znajduje sie niemalze na granicy strefy oznaczonej na planie
numerem 4. Chodzi o ulice Kamionkowska 9 - odcinek od Minskiej do
Goctawskiej. Kazdy, kto byt w tej okolicy wie, ze jest ona przyttoczona
ruchem samochodowym i pojazdami parkujacymi gdzie to tylko fizycznie
wykonalne, zupetnie pomijajac juz legalnos¢. W okolicy kazdy chodnik jest
niedrozny. Np. ul. Gtucha - wézkiem dzieciecym trzeba poruszac sie po
bruku, gdyz chodniki zajete sa zaparkowanymi samochodami. Gdy granica
strefy ptatnego parkowania zostanie wyznaczona w okolicy, nasza ul.
doswiadczy jeszcze intensywniejszego najazdu kierowcow szukajgcych
miejsca. Nie bedzie wéwczas szansy na uratowanie trawnikow, chodnikdw,
przejs¢ dla pieszych i innych waznych elementdéw tkanki miejskiej.
Dodatkowo nalezy zwrdci¢ uwage, ze w okolicy powstata duza inwestycja
biurowa, ktéra bedzie czynnikiem jeszcze zwiekszajagcym popyt na parkingi.
Okolica jest doskonale skomunikowania z catym miastem, wiec przyjazd do
biur i ustug za pomoca tejze wydaje sie by¢ dobra alternatywa dla
samochodu. W zwigzku z powyzszym pragnelibysmy, aby rozwazyli Paristwo
wigczenie ulicy Kamionkowskiej w Strefe Ptatnego Parkowania co najmniej
do skrzyzowania z ulicg Goctawska. Jestem przekonany, ze zdecydowana
wiekszo$¢ mieszkancow przyjmie takg decyzje z ulgg i radoscia.

Na wniosek uczestnikéw konsultacji ZDM przeprowadzi dodatkowe analizy dla obszaru Kamionka, siegajacego do
ul. Terespolskiej. Analizy i projekty dla tego obszaru zostang zaprezentowane mieszkaricom. ZDM przedtozy
Radzie m.st. Warszawy rekomendacje ewentualnego objecia tego obszaru SPPN.




873 jako mieszkaniec Grochowa (ul. Kickiego) proponuje, by strefa ptatnego Na wniosek uczestnikéw konsultacji ZDM przeprowadzi dodatkowe analizy dla obszaru Kamionka, siegajacego do
parkowania obejmowata co najmniej ul. Terespolska - jesli nie obszar do ul. Terespolskiej. Analizy i projekty dla tego obszaru zostang zaprezentowane mieszkaricom. ZDM przedtozy
Ronda Wiatraczna. Radzie m.st. Warszawy rekomendacje ewentualnego objecia tego obszaru SPPN.

Rozszerzanie granic SPPN jest procesem, ktérym jednorazowo mozemy objgé okreslony obszar miasta. Wynika to
z koniecznosci przeprowadzenia badan parkingowych, procesu konsultacji i stworzenia na nowo projektéw
organizacji ruchu. Strefa moze sie rozwijac¢ dalej w kolejnych latach a wskazany teren bedzie rozwazany pod tym
katem w przysztosci. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.

874 Podstawy propozycji sg oczywiste: jako osoba czesto bywajgca w sadach Na wniosek uczestnikéw konsultacji ZDM przeprowadzi dodatkowe analizy dla obszaru Kamionka, siegajgcego do
przy ul. Terespolskiej w praktyce nie mam mozliwosci zaparkowania, ani ul. Terespolskiej. Analizy i projekty dla tego obszaru zostang zaprezentowane mieszkaricom. ZDM przedtozy
darmowego, ani ptatnego. Miejsca, teoretycznie przeznaczone dla oséb Radzie m.st. Warszawy rekomendacje ewentualnego objecia tego obszaru SPPN.
korzystajgcych z okolicznych instytucji, sklepéw czy ustug sg w praktyce
catodniowymi parkingami, zajmowanymi co najmniej w godzinach pracy.

Wprowadzenie opfat ukrécitoby ten proceder, sktaniajgc przynajmniej czesé
parkujacych do zaprzestania z korzystania z ,,darmowych” miejsc.

875 obszar wzdtuz Grochowskiej i okolicznych uliczek (Kobielska, Kaleriska, Rozszerzanie granic SPPN jest procesem, ktérym jednorazowo mozemy objg¢ okreslony obszar miasta. Wynika to
Kickiego, Rebkowska) jest notorycznie zastawiany na caty dzien z koniecznosci przeprowadzenia badan parkingowych, procesu konsultacji i stworzenia na nowo projektéw
samochodami ludzi pracujacych w okolicy. Skutki s3 dos¢ oczywiste: ulice de | organizacji ruchu. Strefa moze sie rozwija¢ dalej w kolejnych latach a wskazany teren bedzie rozwazany pod tym
facto staja sie jednokierunkowe, wymijanie przedtuza czas jazdy, zastawiane | katem w przysztosci. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.
sg okolice skrzyzowan (czesto réwnorzednych), co okazyjnie moze
skutkowac sttuczkami. Samochody przy okazji zastawiaja réowniez chodniki,
czynigc je w praktyce nieprzechodnimi choéby dla 0séb z wézkami lub na
wodzkach. Straz Miejska w praktyce nie pojawia sie, co tylko zacheca do
nielegalnego i niebezpiecznego parkowania.

876 Jako mieszkaniec Kamionka bardzo ciesze sie z plandw wprowadzenia Strefy | Po zakoriczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wtadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego
Ptatnego Parkowania u mnie w dzielnicy i popieram Paristwa plany jej parkowania czesci Saskiej Kepy oraz Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
dotyczace parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.

877 Prosze o powiekszenie strefy na Kamionku do ulicy Podskarbiriskiej, zeby Na whniosek uczestnikdw konsultacji ZDM przeprowadzi dodatkowe analizy dla obszaru Kamionka, siegajacego do

caty Kamionek byt nig objety. W obecnym ksztatcie Strefa Ptatnego
Parkowania nie uwzglednia pieciu istotnych celéw podrdzy - Urzedu
Dzielnicy, Sadu na Terespolskiej, Regionalnej Dyrekcji Laséw Panstwowych,
nowej siedziby ZTMu na Grochowskiej oraz Uniwersytetu SWPS. Wszystkie
te instytucje sg istotnymi dla dzielnicy generatorami ruchu, a mimo tego nie
zostaty uwzglednione w projekcie strefy.

ul. Terespolskiej. Analizy i projekty dla tego obszaru zostang zaprezentowane mieszkaricom. ZDM przedtozy
Radzie m.st. Warszawy rekomendacje ewentualnego objecia tego obszaru SPPN.




878

Prosze o wytyczenie kontraruchu rowerowego na wszystkich nowych ul.
jednokierunkowych w momencie wprowadzenia SPPN, wzorem innych
miast, np. Poznania. Wprowadzenie Ptatnego Parkowania w dzielnicy nie
moze wigzac sie z pogorszeniem warunkéw dla rowerzystow.

Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajace wprost z organizacji miejsc
postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu (w tym kontraruch rowerowy) zostang wprowadzone do
projektéw, jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura Zarzgdzania Ruchem Drogowym.

879

Prosze o przeniesienie parkowania na jezdnie na ulicy Zamoyskiego zgodnie
z wytycznymi ze zwycieskiego projektu 2065 do Budzetu Obywatelskiego na
rok 2022.

Projekt z budzetu obywatelskiego jest realizowany w ramach osobnego opracowania i zaktada parkowanie
réwnolegte na tym odcinku ul. Zamoyskiego.

880

Prosze o utrzymanie parkowania réwnolegtego pod kosciotem przy ulicy
Grochowskiej 365, za zawrotka. Manewr zawracania w tym miejscu jest
bardzo niebezpieczny i czesto dochodzi tam do kolizji. Gdy parkowanie jest
tam réwnolegte, to kierowcy w pojazdach wyjezdzajacych z miejsc
parkingowych dobrze widza pojazdy zawracajgce. Gdy parkowanie zostanie
zamienione na skosne, to widocznosc¢ ulegnie znacznemu pogorszeniu.
Prosze tez o pozostawienie stupkéw w tym miejscu.

Parkowanie sko$ne zostato wyznaczone w celu wyznaczenia maksymalnej mozliwej liczby miejsc postojowych
ogdlnodostepnych. Zmiana sposobu postoju oznacza znaczne ograniczenie liczby miejsc.

881

Prosze o wprowadzenie zakazu wjazdu na ulicy Miedzynarodowej, od alei
Waszyngtona az do wjazdu do Parku Skaryszewskiego przy Drukarzu.
Niemozliwe jest tam wytyczenie miejsc parkingowych, ktére bytyby ptatne,
wiec nie nalezy pozwoli¢, zeby byt to darmowy parking. Ponadto ruch
pieszych na tym fragmencie jest znaczny, a gdy s tam zaparkowane auta to
rzadko kiedy zostaje tam 1,5 metra dla pieszych.

Na tym odcinku ul. Miedzynarodowej przewidziano wyznaczenie naprzemiennych miejsc postojowych.

882

Prosze o zmiane organizacji ruchu na ulicy Berka Joselewicza na
jednokierunkowg i wytyczenie tam normalnych miejsc postojowych, a nie
strefy tylko dla mieszkaricow. Po pierwsze, nie znajduje sie tam wiele
blokéw a szkota i piekarnia, do ktérej dojezdzajg uczniowie czy nauczyciele
lub pracownicy. Po drugie, ZDM nie moze nadzorowac tej strefy a Straz
Miejska, ktdra nie dziata, wiec nie ma jakiejkolwiek gwarancji, ze te miejsca
by pozostaty dla mieszkarncow.

Wprowadzono.

883

Prosze o ustawienie stupkow przy wjezdzie do Wedla przy Rogatce
Grochowskiej. Nagminne jest parkowanie na chodniku, z dala od krawedzi
jezdni w tym miejscu, kilka razy w tygodniu zgtaszam te wykroczenia Strazy
Miejskiej.

Wprowadzono.

884

Prosze o ustawienie stupkow wzdtuz wjazdu do posesji przy ul. Grochowskiej
344. Réwniez w tym miejscu nagminne jest parkowanie na chodniku w
miejscu niedozwolonym.

Wprowadzono.




885 Prosze o ustawienie stupkéw wzdtuz wjazdu do kosciota potozonego przy ul. Projekt organizacji ruchu bedzie przewidywat fizyczne zabezpieczenie przed parkowaniem w miejscach
Grochowskiej 365. Nagminne jest parkowanie za stupkami przy ulicy, ktére stwarzajacych zagrozenie - w szczegdlnosci na skrzyzowaniach i przejsciach dla pieszych — stupkami U-12c.
znacznie ogranicza widoczno$¢ wyjezdzajacych pojazdéw.

886 Prosze o przeniesienie parkowania w catosci na jezdnie na ulicy Nie wprowadzono, wyznaczono maksymalng liczbe miejsc postojowych, z zachowaniem chodnika o min.
Skaryszewskiej, nawet gdyby sie to wigzato z wprowadzeniem jednego szeroko$ci 2 m. Wprowadzenie ruchu jednokierunkowego nie wptynie na zwiekszenie liczby miejsc.
kierunku ruchu.

887 Prosze o wziecie pod uwage zwycieskiego, acz jeszcze niezrealizowanego, Projekt organizacji ruchu przewiduje wytacznie zmiany dotyczace organizacji ruchu (znaki drogowe, linie,
projektu 966 do Budzetu Obywatelskiego na rok 2020 przy projektach ulic urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu). Elementy wymagajace prac budowlanych beda mozliwe w pézniejszym
Jakubowskiej, Walecznych, Czeskiej i Finlandzkiej. terminie, po ewentualnym wdrozeniu SPPN. W przypadku projektéw realizowanych w ramach budzetu

obywatelskiego przez Urzad Dzielnicy, mozliwa jest koordynacja prac projektowych na etapie uzgodnien projektu
ZDM dotyczacego SPPN.

888 Prosze o lepsze zabezpieczenie chodnika na ulicy Miedzynarodowej przed Wprowadzono.
nielegalnym parkowaniem, w drugim rzedzie, ktére jest nagminne na catej
ulicy Miedzynarodowej.

889 Prosze o wytyczenie przystankéw autobusowych przy ulicy Lokalizowanie nowych przystankéw komunikacji miejskiej jest dziataniem spoza zakresu opracowania projektu
Miedzynarodowej, na odcinku od Zwyciezcédw do Waszyngtona. Nie kursuje statej organizacji ruchu dla potrzeb funkcjonowania SPPN na terenie Saskiej Kepy i Kamionka.
tamtedy zadna linia autobusowa, a z niektérych blokéw do najblizszego
przystanku jest 400-500m, co zacheca wielu ludzi do poruszania sie nie
komunikacjg zbiorowg, a autem.

890 Popieram plan wprowadzenia parkowania réwnolegtego w alei Wprowadzono, wyznaczono maksymalng ilo$¢ miejsc postojowych w uktadzie réwnolegtym na chodniku i na
Waszyngtona. Jednoczesnie prosze o wytyczenie tego parkowania w catosci jezdni od strony toréw.
na jezdni, a nie czesciowo na chodniku.

891 Miedzynarodowa, na catej dtugosci po stronie wschodniej - na planie brak Wprowadzono.

zabezpieczen chodnika nowymi stupkami, szczegdlnie w obrebie
skrzyzowan. Bez tego zabezpieczenia kierowcy nadal beda parkowaé na
chodniku, a po wprowadzeniu SPPN nawet preferowac parkowanie w tej
przestrzeni ze wzgledu na bliskie zeru ryzyko interwencji strazy miejskiej i
brak koniecznosci uiszczenia optaty, bo kontrole zdm dotyczy¢ bedga tylko
legalnych miejsc. Wnioskuje wiec o nowe stupki, chociaz w obrebie
skrzyzowan (tak jak obecnie na skrzyzowaniu z walecznych) (uwaga
powtdrzona 2 razy)




892 Zabezpieczenie chodnikéw stupkami przy nowej organizacji miejsc Nie wprowadzono. Miejsca postojowe wyznaczono w sposob zapewniajgcy min.1,5 lub 2,0 m szerokos$é chodnika.
postojowych na waskich uliczkach w zachodniej czesci Saskiej Kepy, dobry Egzekwowanie poprawnosci postoju pojazdéw lezy w gestii stuzb mundurowych tj. policji czy strazy miejskiej.
przyktad - Katowicka albo Nobla. (uwaga powtdrzona 3 razy)

893 Nowa organizacja, z parkowaniem réwnolegtym, po jednej stronie jest Nie wprowadzono. W przypadku projektowania miejsc postojowych po jednej stronie drogi, po drugiej projektuje
Swietna, ale bez zabezpieczenia chodnikéw kierowcy nadal beda parkowac sie wéwczas zakaz zatrzymywania, co powinno wyeliminowac postdj takze z chodnikdw. Egzekwowanie
prostopadle lub skosnie, nie zostawiajac wymaganego miejsca dla pieszych. poprawnosci postoju pojazddw lezy w gestii stuzb mundurowych tj. policji czy strazy miejskiej.

894 Egipska - obecnie nowo projektowane stupki koricza sie przy Egipskiej 7, Nie wprowadzono, ustawienie dodatkowych stupkdw blokujacych na dtugosci zatoki postojowej przy budynku
zeby uniknagé notorycznego blokowania chodnika w dalszej czesci, wnioskuje | Egipska 7 do decyzji Zamawiajgcego. Wprowadzono, skrzyzowanie z ul. Ateriska zostato zabezpieczone
o dociagniecie zabezpieczenia stupkami do skrzyzowania z Ateriskg (temat dodatkowymi stupkami przed nielegalnym parkowaniem.
byt wczesniej wielokrotnie zgtaszany przez réznych mieszkancéw do zdm, ja
réwniez dostatem odpowiedz, ze planowane sg w tym miejscu stupki)

(uwaga powtdrzona 2 razy)

895 Obroricéw, od Nobla do Francuskiej. Proponuje by zmieni¢ parkowanie Nie wprowadzono. Na tym odcinku zaprojektowano parkowanie sko$ne, przenoszac parkowanie czesciowo na
skosne/prostopadte na réwnolegte, wzdtuz jezdni, w tej chwili dla pieszych jezdnie, co odcigzy chodnik i zapewni pieszym min. 2,0 m szeroko$¢ chodnika. Wprowadzenie parkowania
pozostaje cienki skrawek chodnika, a to jedna z gtéwnych ulic dzielnicy. réwnolegtego zmniejszy liczbe miejsc postojowych o ok. 12 stanowisk.

(uwaga powtdrzona 2 razy)
896 Nowa organizacja, z parkowaniem réwnolegtym, po jednej stronie jest Projekt organizacji ruchu bedzie przewidywat fizyczne zabezpieczenie przed parkowaniem w miejscach

Swietna, ale bez zabezpieczenia chodnikéw kierowcy nadal bedg parkowac
prostopadle lub skosnie, nie zostawiajac wymaganego miejsca dla pieszych.

stwarzajacych zagrozenie - w szczegdlnosci na skrzyzowaniach i przejsciach dla pieszych — stupkami U-12c.
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jako przedsiebiorca (prowadzacy dziatalno$¢ na Saskiej Kepie) i mieszkaniec
Saskiej Kepy, od dawna czekam na wprowadzenie strefy ptatnego
parkowania.

Obecnie sytuacja zwigzana z parkowaniem jest tragiczna:

¢ zastawiony jest kazdy skrawek chodnikéw, czesto niezgodnie z przepisami
o w efekcie dewastowana jest zielen, krawezniki, chodniki

o wsrdd zaparkowanych tu samochodoéw ciezko znalez¢ lokalne tablice WF...
wydaje sig, ze duzo ludzi robi sobie z Saskiej Kepy darmowy P+R - porzuca
samochody i jedzie do Centrum

o niejednokrotnie straz pozarna, policja czy karetki nie moga przejechac czy
wykreci¢, ze wzgledu na samochody stojace na skrzyzowaniach

e gdy wracam z 2-letnig cérka do domu nie mam gdzie zaparkowac

e gdy w godzinach pracy jade samochodem na spotkanie musze liczy¢ sie z
tym, ze po powrocie nie zaparkuje

® péZnym wieczorem - a zwtaszcza w $wieta - wolnych miejsc parkingowych
sg dziesiatki - niewatpliwie nie ma problemu z dostepnoscig miejsc dla
mieszkancow...

Niedaleko Saskiej Kepy jest ogromny parking pod Stadionem Narodowym -
jesli ktos musi dojechac z daleka, czy chce zrobic sobie P+R, to naprawde nie
rozumiem dlaczego nie moze parkowac tam?

Bardzo licze na jak najszybsze wprowadzenie strefy ptatnego parkowania. W
mojej ocenie - mieszkarica i przedsiebiorcy - obecna sytuacja jest fatalna - i
bardzo utrudnia mi zaréwno codzienne zycie i uzywanie samochodu z
rodzing jak i stuzbowe korzystanie z samochodu.

Po zakorczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wtadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego
parkowania czesci Saskiej Kepy oraz Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.
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jestem mieszkaricem podstrefy 2 i nie zgadzam sie z pomiarami,
uzaleznieniem abonamentu od zameldowania oraz podziatem na podstrefy
mieszkajac tuz przy granicy podstref. Faktem jest, ze wiele oséb nie melduje
sie w miejscu zamieszkania, poniewaz jest to martwy przepis. Poprawne
miejsce zamieszkania czy ptacenie podatkdw w miejscu zamieszkania to juz
inna kwestia i wierze, ze wiekszo$¢ tego obowigzku dopetnia i jest aktualny
w danych poszczegdlnych urzedéw np. skarbowego (wnosze na wtasnym i
znajomych przyktadzie). Stad jesli wszyscy sie nagle zameldujg, aby uzyskaé
abonament, okaze sig, ze tych miejsc zabraknie. SK jest to bardzo
zageszczony obszar pod wzgledem ludnoéci. Czedci Zoliborza czy tez Ochoty
czesto pokazywane jako przyktady dobrze funkcjonujgcego SPPN to miejsca,
w ktdrych niejednokrotnie parkowatem kilka lat temu i zawsze mozna byto
znalez¢ miejsce w odréznieniu od wiekszosci SK.

Zgodnie z ustawg z dnia 24 wrzesnia 2010 r. o ewidencji ludnosci kazdy obywatel ma obowigzek zameldowac sie
na state lub czasowo w miejscu zamieszkania. Abonament mieszkarica uprawniajacy do bezptatnego postoju w
poblizu miejsca zamieszkania przystuguje osobom zameldowanym na state lub czasowo w granicach SPPN oraz
rozliczajgcym PIT na terenie m.st Warszawy.

Pomiary nie byty prowadzone w oparciu o liczbe oséb zameldowanych. Mierzono liczbe aut faktycznie
zaparkowanych z duzg czestotliwoscig w godzinach nocnych, co jest typowe dla mieszkaricéw danego obszaru.
Abonament mieszkarca nie stanowi gwarancji wolnego miejsca postojowego. Ale dzieki wprowadzeniu
odptatnosci dla oséb bez abonamentu, powinna sie poprawic¢ dostepnosc istniejgcych miejsc dla mieszkarncow.




899 Dodatkowo, prosze wzig¢ przyktad z bardziej rozwinietych krajow i Budowa nowych miejsc postojowych co do zasady nie jest zadaniem samorzadu (art. 7 ustawy o samorzadzie
rozpocza¢ od zapewnienia odpowiedniej infrastruktury najpierw, a gminnym). Z kolei zgodnie z rozporzadzeniem w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢
nastepnie jej organizowanie wprowadzajgc inicjatywy typu SPPN. Jestem jak | budynki i ich usytuowanie (art. 18), potrzeby parkingowe w pierwszej kolejnosci powinny by¢ zapewnione na
najbardziej zainteresowany zakupem miejsca parkingowego (wraz ze terenie posesji. W ramach projektu SPPN nie jest planowana budowa nowych zatok postojowych ani parkingéw.
wspotfinansowaniem jego budowy) i chetnie bym ptacit miesiecznie za Whprowadzenie SPPN pozwoli za to lepiej wykorzystac istniejgce miejsca i poprawic ich dostepnos¢ dla
pdzniejsze jego uzytkowanie (byle nie tyle co spotdzielni, bo czynsz za garaz mieszkancodw. Doswiadczenia z istniejacej strefy potwierdzaja, ze wprowadzenie optat zniecheca czes¢ kierowcow
to czasem 250-300). Dlaczego nie wyjdziecie Panistwo z inicjatywa zrzeszenia | spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do krdétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia
ludzi i zorganizowania takiego przedsiewziecia? Wybierajac sie do wielu znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze.
miejsc jak np. miasta na zachodzie od Polski czy to w Danii, ktére przoduja Oznacza to wieksza dostepnos¢ miejsc postojowych bez zmiany ich liczby.
pod tym wzgledem, nie ma mowy o powszechnym parkowaniu na ul.,
wszystkie parkingi sg podziemne lub jako$ schowane. Ulice sg dla rowerdw i
zieleni przede wszystkim, a czasem z waskim chodnikiem (wiadomo, sa
wyjatki ale skupmy sie na tych gdzie tak jest). Zamiast pozby¢ sie mato
atrakcyjnych aut zdobigcych nasze ulice na dobre to dodatkowo postawicie
jeszcze brzydsze parkometry i skomplikujecie ludziom zycie. Najtatwiej
stwierdzi¢, ze to nie nalezy do Paristwa obowigzkéw, ale do spétdzielni lub
mieszkancow. Dobrze wiemy, ze ani spétdzielnia ani mieszkarncy nie sg w
stanie takiego przedsiewziecia przeprowadzic.

900 Podsumowujac, SPPN by¢ moze rozwigze czesciowo problem z autami, Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawic sytuacje parkingowa mieszkaricow.
ktére nie naleza do oséb zameldowanych, ale ile dodatkowych frustracji Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdéw i realizacja polityki
wprowadzi. Koszty, problemy ze znalezieniem miejsca pozostang lub nawet transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
sie pogorsza (ze wzgledu na zmniejszenie faktycznej liczby miejsc), wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
dodatkowe obowigzkowe sprawy urzedowe zwigzane z abonamentami, itp. wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do
Chciatbym sie myli¢, jednak wydaje mi sie, ze przewazg negatywne skutki krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
wprowadzenie SPPN co pewnie bedzie sie wigzato ze zmiang wtadz na potrzebujgcym zatatwic¢ sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
kolejna kadencje czy warto podejmowac takie ryzyko? Nie ukrywam bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.
réwniez, ze takie dziatania mogg spowodowad, ze ludzie dostrzegajac ciggte
komplikacje zwigzane z zyciem w danej dzielnicy zaczng sie z nigj
wyprowadzaé, czyli ptaci¢ podatki poza. Szczegdlnie kiedy praca zdalna staje
sie codziennoscia.

901 jestem za wprowadzeniem ptatnego parkowania na Saskiej Kepie. Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wtadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego

parkowania czesci Saskiej Kepy oraz Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.
902 Kibicuje strefie ptatnego parkowania. Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wtadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego

parkowania czesci Saskiej Kepy oraz Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.




903 Posiadam samochdd i domyslam sie ze nadal moze by¢ trudno zaparkowac. Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wtadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego
Szczegdlnie w obszarze 150 m od miejsca zamieszkania. Wiem jednak ze parkowania czesci Saskiej Kepy oraz Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
moze to znaczaco wptynac na bezpieczenistwo, a takze komfort zaréwno parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.
pieszych i kierowcow. W okolicach nagminne jest parkowanie niezgodne z
przepisami o ruchu drogowym. Ciezko przejs¢ przez pasy bo samochody
stojg do samych paséw i nic nie widaé. Dziata to réwniez w drugg strone,
poniewaz jezdzac samochodem nie wida¢ pieszych dochodzacych do
przejscia. Przeciwnicy strefy zauwazytem, ze zostawiaja kartki na
nieprawidtowo zaparkowanych samochodach z trescig, ze to miejsce moze
zostac zabrane przez strefe. Pracuje na Zoliborzu i widze jakie zmiany tu
zaszty. Panuje tu nareszcie porzadek.
904 Dzi$ natomiast naszta mnie jedna mysl. Czy istnieje szansa kreskowania Wprowadzono.
miejsc wytaczonych z parkowania? Bytem dzisiaj Swiadkiem jak kierowca
starat sie manewrujac zmiesci¢ w prostokacie przed pasami dla pieszych.
Zdjecie w zatgczniku.
905 mieszkam na Saskiej Kepie kilkanascie lat na ulicy Zwyciezcéw, moja zona i Abonament mieszkarica moze otrzymac osoba fizyczna, ktdéra spetnia tgcznie nastepujgce warunki:
dzieci s zameldowane na Saskiej Kepie, ja jestem zameldowany na -jest zameldowana na pobyt staty lub czasowy na terenie SPPN,
Targowku, ptace podatki i rozliczam sie z US zgodnie z miejsce zamieszkania -rozlicza w Warszawie podatek PIT za poprzedni rok,
/ czyli Saska Kepa, auto zarejestrowane jest na mnie, jak to sie przektada na -jest wihascicielem, wspdtwiascicielem lub uzytkownikiem pojazdu samochodowego o dopuszczalnej masie
zakup abonamentu dla mieszkancéw ? catkowitej do 2,5 tony lub samochodu osobowego powyzej 2,5 tony.
Zgodnie z ustawg z dnia 24 wrzesnia 2010 r. o ewidencji ludnosci kazdy obywatel ma obowigzek zameldowac sie
na state lub czasowo w miejscu zamieszkania. Abonament mieszkarica uprawniajacy do bezptatnego postoju w
poblizu miejsca zamieszkania przystuguje osobom zameldowanym na state lub czasowo w granicach SPPN oraz
rozliczajgcym PIT na terenie m.st Warszawy.
906 Popieram plany wprowadzenia SPPN na Saskiej Kepie, mam jednak uwage Siatka wirtualnych parkomatéw zostanie uzupetniona o parkomaty rzeczywiste ustawione w terenie wzdtuz ulic,

do sposobu wyznaczania terenu dla abonamentu rejonowego. Teren
podzielono siatka wyznaczong przez ,,wirtualne parkometry”. Jest to bez
watpienia rozwigzanie dla Paristwa najprostsze, ale nie jest najlepsze dla
mieszkancow. Arbitralne wyznaczenie punktow w miejscach zupetnie
przypadkowych wzgledem zabudowy nie zapewnia wszystkim mieszkaricom
réwnego prawa do parkowania.

W rozwigzaniu idealnym liczba i gestos¢ tych punktéw powinna byc¢ zalezna
od uksztattowania ulic i od gestosci zaludnienia, ale mozna tez wprowadzié¢
rozwigzanie poprawiajace rozktad rejonéw bez szczegétowych analiz - po
prostu zwiekszajgc dwukrotnie gestos¢ catej siatki wirtualnych
parkometréw. Rozwigzanie takie zapewni bardziej rownomierne roztozenie
parkujacych samochoddw - bedzie po prostu sprawiedliwsze.

co w znaczny sposob podniesie liczbe parkomatéw oraz zniweluje dysproporcje dostepu do parkomatéw.




907 Mieszkam na Niektanskiej 38. Proponowana siatka parkometréow pozwoli mi | Postdj w ramach abonamentu rejonowego obejmuje 150 m od miejsca zameldowania oraz dodatkowe 100 m od
zaparkowac na Londynskiej, pozwoli mi tez zaparkowac na Walecznych kazdego z wybranych (do 8) parkomatdw znajdujacych sie obszarze o promieniu 150 m od miejsca zameldowania.
prawie pod Nobla, ale nie pozwoli mi zaparkowaé pod sgsiednim blokiem, Lokalizacja parkomatéw nie jest obecnie ustalona.
na skrzyzowaniu z Angorska. To zupetnie niepraktyczne.

908 Kolejnym rozwigzaniem poprawiajacym rowny dostep do miejsc Post6j w ramach abonamentu rejonowego obejmuje 150 m od miejsca zameldowania oraz dodatkowe 100 m od
parkingowych bytoby wyznaczanie rejonu obowigzywania abonamentu nie kazdego z wybranych (do 8) parkomatéw znajdujacych sie obszarze o promieniu 150 m od miejsca zameldowania.
wzgledem miejsca zamieszkania, ale wzgledem miejsca legalnego postoju Zasady te sa takie same dla wszystkich mieszkancéw.

SPPN najblizszego miejscu zamieszkania. Najwieksza réznice zrobi to
mieszkancom ulicy Miedzynarodowej z rzedu zabudowy najblizszego
Kanatowi Wystawowemu. Obecnie przynalezny im rejon obejmuje przede
wszystkim tereny zielone i drogi niepubliczne, a do najblizszych miejsc
postojowych SPPN maja az 70-90 metrow.

909 Dodatkowo, nie jest dla mnie zrozumiate czy wyznaczany rejon Abonament rejonowy pozwala zaparkowac na niewielkim obszarze w poblizu miejsca zameldowania: w rejonie do
obowigzywania abonamentu obejmuje wytacznie miejsca w odlegtosci 100 100 m od parkomatéw oddalonych nie wiecej niz 150 m od domu (czyli de facto w potaczonych okregach 150 +
metréw od parkometréw znajdujgcych sie w odlegtosci 150 m od miejsca 100 m), co przektada sie srednio na kilkadziesigt miejsc postojowych.
zamieszkania, czy tez obejmuje powyzsze oraz miejsca parkingowe potozone
w odlegtosci 150 m od miejsca zamieszkania. W materiatach pisanych
podajg Panstwo te pierwszg interpretacje, w wizualizacjach te druga.

Niescistos¢ te mozna zobaczy¢ na przyktad tutaj:
https://zdm.waw.pl/sprawy/parkowanie/abonament-mieszkanca/
910 910 Bardzo prosze o uspdjnienie przekazu. Interpretacja pierwsza bytaby Abonament rejonowy pozwala zaparkowac na niewielkim obszarze w poblizu miejsca zameldowania: w rejonie do

pozbawiona sensu, oznaczataby ze wielu mieszkancéw, w tym ja, nie
mogtoby zaparkowaé pod wiasnym domem, jesli nie postawiono tam
parkometru, chocby wirtualnego. Méwigc obrazowo - w tym co Paristwo
piszg ujete s3 tylko te trzy mate kétka z ponizszego obrazka, bez duzego
kotka posrodku. Wydaje sie to btedem, ale btedem, ktéry Parnistwo
konsekwentnie powielajg we wszystkich materiatach, nie tylko dotyczacych
biezacych konsultacji.

100 m od parkomatéw oddalonych nie wiecej niz 150 m od domu (czyli de facto w potagczonych okregach 150 +
100 m), co przektada sie Srednio na kilkadziesigt miejsc postojowych.




911 Popieram pomyst stworzenia strefy postoju bez wyznaczania miejsc Na obecnym etapie nie planuje sie wykorzystania identyfikatorow SK na potrzeby organizacji Strefy Ptatnego
parkingowych dla mieszkaricoéw na Saskiej Kepie, posiadajacych auta Parkowania Niestrzezonego.
osobowe oznakowane identyfikatorem SK. Moze to by¢ lepsze niz Identyfikatory te funkcjonujg obecnie tylko w sytuacjach wyjatkowych. Wprowadzenie ich do stosowania na co
utworzenie strefy ptatnego parkowania na Saskiej Kepie z abonamentami dzien rodzi obawe o skutecznos¢ egzekucji takiego rozwigzania. Wymagatoby to bowiem regularnych patroli
przyznawanymi dla zameldowanej osoby na jeden pojazd samochodowy Strazy Miejskiej lub Policji na wszystkich ulicach Saskiej Kepy. Brak egzekucji oznaczatby w praktyce, ze
zarejestrowany na taka osobe, poniewaz liczba abonentéw moze okazad sie identyfikator nie przyniéstby zadnych korzysci mieszkaricom.
wyzsza niz liczba wyznaczonych miejsc do parkowania. Chyba datoby sie to W przedstawionych do konsultacji spotecznych rozwigzaniach z zakresu organizacji postoju, ,strefy mieszkaricow”
sprawdzi¢ przed decyzjg??? zostaty wyznaczone jako rozwigzanie fakultatywne — uzupetniajgce w stosunku do rozwigzan podstawowych,
jakim s miejsca postojowe w ramach SPPN, wyznaczone odpowiednimi znakami: pionowym D-18 ,,parking” i
poziomymi P-18 ,stanowisko postojowe”, P-19 , linia wyznaczajaca pas postojowy". Mieszkancy chcacy skorzystaé
bezptatnie z miejsc postojowych moga wykupi¢ abonament mieszkarica SPPN. Abonament bedzie potaczony z
identyfikatorem B35, ktéry uprawnia do korzystania ze "strefy mieszkarica" tam, gdzie nie byto mozliwosci
wyznaczenia petnowymiarowych miejsc postojowych.
912 Popieram sppn na Saskiej Kepie. Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wiadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego
parkowania czesci Saskiej Kepy oraz Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.
913 Popieram wprowadzenie strefy. Przyktad z Ochoty i Zoliborza nastraja Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wtadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego
pozytywnie, ze to moze by¢ jakas jaskétka zmian i uporzadkowania parkowania czesci Saskiej Kepy oraz Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
parkowania oraz chodnikéw. Jestem mieszkankg ulicy Kamionkowskiej tuz parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.
za planowana granicg SPPN.
914 To jest Zle poprowadzona granica. Dalej jest wiele nowych osiedli i Na whniosek uczestnikdw konsultacji ZDM przeprowadzi dodatkowe analizy dla obszaru Kamionka, siegajacego do
biurowcéw. Nowa siedziba ZTM, uniwersytet SWPS, urzad dzielnicy, sady na | ul. Terespolskiej. Analizy i projekty dla tego obszaru zostang zaprezentowane mieszkaricom. ZDM przedtozy
Terespolskiej... Granica strefy na wschodzie powinna siega¢ co najmniej do Radzie m.st. Warszawy rekomendacje ewentualnego objecia tego obszaru SPPN.
logicznej bariery jaka jest ul. Terespolska. Prosze o przemyslenie jeszcze raz
obszaru planowanych zmian. Przy takim zageszczeniu mieszkan, ustugi i
instytucji publicznych tuz za SPPN stworzy sie bardzo problematyczna
sytuacja. Po co niszczy¢ dobry projekt przez jedno zte zatozenie?
915 W ramach konsultacji spotecznych ktére ZDM przeprowadza ws. SPP na Na wniosek uczestnikow konsultacji ZDM przeprowadzi dodatkowe analizy dla obszaru Kamionka, siegajacego do

Pradze Potudnie, jako mieszkaniec Kamionka (ul. Zupnicza 25), chciatbym
zaapelowac o rozszerzenie SPPN o obszar catej ulicy Podskarbinskiej i juz
zaplanowaé wtgczenie do SPPN ulicy Zupniczej. Niestety juz teraz na ulicy
Podskarbinskiej (od skrzyzowania z Dwernickiego i Miriskg w strone ZUSu)
zaparkowane auta blokujg pas drogowy i niszczg zielen.

ul. Terespolskiej. Analizy i projekty dla tego obszaru zostang zaprezentowane mieszkaricom. ZDM przedtozy
Radzie m.st. Warszawy rekomendacje ewentualnego objecia tego obszaru SPPN.




916

916

Zwracam sie z prosba o rozszerzenie strefy na caty obszar Kamionka, czyli do
ulicy Podskarbirskiej. Na Kamionku nie ma dobrej naturalnej granicy dla
SPPN, ale zakoriczenie strefy na ul. Miedzynarodowej jest chybionym
pomystem. Przy ulicy Grochowskiej na odcinku od ul. Goctawskiej do ul.
Podskarbinskiej (i na okolicznych osiedlowych ul.) juz teraz sg bardzo duze
problemy z parkowaniem, a wraz z powstaniem SPPN koriczacej sie w osi ul.
Miedzynarodowej, trudnosci z parkowaniem samochoddw mieszkaricéw
Kamionka - wytagczonego ze SPPN - drastycznie by sie zwiekszyty. Jest to
zwigzane z funkcjonowaniem licznych urzeddéw i innych instytucji na
wspomnianym wyzej obszarze —w tym szczegdlnosci: Urzedu Dzielnicy
Praga-Potudnie (Grochowska 274), znajdujacego sie na rogu Grochowskiej i
Terespolskiej, sasiedniej Regionalnej Dyrekcji Laséw Paristwowych
(Grochowska 278), kampusu Uniwersytetu SWPS pomiedzy ul. mi
Goctawskg i Chodakowskg, siedzibg Sadéw Rejonowych dla Pragi-Pétnoc
oraz dla Pragi-Potudnie (Terespolska 15A), jesienig 2021 roku na ul.
Grochowska 316/320 zostanie przeniesiona siedziba Zarzadu Transportu
Miejskiego, co spowoduje dodatkowy wzrost ilosci samochoddw -
pracownikéw i petentéw.

Na wniosek uczestnikéw konsultacji ZDM przeprowadzi dodatkowe analizy dla obszaru Kamionka, siegajgcego do
ul. Terespolskiej. Analizy i projekty dla tego obszaru zostang zaprezentowane mieszkaricom. ZDM przedtozy
Radzie m.st. Warszawy rekomendacje ewentualnego objecia tego obszaru SPPN.

917

Nalezy rowniez zauwazy¢, ze SPPN jest poszerzana raz na wiele lat, a w
ciggu najblizszych lat przy ul. Grochowskiej 272 zostanie przebudowanai
ponownie otwarta Sinfonia Varsovia (w zatgczniku rysunek z z urzedami).

Na wniosek uczestnikéw konsultacji ZDM przeprowadzi dodatkowe analizy dla obszaru Kamionka, siegajacego do
ul. Terespolskiej. Analizy i projekty dla tego obszaru zostang zaprezentowane mieszkaricom. ZDM przedtozy
Radzie m.st. Warszawy rekomendacje ewentualnego objecia tego obszaru SPPN.

918

Badania zlecone przez ZDM w ramach przygotowania do wprowadzenia
SPPN pokazujg, ze mieszkaricy Kamionka szczegdlnie mogg zyskac na
wprowadzeniu SPPN - tylko ok. 40% aut parkujacych na Kamionku, stanowig
samochody mieszkancow.

Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wtadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego
parkowania czesci Saskiej Kepy oraz Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.

919

Whioskuje tez o zabezpieczenie przed samochodami na catym Kamionku
przejsc¢ dla pieszych i terendw przystankéw autobusowych -
najprawdopodobniej stupkami, bo sg to miejsca uzywane przez niektérych
kierowcéw do wjezdzania na chodniki i parkowania w miejscach
niedozwolonych, co utrudnia poruszanie sie ludziom na chodnikach oraz
stanowi zagrozenie dla pieszych.

Projekt organizacji ruchu bedzie przewidywat fizyczne zabezpieczenie przed parkowaniem w miejscach
stwarzajacych zagrozenie - w szczegdlnosci na skrzyzowaniach i przejsciach dla pieszych — stupkami U-12c.

920

Obszary wszystkich skrzyzowan w tworzonej SPPN takze wymagaja
zabezpieczenia przez parkowaniem samochododw - jesli jest taka mozliwos¢,
whnioskuje o utworzenie zieleicdw na skrzyzowaniach i przy przejsciach dla
pieszych i zabezpieczenie ich stupkami.

Projekt organizacji ruchu przewiduje wytacznie zmiany dotyczace organizacji ruchu (znaki drogowe, linie,
urzadzenia bezpieczerstwa ruchu). Elementy wymagajace prac budowlanych bedg mozliwe w pdzniejszym
terminie, po ewentualnym wdrozeniu SPPN.




921 Ul. Miedzynarodowa na Saskiej Kepie to miejsce, gdzie bardzo czesto mozna | Wprowadzono.
natkngc¢ sie na samochody jezdzgce chodnikami (zwtaszcza po stronie
numerdéw parzystych), dlatego wnosze o zbudowanie zapdr np. w postaci
stupkéw w okolicach przejs¢ dla pieszych, by ograniczy¢ niebezpieczne
sytuacje i nielegalne lawirowanie i bezptatne parkowanie aut na chodnikach.

922 Whnosze o wprowadzenie kontraruchu rowerowego na kazdej uliczce Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce wprost z organizacji miejsc
jednokierunkowej (obecnie i po przeksztatceniu w jednokierunkowa na postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu (w tym kontraruch rowerowy) zostang wprowadzone do
potrzeby wprowadzenia SPPN) na obszarze Saskiej Kepy i Kamionka. To projektdéw, jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura Zarzgdzania Ruchem Drogowym.

Znaczenie usprawni poruszanie sie rowerami, a nie ma wptywu na
zaktdcenie ruchu samochodowego.

923 Organizator przy tak wysokich naktadach finansowych na konsultacje Aby umozliwi¢ wszystkim mieszkaricom zapoznanie sie z projektami i zgtoszenie uwag konsultacje spoteczne
powinien postarac sie o znacznie wyzsza frekwencje i Swiadomosé trwaty od 10 listopada do 19 grudnia 2021 roku. Liczba oséb biorgcych udziat w spotkaniach i zgtaszajacych uwagi
mieszkancow. Swiadczy o duzym zainteresowaniu udziatem w procesie.

Ze wzgledu na sytuacje epidemiczng, w celu rozproszenia oséb chcacych wzigé udziat w konsultacjach,
zorganizowanych zostato az jedenascie réznych wydarzen. Cztery spotkania odbyty sie w formie online — dajac
mozliwo$¢ zapoznania sie z wynikami badar i proponowanymi zmianami bez wychodzenia z domu. Dla kazdego z
czterech obszaréw zorganizowane byto réwniez spotkanie w formie stacjonarnej na terenie obszaru, ktérego
dotycza.

Spotkania online odbywaty sie w godzinach wieczornych od 17 do 19. Czesto przedtuzaty sie az do godz. 20. Dzieki
temu osoby aktywne zawodowo mogty w nich uczestniczy¢. W podobnych godzinach organizowane byty
spotkania otwarte, podczas ktérych pracownicy Zarzadu Drég Miejskich poza prezentowaniem wynikéw badan i
zasad projektowych dysponowali projektami w formie papierowej i odpowiadali na szczegétowe pytania
mieszkancow, zbierajgc rowniez ich opinie i uwagi za posrednictwem formularzy. Podobna procedura
funkcjonowata podczas dwéch dyzuréw konsultacyjnych. Zeby zadbaé o osoby, dla ktérych udziat w wieczornych
spotkaniach jest trudny, dyzury zostaty zorganizowane w ciggu dnia.

924 Jestem przeciwna tym zmianom. SPP miatoby rozwigzywac problem Strefa Pfatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawic sytuacje parkingowg mieszkaricéw.

nielegalnego parkowania przez przyjezdnych. Przyktad innych dzielnic
pokazuje, ze to nie rozwigzuje tej kwestii. Ponadto, zniechecanie ludzi do
przyjazdu na Kepe negatywnie odbije sie na lokalnych biznesach.

Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochoddéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czesé kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania réwniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.




925 Na Kepie juz jest bardzo mato miejsc parkingowych, a zmniejszenie ich liczby | W ramach przygotowanego opracowania, nie likwiduje sie zadnych legalnych miejsc — czy przestrzeni — do
sprawi, ze problemy mieszkaicéw bedg jeszcze wieksze niz obecnie. Duzo postoju. Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawic sytuacje parkingowg mieszkaricow.
lepszym pomystem bytoby wybudowanie w poblizu pietrowego parkingu dla | Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujacych pojazddw i realizacja polityki
0s0b przyjezdzajacych. transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub

wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.

926 Ponadto, wprowadzenie SPP jest problemem dla oséb, ktére nie posiadaja Aby otrzymac abonament mieszkarica nie jest konieczne posiadanie nieruchomosci na wtasnos¢, koniecznym jest
wtasnej nieruchomosci, a jedynie wynajmuja. Naleze do tej grupy i nie meldunek, ktéry nie jest uzalezniony od posiadania nieruchomosci, rozliczanie w Warszawie podatku PIT oraz
podoba mi sie idea, ze jako osoba wynajmujgca mam ptaci¢ za miejsce pod bycie wtascicielem, wspotwtascicielem lub uzytkownikiem pojazdu samochodowego o dopuszczalnej masie
domem gdzie mieszkam od 6 lat. Ptace tu podatki. catkowitej do 2,5 tony lub samochodu osobowego powyzej 2,5 tony.

Zgodnie z ustawa z dnia 24 wrzesnia 2010 r. o ewidencji ludnosci kazdy obywatel ma obowigzek zameldowac sie
na state lub czasowo w miejscu zamieszkania. Abonament mieszkarica uprawniajacy do bezptatnego postoju w
poblizu miejsca zamieszkania przystuguje osobom zameldowanym na state lub czasowo w granicach SPPN oraz
rozliczajgcym PIT na terenie m.st Warszawy.

927 927 Whnioskuje o wyznaczenie miejsca dla dostaw na Walecznych niedaleko Na ul. Francuskiej zostaty wyznaczone specjalne miejsca dla dostaw w lokalizacjach uzgodnionych z
skrzyzowania z Francuska w przepisowej odlegtosci od przejscia dla przedsiebiorcami.
pieszych.

928 Wyrazam protest przeciwko wprowadzeniu na Saskiej Kepie Strefy Ptatnego | Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawi¢ sytuacje parkingowg mieszkancow.
Parkowania. Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujacych pojazdéw i realizacja polityki

transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czes$é kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania réwniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic¢ sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.

929 Mam pytanie jak bedzie zorganizowane parkowanie samochoddéw Na wskazanym odcinku wyznaczone sg miejsca postojowe w zatoce i miejsca przeznaczone tylko dla mieszkaricow

zarejestrowanych na ul. totewskiej - odcinek Berezyrska- Jakubowska skoro
w obecniej wersji projektu jest na tym odcinku zakaz parkowania.

z identyfikatorem B35 po wschodniej stronie ulicy.




930

Obecnie na odcinku Berezynskiej od totewskiej do Estoriskiej samochody s3g
parkowane po lewej stronie bo jest tam mniej bram wyjazdowych niz po
prawej stronie. W niektdrych przypadkach ma wiec uzasadnienie
parkowanie naprzemienne.

Nie wprowadzono. Zmiana strony parkowania nie spowoduje wzrostu ilosci miejsc postojowych.

931

Jako mieszkancy ul. Krynicznej wnioskujemy, by zaprojektowac i zrealizowac
jeszcze kilkunastu miejsc parkingowych na naszej malutkiej i waskiej uliczce,
przy ktérej mieszka wiele oséb nieposiadajacych garazu. A usytuowanie 2
ambasad - na poczatku ulicy i na jej koricu - wytacza z parkowania te catkiem
dtugie odcinki naszej ulicy.

Nie wprowadzono. Na ul. Krynicznej zaprojektowano naprzemienng lokalizacje miejsc postojowych, z
pozostawieniem wolnej przestrzeni drogi, dla zapewnienia mijania sie pojazdéw jadacych w réznych kierunkach.

932

Mamy nadzieje, ze wprowadzenie SPP skutecznie wyeliminuje tez z naszej
malutkiej uliczki bardzo liczne samochody nalezace do wtascicieli kilku firm
mieszczacych sie w budynkach przy Krynicznej.

Po zakorczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wiadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego
parkowania czesci Saskiej Kepy oraz Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.

933

Whioskujemy tez, aby zostat ustawiony zakaz wjazdu dla kilkudziesieciu
samochodéw dziennie, na ogdt wielkich SUV-6w,
odwozacych/odbierajacych dzieci do/z prywatnego przedszkola przy
Krynicznej 11 - w godzinach ok.9-10 oraz 16.30-18.00 - skutecznie blokuja
one ruch na catej ulicy, ktdra jest przeciez WASKA i JEDNOKIERUNKOWA.
Rodzice mogliby zostawia¢ swoje samochody przy ul. Zwyciezcow i
odprowadzac dzieci przechodzac pieszo te raptem ok.50-100 m. Natomiast
teraz wykrecajac/ zawracajac na odcinku az do potowy dtugosci catej uliczki
uniemozliwiaja mieszkaricom nawet wjazd na Kryniczna, nie wspominajac
juz o mozliwosci zatrzymania wtasnego samochodu i wyjscia do domu z
wiasnymi dzie¢mi przywiezionymi ze szkoty. To sytuacja absolutnie
NIEPRAWIDLOWA, ktéra DAJE WIEKSZE PRZYWILEJE PRZYJEZDZAJACYM NIZ
MIESZKANCOM. W przypadku wiekszosci innych przedszkoli na Saskiej Kepie
jest tak, ze podjechanie nawet w ich poblize jest niemozliwe. Ponadto SUV-y
te spowodowaty wiele uszkodzen naszych - nalezgcych do mieszkarcéw -
samochoddw, rzadko kiedy zostawiajac kartke z powiadomieniem i nr
telefonu. Interwencje u wiascicielki przedszkola niewiele pomogty w tej
sprawie. Ponadto samochody przyjezdzajace do przedszkola zniszczyty tez
wielokrotnie fragmenty istniejgcych trawnikéw i ich ogrodzen. Przedszkole
w tym miejscu to wielka pomytka odpowiednich wtadz Gminy, ktére
zezwolity na jego otwarcie przy tak niewielkiej, waskiej i
JEDNOKIERUNKOWE] uliczce, jaka jest Kryniczna.

Ul. Kryniczna jest droga publiczna. Dlatego w projekcie pozostawia sie ul. Kryniczng jako ogélnodostepna - dla
wszystkich uzytkownikow drég.

934

Jako wieloletni mieszkaniec Saskiej Kepy zgtaszam swoje poparcie dla
projektu wprowadzenia Strefy Ptatnego Parkowania na mojej dzielnicy.
Przyjezdzajacy tu kierowcy spoza dzielnicy blokujg funkcjonowanie
mieszkancow. Porzucajg swoje auta i idg do tramwajow.

Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wtadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego
parkowania czesci Saskiej Kepy oraz Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.




935 jestem mieszkaricem podstrefy 2 i nie zgadzam sie na wprowadzenie strefy W ramach przygotowanego opracowania, nie likwiduje sie zadnych legalnych miejsc — czy przestrzeni — do
ptatnego parkowania, co za tym idzie na zmniejszenie liczby miejsc postoju. Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawic sytuacje parkingowg mieszkaricow.
parkingowych na Saskiej Kepie. Pomiary, ktére Paristwo prezentujecie Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujacych pojazdéw i realizacja polityki
zawieraja btad logiczny- w ciggu dnia nie ma problemu ze znalezieniem transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
miejsc parkingowych, problem pojawia sie dopiero w godzinach wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wieczornych. Prosze najpierw o zbudowanie odpowiedniej infrastruktury wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do
obecnej w miastach Europy Zachodniej lub Japonii tj. parkingi podziemnie, krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
naziemne, wielopoziomowe z mozliwoscig tadowania pojazdéw potrzebujgcym zatatwic¢ sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
elektrycznych. Kolejnym brakiem w infrastrukturze Warszawy jest brak bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.
odpowiedniej sieci drog rowerowych np. trasa rowerowa, ktéra codziennie
uczeszczam nie ma tatwego przejazdu nad Wistostrada (od mostu
tazienkowskiego).Zapewniajgc w/w mozna rozpoczaé dyskusje o SPPN, w
innym wypadku Saska Kepa bedzie mato atrakcyjna dla ludzi pracujacych i
ptacacych tu podatki.

936 Jesli chodzi o wprowadzenie SPPN, to jestem za. Po zakoniczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wtadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego

parkowania czesci Saskiej Kepy oraz Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.

937 Bardzo wazne jest aby zabezpieczy¢ chodniki stupkami przed jazda Projekt organizacji ruchu bedzie przewidywat fizyczne zabezpieczenie przed parkowaniem w miejscach
kierowcdédw wzdtuz po chodnikach i zastawianiem ich samochodami na: ul. stwarzajacych zagrozenie - w szczegdlnosci na skrzyzowaniach i przejsciach dla pieszych — stupkami U-12c.
Miedzynarodowej, ul. Czeskiej, ul. Aldony (odcinek Zwyciezcdw - Obroricdw,
zachodnia strona drogi) przed kierowcami go zastawiajgcymi

938 Jezeli jest mozliwosc to prosimy jako osoby prowadzace dziatalnosé W ramach projektu moga zosta¢ wyznaczone dodatkowe miejsca dla pojazdéw dostawczych. Kwestia organizacji
gospodarczg - w kilkunastu punktach w okolicy o wyznaczenie dostaw powinna by¢ analizowana niezaleznie od wprowadzenia SPPN.
jednego/dwdch miejsc do roztadunku towaru dla samochodéw
dostawczych, miejsca nie dostepne non stop a chociaz w wyznaczonych
,godzinach do roztadunku. Pozwoli to bez problemu na realizowanie dostaw
do punktéw handlowych i uzytecznosci publicznej.

939 likwidacja zbednych znakéw B6 ,,zakaz ruchu ciggnikéw rolniczych” na catym | Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajace wprost z organizacji miejsc

obszarze objetym koncepcjg (w tym skrzyzowanie zwyciezcéw-saska). Nie sg
wspotczesnie potrzebne.

postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu (w tym kontraruch rowerowy) zostang wprowadzone do
projektdw, jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura Zarzgdzania Ruchem Drogowym.




940 wyznaczenie miejsc postojowych na potudniowym (slepym) krarcu ulicy Nie wprowadzono. Na zakoriczeniu ul. Wandy wyeliminowano postdj pojazdéw w celu zapewnienia zawrotki, co
Wandy (na jezdni), gdzie obecnie parkowane sg samochody, a na ktérym jest oparte na wytycznych rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie szczegétowych
koncepcja przewiduje wprowadzenie zakazéw. Catkowita likwidacja i tak nie | warunkdéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie, par. 125.
spowoduje, ze na tym odcinku bedzie mozna zawrdcic¢ ,na raz”, wiec jest
bezcelowa. Obecna praktyka to parkowanie po obu tronach tej koricowki
ulicy. Ew. ograniczenie do jednej strony ulicy.

941 941 wytyczenie (wybudowanie) nowego prostopadtego miejsca postojowego po | Projekt organizacji ruchu przewiduje wytacznie zmiany dotyczace organizacji ruchu (znaki drogowe, linie,
potudniowej stronie ul. Zwyciezcéw, za zachdd od skrzyzowania z ul. Saska, urzadzenia bezpieczeristwa ruchu). Elementy wymagajace prac budowlanych bedg mozliwe w pdézniejszym
w miejscu fragmentu trawnika przyulicznego (z zachowaniem istniejgcych terminie, po ewentualnym wdrozeniu SPPN.
drzew). Nowe miejsce bedzie uzupetniac istniejacy uktad miejsc
postojowych, przeplatanych drzewami, na tym odcinku ul Zwyciezcéw.

[Zatgczam szkic orientacyjny naniesiony na rys. 54a]

942 942 wyznaczenie nowego skosnego miejsc(-a) postojowych po wschodniej Nie wprowadzono. Zgodnie z art. 49 Ustawy Prawo o ruchu drogowym zabrania sie postoju w odlegtosci mniejszej
stronie ul. Saskiej, w rejonie wylotu ul. Meksykanskiej (po przeciwnej niz 10 m od skrzyzowan. Proponowana lokalizacja miejsc znajdowata by sie blizej skrzyzowania niz wskazana
stronie) (czesciowo w miejscu nieuzywanego fragmentu miejscu chodnika ze | prawem odlegtos¢. Ponadto, budowa nowych zatok postojowych znajduje sie poza zakresem opracowania
stupkami) - jako przedtuzenie ciggu miejsc postojowych przewidzianych w projektu organizacji ruchu dla potrzeb funkcjonowania SPPN na terenie Saskiej Kepy i Kamionka. Projekt
koncepcji. [Zatgczam szkic orientacyjny naniesiony na rys. 37b] przewiduje wyznaczenie miejsc do postoju z wykorzystaniem obecnej geometrii drég.

943 943 Na wylocie ulicy Saskiej w Al. St. Zjednoczonych, po zachodniej stronie Projekt organizacji ruchu przewiduje wytgcznie zmiany dotyczace organizacji ruchu (znaki drogowe, linie,
Saskiej - rozwazenie zastgpienia przewidzianego w koncepcji parkowania urzadzenia bezpieczenstwa ruchu). Elementy wymagajace prac budowlanych beda mozliwe w pézniejszym
réwnolegtego, parkowaniem skosnym (,,wciecie” grup po kilka miejsc terminie, po ewentualnym wdrozeniu SPPN.
skosnych w istniejgcy trawnik, przeplatane ,wyspami” trawnika, z
mozliwoscig zakrzewienia w przysztosci). Pod warunkiem, ze taka
modyfikacja zwiekszy liczbe dostepnych na tym odcinku miejsc. [Zatagczam
szkic orientacyjny naniesiony na rys. 37b]

944 whioskuje o usuniecie istniejgcego znaku F-6 (zawarty na nr. rysunku 54A), Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce wprost z organizacji miejsc
znajdujacego sie po potudniowej stronie ul Zwyciezcéw, na wysokosci nr 34. | postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu zostang wprowadzone do projektow, jezeli takie bedzie
Tablica F6 informuje o organizacji ruchu, ktéra istnieje juz od ponad 10 lat oczekiwanie Biura Zarzgdzania Ruchem Drogowym.

(zakaz skretu w ul. Brazylijskg). Znak jest nieczytelny i aktualnie zbedny.
945 whnioskuje o usuniecie istniejgcego znaku F-6 (zawarty na nr. rysunku 37B), Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce wprost z organizacji miejsc

znajdujacego sie po zachodniej stronie ul. Saskiej, na wysokosci RCKiK.
Tablica F6 informuje o organizacji ruchu, ktéra istnieje juz od ponad 10 lat
(zakaz skretu w ul. Brazylijska). Znak jest nieczytelny i aktualnie zbedny.

postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu zostang wprowadzone do projektéw, jezeli takie bedzie
oczekiwanie Biura Zarzadzania Ruchem Drogowym.




946 Nie zgadzam sie rowniez z forsowanym na konsultacjach tezg o ,obcych” Badanie zachowan parkingowych polegato na wykonaniu 42 pomiaréw na dobe przez 7 dni tygodnia dla
przyjezdzajacych do nas i pozostawiajacych auta po to, by poruszac sie dalej | wszystkich zinwentaryzowanych miejsc postoju na drogach publicznych. W wyniku pomiaru uzyskano dane o
komunikacjg do centrum. Jako wieloletni mieszkaniec obserwuje, co sie dacie i godzinie odnotowania postoju, doktadnym miejscu postoju oraz ciggu znakéw stanowigcych numer
dzieje w naszej okolicy, znam auta parkujace i nie widzimy z sgsiadami rejestracyjny pojazdu. Nastepnie przeliczono uzyskane dane w sposdb pozwalajgcy na ich przyporzadkowanie
takiego zachowania kierowcéw - parkujace auta to w zdecydowanej kazdej z unikalnych tablic rejestracyjnych do jednej z czterech grup:
wiekszo$ci samochody sgsiadéw i mieszkancdw okolicznych blokdw, ktérych | a) mieszkancy — pojazdy odnotowane z odpowiednia czestoscig w trakcie wieczornych i nocnych okien
znam z widzenia. Co wiecej, tezie o ,,obcych”, parkujgcych na miejscach pomiarowych (w przeliczeniu — co najmniej 3/4 nocy w 4 z 5 dni roboczych);
mieszkancow zadaje ktam fakt, ze w rejonie mojej ulicy zaparkowanie auta b) przyjezdni — pojazdy zaparkowane co najmniej 8 godzin w ciggu co najmniej 3 z 5 dni roboczych, niebedace
graniczy z cudem w godzinach wieczornych, w czasie, gdy rzekomi ,,obcy” mieszkancami;
wrdciliby juz dawno do swoich doméw. Tymczasem miejsca znalezé mozna c) ustugi — pozostate pojazdy parkujace w ciggu dnia roboczego, ktérej niz 8 godzin;

w godzinach pracy, czyli okoto 8-15, wtedy, gdy owi ,,obcy” mieliby wtasnie d) niezidentyfikowane — pojazdy niezaliczone do zadnej z powyzszych grup.

porzucac swoje samochody na naszych ul. ch. Jednak co najwazniejsze - teze | Takie kryteria pozwalajg z odpowiednia precyzjg oszacowac liczebnos¢ poszczegdlnych grup uzytkownikéw i to, w

o ,,0bcych” obalaja réwniez same pomiary zaparkowanych samochoddéw jakim stopniu pojazdy tych grup zajmujg miejsca postojowe w rozktadzie dobowym. Z punktu widzenia

prowadzone przez ZDM, odnoszace sie do ilosci aut w strefie nr 2, tj. - liczba mieszkanca, nie jest istotne w jakim celu dane auto zostato zaparkowane. Istotne jest jak dtugo, jak czesto i o

aut mieszkancéw: 1869, liczba obecnie legalnych miejsc postojowych: 1458. | jakiej porze zostato zaparkowane i jak duzo jest takich aut, co wptywa na dostepnos¢ miejsc postojowych. Pojazdy

Czyli juz w tym momencie brakuje ponad 400 miejsc postojowych, dla 0s0b, ktdre przyjechaty na dany obszar do pracy lub pozostawity pojazd na danym obszarze aby dojecha¢ do pracy

samych mieszkancow. Przeglad planéw wprowadzenia SPPN w rejonie ulicy w innej dzielnicy zajmujg miejsca postojowe przez caty dzien, a duza ich liczba (co potwierdzajg pomiary)

Miedzynarodowej wskazuje na redukcje obecnych miejsc postojowych o pozostaje zaparkowana nawet do godz. 20. Duzy udziat takich pojazdéw ogranicza dostepnos¢ miejsc

kolejne 20-30%! Podkreslam, ze odnosze sie tu ciggle do legalnych miejsc postojowych dla mieszkancéw, wracajacych na dany obszar w godzinach 17-19 (najczestsze godziny powrotow z

postojowych. Dlatego w obliczu tak razacego deficytu miejsc parkingowych pracy, co potwierdzajg wyniki pomiaréw). W efekcie, znalezienie wolnego miejsca w godzinach powrotéw z pracy

kolejne ograniczenia w tym zakresie sa nie do zaakceptowania. Strefy jest utrudnione.

parkowania dla mieszkaricow na nic sie tu rowniez nie zdadzg, jesli nie Druga grupg, dla ktérej ucigzliwy jest duzy udziat aut zaparkowanych dtugotrwale, s osoby przyjezdzajgce na

wystarcza miejsc dla samych mieszkancéw. dany obszar w celu krétszej wizyty: skorzystac z ustug, zatatwié sprawe, zrealizowa¢ dostawy, odwiedzi¢ gosci. Te
osoby nie poniosg wysokiego kosztu parkowania, bo ich postdj jest krétszy i nieregularny. Przepetnienie obszaru z
powodu aut zaparkowanych dtugotrwale utrudnia takim osobom znalezienie wolnego miejsca postojowego.

947 Zaproponowane zmiany podniosg jedynie koszt poruszania sie po dzielnicy, Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawic sytuacje parkingowa mieszkaricow.

a nie dajg nam zadnej gwarancji ani nawet perspektyw na dostepnos¢
miejsc parkingowych.

Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdlnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czes$é kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania réwniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.




948 Prosze o przedstawienie propozycji, ktéra w sposéb nieinwazyjny i bez Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawi¢ sytuacje parkingowa mieszkarcéw.
nakfadania dodatkowych optat wptynetaby na zwiekszenie liczby miejsc Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujacych pojazdéw i realizacja polityki
postojowych na terenie dzielnicy. Wprowadzenie sppn na zasadach transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
zaproponowanych prze ZDM jest nie do zaakceptowania! wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze

wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, skfania réwniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic¢ sprawy na danym obszarze.

949 Zwracam sie z prosba o jak najszybsze wprowadzenie SPPN na Saskiej Kepie. | Po zakoriczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wtadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego
Koniecznie trzeba uporzadkowadé parkowanie. parkowania czesci Saskiej Kepy oraz Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego

parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.

950 Chciatem wyrazi¢ swoj sprzeciw dla sppn na Saskiej Kepie. Niestety Strefa Pfatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawic sytuacje parkingowa mieszkaricéw.
wprowadzad takie zmiany mozna, jednak dajac co$ w zamian. Tu dostajemy Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujgacych pojazdéw i realizacja polityki
"bubla". Abstrahujgc ode mnie bo mam garaze i sobie poradze, ale pod transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
moim domem na 9 budynkdéw wielorodzinnych | 11 jednorodzinnych nie wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
bedzie zadnego miejsca parkingowego a w tej chwili ulica jest cala w autach wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do
sgsiadow, a nie jak sie prébuje wmowic oséb z zewnatrz. krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
Dodatkowo na konsultacjach niewygodne pytania byly omijane, analizy potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
mocno nieprofesjonalne, bo jak to mozliwe ze chocby na ulicy Londynskiej bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.
Srednie obtozenie miejsc parkingowych to 68-72%7??? Ta ulica jest
zastawiona w catosci przez caty tydzien o kazdej porze.

Wiekszos¢ sasiadow ktorzy byli za, mieli tylko takie przeswiadczenie
poniewaz nie znali sytuacji jak to bedzie wygladato. Po zapoznaniu sie z
mapami kazdy mowit to samo: "to kompletny bezsens bo sami mieszkaricy
nie beda mieli gdzie parkowac". A chyba nie o to chodzi... strefe mozna
wprowadzac tam gdzie ona utatwi zycie okolicznym mieszkaricom i
uporzadkuje parkowanie jednak tutaj doprowadzi do patologii bo ludzie
stracg miejsca do trzymania swoich prywatnych aut a skoro tu ptaca
podarki, tu mieszkajg to maja do tego petne prawo!

Dlatego ja jak i cata moja rodzina jestesmy stanowczo na NIE w kwestii
wprowadzenia SPPN dla Saskiej Kepy!!!!

951 czy jest dostepny plan ptatnych miejsc parkingowych (SPPN) Saskiej Kepy? Projekt organizacji ruchu dostepny jest pod adresem: https://zdm.waw.pl/dzialania/konsultacje-spoleczne/jaka-

Szczegolnie interesuje mnie strefa nr 3.

strefa-platnego-parkowania-na-saskiej-kepie/




952 Czy nie mozna wzig¢ do obliczen ilosci niezbednych miejsc doparkowania Miejsce rejestracji pojazdu nie mowi niczego o miejscu, w ktérym jest obecnie uzytkowany ani o tym gdzie, kiedy i
samochoddéw mieszkaricow wzigé liste samochoddéw zarejestrowanych w jak dtugo parkuje.
danym budynku (pod warunkiem osobnego potwierdzenia w ciggu 1 Badania prowadzone byty z wykorzystaniem technologii OCR (Optical Charset Recognition) wspomaganej
miesigca parkowania pod danym adresem)?. Dane adresowe rejestracji na pomiarem satelitarno-laserowym. Pozwolity one zebra¢ informacje na temat wykorzystania miejsc postojowych
pewno s3 dostepne. oraz przeprowadzi¢ ewidencje numerdw rejestracyjnych (rozpoznany cigg znakow byt atrybutem pojedynczego
pomiaru). Badanie to pozwolito na zgrupowanie numerdw rejestracyjnych powtarzajacych sie w kazdym pomiarze
lub pomiarach i opracowanie tabelarycznej syntezy zgrupowanych numeréw w trzech kategoriach: ,mieszkaniec”,
»przyjezdny”, ,ustugi” . Nie byt analizowany wyrdznik powiatu, w ktérym dokonano rejestracji pojazdu.
953 Mam pytanie jak bezie zorganizowane parkowanie samochoddéw Na wskazanym odcinku zaprojektowane zostaty miejsca postojowe w zatoce i miejsca przeznaczone tylko dla
zarejestrowanych na ul. totewskiej - odcinek Berezyrska- Jakubowska skoro | mieszkaricdw z identyfikatorem B35 po wschodniej stronie ulicy.
w obecniej wersji projektu jest na tym odcinku zakaz parkowania.
954 Obecnie na odcinku Berezynskiej od totewskiej do Estoriskiej samochody sg Nie wprowadzono. Zmiana strony parkowania nie spowoduje wzrostu ilosci miejsc postojowych.
parkowane po lewej stronie bo jest tam mniej bram wyjazdowych niz po
prawej stronie. W niektdrych przypadkach ma wiec uzasadnienie
parkowanie naprzemienne.
955 Jako mieszkaniec i uzytkownik infrastruktury miejskiej Saskiej Kepy Strefa Pfatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawic sytuacje parkingowa mieszkaricéw.
zgtaszamy sprzeciw wobec pomystu strefy ptatnego parkowania. Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujacych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejacej strefy potwierdzajg, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czesé kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania réwniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.
956 Na wstepie chciatbym powiedzie¢, ze popieram wprowadzenie SPPN na Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wiadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego

Saskiej Kepie - na catym obszarze osiedla. Jednocze$nie, rozumiem obawy o
to, ze trudniej bedzie o parkowanie - juz teraz wieczorami bardzo trudno

jest zaparkowac w okolicy domu. Stad ptyng nastepujace pytania i postulaty.

parkowania czesci Saskiej Kepy oraz Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.




957 Postuluje wprowadzenie ruchu jednokierunkowego zaréwno na bocznej Wprowadzenie jednego kierunku ruchu na jezdni bocznej al. Standw Zjednoczonych nie ma uzasadnienia i nie
jezdni al. Stanéw Zjednoczonych jak przede wszystkim na ul. Argentynskiej. wptynie na zwiekszenie liczby miejsc postojowych. W ul. Argentyriskiej na jezdni zaprojektowano maksymalng
Martwi mnie, ze obecnie na Argentynskiej zostaty wyznaczone ,mijanki” ilos¢ miejsc postojowych zgodnie z przepisami ,,Rozporzgdzenia w sprawie szczegétowych warunkdéw
ktére sprawiaja, ze miejsc parkingowych bedzie mniej niz obecnie. technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw uch
umieszczania na drogach — tabela 5.1” w uktadzie réwnolegtym.
958 Proponuje rozwazenie wprowadzenia miejsc parkingowych tylko dla Strefy zakazu postoju z wytgczeniem mieszkarnicéw zostaty wprowadzone na ulicach, gdzie nie byto mozliwosci
mieszkancow (z odpowiednim identyfikatorem) tam gdzie to mozliwe. wyznaczenia petnowymiarowych miejsc postojowych oznakowanych znakami pionowymi i poziomymi (zgodnie z
wytycznymi rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie szczegétowych warunkdéw technicznych dla znakéw
i sygnatow drogowych oraz warunkéw ich umieszczania na drogach), za$ jest mozliwo$¢ postoju na zasadach
ogdlnych, z zachowaniem przepiséw prawa o ruchu drogowym.
959 Usytuowanie wirtualnego parkomatu powinno zosta¢ zmienione tak aby Parkomaty wirtualne rozlokowane sg na siatce 200 x 200 m i stanowig uzupetnienie dla parkomatéow
obejmowat on obszar az do ul. Lotaryriskiej - obszar za ul. Saska nie jest dla montowanych w terenie. Montaz parkomatéw w terenie moze zosta¢ zaplanowany dopiero po zatwierdzeniu
nas tatwo dostepny oraz nie posiada zadnych miejsc parkingowych. lokalizacji miejsc postojowych. Mieszkaniec na podstawie abonamentu rejonowego posiada mozliwos¢ postoju w
promieniu 150 m od miejsca zameldowania oraz dodatkowo w odlegtosci 100 m od kazdego (z do 8) parkomatéw
zlokalizowanych w tym promieniu 150 m.
960 jako rodzic dwajki dzieci uczeszczajacych do SP 373 na ul. Angorskiej w Projekt obejmuje zmiany w zakresie organizacji postoju.

Warszawie chciatam zwrdci¢ uwage na: niebezpieczne przejscie dla pieszych
przy skrzyzowaniu ul. Saska i ul. Angorska. Czy jest rozwazane rozwigzanie
problemu przez zainstalowanie Swiatet? (powotujac sie na audyt ze strony
https://zdm.waw.pl/dzialania/droga-na-szostke/droga-na-szostke-
podsumowanie-pierwszej-edycji/sp373/). ponizej tre$¢ audytu: Analiza
zdarzen drogowych. Waznym elementem oceny sytuacji dotyczacej
bezpieczenstwa przy szkotach byta szczegétowa analiza zdarzen drogowych,
jakie miaty miejsce w poblizu szkoty. W tym wypadku wzieto pod uwage
okres od 2015 r. do 2019 r., poniewaz za te lata Zarzad Drég Miejskich
posiadat petne dane. Zakres przestrzenny analizy obejmowat obwdd szkoty.
Analiza obejmowata: okreslenie miejsc niebezpiecznych (zwtaszcza dla
niechronionych uczestnikéw ruchu, w tym w wieku szkolnym), przyczyny
oraz propozycje mozliwych rozwigzan poprawiajgcych warunki ruchu
drogowego w analizowanych obszarach. W latach 2015 — 2019 w rejonie SP
373 doszto do 121 zdarzen drogowych, w ktérych 5 oséb zmarto, 2 osoby
odniosty ciezkie obrazenia, a 62 osoby odniosty lekkie obrazenia. W obrebie
samej szkoty (tj. w promieniu 500m) doszto do 58 zdarzen drogowych, z
czego 25 0s6b lekko rannych.

Dla wskazanego przejscia zostat wykonany audyt bezpieczeristwa. Przejscie uzyskato ocene 3 w skali 0-5, a zatem
nie zostato uznane za szczegdlnie niebezpieczne. Wsrdéd rekomendacji wskazano poprawe widocznosci i skrocenie
przejscia. Audytorzy nie rekomendowali budowy sygnalizacji Swietlnej, ale jej budowa nie jest wykluczona. W tej
chwili nie ma jednak pieniedzy na taka inwestycje - w Warszawie jest co najmniej kilkadziesigt miejsc, w ktérych
sygnalizacja jest pilniejszg potrzeba.
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Pragne rowniez zakwestionowac stusznos$¢ planowanych miejsc
parkingowych bezposrednio pod szkotg [SP 373 na ul. Angorskiej]

Wprowadzono. Wyeliminowano parkowanie w rejonie wyjscia ze szkoty.

962

Jestem mieszkanka lokalu przy ulicy Londyriskiej 5 na Saskiej Kepie.
Zwracam sie z uprzejma prosba o odstgpienie od plandw zniesienia stupkdw
na chodniku przy tym budynku i ulicy.

Wprowadzono.

963

Londyniska to bardzo waska ul. , ktérej strona oznaczona numerami
parzystymi jest juz wykorzystywana pod miejsca parkingowe. Juz obecnie
samochody parkujgce po parzystej stronie ulicy zajmujg sporg czes¢ jezdni.
Utworzenie miejsc parkingowych takze po drugiej stronie ulicy jeszcze
bardziej zmniejszy przejezdnos¢ Londynskiej. Uliczka ta lezy w bezposrednim
sgsiedztwie szpitala dzieciecego i stanowi jeden z dwdch dojazdéw dla
karetek i innych pojazdéw medycznych i musi pozostac przejezdna.

Wprowadzono. W celu zapewnienia przejezdnosci ulicy zaprojektowanie postéj rownolegty.

964

Londyniska stanowi parking dla oséb przyjezdzajacych w odwiedziny do
chorych dzieci, samochody parkuja czesto po wiele godzin na wtaczonych
silnikach (ludzie oczekujacy chtodza sie w lecie klimatyzacja, albo ogrzewaja
w zimie), emitujac spaliny. To juz bywa bardzo uciazliwe, a przy
zlikwidowaniu stupkdw stanie sie ucigzliwe jeszcze bardziej. Teraz ta strona
ulicy dzieki stupkom stanowi wygodne przejscie dla pieszych, chodnik jest w
dobrym stanie, nie uszkodzony, bez katuz. Poprzednio, gdy nie byto stupkéw
i parkowaty samochody, przejscie byto bardzo waskie i trzeba byto sie z
trudem przeciskac. Byto to szczegdlnie trudne dla licznie przejezdzajgcych
tedy rodzicéw z dzie¢mi w wdzkach, zmierzajacych do przyszpitalnej
przychodni.

Wprowadzono.

965

Jestem za utrzymaniem dotychczasowego systemu. Z moich obserwacji
wynika ze poziom zaparkowanych samochodéw na takich ul. jak
Jakubowska, Francuska, Londynska , Obrornicow jest bardzo zblizony
zaréwno w godzinach 8~20 jak i wczesniejszych/pdzniejszych, podobnie
weekendy a przy podjechaniu do sklepu, znajomych dojdzie i dodatkowa
czynnos¢ i optata. Parkomatom - nie!

Strefa Pfatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawic sytuacje parkingowa mieszkaricédw.
Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazddw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czes$¢ kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.

W ramach projektu mogg zosta¢ wyznaczone dodatkowe miejsca dla pojazdéw dostawczych. Kwestia organizacji
dostaw powinna by¢ analizowana niezaleznie od wprowadzenia SPPN.
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Mieszkam na Saskiej Kepie i zdecydowanie popieram plany stworzenia
Strefy Ptatnego Parkowania w mojej dzielnicy.

Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wtadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego
parkowania czesci Saskiej Kepy oraz Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.

967

Prosze o zwrdcenie uwagi na bezpieczerstwo pieszych. Dlatego nalezy
dostawic stupki w newralgicznych miejscach — w okolicach przejsé dla
pieszych, szkét czy przedszkoli oraz skrzyzowan.

Wprowadzono.
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Prosze o przeniesienie, tam gdzie to mozliwe, parkowania na jezdnig, nawet
kosztem jednego kierunku ruchu lub wiekszej liczby miejsc. Wprowadzenie
SPPNu jest trwatg szansg na poprawe warunkdéw pieszych, ktérzy w naszej
dzielnicy czesto muszg sie przeciska¢ pomiedzy zle zaparkowanymi autami.
Dlatego swietnym pomystem jest wprowadzenie parkowania réwnolegtego
w alei Waszyngtona — jednoczesnie prosze o to, zeby byto ono w catosci na
jezdni.

Parkowanie po potudniowej stronie wyznaczono na chodniku, po pétnocnej na jezdni.
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Prosze rozwazy¢ budowe przystankdw na Miedzynarodowej. W okolicznych
blokach mieszka wiele os6b (réwniez starszych), dla ktérych 400 czy 500
metréw do transportu publicznego nie jest atrakcyjng ofertg i dlatego
korzystajg oni z auta.

Lokalizowanie nowych przystankéw komunikacji miejskiej jest dziataniem spoza zakresu opracowania projektu
statej organizacji ruchu dla potrzeb funkcjonowania SPPN na terenie Saskiej Kepy i Kamionka.
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Prosze o ustawienie zakazu ruchu oraz parkowania na ulicy
Miedzynarodowej, pomiedzy alejg Waszyngtona i wjazdem do parku przy
Drukarzu. Niemozliwe jest tam wytyczenie miejsc, wiec po wprowadzeniu
ptatnego parkowania to miejsce byto by zawsze zastawione autami mimo
duzego ruchu pieszych i rowerzystow, ktérzy chodzg tamtedy do parku. To
miejsce powinno byc¢ kolejng alejkg parkowa, a nie ulica gdzie piesi sie
niewygodnie czuja. Zakaz ten nie dotyczytby rowerzystéw i dojezdzajacych
do klubu sportowego Drukarz.

Nie wprowadzono. Na wskazanym odcinku przewidziane sg miejsca postojowe naprzemienne.
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Prosze o wprowadzenie kontraruchu rowerowego na wszystkich ul.
jednokierunkowych.

Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce wprost z organizacji miejsc
postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu (w tym kontraruch rowerowy) zostang wprowadzone do
projektéw, jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura Zarzgdzania Ruchem Drogowym.

972

od ponad 10 lat mieszkam na ulicy Saskiej w mieszkaniu w sprawie ktérego
toczy sie postepowanie spadkowe. Nie wiem ile moze jeszcze ono potrwac
natomiast w zwigzku z tym nie mam prawa zameldowac sie pod tym
adresem. Czy bede mdgt w jaki$ sposdb ubiegacd sie o karte mieszkarica
uprawniajgca mnie do parkowania samochodu? Np. na podstawie
potwierdzenia ze spétdzielni mieszkaniowej ze faktycznie jestem
mieszkancem tego budynku?

Zgodnie z ustawg z dnia 24 wrzesnia 2010 r. o ewidencji ludnosci kazdy obywatel ma obowigzek zameldowac sie
na state lub czasowo w miejscu zamieszkania. Abonament mieszkarica uprawniajacy do bezptatnego postoju w
poblizu miejsca zamieszkania przystuguje osobom zameldowanym na state lub czasowo w granicach SPPN oraz
rozliczajgcym PIT na terenie m.st Warszawy.




973 Pisze, by wyrazi¢ swojq opinie na temat projektu strefy ptatnego W ramach przygotowanego opracowania, nie likwiduje sie zadnych legalnych miejsc — czy przestrzeni — do
parkowania: jestem zdecydowanie przeciwny wprowadzeniu ptatnego postoju. Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawic sytuacje parkingowg mieszkaricow.
parkowania na terenie Saskiej Kepy (jestem jej mieszkaricem). Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujacych pojazdéw i realizacja polityki
Po pierwsze: poniewaz liczba miejsc parkingowych zmniejszy sie znaczaco, transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
raczej pogorszy to sytuacje anizeli jg polepszy. wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
Po drugie: wprowadzenie strefy ptatnego parkowania w praktyce, a wiec wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania réwniez do
montaz parkometrow etc., wydatnie pogorszy estetyke dzielnicy. krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom

potrzebujgcym zatatwic¢ sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.

974 jezeli ww. projekt zostanie wprowadzony w zycie, to uwazam, ze strefy 1i 2 Granice obszaréw obowigzywania abonamentu obszarowego s ustalane uchwata Rady m.st. Warszawy.
powinny by¢ potaczone. Proponowany jest podziat tozsamy z podziatem na obszary przyjetym podczas konsultacji spotecznych. Ich granice

sg oparte o analize demograficzno-transportowa (wg kryteriéw liczby mieszkaricéw, homogenicznosci zabudowy,
dostepnosci do szkét, przedszkoli, osrodkdw zdrowia, kosciotéw i komunikacji publicznej), aby kazdy z
podobszaréw charakteryzowat sie podobnymi warunkami. Rozmiar obszaréw powinien by¢ poréwnywalny do
obszaréw w istniejacej SPPN, aby zachowac sprawiedliwe zasady dla wszystkich.

975 Jestem mieszkaricem Saskiej Kepy i zdecydowanie popieram wprowadzenie Granice obszaréw obowigzywania abonamentu obszarowego s ustalane uchwatg Rady m.st. Warszawy.
strefy ptatnego parkowania w naszej strefy. Natomiast nie rozumiem skad Proponowany jest podziat tozsamy z podziatem na obszary przyjetym podczas konsultacji spotecznych. Ich granice
potrzeba dzielenia Saskiej Kepy na podstrefy, stad zgtaszam uwage dot. sg oparte o analize demograficzno-transportowg (wg kryteridéw liczby mieszkaricéw, homogenicznosci zabudowy,
mozliwosci korzystania z dodatkowo optaconego abonamentu w catym dostepnosci do szkét, przedszkoli, osrodkdw zdrowia, kosciotéw i komunikacji publicznej), aby kazdy z
obszarze strefy ptatnego parkowania na Saskiej Kepie czyli w 4 strefach, a podobszaréw charakteryzowat sie podobnymi warunkami. Rozmiar obszaréw powinien by¢ poréwnywalny do
nie jedynie w podstrefie w ktérej zamieszkuje. obszaréw w istniejacej SPPN, aby zachowac sprawiedliwe zasady dla wszystkich.

976 Whioskuje o spowolnienie ruchu na uliczkach osiedla waskich uliczek Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajace wprost z organizacji miejsc
Rumunska-Grecka-Korearska wraz z taczacym je dublerem ulicy Lotaryriskiej | postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu zostang wprowadzone do projektow jezeli takie bedzie

oczekiwanie Biura Zarzgdzania Ruchem Drogowym.

977 Whioskuje o zlikwidowanie miejsc postojowych na terenie miejskim w pasie Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce wprost z organizacji miejsc

pomiedzy ul. Lotaryriskg oraz jej ulicg serwisowa zapewniajgca dostep do
uliczek: Indyjska, Koreariska, Rumuriska, Butgarska, gdzie powinien by¢ park.
gdyz mieszkarcy pobliskiego bloku przeniesli swoje miejsca postojowe na
teren publiczny a sami zorganizowali sobie niedostepng dla wszystkich
urzadzong zielen. Wnioskuje o powrdt miejsc postojowych na posesje
pobliskiego bloku natomiast w miejsce dzierzawionych miejsc postojowych
na terenie miejskim zorganizowanie parku ogdlnodostepnego.

postojowych. Status prawny uzytkowania terenu zieleni w pasie drogowym ul. Lotaryriskiej pod miejsca
postojowe nie jest nam znany. Sprawe legalnosci parkingu o ktérym mowa nalezy wyjasnic¢ u zarzadcy terenu tj.
Urzedu Dzielnicy Praga-Potudnie.
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w nawigzaniu do rozmowy na spotkaniu konsultacyjnym, przesytam projekt
zmian dla segmentoéw 2, 2a i 2b przy ul. Afrykanskiej. Potozone s one w
bezposredniej granicy strefy i majg dostep do drogi wewnetrznej. W okolicy
bedzie to jedyne kilkadziesigt metréw drogi, do ktdrej dostep bedzie
praktycznie nieograniczony, co ma szczegdlnie duze znaczenie przy
ogromnym obcigzeniu ul. Arabskiej. Prosimy o ustawienie tam znaku ZAKAZ
RUCHU razem z opisem, ze nie dotyczy stuzb miejskich i mieszkaricow. W
zataczeniu przesytam szkic rozwigzania.

Drogi wewnetrzne i tereny osiedlowe nie moga by¢ objete strefg ptatnego parkowania. Zasady parkowania na
tych terenach ustala zarzadca terenu, niemniej mozliwe jest stworzenie przy okazji wdrazania SPPN pewnego
rodzaju systemu — ktdry z punktu widzenia potrzeb mieszkarncéw stanowitby rozwigzanie kompletne.

979

W zwigzku z konsultacjami spotecznymi (nb. fikcyjnymi) dot. rozszerzenia
strefy ptatnego parkowania niestrzezonego wyrazam sprzeciw wobec tych
planéw. Optaty parkingowe w strefie ptatnego parkowania niestrzezonego
to kolejne obcigzenie fiskalne, a nade wszystko wyrywanie pieniedzy
kierowcom i ich marnotrawienie na budowe i utrzymanie stref, ktére de
facto nie sg konieczne. Ulice sg ogdInodostepng przestrzenig publiczng i
nieprzyzwoitoscig jest karmienie firm zarabiajgcych na zbieraniu haraczy, z
czego tylko czes¢ trafia do budzetu Miasta.

Poza tym wprowadzenie stref ptatnego parkowania wigze sie z istotng
redukcja miejsc postojowych, co pogtebia deficyt tych miejsc.

Dziatania ws. SPPN ukazujg ideologiczne nastawienie wtadz stolicy,
przektadajace sie na dyskryminacje zmotoryzowanych. W tym amoku nikt
nie patrzy na posrednie skutki takiej polityki, gospodarcze i psychiczne (stres
i dyskomfort). Podejrzewam, ze autorzy tych "rozwigzan" oraz wtodarze
Miasta sg zwolnieni z optfat za SPPN, czy mam racje?

Zadam, i jestem wyrazicielem wiekszo$ci mieszkaricéw, odstgpienia od
rozszerzania SPPN a wrecz ograniczania SPPN w Warszawie do przypadkéow
koniecznych (+ obnizenia optat). (uwaga powtdrzona 2 razy)

Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawic sytuacje parkingowa mieszkaricow.
Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujacych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejacej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czesé kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania réwniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic¢ sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.

Aby umozliwi¢ wszystkim mieszkaricom zapoznanie sie z projektami i zgtoszenie uwag konsultacje spoteczne
trwaty od 10 listopada do 19 grudnia 2021 roku. Liczba oséb biorgcych udziat w spotkaniach i zgtaszajacych uwagi
Swiadczy o duzym zainteresowaniu udziatem w procesie.

Ze wzgledu na sytuacje epidemiczng, w celu rozproszenia oséb chcgcych wzigé udziat w konsultacjach,
zorganizowanych zostato az jedenascie réznych wydarzen. Cztery spotkania odbyty sie w formie online — dajac
mozliwo$¢ zapoznania sie z wynikami badan i proponowanymi zmianami bez wychodzenia z domu. Dla kazdego z
czterech obszaréw zorganizowane byto réwniez spotkanie w formie stacjonarnej na terenie obszaru, ktérego
dotycza.

Spotkania online odbywaty sie w godzinach wieczornych od 17 do 19. Czesto przedtuzaty sie az do godz. 20. Dzieki
temu osoby aktywne zawodowo mogty w nich uczestniczy¢. W podobnych godzinach organizowane byty
spotkania otwarte, podczas ktérych pracownicy Zarzadu Drog Miejskich poza prezentowaniem wynikdw badan i
zasad projektowych dysponowali projektami w formie papierowej i odpowiadali na szczegétowe pytania
mieszkancow, zbierajgc réwniez ich opinie i uwagi za posrednictwem formularzy. Podobna procedura
funkcjonowata podczas dwéch dyzuréw konsultacyjnych. Zeby zadbaé o osoby, dla ktérych udziat w wieczornych
spotkaniach jest trudny, dyzury zostaty zorganizowane w ciggu dnia.
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ul. Brukselska - odcinek miedzy skrzyzowaniem z ul. Lotaryriskg a Rondem
Wolframa. Obecnie prawa strona ulicy (jadgc w kierunku ronda)
wykorzystywana jest do parkowania, co znaczaco utrudnia przejazd,
szczegdlnie w przypadku wymijania z jadgcym z naprzeciwka autobusem
miejskim. Funkcjonujacy obecnie sposdb parkowania (sznur pojazdow
wzdtuz niemal catej dtugosci prawej strony jezdni) powoduje, ze trzeba
przejechac dtugi (ok 100m) odcinek zjezdzajac na lewa strone jezdni. Ze
wzgledu na tuk drogi widocznos¢ w kierunku ronda jest ograniczona -
zjezdzajac na lewa strone nie wida¢ pojazdéw nadjezdzajacych od strony
ronda. Wytyczenie na tym odcinku miejsc parkingowych po prawej stronie
jezdni spowoduje, ze bedzie ona zbyt waska dla bezpiecznego wymijania,
szczegollnie z udziatem autobuséw miejskich. Miejsca parkingowe na tym
odcinku powinny by¢ wytyczone wytacznie gdyby dato sie utworzyc¢ zatoki,
tak jak jest to po prawej stronie Brukselskiej na odcinku od Atenrskiej do
Lotarynskiej.

Wprowadzono, zaproponowane miejsca postojowe w uktadzie rownolegtym zostaty usuniete z ostatecznej wersji
projektu. Elementy wymagajace prac budowlanych (np. zatoki postojowe) bedg mozliwe w pdZniejszym terminie,
po ewentualnym wdrozeniu SPPN.
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ul. Argentyniska - Mimo istniejacych zatok po obu stronach jezdni,
nagminne jest parkowanie pojazddéw réwniez na bardzo waskiej w tym
miejscu jezdni ulicy Argentyniskiej, w sposdb catkowicie wykluczajacy
mozliwo$¢ wymijania pojazddw (ul. jest dwukierunkowa) a niekiedy w
spos6b wrecz uniemozliwiajacy przejazd szerszych pojazddéw jak Smieciarki
czy straz pozarna. Zwracam sie z prosba o zamontowanie stupkéw
uniemozliwiajacych zastawianie jezdni, szczegélnie na kranicach istniejacych
zatok (pomiedzy numerami 2 i 5), ktére s obecnie uzytkowane w sposéb
nieprawidtowy Uwazam réwniez, ze w ciggu catej ulicy Argentynskiej nie
powinno by¢ miejsc parkingowych poza zatokami, chyba ze stanie sie ona
jednokierunkowa. Utrzymanie stanu obecnego (parkowanie na jezdni)
wyklucza mozliwosé ruchu dwukierunkowego.

Nie wprowadzono, ul. Argentyriska pozostata dwukierunkowa, projekt organizacji ruchu przewiduje
naprzemienne wyznaczenie miejsc postojowych na jezdni w uktadzie réwnolegtym.
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Chciatbym tez zwrdci¢ uwage na potrzebe lepszego chronienia pieszych
poprzez zamontowanie stupkdw na powierzchniach wytgczonych oraz
odcinkach bezposrednio przed przejsciami dla pieszych. Obecnie nagminne
jest parkowanie na powierzchniach wytgczonych, a wiec oznakowanie
poziome nie wystarcza.

Projekt organizacji ruchu bedzie przewidywat fizyczne zabezpieczenie przed parkowaniem w miejscach
stwarzajacych zagrozenie - w szczegdlnosci na skrzyzowaniach i przejsciach dla pieszych — stupkami U-12c.




983 Nagminne jest tez parkowanie bez zachowania prawidtowej odlegtosci 1) Wprowadzono. Zabezpieczono przejscie dla pieszych przed nieprawidtowym postojem pojazdéw.
przed przejsciami. Szczegdlnie zwracam uwage na: 1) wyjazd z ulicy 2) Wprowadzono. Zaprojektowano znak zakazu zatrzymywania sie B-36.
Szczuczyniskiej w ulice Paryska (obok posesji Paryska 37) 2) wyjazd z ulicy 3) Wprowadzono. Zaprojektowano stupki blokujgce U-12c.
Obroricow w ulice Francuska (obok pomnika A. Osieckiej) - po prawej
stronie Obrorncéw nagminnie parkuja pojazdy dostawcze tuz przed
przejsciem lub nawet czesciowo na przejsciu dla pieszych, drastycznie
ograniczajac widoczno$¢ na przejsciu przez ul. Obroncédw. 3) skrzyzowanie
ulicy Obroncéw z ul. Poselska - nagminne jest parkowanie bezposrednio
przez przejsciem dla pieszych przez ulice Poselska na wysokosci numeru
Obroricow 29
984 zwracam uwage ze ul. Obrorcéw jest drogg do znajdujacej sie pod Projekt organizacji ruchu dla potrzeb funkcjonowania SPPN przewiduje ochrone pieszych uczestnikéw ruchu
numerem Obrorcow 25 Szkoty Podstawowej drogowego. Wyznaczajac miejsca postojowe pozostawia sie dla pieszych chodnik o szerokosci min. 2 m. Obszar
(https://trampoline.edu.pl/szkola/) w ktérej uczy sie ponad 100 dzieci oraz skrzyzowan i przejs¢ dla pieszych zostat dodatkowo zabezpieczony stupkami blokujgcymi typu U-12c, badz
do znajdujacego sie pod numerem Poselska 5 przedszkola. eliminacja postoju poprzez zastosowanie znaku zakazu B-36.
985 przejscie dla pieszych przez ulice Poselska przy skrzyzowaniu z ul. Whprowadzono. Zaprojektowano zakaz zatrzymywania sie B-36.

Zwyciezcdw - nagminne jest parkowanie bezposrednio przez przejsciem.
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chciatem podkresli¢, ze jestem przeciwny wprowadzeniu SPPN w
proponowanym ksztatcie, poniewaz tak zaplanowana zmiana znaczaco
obnizy jakos¢ zycia mieszkanicéw Saskiej Kepy (nie tylko tych
zmotoryzowanych), a sam proces decyzyjny jest oparty o mato wiarygodne
dane.

Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawi¢ sytuacje parkingowa mieszkarcéw.
Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujacych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania réwniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.

Proces decyzyjny jest oparty o dane zebrane podczas szeroko zakrojonych pomiaréw i analiz zachowan
postojowych.

Przeprowadzone badania sktadaty sie z 3 czesci. Pierwsza z nich zwigzana byta z wykonaniem kompleksowej
inwentaryzacji miejsc parkingowych w zdefiniowanym obszarze - zaréwno miejsc legalnego postoju, jak i postoju
niezgodnego z prawem. Podczas inwentaryzacji uwzgledniono obecng organizacje ruchu na badanym obszarze.
Druga czes$¢ prac polegata na wykonaniu badan zachowarn parkingowych wraz z ich analiza. Badanie zachowan
parkingowych polegato na wykonaniu 42 pomiaréw na dobe przez 7 dni tygodnia dla wszystkich
zinwentaryzowanych miejsc postoju na drogach publicznych. W wyniku pomiaru uzyskano dane o dacie i godzinie
odnotowania postoju, doktadnym miejscu postoju oraz ciggu znakdw stanowigcych numer rejestracyjny pojazdu.
Nastepnie przeliczono uzyskane dane w sposéb pozwalajgcy na ich przyporzadkowanie kazdej z unikalnych tablic
rejestracyjnych do jednej z czterech grup:

a) mieszkancy — pojazdy odnotowane z odpowiednig czestoscig w trakcie wieczornych i nocnych okien
pomiarowych (w przeliczeniu — co najmniej 3/4 nocy w 4 z 5 dni roboczych);

b) przyjezdni — pojazdy zaparkowane co najmniej 8 godzin w ciggu co najmniej 3 z 5 dni roboczych, niebedgce
mieszkancami;

c) ustugi — pozostate pojazdy parkujace w ciggu dnia roboczego, ktérej niz 8 godzin;

d) niezidentyfikowane — pojazdy niezaliczone do zadnej z powyzszych grup.

Takie kryteria pozwalaja z odpowiednig precyzja oszacowac liczebnos¢ poszczegdlnych grup uzytkownikéw i to, w
jakim stopniu pojazdy tych grup zajmujg miejsca postojowe w rozktadzie dobowym. Z punktu widzenia
mieszkanca, nie jest istotne w jakim celu dane auto zostato zaparkowane. Istotne jest jak dtugo, jak czesto i o
jakiej porze zostato zaparkowane i jak duzo jest takich aut, co wptywa na dostepnos¢ miejsc postojowych. Pojazdy
0s0b, ktdre przyjechaty na dany obszar do pracy lub pozostawity pojazd na danym obszarze aby dojechaé do pracy
w innej dzielnicy zajmujg miejsca postojowe przez caty dzien, a duza ich liczba (co potwierdzajg pomiary)
pozostaje zaparkowana nawet do godz. 20. Duzy udziat takich pojazdéw ogranicza dostepnos¢ miejsc
postojowych dla mieszkaricdw, wracajacych na dany obszar w godzinach 17-19 (najczestsze godziny powrotéw z
pracy, co potwierdzajg wyniki pomiaréw). W efekcie, znalezienie wolnego miejsca w godzinach powrotéw z pracy
jest utrudnione.

Druga grupg, dla ktérej ucigzliwy jest duzy udziat aut zaparkowanych dtugotrwale, s osoby przyjezdzajgce na
dany obszar w celu krétszej wizyty: skorzystac z ustug, zatatwic sprawe, zrealizowa¢ dostawy, odwiedzi¢ gosci. Te
osoby nie poniosg wysokiego kosztu parkowania, bo ich postdj jest krotszy i nieregularny. Przepetnienie obszaru z
powodu aut zaparkowanych dtugotrwale utrudnia takim osobom znalezienie wolnego miejsca postojowego.
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Mam szereg uwag dotyczacych procesu pomiaru wykorzystania miejsc
postojowych, zaréwno czasu przeprowadzenia pomiaréw, sposobu ich
prowadzenia oraz prezentacji jego wynikdw. Rozumiem potrzebe
uproszczenia opisu procesu na potrzeby prezentacji na konsultacjach, ale
bardziej pogtebione spojrzenie w te dane, w proces kalibracji metody, w
dyskusje o btedach pomiaru i in. mogto by¢ zapewnione przez np.
odpowiednig publikacje na stronach ZDM.

Tego typu szczegdty techniczne nie maja wptywu na ogdlny wynik badan i w zwigzku z tym nie majg zwigzku z
wprowadzeniem SPPN. Szczegétowe warunki prowadzenia badania moga by¢ udostepnione na wniosek.

988

Pomiary wykorzystania miejsc postojowych zostaty przeprowadzone w
okresie 8.09-26.10.2021. Ten okres jest niemiarodajny dla Saskiej Kepy, gdyz
z uwagi na bliskos$¢ Parku Skaryszewskiego, popularnych restauracji oraz
plaz nad Wistg najwieksze zapetnienie obserwuje sie w cieptych miesigcach
(maj - czerwiec). Proponuje powtdrzenie pomiaréw w tych miesigcach,
szczegolnie w zakresie wykorzystania miejsc postojowych w porach
popotudniowych i w weekendy (a wiec poza czasem obowigzywania
proponowanej SPPN). Uwazamy, ze wykaze to duzo wiekszy deficyt miejsc
parkingowych niz wynikajacy z pomiaréw. Warto zwréci¢ uwage, ze
wrzesien pod wzgledem mobilnosci przez wtadze Warszawy zréwnany jest z
miesigcami wakacyjnymi (przez np. wakacyjne rozktady jazdy ZTM).

Srednie zapetnienie w godzinach funkcjonowania SPPN na Saskiej Kepie wynosi ponad 88%, co uzasadnia
wprowadzenie SPPN na tym obszarze. Jezeli w miesigcach maj i czerwiec zajetos¢ miejsc jest jeszcze wieksza to
potwierdza to koniecznos$¢ wprowadzenia SPPN.




989 Wedtug p. Krzysztofa Zakrockiego Przeprowadzone pomiary identyfikowaty rowniez samochody stojgce nielegalnie. W raporcie prezentowanym na
[https://www.youtube.com/watch?v=DaYg6Bx4Tw8 (27:30)] pomiary konsultacjach spotecznych, aby zobrazowac zajeto$¢ miejsc postojowych obliczono stosunek wszystkich
wykorzystania miejsc postojowych obejmuja réwniez samochody parkujacych samochodéw (stojacych nielegalnie i legalnie) do zinwentaryzowanych miejsc postojowych
zaparkowane nielegalnie. Jednoczesnie podczas konsultacji udzielono (legalnych).
nastepujgcej odpowiedzi na pytanie dotyczace zliczania: , Liczymy miejsca 1. Jest réznica pomiedzy liczbg zaparkowanych samochoddw, a liczbg miejsc. Przyktadowo samochody stojace w
legalnego postoju. | liczymy wszystkie auta, rowniez te zaparkowane poblizu skrzyzowania z ulica Lipska, w odlegtosci 10 metréw od niego, sa uznawane za nielegalne, poniewaz
nielegalnie.” [zat1l.png]. Prosze wyjasni¢ w takim razie nastepujgce fakty zagrazaja bezpieczenstwu ruchu drogowego. Nie sg zatem wliczane do liczby miejsc. Stad moze wynikac réznica w
(przyktady nie s wybrane tendencyjnie, to po prostu ulice z mojego Panstwa obliczeniach.
najblizszego sasiedztwa):,1. dla Al. Waszyngtona na odcinku Waszyngtona 2. Ponownie nalezy rozréznic liczbe miejsc od liczby zaparkowanych samochoddw. W badaniu brana pod uwage
Rondo - Berezyriska wykazano 20 miejsc przy srednim zapetnieniu byta liczba miejsc zgodna z obecng organizacjg ruchu w momencie wykonywania pomiaréw (w okresie 08.09.21-
101%/86% (odpowiednio w czasie obowigzywania proponowanej SPPN i 26.10.21r.).
poza nim). Wtasne obliczenia mieszkaricdw wskazujg na 25-27 3. Ponownie nalezy rozréznic liczbe miejsc od liczby zaparkowanych samochoddéw. Na ulicy Adampolskiej
zaparkowanych samochoddw/miejsc [Waszyngtona-aleja-rondo- wystepujg postoje samochoddw zlokalizowane na zjazdach i w bramach, ktére nie zostaty wliczone do liczby
Berezynska.png, najbardziej watpliwe obecnie wykorzystywane miejsca miejsc, poniewaz sg niezgodne z prawem. Stgd moze wynikac réznica w Paristwa obliczeniach. Przeprowadzone
zaznaczone sg czerwonym okregiem]. 2. dla Al. Waszyngtona na odcinku badania nie uwzgledniaty proponowanego w projektach stanu, tylko ukazywaty biezgcy stan. Miaty one na celu
Waszyngtona Saska - Miedzynarodowa wykazano 107 miejsc. Wtasne przedstawic aktualng sytuacje parkingowa na obszarze.
obliczenia mieszkaricow wskazujg na 104 zaparkowanych
samochoddw/miejsc, jednak po zmianie organizacji parkowania na
réwnolegte na tym odcinku nalezy uzna¢, ze miejsc bedzie maksymalnie ok.

60-70. 3. dla Adampolskiej wykazano 49 miejsc przy srednim zapetnieniu
92%/87%. Wtasne obliczenia mieszkaricow wskazujg na 63 zaparkowane
samochody. Jaka jest celowos¢ kosztownych pomiaréw, skoro wykazujg one
tak razace dysproporcje w stosunku do stanu faktycznego i stanu
proponowanego? Tak duzy btad pomiaru (kilkadziesigt procent w obu
kategoriach) wskazuje na bezuzytecznos¢ pomiaréw jako elementu
decyzyjnego.
990 Czy pomiary wykorzystania miejsc postojowych uwzgledniaty jednoslady, Pomiary uwzgledniaty wszystkie pojazdy majace tablice rejestracyjne. Pojazdy jednosladowe nie sg objete

ktére powinny parkowac na miejscach wyznaczonych? Jezeli nie, to wyniki
pomiardw ilosci pojazddw sg znaczaco zanizone poniewaz pojazdy
jednosladowe sg popularng formga poruszania sie nie tylko wsréd
mieszkancow, ale tez wsrdd pracownikéw (np. restauracji), a obecnie
parkowane sg poza miejscami ,dla samochodéw” (na chodnikach, miedzy
samochodami, koto budynkéw, na podwarkach).

optatami w SPPN.
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Na konsultacjach pojawiat sie pomyst tworzenia na Saskiej Kepie kilku
obszaréw parkowania (na wzor obszaréw wyznaczonych dla konsultacji lub
w innym uktadzie, majacym separowac rézne typy zabudowy). Stanowczo
sprzeciwiam takim propozycjom z nastepujacych powodéw. Po pierwsze
jest to ustanawianie sztucznych barier dla 0séb zamieszkatych w poblizu
granic (a w szczegdlnosci tych w naroznikach obszaréw). Doprowadzi to do
paradoksalnej sytuacji niemoznosci parkowania (w ramach abonamentu dla
SSPN) po drugiej stronie ulicy, w stosunku do tej, przy ktérej mieszkaja takie
osoby. Proponowane strefy parkowania dla takich oséb bytyby znaczaco
zmniejszone lub bardzo oddalone od miejsca zamieszkania. Dotyczytoby to
wielu mieszkarncéw, gdyby obszary zostaty wytyczone wzdtuz duzych i gesto
zamieszkanych ulic (jak np. Saska). Drugi watek zwigzany z podziatem na
obszary dotyczyt wprowadzenia SPPN na czesci Saskiej Kepy. Ten pomyst
spowoduje bardzo negatywne zjawisko obcigzenia ruchem i parkowaniem
obszaréw bez SPPN graniczacych z tymi, gdzie wprowadzono SPPN. Wnosze
o - w przypadku wprowadzenia SPPN na Saskiej Kepie - ustanowienie tylko
jednego obszaru.

Abonament obszarowy jest wyjsciem naprzeciw oczekiwaniom mieszkaricéw w zakresie mozliwosci postoju na
wiekszym obszarze niz ma to miejsce w przypadku abonamentu rejonowego. W ramach abonamentu
obszarowego postdj jest mozliwy przy obu krawedziach ulicy granicznej.
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Prosze o rozwazenie nastepujacego faktu: pomiary - jak niemiarodajne by
nie byty - wykazuja deficyt miejsc parkingowych (w skrajnych przypadkach
az kilkudziesiecioprocentowy na poziomie obszaru czy wiekszych ulic).
Jednoczesnie w zestawieniach prezentuje sie ,Srednie” zapetnienie miejsc.
Jak powszechnie wiadomo $rednia wygtadza przebiegi funkcji, ukrywa ich
ekstrema, rozmywa pewne tendencje statystyczne i nie jest dobrym
narzedziem do prezentacji danych statystycznych. Ponadto, we wszystkich
dziedzinach (transport, informatyka, finanse, medycyna itd.) systemy
projektuje na obcigzenie szczytowe (lub do niego zblizone), a nie srednie, z
tego prostego powodu, ze system zaprojektowany na $rednie obtozenie
zatamie sie przy przekroczeniu sredniego obcigzenia, co bedzie skutkowato
dolegliwosciami dla jego uzytkownikdw, a sam system przestanie petnic¢
swoja funkcje. Proponujemy powtdrzenie pomiaréw w taki sposob, aby
wychwyci¢ momenty szczytowe na szerszym obszarze niz ul. /kompleks ulic i
na tej podstawie podejmowac dalsze decyzje, a w raporcie koricowym
zaprezentowac obecne lub nowe wyniki tak, aby szczegdlnie uwypukli¢ dane
“szczytowe”.

Wyniki pomiaréw nie stuza do podejmowania decyzji projektowych.

Kryterium celu dla prac projektowych jest maksymalizacja liczby miejsc legalnego postoju, w ramach istniejgcej
infrastruktury — z dopuszczeniem zmian w kierunku ruchu, ze wzgledu na fakt, ze ulice jednokierunkowe
pozwalajg na zlokalizowanie wiekszej liczby miejsc.

Wyniki badan odpowiadajg na pytanie o deficyt miejsc —w ujeciu generalnym, lub szczegétowym — odnoszacym
sie do konkretnych godzin lub grup uzytkownikdéw (tu: godziny ,,po pracy” i mieszkaricy). Wyniki nie opierajg sie
wyfgcznie o $rednia - dysponujemy réwniez szczegétowymi danymi dla poszczegdinych pér dnia i lokalizacji.




993 Pragniemy zwrdci¢ uwage na fakt, ze proces decyzyjny dotyczacy SPPN i Decyzje dotyczace zmian w SPPN s3 nastepstwem wielu lat obserwacji i dyskusji z mieszkaricami.
pomiary odbywajg sie w sytuacji znaczgcego spadku mobilnosci zwigzanego Przeprowadzone pomiary (ich wyniki) nie determinujg zmian w organizacji ruchu.
z pandemia. Jest to kolejny przyczynek do niemiarodajnosci Kryterium celu (optymalizacyjnym) dla prac projektowych jest maksymalizacja miejsc legalnego postoju, w
przeprowadzonych pomiaréw oraz niskiej jakosci decyzji jakie mozna na ich ramach istniejacej infrastruktury —z dopuszczeniem zmian w kierunku ruchu, ze wzgledu na fakt, ze ulice
podstawie podja¢. Proponujemy wréci¢ do tematu uporzagdkowania jednokierunkowe pozwalaja na zlokalizowanie wiekszej liczby miejsc.
parkowania po proklamowanym przez rzgdzgcych powrocie do Wyniki badarn odpowiadajg na pytanie o ewentualny deficyt miejsc — w ujeciu generalnym, lub szczegétowym —
,normalnosci” w zakresie zagrozen zdrowia spoteczeristwa. odnoszacym sie do konkretnych godzin lub grup uzytkownikéw (tu: godziny ,po pracy” i mieszkancy).

994 Podstawowg zasadg miernictwa jest prezentacja lub dyskusja dotyczaca Analize btedu przedstawiono w zatgczniku - Dokladnosc_pomiaru_RMP2 Saska Kepa. Na podstawie wykonanej

btedu metody pomiarowej - bez wiedzy nt. zaktadanego poziomu btedu
pomiary w dziedzinach inzynierskich uznaje sie za bezwartosciowe. Prosze o
prezentacje analizy btedu dla prowadzonych pomiaréw.

analizy skutecznosci systemu mozna stwierdzi¢, iz dla badanych odcinkéw systemu pomiarowego
charakteryzowat sie srednig skutecznoscig na poziomie 94%.
Zatacznik jest do pobrania wraz z pozostatymi zatgcznikami otrzymanymi w trakcie procesu konsultacji.
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ChcieliSmy zwrdci¢ uwage na nikte zainteresowanie konsultacjami
spotecznymi dotyczacymi SPPN. Przyktadem niech beda spotkania on-line
dla obszaru 2: w pierwszej czesci brato w nich udziat jednoczes$nie ok. 65
oso6b, w drugiej ok. 45. Film YT ze spotkania ma 440 wyswietlen (stan na
11.12.2021). Dla poréwnania w obszarze 2 - wg pomiaréw ZDM - jest 1458
miejsc postojowych. Przy tak niskiej frekwencji nalezy uzna¢, ze konsultacje
nie spetnity swojej roli.

ZDM nie odpowiada za brak swiadomosci spotecznej mieszkaricow konsultowanych obszaréw. Aby umozliwié¢
wszystkim mieszkaricom zapoznanie sie z projektami i zgtoszenie uwag konsultacje spoteczne trwaty od 10
listopada do 19 grudnia 2021 roku. Liczba oséb biorgcych udziat w spotkaniach i zgtaszajacych uwagi swiadczy o
duzym zainteresowaniu udziatem w procesie.

Ze wzgledu na sytuacje epidemiczng, w celu rozproszenia oséb chcgcych wzigé udziat w konsultacjach,
zorganizowanych zostato az jedenascie réznych wydarzen. Cztery spotkania odbyty sie w formie online — dajac
mozliwo$¢ zapoznania sie z wynikami badan i proponowanymi zmianami bez wychodzenia z domu. Dla kazdego z
czterech obszaréw zorganizowane byto réwniez spotkanie w formie stacjonarnej na terenie obszaru, ktérego
dotycza.

Spotkania online odbywaty sie w godzinach wieczornych od 17 do 19. Czesto przedtuzaty sie az do godz. 20. Dzieki
temu osoby aktywne zawodowo mogty w nich uczestniczy¢. W podobnych godzinach organizowane byty
spotkania otwarte, podczas ktérych pracownicy Zarzadu Drég Miejskich poza prezentowaniem wynikéw badan i
zasad projektowych dysponowali projektami w formie papierowej i odpowiadali na szczegétowe pytania
mieszkancow, zbierajgc rowniez ich opinie i uwagi za posrednictwem formularzy. Podobna procedura
funkcjonowata podczas dwéch dyzuréw konsultacyjnych. Zeby zadbaé o osoby, dla ktérych udziat w wieczornych
spotkaniach jest trudny, dyzury zostaty zorganizowane w ciggu dnia.

Akcja informacyjna przeprowadzona zostata bardzo szeroko. Wykorzystane zostaty rézne kanaty komunikacji
analogowe i elektroniczne. Do najwazniejszych dziatarn w tym obszarze nalezg:

Dystrybucja ulotek (24 940 sztuk) za posrednictwem Poczty Polskiej

Dystrybucja kilkuset ulotek w instytucjach publicznych potozonych na konsultowanych obszarach za
posrednictwem Urzedu Dzielnicy.

Dystrybucja kilkudziesieciu plakatéw w instytucjach publicznych potozonych na konsultowanych obszarach za
posrednictwem Urzedu Dzielnicy.

Informacja o konsultacjach na ekranach w komunikacji publicznej.

Plakaty o konsultacjach na wiatach przystankowych (w sumie 84 plakaty)

Informacja o konsultacjach na ogtoszeniach parafialnych. Ulotki i plakaty dostepne na terenie czesci kosciotow.
Pismo do Burmistrza Dzielnicy informujace o konsultacjach spotecznych, zapraszajace do wsparcia w ich promocji.
Pismo do Przewodniczgcego Rady Dzielnicy informujace o konsultacjach spotecznych z prosbg o rozestanie jej do
wszystkich radnych dzielnicowych oraz wsparcie w ich promocji.

Informacja o konsultacjach na platformie konsultacje.um.warszawa.pl, informacja na profilu konsultacji
spotecznych na platformie Facebook.

Informacja o konsultacjach na stronie zdm.waw.pl oraz na profilu Zarzadu Drég Miejskich na platformie Facebook
i Twitter.

Informacja o konsultacjach na stronie www Urzedu Dzielnicy oraz na profilach w mediach spotecznosciowych.




996 Jak wspomniano wczesniej: pomiary - jak niemiarodajne by nie byty - Decyzje dotyczace zmian w SPPN s3 nastepstwem wielu lat obserwacji i dyskusji z mieszkaricami.
wykazujg juz obecnie istniejacy deficyt miejsc parkingowych (w skrajnych Przeprowadzone pomiary (ich wyniki) nie determinujg zmian w organizacji ruchu.
przypadkach az kilkudziesiecioprocentowy na poziomie obszaru czy Kryterium celu (optymalizacyjnym) dla prac projektowych jest maksymalizacja miejsc legalnego postoju, w
wiekszych ulic). Jednoczesnie wszelkie plany wskazujg na dalsza redukcje ramach istniejacej infrastruktury —z dopuszczeniem zmian w kierunku ruchu, ze wzgledu na fakt, ze ulice
miejsc (legalnych) oraz naktadajg dodatkowa danine na mieszkaricow. Jest jednokierunkowe pozwalaja na zlokalizowanie wiekszej liczby miejsc.
to z jednej strony pogorszenie jakos$ci zycia mieszkarncdw bez proponowania | Wyniki badan odpowiadaja na pytanie ewentualny deficyt miejsc —w ujeciu generalnym, lub szczegétowym —
sensownych alternatyw. Jakie rozwigzania proponuje miasto dla oséb, ktére | odnoszacym sie do konkretnych godzin lub grup uzytkownikéw (tu: godziny ,,po pracy” i mieszkarcy).
po wprowadzeniu SPPN prostu nie znajdg miejsc do parkowania? Niestety, SPPN nie rozwigzuje problemdw dotyczgcych zbyt duzej liczby pojazddéw w stosunku do istniejgcej infrastruktury.
na to pytanie podczas konsultacji padta odpowiedz pana Mikotaja Pierikosa, Zadaniem SPPN jest zwiekszenie rotacji, a tym samym dostepnosci do miejsc w godzinach jej funkcjonowania.
ktéry stwierdzit Nie ma problemu” (spotkanie online dla 2 obszaru) i Nie jest
rolg ZDM tworzy¢ miejsca parkingowe” (spotkanie dla 2 obszaru) - prosze o
ustosunkowanie sie do tej kwestii w sposob bardziej przemyslany.
997 Prosimy o utrzymanie miejsc postojowych na potudniowej czesci ulicy Wprowadzono, wyznaczono maksymalng ilos¢ miejsc postojowych w uktadzie réwnolegtym po obydwu stronach
Angorskiej, na wysokos$ci SP 373 - podczas konsultacji pojawity sie gtosy, aby | ulicy, zzachowaniem minimalnej szerokosci chodnika 2 m.
te miejsca zlikwidowadé. Petnig one wazng funkcje dla mieszkancéw, jak i dla
rodzin zwigzanych ze szkotg. Ich likwidacja nie spowoduje poprawy sytuacji
pieszych, poniewaz juz obecnie chodnik ma miejscami tylko 1m szerokosci
[angorskal00.png], w wiekszosci miejsc ok. 1,5. Parkujace tam samochodu
ani nie ograniczajg przestrzeni dla pieszych (parkuja miedzy drzewami), ani
nie obnizajg ich bezpieczenstwa poruszania sie (ul. ma bariery przy
chodnikach, progi zwalniajace, przy szkole sg osoby wyznaczone do
przeprowadzania dzieci).
998 Prosze o ponowne przeanalizowanie sytuacji w koricach $lepych ulic, jak np. Nie wprowadzono, niezbedne jest zachowanie placu do zawracania dla ulic bez przejazdu ,$lepych”.
Adampolska - jest tam wiele nieucigzliwych dla pieszych miejsc
postojowych, ktére wg plandw SPPN nie sg przewidziane do przysztej
realizacji. Niedoktadnos$¢ pomiaréw wykorzystania miejsc postojowych dla
tych ulic wskazuje na nieuwzglednienie tych obszaréw.
999 Jak rozwigzana bedzie szczegdlna dla Saskiej Kepy sytuacja zwigzana z Identyfikator "SK" jest uprawnieniem niezaleznym od abonamentu mieszkarica SPPN i stuzy ograniczeniu wjazdu
imprezami masowymi w kontekscie parkowania? Imprezy odbywaja sie na teren Saskiej Kepy. Nie sg nam znane plany zmiany zasad jego obowigzywania.
najczesciej poza porami obowigzywania SPPN. Czy utrzymane beda
identyfikatory ,SK” dla mieszkaricow na takie okazje?
1000 Jak rozwigzane beda sytuacje zamknie¢ ulic zwigzanych np. z praca ekip Kazdy przypadek rozpatrywany jest indywidualnie.

filmowych czy porzadkujgcych zielen? Gdzie majg parkowac osoby, ktérych
obszar obowigzywania abonamentu zostanie dtugotrwale , wytgczony” (ja
potrafig to czynic - na wiele dni - np. ekipy filmowe)?

Jednoczesnie ZDM - jako zarzadca drég powiatowych — stara sie dbac o potrzeby mieszkancéw i zawsze wazyc ich
interes podejmujac decyzje o wydaniu zgody na zajecie pasa drogowego.
W przypadku drég gminnych — ewentualne skargi, czy zastrzezenia nalezy kierowa¢ do Urzedu Dzielnicy.
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Jako mieszkaniec jestem zaniepokojony faktem, ze prébuje sie przedstawiac
wprowadzenie SPPN jako prébe obrony mieszkaricéw przez parkujgcymi na
Saskiej Kepie ,,obcymi” (takie skandaliczne sformutowania padaty z ust
urzednikéw podczas konsultacji spotecznych). Parkowanie jest wynikiem
checi przemieszczania sig, a ograniczanie mozliwosci postoju jest
jednoczesnie ograniczeniem wolnosci przemieszczania sie. Ja i moja rodzina
jestesmy od wielu lat mieszkaricami Saskiej Kepy, znamy otwartos¢ tej
dzielnicy i sprzeciwiamy sie budowaniu bariery dla oséb tu
niezamieszkatych. Uwazamy, ze wspotczesne miasto nie moze rozwijac sie,
gdy tworzone sg zamkniete enklawy, a osobom w ramach tego miasta
utrudnia sie poruszanie po nim. Miasto powinno zapewnic¢ “obcym” [sic!]
miejsca do parkowania.

Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawi¢ sytuacje parkingowa mieszkarcéw.
Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujacych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, skfania réwniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic¢ sprawy na danym obszarze. Wprowadzenie SPPN nie uniemozliwia parkowania na danym
obszarze osobom spoza niego.

1002

Czesto pomijanym aspektem redukcji liczby miejsc parkingowych jest
powodowany przez takie deficyty wzmozony ruch wynikajgcy z pojazdéw
“krazacych” w poszukiwaniu miejsca do zatrzymania sie (ostatecznie czesto
nielegalnego). W zwigzku ze stabg skutecznoscia stuzb (jak Straz Miejska),
ktére nawet obecnie nie sg w stanie egzekwowac przestrzegania przepisow
o zatrzymywaniu sie, zwracam uwage, ze wprowadzenie SPPN tylko pogtebi
ten problem - zaréwno w zakresie kierowcédw generujacych nadmiarowy
ruch poszukujac miejsc, jak i nielegalnego parkowania. Prosze o informacje,
czy planowane sg jakie$ dziatania, aby zwiekszy¢ skutecznos$¢ dziatania np.
Strazy Miejskiej, majac na uwage pogtebianie pewnych patologii przez
wprowadzenie SPPN.

Egzekwowanie przestrzegania przepiséw nalezy do stuzb mundurowych tj. Policji oraz Strazy Miejskiej. W
przypadku wprowadzenia SPPN i uporzagdkowania parkowania, zadanie to jest prostsze. Nie jest tez planowana
redukcja liczby legalnych miejsc postojowych.

1003

Prosze o opisanie procedury przeniesienia abonamentu mieszkarica na inny
pojazd (np. w przypadku wymiany samochodu) lub zmiany miejsca
zamieszkania w ramach Saskiej Kepy (lub na inne miejsce z SPPN). lle trwa
procedura? Jakie sg jej koszty bezposrednie dla mieszkanca? Czy
“przepisuje” sie abonament, czy trzeba optacaé nowy?

Zmiana danych w abonamencie mozliwa jest tylko w Punktach Obstugi Pasazeréw ZTM. Jesli abonament jest
wazny (nie skoriczyt sie jeszcze okres jego obowigzywania), a uzytkownik musi zmienic dane, ktére sg podstawa
do wydania abonamentu (np. numer rejestracyjny pojazdu, adres zameldowania skutkujgcy zmiang rejonu
abonamentu), pracownicy POP ZTM wydadzg zaktualizowany abonament. Poprzedni abonament nalezy zwrdcic.
Wymiana abonamentu odbywa sie bez dodatkowych optat, z zachowaniem terminu waznosci dotychczasowego.
Zaktualizowany abonament aktywowany jest natychmiast, a poprzedni automatycznie zamykany.




1004 Prosimy o przedstawienie propozycji, ktéra w sposdéb nie inwazyjny i bez W ramach przygotowanego opracowania, nie likwiduje sie zadnych legalnych miejsc — czy przestrzeni — do
nakfadania dodatkowych optat wptynetaby na zwiekszenie liczby miejsc postoju.
postojowych na terenie dzielnicy. Wprowadzenie SPPN na zasadach Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawic sytuacje parkingowa mieszkaricow.
zaproponowanych prze ZDM jest nie do zaakceptowania! Ponadto Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujacych pojazdéw i realizacja polityki
obawiamy sig, ze Saska Kepe spotka podobny los, jak mieszkaricow np. transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
dzielnicy Ochota, gdzie w wielu miejscach zmieniono parkowanie ze wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
skosnego na réwnolegte, ograniczajgc tym samym miejsca parkingowe, a wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania réwniez do
legalne do tej pory miejsca zostaty za stupkowane, co razgco przeciwstawia krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
sie zapewnieniom ze strony ZDM o nie likwidowaniu miejsc postojowych. potrzebujgcym zatatwic¢ sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
Drogi w naszej dzielnicy sa w tragicznym i optakanym stanie. Zdm bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.
wyciggacie do nas rece po nasze pienigdze a nie dbacie o nasze podstawowe
potrzeby komunikacyjne. Przejezdzajac ciggiem ulic afrykanska, egipska,
saska uszkadzam sobie codziennie samochdd a dopiero powstata nowa
Sciezka dla rowerdw na ktéra pienigdze byly, a na naprawe drég nie ma?

(uwaga powtorzona 29 razy)

1005 Na poczatku pozwole sobie zauwazy¢, ze cho¢ nie jestem kierowca, to Remont ulicy nie ma zwigzku z wprowadzeniem SPPN i moze by¢ realizowany niezaleznie od tego.
uwazam, ze wprowadzenie SPPN na Arabskiej musi wigzac sie z poprawa
jakosci jezdni i miejsc postojowych. Konieczny jest remont ulicy, szczegdlnie
jesli chodzi odprowadzanie wody opadowej. Chodniki s3 podmywane przez
wode, a ptyty luzowane przez stojgce auta. Powoduje to tez liczne konflikty
miedzy pieszymi i kierowcami.

1006 | 1006 Na skrzyzowaniu Arabskiej z Ateriskg kierowcy czesto parkuja Projekt organizacji ruchu bedzie przewidywat fizyczne zabezpieczenie przed parkowaniem w miejscach
nieprzepisowo. Wprowadzenie SPPN moze nasili¢ to zjawisko. W zwigzku z stwarzajacych zagrozenie - w szczegdlnosci na skrzyzowaniach i przejsciach dla pieszych — stupkami U-12c.
tym prosze o rozwazenie dostawienia stupkdw w przestrzeniach taczacych
przejscia dla pieszych. Geometria jezdni sprzyja rozwijaniu predkosci do
tego miejsca (zjazd z Watu Miedzeszyriskiego), a zaparkowane
nieprzepisowo pojazdy nie raz uniemozliwity ocene sytuacji pieszym i
kierowcom wjezdzajgcym na przejscie.

1007 | 1006 Przy Atenskiej 4, w tym od strony Arabskiej sg lokale handlowe i ustugowe. Wprowadzono, w pasie drogowym ul. Arabskiej, w rejonie budynku Ateriska 4 zostang wyznaczone miejsca
Czy mogg Panstwo potwierdzi¢, ze planowane jest umiejscowienie postojowe na chodniku w uktadzie réwnolegtym. Parkowanie bedzie podlegato optacie dla 0séb spoza obszaru
odptatnych miejsc dla klientéw tych przedsigbiorstw? Nie chcemy, by strefy.
uniemozliwiaé post6j przy tych miejscach i by w konsekwencji splajtowaty,
jako ze stanowia tez wygode dla najblizszych sgsiadow.

1008 | 1006 Przy ulicy znajduje sie DPS ,Matysiakowie”, do ktérego przyjezdzajg rodziny Wprowadzono - w ul. Arabskiej zrezygnowano ze strefy pod oznakowaniem B-39 i wyznaczono miejsca

odwiedzajgce osoby tam mieszkajace. Prosze, by zarezerwowaé miejsca, z
ktérych bedg mogty korzystac.

ogolnodostepne na jezdni i chodniku.
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Przy Arabskiej 10, jest wewnetrzna droga, ktéra w praktyce wykorzystywana
jest przez kurieréw i stuzby (gtéwnie karetki). W odréznieniu od pozostatych
drég wew. przy Arabskiej jest szeroko$é, dtugosé i obecnos¢ 2 miejsc
postojowych na koricu uzasadnia, by zalegalizowac takie wykorzystanie tej
drogi poprzez zmiane tabliczki przy znaku zakazu ruchu na np. Nie dotyczy
stuzb miejskich, ratowniczych i zaopatrzenia”. Bytoby wskazane
umieszczenie koperty na wjezdzie, aby nie parkowano i nie blokowano tego
miejsca.

Obszar o ktérem mowa nie jest droga publiczna. Zasady organizacji ruchu ustala zarzadca terenu.

1010

1006

Prosze o rozwage w ustalaniu liczby i gestosci stupkéw w samym przejsciu
dla pieszych obok DPS - jest ono wykorzystywane przez osoby z
niepetnosprawnosciami na wézku, jako ze jest na tej samej wysokosci co
chodnik i bezposrednio sasiaduje z DPS. Za to stupki te bardziej przydadza
sie za przejsciem - odlegtos¢ od przejscia, jest niewystarczajaca i w praktyce
kierowcy beda parkowac do samego stupka.

Nie wprowadzono, stupki w rejonie przejscia ustawiane sg w odstepach 1.70 m, co nie stanowi bariery dla oséb
niepetnosprawnych. Ustawienie stupkéw blokujacych w rejonie przejsé¢ poprawi widocznos$¢ i bezpieczenstwo.

1010

1006

Przejscie przy Arabskiej 7 jest bardzo czesto zastaniane przez auta stojace
przed i za, czasem po obu stronach jezdni. Ze wzgledu na zaktad
produkcyjny czesto sg to auta dostawcze. Przejscie jest na lekkim zakrecie i
nie widac zblizajacych sie pieszych. Prosze o ustawienie tam stupkéw lub
rozwazenie propozycji z nastepnego punktu.

Whprowadzono, w rejonie przej$¢ na ul. Arabskiej zaprojektowano stupki blokujace dla poprawienia widocznosci i
bezpieczenstwa pieszych.

1011
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Z dosy¢ duzg upartoscig nie wyznaczajq Panstwa przejscia dla pieszych na
skrzyzowaniu Arabskiej z Afrykanska. Chodnik jest juz obnizony, teraz chca
Panstwo dostawic stupki. Spodziewawszy sie parkowania na Afrykanskiej do
korica dopuszczalnej strefy (a zapewne kierowcy bedg to naginac) i przy
obecnej zieleni osoby idgce wzdtuz Afrykanskiej bedg wystarczajaco
widoczne. Prosze o rozwazenie czy potrzebne nam jest przejscie przy
Arabskiej 7, ktére jest mate, mato widoczne i niczego nie taczace (osoby
idace z bloku przy Arabskiej 7 nie majg dzieki niemu krétszej drogi np. na
przystanek, bo muszg obchodzi¢ blok przy Afrykarskiej, a mieszkaricy
przeciwnej strony nie majg szczegdlnie ustug po drugiej stronie), za to wielu
spacerowiczéw skorzystatoby z przejscia pozwalajgcego is¢ ptynnie wzdtuz
Afrykanskiej. Kierowcy zas w zamian dostaliby 2-3 legalne miejsca
postojowe przy Arabskiej 6i 7.

Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajace wprost z organizacji miejsc
postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu (w tym nowe przejscia dla pieszych) zostang wprowadzone do
projektéw jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura Zarzadzania Ruchem Drogowym.
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Wykorzystanie znaku B-39 zamiast B-35 wydaje sie by¢ pomytka, gdyz nie
ma skrzyzowan, ktére odwotywatyby znak B-35.

Nie wprowadzono, znak B-39 sugeruje wyznaczenie strefy wytgcznie dla mieszkaricéw na wiekszym obszarze,
natomiast znak B-35 odnosi sie do ciggu miejsc za znakiem. Oba znaki dotyczg tej samej kwestii, jednakze aby nie
powtarzac wielokrotnie znaku B-35 zastosowano strefe oznakowang B-39.
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Zwracam sie z propozycja wykluczenia strefy nr 3 z Paristwa planu
wprowadzenia opfat.

Znaczaca wiekszos¢ uliczek w strefie 3, to mate, waskie uliczki, na ktérych
parkuja WYLACZNIE wtasciciele segmentdw przy tych uliczkach. Nie ma tutaj
problemu z miejscami parkingowymi, my po prostu parkujemy przed swoimi
domami, jednorodzinnymi.

Mato tego, czes¢ uliczek ma zakaz wjazdu dla niemieszkaricow wiec problem
o ktérym Panstwo piszecie: niskiej rotacji, nie wystepuje, gdyz
niemieszkaricy nie maja prawa wjazdu. Zdjecie w zataczeniu. Nb. dobrze
Swiadczy o tym jak dba sie o porzadek w miescie.

Na dodatek, np. nasza uliczka wewnetrzna bernenska taczaca brukselska z
witasciwg berneriska, jest catkowicie omijana przez stuzby miejskie - nikt nie
zamiata, nikt nie ods$nieza naszych uliczek, robimy to sami. Jezeli Paristwo
zrobicie miejsca parkingowe ptatne, to czy my mamy je Panistwu ods$niezac?
Ja bede uprzatnat miejsce parkingowe, z ktérego Panstwo bedziecie czerpac
korzysci???

Podworka i tereny wewnetrzne nie moga by¢ objete strefg ptatnego parkowania. Na takich ulicach nie beda
wprowadzane zmiany ani pobierane optaty.

Tereny wewnetrzne ktérymi zarzadza dzielnica mogg zostac objete rozwigzaniami ograniczajacymi dostep do tych
terenéw i/lub postdj na nich. Szczegétowe rozwigzania zostang ustalone z Urzedem Dzielnicy - mozliwe jest
bowiem stworzenie przy okazji wdrazania SPPN pewnego rodzaju systemu — ktdry z punktu widzenia potrzeb
mieszkancéw stanowitby rozwigzanie kompletne.

1014

Jestem przeciwny wprowadzeniu Strefy ptatnego parkowania na Saskiej
Kepie. Jestem przeciwny famaniu wieloletniego porzadku w mojej Dzielnicy.

Strefa Pfatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawic sytuacje parkingowa mieszkaricéw.
Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.

1015

Mieszkam na Saskiej Kepie w podobszarze 2 i jestem za wprowadzeniem
SPPN.

Po zakorczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wtadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego
parkowania czesci Saskiej Kepy oraz Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.




1016

To co Panstwo proponuja to gtdwnie jest wyznaczenie miejsc parkingowych
tam gdzie od dawna sg parkowane samochody w 95 % zgodnie z przepisami.
Natomiast to co martwi mieszkaricéw i jest w planach zmniejszenie ilosci
dostepnych legalnych miejsc. Np. na ul. Miedzynarodowej po stronie
parzystej przy nr. 36 chcecie zabrac istniejagce miejsca i zrobié zielen.
Niepotrzebnie wieczorami parkujg tam mieszkancy a zielen jest w koto
przedszkola , tak samo przy nr. 42 za przystankiem i przed przejSciem dla
pieszych tez powinny by¢ jak najwieksza liczba miejsc parkingowych. Teraz
jest tyle samochoddw ze parkujg w wjezdzie przy nr 42 i 44 oraz na terenie
przystanku ( to te 5% Zle zaparkowanych). Jak mieszkaricy wieczorem
wracaja z pracy to dtugo szukajg miejsca do parkowania, wiec zabieranie ich
tam gdzie przepisy na to pozwalajg utrudni nam jeszcze bardziej zycie, mimo
ptacenia Abonamentu. To wyglada¢ bedzie tak: ptacimy abonament za brak
miejsc .

Zgodnie z przepisami Prawa o ruchu drogowym, art. 49 - zabroniony jest postdj na skrzyzowaniu. Miejsca przy
budynku nr 36 zlokalizowane sg obecnie na skrzyzowaniu z ul. Brazylijska.

1017

ul. Zwyciezcéw miedzy nr.46 i 48 a 63 . Z jednej i z drugiej strony sa chodniki
a brakuje oznaczenia przejscia przez jezdnie, co gorsza co jaki$ czas na catej
szerokosci chodnika wzdtuz niego parkujg samochody. Przy zmianach ktére
beda robione powinno sie to poprawnie uregulowac. W zatgcznikach
przesytam zdjecia, ktére pokazujg jak bardzo jest potrzeba najwieksza ilos¢
miejsc i uporzgdkowania zapeddw kierowcow.

Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce wprost z organizacji miejsc
postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu (w tym nowe przejscia dla pieszych) zostang wprowadzone do
projektéw jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura Zarzadzania Ruchem Drogowym.

1018

Straz miejska nie jest w stanie zadbac o legalne parkowanie w miescie. Nie
reaguje na zgtoszenia. W jaki sposdb zmieni to wprowadzenie strefy na
Saskiej Kepie?

Egzekwowanie przestrzegania przepiséw nalezy do stuzb mundurowych tj. Policji oraz Strazy Miejskiej. W
przypadku wprowadzenia SPPN i uporzgdkowania parkowania, zadanie to jest prostsze - miejsca sg oznakowane i
wida¢ wyrazniej, gdzie parkowac nie wolno.

1019

Uwazam, ze jesli juz, to strefa powinna byc¢ jedna, ale powinna obejmowacé
wytacznie tereny ,,starej” Kepy do Trasy tazienkowskiej.

Granice obszaréw obowigzywania abonamentu obszarowego s ustalane uchwatg Rady m.st. Warszawy.
Proponowany jest podziat tozsamy z podziatem na obszary przyjetym podczas konsultacji spotecznych. Ich granice
sg oparte o analize demograficzno-transportowa (wg kryteriéw liczby mieszkaricéw, homogenicznosci zabudowy,
dostepnosci do szkdt, przedszkoli, osrodkdw zdrowia, kosciotdw i komunikacji publicznej), aby kazdy z
podobszaréw charakteryzowat sie podobnymi warunkami. Rozmiar obszaréw powinien by¢ poréwnywalny do
obszaréw w istniejacej SPPN, aby zachowac sprawiedliwe zasady dla wszystkich.




1020

Przy szkotach i przedszkolach powinny zosta¢ wydzielone miejsca dla
rodzicéw zeby mozna byto podjechac i podwiez¢ / odebra¢ dziecko.

Postdj ograniczony czasowo ,,Kiss & Ride” w rejonie szkét ma liczne wady, ktére poddajg w watpliwos¢ celowosé
jego wprowadzenia, zwtaszcza w obrebie Strefy Ptatnego Parkowania Niestrzezonego.

Co do zasady parkingi K&R ze wzgledu na swojg charakterystyke powstaja przy duzych weztach przesiadkowych
(metro, petle autobusowe, lotnisko). Znak obowigzuje przez catg dobe, a samochdd moze tam staé nie dtuzej niz 2
minuty. Celem jest sprawne wysadzenie pasazera, ktdry nastepnie przesiada sie do transportu zbiorowego, za$
miejsce moze by¢ wykorzystane przez kolejny pojazd.

Miejsca K&R obowigzujgce na ulicy pod szkotg, na okres 10 minut i tylko w okreslonych godzinach, rodzg trzy
podstawowe problemy.

Po pierwsze, istnieje obawa, ze samochody zaparkowane legalnie po godzinach obowigzywania okreslonych na
znaku nie zostang przeparkowane przed uptywem godziny obowigzywania rano, dnia nastepnego. Jednoczesnie,
ze wzgledu na specyfike pracy szkoty, w $rodku dnia, w czasie funkcjonowania strefy miejsca mogtyby przez
wiekszos¢ czasu by¢ niewykorzystane. Jesli podstawowym celem jest usprawnienie transportu dzieci do szkoty i z
powrotem, nie ma uzasadnienia dla rezerwacji miejsc na 10 godzin w ciggu dnia. Tak funkcjonujaca organizacja
ruchu mogtaby by¢ trudna do zaakceptowania dla okolicznych mieszkancéw, a jej egzekwowanie wymagatoby
niewspoétmiernie duzego zaangazowania ze strony stuzb porzagdkowych.

Po drugie, wizyta rodzica w szkole ma inng charakter niz podwiezienie kogo$ do metra. Faktyczny czas spedzony
w placéwce moze w wielu przypadkach okazac sie dtuzszy niz 10 minut. W efekcie, z 1 miejsca nie skorzysta
wiecej niz pare os6b odwozacych dzieci. Strefa K&R spetnia swojg funkcje tylko wtedy kiedy jest pewnosé¢, ze
zawsze czeka wolne miejsce.

Po trzecie, wyznaczenie miejsc tylko dla szkoty moze skutkowa¢ wzbudzeniem dodatkowego ruchu aut, poprzez
zachecenie do dowozenia w ten sposdb dzieci na zajecia. Z punktu widzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego
zwiekszenie ruchu samochodéw pod szkotg moze odniesé skutek odwrotny do zamierzonego. Podjezdzanie duzej
liczby samochoddw waska ulicag w tym samym czasie pod budynek szkoty moze sie odbi¢ negatywnie na ptynnosci
i bezpieczenstwie ruchu. Obstuzenie dojazdu wszystkich chetnych samochodem nie jest mozliwe przy pomocy
kilku miejsc ,,Kiss & Ride”.

1021

W zaprezentowanych dzi$ wynikach badan parkingowych nie zostata ujeta
ul. Nubijska. Dlaczego? Jaki ,poziom obtozenia” zostat tu zarejestrowany?
Chodzi mi o konkretne liczby i procenty.

Ulica Nubijska jest drogg wewnetrzna, badania przeprowadzone zostaty na drogach publicznych.

1022

Prosze rowniez o przedstawienie koncepcji firmy Wegarten na parkowanie
na ulicy Nubijskiej 1 oraz na sasiadujacej z nig odcinkiem Afrykariskiej. Czy
beda wyznaczane miejsce postojowe? Czy zniknie mozliwos¢ parkowania
skosem przednimi kotami na chodniku? lle parkomatéw ma by¢ w poblizu?
Czy mieszkancy Nubijskiej bedq mieli swobode dzieki strefie dla posiadaczy

Nie wprowadzono. Ulica Nubijska nie posiada statusu drogi publicznej, w zwigzku z tym nie jest objeta zakresem
opracowania. Drogi wewnetrzne i tereny osiedlowe nie mogg by¢ objete strefg ptatnego parkowania. Zasady
parkowania na tych terenach ustala zarzadca terenu, niemniej mozliwe jest stworzenie przy okazji wdrazania
SPPN pewnego rodzaju systemu — ktéry z punktu widzenia potrzeb mieszkaricodw stanowitby rozwigzanie
kompletne.




identyfikatoréw? czy planowane jest inne rozwigzanie? Bytbym wdzieczny
za plansze z grafika.

1023 Jestem przeciw strefie ptatnego parkowania na Saskiej Kepie. Nie ma Na obszarze opracowania na Saskiej Kepie zinwentaryzowano 6014 miejsc postojowych. tacznie wykonano 1 336
powodu do wprowadzenia tej strefy, poniewaz miejsc parkingowych jest 226 pomiardw. Po ich analizie wykryto 82 772 unikalnych numerdw rejestracyjnych pojazdéw. Tylko 4054 w nich
pod dostatkiem dla wszystkich. W ciggu dnia sg wolne miejsca nawet dla nalezato do jego mieszkaricéw. Az 31 589 pojazddw przebywato na tym obszarze tylko jeden raz, to ponad 38%
przyjezdnych, a po potudniu mieszkaricy ulicy réwniez nie majq probleméw zaobserwowanych pojazdéw. Na podstawie uzyskanych wynikow dla catego obszaru Saskiej Kepy, dla godzin
z parkowaniem. nocnych i porannych za prawie 80% tacznej zajetosci, w 87% odpowiadaja mieszkarcy. Jednak gdy zaczynajg sie
,robocze” godziny w ciggu dnia, to udziat ten spada do niemal 40% - na rzecz oséb przyjezdnych i ustug, ktérych
udziat jest na tyle dominujgcy, ze mamy do czynienia z okresowym przepetnieniem obszaru — co oznacza
przypadki postoju nielegalnego. Jest to sytuacja niepozgdana, w szczegdlnosci, ze taki stan — dominacja grup
»niemieszkancéw” trwa réwniez w godzinach ,,po pracy”, kiedy mieszkancy wracaja do swoich domoéw i szukaja
wolnego miejsca. Rolg SPPN jest wtasnie ograniczenie dtugotrwatego postoju uzytkownikéw sklasyfikowanych
jako przyjezdni — przez wprowadzenie odptatnosci za postdj i sktonienie do wyboru komunikacji zbiorowej, jako
srodka codziennego transportu.
1024 Dotyczy ark 36b. ul. Miedzynarodowa. Mozna liczy¢ na uwzglednienie uwagi | Wprowadzono.
i zaprojektowanie parkowania réwnolegtego na wskazanym odcinku?
1025 Gtosuje ZA PLATYNYM parkowaniem na SASKIEJ KEPIE Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wtadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego
parkowania czesci Saskiej Kepy oraz Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.
1026 Jak zostanie rozwigzana sprawa parkowania przy Metrze Stadion. Bedzie Teren znajdujacy sie na btoniach Stadionu Narodowego nie bedzie objety SPPN bo nie jest droga publiczna.

jakis P&R? Teraz bardzo duzo oséb tam dojezdza i jedzie do miasta
komunikacja miejska? Czy kto$ to w ogdle bierze pod uwage? Nie moge
nigdzie znalez¢ info na ten temat.

Funkcjonujgcy tam parking pozostanie bez zmian.




1027 Jako mieszkaniec posesji przy ul. Argentynskiej 9 protestuje przeciw W ramach przygotowanego opracowania, nie likwiduje sie zadnych legalnych miejsc — czy przestrzeni — do
ograniczeniu ilosci miejsc postojowych w okolicy. Caty czas parkowanie przy postoju. Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawic sytuacje parkingowg mieszkaricow.
posesji jest bardzo ktopotliwe . Ograniczenie miejsc i dodatkowo zastgpienie | Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujacych pojazdéw i realizacja polityki
ich miejscami ptatnymi stworzy dla nas mieszkarncéw dodatkowe transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
utrudnienia . Tym bardziej, ze wiekszo$¢ z nas jest osobami starszymi i mniej | wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
sprawnymi, o umiarkowanych dochodach. Zaproponowana zmiana wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, skfania réwniez do
prowadzi¢ bedzie do wykluczenia nas z mozliwosci korzystania z krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
samochodow. potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie

bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.

1028 Jako mieszkaniec ulicy Saskiej, w zwigzku z propozycjami przedstawionymi W ramach przygotowanego opracowania, nie likwiduje sie zadnych legalnych miejsc — czy przestrzeni — do
przez Zarzad Drég Miejskich na konsultacjach ws. ewentualnego postoju. Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawi¢ sytuacje parkingowa mieszkarcéw.
wprowadzenia SPPN na Saskiej Kepie wyrazam swaj stanowczy SPRZECIW Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdéw i realizacja polityki
wobec takim planom — nie wyrazam zgody ani na likwidacje miejsc transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
parkingowych, ani na nowe opfaty. wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze

wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic¢ sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.

W ramach projektu moga zosta¢ wyznaczone dodatkowe miejsca dla pojazdéw dostawczych. Kwestia organizacji
dostaw powinna by¢ analizowana niezaleznie od wprowadzenia SPPN.

1029 lle samochoddéw osdb prywatnych jest zarejestrowanych w Wydziale SPPN to nie parking z wyznaczonymi i przypisanymi miejscami parkingowymi dla poszczegdlnych uzytkownikéw,

Komunikacji dzielnicy Praga -Potudnie. lle jest miejsc parkingowych
(przewidzianych/istniejgcych) w tym rejonie? Jak nazwac sprzedawanie
abonamentdw na miejsca parkingowe przy ewidentnym ich braku?

tylko uporzadkowane parkowanie, dostepne dla wszystkich, ktérego celem jest ochrona potrzeb parkingowych
mieszkancéw. Abonament mieszkarica daje uprawnienie do bezptatnego postoju w okreslonym rejonie, nie
gwarantuje przypisania konkretnego miejsca. SPPN jest narzedziem, ktére pozwala zmniejszy¢ popyt na miejsca
parkingowe i poprawic¢ dostepnos¢ miejsc postojowych dla mieszkaricow. Liczba zarejestrowanych pojazdow w
danej dzielnicy nie jest miarodajna wielkoscig, poniewaz wtasciciel danego pojazdu moze mieszkac i by¢
zameldowany w innej dzielnicy.




1030 Postuluje, aby SM Miedzynarodowa zainwestowata w budowe parkingu na Budowa nowych miejsc postojowych co do zasady nie jest zadaniem samorzadu (art. 7 ustawy o samorzadzie
swoim terenie. Odcigzy to drogi publiczne z presji parkingowej, jak réwniez gminnym). Z kolei zgodnie z rozporzadzeniem w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé
pozwoli na danie priorytetu od parkowania mieszkaricom na wyznaczonym budynki i ich usytuowanie (art. 18), potrzeby parkingowe w pierwszej kolejnosci powinny by¢ zapewnione na
do tego miejscu. terenie posesji. W ramach projektu SPPN nie jest planowana budowa nowych zatok postojowych ani parkingéw.

Wprowadzenie SPPN pozwoli za to lepiej wykorzystaé istniejgce miejsca i poprawic ich dostepnos¢ dla
mieszkancodw. Doswiadczenia z istniejacej strefy potwierdzaja, ze wprowadzenie optat zniecheca czes¢ kierowcow
spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania réwniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia
znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze.
Oznacza to wieksza dostepnos¢ miejsc postojowych bez zmiany ich liczby.

1031 Postuluje, aby zostata uruchomiona, badz przetrasowana z istniejacych, linia | Zmiany w organizacji sSrodkéw komunikacji publicznej leza poza zakresem opracowania.
autobusowa, ktdra bedzie mogta obstuzy¢ dtuzszy odcinek ulicy
Miedzynarodowej. Dopdki nie powstanie tramwaj na Goctaw, dopoty ta
czesc Saskiej Kepy bedzie miata utrudniony dojazd komunikacjg zbiorowa.

Autobus na dtuzszej czesci Miedzynarodowej mégtby sytuacje poprawic.

1032 Jako mieszkanka Saskiej Kepy, ul. Genewskiej bardzo prosze o JAK Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wiadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego
NAJSZYBSZE wprowadzenie sppn! Z powodu braku mozliwosci zapewnienia parkowania czesci Saskiej Kepy oraz Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
bezpieczenstwa i porzadku w naszej dzielnicy parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.

1033 Jako mieszkanka ul. Argentyniskiej w Warszawie stanowczo sprzeciwiam sie W ramach przygotowanego opracowania, nie likwiduje sie zadnych legalnych miejsc — czy przestrzeni — do
planom wprowadzenia strefy ptatnego parkowania w rejonie ul. postoju. Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawi¢ sytuacje parkingowa mieszkarcéw.
Argentynskiej na Saskiej Kepie. Decyzje te, podjeta bez konsultacji z Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdéw i realizacja polityki
mieszkanicami ulic, ktérych zmiana dotknie bezposrednio, uwazam za transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
oburzajaca i odczytuje ja jako ograniczanie moich praw obywatelskich. Blok, wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
w ktérym mieszkam nie posiada garazy dla mieszkarcow, wiec jestem wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do
zmuszona parkowacé na swojej ulicy lub w jej okolicy. Po wprowadzeniu krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
planowanych przez Miasto zmian narazicie Paristwo Mieszkarncow potrzebujgcym zatatwic¢ sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
posiadajacych auta na koszty, ktérych nie zgadzam sie ponosic. bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.

1034 Jestem absolutnie przeciwny strefie ptatnego parkowania. Saska Kepa zyje i Strefa Pfatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawic sytuacje parkingowa mieszkaricdw.

rozwija sie tak dynamicznie w duzej mierze dzieki nam — matym
przedsiebiorcom. To my w porze lunchu korzystamy z szerokiej oferty
gastronomicznej, to my tworzymy ruch w tej kiedys pustej czesci miasta.

Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazddw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcow spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic¢ sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.




1035 Pracuje to ponad 10 lat, kazdego dnia od tych 10 lat znajduje miejsce Zgodnie z rozporzadzeniem w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé budynki i ich
postojowe - czyli da sie zaparkowac. usytuowanie (art. 18), potrzeby parkingowe w pierwszej kolejnosci powinny byé zapewnione na terenie posesji.
Natozenie na mnie i moje biuro (zatrudniam do 10 osdb) kolejnej daniny dla Celem SPPN jest zabezpieczenie potrzeb parkingowych mieszkarncéw oraz zwiekszenie dostepnosci miejsc
miasta w wysokosci ... nie bagatela 1600 zt x 5 spowoduje, ze pierwszego krétkotrwatego postoju dla klientéw przedsiebiorcéw dziatajgcych na danym terenie.
dnia wprowadzenia ptatnego parkowania przenosze siedzibe w inne Whprowadzenie SPPN pozwoli lepiej wykorzystac istniejgce miejsca i poprawic ich dostepnosé¢ dla mieszkaricow.
miejsce. Doswiadczenia z istniejacej strefy potwierdzaja, ze wprowadzenie odptatnosci za postéj, a tym samym
Nie wiem co na to mdj wynajmujgcy, moje ulubione knajpki. Najpierw zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdéw moze jedynie pozytywnie przyczynic¢ sie do funkcjonowania istniejacych
stracity przez lockdown i jak sie pozbieraty straca, bo nas — przedsigbiorcéw i | na danym terenie biznesow.
pracownikéw zabraknie. Bedzie Saska Kepa cicha i bez problemoéw
parkingowych ale czy nie bedzie réwnie martwa jak 15 -20 lat temu? (uwaga
powtdrzona 2 razy)
1036 Jestem absolutnie przeciwny strefie ptatnego parkowania. Saska Kepa zyje i Zgodnie z rozporzadzeniem w sprawie warunkdw technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ budynki i ich
rozwija sie tak dynamicznie w duzej mierze dzieki nam — matym usytuowanie (art. 18), potrzeby parkingowe w pierwszej kolejnosci powinny byé zapewnione na terenie posesji.
przedsiebiorcom. To my w porze lunchu korzystamy z szerokiej oferty Celem SPPN jest zabezpieczenie potrzeb parkingowych mieszkaricow oraz zwiekszenie dostepnosci miejsc
gastronomicznej, to my tworzymy ruch w tej kiedys pustej czesci miasta. krétkotrwatego postoju dla klientéw przedsiebiorcéw dziatajacych na danym terenie.
Wprowadzenie SPPN pozwoli lepiej wykorzystac istniejgce miejsca i poprawic ich dostepnosé dla mieszkaricéw.
Doswiadczenia z istniejacej strefy potwierdzaja, ze wprowadzenie odptatnosci za postdj, a tym samym
zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdéw moze jedynie pozytywnie przyczynic sie do funkcjonowania istniejgcych
na danym terenie bizneséw.
1037 Jestem mieszkaricem Kepy od maja 1971. Mieszkam na Miedzynarodowej Po zakoriczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wtadzom m.st. Warszawy objecie strefa ptatnego
blizej trasy tazienkowskiej. Generalnie popieram ptatne parkowanie bo licze, | parkowania czesci Saskiej Kepy oraz Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
ze wtedy w ogole bede w stanie zaparkowad. parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.
1038 Osobiscie to postuluje aby zwiekszy¢ do maximum ilos¢ miejsc. Wszyscy sie W ramach projektu organizacji ruchu zostanie wyznaczona maksymalna mozliwa zgodnie z prawem ilo$¢ miejsc
boimy, ze przy ptatnym parkowaniu bedzie zmniejszenie ilosci miejsc do postojowych.
zaparkowania.
1039 Dot. ul. Aldony. Jak Paristwo sobie wyobrazajg parkowanie pojazdéw Postdj w ramach abonamentu rejonowego obejmuje 150 m od miejsca zameldowania oraz dodatkowe 100 m od

mieszkancow nie dalej niz 150 metréw od swojego miejsca zamieszkania w
sytuacji , gdy w bezposrednim sasiedztwie mamy trzy ambasady, biuro
adwokackie i przedszkole . Miejsc parkingowych jest znikoma ilos¢, z
powodu zakazu parkowania przed ambasadami .Nawet ptatne miejsca
parkingowe, beda notorycznie zajete przez ludzi przywozacych i
odbierajacych swoje dzieci z przedszkola. Nawet jak jedno z miejsc sie
zwolni, to natychmiast jest zajmowane przez nastepny pojazd. W niektérych
godzinach na tej matej przeciez ulicy, tworzg sie zatory. Proponuje zwiekszy¢
dozwolong w ramach abonamentu odlegtos$¢ do 300 metréw. | tak powinno
by¢ na wszystkich ul. majacych podobny problem.

kazdego z wybranych (do 8) parkomatéw znajdujacych sie obszarze o promieniu 150 m od miejsca zameldowania.
Do wyboru jest réwniez abonament obszarowy, obejmujgcy znaczna czesc¢ dzielnicy (ok. kilkuset miejsc
postojowych).




1040

Jestem przeciw strefie ptatnego parkowania. Mieszkam na ul.
Miedzynarodowej 43 mam staty meldunek i ptace podatki. Mam dos¢
ograniczen, ktérych coraz wiecej. Miasto staje sie nieprzyjazne do zycia, jest
Zle zarzadzane.

Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawi¢ sytuacje parkingowa mieszkarcéw.
Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujacych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdlnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, skfania réwniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.

1041

Jestem przeciw strefie ptatnego parkowania. (uwaga powtdérzona 5 razy)

Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawi¢ sytuacje parkingowa mieszkaricéw.
Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujacych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.

1042

Przy planach zredukowania ilosci miejsc parkingowych drogi abonament nie
daje mi zadnej gwarancji, ze jako mieszkaniec znajde jakiekolwiek miejsce
do parkowania.

Lepszym rozwigzaniem bytaby budowa parkingu aby mieszkarncy nie mieli
problemu z parkowaniem.

Nie jest planowana redukcja liczby miejsc postojowych.

Budowa nowych miejsc postojowych co do zasady nie jest zadaniem samorzadu (art. 7 ustawy o samorzadzie
gminnym). Z kolei zgodnie z rozporzgdzeniem w sprawie warunkdw technicznych, jakim powinny odpowiada¢
budynki i ich usytuowanie (art. 18), potrzeby parkingowe w pierwszej kolejnosci powinny by¢ zapewnione na
terenie posesji. W ramach projektu SPPN nie jest planowana budowa nowych zatok postojowych ani parkingéw.
Wprowadzenie SPPN pozwoli za to lepiej wykorzystaé istniejgce miejsca i poprawic ich dostepnos¢ dla
mieszkancow. Doswiadczenia z istniejacej strefy potwierdzaja, ze wprowadzenie optat zniecheca czes¢ kierowcow
spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania réwniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia
znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze.
Oznacza to wieksza dostepnos¢ miejsc postojowych bez zmiany ich liczby.

1042

Jestem przeciwko strefie ptatnego parkowania

Strefa Pfatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawic¢ sytuacje parkingowa mieszkaricéw.
Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czesé kierowcow spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania réwniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic¢ sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.




1043

Jestem przeciwko wprowadzenia strefy ptatnego parkowania na saskiej
kepie

Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawi¢ sytuacje parkingowa mieszkarcéw.
Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujacych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.

1044

Jestem przeciwny wprowadzeniu strefy ptatnego parkowania na mojej
dzielnicy - Saskiej Kepie.

Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawi¢ sytuacje parkingowa mieszkaricéw.
Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujacych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.

1045

Jestem za Sppn !

Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wtadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego
parkowania czesci Saskiej Kepy oraz Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.

1046

Jestem za strefa ptatnego parkowania na Saskiej Kepie

Po zakoriczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wtadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego
parkowania czesci Saskiej Kepy oraz Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.




1047 Proponowany przez Panstwa system optat réwna nas z mieszkaricami Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawi¢ sytuacje parkingowa mieszkaricow.
przyjezdzajacymi z innych rejonéw Warszawy, co uwazamy za dziatanie na Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujacych pojazdéw i realizacja polityki
szkode mieszkancow dzielnicy i catkowicie pozbawiony sensu - jest on dla transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochoddéw lub
nas jako wieloletnich mieszkaricéw tej dzielnicy krzywdzacy. wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
Zaproponowane zmiany podniosg jedynie koszt poruszania sie po dzielnicy, wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do
a nie dajg nam zadnej gwarancji ani nawet perspektyw na dostepnos¢ krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
miejsc parkingowych. (uwaga powtdrzona 36 razy) potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie

bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.
Mieszkaricy SPPN majg prawo do abonamentu mieszkanca, ktéry pozwala na bezptatny postdj w rejonie miejsca
zamieszkania. Abonament mieszkarica moze otrzymac osoba fizyczna, ktdra spetnia tacznie nastepujace warunki:
-jest zameldowana na pobyt staty lub czasowy na terenie SPPN,

-rozlicza w Warszawie podatek PIT za poprzedni rok,

-jest wihascicielem, wspdtwiascicielem lub uzytkownikiem pojazdu samochodowego o dopuszczalnej masie
catkowitej do 2,5 tony lub samochodu osobowego powyzej 2,5 tony.

1048 Drogi w naszej dzielnicy sg w tragicznym i optakanym stanie. Zdm Projekt organizacji ruchu przewiduje wytacznie zmiany dotyczace organizacji ruchu (znaki drogowe, linie,
wyciggacie do nas rece po nasze pienigdze a nie dbacie o nasze podstawowe | urzadzenia bezpieczeristwa ruchu). Elementy wymagajace prac budowlanych bedg mozliwe w pézniejszym
potrzeby komunikacyjne. Przejezdzajac ciggiem ulic afrykanska, egipska, terminie, po ewentualnym wdrozeniu SPPN. Remont ul. Egipskiej i Saskiej jest przewidziany w 2022 r.
saska uszkadzam sobie codziennie samochdd a dopiero powstata nowa
Sciezka dla rowerdw na ktéra pienigdze byly, a na naprawe drég nie ma? Po
wprowadzeniu podatku od parkowania podrozejg ustugi bo koszt
parkowania ustugodawcy zostanie doliczony do mojego rachunku. Chcac
podjechac do kolegi w innej strefie wracajac z pracy bede musiat zaptacic za
parkowanie o ile znajde wolne miejsce po ich likwidacji jak w innych
dzielnicach po wprowadzeniu strefy. Nie godze sie z tym jako mieszkaniec
tego miasta gdzie juz ptace podatki a parkingi zostaty juz zbudowane z
moich podatkéw. (uwaga powtdrzona 10 razy)

1049 Jestem réwniez przeciwna kotrapasom rowerowym, jest duzo ulic Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce wprost z organizacji miejsc
jednokierunkowych na ktérych mogg sie poruszac jak samochody, jest postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu (w tym kontraruch rowerowy) zostang wprowadzone do
bezpiecznie nie mozna ich wyprzedzi¢, (uwaga powtdrzona 2 razy) projektdéw, jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura Zarzgdzania Ruchem Drogowym.

1050 Pytajcie prawdziwych mieszkaricéw co chca co potrzebujg a nie fanatykdw, Doswiadczenia z istniejacej strefy potwierdzaja, ze wprowadzenie optat zniecheca czes¢ kierowcdw spoza obszaru

aktywistow ktérzy chcieli mie¢ drugi Amsterdam, nasza specyfika kraju,
zycia, pogody jest troche inna i majac 2, 3 dzieci w réznych szkotach,
przedszkola ciezko jest rozwiez¢ na rowerze, do tego jest potrzebny
samochdd. (uwaga powtdrzona 2 razy)

do wjezdzania do strefy, sktania réwniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego
miejsca mieszkaricom oraz osobom potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.




1051 Pytanie co z parkowaniem pod przedszkolami i szkotami, przychodnig? Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego poprawi sytuacje rodzicow odwozgcych dzieci do szkoty. Dzieki
(uwaga powtdrzona 2 razy) wiekszej rotacji samochoddw zwiekszy sie liczba wolnych miejsc utatwiajgc krétkotrwate zaparkowanie pojazdu w

poblizu przedszkola, szkoty czy przychodni.

1052 Co z parkowaniem w bramach za to tez trzeba uiszcza¢ optaty czy to juz Pobdr optat w SPPN odbywa sie za postdj na wyznaczonych miejscach postojowych. Zasady postoju "w bramie"
tylko straz miejska bedzie scigac i bedziemy mieli od czynienia z plaga reguluja przepisy ustawy Prawo o ruchu drogowym.
stawania w bramach? (uwaga powtdrzona 2 razy)

1053 saska kepa jest specyficzng starg dzielnicg z duza iloscig matych uliczek i W uwadze nie przedstawiono zadnej propozycji rozwigzania problemu ograniczonej dostepnosci miejsc
rozwigzanie ptatnego parkowania jest tu nieporozumieniem, trzeba szukac postojowych. SPPN pozwala czesciowo rozwigzac¢ ten problem, zwiekszajac rotacje i ograniczajac liczbe aut
innych sposobdw na poprawe jakosci zycia mieszkaricow ale nie parkujacych dtugotrwale.
dodatkowymi optatami i ograniczeniami (uwaga powtdrzona 2 razy)

1054 Jestem zdecydowanie za WPROWADZENIEM PLATNEGO PARKOWANIA i Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wtadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego
uhonorowaniem w pierwszej kolejnosci praw tutaj mieszkajgcych. Tylko tak parkowania czesci Saskiej Kepy oraz Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
mozna uratowac dzielnice przed nawatnica tych dla ktérych jest to miejsce parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.
jedynie do parkowania.

1055 Mam pytanie do projektu organizacji parkowania na ulicy Irlandzkiej (obszar | Wprowadzono. Po stronie zachodniej zaprojektowano miejsca postojowe wytacznie dla mieszkaficow z
1): Dlaczego zaprojektowano zakaz parkowania po stronie nieparzystej, identyfikatorem B35.
skoro w innych, podobnych miejscach (np. Meksykarnska i Krélowej Aldony)
zaproponowano inne rozwigzanie? Tam (Aldony i Meksykarska) jest: z
jednej - wyznaczone miejsca legalne SPPN, z drugiej - zakaz postoju ALE z
wytaczeniem mieszkaricow. Prosimy, by taki sam wariant byt wprowadzony
na Irlandzkiej, gdzie po stronie nieparzystej sa chodniki pozwalajace
zostawi¢ 1,5m dla pieszych (kilka lat temu poszerzono je), a na dodatek jest
tu przedszkole i kilka firm, wiec potrzebne sg wszystkie mozliwe miejsca
postojowe.

1056 mieszkam na Atenskiej i wspieram wprowadzenie porzadku i ptatnego Po zakorczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wtadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego
parkingu na Saskiej Kepie utatwi funkcjonowanie i poruszanie sie po mojej parkowania czesci Saskiej Kepy oraz Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
pieknej okolicy i dzielnicy parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.

1057 Propozycja miejsc parkingowych dla oséb posiadajacych karte parkingowa Wprowadzono. W miejscach gdzie zagospodarowanie terenu nie pozwala na wykonanie niebieskiej koperty w

obszar 4: Miedzynarodowa rog al S .Augusta. dostep do parku.
Miedzynarodowa od Waszyngtona dostep do parku. Lubelska od al. E.
Wedla dostep do kamionkowskiego i parku.  Zamoyskiego w okolicach
Poczty Polskiej i bankomatu. Grochowska rég Minskiej dostep do sklepu,
bankomatu i apteki.

wymiarach wymaganych zapisami rozporzadzenia, zaprojektowano miejsca zastrzezone dla pojazdéw oséb z
niepetnosprawnosciami zgodnie z prezentowang koncepcja polegajacg na wyznaczeniu miejsca zastrzezonego z
odpowiednim oznakowaniem pionowym informujacym o uprawnionym uzytkowniku.




1058 Nie dla strefy ptatnego parkowania niestrzezonego na Saskiej Kepie (uwaga Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawi¢ sytuacje parkingowa mieszkarcéw.
powtdrzona 2 razy) Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujacych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.
1059 Nie Nie Nie!!!IDla ptatnego parkowania. Najpierw parkingi zgodnie z Znak B-36 na ul. Walecznych jest znakiem istniejgcym. Nie byt projektowany w ramach tego opracowania.
prawem budowlanym!!!!l 1,5 miejsca na lokal mieszkalny!!! Postawienie
znaku zakazu parkowania na ul. Walecznych na wysokosci Nr 70 - zakrawa
na kpine. Prowadze dziatalnos$¢ gospodarcza w tej okolicy i przez 34 lata
nigdy nie byto tam znaku i nie ma powodu aby tam byt zwtaszcza ze
mieszkaricy domu pod numerem 70 nie majg ani jednego miejsca
parkingowego!HHHTHTEITENEENE NP EEEE R R
1060 Nie!!l dla strefy ptatnego parkowania na Saskiej Kepie Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawic sytuacje parkingowa mieszkaricow.
Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic¢ sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.
1061 W miejscu mojego zamieszkania (Saska Kepa, podobszar 3) obserwuje sie Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wtadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego
narastajace i uciazliwe zajecie dostepnych miejsc parkingowych (ulicznych) parkowania czesci Saskiej Kepy oraz Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
w wyniku tzw. parkowania przesiadkowego, jak réwniez przez parkujace parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.
czesto dtuzej niz dobe, duze samochody dostawcze. Podobna sytuacja w
innych rejonach Warszawy, wymusza czesto wprowadzenie srodkow
ograniczenia takiego parkowania.
1062 Zgadzam sie z postulatami zaradzenia tym problemom, poprzez Po zakoriczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wtadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego

wprowadzenie stref SPPN dla nielokalnych pojazdéw.

parkowania czesci Saskiej Kepy oraz Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.




1063 W innych krajach stosuje sie tez ograniczenie czasowe parkowania ptatnego | Zasady dla strefy sa ujednolicone dla catego miasta i wynikajg z ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach
lub bezptatnego (np 1 godz., 2godz) co zwieksza rotacje parkujacych i publicznych (Dz. U. z 2021 r. poz. 1376 ze zm.) oraz wydanej w jej wykonaniu Uchwaty Nr XXXVI/1077/2008 Rady
zapobiega parkowaniu catodziennemu. m.st. Warszawy z dnia 26 czerwca 2008 r. w sprawie ustalenia strefy ptatnego parkowania, wysokosci stawek

opfat za parkowanie pojazdéw samochodowych na drogach publicznych w strefie, wysokosci optat dodatkowych
oraz okre$lenia sposobu pobierania tych optat (Dz. Urz. Woj. Maz. Nr 138, poz. 4868, ze zm.), stanowigcej —w
Swietle art. 87 ust. 2 Konstytucji RP — akt prawa miejscowego.

Ewentualna zmiana zasad, w tym ograniczenie czasu postoju, lezy w kompetencjach Rady m.st. Warszawy

1064 Skutecznos¢ zmian zasad parkowania jest jedynie mozliwa jesli sie je Zmiany w organizacji ruchu sg projektowane dla catego analizowanego obszaru. Decyzje o tym, jakie sg granice
przeprowadzi dla catego rozwazanego obszaru, inaczej problem sie SPPN, podejmuje Rada m.st. Warszawy.
spoteguje w strefach nie objetych SPPN.

1065 Woprowadzajac SPPN na obszarze Saskiej Kepy, tylko raczej w jakims stopniu Obecnie w sktad systemu parkingdw (P+R) wchodzi 14 lokalizacji w Warszawie, obiekty ulokowane sg przy
zniecheci do parkowania przesiadkowego. Problem przeniesie sie gdzies weztach komunikacyjnych w peryferyjnych dzielnicach miasta i po zostawieniu na nich pojazdu pozwalajg na
indziej. Kompleksowo, pozgdane sa dedykowane parkingi przy wazniejszych kontynuacje podroézy srodkami komunikacji miejskiej.
weztach komunikacyjnych.

1066 Chciatbym zwrdci¢ uwage na potrzebe analizy dozwolonych predkosci, Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce wprost z organizacji miejsc
szczegOlnie na ul. bocznych. postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu zostang wprowadzone do projektow jezeli takie bedzie

oczekiwanie Biura Zarzgdzania Ruchem Drogowym.

1067 Chciatbym zwréci¢ uwage na potrzebe polepszenia bezpieczenstwa i dla Uwaga nie dotyczy tematu opracowania, ktérym byta organizacja miejsc postojowych.
pieszych i dla rowerzystéw przy rozwijajgcym sie ruchu rowerowym.

1068 Rezygnacja z likwidacji miejsc parkingowych przy ul. Grochowskiej na Wprowadzono.

wysokosci numeréw od okolicy 332 do 338/340. Kilka lat temu na rogu
Grochowskiej i Miriskiej postawiono stacje Veeturilo, ktéra siegata od zjazdu
z Grochowskiej w Mirfiska do obrysu granic budynku 338/340. Wywotato to
duzy sprzeciw mieszkancow i w efekcie, stacje Verutilo okrojono o kilka
stanowisk. Likwidacja miejsc na catym pasie naprawe uszczupli pule miejsca
dla mieszkaricéw budynku 338/340 i okolicznych kamienic. Warto sie nad tg
kwestia pochyli¢ i ponownie rozwazy¢ propozycje, w ktorej likwidujg tam
Panstwo miejsca parkingowe. Co wiecej, w momencie przywrdcenia
dziatalnosci bazarku Rogatka (Grochowska 328) potrzebne tam beda
dodatkowe ptatne miejsca, bo zwiekszy sie liczba oséb chcacych parkowaé
w okolicy z uwagi na zakupy czy realizowane inne aktywnosci na bazarku.
Teraz nie dziata, ale trzeba mie¢ na uwadze, ze Dzielnica planuje go
uruchomic.




1070

1070

Odpowiednie rozmieszczenie parkomatdéw dla adresu Grochowska 357 oraz
347-351. Pod tym budynkiem Grochowska 357 funkcjonuje obecnie tzw.
dziki parking, ktérego nie obejmuje strefa, a samochdd zliczajacy miejsca
parkingowe i ich zapetnienie zupetnie nie brat pod uwage tego placyku. Jest
to dziatka w rekach prywatnych (i nie bedzie w zaden sposob zabezpieczona
przez nieuprawnionym parkowaniem) na ktdrej parkuje co najmniej 60
samochoddéw oséb, ktére nie majg miejsca na parkingu podziemnym. W
momencie objecie strefg obszaru Kamionka, razem z mieszkaricami
jestesmy przekonani, ze pracownicy pobliskiej fabryki Wedel oraz
znajdujacego sie po przeciwnej stronie banku i firm ustugowych (a
niewykluczone, ze takze pracownicy ZTM, ktére przenosi sie wkrétce tuz za
strefe pod adres (Grochowska 316/320) , bedg parkowali na tym placyku,
zajmujac miejsca dotychczas wykorzystywane przez mieszkarncow. Dobrze
by wiec byto, aby tak ustawic tzw. parkomaty wirtualne z mysig o
mieszkancach budynku Grochowska 357, aby objety miejsca parkingowe na
ul. Lubelskiej na odcinku od ul. Grochowskiej do Al. Wedla. Jak patrze na
mape, to optymalnie bytoby na budynku ko$ciota (Grochowska 365), wiec
rekomenduje pewne przesuniecie parkomatu nr 176

Lokalizacja parkomatow bedzie ustalana w ostatniej fazie prac nad wdrozeniem SPPN. Parkomaty wirtualne beda
rozmieszczone w oparciu o siatke 200x200 m, co nie wyklucza uzupetnienia ich listy o dodatkowe punkty.

1071

parkomat 195 proponowatabym przesung¢ na druga strone ulicy
Grochowskiej, tak aby objat kawatek parkingu przy ul. Minskiej 4/6
(dotaczam mapke z zaznaczonym miejscem) . Po tej stronie, na ktdrej stoi
obecnie jest jedynie waski chodnik (nawet nie spetniajgcy obowigzujacych
norm co do szerokosci) i nie ma absolutnie zgdnych miejsc postojowych,
druga strona Grochowskiej powinna by¢ wiec bardziej stusznym wyborem.

Lokalizacja parkomatéw bedzie ustalana w ostatniej fazie prac nad wdrozeniem SPPN. Parkomaty wirtualne beda
rozmieszczone w oparciu o siatke 200x200 m, co nie wyklucza uzupetnienia ich listy o dodatkowe punkty.

1072

Brakuje parkomatu, ktéry umozliwiatby mieszkaricom kamienic Grochowska
349-355 legalna zaparkowanie przy ul. Miedzynarodowej na odcinku od
Grochowskiej do Stanistawa Augusta. Parkomaty nr 177 i 196 na $rodku
jeziorka kamionkowskiego s3 zupetnie niepotrzebne i mozna je przesunac
aby powiekszy¢ strefe pakowania dla mieszkaricéw budynkdw, a nie
zwierzat parkowych. Podobnie nr 178 oraz 197 i pare innych w srodku
parku, ktére sg niepotrzebne bo do parku jest zakaz wjazdu :)

Lokalizacja parkomatow bedzie ustalana w ostatniej fazie prac nad wdrozeniem SPPN. Parkomaty wirtualne beda
rozmieszczone w oparciu o siatke 200x200 m, co nie wyklucza uzupetnienia ich listy o dodatkowe punkty.




1073 Obawiamy sie ograniczenia miejsc parkingowych w wyniku wprowadzania W ramach opracowania zostata wyznaczona maksymalna liczba legalnych miejsc postojowych. Parkowanie w
strefy ptatnego parkowania. Przedmiotem naszego zainteresowania jest dwoch rzedach jest wykroczeniem i bedzie réwniez wykroczeniem w przypadku wprowadzenia SPPN.
strefa ulicy Miedzynarodowej -najwiekszego skupiska mieszkaricow Saskiej Doswiadczenia z istniejacej strefy potwierdzaja, ze wprowadzenie optat zniecheca czes¢ kierowcdw spoza obszaru
Kepy naszym zdaniem. W obecnej chwili widzimy znaczny niedosyt miejsc do wjezdzania do strefy, sktania réwniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego
parkingowych zmuszajacy mieszkaricow do parkowania w drugim rzedzie. miejsca mieszkaricom oraz osobom potrzebujacym zatatwié sprawy na danym obszarze. Zjawisko to (w mniejszym
Problem z parkowaniem dotyczy réznych pér dnia ale widoczny jest stopniu) wystepuje rowniez po godzinach obowigzywania optat.
zwtaszcza w godzinach wieczornych péznych. Jest to istotne bowiem po
godzinach opfat czyli po godz. 20.00 w tej okolicy prawie nie mozna znalez¢
miejsca do parkowania a w tym czasie juz nie beda obowigzywaty optaty.
Jezeli w tej chwili nie mozna znalezé miejsca do prakowania to po 20.00
réwniez ich nie bedzie gdy powstanie strefa.

1074 Ograniczenie miejsc do parkowania wynikajgce z wytyczania miejsc zgodnie W projekcie organizacji ruchu wyznaczono wszystkie miejsca zgodne z przepisami. Nie jest zatem prawda, ze
z przepisami ograniczy liczbe miejsc do prakowania - ergo znacznie pogorszy | liczba miejsc parkingowych sie zmniejszy. Parkowanie nielegalne jest wykroczeniem niezaleznie od tego, czy na
sytuacje mieszkaricow co jest przeciez sprzeczne z deklarowanym przez danym obszarze funkcjonuje SPPN.
Urzad dazeniem do poprawy sytuacji. Region ul. Miedzynarodowej odbiega
tymi uwarunkowaniami od ich stref Saskiej Kepy.

1075 Sprzeciw w stosunku do zapowiadanej odmowy mozliwosci uzyskania Abonament mieszkarica moze otrzymac osoba fizyczna, ktdéra spetnia tgcznie nastepujgce warunki:
abonamentu dla osoby majgcej dwa pojazdy. Dzi$ dwa pojazdy w rodzinie to | jest zameldowana na pobyt staty lub czasowy na terenie SPPN,
juz prawie norma a moga byc¢ rejestrowane na jedna osobe. Jezeli kto$ rozlicza w Warszawie podatek PIT za poprzedni rok,
spetnia warunki: jest zameldowany, posiada prawa do pojazdu, a takze jest wtascicielem, wspotwitascicielem lub uzytkownikiem pojazdu samochodowego o dopuszczalnej masie
spetnia zapowiadany warunek ptacenia podatkéw w Warszawie powinien catkowitej do 2,5 tony lub samochodu osobowego powyzej 2,5 tony.
miec oczywiste prawo do dwdch abonamentéw jezeli posiada dwa Kazdemu mieszkaricowi SPPN wydawany jest tylko jeden abonament, wytgcznie na jeden samochdéd. Wynika to z
samochody, Nikogo z mieszkarcow nie bedzie przeciez sta¢ na optacanie Uchwaty Nr XXXVI/1077/2008 Rady m.st. Warszawy z dnia 26 czerwca 2008 r. w sprawie ustalenia strefy ptatnego
optat parkomatowych przez 24 godziny i 360 dni w roku. Czy mieszkarcy parkowania, wysokosci stawek optat za parkowanie pojazdéw samochodowych na drogach publicznych w strefie,
maja sie pozbywac samochodoéw, a moze urzad bedzie odkupywat wysokosci optat dodatkowych oraz okreslenia sposobu pobierania tych optat.
samochody od takich mieszkaricow, Takie ograniczenie praw mieszkancéw Uchwata nie wprowadza ograniczenia liczby abonamentéw w gospodarstwie domowym ani nie wymaga
jest nie do zaakceptowania. Mozecie mysle¢ np. w ostatecznosci o drugim wtasnosci auta (mozliwe sg rowniez wspotwtasnoscé lub inny udokumentowany sposéb posiadania auta).
abonamencie nieco drozszym ale nie macie prawa go odmawiac.

1076 Popieram strefe ptatnego parkowania. Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wiadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego

parkowania czesci Saskiej Kepy oraz Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.
1077 Popieram wprowadzenie strefy parkowania na Saskiej. Po zakoriczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wtadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego

parkowania czesci Saskiej Kepy oraz Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.




1078 | 1078 Prosze o dopisanie do projektu kontraruchu rowerowego na catej jezdni Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce wprost z organizacji miejsc
technicznej al Waszyngtona postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu (w tym kontraruch rowerowy) zostang wprowadzone do

projektéw, jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura Zarzgdzania Ruchem Drogowym.

1079 | 1078 Prosze o dopisanie do projektu znakéw poziomych P-27 w obu kierunkach Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajace wprost z organizacji miejsc
jazdy (zaktadajac wprowadzenie kontraruchu) lub znak poziomy P-27 w postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu (w tym kontraruch rowerowy) zostang wprowadzone do
jednym kierunku (w przypadku, gdyby ten kontraruch nie zostat tam projektdéw, jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura Zarzgdzania Ruchem Drogowym.
wprowadzony)

1080 Przy skrzyzowaniu z ul. Dgbrowieckg mozliwy jest tylko ruch samochodu W przypadku skrzyzowania dwdéch drég jednokierunkowych, w sytuacji gdy nie ma koniecznosci zapewnienia
albo dalej prosto ul. Walecznych albo w lewo do ul. Dgbrowieckiej. Zatem stosownej odlegtosci widocznosci na zatrzymanie przed skrzyzowaniem, zaprojektowano miejsca postojowe
jedyna przestrzen, ktéra powinna by¢ wolna od samochoddéw i dawac petng mozliwie jak najblizej skrzyzowania.
widocznos$¢ na ewentualnych pieszych jest dolna cze$¢ ul. Walecznych (na
planie) przed skretem w lewo. Nie ma potrzeby ogranicza¢ miejsc
parkingowych w innych miejscach poniewaz nie wptywajg one bezposrednio
na bezpieczenstwo pieszych.

1081 Przy niniejszym pragne wyrazi¢ swoj stanowczy protest przeciw Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawic sytuacje parkingowa mieszkaricéw.
wprowadzeniu ptatnego parkingu przy bazarku na ul. Afrykanskiej. Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdéw i realizacja polityki

transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania réwniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic¢ sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.

1082 W budynku przy ul. Afrykanskiej 7A wynajmuje pomieszczenia na SPPN wyznaczany jest w pasie drog publicznych - budynek Afrykariska 7A posiada plac na tytach oznakowany jako

dziatalnos¢ Lecznicy pod nazwg Centrum Rehabilitacji ,Ateny” .Od pieciu lat
posiadamy umowe z NFZ i zajmujemy sie rehabilitacja narzagdéw ruchu.
Zabiegi dla jednego pacjenta trwajg przewaznie od 1 do 2 godzin. Wiekszos¢
naszych pacjentéw to osoby w podesztym wieku przywozone przez swych
opiekundéw. Duzy procent stanowia osoby niepetnosprawne i na wézkach.
Personel Lecznicy to pietnascie osdb przyjezdzajacych samochodami.
Woprowadzenie optat za parking w tym miejscu jest po prostu
niedopuszczalne. Protest przesytam jednoczesnie do rzecznika praw
pacjenta, a Paiistwa wzywam do zaniechania pobierania optat za parking
wzdtuz catej ulicy Afrykanskiej przynajmniej przy ul. Afrykanskiej 7A.

droga wewnetrzna wiec w tym przypadku obowigzkiem wtasciceila posesji jest zapewnienie miejsc postojowych.
Teren ten (za budynkiem) znajduje sie poza pasem drogi publicznej i nie zostanie objety SPPN.




1083 Samorzad Mieszkaricow Saska Kepa w przypadku wprowadzenia SPPN na Granice obszaréw obowigzywania abonamentu obszarowego s ustalane uchwata Rady m.st. Warszawy.
Saskiej Kepie jest za utworzeniem jednej strefy parkowania obszarowego na | Proponowany jest podziat tozsamy z podziatem na obszary przyjetym podczas konsultacji spotecznych. Ich granice
catej Saskiej Kepie, zamiast trzech jak jest w projekcie przedstawionym przez | sg oparte o analize demograficzno-transportowg (wg kryteridéw liczby mieszkaricdw, homogenicznosci zabudowy,
ZDM. dostepnosci do szkét, przedszkoli, osrodkdw zdrowia, kosciotdw i komunikacji publicznej), aby kazdy z

podobszaréw charakteryzowat sie podobnymi warunkami. Rozmiar obszaréw powinien by¢ poréwnywalny do
obszaréw w istniejacej SPPN, aby zachowac sprawiedliwe zasady dla wszystkich.

1084 Stanowczo sprzeciwiam sie projektowi zmian w organizacji ruchu Drogi wewnetrzne i tereny osiedlowe nie moga by¢ objete strefg ptatnego parkowania. Zasady parkowania na
samochodowego na terenie ulic w sgsiedztwie Osiedla , Ateriska” tych terenach ustala zarzadca terenu, niemniej mozliwe jest stworzenie przy okazji wdrazania SPPN pewnego
nalezacego do SBM Atenska, a zwtaszcza ograniczeniu liczby miejsc rodzaju systemu — ktdry z punktu widzenia potrzeb mieszkaricéw stanowitby rozwigzanie kompletne.
parkingowych dla mieszkaricow Osiedla. W praktyce spowoduje to Zgodnie z rozporzadzeniem w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé budynki i ich
koniecznos¢ zabezpieczenia parkingdw znajdujacych sie na terenach, usytuowanie (art. 18), potrzeby parkingowe w pierwszej kolejnosci powinny byé zapewnione na terenie posesji.
ktérych wtascicielem jest Spétdzielnia, a korzystajg z nich mieszkarcy, ktérzy | Celem SPPN jest zabezpieczenie potrzeb parkingowych mieszkaricdw oraz zwiekszenie dostepnosci miejsc
optacaja podatek od nieruchomosci za te dziatki. Zainstalowane szlabany krétkotrwatego postoju dla klientéw przedsiebiorcéw dziatajacych na danym terenie.
umozliwiajace wjazd na te parkingi i wewnetrzne ulice wytacznie
mieszkarncom Osiedla bardzo utrudnig wjazd na teren Osiedla karetkom
pogotowia, Strazy Pozarnej, Policji, Kurierom z przesytkami itp., a wiec
pogorszy to istotnie warunki zycia i bezpieczeristwo mieszkaricéw Osiedla
»Atenska”. Dodatkowo spowoduje to ograniczenie terenéw zielonych na
Osiedlu, gdyz zostang czeSciowo przeznaczone na parkingi . A zatem
negatywne konsekwencje realizacji proponowanych zmian w organizacji
ruchu na ww. terenie zdecydowanie przewazaja nad ewentualnymi
korzysciami.

1085 jako mieszkaniec Saskiej Kepy jestem gteboko przeciwny wprowadzeniu Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawic sytuacje parkingowa mieszkaricéw.

Strefy Ptatnego Parkowania na naszym osiedlu. Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujacych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdlnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcow spoza obszaru do wjezdzania do strefy, skfania réwniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwié sprawy na danym obszarze. Uporzagdkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczerstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.

W ramach projektu mogg zosta¢ wyznaczone dodatkowe miejsca dla pojazdéw dostawczych. Kwestia organizacji
dostaw powinna by¢ analizowana niezaleznie od wprowadzenia SPPN.

1086 | 1086 czy jest mozliwos¢ wyznaczenia miejsca postojowego w zaznaczonej na Wprowadzono.

zielono strefie (skrzyzowanie ulic Berezynskiej i Finlandzkiej)? Obie drogi sg
jednokierunkowe, z ulicy Berezyriskiej mozna wykonac tylko skret w lewo, w
zwigzku z tym auta zaparkowane w tej strefie nie ograniczajg widocznosci i
nie wptywaja na bezpieczenstwo.




1087

Jako mieszkaniec Kamionka postuluje rozszerzenie planowanej strefy na
wschod co najmniej do ulicy Chodakowskiej, a moze i dalej do Terespolskiej.
W obecnym wariancie granicy strefy nie tworzy zaden duzy ciag
komunikacyjny czy inne miejsce oddzielajgce od siebie wyraznie dwa
obszary (tak jak obecnie tory kolejowe na p6tnocy miasta oraz na Pradze
Pétnoc, na wschodzie sSrodmiescia Wista, a na potudniu Wawelska). Granica
ma przebiegac wzdtuz w teorii planowanej trasy tysigclecia, ktéra zapewne i
tak nie powstanie. W praktyce wiec granica bedzie pojawiac sie ,nagle”.
Warto zauwazy¢, ze sppn ma by¢ objeta cata Saska Kepa, natomiast w
przypadku Kamionka jedynie jego czes¢, czego nie rozumiem. Tutaj trzeba
przypomnie¢, ze wg Miejskiego Systemu Informacyjnego, Kamionek to
obszar do al. Waszyngtona, ul. Kinowej, Terespolskiej, Minskiej i
Chodakowskiej. Jest to granica dla sppn logiczniejsza niz obecnie
proponowana (ewentualnie bez Kinowej, gdyz objeto by tylko jej fragment),
co wyjasnie nizej.

Nalezy mie¢ obawe, ze przy wdrozeniu strefy w proponowanym przez ZDM
ksztatcie w okolicy soho czy fabryki PZO bedziemy obserwowac parkingowy
chaos. Kierowcy dojezdzajacy w te rejony (chociazby wtasnie do
popularnego soho czy do siedziby ZTM), aby unikna¢ optaty, beda wybierali
bezptatne miejsca ,tuz za rogiem”. Bedziemy wiec obserwowac pustki na tej
czesci Minskiej i Grochowskiej, ktora jest objeta strefg, natomiast nattok aut
dalej na wschéd. Pokazuje to doswiadczenie z innych stref.

Oczywiscie mam swiadomos¢, ze granica gdzie$ by¢ musi, ale moim zdaniem
powinna by¢ ona bardziej widoczna w terenie i wyrazniejsza.

Warto zwrdci¢ uwage, ze obecnie Kamionek mocno sie rozbudowuje i to nie
tylko w zakresie inwestycji mieszkaniowych. Powstaje wiele lokali
ustugowych (w PZO czy w soho), co z pewnoscig spowoduje naptyw
przyjezdnych. Juz teraz inwestor soho zapowiada, ze na teren kompleksu nie
bedzie mozliwosci wjazdu samochodem, a garaze beda tylko (albo gtéwnie)
dla mieszkancéw. Problem dzikiego parkowania bedzie wiec narastat, a
rozwigzac to moze wtasnie SPPN, ktdrej gtdbwnym celem jest udroznienie
parkingéw dla mieszkaricéw i wprowadzenie rotacji. Nalezy jeszcze
zauwazyé, ze na wschod od projektowanej granicy znajduje sie wiele
kamienic bez garazy podziemnych, co w potgczeniu z rozwojem soho sprawi,
ze mieszkancy beda mieli realny problem z zaparkowaniem (a o abonament
nie beda mogli sie ubiegac, gdyz mieszkaja poza strefg).

Do tego dochodzi jeszcze uniwersytet SWPS réwniez generujacy problem z
parkowaniem.

Podsumowujac, w mojej ocenie SPPN na Kamionku powinna obja¢ rowniez
obszar nowego zagtebia biurowo-ustugowo-akademickiego, tj. teren przy
Soho, Fabryce PZO, Grochowskiej 306, SWPS i by¢ moze takze Minskiej 65
(duzy biurowiec). Czyli siega¢ do Terespolskiej.

Na wniosek uczestnikéw konsultacji ZDM przeprowadzi dodatkowe analizy dla obszaru Kamionka, siegajacego do
ul. Terespolskiej. Analizy i projekty dla tego obszaru zostang zaprezentowane mieszkaricom. ZDM przedtozy
Radzie m.st. Warszawy rekomendacje ewentualnego objecia tego obszaru SPPN.




Tylko to zapewni mieszkaricom w miare bezproblemowe parkowanie, z
czym juz obecnie jest nie tak fatwo, a po otwarciu catego Soho i PZO bedzie
jeszcze gorzej. Reglamentacja parkowania na tym obszarze jest w mojej
ocenie konieczna. Poza tym, Kamionek nie zostanie sztucznie podzielony.

1088

Popieram rozszerzenie strefy ptatnego parkowania niestrzezonego na
obszarze Saskiej Kepy. Jestem zdania, ze parkowanie tam jest jednym z
najbardziej patologicznych w Warszawie i obfituje w przyktady nie tylko
niezgodnego z prawem, ale i niebezpiecznego ,,stawania gdzie popadnie, bo
nie ma miejsc, a miasto nie zapewnito”. Zatem wiec niech miasto zapewni
miejsca ptatne tak jak to powinno by¢ zorganizowane w cywilizowanym
miescie.

Po zakorczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wtadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego
parkowania czesci Saskiej Kepy oraz Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.




1089 Dlaczego w projekcie zaplanowano naprzemiennie wyznaczenie miejsc Nie wprowadzono. Miejsca postojowe zostaty wyznaczone na jezdni po stronie potudniowej. Planowany uktad
postojowych réwnolegtych po obu stronach ul. Argentynskiej? W wyniku miejsc bedzie zapewniat uspokojenie ruchu, wyznaczenie ich maksymalnej ilosci oraz uwolnienie chodnikéw od
realizacji projektu de facto zostanie zlikwidowanych ponad potowa nielegalnego parkowania.
zwyczajowo przyjetych przez mieszkaricdw miejsc parkingowych.

Dotychczasowy porzadek parkowania jest honorowany przez mieszkancow i
Straz Miejskg oraz pozwala na zachowanie warunkéw bezpieczeristwa w
ruchu drogowym.

1090 Dlaczego na ul. Argentynskiej nie rozwazono zaprojektowania wyznaczenia Nie wprowadzono, ul. Argentyriska pozostaje dwukierunkowa z wyznaczong maksymalng iloscig miejsc
miejsc postojowych po jednej stronie ulicy (potudniowej) zamiast postojowych naprzemiennie. Miejsca postojowe na jezdni uspokojg ruch na tym odcinku, oraz uwolnig chodniki
istniejgcego chodnika ? W realiach ul. Argentynskiej mozna wyznaczy¢ od nielegalnego parkowania.
ukosne lub prostopadte miejsca postojowe co pozwolitoby na
uporzadkowanie juz dramatycznej sytuacji. W kwestii tej i wytyczenia miejsc
postojowych Zarzad Wspdlnoty Mieszkaniowej Argentyriska 7 wielokrotnie
wystepowat do Burmistrza Dzielnicy Praga - Potudnie m.st. Warszawa.

1091 Dlaczego w projekcie nie rozwazono wprowadzenia ruchu Ul. Rapperwilska w stanie obecnym jest jednokierunkowa i wyznaczono tam mozliwos$¢ parkowania wytgcznie dla
jednokierunkowego na ul. Argentynskiej jako kontynuacji mieszkancow z identyfikatorem B35. Nie ma mozliwosci wprowadzenia ruchu jednokierunkowego na ul.
jednokierunkowego ruchu ul. Kanadyjskg i ul. Rapperswilskg w kierunku ul. Argentynskiej, gdyz dojazd do niej musiatby odbywac sie przez ul. Kanadyjska, ktéra nie jest droga publiczna.
Rumuniskiej i ul. Saskiej? Wprowadzenie jednego kierunku na ul. Argentynskiej nie zwiekszy ilosci miejsc postojowych.

1092 Mieszkancy przez wiele lat protestowali p-ko budowie budynkéw Uwaga nie ma zwigzku z wprowadzeniem SPPN. Oba budynki s wyposazone w garaze podziemne zapewniajace
oznaczonych obecnie jako Argentyriska 5A i Argentyriska 7A wskazujac na liczbe miejsc odpowiadajgca wskaznikom parkingowym. Zaden z budynkéw nie zostat wybudowany kosztem
znaczne pogorszenie dostepnosci miejsc parkingowych oraz pozbawienie istniejgcego parkingu.
mieszkancow mozliwosci parkowania w miejscu zamieszkania. Pomimo
deklaracji sktadanych przez politykdéw réznych opcji oraz postepowan przed
sagdami administracyjnymi - doprowadzono do budowy dwdch budynkow i
ograniczenia liczby istniejacych wczesniej miejsc postojowych.

1093 | 1093 wnosze o rozwazenie utworzenia strefy zamieszkania w obszarze ulic Wprowadzenie strefy zamieszkania jest mozliwe tylko w przypadku ulic bez wydzielonej jezdni i chodnika, z jedna

Kanadyjska, Argentyrska, Rapperswilska, Saska z ewentualnym
rozszerzeniem do ul. Lotarynskiej i Al. Standw Zjednoczonych.

przestrzenig pieszo-jezdna. Nalezy przy tym pamietaé, ze w strefie zamieszkania nie jest dopuszczony postdj poza
wyznaczonymi miejscami postojowymi, co wigze sie czesto ze znacznym ograniczeniem mozliwosci postoju dla
mieszkancow. W zwigzku z tym w ramach projektu nie przewiduje sie wprowadzania stref zamieszkania.




1094

Na prezentacjach ani w dyskusjach nie przedstawiono uczestnikom petnych
danych co do proponowanych zmian ani skali rzeczywistego wptywu ew.
SPPN na sytuacje mieszkaricow zaréwno dla catej Saskiej Kepy, jak i dla
konkretnych ulic. Zabrakto konkretnych informacji. Nie wiem, ile doktadnie
miejsc parkingowych bytoby docelowo wyznaczonych w ramach SPPN na
poszczegdlnych ul. w poréwnaniu ze stanem obecnym. Nie podano mi
lokalizacji parkomatéw, a ze wzgledu na liczne strefy tylko dla mieszkaricéw
(oznakowanie B-35 i B-39) bardzo trudno samemu oceni¢, na jaka
potencjalng dostepnos¢ miejsc mogtby liczy¢ w danej lokalizacji
mieszkaniec, a na jaka osoby przyjezdne np. rodzina czy klienci. Nawet na
podstawie tych niepetnych informaciji jest oczywiste, ze liczba dostepnych
miejsc parkingowych zostataby zmniejszona o kilkadziesigt procent i nie
starczytoby ich dla samych mieszkancéw, czemu sie zdecydowanie
sprzeciwiam. Szczegdlnie dotyczy to okolic ulicy Szczuczynskiej (gdzie
mieszkam) a wiec takze Zakopianiskiej, Wachockiej, Paryskiej czy Genewskiej
- ulic gdzie najczesciej parkujemy nasze 2 samochody, niekiedy kragzac po
jednokierunkowych ul. w nieskoriczonosé, w poszukiwaniu miejsca
parkingowego.

Proces konsultacji byt tak zorganizowany, zeby na wszystkie szczegétowe pytania mieszkaricy dostali odpowiedz.
Podczas spotkan online, przestrzer do zadawania pytan byta podczas drugiej czesci, ktéra odbywata sie na
platformie ZOOM. Podczas spotkan otwartych zawsze dostepni byli projektanci, ktérzy w oparciu o mapy
przedstawiali koncepcje organizacji ruchu, w tym przedstawiali liczbe miejsc postojowych dla kazdej z ulic.
Podobnie wygladaty dyzury konsultacyjne.

Zatozeniem opracowania jest wyznaczenie maksymalnej mozliwej ilosci miejsc postojowych. Teza o zmniejszaniu
ich liczby o kilkadziesiat procent jest fatszywa.

1095

Otrzymatem zielong ulotke z projektem strefy ptatnego parkowania dla
Saskiej Kepy. W tekscie ulotki w pytaniu kto moze otrzymacd abonament jest
podane, ze ,abonament moga otrzymac tylko osoby zameldowane w strefie
ptatnego parkowania”. Stanowczo protestuje o ograniczeniu dostepnosci
abonamentu TY LK O dla oséb zameldowanych. ! I I Jestem wtascicielem
hipotecznym nieruchomosci mieszczacej sie na Saskiej Kepie, ptace podatek
od nieruchomosci , mieszkam w tej nieruchomosci wraz z zong ale nie
jestesmy w niej zameldowani gdyz nie ma w teraz obowigzku
meldunkowego, ktéry obowigzywat w PRL. Zgdam aby w regulaminie
przyznawania abonamentéw byto uwzglednione prawo wiascicieli
nieruchomosci - mieszkan dla kazdej faktycznie mieszkajacej osoby.

Zgodnie z ustawa z dnia 24 wrzesnia 2010 r. o ewidencji ludnosci kazdy obywatel ma obowigzek zameldowac sie
na state lub czasowo w miejscu zamieszkania. Abonament mieszkarica uprawniajacy do bezptatnego postoju w
poblizu miejsca zamieszkania przystuguje osobom zameldowanym na state lub czasowo w granicach SPPN oraz
rozliczajgcym PIT na terenie m.st Warszawy.

1096

Rozszerzenie stref ptatnego parkowania to jakis zart. Strefy powinny by¢
zawezane, a nie poszerzane. Gtosowatem przez wiele lat la Platforme
Obywatelska, na Pana Rafata Trzaskowskiego w wyborach prezydenckich
zaréwno na prezydenta Warszawy jak i RP. Tymczasem jestem traktowany
w Warszawie jak dojna krowa, ptace wysokie podatki, ptace za parkingi w
centrum. Natomiast zamiast dobrych rzeczy, dziejg sie zte. Planujecie
zawezac ulice, zamykac parkingi. PO to byta z nazwy taka wolnosciowa
partia - niestety szkoda, ze tylko z nazwy. Chciatbym zauwazy¢, ze w
nastepnych wyborach zagtosuje na kazdego byle nie na kandydata PO - na
Biedronia, Korwina czy Jakiego. Byle nie na Was.

Strefa Pfatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawic sytuacje parkingowa mieszkaricédw.
Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazddw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdlnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejacej strefy potwierdzajg, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czes$¢ kierowcow spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.




1097 Chciatbym tez zauwazy¢, ze corocznie ptace podatek dochodowy w Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawi¢ sytuacje parkingowa mieszkarcéw.
wysokosci okoto 1 miliona zt. 1 milion zt co roku, z mojej kieszeni zasila Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujacych pojazdéw i realizacja polityki
budzet miasta ze wzgledu na sam PIT. Koniec z tym! Z nowym rokiem transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
ZMIENIAM SWOJA DEKLARACIE podatkowa do miasta Biategostoku! Caty wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wypracowany przez zeszty rok podatek pdjdzie do moich dziadkédw w wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania réwniez do
Biatymstoku. Namowitem juz na to paru znajomych, zone oraz rodzicow i krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
tesciow. Zobaczymy czy te strefy Wam sie optaca. potrzebujgcym zatatwic¢ sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie

bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.

1098 Pisze, by wyrazi¢ poparcie dla ptatnego parkowania na Saskiej Kepie i praw Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wtadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego
do parkowania dla mieszkaricow. Prosze o jak najwiekszg ilos¢ miejsc parkowania czesci Saskiej Kepy oraz Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
parkowania oraz o uwzglednienie w projekcie ulic tzw. ,$lepych”. parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.

1099 Popieram plany wprowadzenia Strefy Ptatnego Parkowania na Kamionku. Po zakoniczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wtadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego
Wysytam tez ponizej kilka uwag dotyczacych poszczegdlnych rozwigzan na parkowania czesci Saskiej Kepy oraz Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
réznych ul. parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.

1100 Prosze o pozostawienie parkowania réwnolegtego na wysokosci Konkatedry | Parkowanie sko$ne zostato wyznaczone w celu wyznaczenia maksymalnej mozliwej liczby miejsc postojowych
przy ulicy Grochowskiej 365. Planowane parkowanie sko$ne negatywnie ogdlnodostepnych. Zmiana sposobu postoju oznaczataby znaczne ograniczenie liczby miejsc.
wptynie na bezpieczeristwo w tym miejscu. Przy parkowaniu skosnym
widoczno$é pojazdéw cofajacych przy kosciele bedzie duzo mniejsza niz przy
parkowaniu réwnolegtym, wiec najlepiej bedzie jesli parkowanie w
istniejgcym ksztatcie zostanie pozostawione. Wprowadzenie parkowania
sko$nego moze powodowac wypadki lub kolizje z samochodami
zawracajacymi przy Grochowskiej na skrzyzowaniu z ulicg Lubelska.

1101 Prosze o powiekszenie strefy na caty Kamionek, az do ulicy Podskarbinskiej. Na wniosek uczestnikow konsultacji ZDM przeprowadzi dodatkowe analizy dla obszaru Kamionka, siegajacego do
W tym obszarze znajduja sie wazne cele podrdzy dla mieszkaricéw Pragi- ul. Terespolskiej. Analizy i projekty dla tego obszaru zostang zaprezentowane mieszkaricom. ZDM przedtozy
Potudnie i Warszawy, na przyktad Urzad Dzielnicy czy Uniwersytet SWPS. Radzie m.st. Warszawy rekomendacje ewentualnego objecia tego obszaru SPPN.

1102 Na tak postawione pytanie: Jaka strefa ptatnego parkowania na Saskiej W ramach przygotowanego opracowania, nie likwiduje sie zadnych legalnych miejsc — czy przestrzeni — do

Kepie? Odpowiedz moze by¢ tylko jedna, na pewno nie taka jaka proponuje
Zarzad Drog Miejskich. W rejonie gdzie wystepuje niedobdr miejsc
parkingowych proponujecie ich drastyczna likwidacje??? Przeciez to chore,
no chyba, ze o to witasnie chodzi, to wypadatoby to napisa¢ i powiedzieé
wprost.

postoju. Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawi¢ sytuacje parkingowa mieszkaricéw.
Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czesé kierowcow spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania réwniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic¢ sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.
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nie dla SPPN

Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawi¢ sytuacje parkingowa mieszkarcéw.
Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujacych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania réwniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.

W ramach projektu moga zosta¢ wyznaczone dodatkowe miejsca dla pojazdéw dostawczych. Kwestia organizacji
dostaw powinna by¢ analizowana niezaleznie od wprowadzenia SPPN.
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Chciatam wyrazi¢ niniejszym sprzeciw wobec planéw utworzenia SPPN na
Saskiej Kepie.

Strefa Pfatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawic sytuacje parkingowa mieszkaricéw.
Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejacej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czesé kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania réwniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.
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W programie wyborczym Rafata Trzaskowskiego i Koalicji Obywatelskiej dla
Warszawy z 2018 roku czytamy: ,, Samochody SA i BEDA waznym
elementem komunikacyjnego krwioobiegu miasta. Warszawa UtATWI ZYCIE
tym swoim mieszkaricom ktérzy CHCA lub MUSZA na co dzien korzystac z
aut .” Korzystanie z aut to nie tylko JAZDA ale i PARKOWANIE. Te czynnosci
s3 nieroztgczne, nie mozna ich rozpatrywac oddzielnie. Kazdy samochdd
kiedy$ musi sie zatrzymac i zaparkowac u celu podrézy. Samochéd zajmuje
miejsce w przestrzeni przez catg dobe bez wzgledu na to czy jedzie czy stoi.
To nie jest niczyja prywatna przestrzen ktdrg ktos taskawie udostepniat by
za opfata tylko NASZA WSPOLNA PRZESTRZEN miejska z ktérej kazdy
mieszkaniec ma prawo korzystac. Jezdnia po ktdrej jedziemy to ta sama
jezdnia na ktérej parkujemy (nawet jesli jest na niej wydzielona zatoka czy
stajemy czescig auta na chodniku). Tak wiec pobieranie optaty parkingowej
od mieszkancow ktorzy utrzymujg infrastrukture swego miasta ze swoich
podatkdéw jest pozbawione logiki i krzywdzace. To podwdjne
opodatkowanie. Jego wysokos$¢ jest horrendalna w stosunku do $rednich
zarobkéw w tym kraju. Parkowanie w SPPN kosztuje z grubsza 1000 zt
miesiecznie. dla wielu ludzi to mniej wiecej 1/3 pieniedzy jakimi dysponujg
na miesigc, podobng sume ptaci sie dzi$ za utrzymanie sporego mieszkania.
To co proponujecie jako ABONAMENT MIESZKANCA to tak naprawde znizka,
rabat ktory obowiazuje jedynie w niewielkiej odlegtosci od domu i oznacza,
ze z tej znizki mozemy skorzystaé tylko i wytacznie wtedy gdy NIE UZYWAMY
SAMOCHODU. Kazda podréz samochodem po miescie (oprécz normalnych
kosztéw benzyny i eksploatacji) skutkuje dodatkowa optatg za posto;j .
Nieliczna grupa oséb domagajaca sie wprowadzenia SPPN zdaje sie nie
rozumiec ze problemem nie jest ,,obcy” ktéry zajmuje ,ich” miejsce pod
domem ( na to lekarstwem sg sensownie zbudowane i dobrze
skomunikowane parkingi P&R) , nie przyjezdni pracownicy (oni s w naszej
dzielnicy i w catym miescie potrzebni), nie mityczna ,rotacja” (kto ma
rotowadé w typowo mieszkaniowych osiedlach?) ale to ze KORZYSTANIE Z
SAMOCHODU W MIESCIE ZOSTAtO OBtOZONE DODATKOWA OPATA. i ta
optata dotknie takze ich.

Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawi¢ sytuacje parkingowa mieszkancow.
Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujacych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.
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Skoro Rada Warszawy zarezerwowata abonament mieszkarica wytacznie dla
0s0b zameldowanych i ptacacych podatki w stolicy, nie widze powodu zeby
te osoby ptacity dodatkowo w parkometrach jesli poruszajg sie po swoim
miescie, a szczegdlnie swojej dzielnicy. Zostawmy parkometry dla
przyjezdnych i gosci.

Celem SPPN nie jest zagwarantowanie bezptatnego i nieograniczonego parkowania dla wszystkich jej
mieszkancow na catym jej obszarze. Abonamenty zostaty wprowadzone po to, by nie obcigza¢ mieszkarncéw SPPN
kosztami parkowania auta w poblizu miejsca zamieszkania.
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W XXI w SAMOCHOD NIE JEST JUZ ZADNYM PRZYWILEJEM ( byt nim w
czasach gdy talony przydzielali partyjni towarzysze) ANl LUKSUSEM
(zwtaszcza 17-letni passat) A NORMALNYM SRODKIEM KOMUNIKACI.
Kierowca nie jest w miescie intruzem . jesli kto$ decyduje sie na kupno
samochodu to dlatego ze takie wtasnie sg jego potrzeby. Nie moze by¢ tak
ze w miescie zaspokajane sa wytacznie potrzeby ludzi bogatych i pienigdze
sg jedynym kryterium dostepnosci. Nie tak powinno dziata¢ demokratyczne
panstwo. Przymus ekonomiczny zamiast wyboru to nie jest demokracja.
Chcemy zy¢ w miescie w ktérym kazdy przemieszcza sie tak jak chce,
potrzebuje , jak mu wygodnie, jeden metrem, drugi rowerem , inny
samochodem. istnieje wielka rzesza ludzi dla ktérych komunikacja miejska
ani rower nigdy nie beda opcja z racji szeroko pojetego stanu zdrowia. i nie
moéwimy tu o tych ktérym przystuguje karta N+.bo chodzi nie tylko o
fizyczne niepetnosprawnosci. Ci ludzie nie moga by¢ wykluczeni
komunikacyjnie.

Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawi¢ sytuacje parkingowa mieszkaricow.
Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujacych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.
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Podczas przeprowadzonych badan terenowych ustalono doktadnie ile
samochoddw nalezgcych do mieszkaricdw parkuje w naszej dzielnicy . ZDM
dobrze zdaje sobie sprawe ze obecnie nie wszystkie samochody parkujg
zgodnie z prawem ( nie majg innego wyjscia!), a tylko takie ,legalne”
miejsca bedziecie mogli wyznaczy¢ na potrzeby strefy. W zwigzku z tym
NIEPRAWDA jest ze dostepnos¢ miejsc postojowych po wprowadzeniu
strefy bedzie taka sama( moéwig o tym dobitnie doswiadczenia z innych
dzielnic gdzie miejsc ubyto drastycznie a ilos¢ wydanych abonamentéw
przekroczyta dostepnosé miejsc). Czy mozecie powiedzie¢ to otwarcie w
oczy ludziom z blokéw przy Miedzynarodowej ktérzy juz dzi$ parkujg w
dwdch czy trzech rzedach??? Zastanianie sie prawem i przepisami nie
spowoduje ze mieszkancy beda mieli gdzie parkowaé. Co maja wtedy zrobi¢
? Nasze spoteczenstwo nie jest tak mobilne jak w innych miastach Europy,
nikt nie wyprowadzi sie z mieszkania po rodzicach czy kupionego na 30-letni
kredyt tylko dlatego ze z dnia na dzien straci mozliwos¢ parkowania swego
auta. skutkiem wprowadzenia strefy bedzie wiec tylko jeszcze wiekszy chaos
na ul. i podwdrkach, wzrosnie frustracja spoteczna i nienawis¢ do wtadzy. w
ten sposdb nie stworzymy ani nowoczesnego miasta ani obywatelskiego
spoteczenstwa.

SPPN jest narzedziem, ktére pozwala zmniejszy¢ popyt na miejsca parkingowe i poprawi¢ dostepno$é miejsc
postojowych dla mieszkarncéw. W przypadku jej wprowadzenia bedzie ona zatem wieksza niz obecnie, a nie taka
sama. Parkowanie w dwéch rzedach jest wykroczeniem i bedzie nim nadal, jezeli zostanie wprowadzona strefa
ptatnego parkowania.
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Wielka niekonsekwencjg prawodawcy jest to ze w nowych realizacjach
deweloperskich istnieje wymadg zapewnienia miejsc postojowych w
garazach podziemnych, natomiast zaden wymdég nie cigzy na zarzadach
starych spétdzielni mieszkaniowych. Oczywiscie bez prawnego wymogu
spotdzielnie wolg sprzedaé dziatki deweloperom niz postawic na nich
parkingi kubaturowe dla mieszkaricéw. To sie powinno zmienic.

Uwaga zostata przyjeta. ZDM nie ma wptywu na rozwigzania prawne w skali catego kraju.
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Musicie wzig¢ tez pod uwage rosngca role e-handlu, a co za tym idzie
ogromnej ilosci pojazdéw kurierskich i dostawcow( tak stato sie w Londynie
ktéry wciaz jest najbardziej zakorkowanym miastem Europy pomimo
horrendalnie wysokiej optaty wjazdowej do centrum.). Nie chodzi tu o
zakazy i kary, ale o zrozumienie ze ci ludzie musza dotrze¢ z towarem do
klientéw a wiec takze zatrzymac sie na roztadunek i dostawe. W tej chwili na
osiedlu Ateniska furgonetki kurierskie mogg podjecha¢ niemal ,,pod drzwi” .
Jesli powstanie strefy wymusi na spétdzielni pozamykanie wszystkich
mozliwych miejsc szlabanami, te furgonetki catymi dniami bedg zastawiaé
ulice na Swiattach awaryjnych. Tak samo dzieje sie w przypadku przedszkoli
czy ztobkdéw przed ktérymi w godzinach przyjecia i odbioru dzieci mnéstwo
rodzicdw zostawia auta na awaryjnych. | jeszcze raz podkreslam: nie
przyniosa skutku zakazy i coraz wieksza penalizacja spoteczeristwa. Nie
pomoze ignorowanie problemu i stwierdzenie: niech jezdzg autobusem albo
rowerem cargo. Potrzebne sg faktyczne realne rozwigzania. Gdyby
spotdzielnia byta prawnie zobligowana by wybudowac parking dla swoich
mieszkancow to miejsca postojowe przy ulicy bytyby dostepne dla tych
ktérzy potrzebuja ich na przystowiowa chwilke. Bez umozliwienia
mieszkarncom parkowania poza ul. mi nie bedzie mowy o jakiejkolwiek
rotacji. oczywiscie jako ZDM nie mozecie zmienia¢ prawa, ale mozecie
konieczno$¢ takiej zmiany zasugerowac.

Wprowadzenie SPPN nie uniemozliwia chwilowego postoju na czas roztadunku czy odprowadzenia dzieci. Dzigki
SPPN zwieksza sie rotacja na miejscach postojowych, w efekcie tatwiej jest znalez¢ wolne miejsce w poblizu celu
podroézy.

Zasady wjazdu i postoju na terenach wewnetrznych ustalajg ich zarzadcy. Nic nie stoi na przeszkodzie, by wjazd
na te tereny byt utrzymany dla wymienionych w uwadze grup uzytkownikéw.
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Zanim zaczniecie przemienia¢ nasze miasto na obraz i podobieristwo
»Zachodu” , weZcie pod uwage kontekst spoteczny a przede wszystkim
dostepna infrastrukture tamtych miast. Paryz, obszarowo 5x mniejszy niz
Warszawa ma 16 linii metra i ok 300 stacji. tam dojazd do pracy metrem jest
naturalnym wyborem bo jest po prostu wygodniejszy i trwa krécej. dla
Warszawiaka wybor podrézy zattoczonym autobusem z trzema
przesiadkami , do tego grzezngcym w korkach takim naturalnym wyborem
nie jest. Zmiany w Warszawie sg konieczne ale nie mogg zaczynac sie od
przymusu, narzucania coraz to nowych opfat,, obnizenia jakosci i
podwyzszenia kosztow zycia.

Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejacej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czesé kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania réwniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwié sprawy na danym obszarze.
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Jako inicjatywa Stop Cham Warszawa, ktérej problem z jazdg wzdtuz po
chodniku ul. Miedzynarodowej jest bardzo bliski, stanowczo sprzeciwiamy
sie wstepnemu projektowi organizacji ruchu ulicy Miedzynarodowej, ktéry
miatby zosta¢ wprowadzony w ramach strefy ptatnego parkowania
niestrzezonego. Swoje zdanie uzasadniamy faktem braku jakiegokolwiek
skutecznego zabezpieczenia chodnika przed nielegalng jazdg po nim.
Wprawdzie mozemy zauwazy¢ planowane ustawienie znakéw B-36, ktére
jednoznacznie zdelegalizuje parkowanie na drugi rzad, na jezdni, bedace
bezposrednim powodem dojezdzania do miejsc legalnych po chodniku,
jednak rozwigzanie w postaci tego znaku bedzie nieskuteczne, biorgc pod
uwage fakt, ze podobna sytuacja drogowa (tj. jednoznacznie nielegalne
parkowanie na drugi rzad) wystepuje w wielu innych miejscach SPPN od lat
(np. Ostroroga, Okrzei, Mysliwiecka, Andersa i Konwiktorska) i Straz Miejska
m.st. Warszawy réwniez od lat nie jest w stanie uporac sie z problemami na
tych ul. ch — dlaczego ,magicznie” miatoby stac sie inaczej na ul.
Miedzynarodowej? Na Policje niestety rowniez nie mozna liczy¢ w tym
zakresie — jesli nie byta w stanie przez tyle lat rozwigzac¢ problemu jazdy
wzdtuz po chodniku, dlaczego miataby zaja¢ sie niestosowaniem sie do
znakoéw B-36? Jazde wzdtuz po chodniku na ul. Miedzynarodowe;j
wielokrotnie nagrywalismy a chyba najdobitniejszym naszym materiatem,
ktéry przedstawia jak duze zagrozenie panuje na ul. Miedzynarodowej, jest
materiat zamieszczony w odcinku nr 16 (od 06:28)
https://youtu.be/j7gGxh_LkPM?t=389 obejrzany przez 168 tys. naszych
widzéw, w ktérym pokazujemy, jak cofajacy po chodniku kierowca uderza w
znak drogowy i przewracajac uszkadza go. W zwigzku z powyzszym,
sktadamy wniosek o uwzglednienie stupkéw na ul. Miedzynarodowej w
projektowanej na potrzeby SPPN organizacji ruchu. Inna opcja, ktéra moze
okazad sie rownie skuteczna a jednoczesnie tansza, jest ustawienie wzdtuz
wschodniej strony ww. ulicy znakéw B-36+T-24. Obserwujemy, ze, z racji
priorytetu w obstudze zgtoszen w Strazy Miejskiej, zestaw tych znakéw
mozna uznac za skutecznie oddziatowujacy na kierowcdw, biorac pod uwage
fakt sprawnej egzekucji takiego oznakowania. Przestanka montazu tabliczki
T-24 (okreslona w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury w sprawie
szczegbtowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych
oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich
umieszczania na drogach) tj. ,,Znak z tabliczkg T-24 stosuje sie w poblizu
obiektow specjalnych (banki, sady, obiekty MON itp.), a takze w miejscach,
gdzie ze wzgledu na warunki drogowe pozostawienie samochodu na drodze
powoduje znaczne zagrozenie bezpieczenstwa ruchu drogowego.” jest w
tym miejscu jak najbardziej spetniona, gdyz pozostawienie na ul.
Miedzynarodowej pojazdu na drugi rzad powoduje (z racji ,lokalnego”
zwyczaju kierowcdw) wjazd oraz wyjazd z zatoki parkingowej wzdtuz po

Wprowadzono. Zastosowano stupki blokujace U-12c.



https://youtu.be/j7gGxh_LkPM?t=389
https://youtu.be/j7gGxh_LkPM?t=389
https://youtu.be/j7gGxh_LkPM?t=389
https://youtu.be/j7gGxh_LkPM?t=389
https://youtu.be/j7gGxh_LkPM?t=389
https://youtu.be/j7gGxh_LkPM?t=389
https://youtu.be/j7gGxh_LkPM?t=389
https://youtu.be/j7gGxh_LkPM?t=389
https://youtu.be/j7gGxh_LkPM?t=389
https://youtu.be/j7gGxh_LkPM?t=389
https://youtu.be/j7gGxh_LkPM?t=389
https://youtu.be/j7gGxh_LkPM?t=389
https://youtu.be/j7gGxh_LkPM?t=389
https://youtu.be/j7gGxh_LkPM?t=389
https://youtu.be/j7gGxh_LkPM?t=389
https://youtu.be/j7gGxh_LkPM?t=389
https://youtu.be/j7gGxh_LkPM?t=389
https://youtu.be/j7gGxh_LkPM?t=389
https://youtu.be/j7gGxh_LkPM?t=389
https://youtu.be/j7gGxh_LkPM?t=389
https://youtu.be/j7gGxh_LkPM?t=389
https://youtu.be/j7gGxh_LkPM?t=389
https://youtu.be/j7gGxh_LkPM?t=389
https://youtu.be/j7gGxh_LkPM?t=389
https://youtu.be/j7gGxh_LkPM?t=389
https://youtu.be/j7gGxh_LkPM?t=389
https://youtu.be/j7gGxh_LkPM?t=389
https://youtu.be/j7gGxh_LkPM?t=389
https://youtu.be/j7gGxh_LkPM?t=389
https://youtu.be/j7gGxh_LkPM?t=389
https://youtu.be/j7gGxh_LkPM?t=389
https://youtu.be/j7gGxh_LkPM?t=389
https://youtu.be/j7gGxh_LkPM?t=389
https://youtu.be/j7gGxh_LkPM?t=389
https://youtu.be/j7gGxh_LkPM?t=389
https://youtu.be/j7gGxh_LkPM?t=389
https://youtu.be/j7gGxh_LkPM?t=389
https://youtu.be/j7gGxh_LkPM?t=389
https://youtu.be/j7gGxh_LkPM?t=389
https://youtu.be/j7gGxh_LkPM?t=389
https://youtu.be/j7gGxh_LkPM?t=389
https://youtu.be/j7gGxh_LkPM?t=389

chodniku, co stwarza dla pieszych olbrzymie zagrozenie, w szczegdlnosci
biorac pod uwage fakt, ze takie sytuacje wystepuja na tej ulicy masowo,
kazdej godziny i kazdego dnia.



https://youtu.be/j7gGxh_LkPM?t=389
https://youtu.be/j7gGxh_LkPM?t=389
https://youtu.be/j7gGxh_LkPM?t=389
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Jako mieszkaniec Saskiej Kepy stanowczo protestuje przeciwko planom
wprowadzenia Ptatnej Strefy Parkowania Niestrzezonego na Saskiej Kepie.
Nie, nie, nie dla takich zamiaréw.

Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawi¢ sytuacje parkingowa mieszkaricow.
Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujacych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.

W ramach projektu moga zosta¢ wyznaczone dodatkowe miejsca dla pojazdéw dostawczych. Kwestia organizacji
dostaw powinna by¢ analizowana niezaleznie od wprowadzenia SPPN.

1114

99% zabudowar wielorodzinnych na Saskiej Kepie to kilkudziesiecioletnie
budynki bez podziemnych miejsc parkingowych. Mieszkarcy tych budynkéw
zmuszeni sg parkowac na ulicy i czesto szukaé¢ wolnego miejsca w obrebie
najblizszych ulic, bo miejsc do parkowania jest za mato. Wprowadzenie SSPN
niczego nie rozwigze, tu nie parkujg przyjezdni, tylko mieszkaricy. llos¢
miejsc parkingowych sie nie zwiekszy, nie bedzie rotacji pojazdéw, nie
bedzie mieszkaricom tatwiej zaparkowac.

Strefa Pfatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawic sytuacje parkingowa mieszkaricéw.
Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czesé kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania réwniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.
Teza zawarta w uwadze nie jest prawdziwa. Znaczna czes$¢ zabudowy Saskiej Kepy to budynki jednorodzinne,
ktére majg lub miaty mozliwo$¢ zapewnienia postoju na terenie posesji. Ponadto, mieszkaricom SPPN przystuguje
abonament mieszkanca, ktéry uprawnia do bezptatnego postoju w poblizu miejsca zameldowania.
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Whprowadzenie SPPN jest zwyktym bezczelnym skokiem na kase
mieszkajacych tu ludzi, w wiekszosci w starszym wieku. To nie jest dzielnica
mtodych ludzi.

Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawi¢ sytuacje parkingowa mieszkarcéw.
Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujacych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic¢ sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.
Mieszkaricy SPPN majg prawo uzyskaé¢ abonament mieszkarica, ktéry pozwala na bezptatny postdj w poblizu
miejsca zameldowania. S3 dwa rodzaje abonamentéw: abonament rejonowy i abonament obszarowy.
Abonament rejonowy kosztuje 30 zt rocznie i pozwala zaparkowa¢ na obszarze w poblizu miejsca zameldowania:
w rejonie do 100 m od parkomatéw oddalonych nie wiecej niz 150 m od domu, co przektada sie Srednio na
kilkadziesigt miejsc postojowych. Abonament obszarowy kosztuje 600 zt rocznie i pozwala zaparkowaé na
obszarze obejmujacym cate osiedle, np. Rakowiec, Zoliborz Oficerski. Obszary abonamentowe obejmuja ok. 800-
1200 miejsc postojowych. Parkowaé mozna po obu stronach ulic bedgcych granicami obszaréw. Osoba
zameldowana na granicy obszaru moze wybra¢, w ktérym obszarze bedzie obowigzywat abonament.
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SPPN nie poprawi, ale wrecz pogorszy standard zycia w tej dzielnicy.

Strefa Pfatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawic sytuacje parkingowa mieszkaricéw.
Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujacych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdlnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czes$¢ kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, skfania réwniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.

1117

Nie dla SSPN na Saskiej Kepie !!!

Strefa Pfatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawic sytuacje parkingowg mieszkaricéw.
Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcow spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.

W ramach projektu mogg zosta¢ wyznaczone dodatkowe miejsca dla pojazdéw dostawczych. Kwestia organizacji
dostaw powinna by¢ analizowana niezaleznie od wprowadzenia SPPN.
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Jako zamieszkaty przy ul. Drezdenskiej (Saska 7b) przesytam opinie nt.
projektu oznakowania zwigzanego z wprowadzeniem strefy ptatnego
parkowania. Popieram wprowadzenie strefy ptatnego parkowania dla
znormalizowania ruchu i uporzadkowania parkowania w naszej okolicy.
Mieszkaricy z przedmiesé traktuja nasze podwérka jak P&R. Nielegalnie
przeksztatca sie budynki mieszkaniowe na firmy, ktére zajmujg kazde
miejsce postojowe legalne i nielegalne. Miejscowy Plan Zagospodarowania
Terenu okresla obszar jako mieszkaniowy. Firma: Eternis - Bolt, Uber,
FreeNow & Glovo Partner z Saskiej 9 traktuje nasze podjazdy jako parking,
poligon przegladdéw i oklejania swojej rozbudowanej floty samochodowej.
Dowozenie do przedszkola, ztobkéw, szkét angielskiego rozjezdzajg nasza
okolice. Ulice s3 notoryczne nieprzejezdne. Smieci sg nieodbierane ze
wzgledu na brak dostepu do kubtéw. Chodniki i trawniki sg zajete przez
piratéw. Nie da sie doj$¢ do domu po chodniku ani dojecha¢ ulica.

Po zakorczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wtadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego
parkowania czesci Saskiej Kepy oraz Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.

1119

1118

Ul. Drezderiska - Nalezy skorygowa¢ brak oznaczenia zakazu zatrzymywania
sie na Drezdenskiej. Na koricu ulicy jest odwotanie znaku zakazu, jednak
nigdzie nie ma znaku poczatkowego. Kiedy na naszej ulicy kto$ porzucit
samochéd blokujgc kontener remontowy na tygodnie policja i straz miejska
byta bezradna ze wzgledu na brak zakazu poczatkowego. Obecnie ul. jest
ciggle nieprzejezdna przez taksdéwkarzy pobliskiej firmy, rodzicow
odprowadzajacych dzieci do przedszkola, ztobka. ,,Przeciez nie ma zakazu”

Wprowadzono do projektu zakaz zatrzymywania sie B-36 i oraz znak B-35, oznaczajg mozliwos¢ postoju tylko dla
mieszkancow z identyfikatorem B35. Nie mozna ustawi¢ znaku zakazu ruchu poniewaz jest to droga publiczna
ogdlnodostepna. Zakres projektu obejmuje wytgcznie zmiany w zakresie organizacji postoju.
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Ul. Drezderiska - W projekcie nie ma oznaczenia ptatnego parkowania na ul.
Drezdenskiej. Czy nasze podwdrko ma by¢ wyspa do parkowania za darmo?

Whprowadzono, projekt w wersji ostatecznej zostat doszczegétowiony o oznakowanie poziome i pionowe.

1121

1118

Ul. Drezdeniska - W analogii do kolejnych szeregdéw Alzacka 6, Alzacka 4
wnosze, zeby wprowadzi¢ zakaz ruchu nie dla mieszkaricow.

Nie wprowadzono, ulica Drezdenska jest drogg publiczng i nie mozna zakazac¢ poruszania sie po niej
uzytkownikom ruchu poza mieszkaricami.
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Ul. Drezdenska - Najlepiej jakby Mieszkaricy szeregu Saskiej 9 wjezdzali
bezposrednio przez brame z Saskiej. Ruch ktéry generujg tamte firmy jest
niebezpieczny dla dzieci.

Nie wprowadzono, ulica Drezdenska jest drogg publiczng i nie mozna zakaza¢ poruszania sie po niej
uzytkownikom ruchu poza mieszkaricami.
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Ul. Drezderiska - Prosze o oznaczenie Drezdenskiej jako strefy zabaw dzieci.
Jest tu duzo mtodych, ze wzgledu na brak placéw zabaw jedynym miejscem
na spotkania jest slepa uliczka osiedlowa. Prosze o ostrzezenie, ze tu sg
dzieci, to jest strefa zamieszkania.

Nie wprowadzono, ulica Drezdenska jest drogg publiczng i nie spetnia warunkéw dla oznakowania jej strefag
zamieszkania.




1124 | 1118 Ul. Drezdeniska - Dla bezpieczenstwa zabaw dzieci prosze o wprowadzenie Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce wprost z organizacji miejsc
ograniczenia predkosci do 10km/h. postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu zostang wprowadzone do projektéw, jezeli takie bedzie
oczekiwanie Biura Zarzgdzania Ruchem Drogowym.
1125 | 1118 Ul. Drezderiska - Dla bezpieczeristwa zabaw dzieci prosze o wprowadzenie Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce wprost z organizacji miejsc
progdw zwalniajacych postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu zostang wprowadzone do projektéw, jezeli takie bedzie
oczekiwanie Biura Zarzadzania Ruchem Drogowym.
1126 | 1118 Prosze bardzo uwaznie przyjrze¢ sie sytuacji na Drezdenskiej, oznakowanie Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajace wprost z organizacji miejsc
moze duzo tu poprawic. postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu zostang wprowadzone do projektéw, jezeli takie bedzie
oczekiwanie Biura Zarzgdzania Ruchem Drogowym.
1127 Mam duzy zarzut o sposéb prowadzenia konsultacji i o brak przedstawienia Proces konsultacji byt tak zorganizowany, zeby na wszystkie szczegétowe pytania mieszkaricy dostali odpowiedz.

najwazniejszych informacji dla mieszkaricéw. Podczas konsultacji na
prezentacjach nie pokazano tabelarycznego zestawienia miejsc legalnego
postoju na kazdej ulicy po wprowadzeniu SPPN! Na spotkaniu byty
przedstawiane wykresy zajetosci miejsc oraz rozwazono co by byto gdyby
np. garstka przyjezdnych nie zostawiata auta na noc. W wynikach nie byt
jednak rozpatrywany spadek liczby tych miejsc po wprowadzeniu SPPN!

Podczas spotkan online, przestrzer do zadawania pytan byta podczas drugiej czesci, ktéra odbywata sie na
platformie ZOOM. Podczas spotkan otwartych zawsze dostepni byli projektanci, ktérzy w oparciu o mapy
przedstawiali koncepcje organizacji ruchu, w tym przedstawiali liczbe miejsc postojowych dla kazdej z ulic.
Podobnie wygladaty dyzury konsultacyjne.

Zatozeniem projektu jest wyznaczenie maksymalnej liczby miejsc postojowych na kazdej z ulic.




1128

Dla podobszaru 2 wskazano: 1458 miejsc i oszacowano 1869 pojazdéw
mieszkancow. Jednak w tych 1458 za legalne (co potwierdzit w trakcie
rozmoéw przy mapkach pan Krzysztof Zakrocki) zostaty uznane wszystkie
miejsca przy ktérych nie byto zakazu. Tak wiec przyktadowo w pomiarach
przyjeto za legalne miejsca skosne przy Waszyngtona (107miejsc) w
propozycji parkowanie réwnolegte co zlikwiduje okoto potowe z nich,
przyjeto za legalne miejsca po obu stronach angorskiej (na odcinku
miedzynarodowa —Niektariska zostang po jednej stronie), uznano za legalne
parkowanie po obu stronach Niektarskiej (na odcinku angorska-
Waszyngtona zostang po jednej stronie) czy po dwdch stronach
Adampolskiej (zostanie to skorygowane). Taka sytuacja wystapi na bardzo
wielu ul. ch co ograniczy liczbe tych miejsc. Mieszkaricy nie otrzymali jawnie
tej informacji i nie wiedzg jaka liczba miejsc legalnego postoju zostanie do
dyspozycji co przy szacowanej liczbie pojazdéw mieszkaricéw na 1869 w
podobszarze 2 jest kwestig szalenie istotng.

1869 pojazddw mieszkancédw to wartos¢ skumulowana dla catego okresu pomiaru. W zadnym momencie
pomiaréw nie odnotowano tacznej liczby zaparkowanych pojazdéw mieszkaricéw wiekszej niz 1250.

Po wprowadzeniu zmian do dyspozycji mieszkaricéw pozostanie maksymalna mozliwa liczba miejsc postojowych.
Nie nalezy ich myli¢ z liczbg pojazdéw mozliwych do zaparkowania na tych miejscach - bo pojazdy majg rézng
dtugosé i rézne odstepy pomiedzy sobg, co oznacza ze w praktyce moze ich zaparkowac wiecej niz przepisowo
wyliczona liczba miejsc postojowych. Z tego powodu dla mieszkaricéw najwazniejszg informacja nie jest wirtualna
pojemnos¢ catego obszaru, ale zmiany w organizacji ruchu na konkretnych ulicach, z ktérych korzystajg do
parkowania.
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Po prébach uzyskania informacji ile takich miejsc jest przewidziana
otrzymywali$my odpowiedzi, ze ZMD nie jest w stanie ich okresli¢, bo nie s
w stanie przewidzie¢ dtugosci parkujgcych samochodéw. Wymiary miejsc sg
okreslone w stosownym rozporzgdzeniu w zwigzku z tym takie odpowiedzi
traktuje jako kpine z mieszkancow.

Projekt organizacji ruchu dla potrzeb funkcjonowania SPPN dla Saskiej Kepy i Kamionka zostat stworzony w
oparciu o przepisy zawarte w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury w sprawie szczegétowych warunkéw
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczeristwa ruchu drogowego i warunkdw ich
umieszczania na drogach, a takze w zgodnosci z przepisami ustawy Prawo o ruchu drogowym. Nie ma obecnie
mozliwosci weryfikacji miejsc postojowych jaka bedzie wprowadzona na przedmiotowym obszarze, gdyz
ostateczny ksztatt strefy jest zalezy od zatwierdzenia Biura Zarzadzania Ruchem Drogowym w Warszawie.
Faktem jest, ze liczba miejsc postojowych o wymiarach wynikajacych z rozporzadzenia nie pokrywa sie z liczbg
aut, jakie mozna na tych miejscach zaparkowac. Liczba legalnie zaparkowanych aut jest uzalezniona od ich
dtugosci i odstepow miedzy nimi - w efekcie moze by¢ do 30% wigksza niz wyliczona na podstawie wymiaréw
wynikajacych z rozporzadzenia. Stad tez podawanie liczby w oparciu o wymiary z rozporzgdzenia mogtoby
wprowadzac¢ w btad, sugerujac ze miejsc postojowych bedzie mniej niz w rzeczywistosci.
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Mamy ogromne obawy, ze przy likwidacji czesci okreslonych w trakcie
pomiardéw za legalne miejsc postojowych mieszkancy nie bedg mieli
mozliwosci pozostawienia auta nawet po zakupie abonamentu
obszarowego!

Projekt organizacji ruchu dla potrzeb funkcjonowania SPPN dla Saskiej Kepy i Kamionka zostat stworzony w
oparciu o przepisy zawarte w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury w sprawie szczegétowych warunkéw
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczeristwa ruchu drogowego i warunkdw ich
umieszczania na drogach, a takze w zgodnosci z przepisami ustawy Prawo o ruchu drogowym. Nie przewidujemy
likwidacji miejsc legalnego postoju.




1131 W zwigzku z brakiem réwnolegtych dziatan przez ZDM umozliwiajgcych Parking P+R ma stuzy¢ jako parking przesiadkowy, a nie jako parking do dtugoterminowego postoju dla
awaryjne pozostawienie aut przez mieszkarncéw przy wykorzystaniu np.: P+R | mieszkaricow okolicy. Wprowadzenie SPPN pozwoli za to lepiej wykorzystac istniejgce miejsca na ulicach Saskiej
stadion (obecnie ograniczone godziny funkcjonowania), miejsc naziemnych Kepy i poprawic ich dostepnos¢ dla mieszkaricéw. Doswiadczenia z istniejacej strefy potwierdzaja, ze
przy stadionie w ramach abonamentu obszarowego, sprzeciwiam sie wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do
wprowadzeniu SPPN. krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom

potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Oznacza to wieksza dostepnos¢ miejsc postojowych bez
zmiany ich liczby.

1132 Obawiam sig, ze liczba miejsc postojowych zostanie ograniczona na tyle, ze Projekt organizacji ruchu dla potrzeb funkcjonowania SPPN dla Saskiej Kepy i Kamionka zostat stworzony w
uniemozliwi to pozostawienie auta mieszkaricom w godzinach nocnych i oparciu o przepisy zawarte w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury w sprawie szczegétowych warunkéw
doprowadzi do pogtebienia istniejacego problemu. technicznych dla znakdéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczeristwa ruchu drogowego i warunkéw ich

umieszczania na drogach, a takze w zgodnosci z przepisami ustawy Prawo o ruchu drogowym. Nie przewidujemy
likwidacji miejsc legalnego postoju.

1133 Waszyngtona (odcinek Saska-Miedzynarodowa). Na odcinku tym obecnie Wprowadzono. Wyznaczono parkowanie réwnolegte na chodniku po potudniowej stronie ulicy i na jezdni po
obowiazuje parkowanie skosne. W zamieszczonej propozycji parkowanie pétnocne;j.
miatoby zosta¢ zamienione na réwnolegte co wigzatoby sie z likwidacja
bardzo duzej ilosci miejsc w obszarze gdzie jest ich znaczacy deficyt. W
trakcie spotkan otrzymatem informacje, ze jest to spowodowane brakiem
przestrzeni manewrowej (ok. 30cm). W zwigzku z tym proponuje
przesuniecie jedynie barierki wygradzajacej od pétnocnej strony tak aby
nadal byto mozliwe parkowanie skosne. Zwracam uwage, ze przesuniecie
barierki nie obliguje do przesuniecia kraweznika (auto nie koriczy sie na
kole, a nadwozie jest wysunie). W zwigzku z tym przestrzeri manewrowa
ulegnie zwiekszeniu bez dodatkowych naktadéw na poszerzenie ulicy. W
przypadku braku takiej mozliwosci wnioskuje o rozpatrzenie mozliwosci
odstepstwa od tej zasady. Parkowanie skosne w tym miejscu sprawdza sie a
jego brak doprowadzi do likwidacji znaczacej ilosci miejsc.

1134 Niektariska (odcinek Waszyngtona-Angorska) - wnioskuje o zmiany ul. Wprowadzono. Wyznaczono parkowanie réwnolegte na chodniku po potudniowej stronie ulicy i na jezdni po

Niektanskiej na tym odcinku na ulice jednokierunkowa i zaprojektowanie
miejsc postojowych po 2 stronach jezdni.

stronie pétnocnej.




1135 Po pierwsze chciatabym zaznaczy¢, ze jestem przeciwna(pisze to réwniez w Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawi¢ sytuacje parkingowa mieszkarcéw.
imieniu catej czteroosobowej rodziny) ustalaniu w granicach Saskiej Kepy Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujacych pojazdéw i realizacja polityki
Strefy Ptatnego Parkowania. transportowej miasta, w szczegdlnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub

wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, skfania réwniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.

W ramach projektu moga zosta¢ wyznaczone dodatkowe miejsca dla pojazdéw dostawczych. Kwestia organizacji
dostaw powinna by¢ analizowana niezaleznie od wprowadzenia SPPN.

1136 Jestem Mieszkanka ulicy Miedzynarodowej i chciatabym zgtosic kilka uwag. Na ulicy Miedzynarodowej w podobszarze 2 "przejezdni" stanowig 14,80% parkujgcych pojazddéw, zas "ustugi"
Jak pokazaty przedstawione na spotkaniu w ramach konsultacji spotecznych 25,50%. Zmniejszenie udziatu przejezdnych i zwiekszenie rotacji parkujacych pojazdéw poprzez wprowadzenie
pomiary samochoddw parkujacych w planowanej strefie, wiekszos¢ SPPN spowoduje podobny efekt rowniez po godzinach jej funkcjonowania.
samochoddw nalezy do mieszkaricow ( Srednie dobowe wykorzystanie
miejsc postojowych na ul. Miedzynarodowej wyniosto ok. 115% poza
godzinami funkcjonowania SPPN), w zwigzku z czym problem zwigzany z
brakiem miejsc do parkowania na danym obszarze nie zniknie wraz z
wprowadzeniem pfatnego parkowania. Uwazam, ze wprowadzenie SPPN nie
poprawi sytuacji parkingowej w moim miejscu zamieszkania.

1137 Ponadto jesli wprowadzono by SPPN zmusitoby to w praktyce mieszkarncow SPPN jest narzedziem, ktére pozwala zmniejszy¢ popyt na miejsca parkingowe i poprawi¢ dostepnosé miejsc
do wykupienia abonamentu obszarowego, gdyz w granicach abonamentu postojowych dla mieszkaricédw. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze wprowadzenie opfat zniecheca
rejonowego najprawdopodobniej nie bytoby mozliwosci zaparkowania - juz czesc¢ kierowcow spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do krétszego postoju, co zwieksza
obecnie w godzinach wieczornych czesto wynika potrzeba zaparkowania rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom.
samochodu nawet 3-4 ulice od miejsca zamieszkania.

1138 W razie podjecia jednak decyzji o wprowadzeniu SPPN wnosze o ustalenie Granice obszaréw obowigzywania abonamentu obszarowego sg ustalane uchwatg Rady m.st. Warszawy.

granic abonamentu obszarowego nie w takich granicach w jakich byty
przeprowadzane konsultacje(tj. podobszary 1-4). Najlepiej gdyby taki
abonament upowazniat do parkowania na catej strefie Saskiej Kepy
(jestesmy jednym wielkim osiedlem). Ewentualnie chociazby potfaczenie
podobszaru 1i2 w jeden obszar. W przypadku mojej rodziny czesto mamy
potrzebe podwiezienia starszej osoby np. do przychodni na ul. Berezynskiej -
wedtug podziatu jak w konsultacjach nawet w cenie abonamentu
obszarowego musiatabym ptacic¢ za to dodatkowo, a cena 600 zt, nawet
rocznie, nie jest matg kwotg w budzecie rodzinnym.

Proponowany jest podziat tozsamy z podziatem na obszary przyjetym podczas konsultacji spotecznych. Ich granice
sg oparte o analize demograficzno-transportowa (wg kryteridéw liczby mieszkaricéw, homogenicznosci zabudowy,
dostepnosci do szkot, przedszkoli, osrodkdw zdrowia, kosciotéw i komunikacji publicznej), aby kazdy z
podobszaréw charakteryzowat sie podobnymi warunkami. Rozmiar obszaréw powinien by¢ poréwnywalny do
obszaréw w istniejacej SPPN, aby zachowac sprawiedliwe zasady dla wszystkich.

Abonament ma gwarantowac bezptatny postdj w poblizu miejsca zamieszkania, a nie mozliwos¢ bezptatnego
parkowania podczas zatatwiania innych spraw.




1139 Whnosze jeszcze o zastanowienie sie nad powiekszeniem abonamentu Decyzje o zmianach zasad strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy. Wychodzac naprzeciw
rejonowego (np. wyznaczanie jego granic za pomocg 10-12 parkomatéw postulatom o zwiekszeniu zasiegu abonamentu, od listopada 2021 r. wprowadzony zostat abonament obszarowy,
zamiast, jak w projekcie, 8 parkomatéw). obejmujacy znacznie wiekszy obszar niz abonament rejonowy oparty na pobliskich parkomatach. Mieszkaniec ma

prawo wyboru ktéry z abonamentéw jest dla niego bardziej atrakcyjny.

1140 | 1140 Chciatbym jeszcze zwrdci¢ uwage na btad w jaki wprowadzita stworzona na Mieszkarcy, ktérzy wykupili abonament mieszkarica, maja prawo do bezptatnego postoju w poblizu miejsca
potrzeby konsultacji prezentacja, wedtug ktérej mieszkaricy byliby zameldowania. Wszystkie informacje o cenach, zasadach i zasiegu abonamentéw znalazly sie na prezentacjach i
uprawnieni do bezptatnego parkowania w SPPN (zrzut ekranu w zataczeniu). | byly przekazywane podczas spotkan.

1141 Podczas konsultacji z przykroscig obserwowatem aktywnos¢ oséb Konsultacje spoteczne nie sg plebiscytem, ani tym bardziej referendum. To narzedzie pozwalajace w
niezwigzanych z Saska Kepg. Uwazam, ze w procesie decyzyjnym kluczowe partycypacyjny sposéb wesprzeé proces decyzyjny na poziomie lokalnym. Decyzje o zmianach granic strefy
powinno by¢ zdanie mieszkaricéw, a nie poszczegdlnych grup niezwigzanych | ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy. Zanim jednak dojdzie do gtosowania, chcemy
z dang czescig miasta a lobbujacg za rozwigzaniami ktére nie sg zwigzane z przygotowac projekty, ktére beda uwzgledniaty potrzeby i specyfike miejsc gdzie maja by¢ wdrozone.
potrzebami mieszkaricow.

1142 W ramach konsultacji spotecznych dotyczacych rozszerzenia strefy ptatnego | Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawic¢ sytuacje parkingowa mieszkancow.
parkowania niestrzezonego wyrazam swdj stanowczy sprzeciw wobec Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujacych pojazddéw i realizacja polityki
tychze plandw, jako rodowita mieszkanka Warszawy. transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub

wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejacej strefy potwierdzajg, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czes$é kierowcoéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania réwniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic¢ sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.

W ramach projektu moga zosta¢ wyznaczone dodatkowe miejsca dla pojazdéw dostawczych. Kwestia organizacji
dostaw powinna by¢ analizowana niezaleznie od wprowadzenia SPPN.

1143 Domagam sie zakonczenia tej farsy i wycofania sie z decyzji o zwiekszeniu Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawic sytuacje parkingowa mieszkancéw.

SPPN oraz zajecie sie zmniejszaniem tej strefy w Warszawie.

Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdlnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcow spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.




1144

Po pierwsze przeprowadzone , konsultacje” dla dzielnicy liczacej ponad 40
000 mieszkancéw zdotaty zgromadzi¢ zaledwie kilkadziesigt oséb, zaréwno
w wersji zdalnej jak i stacjonarnej. Nie jest to w zadnym wypadku
reprezentatywna grupa . Przy tak istotnej sprawie jak potencjalne
wprowadzenie strefy , zanim zadali$cie Pafistwo pytanie ,, jak strefa”
nalezatoby w pierwszej kolejnosci zarzadzi¢ referendum wsréd mieszkarncow
czy strefa w ogdle ma czy nie ma powstac, a takze zorganizowaé spotkanie z
Radnymi Warszawy tak by z kolei oni mogli pozna¢ zawczasu zdanie
mieszkancow o swoim pomysle.

Konsultacje spoteczne nie sg plebiscytem, ani tym bardziej referendum. To narzedzie pozwalajace w
partycypacyjny sposéb wesprzeé proces decyzyjny na poziomie lokalnym. Decyzje o zmianach granic strefy
ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy. Zanim jednak dojdzie do gtosowania, chcemy
przygotowac projekty, ktére beda uwzgledniaty potrzeby i specyfike miejsc gdzie majg by¢ wdrozone.

1145

Inng sprawg jest merytoryczna wartos$¢ konsultacji i wptyw opinii
mieszkancow na konkretne projekty. Podczas spotkania z projektantami w
Jordanku zwrécitam uwage ze na ul. Saskiej na odcinku Aterska- Stanéw
Zjednoczonych projektant nie umiescit na mapie istniejgcych tam parkingéw
po stronie osiedla Ateriska ( tych przez ktére przechodzi $ciezka rowerowa) .
Niestety uwaga nie zostata uwzgledniona bo na spotkaniu dotyczacym tego
obszaru mapa nie zawierata poprawek, nie byty tez naniesione na mapy
dostepne na Waszej stronie internetowej. Skoro konkretne uwagi
mieszkancow co do istniejgcych parkingdw nie zostaty uwzglednione to jaki
bedzie los setek innych miejsc o ktére po prostu nie miat kto i kiedy
zapytac?

Whprowadzono, ostateczna wersja projektu organizacji ruchu uwzglednia parkingi o ktérych mowa.

1146

Podczas ,spaceru” z przedsiebiorcami uwidocznit sie problem braku
mozliwosci uzyskania abonamentéw przez lokalne biznesy. Nie rozumiemy z
czego wynika ten opdr ZDM, skoro te osoby sg lokalnymi podatnikami. To
kolosalne obcigzenie ( 1000zt miesigcznie za kazde auto) z pewnoscig
zostanie przerzucone na nas klientéw i spowoduje wzrost cen towardw i
ustug z ktérych my wszyscy korzystamy na co dzien. Brak zrozumienia tej
sprawy z Waszej strony jest oznaka cynizmu i pogardy dla mieszkaricéw.

Abonament mieszkarica ma chroni¢ mieszkarncéw przez optatami w poblizu miejsca zamieszkania. Objecie takim
uprawnieniem podmiotéw komercyjnych nie ma uzasadnienia. Przedsiebiorca ma obowigzek zaspokoi¢ potrzeby
parkingowe we wtasnym zakresie, np. na terenie posesji. SPPN nie oznacza zakazu postoju dla pojazdéw
obstugujacych lokalny biznes. Dla pojazdéw wymagajacych krétkotrwatego postoju (dostawy, klienci)
wprowadzenie SPPN jest korzystne, bowiem za niewielkg optata pozwala znalezé wolne miejsce znacznie blizej
celu podrézy.

1147

Niezrozumialy jest takze arbitralny podziat dzielnicy na obszary , nie
odzwierciedlajacy zupetnie zyciowych potrzeb mieszkaricéw.
Niedopuszczalng sytuacja bytoby gdyby mieszkaniec posiadajgcy abonament
obszarowy musiat ptaci¢ drugi raz w parkometrze poruszajac sie po swojej
witasnej dzielnicy, zeby na przyktad mieszkaniec Afrykanskiej zatrzymujac sie
na Francuskiej ptacit tak samo jak przyjezdny. Na to absolutnie nie ma
zgody, jest to rozwigzanie gteboko niesprawiedliwe.

Granice obszaréw obowigzywania abonamentu obszarowego s ustalane uchwatg Rady m.st. Warszawy.
Proponowany jest podziat tozsamy z podziatem na obszary przyjetym podczas konsultacji spotecznych. Ich granice
sg oparte o analize demograficzno-transportowa (wg kryteriéw liczby mieszkaricéw, homogenicznosci zabudowy,
dostepnosci do szkot, przedszkoli, osrodkdw zdrowia, kosciotéw i komunikacji publicznej), aby kazdy z
podobszaréw charakteryzowat sie podobnymi warunkami. Rozmiar obszaréw powinien by¢ poréwnywalny do
obszaréw w istniejacej SPPN, aby zachowac¢ sprawiedliwe zasady dla wszystkich.




1148 Bardzo niejasna i dajgca wielkie pole do naduzy¢ jest w ogdle sprawa Doktadna lokalizacja adresu zameldowania jest pobierana z bazy adresowej GUS. Od tej lokalizacji obliczany jest
wyznaczania rejondw i obszaréw dla konkretnych adreséw. Nie potrafili promieri 150 m, nastepnie od parkomatéw znajdujgcych sie w tym promieniu (maksymalnie 8) jest obliczany

Panstwo wyjasnic¢ wigzaco w jaki sposob beda te rejony i obszary promiert 100 m. Miejsca postojowe znajdujgce sie w tych okregach sg objete abonamentem rejonowym i nie ma

egzekwowane, czy mandat bedzie grozit za przekroczenie o 1metr, 10 mozliwosci, aby ktokolwiek parkujacy na tych miejscach zostat ukarany optata dodatkowa.

metréw czy moze 507 Przeciez algorytm automatycznych urzadzen Obszary obowigzywania abonamentu obszarowego sg okreslone w uchwale Rady m.st. Warszawy. Ich granice

pomiarowych musi by¢ skalibrowany z konkretng doktadnoscig i tolerancja. przebiegajq duzymi ulicami a zatem jest jednoznacznie okreslone ktére miejsca postojowe sg objete

Nie rozumiemy dlaczego ta informacja nie jest dostepna i podejrzewamy ze abonamentem. Abonament obejmuje miejsca postojowe po obu stronach ulicy granicznej dla danego obszaru.

moze by¢ to furtka dla nieuzasadnionego karania mieszkancow.

1149 Wszystkie te watpliwosci i wiele innych sprawia ze jeszcze raz gtosno mowie | Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawi¢ sytuacje parkingowg mieszkaricow.

NIE DLA SPPN NA SASKIEJ KEPIE Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujacych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.

1150 W przedstawionych materiatach nie udowodniono, ze wsrdd parkujgcych Podczas badan parkowania nie uwzgledniano miejsca zarejestrowania pojazdow (ktére nie ma zadnego zwigzku z
znaczacy odsetek stanowig pojazdy zarejestrowane poza strefg Saskiej Kepy, | tym gdzie faktycznie parkuja te pojazdy), ale godziny i czestotliwos¢ ich wystepowania na konkretnych

co jest gtdwnym argumentem ZDDM za wprowadzeniem SPPN na Saskiej podobszarach. Pojazdy pojawiajace sie z duzg czestotliwoscig podczas catego okresu badan w godzinach nocnych

Kepie. Wokoét mojej nieruchomosci takie rejestracje pojawiaja sie jedynie to "mieszkancy", samochody parkujgce duzg czes¢ dnia to "przejezdni", zas pojazdy pojawiajgce sie na tym

sporadycznie, gtéwnie widuje rejestracje lokalne. obszarze sporadycznie, to "ustugi" czyli m.in. samochody oséb przyjezdzajacych do fryzjera, restauracji czy
skorzystac z poczty.

1151 Jako mieszkaniec ulicy Koreanskiej (ktéra w rzeczywistosci jest Ulica jest objeta strefg B-39, w ktorej postoj mozliwy jest wytgcznie dla mieszkancow z identyfikatorem B35.
nieprzejezdna, a na planie zaznaczono jako przejezdna!!! ), domagam sie

przywrdcenia ,,sgsiedzkich” miejsc parkingowych na catej jej dtugosci, do ul.

Lotarynskiej.

1152 Domagam sie przywrécenia dwukierunkowosci, na ulicy Lotarynskiej na Nie wprowadzono, wyznaczenie jednego kierunku na jezdni pétnocnej ul. Lotaryriskiej ma na celu zalegalizowanie

odcinku od Rumunskiej do Indyjskiej i z powrotem na scalony odcinek
Lotarynskiej (ten dochodzacy do Saskiej).

miejsc postojowych zajmowanych w stanie obecnym przez kierowcéw do nielegalnego parkowania.




1153 Konsultacje prowadzono w sposéb mato informacyjny, sprawiajac wrazenie, | Aby umozliwi¢ wszystkim mieszkaricom zapoznanie sie z projektami i zgtoszenie uwag konsultacje spoteczne
ze parkowanie bedzie praktycznie bezptatne dla mieszkaricéw — wielu moich | trwaty od 10 listopada do 19 grudnia 2021 roku. Liczba oséb biorgcych udziat w spotkaniach i zgtaszajacych uwagi
sasiadéw po tej informacji byto przekonanych, ze po wprowadzeniu SPPN Swiadczy o duzym zainteresowaniu udziatem w procesie.
beda mogli parkowac , bezptatnie” czy za symboliczng optata na terenie
catej dzielnicy, a miejsc dla nich (w najblizszej okolicy naszych domdw) nie Ze wzgledu na sytuacje epidemiczng, w celu rozproszenia oséb chcgcych wzigé udziat w konsultacjach,
zabraknie. Jednak zaproponowany abonament rejonowy umozliwi zorganizowanych zostato az jedenascie réznych wydarzen. Cztery spotkania odbyty sie w formie online — dajac
parkowanie jedynie w bardzo niewielkiej odlegtosci od miejsca mozliwo$¢ zapoznania sie z wynikami badan i proponowanymi zmianami bez wychodzenia z domu. Dla kazdego z
zamieszkania, a w przypadku abonamentu obszarowego jedynie na czterech obszaréw zorganizowane byto réwniez spotkanie w formie stacjonarnej na terenie obszaru, ktérego
okreslonym, z géry narzuconym wycinku dzielnicy - jako wieloletni dotycza.
mieszkaniec dzielnicy uwazam takie zmiany za szkodliwe i nie chce, aby
naktadano na mnie dodatkowe optaty, ktére faktycznie bytyby optatami za Spotkania online odbywaty sie w godzinach wieczornych od 17 do 19. Czesto przedtuzaty sie az do godz. 20. Dzieki
sama mozliwo$¢ poruszania sie po dzielnicy. temu osoby aktywne zawodowo mogty w nich uczestniczy¢. W podobnych godzinach organizowane byty
Ponadto konsultacje stacjonarne rozpoczynaty sie o godzinie 17:00, co spotkania otwarte, podczas ktérych pracownicy Zarzadu Drég Miejskich poza prezentowaniem wynikdw badan i
uniemozliwito wiekszosci 0sdb pracujacych, a zainteresowanych zmianami, zasad projektowych dysponowali projektami w formie papierowej i odpowiadali na szczegétowe pytania
uczestnictwo w tych konsultacjach (gdy kto$ pracuje w standardowych mieszkancow, zbierajgc rowniez ich opinie i uwagi za posrednictwem formularzy. Podobna procedura
godzinach 9-17.00, to doliczajac czas powrotu, uczestnictwo byto funkcjonowata podczas dwéch dyzuréw konsultacyjnych. Zeby zadbaé o osoby, dla ktérych udziat w wieczornych
praktycznie niemozliwe). spotkaniach jest trudny, dyzury zostaty zorganizowane w ciggu dnia.

1154 Jako mieszkaricy ulicy Korearskiej nie zgadzamy sie na zmiany W ramach projektu zostata wyznaczona maksymalna mozliwa liczba miejsc postojowych zgodnych z przepisami.
zaproponowane w obecnej formie przez ZDM! Na ul. Koreanskiej, z uwagi na przekrdj tej ulicy wprowadzono mozliwos¢ postoju wytgcznie dla mieszkaricow z
(uwaga powtdrzona 2 razy) identyfikatorem B35. Z uwagi na brak konkretnego zarzutu co do organizacji postoju trudno odnies¢ sie do

przekazanej uwagi.
1155 Jako mieszkaniec Saskiej Kepy dostatem zaproszenie do udziatu w Strefa Pfatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawic sytuacje parkingowa mieszkaricéw.

konsultacjach spotecznych pomystu wprowadzenia strefy ptatnego
parkowania na Saskiej Kepie i cze$ci Kamionka. Przekazuje wiec w ramach
konsultacji swoja opinie — jestem przeciwny rozszerzaniu strefy ptatnego
parkowania. Jako wieloletni mieszkaniec osiedla Saska Kepa (w czesci Kepa
Goctawska — ul. Lizboriska), w zwigzku z pojawianiem sie informacji o
zamiarze wprowadzenia Strefy Ptatnego Parkowania Niestrzezonego w tej
czesci Warszawy, wyrazam stanowczy sprzeciw wobec takiego pomystu.

Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujacych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czesé kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania réwniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic¢ sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.

W ramach projektu moga zosta¢ wyznaczone dodatkowe miejsca dla pojazdéw dostawczych. Kwestia organizacji
dostaw powinna by¢ analizowana niezaleznie od wprowadzenia SPPN.
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Nie jest zgodne z prawda, ze ,Mieszkancy apeluja o wprowadzenie strefy
ptatnego parkowania na kolejnych obszarach, poniewaz dzieki SPPN moga
fatwiej znalez¢ miejsce do zaparkowania”, jak zostato to wskazane na
stronie internetowej Urzedu Miasta (https://um.warszawa.pl/-/jaka-strefa-
na-pradze-i-mokotowie-zdm-rozpoczyna-konsultacje). Z rozméw
prowadzonych z mieszkaricami okolicznych blokéw mieszkalnych wynika, ze
réwniez oni sprzeciwiajg sie takiemu pomystowi.

(uwaga powtdrzona 2 razy)

WSréd otrzymanych uwag, spora grupa to réwniez uwagi mieszkaricow popierajace wprowadzenie SPPN.

1157

W okolicy ulicy Lizbonskiej, Afrykanskiej, Urugwajskiej i najblizszego jej
otoczenia nie ma duzej liczby lokali ustugowych, galerii handlowych lub
budynkéw uzytecznosci publicznej, ktére powoduja, ze parkingi przy
blokach mieszkalnych s3 zajete przez osoby przyjezdne. Z parkingéw
korzystajg w znacznej mierze tylko mieszkarcy. Wprowadzenie SPPN nie
przyniesie oczekiwanego przez UM Warszawa efektu w postaci zwiekszenia
dostepnosci miejsc parkingowych dla mieszkaricow. Z tego tez wzgledu
wprowadzenie SPPN na tym obszarze spowoduje oczywiste niezadowolenie
mieszkancow.

tacznie na podobszarze 3(na potudnie od Trasy tazienkowskiej) zinwentaryzowano 1 547 legalnych miejsc
postojowych. Podczas badar wykonano na nim 268 751 pomiaréw, co umozliwito wykrycie 17 170 unikalnych
tablic rejestracyjnych parkujgcych pojazdéw. 1234 z nich nalezato do grupy ,mieszkaricéw”. Az 7218 badanych
pojazdow

pojawito sie na obszarze tylko jeden raz, to ponad 42% zaobserwowanych pojazdéw. Wedtug przeprowadzonych
badan najwyzsze wartosci Sredniego zapetnienia osigga ulica Drezdeniska oraz Atenska. Jest to odpowiednio 137%
oraz 136% w dni robocze oraz niewiele nizsze wartosci w weekendy. Srednia warto$¢ zapetnienia wynosi 74%.
Najnizsze wyniki mozna zaobserwowac na ulicy Algierskiej oraz Koreariskiej. W podobszarze Saska Kepa 3
mieszkancy zajmujg wiekszos¢ miejsc postojowych, od 35 % w godzinach roboczych do 60% w godzinach
porannych oraz wieczornych. Liczba samochoddw zakwalifikowanych do kategorii ,przejezdni” oraz ,,ustugi” jest
zblizona. W godzinach 10.00 — 15.00 wynosi ok. 20%.
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Jako wieloletnia mieszkanka osiedla Saska Kepa (w czesci Kepa Goctawska —
ul. Lizboriska), w zwigzku z pojawianiem sie informacji o zamiarze
wprowadzenia Strefy Ptatnego Parkowania Niestrzezonego w tej czesci
Warszawy, wyrazam stanowczy sprzeciw wobec takiego pomystu.

Nie jest zgodne z prawda, ze ,Mieszkancy apeluja o wprowadzenie strefy
ptatnego parkowania na kolejnych obszarach, poniewaz dzieki SPPN moga
fatwiej znalez¢ miejsce do zaparkowania”, jak zostato to wskazane na
stronie internetowej Urzedu Miasta (https://um.warszawa.pl/-/jaka-strefa-
na-pradze-i-mokotowie-zdm-rozpoczyna-konsultacje). Z rozméw
prowadzonych z mieszkaricami okolicznych blokéw mieszkalnych wynika, ze
réwniez oni sprzeciwiajg sie takiemu pomystowi.

W okolicy ulicy Lizboriskiej, Afrykanskiej, Urugwajskiej i najblizszego jej
otoczenia nie ma duzej liczby lokali ustugowych, galerii handlowych lub
budynkéw uzytecznosci publicznej, ktére powoduja, ze parkingi przy
blokach mieszkalnych s3 zajete przez osoby przyjezdne. Z parkingéw
korzystajg w znacznej mierze tylko mieszkaricy. Wprowadzenie SPPN nie
przyniesie oczekiwanego przez UM Warszawa efektu w postaci zwiekszenia
dostepnosci miejsc parkingowych dla mieszkarncow.

Z tego tez wzgledu wprowadzenie SPPN na tym obszarze spowoduje
oczywiste niezadowolenie mieszkaficdw. Juz obecnie miejsc parkingowych
dla mieszkancow osiedla jest niewystarczajaco. Biorgc pod uwage, ze kazde
gospodarstwo domowe ma minimum jeden pojazd (w dobie pandemii
Covid-19 w wiekszosci nawet dwa, aby méc dojezdzac bezpiecznie do pracy)
stare osiedla sg niejako ,pokrzywdzone” bo urbanisci w latach 60, 70 i 80
nie przewidzieli, ze korzystnie z pojazdéw bedzie powszechne i nie
wybudowano parkingéw.

Jesli mieszkancy zgtaszajg problem braku miejsc parkingowych to wynika on
z tego, ze tych miejsc jest za mato, a nie z tego, Ze s one zajmowane przez
wizytujacych dzielnice gosci.

Wystarczy prosta obserwacja jakie pojazdy, w jakich godzinach (najczesciej
stale) stojg zaparkowane pod blokiem. Otéz s3 to pojazdy mieszkancow, w
tym moich sasiadéw z ul. Lizbonskiej.

Wprowadzenie optaty parkingowej jest dodatkowym, niepotrzebnym i
uderzajacym po kieszeni - w tych i tak wystarczajgco trudnych czasach
wysokiej inflacji i drozyzny — mieszkaricéw Warszawy. Stanowczo
sprzeciwiam sie wprowadzeniu SPPN!\

Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawi¢ sytuacje parkingowa mieszkaricéw.
Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujacych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.
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Jestem bardzo zaniepokojony planami wprowadzenia SPPN na Saskiej Kepie
i zgtaszam swoj zdecydowany sprzeciw w tej sprawie. Od kilkunastu lat
mieszkam przy ulicy Miedzynarodowej i doskonale znam problem tutejszych
mieszkancow ze znalezieniem miejsca do zaparkowania. Ten problem nie
wynika jednak z tej przyczyny, dla ktérej Paristwo chca te strefe
wprowadzi¢. Przy ulicy Miedzynarodowej sg wielkie bloki i kiedy byty
planowane nikt nie przewidziat tylu aut mieszkaricéw. Paristwo chcg ten
problem spotegowac likwidujgc wiele miejsc, ktére teraz auta zajmuja.
Zgadzam sieg, ze nie zawsze zgodnie z przepisami, ale co mamy zrobic ze
swoimi autami. Prosze mi wierzy¢, ze bardzo chciatbym mieé wykupione
miejsce parkingowe lub garaz. Takie luksusy dla mieszkaricéw sa
niedostepne. Wielokrotnie kraze po okolicy kilkanascie minut, zeby znalez¢
miejsce. Wieczorem. Nie s3 to wiec auta przyjezdnych a mieszkaricow.

Mam teraz krazy¢ kilkadziesigt minut? Parkowac z dala od miejsca
zamieszkania? | to wszystko dodatkowo za 600 zt rocznie? Prosze mnie nie
rozémieszac¢ stawka 30 zt, bo gdybym sie na nig zdecydowat to musiatbym
jezdzi¢ pot dnia, zeby znalez¢ miejsce. To wszystko jest nierealne. Nie moge
pozby¢ sie auta. Jest mi bardzo potrzebne. Co mam zrobi¢? Wyprowadzi¢
sie? Myslatem, ze dziatania wtadz miasta i podlegtym im stuzb majg zmierza¢
do poprawy jakosci zycia mieszkancow ptacacych podatki w Warszawie...

Wedtug przeprowadzonych badarn wartos¢ sredniego zapetnienia dla ul. Miedzynarodowej to 116% w dni robocze
oraz niewiele mniej w weekendy. Srednia warto$¢ zapetnienia dla obszaru wynosi 97%, co jest bardzo wysokim
wynikiem i Swiadczy o duzej zajetosci miejsc postojowych na tym obszarze. Dla godzin nocnych i porannych przy
prawie 80% tacznej zajetosci, 87% zajmujg mieszkarcy. Jednak gdy zaczynajg sie ,,robocze” godziny w ciggu dnia,
udziat mieszkaricéw spada do niemal 40%, na rzecz oséb przyjezdnych i ustug, ktérych udziat jest na tyle
dominujacy, Ze mamy do czynienia z okresowym przepetnieniem obszaru — co oznacza przypadki postoju
nielegalnego. Jest to sytuacja niepozadana.




1160 Informacji o konsultacjach w zasadzie nie byto. Nie widziatem zadnej ulotki. Akcja informacyjna przeprowadzona zostata bardzo szeroko. Wykorzystane zostaty rézne kanaty komunikacji
analogowe i elektroniczne. Do najwazniejszych dziatan w tym obszarze nalezg:
Dystrybucja ulotek (24 940 sztuk) za posrednictwem Poczty Polskiej
Dystrybucja kilkuset ulotek w instytucjach publicznych potozonych na konsultowanych obszarach za
posrednictwem Urzedu Dzielnicy.
Dystrybucja kilkudziesieciu plakatéw w instytucjach publicznych potozonych na konsultowanych obszarach za
posrednictwem Urzedu Dzielnicy.
Informacja o konsultacjach na ekranach w komunikacji publicznej.
Plakaty o konsultacjach na wiatach przystankowych (w sumie 84 plakaty)
Informacja o konsultacjach na ogtoszeniach parafialnych. Ulotki i plakaty dostepne na terenie czesci kosciotow.
Pismo do Burmistrza Dzielnicy informujace o konsultacjach spotecznych, zapraszajace do wsparcia w ich promocji.
Pismo do Przewodniczacego Rady Dzielnicy informujace o konsultacjach spotecznych z prosbg o rozestanie jej do
wszystkich radnych dzielnicowych oraz wsparcie w ich promocji.
Informacja o konsultacjach na platformie konsultacje.um.warszawa.pl, informacja na profilu konsultacji
spotecznych na platformie Facebook.
Informacja o konsultacjach na stronie zdm.waw.pl oraz na profilu Zarzadu Drég Miejskich na platformie Facebook
i Twitter.
Informacja o konsultacjach na stronie www Urzedu Dzielnicy oraz na profilach w mediach spotecznosciowych.
1161 | 1161 Jestem mieszkaricem Saskiej Kepy (ul. Ateriska 17) od prawie 20 lat. W Nie wprowadzono, duze zapotrzebowanie na miejsca postojowe w okolice ul. Berneriskiej wymusza na nas

zwigzku z reorganizacjg ruchu na Saskiej Kepie chciatabym prosi¢ o
postawieniu zakazu parkowania na matym kawatku ul. Bernenskiej (zdjecie
tego kawatka zaznaczytam na skanie mapy sytuacyjnej dotaczonej do tego
maila. Maj problem polega na tym, ze wyjezdzajac z garazu bardzo czesto

nie moge wyjechac przez zaparkowane po przeciwlegtej stronie samochody.

Jak widaé mdj garaz jest narozny i w zaden sposdb nie moge zaparkowac
przed nim.

konieczno$é wyznaczania ich we wszystkich mozliwych miejscach. Zgodnie z zaproponowang organizacja ruchu
wyjazd z garazy przy budynku Ateriska 17 posiada odpowiednig szerokos$¢ drogi manewrowej.
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ul. Kryniczna — nr. rys. 45 - Na odcinku numerdw 8 — 30 nalezy
zaprojektowac parkowanie wytgcznie po parzystej stronie ulicy. Na ul.
Krynicznej na odcinku 8 — 30 od lat ustalito sie parkowanie wytgcznie po
parzystej stronie ulicy. W projekcie na rysunku 45 organizacja zostata
zmieniona — wprowadzono parkowanie czesciowo po stronie parzystej a
cze$ciowo po nieparzystej (nr 8 / 7-9 / 22 —30). To rozwigzanie jest zte i
niefunkcjonalne z kilku powodéw: Po pierwsze, uniemozliwia
manewrowanie $mieciarek i innych duzych pojazdéw. ul. jest waska i pas
zaparkowanych po stronie parzystej aut umozliwia tylko ciasny wjazd
samochodu ciezarowego. ul. Kryniczna jest $lepa, duzy pojazd nie ma
mozliwosci zawrdcenia, zatem $Smieciarki wjezdzajg przodem a wyjezdzaja
tytem, co nawet w obecnej funkcjonalnosci parkowania jest zadaniem
trudnym. Manewrowanie miedzy autami parkujgcymi naprzemiennie po
obu stronach ulicy jest wykluczone a potencjalnie spowodowatoby
niszczenie i zaparkowanych aut i wyjezdzajgcych Smieciarek. Po drugie, po
stronie parzystej trawniki przyuliczne s nieogrodzone i pokryte trawg, co
umozliwia wyjscie z zaparkowanego samochodu. Po stronie nieparzystej,
przy numerach 7 —9 zamontowane sg barierki ochronne a na trawnikach sa
szpalery krzewdw. Nie ma mozliwosci otworzenia drzwi i wyjscia z
samochodu. Po trzecie, tamie ustalone przyzwyczajenia, co$ co dobrze
funkcjonowato. W zatgczeniu przesytam zdjecia opisanego odcinka ulicy, po
lewej stronie cigg segmentéw numery 7, 7A, 7B, 9, 9A, 9B.

Nie wprowadzono. Na ul. Krynicznej zaprojektowano naprzemienne parkowanie (raz po jednej raz po drugiej
stronie ulic) ze wzgledu na zapewnienie wolnych przestrzeni drogi dla wzajemnego wymijania sie pojazdéw
jadacych z przeciwnych kierunkéw. Miejsca postojowe zostaty zaprojektowane w taki sposéb by zachowana byta
przejezdnosé pojazdéw do wywozu $mieci.

1163

ul. Kryniczna — nr. rys. 45 - Na wjezdzie w ul. Kryniczng ustawi¢ znak B-33 z
ograniczeniem predkosci do 30 km/h

Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce wprost z organizacji miejsc
postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu zostang wprowadzone do projektow, jezeli takie bedzie
oczekiwanie Biura Zarzgdzania Ruchem Drogowym.

1164

ul. Kryniczna — nr. rys. 45 - Wyznaczenie jednego miejsca parkingowego dla
niepetnosprawnych.

Wprowadzono.

1165

W trakcie konsultacji zaznaczali Paristwo uwagi kierowane przez
mieszkancow do projektéw ulic. Czy rewizje projektéow uwzgledniajace
uwagi mieszkaricoOw zostang zamieszczone w najblizszym czasie na Panstwa
stronie www?

Wszystkie uwagi zostaty przekazane do projektantow, ktérzy w toku wtdrnej analizy nanosili wszystkie mozliwe
do realizacji uwagi do projektow. Nastepnie projekty zostang przekazane do opinii Urzedu Dzielnicy. Ostateczng
decyzje zatwierdzajacg projekt podejmuje Biuro Zarzgdzania Ruchu Drogowego.
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W zwigzku z propozycjami przedstawionymi na konsultacjach ws.
ewentualnego wprowadzenia SPPN na Mokotowie wyrazam swdj stanowczy
PROTEST wobec tych planéw - nie wyrazam zgody ani na opfaty, ani na
likwidacje kilkudziesieciu procent obecnie legalnych miejsc parkingowych,
ani na inne szkodliwe zmiany w infrastrukturze miejskiej.

W ramach przygotowanego opracowania, nie likwiduje sie zadnych legalnych miejsc — czy przestrzeni — do
postoju. Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawic sytuacje parkingowg mieszkancéw.
Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujacych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.
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W materiatach ani w dyskusjach nie przedstawiono petnych danych co do
proponowanych zmian ani skali oddziatywania ew. SPPN na sytuacje
mieszkancow, jej realnego wptywu tak dla catej dzielnicy, jak dla
konkretnych ulic. Zabrakto konkretnych odpowiedzi na pytania. Nie wiem,
ile doktadnie miejsc parkingowych bytoby docelowo wyznaczonych w
ramach SPPN oraz dostepnych w strefach mieszkarica na poszczegdlnych ul.
w poréwnaniu ze stanem obecnym. Nie podano lokalizacji parkomatéw, a ze
wzgledu na strefy tylko dla mieszkaricdw (oznakowanie B-35 i B-39) bardzo
trudno samemu ocenic, na jaka dostepnos¢ miejsc mogtby liczy¢ w danej
lokalizacji mieszkaniec, a na jaka osoby przyjezdne, np. rodzina czy klienci.
Nawet na podstawie tych niepetnych informacji jest dla mnie oczywiste, ze
wprowadzenie strefy spowoduje likwidacje znacznej czesci realnie
istniejgcych miejsc parkingowych, poniewaz przepisy dot. wyznaczania
miejsc parkingowych w SPPN sg zbytecznie restrykcyjne. Liczba realnie
dostepnych miejsc parkingowych zostataby zmniejszona o kilkadziesigt
procent i nie starczytoby ich dla samych mieszkaricéw, czemu sie
zdecydowanie sprzeciwiam. (uwaga powtdrzona 8 razy)

Materiaty przygotowane przez wykonawcow i przedstawiane na konsultacjach spotecznych byty czytelne w
sposéb umozliwiajgcy zapoznanie sie z nimi osobom bez szczegétowej wiedzy eksperckiej. Podczas konsultacji
prezentowano m.in. syntetyczne opracowanie danych z analiz zachowan parkingowych przeprowadzonych na
Saskiej Kepie. Na prezentacjach przedstawiono najwazniejsze liczby wynikajace z badan, w tym przede wszystkim
wykres udziatu pojazddéw z poszczegdlnych grup ("mieszkancy", "przyjezdni”, "ustugi", "niezidentyfikowani") w
ciggu doby. Wykres ten pozwalat najlepiej zrozumieé charakterystyke sytuacji parkingowej danego obszaru,
réwniez osobom bez wiedzy eksperckiej. Informacja o liczbie zinwentaryzowanych miejsc postoju byta réwniez
zawarta na prezentacjach, zaréwno w postaci sumy dla catego obszaru, jak i w rozbiciu na poszczegdlne ulice.
Zwracamy przy tym uwage na fakt, ze zaprezentowanie wszystkich szczegétowych wynikéw badan podczas
spotkan bytoby technicznie niewykonalne ze wzgledu na ograniczenia czasowe. Przyjeto, ze prezentacje danych
nie powinny trwacé dtuzej niz 10-15 minut, tak aby odbiorcy mogli przyswoic i zrozumie¢ prezentowana tres¢ i
mieli odpowiednio duzo czasu na zadanie wszystkich pytai. Mimo tego, podczas niektérych spotkarn padaty gtosy
o potrzebie dalszego skrdcenia prezentacji, aby wydtuzy¢ czas na zadawanie pytan.

Odnoszac sie do pytan dotyczacych liczby projektowanych miejsc, informujemy ze szczegétowe projekty dla
kazdej z ulic byty przedstawione na konsultacjach spotecznych, w tym réwniez dostepne na stronie internetowej,
co pozwalato na zapoznanie sie z nimi w dogodnym momencie. Kazdy mieszkaniec mogt zatem zobaczy, jakie
zmiany sg projektowane w konkretnych, interesujgcych go lokalizacjach. taczna liczba projektowanych miejsc
postojowych, wyliczonych w oparciu o wymiary okreslone w przepisach, nie jest informacja pozwalajaca w
jakikolwiek sposdb ocenié¢ wptyw projektéw organizacji ruchu na warunki parkingowe danego obszaru. Nie ma
bowiem z czym jej poréwnac — obecnie wiekszos$¢ miejsc postojowych jest niewyznaczona, co powoduje ze
przedstawienie , liczby wyznaczonych miejsc postojowych obecnie” nie méwi absolutnie niczego o sytuacji
parkingowej obszaru. Poréwnywanie liczby zinwentaryzowanych miejsc legalnego postoju z projektowang liczbg
miejsc postojowych jest za to absolutnie btedne. Dla przyktadu, odcinek 300 metréw pasa postojowego
réownolegtego oznacza formalnie 50 miejsc postojowych po 6 metréw kazde. W praktyce liczba parkujacych na
tym odcinku aut jest zalezna od wymiaréw pojazdéw i tego, jak duze s3 miedzy nimi odstepy, ale z reguty
pomiesci sie tam 60-70 aut. Oznakowanie takiego odcinka w ramach wdrozenia SPPN nie oznacza zmniejszenia
liczby miejsc z 60-70 do 50, jak mozna by byto btednie wnioskowaé poréwnujac inwentaryzacje z projektem.

Dla mieszkanca bez wiedzy eksperckiej te zawitosci moga by¢ trudne do zrozumienia. Dlatego podczas konsultacji
wielokrotnie podkreslalismy, ze zatozeniem przygotowanych projektéw byto dopuszczenie parkowania wszedzie
tam, gdzie jest to mozliwe i osiggniecie w ten sposéb maksymalnej liczby miejsc legalnego postoju. W
pojedynczych przypadkach oznacza to zwiekszenie liczby tych miejsc, np. poprzez wyznaczenie parkowania na
jezdni w miejscu gdzie dotychczas nie byto to przewidziane.

Jednoczesnie, nalezy pamietac ze projekty wytozone do konsultacji stanowia pierwsza wersje, w ktorej mozliwe sg
liczne zmiany w wyniku uwag zgtoszonych w konsultacjach. W lokalizacjach, gdzie mieszkarcy dostrzegaja
mozliwos¢ zwiekszenia liczby miejsc postojowych, projektant analizuje wszystkie takie uwagi i nanosi poprawki do
projektéw. Nastepnie trafig one do opinii Urzedu Dzielnicy, a na koniec do zatwierdzenia do Biura Zarzadzania
Ruchem Drogowym.
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Nie przedstawiono kluczowej analizy, ilu ,przyjezdnych” przesiada sie do
komunikacji miejskiej, a ilu przyjezdza tu do pracy jako pracownicy czy
wtasciciele firm (sklepy, ustugi), z ktérych bardzo wiele jest pozytecznych na
co dzien dla mieszkaricow. Nie zgadzam sie na straszenie ,,obcymi” - cze$¢
mieszkancow opuszcza dzielnice w ciggu dnia, a wykorzystanie miejsc przez
przyjezdnych jest efektywnym wykorzystaniem przestrzeni. Nie wyrazam
réwniez zgody na utrudnienia — opfaty, likwidacja miejsc - dla
funkcjonowania lokalnych bizneséw i ich klientéw. (uwaga powtdérzona 5
razy)

Zarzad Drog Miejskich informuje, ze badanie zachowan parkingowych polegato na wykonaniu 42 pomiaréw na
dobe przez 7 dni w tygodniu dla wszystkich zinwentaryzowanych miejsc postoju na drogach publicznych. W
wyniku pomiaru uzyskano dane o dacie i godzinie odnotowania postoju, doktadnym miejscu postoju oraz ciggu
znakdéw stanowigcych numer rejestracyjny pojazdu. Nastepnie przeliczono uzyskane dane w sposdb pozwalajacy
na ich przyporzadkowanie kazdej z unikalnych tablic rejestracyjnych do jednej z czterech grup:

a) mieszkancy — pojazdy odnotowane z odpowiednig czestoscig w trakcie wieczornych i nocnych okien
pomiarowych (w przeliczeniu — co najmniej 3/4 nocy w 4 z 5 dni roboczych);

b) przyjezdni — pojazdy zaparkowane co najmniej 8 godzin w ciggu co najmniej 3 z 5 dni roboczych, niebedace
mieszkancami;

c) ustugi — pozostate pojazdy parkujgce w ciggu dnia roboczego, ktérej niz 8 godzin;

d) niezidentyfikowane — pojazdy niezaliczone do zadnej z powyzszych grup.

Takie kryteria pozwalajg z odpowiednig precyzja oszacowac liczebno$¢ poszczegdlnych grup uzytkownikéw i to, w
jakim stopniu pojazdy tych grup zajmujg miejsca postojowe w rozktadzie dobowym. Z punktu widzenia
mieszkanca, nie jest istotne w jakim celu dane auto zostato zaparkowane. Istotne jest jak dtugo, jak czesto i o
jakiej porze zostato zaparkowane i jak duzo jest takich aut, co wptywa na dostepnos¢ miejsc postojowych. Pojazdy
0s0b, ktdre przyjechaty na dany obszar do pracy lub pozostawity pojazd na danym obszarze aby dojecha¢ do pracy
w innej dzielnicy zajmujg miejsca postojowe przez caty dzien, a duza ich liczba (co potwierdzajg pomiary)
pozostaje zaparkowana nawet do godz. 20. Duzy udziat takich pojazdéw ogranicza dostepnos¢ miejsc
postojowych dla mieszkancéw, wracajacych na dany obszar w godzinach 17-19 (najczestsze godziny powrotow z
pracy, co potwierdzajg wyniki pomiaréw). W efekcie, znalezienie wolnego miejsca w godzinach powrotéw z pracy
jest utrudnione.

Druga grupg, dla ktérej ucigzliwy jest duzy udziat aut zaparkowanych dtugotrwale, s osoby przyjezdzajgce na
dany obszar w celu krétszej wizyty: skorzystac z ustug, zatatwi¢ sprawe, zrealizowa¢ dostawy, odwiedzi¢ gosci. Te
osoby nie poniosg wysokiego kosztu parkowania, bo ich postdj jest krétszy i nieregularny. Przepetnienie obszaru z
powodu aut zaparkowanych dtugotrwale utrudnia takim osobom znalezienie wolnego miejsca postojowego.
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Nie przedstawiono zadnych propozycji rozwigzania kwestii parkingowych, w
tym niedoboru miejsc poprzez inwestycje w parkingi czy tworzenie nowych
miejsc postojowych, co jest oczekiwaniem moim oraz bardzo licznych
znanych mi mieszkancéw. By¢ moze nieco poprawitaby sie sytuacja w ciggu
dnia, ale dla mieszkaricéw ma to niewielkie znaczenie, poniewaz wieczorem
dysponowaliby znacznie mniejszg liczbg miejsc i z catg pewnoscig dalece
niewystarczajaca. Stefa nie ma sensu, jezeli dany obszar nie jest catkowicie
zdominowany przez centrum biznesu, biurowce itp. Jedynym wyjsciem jest
budowa parkingéw. (uwaga powtdrzona 2 razy)

Budowa nowych miejsc postojowych co do zasady nie jest zadaniem samorzadu (art. 7 ustawy o samorzadzie
gminnym). Z kolei zgodnie z rozporzgdzeniem w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé
budynki i ich usytuowanie (art. 18), potrzeby parkingowe w pierwszej kolejnosci powinny by¢ zapewnione na
terenie posesji. W ramach projektu SPPN nie jest planowana budowa nowych zatok postojowych ani parkingdw.
Whprowadzenie SPPN pozwoli za to lepiej wykorzystaé istniejgce miejsca i poprawic ich dostepnosc dla
mieszkancow. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze wprowadzenie optat zniecheca czesé kierowcow
spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania réwniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia
znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze.
Oznacza to wieksza dostepnos¢ miejsc postojowych bez zmiany ich liczby.




1170 Nie zgadzam sie na to, aby na wyniki konsultacji miaty wptyw gtosy Konsultacje spoteczne nie sg plebiscytem, ani tym bardziej referendum. To narzedzie pozwalajace w
pojedynczych osdb, ktére nie znaja specyfiki dzielnicy i najwyrazniej nie sg partycypacyjny sposéb wesprzeé proces decyzyjny na poziomie lokalnym. Decyzje o zmianach granic strefy
jej mieszkancami ani pracownikami, a prébowaty w trakcie spotkan ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy. Zanim jednak dojdzie do gtosowania, chcemy
prowadzi¢ lobbing bez zwigzku z realnymi potrzebami mieszkancéw czy z przygotowac projekty, ktére beda uwzgledniaty potrzeby i specyfike miejsc gdzie majg by¢ wdrozone.
tematem konsultacji. (uwaga powtorzona 2 razy)

1171 Jesli przyjaé, ze ew. SPPN ma sie przetozy¢ na (albo wymuszac) czestsze Nie s3 nam znane zadne dane potwierdzajace wystepowanie zjawiska przecigzenia komunikacji publicznej
korzystanie z transportu zbiorowego, czy ZDM albo Paristwa podwykonawcy | zwigzanego z wprowadzeniem strefy pfatnego parkowania. Oferta komunikacji publicznej jest stale
dysponujg analizami ilosci i pojemnosci autobuséw, tramwajéw i metra pod dostosowywana do popytu, ktéry zmienia sie w czasie z réznych przyczyn. Zwiekszenie liczby pasazeréw o kilkuset
tym katem, analizy zapotrzebowania na nowe linie komunikacyjne itd.? Jesli | w ciggu doby nie stanowi obcigzenia mogacego w jakikolwiek sposéb zachwia¢ systemem komunikacji publicznej.
tak, prosze o udostepnienie ich wynikéw i dostepnych na ten temat danych
tak, aby mieszkaricy mieli petny obraz, czy np. oni sami bedg mogli
gdziekolwiek dojecha¢ komunikacjg by¢ moze juz przecigzong i
niedoinwestowang. (uwaga powtoérzona 5 razy)

1172 Na jakiej podstawie podzielono dzielnice na podobszary i czy ZDM ztozy do Granice obszaréw obowigzywania abonamentu obszarowego s ustalane uchwata Rady m.st. Warszawy.
Rady Miasta rekomendacje, aby w przypadku rozszerzenia SPPN cata Proponowany jest podziat tozsamy z podziatem na obszary przyjetym podczas konsultacji spotecznych. Ich granice
dzielnica byta 1 obszarem pod katem abonamentu obszarowego, a nie sg oparte o analize demograficzno-transportowg (wg kryteridw liczby mieszkaricéw, homogenicznosci zabudowy,
kilkoma oddzielnymi? Ewentualne ptacenie za parkowanie w parkometrze dostepnosci do szkot, przedszkoli, osrodkdw zdrowia, kosciotéw i komunikacji publicznej), aby kazdy z
we wtasnej dzielnicy, w ktérej i tak ma sie za abonament (o ptaceniu innych podobszaréw charakteryzowat sie podobnymi warunkami. Rozmiar obszaréw powinien by¢ poréwnywalny do
podatkdéw juz nie wspominajac), po przejechaniu zaledwie kilka ulic dalej, w obszaréw w istniejacej SPPN, aby zachowac¢ sprawiedliwe zasady dla wszystkich.
ogodle nie wchodzi w gre z ich punktu widzenia. Abonament obszarowy musi | Abonament ma gwarantowac bezptatny postdj w poblizu miejsca zamieszkania, a nie mozliwosé bezptatnego
obejmowac catg dzielnice, a powinien obejmowac catg SPPN w catej parkowania podczas zatatwiania innych spraw.
Warszawie. Czy s takie plany — jesli tak, to kiedy? Jesli nie, dlaczego?
(uwaga powtdrzona 5 razy)

1173 Czym uzasadniajq Paristwo tworzenie stref mieszkanca za znakami B-35 i B- Znaki B-35 stosowane sg wytacznie w miejscach gdzie nie mozna wyznaczy¢ miejsc postojowych zgodnie z
39 na catych wybranych ul. lub innych duzych obszarach ,,wyspowych”, wymogami rozporzadzenia Ministra infrastruktury w sprawie ogtoszenia jednolitego tekstu rozporzadzenia
zamiast tworzenia ich odcinkowo i przemieszanych ze zwyktymi miejscami Ministra Infrastruktury w sprawie szczegétowych warunkdéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
ptatnymi, skoro to pierwsze podejscie wyklucza catkowicie nie tylko dostep urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach, a postdj jest mozliwy
parkingowy rodzin, klientéw, ale tez np. kurieréw? Jak to sie ma do zgodnie z ustawg prawo o ruchu drogowym. Objecie obszaru strefg B-39 ma na celu ograniczenie liczby znakéw B-
dostepnosci komunikacyjnej i standardéw miasta w tym zakresie? (uwaga 35 na tym obszarze. Na terenie strefy B-39 wyznaczane sg réwniez ogdélnodostepne miejsca postojowe.
powtdrzona 2 razy)

1174 W przypadku wszystkich ulic jednokierunkowych nie ma koniecznosci Za przejsciem dla pieszych nalezy zachowac¢ odstep o dtugosci min. 1,5m, w celu ochrony pieszych

zachowywania 10 m za skrzyzowaniem, przejsciem dla pieszych itp., w
zwigzku z tym wnioskuje o mozliwosé parkowania bezposrednio za pasami
bez zadnych odstepdw czy separatorow w catej dzielnicy. (uwaga
powtdrzona 7 razy)

przekraczajacych jezdnie przed cofajgcym pojazdem.




1175 Sprzeciwiam sie stanowczo pomystom dotyczacym np. wprowadzania na ul. Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce wprost z organizacji miejsc
ruchu 1-kierunkowego pod katem wprowadzenia jazdy pod prad na postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu (w tym kontraruch rowerowy) zostang wprowadzone do
rowerach czy tym bardziej tworzenia nowych DDR kosztem paséw ruchu, projektéw, jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura Zarzgdzania Ruchem Drogowym.
terendw zielonych czy chodnikéw. Sprzeciwiam sie takze wszelkim innym W ramach przygotowanego opracowania, nie likwiduje sie zadnych legalnych miejsc — czy przestrzeni — do
rozwigzaniom, ktérych wprowadzenie odbitoby sie na likwidacji kolejnych postoju.
miejsc parkingowych oraz utrudniatoby ruch pieszych. (uwaga powtérzona 7
razy)
1176 Whnosze o nie instalowanie lub instalowanie jak najmniejszej liczby stupkéw Projekt organizacji ruchu bedzie przewidywat fizyczne zabezpieczenie przed parkowaniem w miejscach
zabezpieczajgcych, fizycznych ogranicznikéw ruchu, wysepek ze stupkami i stwarzajacych zagrozenie - w szczegdlnosci na skrzyzowaniach i przejsciach dla pieszych — stupkami U-12c.
innych tego typu przeszkdd, gdyz sg niebezpieczne, nieergonomiczne i
niewygodne dla pieszych, a czasem takze dla rowerzystow. (uwaga
powtdrzona 2 razy)
1177 Whnosze o maksymalizacje m.p., w tym poprzez zachowanie prostopadtych i Wprowadzono. Projekt organizacji ruchu dla potrzeb funkcjonowania SPPN na Saskiej Kepie i Kamionku
skosnych, wzglednie wyznaczanie nowych tego typu gdzie tylko sie da. wprowadza maksymalng liczbe miejsc postojowych na przedmiotowym obszarze z uwzglednieniem wymogoéw
(uwaga powtdrzona 2 razy) prawnych.
1178 W zwigzku z propozycjami przedstawionymi na konsultacjach ws. W ramach przygotowanego opracowania, nie likwiduje sie zadnych legalnych miejsc — czy przestrzeni — do
ewentualnego wprowadzenia SPPN na Mokotowie wyrazam swdj stanowczy | postoju. Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawic sytuacje parkingowa mieszkaricow.
PROTEST wobec tych planéw - nie wyrazam zgody ani na opfaty, ani na Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdéw i realizacja polityki
likwidacje kilkudziesieciu procent obecnie legalnych miejsc parkingowych, transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
ani na inne szkodliwe zmiany w infrastrukturze miejskiej. (uwaga wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
powtdrzona 4 razy) wprowadzenie optat zniecheca czes¢ kierowcow spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic¢ sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.
1179 Nie przedstawiono zadnych propozycji rozwigzania kwestii parkingowych na | Budowa nowych miejsc postojowych co do zasady nie jest zadaniem samorzadu (art. 7 ustawy o samorzadzie

Saskiej Kepie, w tym niedoboru miejsc poprzez inwestycje w parkingi czy
tworzenie nowych miejsc postojowych, co jest oczekiwaniem moim oraz
bardzo licznych znanych mi mieszkaricéw. By¢ moze nieco poprawitaby sie
sytuacja w ciggu dnia, ale dla mieszkaricéw ma to niewielkie znaczenie,
poniewaz wieczorem dysponowaliby znacznie mniejszg liczbg miejsc i z caty
pewnoscig dalece niewystarczajacy, zwtaszcza w podobszarze 1 i 2. Stefa nie
ma sensu, jezeli dany obszar nie jest catkowicie zdominowany przez
centrum biznesu, biurowce itp. — a to wyklucza catg Saska Kepe i Kamionek.
Jedynym wyjsciem jest budowa parkingdéw. (uwaga powtdrzona 2 razy)

gminnym). Z kolei zgodnie z rozporzgdzeniem w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé
budynki i ich usytuowanie (art. 18), potrzeby parkingowe w pierwszej kolejnosci powinny by¢ zapewnione na
terenie posesji. W ramach projektu SPPN nie jest planowana budowa nowych zatok postojowych ani parkingéw.
Wprowadzenie SPPN pozwoli za to lepiej wykorzystaé istniejgce miejsca i poprawic ich dostepnosc¢ dla
mieszkancow. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze wprowadzenie optat zniecheca czes¢ kierowcow
spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania réwniez do krdtszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia
znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze.
Oznacza to wiekszg dostepnos¢ miejsc postojowych bez zmiany ich liczby.
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Ul. Saska — na odc. Wschodnim w kierunku Egipskiej na planach nie
uwzgledniono kilkudziesieciu istniejagcych msc. postojowych, w tym przy
pralni chemicznej przy wiadukcie nad Trasg t. —oraz po drugiej stronie na
wys. Saskiej 10 i 8 - potrzebna korekta. (uwaga powtdrzona 5 razy)

Whprowadzono, ostateczna wersja projektu organizacji ruchu bedzie uwzgledniata parkingi o ktérych mowa.
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Whnosze o nie instalowanie lub instalowanie jak najmniejszej liczby stupkéw
zabezpieczajgcych, fizycznych ogranicznikéw ruchu, wysepek ze stupkami i
innych tego typu przeszkdd, gdyz sg niebezpieczne, nieergonomiczne i
niewygodne dla pieszych, a czasem takze dla rowerzystéw. W szczegdlnosci
wnosze o nie instalowanie stupkdw na ul. Meksykanskiej wzdtuz przychodni
zdrowia oraz na odc. Paryska-Wandy, a takze na wylocie ul. Szczuczynskiej
do Paryskiej. (uwaga powtdrzona 3 razy)

Wprowadzono. Projekt organizacji ruchu bedzie przewidywat fizyczne zabezpieczenie przed parkowaniem w
miejscach stwarzajacych zagrozenie - w szczegdlnosci na skrzyzowaniach i przejsciach dla pieszych — stupkami U-
12c.
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ul. Arabska - wnosze o takie rozwigzanie, w ktérym zostanie zachowana ul.
dwukierunkowa oraz zdecydowanie sprzeciwiam sie propozycjom
wprowadzenia kontraruchu czy kontrapasa rowerowego. Konieczna jest
korekta obecnych projektéw tak aby w okolicy D.P.S. Matysiakéw znalazty
sie ogdélnodostepne m.p. dla odwiedzajgcych. Wystepujace prawie na catej
dtugosci ulicy oznakowanie B-39 proponuje zastosowac odcinkowo tak, aby
w 1-2 miejscach stworzy¢ troche miejsc ogdlnodostepnych. (uwaga
powtdrzona 4 razy)

Whprowadzono - na ul. Arabskiej zrezygnowano ze strefy pod oznakowaniem B-39 i zaprojektowano miejsca
ogdlnodostepne na jezdni i chodniku.
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Bardzo ograniczone mozliwosci parkowania na tariszym abonamencie
spowodowatyby, ze mieszkarncy byliby zmuszeni wybiera¢ abonament
drozszy. Obawiam sie, ze po domknieciu strefy nastgpityby takze podwyzki
opfat abonamentowych i zwiekszanie stawek godzinowych. Dla
mieszkancow zatatwianie abonamentu to bytaby tez dodatkowa biurokracja.
(uwaga powtdrzona 5 razy)

Decyzje o zmianach w funkcjonowaniu (np. o zmianach stawek godzinowych) strefy ptatnego parkowania
podejmujg radni m.st. Warszawy. Sprawy zwigzane z abonamentem mieszkarica mozna zatatwic:
-zdalnie przez internet,

-stacjonarnie w kazdym z Punktéw Obstugi Pasazeréw ZTM.

1184

Czy to prawda, ze w wyniku wprowadzenia SPPN i zwigzanych z nig zasad
wyznaczania miejsc parkingowych, w tym zakazéw postoju (zamiast zasad
ogdlnych PoRD), posiadacze jednosladéw beda zobowigzani do parkowania
na miejscach dla aut, co dodatkowo zmniejszy dostepnosé parkingdw?
(uwaga powtdrzona 5 razy)

Zasady postoju jednosladéw reguluje Prawo o Ruchu Drogowym. Zakazy zatrzymywania sie projektowane sa w
miejscach gdzie postdj pojazdéw utrudniatby ruch pieszych lub pojazdéw.




1185

Ul. Zautek Zabczyriskich (ul. Walecznych od ulicy totewskiej do Watu
Miedzeszyniskiego) - deficyt miejsc postojowych jest tu ogromny, w
przylegajacych do Zautku kamienicach z adresami Wat Miedzeszyriski 868,
870, 872 oraz Walecznych 3 mieszka kilkadziesiat rodzin, ktére posiadaja
samochody. Jesli nie mozna wyznaczy¢ tu regularnych m.p., wnosze o
wyznaczenie na tym slepym odcinku strefy dla mieszkancow.

Wprowadzono.

1186

Slepy koniec ulicy Walecznych przy Wale Miedzeszyriskim - deficyt miejsc
postojowych jest tu ogromny, w przylegajacych kamienicach z adresami Wat
Miedzeszynski 868, 870, 872 oraz Walecznych 3 mieszka kilkadziesiat rodzin,
ktére posiadajg samochody. Jesli nie mozna wyznaczy¢ tu regularnych m.p.,
wnosze o wyznaczenie na tym $lepym odcinku strefy dla mieszkaricéw.

Wprowadzono.

1187

Al. Waszyngtona — wnosze o nie wymuszanie parkowania réwnolegtego
zamiast sko$nego na odcinku Saska-Miedzynarodowa, a na odc. Rondo
Waszyngtona — Saska maksymalizacje liczby m.p. z wykorzystaniem gtéwnie
chodnika. (uwaga powtdrzona 5 razy)

Wprowadzono.




1188 Otrzymatam informacje o planowanej strefie ptatnego parkowania na SPPN jest narzedziem, ktére pozwala zmniejszy¢ popyt na miejsca parkingowe i poprawi¢ dostepnosé miejsc
Saskiej Kepie. Nie zgadzam sie na takie rozwigzanie w rejonie ul. postojowych dla mieszkarcéw.
Miedzynarodowej. W obszarze gdzie mieszkam nie ma zlokalizowanych biur | SPPN to nie parking z wyznaczonymi i przypisanymi miejscami parkingowymi dla poszczegdlnych uzytkownikéw,
lub galerii handlowych ani obiektéw kultury i sztuki. Jest to obszar gdzie tylko uporzadkowane parkowanie, dostepne dla wszystkich, ktérego celem jest ochrona potrzeb parkingowych
mieszkaja ludzie w wysokich budynkach i nie mozna powodowac tego aby mieszkanicdw. Abonament mieszkarica daje uprawnienie do bezptatnego postoju w okreslonym rejonie, nie
nikt z rodziny nie mégtby za darmo przyjecha¢ w odwiedziny. Rozumiem gwarantuje przypisania konkretnego miejsca.
obszary Scistego centrum gdzie znajdujg sie biura, obiekty handlowo- Wedtug przeprowadzonych badan wartos¢ sredniego zapetnienia dla ul. Miedzynarodowej to 116% w dni robocze
ustugowe oraz kultury i sztuki, stadion ale nie osiedle mieszkaniowe. Jest to oraz niewiele mniej w weekendy. Srednia warto$¢ zapetnienia dla obszaru wynosi 97%, co jest bardzo wysokim
ewidentne narazanie ludzi na niepotrzebne koszty parkowania samochodu. wynikiem i Swiadczy o duzej zajetosci miejsc postojowych na tym obszarze. Dla godzin nocnych i porannych przy
Nie bedzie to rozwigzanie, ktére spowoduje wiekszg rotacje samochododw i prawie 80% tgcznej zajetosci, 87% zajmujg mieszkaricy. Jednak gdy zaczynaja sie ,,robocze” godziny w ciggu dnia,
to ze bedzie ich mniej. Ich bedzie tyle samo poniewaz mieszkaja tutaj ludzie udziat mieszkaricéw spada do niemal 40%, na rzecz oséb przyjezdnych i ustug, ktérych udziat jest na tyle
tylko z taka rdznicg, ze bedg za to musieli bardzo duzo zaptacic¢ a to juz nie dominujacy, Ze mamy do czynienia z okresowym przepetnieniem obszaru — co oznacza przypadki postoju
jest w porzadku. To nie pomaga mieszkaricom tylko naraza ich na bardzo nielegalnego. Jest to sytuacja niepozadana.
duze koszty utrzymania i jeszcze spowoduje, ze duzo starszych ludzi ktérzy
tutaj mieszkajg bedzie jeszcze bardziej osamotnionych poniewaz rodzina
bedzie ich mniej odwiedzata. Zrobienie ptatnego parkingu 3.90zt za godzine,
za trzecig az 5,50zt to skutecznie spowoduje, ze bedg mniej odwiedzani.
Ponad to wartos$¢ nieruchomosci spadnie ze wzgledu na koszty utrzymania i
odwiedzenia przez rodzine a tutaj nie ma nowoczesnych apartamentowcéw
tylko jest osiedle z wielkiej ptyty z kilkoma nowymi budynkami. Jak Paristwo
tak bardzo chcecie zrobi¢ strefe ptatnego parkowania to prosze jg zrobié¢
tam gdzie s3 rzeczywiscie budynki do ktérych przyjezdza duzo samochoddéw
i przez to mieszkaricy nie majg gdzie parkowac. Zgtaszam maj sprzeciw aby
w rejonie ul. Miedzynarodowej byta strefa ptatnego parkowania.

1189 Bardzo sie ciesze na wprowadzenie SPPN na Saskiej Kepie pomimo Po zakoriczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wtadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego

sprzeciwu pewnej grupy mieszkaricow. Powotujg sie oni na opinie
wiekszosci, ale nie wiadomo jak ta ,,wiekszo$¢” zostata zebrana. Parkowanie
w ciggu dnia na Saskiej Kepie to makabra. Nasza dzielnica stata sie
parkingiem dla ludzi dojezdzajacych do centrum. Mieszkamy na Czeskiej,
waskiej uliczce przez ktdra nierzadko nie da sie przejechac ze wzgledu na
zaparkowane samochody. Zdarza sie, ze przez kilka tygodni nie przyjezdza
$mieciarka, bo nie da rady przejechac. Trudno pomyslec co to oznacza gdy
bedzie potrzeba wezwania karetki lub strazy pozarnej. W Warszawie, a w
szczegdlnosci na Saskiej Kepie potrzeba rozwigzan, ktdre zniwelujg ten
problem i zapewnia porzadek. Styszatem opinie znajomych z Zoliborza,
ktérzy odetchneli z ulgg po wprowadzeniu SPPN: ,wreszcie cywilizacja
zamiast rozjezdzonych trawnikéw”. Jednym stowem - jesteSmy BARDZO na
TAK i to jak najszybcie;j :)

parkowania czesci Saskiej Kepy oraz Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.




1190

1190

Ul. Czeska - totewska-Gruziriska na wysokosci Czeskiej 19, wyjazd z garazu
jest oznaczony za wasko. Powinien by¢ rozszerzony jeszcze w strone ulicy
Gruzinskiej aby zapewni¢ wyjazd z garazu.

Wprowadzono, potudniowa strona ulicy zostata zabezpieczona przed parkowaniem poprzez ustawienie znaku B-
36.

1191

Jako mieszkanka ulicy Londynskiej chciatam zaapelowaé i poprosi¢ o
pozostawienie chodnika przy ulicy Londyriskiej, po stronie nieparzystej: od
ulicy Walecznych do ul. Holenderskiej - bez zmiany, tj. pozostawienie
stupkdw i nie tworzenie na chodniku miejsc postojowych. Jako mieszkancy
dtugo prosilismy odpowiednich urzednikéw o zainstalowanie stupkow i
umozliwienie bezpiecznego korzystania z chodnika. ul. Londynska na tym
odcinku jest juz obecnie, kiedy tylko po stronie parzystej s miejsca
postojowe, czesto zablokowana, pojazdy nie majg szansy ming¢ sie na ulicy,
kierowcy musza cofa¢, zeby przepuscic sie, samochody dostawcze, albo
$mieciarki czesto blokuja catg uliczke. Dodanie po drugiej stronie miejsc
postojowych jeszcze utrudni ruch. Dla mnie jednak jest wazniejsze to, ze
teraz kiedy sg stupki dzieci moga bezpiecznie przej$¢, nie ma ktopotu z
przeprowadzeniem wadzka. Blisko jest przedszkole i codziennie porusza sie
tedy wiele dzieci. Wiekszo$¢ przechodnidw korzysta z chodnika po stronie
nieparzystej budynkéw. Chodnik od strony parzystej jest zastawiony
samochodami i prosze uwierzy¢ nie ma tam swobodnego przejscia. Prosze
nie przedktadac interesu kilku kierowcéw - na odcinku, o ktérym pisze nie
zmiesci sie wiecej niz kilka miejsc postojowych - ponad interes
mieszkancow.

Wprowadzono.

1192

Saska Kepa zostata tak pieknie ostatnio zazieleniona, s nowe nasadzenia,
zwezono jezdnie gtéwnych ulic (!) nie moze by¢ wiec tak, ze w innym
miejscu ta rdwnowaga: przechodnie i zieleri / miejsca postojowe zostanie
przechylona na strone interesu zmotoryzowanych! Kierowcy sg bezwzgledni
i nie wykazujg zadnego zrozumienia wobec przechodniéw.

Duzy problem i tak dla nas stanowia juz samochody pacjentéw
przyjezdzajacy do Szpitala na Niektanskiej - cate dnie, w ciggu tygodnia
kazdy wolny kawatek jest zastawiony. Nie ma miejsca, zeby wyjs¢ z
kilkuletnim dzieckiem na rowerek. Niestety nie wszyscy korzystajg z
przeznaczonych dla pacjentéw parkingéw wokot szpitala.

Zanim zostaty zainstalowane stupki bytam tez Swiadkiem prowadzenia
naprawy samochodu na chodniku, do pdznych godzin nocnych ciggtego
uruchamiania silnika, co oczywiscie wigzato sie z hatasem i spalinami.
Saska Kepa jest dobrze skomunikowana komunikacjg miejska. Nie ma
problemu z dojazdem. Sama poruszam sie komunikacja i wiem, ze jest ona
dogodna.

Prosze wzig¢ pod uwage zdanie niezmotoryzowanej mieszkanki dzielnicy.

Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wtadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego
parkowania czesci Saskiej Kepy oraz Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.




1193 Chciatbym poprzez ten e-mail wyrazi¢ swoje zdecydowane poparcie dla Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wtadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego
wprowadzenie SPPN na Saskiej Kepie. Bratem udziat w konsultacjach online parkowania czesci Saskiej Kepy oraz Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
oraz tych organizowanych w Prusie i Szkole tgcznosci. Jako ze padaty takze parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.
glosy sprzeciwu, czasem nadmiar emocjonalne, co utrudniato merytoryczna
dyskusje, szczegdlnie na temat podobszaru 3, to chciatbym tu zaznaczy¢
swoje poparcie i prosze o odnotowanie tego.

1194 Chciatbym zgtosi¢ sprzeciw dotyczacy planowanych zmian. Jestem Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawic sytuacje parkingowa mieszkaricow.
przedsiebiorca pracujgcym w biurze w wynajetym lokalu na Saskiej kepie. Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujacych pojazdéw i realizacja polityki
Do pracy dojezdzam samochodem. Przed przyjazdem do biura musze transportowej miasta, w szczegdlnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
zawies¢ wtasne dzieci do szkét i przedszkola, a po pracy je odebraé. Mam wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
bardzo napiety grafik i zmuszony jestem do korzystania z samochodu. wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, skfania réwniez do
Planowana zmiana, redukuje ilo$¢ miejsc postojowych do minimum poprzez | krdtszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
nowe wytyczenie - np. na ul. Walecznych, w takich warunkach nie znajde potrzebujgcym zatatwic¢ sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
miejsca postojowego dla siebie, nawet ptacagc abonament. bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.

1195 Abonament dla pracownikéw i witascicieli biur powinien byé na poziomie Celem SPPN jest zabezpieczenie potrzeb parkingowych mieszkaricow oraz zwiekszenie dostepnosci miejsc

cenowym jak dla mieszkaricéw. W koricu przebywamy tutaj minimum 8
godzin dziennie generujac zyski dla okolicznych ustug.

krétkotrwatego postoju dla klientdw przedsiebiorcéw dziatajgcych na danym terenie.

Whprowadzenie odptatnosci za postoj, a tym samym zwiekszenie rotacji parkujacych pojazdéw moze jedynie
pozytywnie przyczynic sie do funkcjonowania istniejgcych na danym terenie bizneséw. Parkowanie pojazdéw
przez podmioty komercyjne powinno by¢ zapewnione we wtasnym zakresie, np. na terenie posesji.




1196

Jako mieszkaniec budynku przy Atenskiej 10, ktéry codziennie widzi, jak
rano ul. Brukselska zapetnia sie samochodami, ktére wieczorem znikajg
kompletnie, chciatbym wyrazi¢ swoje poparcie dla powstania strefy
ptatnego parkowania na Saskiej Kepie. W poprzednich latach mieszkatem
na ul. Meksykariskiej 9 (gdzie jestem zameldowany), Francuskiej 28, oraz
Brukselskiej 44a i z tej perspektywy obserwowatem zalew tych ulic
samochodami, w coraz wiekszej ilosci. Pamigtam moment, kiedy
wprowadzono SPPN na Powislu i zaczeta sie zatykac ul. Walecznych, na
ktérg wychodzity moje okna (Francuska 28), kiedy nie dato sie t3 ulica
przejechac, z powodu zaparkowanych po dwéch stronach samochoddw.
Sytuacje poprawito nieznacznie wprowadzenie ruchu jednokierunkowego na
Walecznych, ale nadal jest bardzo ciasno, a auta niszcza trawniki, stajg na
rogach ulic ograniczajac widocznos¢, dewastuja krawezniki etc. Pamietam,
gdy zaczeto przybywac samochoddw na Meksykanskiej, tak ze do dzisiaj nie
da sie tg ulicg o ruchu dwukierunkowym przejecha¢. Pamigtam, gdy na
Brukselskiej, zeby roztadowac sytuacje wytyczano nowe miejsca
parkingowe, co pomogto na jakie$ 2 miesigce. Dzi$ w ciggu dnia ilos¢
samochodéw na tej ulicy nie pozwala minga¢ sie z nadjezdzajacym z
przeciwka autobusem linii 117. Ta sytuacja musi sie zmieni¢ i rozwigzaniem
jest jedynie wprowadzenie SPPN! Szczegdlnie, ze wg. Prognoz analitykdw,
do budowanych obecnie podmiejskich osiedli (Warszawa ma ogromny
problem z urban sprawl) w ciggu najblizszych 5 lat ma sie sprowadzi¢
dodatkowo kolejne 250 tys. osdb, co jest zgodne z trendami globalnymi
migracji ludzi do miast. Bez stref ptatnych utoniemy pod samochodami.

Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wtadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego
parkowania czesci Saskiej Kepy oraz Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.

1197

Jednoczesnie prosze o maksymalizacje ilosci miejsc parkingowych na Saskiej
Kepie, bo wiem, ze na niektdrych osiedlach sytuacja jest ciezka nawet bez
przyjezdnych samochodoéw.

Wprowadzono. Projekt organizacji ruchu dla potrzeb funkcjonowania SPPN na Saskiej Kepie i Kamionku
wprowadza maksymalng liczbe miejsc postojowych na tym obszarze z uwzglednieniem wymogdéw prawnych.

1198

Prosze o wprowadzenie, zgodnie z planem - stref tylko dla mieszkaricow na
ul. $lepych, co pomoze wytyczy¢ miejsca przy jednoczesnym zachowaniu
ulic dwukierunkowych.

Projekt organizacji ruchu dla potrzeb SPPN na Saskiej Kepie i Kamionku wprowadza strefe postoju dla
mieszkancow poprzez ustawienie znaku B-35 z wytaczeniem mieszkaricdw z identyfikatorem B35 wszedzie tam,
gdzie istnieje mozliwo$¢ postoju pojazddw, bez naruszania bezpieczeristwa i komfortu pieszych - na zasadach
ogdlnych, a gdzie nie mozna wyznaczy¢ petnowymiarowych miejsc postojowych zgodnych z przepisami
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie szczegétowych warunkdéw technicznych dla znakéw i sygnatow
drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach.




1199

Chciatbym zasugerowac, ze mniejsza centralizacja budzetu uzyskiwanego z
SPPN pomogtaby przekonywac mieszkarncéw na szczeblu lokalnym. Czyli - w
momencie, gdy dokonuje sie zwrot z inwestycji w SPPN, pienigdze, ktdre
miasto zarabia z konkretnych dzielnic, trafiajg do budzetu tychze dzielnic. To
przekonatoby, moim zdaniem, wielu oponentéw strefy, ktdrzy czujg sie
“tupieni przez ratusz” nie wiadomo dlaczego i na co. Gdyby to pofaczy¢ z
progresjg cen parkowania zaleznie od odlegtosci od centrum (w centrum
najdrozej, na Goctawiu czy Stuzewcu troche taniej etc.) mozna by objaé
SPPN cate miasto i rzeczywiscie zmotywowac dojezdzajacych z np.
Sulejéwka i Pruszkowa do przesiadki w transport publiczny.

Budzet m.st. Warszawy jest zarzadzany centralnie zgodnie z przepisami ustawy o ustroju m.st. Warszawy. Znaczy
to, ze o przeznaczeniu $rodkoéw, ktére wptywajg do Miasta, zawsze decyduje Rada m.st. Warszawy.

1200

Nalezy oprze¢ granice wyznaczanej Strefy na barierach architektonicznych
np. drogach przyspieszonego ruchu. Dlatego tez nalezy rozwazy¢
rozszerzenie SPPN na Pradze Potudnie nie tylko w perspektywie kilku lat
(docelowo moim zdaniem powinna siega¢ do Trasy Siekierkowskiej i Ronda
Marsa), ale juz teraz. Proponowane granice sprawia, ze duza czes¢
Kamionka bedzie miejscem nie do zycia permanentnie rozjezdzanym przez
samochody. Aktualna strefa nie obejmuje licznych budynkéw skupiajgcych
ruch samochodowy na Kamionku. Mowa oczywiscie o Urzedzie Dzielnicy,
SWPS, Soho Factory, nowej siedzibie ZTM, siedzibie Sinfonia Varsovia itd. Na
ten moment zdecydowanie lepsza granicg bytaby ul. Podskarbiriska -
jednokierunkowa Grenadieréw i Miedzyborska oraz duzy park przy
Podskarbinskiej mogg stuzyé na tymczasowa granice Strefy.

Na wniosek uczestnikéw konsultacji ZDM przeprowadzi dodatkowe analizy dla obszaru Kamionka, siegajacego do
ul. Terespolskiej. Analizy i projekty dla tego obszaru zostang zaprezentowane mieszkaricom. ZDM przedtozy
Radzie m.st. Warszawy rekomendacje ewentualnego objecia tego obszaru SPPN.

1201

Ul. Miedzynarodowa. Jezeli nie bedzie mozliwosci postoju na odcinku ul.
Miedzynarodowej miedzy Parkiem a Btoniami, a ul. ta stanie sie wytgcznie
dojazdem do miejsca, gdzie i tak funkcjonuje zakaz ruchu dla aut bez
identyfikatora (Park), to nalezy rozwazy¢ ograniczenie mozliwosci wjazdu
nie na wysokosci Parku, ale tuz za wjazdem na teren przepompowni.

Na wskazanym odcinku wyznaczono naprzemienne miejsca postojowe.

1202

ul. Grochowska (odcinek Lubelska - Miedzynarodowa) - nalezy ograniczy¢
mozliwos$¢ nielegalnego postoju na terenie zielonym na wysokosci
Grochowskiej 357 oraz tuz przy paczkomacie za Grochowska 349

Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce wprost z organizacji miejsc
postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu zostang wprowadzone do projektow, jezeli takie bedzie
oczekiwanie Biura Zarzgdzania Ruchem Drogowym.

1203

ul. Miedzynarodowa (Grochowska - Stanistawa Augusta) - z uwagi na
obecnos¢ przychodni sugeruje lokalizacje przynajmniej jednej koperty.
Nalezy zabezpieczy¢ azylem skret w ulice Stanistawa Augusta - zazwyczaj
jest zastawiany. Nalezy uniemozliwi¢ jazde pod prad Stanistawa Augusta.
Nalezy wyniesc¢ przejscie dla pieszych na wysokosci kompleksu
przedszkolnego (Stanistawa Augusta 79)

Wprowadzono.




1204 Bazar Rogatka - nalezy zabezpieczy¢ okoliczne trawniki i sam bazar przed Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce wprost z organizacji miejsc
wjazdem i rozjezdzaniem - prosze sprawdzi¢ jak teraz wyglada chodnik przy postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu zostang wprowadzone do projektéw, jezeli takie bedzie
paczkomacie... oczekiwanie Biura Zarzgdzania Ruchem Drogowym.
1205 Grochowska - nalezy wyznaczyé miejsca postojowe zgodnie z planem Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce wprost z organizacji miejsc
zazielenienia ulicy obecnie procedurowanym przez ZZW. postojowych. Zakres projektu nie ingeruje w istniejgca zieler. Planowana przebudowa ulicy moze by¢ realizowana
niezaleznie od wdrozenia SPPN.
1206 Minska - nalezy wyznaczyé miejsca postojowe zgodnie z planem rewitalizacji | Projekt organizacji ruchu przewiduje wytgcznie zmiany dotyczace organizacji ruchu (znaki drogowe, linie,
ulicy przyjetym przez Biuro Architektury i Planowania Przestrzennego. urzadzenia bezpieczeristwa ruchu). Elementy wymagajace prac budowlanych bedg mozliwe w pdézniejszym
terminie, po ewentualnym wdrozeniu SPPN.
1207 Najwazniejsze: catym sercem za MADRA strefa ptatnego parkowania Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wiadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego
niestrzezonego. parkowania czesci Saskiej Kepy oraz Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.
1208 Odcinek ul Lipskiej od Al. Waszyngtona do ul. Francuskiej powinien Nie wprowadzono. Zatozeniem projektu jest wyznaczenie maksymalnej mozliwej ilosci miejsc postojowych
uwzglednia¢ miejsca wyfacznie dla mieszkaricéw. Ten odcinek jest ogdlnodostepnych.
nagminnie wykorzystywany przez podréznych z catej Polski podczas
wydarzen na Stadionie Narodowym. Powinna pozosta¢ mozliwos¢
parkowania po obydwu stronach Ul. Lipskiej.
1209 popieram wprowadzenie strefy ptatnego parkowania w proponowanym w Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wtadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego
konsultacjach obszarze. parkowania czesci Saskiej Kepy oraz Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.
1210 Strefa ptatnego parkowania na Kamionku powinna obejmowac wieksza Na whniosek uczestnikdw konsultacji ZDM przeprowadzi dodatkowe analizy dla obszaru Kamionka, siegajacego do

liczbe ulic az do ul. Podskarbinskiej, by uniemozliwi¢ parkowanie aut tuz
poza strefg i uporzadkowaé obecne parkowanie bez porzadku. W tym
obszarze znajduja sie generatory ruchu jak chociazby szkota wyzsza, do
ktérej wielu studentéw i pracownikéw dojezdza samochodami. Czesto (np.
na ul. Minskiej) jest ono zwigzane z blokowaniem widocznosci przed
przejsciami dla pieszych czy na skrzyzowaniach.

ul. Terespolskiej. Analizy i projekty dla tego obszaru zostang zaprezentowane mieszkaricom. ZDM przedtozy
Radzie m.st. Warszawy rekomendacje ewentualnego objecia tego obszaru SPPN.




1211 Ul. Skaryszewska (w ramach dojazdu do Dw. Wschodniego) powinna by¢ Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce wprost z organizacji miejsc
dwukierunkowa dla ruchu rowerowego. postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu (w tym kontraruch rowerowy) zostang wprowadzone do

projektéw, jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura Zarzgdzania Ruchem Drogowym.

1212 Projekty organizacji ruchu nie uwzgledniajg w zaden sposob zapiséw plandw | Projekt organizacji ruchu przewiduje wytgcznie zmiany dotyczace organizacji ruchu (znaki drogowe, linie,
zagospodarowania przestrzennego, ktére przewidujg drogi rowerowe po urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu). Elementy wymagajace prac budowlanych beda mozliwe w pézniejszym
obu stronach np. ul. Targowej, Grochowskiej i Zamoyskiego. Obecnie terminie, po ewentualnym wdrozeniu SPPN.
proponowane parkowanie skosne, nie dos¢ ze jest mniej bezpieczne od
réwnolegtego przy wyjezdzaniu z miejsc postojowych, to jeszcze zaweza
przejscie chodnikiem dla pieszych. Dodatkowo moze w znaczacym stopniu
utrudnic¢ i zwiekszyé koszty wprowadzenia drég rowerowych w tym rejonie.

1213 Na ul. Miedzynarodowej (odcinek od al. Waszyngtona do Jeziorka Nie wprowadzono w zakresie uniemozliwienia postoju pojazdéw na ul. Miedzynarodowej (odc. Waszyngtona -
Kamionkowskiego) nalezy uniemozliwi¢ parkowanie. Auta parkujg na Jeziorko Kamionkowskie). Na tym odcinku ul. Miedzynarodowej wyznaczono parkowanie naprzemienne,
chodniku i po drugiej stronie ulicy mimo znakéw zakazu, wielokrotnie réownolegle na jezdni.
dochodzi do sytuacji blokowania wzajemnego os6b wjezdzajacych i Wprowadzono w zakresie wyeliminowania postoju w dwéch/trzech rzedach na ul. Miedzynarodowej na odcinku
wyjezdzajgcych z uwagi na auta pozostawione po obu stronach ulicy. Ta jej od al. Stanéw Zjednoczonych do Waszyngtona. Zaprojektowano w naroznikach skrzyzowan stupki blokujace
czes¢ powinna stanowic¢ dojazd tylko dla niezbednych aut (czyli nie uniemozliwiajace poruszanie sie po chodnikach oraz zaprojektowano znak B-36 z tabliczka " Nie dotyczy zatok".
pojazdow uzytkownikéw boisk pitkarskich, a jedynie ich zarzadcy i lokali z Wprowadzono w zakresie zaprojektowania dodatkowego oznakowania poziomego (wyznaczono miejsca
parku oraz stuzb miejskich), rowerdw i pieszych poruszajacych sie ku ul. postojowe) na ul. Miedzynarodowej w poblizu skrzyzowania z al. Standw Zjednoczonych (lecz nie blizej niz 10 m
Grochowskiej oraz zmierzajgcych do parku. Na pozostatym odcinku ul. od tego skrzyzowania).

Miedzynarodowej (na potudnie od al. Waszyngtona) nalezy konsekwentnie
uniemozliwi¢ parkowania w 2 i 3 rzedach na chodniku co tworzy problemy
dla pieszych i niszczy chodniki. Na skrzyzowaniu ul. Miedzynarodowej z al.
Stanéw Zjednoczonych nalezy wprowadzi¢ dodatkowe oznakowania
poziome, analogicznie do uwag dot. ul. Urugwajskiej ponizej.
1214 Przy ul. Saskiej nalezy uniemozliwi¢ parkowanie na wyznaczonych miejscach | Wedtug tworzonego projektu organizacji ruchu dla potrzeb funkcjonowania SPPN, spos6b postoju zostanie

réwnolegtych w sposdb skosny, co utrudnia poruszanie sie pieszym po
chodniku i rowerzystom na jednokierunkowych pasach rowerowych.

wskazany poprzez stosowne znaki pionowe i poziome. Egzekwowanie poprawnosci postoju lezy w gestii stuzb
mundurowych tj. policji czy strazy miejskiej.




1215

Przy Slepym zakorniczeniu ul. Zwyciezcow nalezy udrozni¢ wjazdy na drogi
rowerowe i dojscie do Kanatu Wystawowego dla pieszych. Obecnie
przejezdzaja i parkujg tam (zwtaszcza w sezonie) uzytkownicy ogrodkéw
dziatkowych dojezdzajacy do samych bram. Na odcinku ul. Zwyciezcéw
miedzy ul. Miedzynarodowg a Wat Miedzeszyniski nalezy wprowadzi¢
urzadzenia bezpieczenstwa ruchu i tak zawezi¢ miejsca postojowe, by nie
dochodzito do blokowania widocznosci przed przejsciami dla pieszych,
skrzyzowaniami i na przystankach autobusowych oraz blokowania przejazdu
komunikacji miejskiej.

Wprowadzono.

1216

Przy ul. Paryskiej i Wachockiej (na wys. wiaduktéw al. Stanéw
Zjednoczonych) przed przejazdami dla rowerdw i przejsciami dla pieszych
nalezy zabudowac przestrzenie wytgczone z ruchu. Obecnie czesto dochodzi
tam do blokowania widocznosci wzajemnej przez nielegalnie zaparkowane
pojazdy. Przydatoby sie tutaj takze lepsze oznakowanie poziome, jak w
przypadku opisanych ponizej i powyzej skrzyzowan ul. Urugwajskiej i
Miedzynarodowej z al. Stanéw Zjednoczonych.

Na ul. Paryskiej nie przewiduje sie w ramach projektu znaczacych zmian w organizacji postoju. Jednoczesnie
trwajg prace nad projektem przebudowy ul. Paryskiej, zaktadajgcego poprawe bezpieczenstwa i likwidacje
powierzchni wytaczonych z ruchu na rzecz zieleni.

1217

Nalezy takze uniemozliwi¢ parkowanie przy ul. Wachockiej miedzy droga
rowerowa a $ciang oporowg nasypu wiaduktu. Ubita przez parkujacych
nielegalnie ziemia jest czesto zastawiane przez samochody wjezdzajace
przez droge rowerowa i chodnik, co zagraza pieszym i rowerzystom.

Wprowadzono.

1218

Przejazd dla rowerdw i przejscie dla pieszych przy ul. Urugwajskiej powinny
by¢ lepiej oznaczone dla zjezdzajacych i wjezdzajacych w al. Standw
Zjednoczonych. Jest to jedno z niewielu skrzyzowan, na ktérym nie
wymalowano przed pasami i przejazdami kompletu znakéw ostrzegawczych.
Kierowcy skupiajg sie w wiekszosci jedynie na autach, z ktérymi moga wejsé¢
w kolizje catkowicie pomijajac prostopadty ruch rowerowy i pieszy
odbywajacy sie wzdtuz gtéwnego ciggu jakim jest al. Standw Zjednoczonych

i przylegajace do niej drogi rowerowe i chodniki. Dochodzi do wielu kolizji, w
ktérych z winni kierowcow aut ranni sg rowerzysci. Problem byt juz kilka lat
temu zgtaszany ZDM w ramach inicjatywy Droga rowerowa w al. Stanéw
Zjednoczonych bez bubli.

Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce wprost z organizacji miejsc
postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu zostang wprowadzone do projektow, jezeli takie bedzie
oczekiwanie Biura Zarzgdzania Ruchem Drogowym.




1219

Podobng uwage mozna zgtosi¢ do oznakowania przejazddw i przejs¢ przy
skrzyzowaniu ul. Wat Miedzeszyniski i Afrykanskiej oraz Wersalskiej.
Zwtaszcza przy Afrykanskiej widocznos$¢ wzajemna jest ograniczona przez
nasyp i ekrany dZzwiekoszczelne.

Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce wprost z organizacji miejsc
postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu zostang wprowadzone do projektéw, jezeli takie bedzie
oczekiwanie Biura Zarzgdzania Ruchem Drogowym.

1220

Plac manewrowy na $lepym zakoriczeniu ul. Afrykanskiej powinien byé
zabezpieczony stupkami. Obecnie na chodnikach odbywa sie parkowanie.
Blokujg ono takze czesto wjazd tagcznikiem na droge rowerowg wzdtuz al.
Stanéw Zjednoczonych. Nowy znak zakazujacy zatrzymywania moze nie by¢
wystarczajacy. Zwtaszcza, ze nie przyjeto tam tabliczki informujacej o
mozliwosci odholowania.

Whprowadzono, $lepy odcinek ulicy Afrykanskiej zostat odpowiednio zabezpieczony oznakowaniem pionowym i
poziomym, plac manewrowy na koricu ulicy zostat oznakowany przez ustawienie znaku zakazu B-36.

1221

W miare mozliwos$ci na wszystkich ul. jednokierunkowych (nowych i juz
istniejacych) nalezy wprowadzi¢ dwukierunkowy ruch rowerowy. Zwiekszy
to wykorzystanie roweréw zamiast samochoddw w poruszaniu sie po
osiedlach ujetych w konsultacjach oraz dojezdzie do istniejgcych drég
rowerowych. W szczegdlnosci dotyczy to ul. Bajoniskiej, Wachockiej,
Rapperswilskiej, Jakubowskiej, Obroricow, Walecznych.

Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce wprost z organizacji miejsc
postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu (w tym kontraruch rowerowy) zostang wprowadzone do
projektdéw, jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura Zarzgdzania Ruchem Drogowym.

1222

Brak wygrodzen wzdtuz ul. Wat Miedzeszyriski na odc. od mostu
Poniatowskiego do Zwyciezcéw bedzie powodowat korzystanie z szerokiego
chodnika z dopuszczonym ruchem rowerowym do parkowania poza strefg
ptatna i blokowania przejscia i przejazdu dla rowerzystéw. Dotyczy to w
szczegolnosci okolic skrzyzowania z tacznicg do mostu Poniatowskiego i z ul.
Zwyciezcow, gdzie dostawcy lokali ustugowych (Wat Miedzeszyriski 407)
przesuwajg obecne betonowe stupki i parkujg ograniczajgc szerokosé
chodnika i zastaniajgc przejscie dla pieszych. Problem byt wielokrotnie
zgtaszany przez aplikacje 19115. Przy tym samym skrzyzowaniu nalezy przez
stupki uniemozliwi¢ parkowanie na wys. budynku Zwyciezcéw 3/5. Mimo
znakow zakazu juz obecnie parkujg tam auta ograniczajac przejscie
chodnikiem i widoczno$¢ przed przejsciem dla pieszych. Podobnych
rozwigzan wymaga zatoka, ktdra obecnie stuzy za parking przy pawilonie
przy plazy Poniatéwka. Samochody parkujg tam na chodniku, na drodze
rowerowej. Nalezy zmienic¢ ustawienie stupkéw tak, by nie byto tam
mozliwosci zatrzymania.

Whprowadzono - zastosowano stupki U-12c oraz zakaz zatrzymywania sie B-36.

1223

Wzdtuz matej al. Waszyngtona (od ronda do Miedzynarodowej) nalezy
zastosowac stupki, by uniemozliwi¢ parkowanie skosne, ktére obecnie
ogranicza przejscie pieszym i utrudnia wyjazd z miejsc na tym ruchliwym,
uczeszczanym przez komunikacje miejska odcinku ulicy.

Projekt organizacji ruchu bedzie przewidywat fizyczne zabezpieczenie przed parkowaniem w miejscach
stwarzajacych zagrozenie - w szczegdlnosci na skrzyzowaniach i przejsciach dla pieszych — stupkami U-12c.




1224 Praga bardzo sie rozwija. Powstajg nowe osiedla oraz biura. Warto juz teraz Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wtadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego
ksztattowac¢ dobre nawyki transportowe, zamiast potem przeciwdziata¢ parkowania czesci Saskiej Kepy oraz Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
problemom nawarstwionym przez lata. Dlatego popieram rozszerzenie parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.

SPPN na prawym brzegu Wisty. Dotychczasowe doswiadczenia pokazuja, ze
prowadzi to do uporzadkowania organizacji ruchu i powstania nowych
miejsc dostepnych tylko dla mieszkaricow.

1225 Chciatbym zwrdci¢ uwage na potrzebe opracowania programu Celem SPPN jest zabezpieczenie potrzeb parkingowych mieszkarncéw oraz zwiekszenie dostepnosci miejsc
abonamentoéw dla przedsiebiorcéw. Ich koszt i zasady mogtyby by¢ krétkotrwatego postoju dla klientéw przedsiebiorcéw dziatajgcych na danym terenie.
oczywiscie zupetnie inne niz w przypadku abonamentéw dla mieszkaricow. Whprowadzenie odptatnosci za postoj, a tym samym zwiekszenie rotacji parkujacych pojazdéw moze jedynie

pozytywnie przyczyni¢ sie do funkcjonowania istniejgcych na danym terenie bizneséw. Parkowanie pojazdéw
przez podmioty komercyjne powinno by¢ zapewnione we wtasnym zakresie, np. na terenie posesji.

1226 Przed wszystkim jednak uwazam, ze granica obszaru SPPN na Pradze Na wniosek uczestnikéw konsultacji ZDM przeprowadzi dodatkowe analizy dla obszaru Kamionka, siegajacego do
powyzej alei Waszyngtona powinna zostac¢ przesunieta bardziej na wschéd - | ul. Terespolskiej. Analizy i projekty dla tego obszaru zostang zaprezentowane mieszkaricom. ZDM przedtozy
co najmniej do linii ulicy Podskarbinskiej. Obecny podziat jest wyrysowany Radzie m.st. Warszawy rekomendacje ewentualnego objecia tego obszaru SPPN.
zle. Linia ulicy Miedzynarodowej nie jest dobry punktem odniesienia dla
obszaru Kamionka. Strefa przebiega¢ ma tam w dziwny sposdb, przez
potowe ulicy Minskiej. To jest obszar bardzo intensywnie zabudowywany.

Dopuszczenie strefy w takim ksztatcie doprowadzi do chaosu, bedzie
przeciwskuteczne. Bardzo prosze o rozwazanie wprowadzenia strefy na
logiczniejszym obszarze.

1227 proponowana na Kamionku strefa powinna obejmowac obszar catego Na wniosek uczestnikdw konsultacji ZDM przeprowadzi dodatkowe analizy dla obszaru Kamionka, siegajacego do
Kamionka. ul. Terespolskiej. Analizy i projekty dla tego obszaru zostang zaprezentowane mieszkaricom. ZDM przedtozy

Radzie m.st. Warszawy rekomendacje ewentualnego objecia tego obszaru SPPN.

1228 Obecna propozycja nie obejmuje okolic urzedu dzielnicy, sgdu i SWPS - Na wniosek uczestnikéw konsultacji ZDM przeprowadzi dodatkowe analizy dla obszaru Kamionka, siegajacego do
miejsc gdzie potrzebna jest rotacja i ktore przyciagaja duzo parkujacych ul. Terespolskiej. Analizy i projekty dla tego obszaru zostang zaprezentowane mieszkaricom. ZDM przedtozy
samochodow. Radzie m.st. Warszawy rekomendacje ewentualnego objecia tego obszaru SPPN.

1229 Jesli niemozliwe bytoby objecie SPPN catego Kamionka, absolutnie powinna Na wniosek uczestnikow konsultacji ZDM przeprowadzi dodatkowe analizy dla obszaru Kamionka, siegajagcego do
ona siegac co najmniej do ulicy Terespolskiej (i objaé ja w catosci). ul. Terespolskiej. Analizy i projekty dla tego obszaru zostang zaprezentowane mieszkaricom. ZDM przedtozy

Radzie m.st. Warszawy rekomendacje ewentualnego objecia tego obszaru SPPN.
1230 Strefa powinna tez siegga¢ na Grochdw - na poczatek objac tréjkat wewnatrz Rozszerzanie granic SPPN jest procesem, ktérym jednorazowo mozemy objg¢ okreslony obszar miasta. Wynika to

ulic Kinowej, Grochowskiej i Stanéw Zjednoczonych.

z koniecznosci przeprowadzenia badan parkingowych, procesu konsultacji i stworzenia na nowo projektéow
organizacji ruchu. Strefa moze sie rozwijac¢ dalej w kolejnych latach a wskazany teren bedzie rozwazany pod tym
katem w przysztosci. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.




1231 | 1231 W imieniu mieszkaricow kamienicy przy ul. Zakopiarskiej 32 przesytam w Wprowadzono, miejsca zostaty usuniete sprzed posesji Zakopianska 32.
zafaczeniu protest odnosnie usytuowania planowanych miejsc
parkingowych naprzeciwko wjazdu na nasza posesje.
1232 Stowarzyszenie Mieszkaricow Saskiej Kepy popiera wprowadzenie SPPN na Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wtadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego
naszym obszarze. Wierzymy, ze SPPN przede wszystkim bedzie chronic¢ parkowania czesci Saskiej Kepy oraz Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
potrzeby parkingowe lokalnej spotecznosci. Obserwujemy zmiany za parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.
Zoliborzu i widzimy, ze zattoczony dziki parking zmienia sie w miejsce do
dobrego zycia.
1233 Domagamy sie, by w nowej organizacji ruchu ZDM wziat takze pod uwage Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajace wprost z organizacji miejsc
potrzeby rowerzystéw. W zwigzku z tym wnosimy postulat, by wszedzie postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu (w tym kontraruch rowerowy) zostang wprowadzone do
tam gdzie pozwalaja na to warunki techniczne, wprowadza¢ kontra ruch projektéw, jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura Zarzgdzania Ruchem Drogowym.
rowerdw czyli dwukierunkowy ruch rowerowy na ul. jednokierunkowych
oraz tempo 30, co wigze sie takze z poprawg bezpieczeristwa dla pieszych.
1234 Prosze o zwrdcenie uwagi na konieczno$é¢ zabezpieczenia chodnikéw na ul. Whprowadzono, poprzez zaprojektowanie miejsc postojowych réwnolegtych na jezdni lub w zatokach, uwalniajgc
Czeskiej, ul. Krélowej Aldony i ul. Miedzynarodowe;j. przestrzen chodnika pieszym.
1235 Zabezpieczenie chodnikéw konieczne jest z powodu powszechnego w tym Whprowadzono, poprzez zaprojektowanie miejsc postojowych réwnolegtych na jezdni lub w zatokach, uwalniajgc
miejscu zastawiania ich przez kierowcdw. przestrzen chodnika pieszym.
1236 Na ul. Miedzynarodowej nalezy zabezpieczy¢ chodnik przed masowa jazdg Wprowadzono.
wzdtuz po chodniku (stanowi zagrozenie dla oséb korzystajacych z
przedszkola, aptek, przychodni - seniorzy, mate dzieci), natomiast na ul.
Krélowej Aldony, na odcinku Zwyciezcéw i Obroncéw, po jej zachodniej
stronie, nalezy zabezpieczy¢ chodnik przed zastawianiem przez kierowcow.
1237 Sprawe nie zatatwi ustanowienie w tym miejscu strefy B-35 dla Wprowadzono zakaz zatrzymywania sie (B-36)

mieszkancow, ktdra jedynie utrzyma na lata zastawianie chodnika na tym
odcinku.




1238 Nie przedstawiono zadnych propozycji rozwigzania kwestii parkingowych na | Budowa nowych miejsc postojowych co do zasady nie jest zadaniem samorzadu (art. 7 ustawy o samorzadzie
Saskiej Kepie, w tym niedoboru miejsc poprzez inwestycje w parkingi czy gminnym). Z kolei zgodnie z rozporzadzeniem w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢
tworzenie nowych miejsc postojowych, co jest oczekiwaniem moim oraz budynki i ich usytuowanie (art. 18), potrzeby parkingowe w pierwszej kolejnosci powinny by¢ zapewnione na
bardzo licznych znanych mi sgsiadéw i mieszkaricow. terenie posesji. W ramach projektu SPPN nie jest planowana budowa nowych zatok postojowych ani parkingéw.

Whprowadzenie SPPN pozwoli za to lepiej wykorzystaé istniejgce miejsca i poprawic ich dostepnos¢ dla
mieszkancodw. Doswiadczenia z istniejacej strefy potwierdzaja, ze wprowadzenie optat zniecheca czes¢ kierowcow
spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania réwniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia
znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze.
Oznacza to wieksza dostepnos¢ miejsc postojowych bez zmiany ich liczby.

1239 Dlaczego po zgtoszeniach wciagz nie wyjasniona jest kwestia parkingu wzdtuz | Wprowadzono, ostateczna wersja projektu uwzglednia istniejace parkingi.
ulicy Saskiej pomiedzy ul. Drezderiska a ul. Lizboriskg przez ktéra przebiega
$ciezka rowerowa.

1240 Osiedle przy ulicy Saskiej (obszar 3) posiada deficytowa ilo$¢ miejsc Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdéw i realizacja polityki
parkingowych dla mieszkaricéw, a co dopiero dla przyjezdnych. transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub

wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejacej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czesé kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania réwniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic¢ sprawy na danym obszarze. W podobszarze Saska Kepa 3 mieszkarncy zajmuja
zdecydowang wiekszos¢ miejsc postojowych (40-60%), w godzinach nocnych $rednia zajeto$¢ przekracza 60%.
Liczba samochoddw zakwalifikowanych do kategorii , przejezdni” oraz ,,ustugi” jest zblizona. W godzinach 10.00 —
15.00 wynosi ok. 20%

1241 Realnym zagrozeniem jest wzrost obcigzen finansowych dla osdb, ktdre Strefa Pfatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawic¢ sytuacje parkingowa mieszkaricéw.

zatatwiajg sprawy w swojej okolicy. Mysle o podwozeniu dzieci czy os6b
starszych do placéwek w sezonie zimowym, do sklepdéw itp. - ptacenie
dodatkowe jest duzym ktopotem w takiej sytuacji. Rozwigzaniem sg
abonamenty dla mieszkaricéw, ale Saska Kepa ma by¢ podzielona na mini
podstrefy. Moja uwaga - prosze usung¢ podziat na podstrefy i wprowadzié
abonament dla mieszkaricdw, ktéry bedzie umozliwiat parkowanie na catej
Saskiej Kepie, a nie tylko na jej matym fragmencie.

Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujacych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdlnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czesé kierowcow spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic¢ sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.
Parkowanie krétkotrwate, np. pod sklepem na czas zakupdéw, wigze sie z bardzo niska optata. Za to dzieki optatom
jest wieksza szansa na znalezienie wolnego miejsca postojowego.
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Dobrze bytoby wprowadzi¢ np. stanowiska Kiss+Ride w niektérych
miejscach, jak przychodnie, szkoty itp. (na Bielanach widziatem takie
rozwigzanie)

Postdj ograniczony czasowo ,,Kiss & Ride” w rejonie szkét ma liczne wady, ktére poddajg w watpliwos¢ celowosé
jego wprowadzenia, zwtaszcza w obrebie Strefy Ptatnego Parkowania Niestrzezonego.

Co do zasady parkingi K&R ze wzgledu na swojg charakterystyke powstaja przy duzych weztach przesiadkowych
(metro, petle autobusowe, lotnisko). Znak obowigzuje przez catg dobe, a samochdd moze tam staé nie dtuzej niz 2
minuty. Celem jest sprawne wysadzenie pasazera, ktdry nastepnie przesiada sie do transportu zbiorowego, za$
miejsce moze by¢ wykorzystane przez kolejny pojazd.

Miejsca K&R obowigzujgce na ulicy pod szkotg, na okres 10 minut i tylko w okreslonych godzinach, rodzg trzy
podstawowe problemy.

Po pierwsze, istnieje obawa, ze samochody zaparkowane legalnie po godzinach obowigzywania okreslonych na
znaku nie zostang przeparkowane przed uptywem godziny obowigzywania rano, dnia nastepnego. Jednoczesnie,
ze wzgledu na specyfike pracy szkoty, w $rodku dnia, w czasie funkcjonowania strefy miejsca mogtyby przez
wiekszos¢ czasu by¢ niewykorzystane. Jesli podstawowym celem jest usprawnienie transportu dzieci do szkoty i z
powrotem, nie ma uzasadnienia dla rezerwacji miejsc na 10 godzin w ciggu dnia. Tak funkcjonujaca organizacja
ruchu mogtaby by¢ trudna do zaakceptowania dla okolicznych mieszkancéw, a jej egzekwowanie wymagatoby
niewspoétmiernie duzego zaangazowania ze strony stuzb porzagdkowych.

Po drugie, wizyta rodzica w szkole ma inng charakter niz podwiezienie kogo$ do metra. Faktyczny czas spedzony
w placéwce moze w wielu przypadkach okazac sie dtuzszy niz 10 minut. W efekcie, z 1 miejsca nie skorzysta
wiecej niz pare os6b odwozacych dzieci. Strefa K&R spetnia swojg funkcje tylko wtedy kiedy jest pewnos¢, ze
zawsze czeka wolne miejsce.

Po trzecie, wyznaczenie miejsc tylko dla szkoty moze skutkowa¢ wzbudzeniem dodatkowego ruchu aut, poprzez
zachecenie do dowozenia w ten sposdb dzieci na zajecia. Z punktu widzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego
zwiekszenie ruchu samochodéw pod szkotg moze odniesé skutek odwrotny do zamierzonego. Podjezdzanie duzej
liczby samochoddw waska ulicag w tym samym czasie pod budynek szkoty moze sie odbi¢ negatywnie na ptynnosci
i bezpieczenstwie ruchu. Obstuzenie dojazdu wszystkich chetnych samochodem nie jest mozliwe przy pomocy
kilku miejsc ,,Kiss & Ride”.
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Jestem matka trojki dzieci, w tym dwdch do 3 roku zycia i mieszkanka
Saskiej Kepy. Obecnie przejechanie wézkami po Saskiej Kepie jest
koszmarem. Podobnie znalezienie miejsca do parkowania pod domem,
kiedy trzeba wnie$¢ dzieci, wdzki i zakupy. Licze na to, ze po wprowadzeniu
sppn nasza codzienno$¢ bedzie po prostu fatwiejsza.

Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wtadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego
parkowania czesci Saskiej Kepy oraz Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.
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Po zapoznaniu sie z propozycjg uktadu miejsc parkingowych na ul.
Berezynskiej wnosze o ponizszg zmiane: na odcinku od ul. totewskiej do ul.
Estonskiej postuluje przeniesienie miejsc parkingowych na lewa strone ulicy

(czyli de facto pozostawienie parkowania tak jak jest obecnie :zwyczajowo”).

Po lewej stronie ul. Berezynskiej na tym odcinku sa tylko 2 bramy wjazdowe
na posesje, po stronie prawej - az 4. Parkowanie po lewej stronie pozwoli
wygospodarowac¢ dwa dodatkowe miejsca parkingowe.

Wprowadzono.
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Na ul. Czeskiej mamy do czynienia od lat ze zjawiskiem masowego
zastawiania chodnikéw przez kierowcéw, co stwarza na ulicy znaczne
zagrozenie dla pieszych - s3 oni zmuszani do poruszania sie jezdnig. Czesto
sg to matki z dzie¢mi, osoby niepetnosprawne i seniorzy. Paristwa
propozycja organizacji ruchu w zaden sposdb nie zmienia sytuacji - po
stronie potudniowej drogi nie ma zadnego zabezpieczenia, ktdre
wymusitoby na kierowcach nieparkowanie na chodniku. Kierowcy juz teraz
nie przestrzegajg obowigzku pozostawienia 1,5 m przejscia dla pieszych -
dlaczego mieliby nagle po wprowadzeniu tej organizacji ruchu te 1,5 m
pozostawiac (co w praktyce oznaczatoby nieparkowanie w ogdle po
potudniowej stronie drogi), jesli w temacie potudniowej strony Czeskiej
projekt nic nie zmienia? Chciatbym zauwazy¢, ze interwencje Strazy
Miejskiej, wzywanej regularnie przez 19115 i 986 oraz powiadomionej o
problemie na moim spotkaniu z z-cg naczelnika VIl OT SM, nie przynosza
efektu w postaci udroznienia chodnika. Domagam sie i prosze, zeby chodnik
po stronie potudniowej zostat zabezpieczony stupkami, zanim wydarzy sie
tragedia. Wszystkie inne mozliwosci przeciwdziatania zastawianiu chodnika
zostaty wyczerpane. Chciatbym réwniez zwrdci¢ uwage na fakt, ze pod
wptywem wnioskdéw mieszkaricéw, zaniepokojonych problemem
zastawiania chodnikdéw na Czeskiej, urzad dzielnicy postawit znak B-36 po
jednej ze stron ulicy. Na Panstwa projekcie nie jest on w zaden sposéb
uwzgledniony. Prosze rowniez o jego pozostawienie po wprowadzeniu
zmian w organizacji ruchu w zwigzku z SPPN, gdyz po jego ustawieniu
zjawisko parkowania na chodnikach znaczaco sie zmniejszyto, cho¢ ISTNIEJE
nadal, dlatego potrzebne s3 stupki. W szczegdlnosci biorgc pod uwage fakt,
iz wprowadzenie SPPN zacheci kierowcow do parkowania w miejscach
niedozwolonych, celem unikniecia optat. Warto réwniez zauwazy¢, ze
obecne parkowanie kierowcdw na jezdni jednej ze stron Czeskiej, w zaden
sposob nie powoduje, ze kierowcy po drugiej stronie przestajg parkowaé
zastawiajgc chodnik.

Wprowadzono zakaz zatrzymywania sie po potudniowej stronie.
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Kolejny problem z niedroznoscia chodnika istnieje na ul. Krélowej Aldony,
na odcinku miedzy Obroncéw a Zwyciezcéw, po zachodniej stronie drogi. O
problemie niepozostawianie 1,5 m przejscia dla pieszych Straz Miejska
réwniez jest regularnie informowana oraz zostata poinformowana na ww.
spotkaniu z Panem z-cg naczelnika VII OT SM. Mija juz niedtugo rok od tego
spotkania, wiele zgtoszert mieszkaricow réwniez wptyneto w tej sprawie, a
interwencji SM byta niezliczona liczba. | to niestety zdato sie na nic, gdyz
Krélowej Aldony nadal trudno jest przejs¢, szczegdlnie jak przemieszcza sie
nig z wozkiem lub na wdzku! Paristwa rozwigzania w zaden sposdb nie
zaktadajg zmiany w tym temacie, mimo ze inne drogi rozwigzania problemu
zostaty wyczerpane i pozostaty juz jedynie zmiany w organizacji ruchu, zeby
umozliwi¢ pieszym poruszanie sie chodnikiem. Sprzeciwiam sie
ustanowienia na tym odcinku Krélowej Aldony znaku B-35, ktéry nie dotyczy
mieszkancow z abonamentami. One jedynie ,,zabetonuja” obecne
zastawianie chodnika na ul. Krélowej Aldony. Domagam sie i prosze o
ustawienie w opisanym miejscu stupkéw, zeby Krélowej Aldony wreszcie
dato sie przejsc!

Wprowadzono. Pozostawia sie po stronie zachodniej ul. Krélowej Aldony znak B-36, po stronie wschodniej
projektuje sie miejsca postojowe na jezdni.

1247

Chciatbym réwniez zwréci¢ Paristwa uwage na chyba najpowazniejszy
problem - panuje on na ul. Miedzynarodowej i polega on na parkowanie ,na
dwa rzedy” a w efekcie jazdy wzdtuz po chodniku po stronie wschodniej
drogi. Paristwa projekt w zaden sposéb nie zapobiega temu problemowi -
jeszcze niedawno ZDM sktadat mi obietnice, ze docelowo Miedzynarodowa
ma zostac ostupkowana, zeby takie parkowanie i jazde wyeliminowac -
jestem nieprzyjemnie zaskoczony, bo projekt niczego takiego nie zaktada.
Jestem w stanie zrozumie¢, ze ostupkowanie tak dtugiego odcinka ulicy
mogtoby nie byé mozliwe na raz i w takiej sytuacji, juz w przesztosci,
proponowatem, jako rozwigzanie tymczasowe, postawienie wzdtuz
wschodniej czesci drogi znakow B-36+T-24, ktére w sposéb skuteczny
wyeliminujg parkowanie na drugi rzad tj. poza miejscami wyznaczonymi. Sg
spetnione przestanki umieszczenia tabliczki T-24, gdyz nawet chwilowe
parkowanie pojazdéw na drugi rzad powoduje konkretnie w tym miejscu
zagrozenie, gdyz powoduje, ze kierowcy wyjezdzaja z zatok po chodniku i do
nich dojezdzajg po chodniku, co stwarza OLBRZYMIE zagrozenie (w okolicy
jest przychodnia, placéwki oswiatowe i wiele innych miejsc powodujacych,
ze tym chodnikiem poruszaja sie w duzej mierze szczegdlnie niechronieni
piesi). Jak pokazuje praktyka, zestaw znakéw B-36+T-24 znaczaco rozwigzuje
problem z nieprawidtowym parkowaniem, gdyz sam fakt sprawnego
holowania (Straz Miejska do tak zgtoszonego parkowania przyjezdza
priorytetowo) jest postrzegany jako spory problem dla nieprawidtowo
parkujacego kierowcy.

Whprowadzono w zakresie eliminacji postoju w dwdch rzedach po wschodniej stronie ul. Miedzynarodowej
(ustawiono stupki blokujace przy wyjazdach z drég wewnetrznych, zaprojektowano znak zakazu zatrzymywania B-
36 z tabliczkg "Nie dotyczy zatok").

Nie wprowadzono w zakresie zastosowania tabliczki T-24 - zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury w
sprawie szczegétowych warunkdéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczeristwa
ruchu drogowego oraz warunkéw ich umieszczania na drogach (zat. nr 1, pkt. 3.2.37) "Znak z tabliczka T-24
stosuje sie w poblizu obiektow specjalnych (banki, sady, obiekty MON itp.), a takze w miejscach, gdzie ze wzgledu
na warunki drogowe pozostawienie samochodu na drodze powoduje znaczne zagrozenie bezpieczeristwa ruchu
drogowego". Egzekwowanie poprawnosci postoju pojazddw lezy w gestii policji i strazy miejskiej.




1248 Jestem naprawde zdziwiony, ze po tylu sygnatach ze strony mieszkaricéw, o Wprowadzono.
jezdzie wzdtuz po chodniku ul. Miedzynarodowej, nawet po sygnale ze
strony Strazy Miejskiej (skierowata ona do Paristwa w sprawie tej jazdy
wzdtuz po chodniku oficjalne pismo, ktére otrzymatem w DW), po
obietnicach ostupkowania, chcg Paristwo pozostawi¢ problem bez zadnego
rozwigzania.

1249 Chciatbym wyrazi¢ moje poparcie dla samej idei uporzadkowania Po zakorczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wiadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego
parkowania na Saskiej Kepie i wprowadzania strefy ptatnego parkowania parkowania czesci Saskiej Kepy oraz Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
niestrzezonego. parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.

1250 Nalezy wprowadzi¢ JEDNA STREFE OBSZAROWA dla catej Saskiej Kepy. Granice obszaréw obowigzywania abonamentu obszarowego s ustalane uchwata Rady m.st. Warszawy.
Wszelkie aktywnosci: szkoty i przedszkola dla dzieci, miejsca rekreacji, Proponowany jest podziat tozsamy z podziatem na obszary przyjetym podczas konsultacji spotecznych. Ich granice
zakupow i ustug a czesto réwniez prace, mieszkancy sytuujg na catym sg oparte o analize demograficzno-transportowg (wg kryteridw liczby mieszkaricéw, homogenicznosci zabudowy,
obszarze Saskiej Kepy. Dlatego nie nalezy wprowadzac podziatu, ktéry nie dostepnosci do szkét, przedszkoli, osrodkdw zdrowia, kosciotéw i komunikacji publicznej), aby kazdy z
bytby korzystny i nie rozwigzywatby trudnosci wynikajacych z wprowadzenia | podobszaréw charakteryzowat sie podobnymi warunkami. Rozmiar obszaréw powinien by¢ poréwnywalny do
SPPN. Mieszkancy i organizacje spoteczne Saskiej Kepy szczegdlnie dbajg o obszaréw w istniejacej SPPN, aby zachowac sprawiedliwe zasady dla wszystkich.
zachowanie wspdlnoty catego obszaru osiedla, bez dzielenia na strefy,
obszary i niechlubne ,,zatrasie”.

1251 Nalezy bezwzglednie zadbac¢ o jak najwiekszg liczbe miejsc parkingowych dla | Projekt organizacji ruchu dla potrzeb SPPN na Saskiej Kepie i Kamionku wprowadza strefe postoju dla
mieszkancow (B-35). mieszkancow poprzez ustawienie znaku B-35 z wytaczeniem mieszkaricéw z identyfikatorem B35 wszedzie tam,

gdzie istnieje mozliwos¢ postoju pojazdéw, bez naruszania bezpieczenstwa i komfortu pieszych - na zasadach
ogdlnych, a gdzie nie mozna wyznaczy¢ petnowymiarowych miejsc postojowych zgodnych z przepisami
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw
drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdéw ich umieszczania na drogach.

1252 | 1252 Nalezy przeanalizowaé i wprowadzac do projektu zastosowanie gtazow Projekt organizacji ruchu bedzie przewidywat fizyczne zabezpieczenie przed parkowaniem w miejscach

zamiast stupkdw (ograniczajgcych wjazdy na chodniki). Na Saskiej Kepie w
wielu miejscach gtazy blokuja wjazdy na chodniki oraz parkowanie w
miejscach nie zgodnych z przepisami (ul. Zwyciezcéw od nr 3-5 do rogu
Katowickiej a takze wokét skweru przy budynku Zwyciezcéw 11, ul.
Berezyniska 4-6, narozniki ulic Czeskiej i Gruziriskiej oraz Berezynskiej i
Gruzinskiej). Cigg gtazéw na ul. Zwyciezcdw zostat umieszczony przez ZDM
na wniosek stowarzyszenia tADna Kepa oraz mieszkaficow. System ten jest
bardziej skuteczny i estetyczny niz ustawiane rzady stupkéw. Jest tez
zwigzany historycznie z Saska Kepg, gdzie po 1945 roku wykorzystano gtazy i
kamienie do dekorowania ulic.

stwarzajacych zagrozenie - w szczegdlnosci na skrzyzowaniach i przejsciach dla pieszych — stupkami U-12c.
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Ulice w okolicy Ronda Waszyngtona: Finlandzka — rys. 22, Jakubowska — rys.
18, Estonska—rys. 21, totewska — rys. 20, Lipska (od Estoriskiej do
Francuskiej) — rys. 23A, Berezyriska (od totewskiej do Francuskiej) — rys. 24A
sg szczegoblnie oblegane przez kierowcdw pozostawiajacych swoje
samochody na dtuzej udajgcych sie komunikacjg miejskg z Ronda
Waszyngtona np. do Centrum (nie tylko udajacych sie do pracy ale réwniez
do sklepdw, restauracji itp.). Po wprowadzeniu SPPN ten stan moze ulec
zmianie, jednak prawdopodobnie nie zostanie wyrugowany w takim
stopniu, aby zapewniona zostata wystarczajaca liczba miejsc parkingowych
dla mieszkancow. Dlatego na powyzszych ul. ch nalezy bezwzglednie
wprowadzié¢ miejsca parkingowe wyznaczone znakiem B-35. Przemawia za
tym réwniez: maty zasob garazy i miejsc parkingowych na terenach
nieruchomosci w tej okolicy; duza ilos¢ budynkéw wielorodzinnych
potozonych np. przy ulicy Finlandzkiej (o adresach: Berezyriska 9 11, Lipska
6,10, 7/9, Finlandzka 5, 5A, 8, 12, 12A) oraz biurowiec (Finlandzka 10).

Nie wprowadzono. Zatozeniem projektu jest wyznaczenie maksymalnej mozliwej ilosci miejsc postojowych
ogdlnodostepnych. Ich dostepnos¢ dzieki wprowadzeniu SPPN powinna sie znacznie poprawic.
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ul. Finlandzka — rys. 22 Korekta i uwagi do projektu ul. Finlandzkiej: Nalezy
wtaczy¢ do SPPN zatoke dla skosnie parkujacych aut znajdujaca sie przy
biurowcu Finlandzka 10 w pasie drogowym nalezgcym do miasta st.
Warszawy (dz. Ew. Nr 83, obreb 3-01-03). Na projekcie ulicy zatoka nie jest
ujeta. Nalezy wprowadzi¢ do projektu: drzewo i trawnik znajdujacy sie
przed budynkiem nr 10 (zaznaczone na zatgczonym rysunku zielonym
kwadratem; nowo posadzone drzewko przed budynkiem nr 12A; waski pas
zieleni po nieparzystej stronie ulicy od nr 5 do 9. Istnienie pasa zieleni przy
budynku nr 9 wyklucza usytuowanie w tym miejscu miejsc parkingowych
ujetych w projekcie.

Wprowadzano.

1255

ul. Jakubowska —rys. 18. Wprowadzi¢ parkowanie wzdtuz nasypu na catej
dtugosci ulicy. Pomimo ruchu dwukierunkowego na odcinku od Watu
Miedzeszyriskiego do totewskiej, ul. Jakubowska praktycznie nie jest
obcigzona ruchem, oprdcz parkujgcych pojazdéw. Dlatego tworzenie
naprzemiennych miejsc parkingowych, ktére zmniejszaja ich zaséb, nie jest
uzasadnione. Wprowadzi¢ miejsca parkingowe B-35 na poczatku ulicy
Jakubowskiej (przy Wale Miedzeszynskim).

Nie wprowadzono. Szerokos¢ ulicy nie pozwala na wyznaczenie miejsc postojowych po jednej stronie.

1256

ul. Estoriska —rys. 21 Wprowadzi¢ do projektu istniejgce zatoki parkingowe
przy budynkach nr 6inr 8.

Whprowadzono w zakresie wyznaczenia postoju w istniejacej na ul. Estoniskiej zatoce.




1257

ul. Lipska — rys. 23A Zlikwidowac istniejgce stupki (biato-czerwone)
pomiedzy budynkami: Lipska 10-20 i Francuska 45 oraz Francuska 47 lub
zastgpic estetycznymi czarnymi stupkami umieszczonymi blizej
kraweznikéw. Obecne stupki zostaty zamontowane w znacznej odlegtosci od
jezdni (ok. 70 cm), co zasadniczo ogranicza szeroko$¢ chodnikéw i wptywa
negatywnie na bezpieczernstwo pieszych, ktérzy zmuszeni sg wchodzi¢ na
jezdnie mijajac sie np. z wozkiem dzieciecym lub starszg osobg z laska.

Wymiana lub likwidacja stupkéw nie miesci sie w zakresie prac zwigzanych z wprowadzeniem SPPN.

1258

Przeanalizowac¢ sytuacje przy budynku Francuska 47, gdzie projekt wyklucza
parkowanie przy budynku (zatoke). W tym budynku mieszcza sie dwa lokale
uzytkowe (sklep i restauracja), dla ktérych jest to jedyne miejsce do
zatrzymania sie i roztadowania towaréw. Likwidacja miejsca parkingowego
zablokuje mozliwos¢ wjazdu na ulice Lipska oraz dalsze ulice w tej okolicy:
Finlandzkg, Jakubowskga, Estoriskg, Berezyrska i totewska.

W rejonie Francuskiej 47 nie zlikwidowano miejsc postojowych.

1259

Korekta projektu: zmieni¢ oznaczenie budynku , Finlandzka 4” (stara
numeracja) na , Lipska 10”.

Projekt dotyczy organizacji ruchu. Numeracja budynkéw jest tylko informacja orientacyjna.

1260

ul. totewska —rys. 20 Przywrdéci¢ do SPPN miejsca parkingowe na chodniku
(szer. 4m) przed budynkami totewska 4 i Walecznych 5. Obecne propozycje
uniemozliwig dostep do czterech garazy, o bardzo stromych wjazdach,
usytuowanych po przeciwnej stronie ulicy (kotewska 1). Réwniez wywoz
$mieci z okolicznych domdw blokowat by ruch uliczny przez zatrzymujaca sie
na $rodku ulicy Smieciarka.

Wprowadzono. Zaprojektowano po stronie wschodniej miejsca postojowe na chodniku, z pozostawieniem dla
pieszych min. 2,0 m chodnika.

1261

Nalezy przeanalizowaé gruntownie podobng sytuacje na jednokierunkowym
odcinku ulicy od Berezyniskiej do Czeskiej i przy budynku totewska 10.
Wprowadzi¢ tam czesciowe parkowanie na chodniku. Skréci¢ odcinek z
zakazem parkowania z 10 m do minimum — réwniez ze wzgledu na liczne
garaze po stronie nieparzyste;j.

Ul. totewska na odc. Berezynska - Jakubowska jest drogg dwukierunkowg o szerokosci jezdni 5,0 m. Ze wzgledu
na konieczno$¢ zapewnienia przejezdnosci w obu kierunkach nie projektuje sie miejsc postojowych przy
wschodniej krawedzi jezdni. Miejsca do postoju wyznaczone s3 jedynie w istniejgcej zatoce postojowej.

1262

ul. Czeska — rys. 25 Przenie$¢ parkowanie ze strony parzystej na nieparzystg
przy budynkach totewska 4 i 6. Obecna propozycja uniemozliwi
wjazd/wyjazd do garazu na posesji totewskiej 6. Skroci¢ pole z zakazem
parkowania z 10m do minimum (ul. jednokierunkowa).

Wprowadzono.




1263 ul. Kryniczna — rys. 45 Zaprojektowaé parkowanie wytgcznie po parzystej Nie wprowadzono. Na ul. Krynicznej zaprojektowano naprzemienne parkowanie (raz po jednej raz po drugiej
stronie ulicy na odcinku numerdéw 8 - 30. Zaproponowana w projekcie stronie ulic) ze wzgledu na zapewnienie wolnych przestrzeni drogi dla wzajemnego wymijania sie pojazdéw
zmiana zastosowania parkowania naprzemiennego: wprowadzi zamet w jadacych z przeciwnych kierunkdw. Na zakoriczeniu ul. Krynicznej wyeliminowano postéj pojazdéw w celu
zwyczajowo przyjetym od lat parkowaniu na catej dtugosci parzystej strony zapewnienia zawrotki, co jest oparte na wytycznych rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w
ulicy, uniemozliwi manewrowanie $mieciarek i innych duzych pojazdéw, po sprawie szczeg6towych warunkdéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie,
stronie parzystej trawniki przyuliczne s nieogrodzone i pokryte trawg, co par. 125.
umozliwia wyjscie z zaparkowanego samochodu. Po stronie nieparzystej,
przy numerach 7 —9 zamontowane sg barierki ochronne a na trawnikach sa
szpalery krzewdw. Nie ma mozliwo$ci otworzenia drzwi i wyjscia z
samochodu.

1264 Ustawi¢ znak B-33 na wjezdzie w ulice Kryniczng z ograniczeniem predkosci Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce wprost z organizacji miejsc
do 30 km/h. postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu zostang wprowadzone do projektdéw, jezeli takie bedzie

oczekiwanie Biura Zarzadzania Ruchem Drogowym.

1265 ul. Nobla - rys. 31B Wprowadzi¢ do projektu i uwzgledni¢ w SPPN Wprowadzono.
wjazd/wyjazd do garazy usytuowanych vis a vis budynku 11. Jest to jedyna
droga komunikacyjna do garazy.

1266 ul. Walecznych — rys. 26B Nalezy tu bezwzglednie pozostawi¢ obecnie Nie wprowadzano ruchu jednokierunkowego na tym odcinku.
funkcjonujacy ruch dwukierunkowy. Dwukierunkowy ruch na tym odcinku
zostat wprowadzony z uwzglednieniem istotnych powigzan dla poprawnej
komunikacji ulicy Nobla (od ul. Zwyciezcéw) oraz sgsiednich ulic. Zmiana na
ruch kierunkowy dodatkowo obcigzy zattoczong ulice Francuska.

1267 ul. Walecznych — rys. 26C Wprowadzi¢ miejsca parkingowe na jezdni od rogu | Wprowadzono.
ul. Peszteniskiej do poczatku zatoki (Walecznych 66).

1268 ul. Zwyciezcéw —rys. 54A Bezwzglednie przywrdécic pas zieleni (oraz dwa Projekt organizacji ruchu przewiduje wytacznie zmiany dotyczace organizacji ruchu (znaki drogowe, linie,

drzewa) przy budynkach nr 12 i 14 i usung¢ obecne stupki. Pas zieleni i dwa
drzewa zostaty zlikwidowane w celu usytuowania w tym miejscu przystanku
autobusowego. Jednak z uwagi na placéwke dyplomatyczna znajdujacy sie
w budynku nr 12, taka lokalizacja nie byta mozliwa. Nie przywrdcono stanu
pierwotnego a jedynie ograniczono stupkami powstaty chodnik.

urzadzenia bezpieczerstwa ruchu). Elementy wymagajace prac budowlanych bedg mozliwe w pdzniejszym
terminie, po ewentualnym wdrozeniu SPPN.




1269

1269

Stanowisko nr. 07/X11/2021 w sprawie SPPN. ul. ARABSKA

1. Nie wprowadzono ruchu jednokierunkowego na ul. Arabskiej gdyz jest duzy sprzeciw mieszkaricéw dla takiego
rozwigzania.

2. Z uwagi na utrzymanie ruchu dwukierunkowego nie wprowadzono postoju wytgcznie na jezdni.

3. Nie wprowadzono zakazu zatrzymywania B-36. Wyznaczono miejsca postojowe na jezdni i chodniku w
lokalizacjach zapewniajacych odpowiednig szerokos$¢ chodnika dla pieszych min. 2,00 m.

4. Wprowadzono zabezpieczenie przejs¢ dla pieszych stupkami U-12c.

5. Zgodnie z przepisami o ruchu drogowym w miejscach gdzie nie ma zakazu parkowania kierowca jest
zobowigzany do pozostawienia 1,5 m wolnej przestrzeni chodnika. Za egzekwowanie prawa odpowiedzialne sg
stuzby mundurowe.

6. Chodnik przy adresie Arabska 5 znajduje sie w pasie drogowym.

1270

1270

Stanowisko nr. 08/XI1/2021 w sprawie STREFY PLATNEGO PARKOWANIA
NIESTRZEZONEGO OBSZARU SASKIEJ KEPY. ULICE: ARGENTYNSKA,
RAPERSWILSKA, ALEJA STANOW ZJEDNOCZONYCH, KANADYJSKA

Miejsca postojowe w ul. Argentynskiej zostaty wyznaczone z zachowaniem bezpieczeristwa i zasad uspokojenia
ruchu, naprzemiennie w sposéb umozliwiajacy mijanie sie samochoddw. Koniec ul. Argentyriskiej "zawrotka"
zostata oznakowana znakami pionowymi B-36 zabezpieczajgcymi przed nielegalnym parkowaniem.
Wprowadzenie jednego kierunku w ul. Argentynskiej jest niemozliwe, gdyz ruch musiatby sie odbywac¢ poprzez ul.
Kanadyjska ktora nie jest droga publiczna. Przebudowa pasa drogowego ul. Argentyriskiej wychodzi poza zakres
opracowania SPPN.

1271

1271

Stanowisko nr. 12/XI11/2021 w sprawie SPPN - ul. BERNENSKA

1. Wprowadzono w projekcie miejsca postojowe na jezdni ul. Bernenskiej w celu uwolnienia chodnikéw od
nielegalnego parkowania.

2. Zrezygnowano z oznaczenia B-35 na ul. Bernenskiej. Pozostawiono chodniki o petnej szerokosci zgodnie ze
stanem istniejgcym.

1272

1272

Stanowisko nr 02/X11/2021 w sprawie SPPN. OBSZAR STREFY ABONAMENTU
OBSZAROWEGO.

Granice obszaréw obowigzywania abonamentu obszarowego s ustalane uchwatg Rady m.st. Warszawy.
Proponowany jest podziat tozsamy z podziatem na obszary przyjetym podczas konsultacji spotecznych. Ich granice
sg oparte o analize demograficzno-transportowa (wg kryteriéw liczby mieszkaricéw, homogenicznosci zabudowy,
dostepnosci do szkot, przedszkoli, osrodkdw zdrowia, kosciotéw i komunikacji publicznej), aby kazdy z
podobszaréw charakteryzowat sie podobnymi warunkami. Rozmiar obszaréw powinien by¢ poréwnywalny do
obszaréw w istniejacej SPPN, aby zachowac sprawiedliwe zasady dla wszystkich.

1273

1273

Stanowisko nr 04/X11/2021 w sprawie SPPN . ul. AFRYKANSKA.

Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce wprost z organizacji miejsc
postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu zostang wprowadzone do projektow, jezeli takie bedzie
oczekiwanie Biura Zarzadzania Ruchem Drogowym.




1274 | 1274 Stanowisko nr 05/XI1/2021 w sprawie SPPN. ul. ALZACKA. Dodatkowo Wyznaczenie miejsc postojowych wytacznie dla pracownikédw ambasady jest mozliwe tylko na wniosek ambasady
zataczamy zatacznik graficzny, ktory jest integralng czescig naszego za posrednictwem Protokotu Dyplomatycznego MSZ.
zgtoszenia. Wyznaczy¢ miejsca postojowe przeznaczone dla pracownikéw
Ambasady Egiptu na szerokosci jezdni ul. Alzackiej. Dzisiaj samochody
blokuja przejscie chodnikiem

1275 | 1275 Stanowisko nr 06/X11/2021 w sprawie SPPN . ul. ANGORSKA. Wnosimy W projekcie pozostawiono wygrodzenie U-12a. Zrezygnowano z miejsc postojowych na chodniku po potudniowej
nastepujgce uwagi do planu organizacji ruchu ZDM na ul. Angorskiej stronie jezdni. Chodnik zabezpieczono stupkami.

1276 | 1276 Stanowisko nr 09/X11/2021 w sprawie SPPN ul. ATENSKA Dodatkowo 1. Wprowadzono oznakowanie pionowe B-36 dla ul. Ateriskiej przy zjezdzie z Watu Miedzeszynskiego.
zatgczamy zatgcznik graficzny, ktdry jest integralng czescig naszego 2. Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajace wprost z organizacji miejsc
zgtoszenia postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu zostang wprowadzone do projektow, jezeli takie bedzie

oczekiwanie Biura Zarzgdzania Ruchem Drogowym.

3. Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajace wprost z organizacji miejsc
postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu (w tym nowe przejscia dla pieszych) zostang wprowadzone do
projektéw jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura Zarzadzania Ruchem Drogowym.

4. Na skrzyzowaniu ul. Atenskiej z ul. Egipska zaprojektowano dodatkowe stupki blokujace.

1277 | 1277 Stanowisko nr 10/X11/2021 w sprawie SPPN - ul. Bajoriska. Prosze o Pas do lewoskretu w ul. Bajoriskiej zostat skrocony w projekcie, w zwigzku z tym uzyskano dodatkowe miejsce
skrdcenie odcinka dwujezdniowego i zwiekszenie ilosci miejsc postojowych. | postojowe.

1278 | 1278 Stanowisko nr 11/X11/2021 w sprawie SPPN - ul. BEREZYNSKA. Prosze o Nie wprowadzono w zakresie przerzucenia postoju na strone pétnocng m.in. ze wzgledu na zapewnienie
analize mozliwosci zwiekszenia ilosci miejsc postojowych poprzez ich widocznosci przy skrzyzowaniu z ul. Estonska, co wigzatoby sie z koniecznoscig wyeliminowania miejsc
lokalizacje po obu stronach ulicy przy jednoczesnym spowolnieniu ruchu. postojowych z przestrzeni min. 10 m od skrzyzowania.

Prosze rowniez o lokalizacje miejsc postojowych bezposrednio za Nie wprowadza sie takze miejsc postojowych w obszarze samych skrzyzowarn - co jest wytyczng art. 49 Ustawy
skrzyzowaniami w przypadku ulic jednokierunkowych. Prawo o ruchu drogowym. Wprowadzono w zakresie wyznaczenia miejsc postojowych po zachodniej stronie
skrzyzowania z ul. Gruzinska, z uwzglednieniem warunkéw widocznosci.

1279 | 1279 Stanowisko nr 13/X11/2021 w sprawie SPPN - ul. BRUKSELSKA 1. Zaprojektowano zabezpieczenie stupkami U-12c skrzyzowania ul. Brukselskiej z ul. Ztoczowska.

2. Oznakowanie pionowe na ul. Atenskiej zostato uzupetnione o znak B-36 w miejscu skrzyzowania z ul.
Brukselska.




1280 | 1280 Stanowisko nr 14/X11/2021 w sprawie SPPN. ULICE: RUMUNSKA, Zaprojektowano dodatkowy znak B-36 na ul. Rumuriskiej za skrzyzowaniem z Koreariska. Projekt organizacji ruchu
KOREANSKA, GRECKA, BUtGARSKA (oraz tzw. garazowa odbarczeniéwka ul. przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce wprost z organizacji miejsc postojowych. Inne zmiany w
Lotaryniskiej) organizacji ruchu zostang wprowadzone do projektéw jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura Zarzadzania Ruchem
Drogowym.

1281 | 1281 Stanowisko nr 15/X11/2021 i 15a/X11/2021 w sprawie SPPN - ul. Czeska 1) Zachowano znak B-36 (bez tabliczki T-24 ), zaprojektowano stupki na skrzyzowaniu z ul. totewska. Nie
wprowadza sie stupkéw U-12c¢ wzdtuz chodnika po stronie potudniowej (zbyt waski chodnik, dodatkowo stupki
ustawiane sg wytacznie w obszarach naroznikow skrzyzowan czy w obrebie przejsé dla pieszych)

2) Wprowadzono w zakresie wyznaczenia miejsc postojowych po stronie pétnocnej. Nie wprowadzono w zakresie
montazu stupkéw blokujacych. Stupki te stosowane sg wytacznie w obszarach skrzyzowarn i przy przejsciach dla
pieszych.

1282 | 1282 Stanowisko nr 16/X11/2021 w sprawie SPPN - ul. DREZDENSKA. Dodatkowo | 1. Wprowadzono znak B-36 na poczatku ulicy.

zatgczamy zatgcznik graficzny, ktdry jest integralng czescig naszego 2A. Wyznaczono miejsca postojowe ogdlnodostepne.

zgtoszenia 2B. Nie wprowadzono, ograniczytoby to dostep do drogi publiczne;j.
2C. Nie wprowadzono.
2D. Wprowadzono.
3. Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajace wprost z organizacji miejsc
postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu zostang wprowadzone do projektéw, jezeli takie bedzie
oczekiwanie Biura Zarzgdzania Ruchem Drogowym.

1283 | 1283 Stanowisko nr 17/XI11/2021 w sprawie SPPN - ul. EGIPSKA 1, 2. Projekt organizacji ruchu bedzie przewidywat fizyczne zabezpieczenie przed parkowaniem w miejscach
stwarzajacych zagrozenie - w szczegdlnosci na skrzyzowaniach i przejsciach dla pieszych — stupkami U-12c.

3. Zabezpieczono stupkami U-12c skrzyzowanie ul. Atenskiej i Egipskiej.
1284 | 1284 Stanowisko nr 18/X11/2021 w sprawie SPPN - ul. Estoriska. Prosze o Wprowadzono. Na ul. Estoriskiej umozliwiono postdj w istniejgcej zatoce, za skrzyzowaniem z ul. Lipska.

lokalizacje miejsc postojowych bezposrednio za skrzyzowaniami w
przypadku ulic jednokierunkowych.




1285 | 1285 Stanowisko nr 19/X11/2021 w sprawie SPPN - ul. Lizboriska. Dodatkowo 1. Na odcinku od ul. Urugwajskiej do ul. Saskiej wyznaczono miejsca postojowe w uktadzie prostopadtym
zataczamy zatacznik graficzny, ktory jest integralng czescig naszego czesciowo na jezdni i chodniku pozostawiajgc 2,00 m chodnika dla pieszych.
zgtoszenia. 2.,3. Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce wprost z organizacji miejsc
postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu (w tym nowe przejscia dla pieszych) zostang wprowadzone do
projektéw jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura Zarzadzania Ruchem Drogowym.
4. Projekt organizacji ruchu bedzie przewidywat fizyczne zabezpieczenie przed parkowaniem w miejscach
stwarzajacych zagrozenie - w szczegdlnosci na skrzyzowaniach i przejsciach dla pieszych — stupkami U-12c.
1286 | 1286 Stanowisko nr 29/X11/2021 w sprawie SPPN - ul. LOTARYNSKA. Dodatkowo | Projekt organizacji ruchu nie przewiduje parkowania na chodniku na tym odcinku.

zataczamy zatacznik graficzny, ktory jest integralng czescig naszego
zgtoszenia




1287

1287

Stanowisko nr 32/X11/2021 w sprawie SPPN - ul. MIEDZYNARODOWA.
Dodatkowo zatgczamy zatacznik graficzny, ktéry jest integralng czescig
naszego zgtoszenia

¢ Uwaga ogodlna.

e Wprowadzono. W projekcie wzigto pod uwage potrzeby pieszych, réwniez tych o ograniczonej mobilnosci oraz
pieszych z matymi dzie¢mi czy z bagazami. Minimalna szeroko$¢ chodnika pozostawiona dla pieszych w przypadku
wyznaczania miejsc postojowych ogdlnodostepnych wynosi 2,0 m, w przypadku wyznaczania miejsc postoju
wytacznie dla mieszkaricédw — min. 1,5 m.

e SLOWNIK SEUPKI

e KONTRARUCH

« ZMIANA PREDKOSCI - BZRD

¢ Zabezpieczenie trawnikow, krzewdw i drzew jest zadaniem spoza zakresu opracowania projektu organizacji
ruchu dla potrzeb funkcjonowania SPPN i moze byc¢ realizowane niezaleznie od niego.

e AUTOBUS MIEDZYNARODOWA Wytyczenie nowych tras dla kursowania autobuséw komunikacji miejskiej jest
zadaniem spoza zakresu opracowania projektu organizacji ruchu dla potrzeb funkcjonowania SPPN

0Od Waszyngtona do Angorskiej

¢ Rég skrzyzowania al. Waszyngtona — Miedzynarodowa zabezpieczony stupkami — wprowadzono stupki do
projektu.

¢ Potrzeba zabezpieczenia chodnika przed parkowaniem. Preferowane parkowanie réwnolegte — wprowadzono
parkowanie réwnolegte do projektu.

e Potrzeba zabezpieczenia chodnika, trawnika miedzy drzewami i drzew. Samochody jezdzg po chodniku i parkuj
a na nim - Zabezpieczenie trawnikow, krzewdw i drzew jest zadaniem spoza zakresu opracowania projektu
organizacji ruchu dla potrzeb funkcjonowania SPPN i moze by¢ realizowane niezaleznie od niego.

® Zniszczony chodnik — wymiana nawierzchni chodnika jest zadaniem poza zakresu opracowania projektu
organizacji ruchu dla potrzeb funkcjonowania SPPN i moze by¢ realizowane niezaleznie od niego.

¢ Rozjezdzony trawnik — zabezpieczenie trawnika jest zadaniem poza zakresem opracowania projektu organizacji
ruchu dla potrzeb funkcjonowania SPPN i moze by¢ realizowane niezaleznie od niego.

0Od Walecznych do Zwyciezcow:

® Potrzeba zapewnienia rowerom Veturilo tatwego zjazdu na jezdnie - Projektowanie rozwigzan dla ruchu
rowerowego znajduje sie poza zakresem opracowania projektu organizacji ruchu dla potrzeb funkcjonowania
SPPN na terenie Saskiej Kepy i Kamionka.

¢ Nalezy zabezpieczy¢ okolice wyjazdéw z podwdérek przed zastawieniem — wprowadzono do projektu
zabezpieczenia w postaci linii poziomej P-21, oznaczajacej zakaz ruchu i postoju.

* Wskazane jest dopuszczenie na catej dtugosci ulicy Walecznych ruchu rowerowego w obu kierunkach -
KONTRARUCH

0Od Angorskiej do Walecznych:

¢ Nalezy uniemozliwi¢ samochodom jazde po chodnikach i parkowanie na nich —w celu eliminacji postoju na
chodniku oraz poruszania sie pojazdéw po chodniku, wprowadzono stupki U-12c, zakaz zatrzymywania B-36 z
tabliczka ,nie dotyczy zatok”.

e Obecnie zdarza sie parkowanie nawet w czterech rzedach: na ulicy, w zatoce parkingowej, na chodniku blizej
jezdni, na chodniku blizej budynkéw — wprowadzono w projekcie organizacji ruchu elementy eliminujace postéj w
kilku rzedach (stupku U-12c, zakaz postoju B-36 z wytgczeniem zatok, wyznaczenie parkowania jedynie w
zatokach, lub réwnolegle na jezdni — vis a vis miejsc w zatokach)

¢ Nalezy zabezpieczy¢ okolice wyjazdéw z podwdérek przed zastawieniem — wprowadzono do projektu
zabezpieczenia w postaci linii poziomej P-21, oznaczajgcej zakaz ruchu i postoju.




0Od Walecznych do Zwyciezcow:

¢ Nalezy uniemozliwi¢ samochodom jazde po chodnikach i parkowanie na nich —w celu eliminacji postoju na
chodniku oraz poruszania sie pojazdéw po chodniku, wprowadzono stupki U-12c, zakaz zatrzymywania B-36 z
tabliczka ,Nie dotyczy zatok”.

¢ Koniecznos¢ zabezpieczania wjazdéw z podworek przed parkowaniem — wprowadzono do projektu
zabezpieczenia w postaci linii poziomej P-21, oznaczajgcej zakaz ruchu i postoju.

Skrzyzowanie Miedzynarodowej i Zwyciezcodw:

® Potrzeba zabezpieczenia chodnika przed wjezdzaniem i parkowaniem —w celu eliminacji postoju na chodniku
oraz poruszania sie pojazdéw po chodniku, wprowadzono stupki U-12c, zakaz zatrzymywania B-36 z tabliczka ,Nie
dotyczy zatok”.

® Potrzeba zabezpieczenia skrzyzowania (jezdni i chodnika) — stupki lub ,wyspy” — w celu eliminacji postoju na
chodniku oraz poruszania sie pojazdéw po chodniku, wprowadzono stupki U-12c, zakaz zatrzymywania B-36 z
tabliczka "Nie dotyczy zatok”.

e Potrzeba uporzadkowania parkowania ,,Na chwile” (obok sg apteka, szkota”) - wskazany odcinek wytaczony jest
obecnie z ruchu pojazdéw z wytgczeniem autobuséw komunikacji miejskiej.

¢ Potrzeba zabezpieczenia chodnika przed wjezdzaniem przy wjezdzie do szkoty - w celu eliminacji postoju na
chodniku oraz poruszania sie pojazdéw po chodniku, wprowadzono stupki U-12c.

Miedzy Zwyciezcow i Brazylijska

® Potrzeba zabezpieczenia przystanku przed parkowaniem samochoddw w jego obrebie (jesli to mozliwe,
przystanek mozna nieco skrdci¢) — wprowadzono w zakresie zabezpieczenia przystanku przed parkowaniem
pojazdow: zaprojektowano zakaz zatrzymywania sie. Nie wprowadzono w zakresie przebudowy przystanku — jest
to zadanie spoza zakresu opracowania projektu organizacji ruchu dla potrzeb funkcjonowania SPPN.

e Potrzeba zabezpieczenia skrzyzowania (jezdni i chodnika) — stupki lub ,,wyspy” - w celu eliminacji postoju na
chodniku oraz poruszania sie pojazdéw po chodniku, wprowadzono stupki U-12c, zakaz zatrzymywania B-36 z
tabliczka ,Nie dotyczy zatok”.

® Przy parkowaniu sko$nym potrzebne bedg ograniczniki wjazdu — samochody wjezdzajg i bedq wjezdzac za
gteboko, niektdrzy piesi potrzebuja wiecej miejsc niz 30 — nie wprowadzono. Egzekwowanie poprawnosci postoju
lezy w gestii stuzb mundurowych tj. policji i strazy miejskiej.

¢ Potrzeba zabezpieczenia chodnika i zieleni - nie wprowadzono we wskazanym miejscu. Egzekwowanie
poprawnosci postoju lezy w gestii stuzb mundurowych tj. policji i strazy miejskiej. Zabezpieczanie zieleni przed
parkowaniem jest dziataniem spoza zakresu opracowania projektu organizacji ruchu dla potrzeb SPPN.

Miedzy Brazylijska i Stanéw Zjednoczonych:

o Jesli to sie da zgodnie z prawem, sugeruje zachowanie miejsc postojowych w tym miejscu — nie wprowadzono.
We wskazanym miejscu konieczne jest wyeliminowanie postoju. Zgodnie z wytycznymi art. 49 ust. 1 postdj w
odlegtosci mniejszej niz 10 od skrzyzowania jest zabroniony, w zwigzku z tym nie projektowano miejsc
postojowych blizej niz 10m od skrzyzowania.

* W tej czesci ulicy chodnik jest szeroki, auta nie wjezdzajg gteboko. Jedyna potrzeba to zabezpieczenie przed
przejscie i ustawianiem sie w drugi rzedzie - nie wprowadzono we wskazanym miejscu. Egzekwowanie
poprawnosci postoju lezy w gestii stuzb mundurowych tj. policji i strazy miejskie;j.

* W tym miejscu chodnik jest waski, wiec przy parkowaniu prostopadtym potrzebne bedg urzadzenia
bezpieczenstwa ruchu ograniczajgcej wjazd na chodnik - nie wprowadzono we skazanym miejscu. Egzekwowanie
poprawnosci postoju lezy w gestii stuzb mundurowcy tj. policji i strazy miejskiej.




* Przy projektowaniu zieleni nalezy uwzgledni¢ stacje Veturilo i dojazd do niej — nie wprowadzono. Wskazany
zielony obszar oznacza zakres istniejgcej w terenie stacji Veturilo. Wprowadzone w projekcie organizacji ruchu
kolory i znaki sg wyjasnione w stosownej legendzie.

¢ Uszkodzone ptotki zabezpieczajace zieleri — nie wprowadzono zmian. Wymiana zniszczonych elementéw
ostaniajgcych zielen moze by¢ wykonana niezaleznie od zmian w organizacji postoju.

¢ Przy parkowaniu sko$nym potrzebne beda urzgdzenia bezpieczerstwa ruchu ograniczajace wjazd na chodnik -
nie wprowadzono we skazanym miejscu. Egzekwowanie poprawnosci postoju lezy w gestii stuzb mundurowych tj.
policji i strazy miejskiej.

e Tutaj stupki wydaja sie zbedne, samochody tu nie parkujg — nie wprowadzono eliminacji stupkdw z projektu.
Projekt organizacji ruchu dla potrzeb funkcjonowania SPPN zaktada ochrone niechronionych uczestnikéw ruchu
drogowego w obszarach szczegdlnie narazonych na zagrozenie — tj. w miejscach naroznikdw skrzyzowan, w
obrebie przejs¢ dla pieszych czy przy wyjazd z drég wewnetrznych.

 Potrzebne zabezpieczenie zielni (obecny ptotek jest uszkodzony) — wymiana zniszczonych elementéw
ostaniajgcych zielert moze by¢ wykonana niezaleznie od zmian w organizacji postoju.




Od Angorskiej do Walecznych:

¢ Nalezy uniemozliwi¢ samochodom jazde po chodnikach i parkowanie na nich —w celu eliminacji postoju na
chodniku oraz poruszania sie pojazdéw po chodniku, wprowadzono stupki U-12c, zakaz zatrzymywania B-36 z
tabliczka ,nie dotyczy zatok”.

¢ Obecnie zdarza sie parkowanie nawet w czterech rzedach: na ulicy, w zatoce parkingowej, na chodniku blizej
jezdni, na chodniku blizej budynkéw — wprowadzono w projekcie organizacji ruchu elementy eliminujace postéj w
kilku rzedach (stupku U-12c, zakaz postoju B-36 z wytgczeniem zatok, wyznaczenie parkowania jedynie w
zatokach, lub réwnolegle na jezdni — vis a vis miejsc w zatokach)

* Nalezy zabezpieczy¢ okolice wyjazdéw z podwérek przed zastawieniem — wprowadzono do projektu
zabezpieczenia w postaci linii poziomej P-21, oznaczajgcej zakaz ruchu i postoju.

0Od Walecznych do Zwyciezcow:

¢ Nalezy uniemozliwi¢ samochodom jazde po chodnikach i parkowanie na nich —w celu eliminacji postoju na
chodniku oraz poruszania sie pojazdéw po chodniku, wprowadzono stupki U-12c, zakaz zatrzymywania B-36 z
tabliczka ,Nie dotyczy zatok”.

¢ Konieczno$¢ zabezpieczania wjazdéw z podworek przed parkowaniem — wprowadzono do projektu
zabezpieczenia w postaci linii poziomej P-21, oznaczajgcej zakaz ruchu i postoju.

Skrzyzowanie Miedzynarodowej i Zwyciezcodw:

® Potrzeba zabezpieczenia chodnika przed wjezdzaniem i parkowaniem —w celu eliminacji postoju na chodniku
oraz poruszania sie pojazdéw po chodniku, wprowadzono stupki U-12c, zakaz zatrzymywania B-36 z tabliczka ,Nie
dotyczy zatok”.

e Potrzeba zabezpieczenia skrzyzowania (jezdni i chodnika) — stupki lub ,wyspy” — w celu eliminacji postoju na
chodniku oraz poruszania sie pojazdéw po chodniku, wprowadzono stupki U-12c, zakaz zatrzymywania B-36 z
tabliczka "Nie dotyczy zatok”.

¢ Potrzeba uporzadkowania parkowania ,,Na chwile” (obok sg apteka, szkota”) - wskazany odcinek wytaczony jest
obecnie z ruchu pojazdéw z wytgczeniem autobuséw komunikacji miejskiej.

¢ Potrzeba zabezpieczenia chodnika przed wjezdzaniem przy wjezdzie do szkoty - w celu eliminacji postoju na
chodniku oraz poruszania sie pojazdéw po chodniku, wprowadzono stupki U-12c.

Miedzy Zwyciezcow i Brazylijska

® Potrzeba zabezpieczenia przystanku przed parkowaniem samochoddw w jego obrebie (jesli to mozliwe,
przystanek mozna nieco skrdci¢) — wprowadzono w zakresie zabezpieczenia przystanku przed parkowaniem
pojazdow: zaprojektowano zakaz zatrzymywania sie. Nie wprowadzono w zakresie przebudowy przystanku — jest
to zadanie spoza zakresu opracowania projektu organizacji ruchu dla potrzeb funkcjonowania SPPN.

® Potrzeba zabezpieczenia skrzyzowania (jezdni i chodnika) — stupki lub ,wyspy” - w celu eliminacji postoju na
chodniku oraz poruszania sie pojazdéw po chodniku, wprowadzono stupki U-12c, zakaz zatrzymywania B-36 z
tabliczka ,Nie dotyczy zatok”.

® Przy parkowaniu sko$nym potrzebne beda ograniczniki wjazdu — samochody wjezdzajg i bedq wjezdzac za
gteboko, niektdrzy piesi potrzebuja wiecej miejsc niz 30 — nie wprowadzono. Egzekwowanie poprawnosci postoju
lezy w gestii stuzb mundurowych tj. policji i strazy miejskiej.

¢ Potrzeba zabezpieczenia chodnika i zieleni - nie wprowadzono we wskazanym miejscu. Egzekwowanie
poprawnosci postoju lezy w gestii stuzb mundurowych tj. policji i strazy miejskiej. Zabezpieczanie zieleni przed
parkowaniem jest dziataniem spoza zakresu opracowania projektu organizacji ruchu dla potrzeb SPPN.




Miedzy Brazylijska i Stanéw Zjednoczonych:

e Jesli to sie da zgodnie z prawem, sugeruje zachowanie miejsc postojowych w tym miejscu — nie wprowadzono.
We wskazanym miejscu konieczne jest wyeliminowanie postoju. Zgodnie z wytycznymi art. 49 ust. 1 postéj w
odlegtosci mniejszej niz 10 od skrzyzowania jest zabroniony, w zwigzku z tym nie projektowano miejsc
postojowych blizej niz 10m od skrzyzowania.

* W tej czesci ulicy chodnik jest szeroki, auta nie wjezdzajg gteboko. Jedyna potrzeba to zabezpieczenie przed
przejscie i ustawianiem sie w drugi rzedzie - nie wprowadzono we wskazanym miejscu. Egzekwowanie
poprawnosci postoju lezy w gestii stuzb mundurowych tj. policji i strazy miejskiej.

o W tym miejscu chodnik jest waski, wiec przy parkowaniu prostopadtym potrzebne beda urzadzenia
bezpieczenstwa ruchu ograniczajacej wjazd na chodnik - nie wprowadzono we skazanym miejscu. Egzekwowanie
poprawnosci postoju lezy w gestii stuzb mundurowcy tj. policji i strazy miejskiej.

* Przy projektowaniu zieleni nalezy uwzgledni¢ stacje Veturilo i dojazd do niej — nie wprowadzono. Wskazany
zielony obszar oznacza zakres istniejgcej w terenie stacji Veturilo. Wprowadzone w projekcie organizacji ruchu
kolory i znaki sg wyjasnione w stosownej legendzie.

¢ Uszkodzone ptotki zabezpieczajace zieleri — nie wprowadzono zmian. Wymiana zniszczonych elementéw
ostaniajgcych zielert moze by¢ wykonana niezaleznie od zmian w organizacji postoju.

¢ Przy parkowaniu sko$nym potrzebne beda urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu ograniczajace wjazd na chodnik -
nie wprowadzono we skazanym miejscu. Egzekwowanie poprawnosci postoju lezy w gestii stuzb mundurowych tj.
policji i strazy miejskiej.

e Tutaj stupki wydaja sie zbedne, samochody tu nie parkujg — nie wprowadzono eliminacji stupkdw z projektu.
Projekt organizacji ruchu dla potrzeb funkcjonowania SPPN zaktada ochrone niechronionych uczestnikéw ruchu
drogowego w obszarach szczegdlnie narazonych na zagrozenie — tj. w miejscach naroznikdw skrzyzowan, w
obrebie przejsé dla pieszych czy przy wyjazd z drég wewnetrznych.

* Potrzebne zabezpieczenie zielni (obecny ptotek jest uszkodzony) — wymiana zniszczonych elementéw
ostaniajgcych zielert moze by¢ wykonana niezaleznie od zmian w organizacji postoju.

1288

1288

Stanowisko nr 32/X11/2021 w sprawie SPPN - ULICE FINLANDZKA, LIPSKA.
W zatacznikach opis ogdlny oraz szczegétowy wniosek z analiza graficzng -
dwa zafaczniki

Wprowadzono miejsca postojowe za skrzyzowaniami w przypadku potgczenia drég jednokierunkowych, gdzie nie
ma koniecznosci zachowania warunkéw widocznosci. Pozostawiono mozliwosé przejscia w ciggu pieszym.




1289 | 1289 Stanowisko nr 37/X11/2021 w sprawie SPPN - ul. RZYMSKA Nie wprowadzono naprzemiennych wyznaczonych miejsc postojowych, gdyz poprzez duzg liczbe zjazdéw na
posesje liczba miejsc postojowych bytaby znikoma.

1290 | 1290 Stanowisko nr 38B/X11/2021 w sprawie SPPN - ul. SASKA. Dodatkowo Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce wprost z organizacji miejsc

zataczamy zatacznik graficzny, ktory jest integralng czescig naszego postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu zostang wprowadzone do projektéw, jezeli takie bedzie
zgtoszenia oczekiwanie Biura Zarzadzania Ruchem Drogowym.
1291 | 1291 Stanowisko nr 39b/XI11/2021 w sprawie SPPN. -ul. Walecznych Wprowadzono miejsca postojowe za skrzyzowaniami w przypadku potaczenia drég jednokierunkowych, gdzie nie
ma koniecznosci zachowania warunkéw widocznosci. Nie wprowadza sie miejsc postojowych w obszarach tarczy
skrzyzowania.
Nie wprowadza sie jednego kierunku ruchu na ul. Walecznych na odc. od Saskiej do Irlandzkiej, znaczaco utrudni
to obstuge komunikacyjng obszaru ulic jednokierunkowych znajdujgcych sie na potudnie od ul. Walecznych.
Whprowadzono w zakresie wyznaczenia miejsc postojowych po obu stronach ulicy, z wykorzystaniem opaski
drogowej.
1292 | 1292 Stanowisko nr 43 /XI1/2021 w sprawie SPPN - ul. WERSALSKA 1. i 2. Zgodnie z postulatami mieszkancéw zaprojektowano parkowanie na jezdni po stronie domu kultury
3. Usunieto znak B-35.
1293 | 1293 Stanowisko nr 47/X11/2021 w sprawie SPPN Dotyczy: ROWEROWY Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce wprost z organizacji miejsc
KONTRARUCH. W zatacznikach przesytamy ogdlne stanowisko postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu (w tym kontraruch rowerowy) zostang wprowadzone do
Stowarzyszenia w sprawie SPPN oraz szczegétowy wniosek dotyczacy projektéw, jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura Zarzgdzania Ruchem Drogowym.
kontraruchu rowerowego na Saskiej Kepie

1294 | 1294 W ramach konsultacji dotyczacej SPPN na Saskiej Kepie wnosze o korekte Wprowadzono - wyznaczono miejsca postojowe na ul. Lotarynskiej, po stronie pétnocnej, pomiedzy ul. Indyjska a

planu dotyczacego ul. Lotaryniskiej. Korekta dotyczy fragmentu pomiedzy ul.
Indyjska a Koreariskg. W tej chwili plan ZDM nie zaktada tam zadnych miejsc
parkingowych wyznaczonych w ramach strefa, ani takze w ramach strefy dla
mieszkancow (b-35). Tymczasem notorycznie parkujg tam samochody, a
przy obecnej organizacji ruchu parkowanie odbywa sie kosztem chodnika,
ktérym trudno jest przej$é. Przy nowej, jednokierunkowej organizacji ruchu,
jaka proponuje ZDM, wnosze o utworzenie pasa postojowego wzdtuz
chodnika. To rozwigzanie pozwoli dodac kilka miejsc parkingowych w
ramach strefy oraz uwolni¢ chodnik dla pieszych, ktérzy w tej rejonie i tak sg
skazania na szczatkowa infrastrukture. Pozostajgc przy rozwigzaniu
proponowanym aktualnie przez ZDM mamy tu miejsce ""darmowe
strefg. W zatgcznikach wskazane miejsce na planie ZDM oraz zdjecia
ilustrujace obecng sytuacje.

poza

ul. Koreanska.




1295 W ramach konsultacji SPPN jako mieszkanka ulicy Finlandzkiej na Saskiej Whprowadzono w obrebie skrzyzowania ul. Lipskiej z ul. Finlandzka powierzchnie wytaczone z ruchu, w celu
Kepie zgtaszam wazne dla nas uwagi dotyczace najblizszej okolicy mojego wyeliminowania postoju w odlegtosci mniejszej niz 10 m od skrzyzowania. Tam gdzie to mozliwe zastosowano
miejsca zamieszkania. Zatgczam je jako plik pdf. prefabrykaty.

1296 W zwigzku z planowanym wprowadzeniem SPPN na Saskiej Kepie chce Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wtadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego
wyrazi¢ swoje poparcie dla tego projektu. Jako mieszkaniec jednego z parkowania czesci Saskiej Kepy oraz Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
blokéw przy ul. Miedzynarodowej wielokrotnie doswiadczatem frustracji parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.
zwigzanej z poszukiwaniem miejsca do zaparkowania, bywato ze i ponad-
godzinnym. Jestem przekonany, ze SPPN moze poméc roztadowac te
sytuacje.

1297 Dodatkowe miejsca parkingowe mogtyby zosta¢ wygospodarowane np. Whprowadzono ruch jednokierunkowy tam, gdzie pozwala to na zwiekszenie liczby miejsc postojowych bez
przez wprowadzenie na czesci ulic ruchu jednokierunkowego — z znacznego utrudnienia obstugi komunikacyjnej.
jednoczesnym umozliwieniem kontraruchu rowerowego, co z kolei, Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce wprost z organizacji miejsc
poprawiajac infrastrukture rowerowa, moze przyczynic¢ sie do promowania postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu (w tym kontraruch rowerowy) zostang wprowadzone do
roweru jako alternatywy dla samochodu a w konsekwencji dalszej redukcji projektéw, jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura Zarzgdzania Ruchem Drogowym.
popytu na miejsca parkingowe.

1298 Dostrzegam pilng potrzebe przeciwdziatania negatywnym skutkom anarchii Projekt organizacji ruchu bedzie przewidywat fizyczne zabezpieczenie przed parkowaniem w miejscach
parkowania dla szczegdlnie pieszych ale i wszystkich mieszkaricow, poprzez stwarzajacych zagrozenie - w szczegdlnosci na skrzyzowaniach i przejsciach dla pieszych — stupkami U-12c.

m. in. zabezpieczenie chodnikdw i zieleni barierkami ograniczajgcymi wjazd i
reorganizacje parkowania w miejscach, gdzie rutynowo dochodzi np. do
parkowania 2 rzedéw samochodoéw.

1299 Jako mieszkanka ulicy Miedzynarodowej chciatabym wyrazi¢ poparcie dla Po zakoriczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wtadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego
wprowadzenia Strefy Ptatnego Parkowania Niestrzezonego. Nasza dzielnica parkowania czesci Saskiej Kepy oraz Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
bardzo potrzebuje uporzadkowania tematu parkowania. parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.

1300 Uwzglednienie przy projektowaniu organizacji ruchu perspektywy pieszych, Wprowadzono. Projekt organizacji ruchu dla potrzeb funkcjonowania SPPN na Saskiej Kepy i Kamionka

w tym o0sdb o szczegdlnych potrzebach (osoby o kulach, na wézku, z
wozkiem) oraz dzieci. Wszystkie te osoby muszg mie¢ mozliwos¢
swobodnego i bezpiecznego poruszania sie chodnikami Saskiej Kepy.

wprowadza rozwigzania uwzgledniajgce bezpieczeristwo i komfort pieszych.

W projekcie organizacji ruchu dla potrzeb SPPN na terenie Saskiej Kepy i Kamionka wzieto pod uwage potrzeby
pieszych, réwniez tych o ograniczonej mobilnosci oraz pieszych z matymi dzie¢mi czy z bagazami. Minimalna
szeroko$¢ chodnika pozostawiona dla pieszych w przypadku wyznaczania miejsc postojowych ogdlnodostepnych
wynosi 2,0 m, w przypadku wyznaczania miejsc postoju wytacznie dla mieszkaricéw —min. 1,5 m.




1301 Fizyczne zabezpieczenie przejs¢ dla pieszych przed parkowaniem Projekt organizacji ruchu bedzie przewidywat fizyczne zabezpieczenie przed parkowaniem w miejscach
samochodéw w bezposrednim sasiedztwie. Zwtaszcza dzieci sg spoza stwarzajacych zagrozenie - w szczegdlnosci na skrzyzowaniach i przejsciach dla pieszych — stupkami U-12c.
samochoddw stabo widoczne (a przy ul. Miedzynarodowej miesci sie
przeciez szkota podstawowa).

1302 Fizyczne zabezpieczenie skrzyzowan przed parkowaniem samochodéw w ich | Projekt organizacji ruchu bedzie przewidywat fizyczne zabezpieczenie przed parkowaniem w miejscach
obrebie (zmniejszajgcym widocznosc). stwarzajacych zagrozenie - w szczegdlnosci na skrzyzowaniach i przejsciach dla pieszych — stupkami U-12c.

1303 Fizyczne zabezpieczenie zieleni (trawnikéw, drzew, krzewdw). Projekt organizacji ruchu przewiduje wytacznie zmiany dotyczace organizacji ruchu (znaki drogowe, linie,

urzadzenia bezpieczenstwa ruchu). Zabezpieczenie zieleni s3 mozliwe niezaleznie od wdrozenia SPPN.

1304 W przypadku parkowania cze$ciowo na chodniku, fizyczne uniemozliwienie Projekt organizacji ruchu bedzie przewidywat fizyczne zabezpieczenie przed parkowaniem w miejscach
samochodom wjezdzania zbyt gteboko. stwarzajacych zagrozenie - w szczegdlnosci na skrzyzowaniach i przejsciach dla pieszych — stupkami U-12c.

1305 Przy wytyczaniu ruchu jednokierunkowego dla samochodéw, dopuszczenie Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce wprost z organizacji miejsc
ruchu dwukierunkowego roweréw. Dzieki temu sytuacja rowerzystéw nie postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu (w tym kontraruch rowerowy) zostang wprowadzone do
pogorszy sie po wprowadzeniu strefy, nie pojawi sie dla nich koniecznos¢ projektéw, jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura Zarzgdzania Ruchem Drogowym.
nadktadania drogi.

1306 Whnosze o poszerzenie podobszaru 4, ktéry moim zdaniem powinien Na wniosek uczestnikéw konsultacji ZDM przeprowadzi dodatkowe analizy dla obszaru Kamionka, siegajacego do

obejmowac m.in. urzad dzielnicy, sad, SWPS. Wigksza rotacja parkujacych w
tym rejonie bedzie korzystna dla kazdego, kto przyjedzie w te okolice
zatatwiad swoje sprawy.

ul. Terespolskiej. Analizy i projekty dla tego obszaru zostang zaprezentowane mieszkaricom. ZDM przedtozy
Radzie m.st. Warszawy rekomendacje ewentualnego objecia tego obszaru SPPN.




1307

Jestem przedsiebiorca z Saskiej Kepy. Od ponad 15 lat prowadze tu biuro.
Saska Kepe wybratam miedzy innymi ze wzgledu na darmowe parkowanie i
w miare centralne potozenie na mapie Warszawy. Nie wszyscy moi
pracownicy majg mozliwos$¢ dojazdu komunikacjg miejska. Wprowadzenie
ptatnego parkowania w dobie kryzysu bedzie sie prawdopodobnie wigzato z
podwyzkami ptac, czego nie zaktadatam i na co nie mam przewidzianych
srodkéw. Sama dojezdzam z Wilanowa i dojazd komunikacjg miejskg wraz ze
spacerami miedzy przystankami zajmuje mi ponad godzine i to poza
godzinami szczytu. Z osiedla na ktérym mieszkam mam 10 minut do
przystanku, z przystanku na rondzie Waszyngtona mam 15 minut pieszo do
biura. Do tego dochodzg min. 2 przesiadki. Przy takiej komunikacji miejskiej
jaka mamy w miescie, jak réwniez przy cenach biletéw, gdy jada w dwie
osoby taniej jest dojecha¢ samochodem, 20 minut kontra 70 to dos¢ duza
réznica. Jestem absolutnie przeciwna i nie widze powodu po 15 latach
zmiany lokalizacji biura z powodu kosztéw parkowania. Zgtaszam sprzeciw,
chyba ze przewidzicie abonamenty dla pracownikéw i wiascicieli biur na
poziomie cenowym takim jak dla mieszkaricéw. Rozumiem, ze moze to
powodowac naduzycia, ale jest to uczciwe rozwigzanie. (uwaga powtdérzona
2 razy)

Celem SPPN jest zabezpieczenie potrzeb parkingowych mieszkaricow oraz zwiekszenie dostepnosci miejsc
krétkotrwatego postoju dla klientéw przedsiebiorcéw dziatajgcych na danym terenie.

Whprowadzenie odptatnosci za postoj, a tym samym zwiekszenie rotacji parkujacych pojazdéw moze jedynie
pozytywnie przyczynic sie do funkcjonowania istniejgcych na danym terenie bizneséw. Parkowanie pojazdéw
przez podmioty komercyjne powinno by¢ zapewnione we wtasnym zakresie, np. na terenie posesji.

1308

Skoro dzielnica wydaje pozwolenia na zmiane sposobu uzytkowania lokali
na prywatne szkoty i przedszkola, nie wyobrazam sobie jak te szkoty sobie
teraz poradza. Problemem ulicy Walecznych nie jest za duza liczba biur tylko
za duza szkota (liceum Francuskie) i przedszkole publiczne. Ta ul. jest pusta
jak w szkole sg ferie — to wida¢ poniewaz kalendarz ferii w szkole francuskiej
nie zawsze pokrywa sie z feriami w Warszawie. W najblizszej okolicy jest
jeszcze jedna szkota prywatna — Trampolina, ztobek, przedszkole i publiczne
liceum. Gdyby dzielnica respektowata zapisy MPZP / warunkéw zabudowy i
nie wydawata zgody na lokalizacje niepublicznych placéwek oswiaty (z
powodu braku miejsc postojowych) tego problemu by nie byto. Zapraszam
Panistwa kazdego dnia powszedniego o 16-tej na ulice Walecznych 4/6. Nie
widze wiec powodu ptacenia za parking skoro brak miejsc postojowych jest
wynikiem wieloletnich btedéw dzielnicy a nie jej mieszkaricow i
pracownikéw. Ciekawa tez jestem jak zapatrujg sie na to wtasciciele
mieszkan zyjacy z ich wynajmowania jak stracg najemcow. Jestem przeciwna
i prosze o uwzglednienie mojej opinii. (uwaga powtdrzona 2 razy)

Doswiadczenia z istniejacej strefy potwierdzaja, ze wprowadzenie optat zniecheca czes$¢ kierowcoéw spoza obszaru
do wjezdzania do strefy, sktania réwniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego
miejsca mieszkaricom oraz osobom potrzebujgcym zatatwic¢ sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie
parkowania stuzy takze poprawie bezpieczenstwa. W zwigzku z powyzszym, wprowadzenie SPPN na terenie
Saskiej Kepy spowoduje, ze pracownicy szkét i przedszkoli czesciej beda przesiadali sie do komunikacji zbiorowej
nie zajmujac miejsc parkingowych. Skréci sie rowniez czas kiedy bedg one zajete przez rodzicow dowozacych
dzieci do placéwek.

Mieszkaricy SPPN majg prawo do abonamentu mieszkanca, ktéry daje mozliwosé bezptatnego postoju.
Abonament mieszkarica moze otrzymac osoba fizyczna, ktéra spetnia tacznie nastepujgce warunki:

-jest zameldowana na pobyt staty lub czasowy na terenie SPPN,

-rozlicza w Warszawie podatek PIT za poprzedni rok,

-jest wihascicielem, wspdtwiascicielem lub uzytkownikiem pojazdu samochodowego o dopuszczalnej masie
catkowitej do 2,5 tony lub samochodu osobowego powyzej 2,5 tony.

Zgodnie z ustawa z dnia 24 wrzesnia 2010 r. o ewidencji ludnosci kazdy obywatel ma obowigzek zameldowac sie
na state lub czasowo w miejscu zamieszkania. Abonament mieszkarica uprawniajacy do bezptatnego postoju w
poblizu miejsca zamieszkania przystuguje osobom zameldowanym na state lub czasowo w granicach SPPN oraz
rozliczajgcym PIT na terenie m.st Warszawy.




1309

Legendy dotgczone do mapek propozycji SPPN na Pradze-Potudnie s3 mato
komunikatywne i jako takie mogg by¢ niezrozumiate dla czesci
mieszkancow. Co np. oznacza okreslenie ,zétta linia przystankowa
(malowana)”? Dotychczas z6ttymi liniami malowanymi oznaczane byty
przystanki komunikacji miejskiej.

"Z6tta linia przystankowa (malowana)" oznacza przystanek komunikacji miejskiej, na ktérym malowana 26ttg linia
wyznaczono strefe postoju na pojazd komunikacji miejskiej.

1310

Pisze do Panstwa w imieniu mieszkaricéw bloku przy Wandy 4a i 8aw
zwigzku z planowanym wprowadzeniem ptatnej strefy parkowania na
Saskiej Kepie. Zgodnie z Panstwa planami (z przyczyn, jak Panstwo twierdzg,
formalnych), ul. przy ktérej mieszkam (Wandy 4a) ma by¢ ta strefg
nieobjeta. Nie musze chyba ttumaczy¢, dlaczego to rozwigzanie, delikatnie
mowigc, nie jest korzystne dla mieszkaricow obu blokdéw, ktére stojg przy
ulicy Wandy z literkg ,,a”. Biorac pod uwage znajdujace sie przy tej ulicy
liceum, ktérego uczniowie i nauczyciele parkujg samochody pod naszymi
blokami i fakt, ze tylko na naszej ulicy na catym osiedlu bedzie mozna
bezptatnie zaparkowa¢, podjechanie pod wtasny dom stanie sie niemozliwe,
gdyz juz teraz graniczy z cudem. Gorgco popieram ptfatne strefy parkowania
z przyczyn ekologicznych, ekonomicznych i innych, ale wytgczenie 1 ulicy ze
strefy ptatnego parkowania w samym jej srodku, w poblizu dwdch szkét
(Liceum im. Mickiewicza i SP nr 143) i wezta komunikacyjnego, jakim jest
przystanek SASKA, doprowadzi do katastrofy. Czesciowym rozwigzaniem
moze by¢ wprowadzenie zakazu wjazdu na te ulice dla samochoddéw
nieposiadajacych identyfikatora SK. Bardzo prosze w imieniu wszystkich
mieszkancow naszej ulicy o niewytaczanie jej ze strefy ptatnego parkowania,
lub w inny sposdb uniemozliwienie parkowania osobom, ktére beda chciaty
opfaty uniknac.

Podworka i tereny wewnetrzne nie mogg by¢ objete strefg ptatnego parkowania. Tereny wewnetrzne ktérymi
zarzadza dzielnica mogg zostac objete rozwigzaniami ograniczajacymi dostep do tych terenéw i/lub postdj na
nich. Szczegétowe rozwigzania zostang ustalone z Urzedem Dzielnicy - mozliwe jest bowiem stworzenie przy
okazji wdrazania SPPN pewnego rodzaju systemu — ktéry z punktu widzenia potrzeb mieszkanicéw stanowitby
rozwigzanie kompletne.

1311

Po zapoznaniu sie z propozycjg utworzenia strefy ptatnego parkowania
niestrzezonego na Saskiej Kepie chciatam zgtosi¢ swoja akceptacje do tego
projektu. Na pewno poprawi to sytuacje rotacji parkujagcych w tym rejonie i
bezpieczenstwo. Teraz ,fantazja” parkujgcych na chodnikach i podwaérkach
przekracza granice przyzwoitosci. Licze na udane konsultacje i przychylnosé
wtodarzy dzielnicy.

Po zakorczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wtadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego
parkowania czesci Saskiej Kepy oraz Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.




1312

1312

W nawigzaniu do toczacych sie konsultacji spotecznych dotyczacych zmiany
usytuowania miejsc parkingowych na ul Lotarynskiej, zwracam sie w imieniu
mieszkancOw o nie zmienianie usytuowania ich czyli pozostawienie po tej
stronie ulicy przy ktérej obecnie sie znajduja. Problem ten zgtosilismy
podczas spotkania online. Zatgczam pismo, w ktérym zwrdcilismy Panstwu
uwage na zagrozenie naszego bezpieczenstwa, jesli miejsca parkingowe
zostang przeniesione na drugg strone ulicy jak zaproponowano w projekcie.
Dotgczam réwniez 3 zdjecia ulicy od strony na ktérg zaproponowano w
projekcie przeniesienie miejsc parkingowych, mam nadzieje, ze widac na
nich w jakim stanie technicznym (brak chodnika, nieréwny kraweznik,
korzenie drzew) jest ta strona ulicy Lotaryniskiej. Zwracam sie w imieniu
wszystkich mieszkaricdw z uprzejma prosba o wziecie pod uwage naszej
prosby i pozostawienie miejsc parkingowych po stronie na ktérej sg obecnie
usytuowane. (uwaga powtérzona 2 razy)

Whprowadzono - na ul. Lotarynskiej zaprojektowano miejsca postojowe po stronie potudniowej (odc. Bernenska -
Rzymska).

1313

W ramach ogtoszonych konsultacji dotyczacych planéw wprowadzenia
strefy ptatnego parkowania na Saskiej Kepie i udostepnionych plikéw z
mapami poszczegdlnych ulic uprzejmie prosze o wyjasnienie, jak nalezy
rozumiec fragmenty zaznaczone czerwong przerywana linig, opisang w
legendzie jako , 0znakowanie poziome projektowane”? Czy s3 to
wyznaczone nowe pfatne miejsca parkingowe?

Czerwong przerywang linig oznaczono na projekcie przebieg linii jakie majg zosta¢ namalowane w terenie (na
jezdni badz chodniku), w ramach wytyczania przestrzeni dla postoju pojazdéw. Wszystkie miejsc postojowe
wprowadzane w ramach SPPN objete sg obowigzkiem opfaty, czy to poprzez optate abonamentowa czy tez w
formie optaty tradycyjnej w parkomacie lub przy uzyciu urzadzen mobilnych.

1314

O ile zmniejszy sie ilos¢ dostepnych miejsc parkingowych na Saskiej Kepie
wskutek wprowadzenia SPPN?

Projekt organizacji ruchu przewiduje wyznaczenie maksymalnej mozliwej liczby miejsc legalnego postoju.

1315

W jaki sposdb zmniejszenie ilosci dostepnych miejsc parkingowych o ok.
40% (wedtug informacji dla Ochoty czy Zoliborza) , poprawi sytuacje
parkingowa mieszkaricow”, zgodnie z zapisami Paristwa ulotki
informacyjnej?

Nie przewiduje sie zmniejszenia liczby miejsc postojowych o 40%. Jest to informacja nieprawdziwa.

1316

Prosze o podanie konkretnych przyktadéw, kto z mieszkaricow Saskiej Kepy i
kiedy zwracat sie do Panstwa z inicjatywa wprowadzenia SPPN? Na stronie
internetowej https://um.warszawa.pl/-/jaka-strefa-na-pradze-i-mokotowie-
zdm-rozpoczyna-konsultacje jest napisane, ze ,mieszkancy apelujg o
wprowadzenie strefy ptatnego parkowania na kolejnych obszarach”. Jak to
stwierdzenie ma sie do oficjalnie zgtoszonego sprzeciwu Samorzadu
Mieszkaricow Saskiej Kepy w tej sprawie?

ZDM nie prowadzi rejestru wnioskow pozwalajgcego na podanie doktadnej liczby wnioskéw dotyczacych
wprowadzenia SPPN na Saskiej Kepie. Decyzje o wprowadzeniu SPPN podejmuje Rada m.st. Warszawy.




1317 W ulotce informacyjnej zachecajq Panstwo do wziecia udziatu w Konsultacje spoteczne nie sg plebiscytem, ani tym bardziej referendum. To narzedzie pozwalajace w
konsultacjach stwierdzajac ,przyjdz, Twdj gtos sie liczy”. Dlaczego zatem partycypacyjny sposéb wesprzeé proces decyzyjny na poziomie lokalnym. Decyzje o zmianach granic strefy
protest Samorzadu Mieszkaricéw zostat zignorowany, a konsultacje sg ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy. Zanim jednak dojdzie do gtosowania, chcemy
prowadzone z zatozeniem, ze wprowadzenie SSPN jest juz przesgdzone, a przygotowac projekty, ktére beda uwzgledniaty potrzeby i specyfike miejsc gdzie majg by¢ wdrozone.
mieszkancy nie majg mozliwosci zgtoszenia sprzeciwu?

1318 W $lad za rozmowa telefoniczng przesytam istotne spostrzezenie dotyczace Wprowadzono. Na przedmiotowym odcinku ul. Wachockiej zaprojektowano postdj wytgcznie dla mieszkaricow z
projektowanej strefy ptatnego parkowania. Zgodnie z rysunkiem nr 48 identyfikatorem B35.

(Wachocka-Zakopianska-Stanow-Zjednoczonych-aleja-ark.-48.pdf
(zdm.waw.pl) Miejsca ptatnego parkowania mogg lub blokuja wjazd na
posesje przy ul. Wachockiej nr. 16 i 14. Prosze uwzglednic¢ stan faktyczny
przy ostatecznym wyznaczaniu.

1319 W zwigzku konsultacjami nt. strefy ptatnego parkowania na Saskiej Kepie, Wprowadzono.
chciatabym zwrdcié sie do Paristwa z prosba o pozostawienie stupkéw na
chodniku po stronie nieparzystej ul. Londyriskiej. W dniu dzisiejszym
samochody parkujace po stronie parzystej ul Londyniskiej zajmujg znaczng
czesc jezdni i przejezdzajgce samochody ledwo sie mieszczg. Bardzo czesto
ul. ta sie blokuje a mozliwos$¢ parkowania po dwdch stronach ulicy
catkowicie uniemozliwi przejazd samochoddw.

1320 Prosze o rozwazenie mozliwosci przeorganizowania odcinka ulicy Nie wprowadzono. Wprowadzenie jednego kierunku ruchu na ul. Londynskiej znaczaco utrudni obstuge
Londynskiej od ul. Walecznych do ul. Holenderskiej w ulice komunikacyjng obszaru, w tym dwukierunkowego odcinka ul. Londynskiej (od Holenderskiej do zawrotki) czy ul.
jednokierunkowej. Holenderskiej i ul. Niektanskiej.

1321 W zwigzku z konsultacjami nt. strefy ptatnego parkowania na Saskiej Kepie Wprowadzono.

chciatbym zwrdci¢ uwage na problem z ulicg Londynska. Na odcinku od ul.
Walecznych do ul. Holenderskiej po stronie nieparzystej sg stupki,
uniemozliwiajace parkowanie na chodniku, a po stronie parzystej sg miejsca
parkingowe. | tak musi pozostac! Juz teraz samochody parkujgce zajmuja
znaczng czesc¢ jezdni i przejezdzajace samochody ledwo sie mieszcza. O
wyminieciu sie dwdch pojazddw (ul. jest dwukierunkowa) albo o
przejezdzie wiekszego pojazdu np. stuzb miejskich czesto nie ma co marzyc.
To jedna z dwdch gtéwnych drég odjazdowych do szpitala dzieciecego i
czesto karetki majg utrudniony przejazd. Jesli parkowanie bedzie po obu
stronach - bedzie jeszcze gorzej. Nie ma co marzy¢, ze kierowcy nie beda
zajmowac czesci jezdni, a jesli parkowaliby réwnolegle wytgcznie na
chodniku - wéwczas ten chodnik zajeliby niemal na catej szerokosci. Przejazd
np. wozkiem statby sie niemozliwy.




1322 Mieszkaricy ul. Londyriskiej proszg o pozostawienie stupkdw po stronie Wprowadzono w zakresie pozostawienia stupkdw blokujacych po stronie zachodniej (odcinek Holenderska -
nieparzystej, dodatkowo warto rozwazy¢ uczynienie z tego odcinka ulicy Walecznych).
jednokierunkowej. Wtedy jazda w kierunku potudniowym odbywataby sie Nie wprowadzono w zakresie zaprojektowania jednego kierunku. Wprowadzenie jednego kierunku ruchu na ul.
ul. Londyriska do Holenderskiej, a w kierunku pétnocnym - réwnolegta ulica Londynskiej z punktu widzenia zespotu projektowego znaczaco utrudni obstuge komunikacyjng obszaru, w tym
Peszteriska. dwukierunkowego odcinka ul. Londynskiej (od Holenderskiej do zawrotki) czy ul. Holenderskiej i ul. Niektarskiej.
1323 | 1323 Bedac wiascicielem i mieszkaricem segmentu Berneriska 18e , po analizie Podworka i tereny wewnetrzne nie moga by¢ objete strefg ptatnego parkowania. Tereny wewnetrzne ktérymi
projektu urzadzenia strefy w sasiedztwie mojej nieruchomosci zauwazytem zarzadza dzielnica moga zosta¢ objete rozwigzaniami ograniczajagcymi dostep do tych terenéw i/lub postéj na
ze uliczka wewnetrzna,(zaznaczona na zataczonym rysunku) zlokalizowana nich. Szczegétowe rozwigzania zostang ustalone z Urzedem Dzielnicy - mozliwe jest bowiem stworzenie przy
zostata poza strefg, czy oznacza to ze kazdy bedzie mégt wjechaé w taka okazji wdrazania SPPN pewnego rodzaju systemu — ktéry z punktu widzenia potrzeb mieszkaricéw stanowitby
uliczke wewnetrzng aby unikna¢ ptacenia, a jednoczesnie zadne stuzby nie rozwigzanie kompletne.
beda miaty prawa interweniowac, nawet jesli zostanie zablokowany wyjazd
z garazu, gdyz droga wewnetrzna nie jest drogg publiczng? Wiem ze dopiero
dodanie do tabliczki ,,droga wewnetrzna” tabliczki ,strefa ruchu” umozliwia
interwencje stuzb. (uwaga powtdrzona 2 razy)
1324 UL.KRYNICZNA Przy wyjezdzie na ulice ustawic¢ znak ograniczajacy predkos¢ Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce wprost z organizacji miejsc
poruszania sie samochoddéw do 30 km/godz. Parkowanie mozliwe tylko po postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu zostang wprowadzone do projektéw, jezeli takie bedzie
stronie PARZYSTEJ. Smieciarki majg ograniczone mozliwosci manewru, nie oczekiwanie Biura Zarzadzania Ruchem Drogowym. Na ul. Krynicznej zaprojektowano naprzemienne parkowanie
mogg poruszac sie tytem meandrem. (raz po jednej raz po drugiej stronie ulicy) ze wzgledu na zapewnienie wolnych przestrzeni drogi dla wzajemnego
wymijania sie pojazdéw jadacych z przeciwnych kierunkéw. Miejsca postojowe zostaty zaprojektowane w taki
sposob by zachowana byta przejezdnos¢ pojazdéw do wywozu Smieci.
1325 Na przysztos¢ proponuje na wszystkich ,$lepych” uliczkach, wprowadzenie Projekt organizacji ruchu przewiduje wytacznie zmiany dotyczace organizacji ruchu (znaki drogowe, linie,
STREFY ZABUDOWANE!J i przystosowanie do tego nawierzchni ulicy. urzadzenia bezpieczeristwa ruchu). Elementy wymagajace prac budowlanych bedg mozliwe w pdézniejszym
terminie, po ewentualnym wdrozeniu SPPN.
1326 Uprzejmie informuje, ze planowane wprowadzenie zakazu postoju po Wprowadzono. Po stronie zachodniej zaprojektowano miejsca postojowe wytgcznie dla mieszkancow z

stronie nieparzystej ulicy Irlandzkiej, jest niezasadne. Teraz dozwolone jest
tam parkowanie po 2 stronach (parzysta — na jezdni, nieparzysta —
czesciowo na chodniku) i nie ma zadnego uzasadnienia aby to zmieniac.
Chodnik po stronie nieparzystej jest wystarczajaco szeroki by dopuscié¢
parkowanie czesciowo na chodniku (chodniki byty poszerzane przy ostatnim
remoncie ulicy) — zostaje 1,5 metra dla pieszych, a $mieciarki i wszelkie inne
pojazdy bez problemu mieszczg sie miedzy 2 rzedami aut. Tak to
funkcjonuje od kilku lat i nie ma zadnego problemu. Prosze o skorygowanie
planu dla ulicy Irlandzkiej i utrzymanie parkowania po obu stronach ulicy.

identyfikatorem B35.




1327

Ul. Nobla naprzeciw nr 11 pominiety zostat na projekcie wjazd do garazy
droga, ktdra stanowi jednoczesnie dojazd dla strazy pozarnej do
przepompowni gazu.

Wprowadzono.

1328

Ul. Walecznych na odcinku Nobla-Saska musi pozosta¢ dwukierunkowa ze
strefg dla mieszkaricow (B-35) po stronie pétnocnej. Ten odcinek
Walecznych jest bardzo waznym odjazdem w kierunku wschodnim od
instytucji publicznych — wojewddzkiej stacji krwiodawstwa, kosciota oraz
ogrodu jordanowskiego. Stanowi takze jedyny przejazd przedtuzajacy ul.
Obroricéw przez Nobla w kierunku Saskiej. Brak wyjazdu z Nobla w kierunku
Saskiej spowoduje na Walecznych korki przy Francuskiej.

Wprowadzono.

1329

Ul. Finlandzka pomiedzy Lipska a Jakubowskg — po prawie stronie na
wysokosci nr 10 sg zatoki, gdzie obecnie mozliwe jest parkowanie ukosne.
Przez zmiane na parkowanie réwnolegte utracone zostaje kilka miejsc
parkingowych. Parkowane ukosne powinno zosta¢ zachowane.

Nie wprowadzono. Szerokos¢ ulicy nie pozwala na wyznaczenie miejsc postojowych skosnych, tak by zachowa¢
minimalne wymiary stanowisk postojowych (min. 4,8m) i jezdni manewrowej (min. 3,5m) wedtug zatgcznika nr 2,
tab. 5.1 - rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie szczegétowych warunkdéw technicznych dla znakdw i
sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczerstwa ruchu i warunkéw ich umieszczania na drogach.

1330

Ul. Finlandzka, miejsca parkingowe wyznaczone naprzeciwko wyjazdu z
drogi osiedlowej miedzy 12, a 12A uniemozliwig wyjazd $mieciarek i innych
duzych pojazddw z tejze drogi. Miejsca parkingowe nalezy usytuowac na
wysokosci nr 12.

Wprowadzono.

1331

Ul. Estoriska miedzy na wysokosci nr 6 i 8 s zatoki o parkowaniu ukosnym.
Nalezy zachowac¢ taki uktad parkowania.

Wprowadzono w zakresie wyznaczenia postoju w istniejacej na ul. Estonskiej zatoce.

1332

Ul. totewska, na wysokosci kamienicy przy ul. Walecznych 5 — miejsca
postojowe wyrzucono z chodnika o szerokosci 4,5 metra na jezdnie, wg
mnie nalezy pozostawi¢ miejsca na chodniku, a po przeciwnej stronie, na
wysokosci posesji Walecznych 3 wyznaczy¢ miejsca na jezdni lub krétka
strefe dla mieszkancéw (B-35);

Wprowadzono.

1333

Na wysokosci posesji totewska 4 — miejsca postojowe wyrzucono z chodnika
o szerokosci 4 m na jezdnie - vis a vis znajdujg sie cztery garaze (Lotewska 1)
ze stromym wjazdem, z ktérych wyjazd wigze sie z manewrowaniem prawie
do krawedzi chodnika pod totewska 4, nalezy zatem koniecznie pozostawi¢
miejsca postojowe pod totewska 4 na chodniku; réwnolegle do garazy
zatrzymuje sie prawie codziennie $mieciarka, ktdra obstuguje znajdujace sie
tu domy, nie blokujac tym samym ruchu na ulicy, w tym samym miejscu
zatrzymujg sie takze ,,na chwile” kurierzy, czemu uzytkownicy garazy nie sg
przeciwni;

Wprowadzono.




1334 Na wysokosci posesji nr 6, za Czeskga, nalezy skréci¢ pole z zakazem Wprowadzono w zakresie wyznaczenia miejsc postojowych tuz za skrzyzowaniem z uwzglednieniem ruchu
parkowania z 10m do minimum (ul. jednokierunkowa, za skrzyzowaniem), a | pieszego przez skrzyzowanie. Nie wprowadzono w zakresie wyznaczenia miejsc postojowych czesciowo na jezdni
parkowanie winno sie urzadzi¢ ,pét na pot”, czyli czesciowo na chodniku o czesciowo na chodniku. Projektowane miejsca réwnolegte na jezdni zapewniajg przejezdnos¢ przy wyjazdach z
szerokos$ci ponad 3 metry — naprzeciwko s réwniez wjazdy do garazy i na posesji, a jednoczesnie catkowicie oddaja chodnik pieszym (szerokosé istniejgcego chodnika 2m).
posesje;

1335 Przez posesjg nr 8, za Berezynska, nalezy skréci¢ pole z zakazem parkowania | Wprowadzono.

z 10m do minimum (ul. jednokierunkowa, za skrzyzowaniem) i tam
postawié¢ znak B-35.

1336 Odcinek od totewskiej do korica ulicy — wprowadzi¢ parkowanie jedynie po Nie wprowadzono. Naprzemienny postéj wprowadzono w celu zapewnienia przejezdnosci pojazdéw w obu
stronie pétnocnej, parkowanie naprzemienne bedzie bardzo utrudniato ruch | kierunkach - ulica Jakubowska jest droga dwukierunkowq. Zaproponowane rozwigzania dajg mozliwos¢
duzym wozom, w tym $Smieciarkom, ul. ma charakter bardzo lokalny, wobec | ewentualnego oczekiwania na przejazd, w sytuacji gdy z naprzeciwka nadjezdza inny pojazd.
czego argument o uspokojeniu ruchu w tym miejscu jest nieuzasadniony;

1337 Koncdwka ulicy Jakubowskiej — do tej pory jest traktowana jako bardzo Wprowadzono naprzemienny postdj pojazddw - raz po jednej raz po drugiej strony ulicy, w celu zapewnienia
istotny parking dla oséb pracujacych w okolicznych biurach — jesli nie da sie miejsc postojowych oraz przestrzeni dla mijania sie pojazdéw jadacych w przeciwnych kierunkach.
tam wyznaczy¢ miejsc postojowych, to proponuje wprowadzic tu strefe dla
mieszkancow (B-35).

1338 Saska Kepa powinna zosta¢ potgczona w jeden teren parkowania Granice obszaréw obowigzywania abonamentu obszarowego s ustalane uchwata Rady m.st. Warszawy.
obszarowego. SK jest w ogromnej czesci jednym organizmem spotecznym Proponowany jest podziat tozsamy z podziatem na obszary przyjetym podczas konsultacji spotecznych. Ich granice
jako osiedle wielopokoleniowe. sg oparte o analize demograficzno-transportowg (wg kryteridéw liczby mieszkaricéw, homogenicznosci zabudowy,

dostepnosci do szkot, przedszkoli, osrodkdw zdrowia, kosciotéw i komunikacji publicznej), aby kazdy z
podobszaréw charakteryzowat sie podobnymi warunkami. Rozmiar obszaréw powinien by¢ poréwnywalny do
obszaréw w istniejacej SPPN, aby zachowac¢ sprawiedliwe zasady dla wszystkich.

1339 Prosba o uwzglednienie w organizacji ruchu wybranych w 2015 r. i w 2020 r. | Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajace wprost z organizacji miejsc

projektéw do budzetu partycypacyjnego i obywatelskiego: Rowerem po
Koperniku i Saskiej Kepie (627) https://bo.um.warszawa.pl/projekt/8099 :
dopuszczenie ruchu pod prad na Niektanskiej, Szczuczyniskiej,
Meksykanskiej, Wandy, Dgbrowieckiej, Katowickiej, Poselskiej, Krolowej
Aldony, Styki, Nobla, Obroncéw, totewskiej, Berezynskiej, Czeskiej, Lipskiej,
Estonskiej, Finlandzkiej i Jakubowskiej

postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu (w tym kontraruch rowerowy) zostang wprowadzone do
projektdéw, jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura Zarzgdzania Ruchem Drogowym.




1340 Prosba o uwzglednienie w organizacji ruchu wybranych w 2015 r. i w 2020 r. | Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajace wprost z organizacji miejsc
projektéw do budzetu partycypacyjnego i obywatelskiego: Rowerowa Praga postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu (w tym kontraruch rowerowy) zostang wprowadzone do
Potudnie - dopuszczenie ruchu dwukierunkowego dla rowerdw na ul. projektéw, jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura Zarzgdzania Ruchem Drogowym.

Grochowa Potudniowego i 4 ul. Saskiej Kepy (966)
https://bo.um.warszawa.pl/projekt/17217 dopuszczenie kontraruchu na
Jakubowskiej, Czeskiej, Walecznych (na catej dtugosci) i Finlandzkiej

1341 W zwigzku z planowanym wprowadzeniem ulic jednokierunkowych, Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce wprost z organizacji miejsc
zwracam sie o wprowadzenie na nich kontraruchu rowerowego, w postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu (w tym kontraruch rowerowy) zostang wprowadzone do
szczegolnosci na ulicy Skaryszewskiej, Lubelskiej czy tez na tych na ktérych projektéw, jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura Zarzgdzania Ruchem Drogowym.

w wyniku konsultacji zarzadca drogi moze zdecydowac sie na wprowadzenie
(np. potencjalnie na Joselewicza). Argumentuje to tym, ze w zwigzku z
podwyzszeniem kwot mandatéw i niezrealizowaniem Programu Rozwoju
Ruchu Rowerowego do 2020 r. (droga rowerowa na Grochowskiej),
rowerzysci bedg zmuszeni do jazdy ul. mi o uspokojonym ruchu.

1342 Rozwazy¢ poszerzenie strefy do ulicy Wiatracznej. Bowiem rozszerzenie do Rozszerzanie granic SPPN jest procesem, ktérym jednorazowo mozemy objg¢ okreslony obszar miasta. Wynika to
Podskarbinskiej spowoduje, ze caty ruch przesiadkowy skoncentruje sie na z koniecznosci przeprowadzenia badan parkingowych, procesu konsultacji i stworzenia na nowo projektéow
bardzo waskich ul. z zabudowa pierzejowg Grochowa. W rejonie tym jest organizacji ruchu. Strefa moze sie rozwijac¢ dalej w kolejnych latach a wskazany teren bedzie rozwazany pod tym
sporo punktéw ustugowych i przede wszystkich 3 centra handlowe i bazar katem w przysztosci. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.
przy rondzie Wiatraczna, a do tego dochodzi policealna szkota Mydtowskiej
na ul. Kalenskiej. Juz teraz to teren parkowania darmowego. W zwigzku z
tym, ze i tak trzeba dokonsultowac obszar Kamionka, to zakorczy¢ to na
Wiatraczne;j.

1343 Przed budynkiem Targowa 12, 14 i 16 i na rogu ze Skaryszewska (Targowa Wprowadzono w zakresie wyznaczenia miejsc postojowych réwnolegtych. Nie wprowadzono stupkéw blokujgcych
10) wprowadzi¢ zakaz parkowania ze stupkami albo parkowanie réwnolegte wzdtuz wyznaczanych miejsc postojowych. Sposdb postoju zostat wskazany poprzez stosowne znaki pionowe i
z ostupkowaniem. Tu jest przejscie dla pieszych, poczatek buspasa, co poziome. Egzekwowanie poprawnosci postoju znajduje sie w gestii stuzb mundurowych tj. policji i strazy
bardzo utrudni parkowanie i moze powodowac niebezpieczne sytuacje. Nie miejskiej.
narysowano co jest planowane.

1344 Przed budynkiem Grochowska 332, 334 i 336 jesli bedzie wprowadzane Whprowadzono w zakresie wyznaczenia miejsc postojowych skosnych. Projektowane skosne miejsca postojowe
parkowanie to réwnolegte z ostupkowaniem. Obecnie nie zaproponowano pozwalaja na maksymalizacje liczby miejsc postojowych, przy zachowaniu odpowiedniej szerokosci chodnika.
tam parkowania. Nie narysowano co jest planowane.

1345 Przed budynkiem kosciota Grochowska 365 zmieni¢ na parkowanie Nie wprowadzono. Projektowane skosne miejsca postojowe pozwalajg na maksymalizacje liczby miejsc

réwnolegte. Pozostaty obszar wystupkowadé, aby nie mozna byto parkowac
nielegalnie. Obecnie parafia grekokatolicka sie juz stad przeniosta i nie
zjezdzajq sie ludzie za catej prawobrzeznej Warszawy.

postojowych, przy zachowaniu odpowiedniej szerokosci chodnika.




1346 Skoordynowac z projektem Zielonej Grochowskiej. To kuriozum, ze dwie Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce wprost z organizacji miejsc
miejskie instytucje proponujg w konsultacjach sprzeczne plany. postojowych. Zakres projektu nie ingeruje w istniejaca zieler. Planowana przebudowa ulicy moze by¢ realizowana

niezaleznie od wdrozenia SPPN.

1347 Na Zamoyskiego od budynku Teatru (Zamoyskiego 20) do rogatki Projekt z budzetu obywatelskiego jest realizowany w ramach osobnego opracowania i zaktada parkowanie
(Zamoyskiego 36) wprowadzi¢ parkowanie rownolegte na pasie réownolegte na tym odcinku ul. Zamoyskiego.
manewrowym. Tu nie ma ani jednego budynku mieszkalnego, sg juz same
ustugowe. Takie rozwigzanie bedzie kompatybilne z wybranym projektem
do budzetu obywatelskiego na 2022 r.

1348 Na Zamoyskiego pomiedzy ulica Sokolg a Targowg (w rejonie bazaru Wprowadzono w zakresie wyznaczenia ogdlnodostepnych miejsc postojowych na ul. Zamoyskiego (odc. Sokola -
Zamoyskiego 18) wprowadzi¢ ostupkowanie pozadne zieleni i przenies¢ Targowa). Projekt organizacji ruchu przewiduje wytacznie zmiany dotyczace organizacji ruchu (znaki drogowe,
parkowanie na prawy pas ruchu (réwnolegte), tak aby obecne miejsca linie, urzadzenia bezpieczenstwa ruchu). Elementy wymagajace prac budowlanych beda mozliwe w pézniejszym
parkingowe mozna byto wykorzystaé na droge dla roweréw. Projektanci w terminie, po ewentualnym wdrozeniu SPPN.
catosci pomineli ten rejon. Nie wiadomo, czy s3 miejsca parkingowe czy nie.

1349 W rejonie budynku Targowa 3 i 5 jesli wprowadza¢ parkowanie to Wprowadzono.
réwnolegte. Projektanci w catosci pomineli ten rejon. Nie wiadomo, czy s
miejsca parkingowe czy nie.

1350 Ostupkowac chodnik na Grochowskiej od Miedzynarodowej do Targowej Nie wprowadzono. Stupki blokujgce typu U-12c lokalizowane sg w obrebie naroznikéw skrzyzowarn i przejs¢ dla
351. Wprowadzenie paczkomatu na teren dziatki prywatnej spowodowato, pieszych. Postdj w obrebie chodnikéw zostat wyeliminowany poprzez przeniesienie parkowania catkowicie na
ze waski chodnik staje sie parkingiem. jezdnie. Egzekwowanie poprawnosci postoju znajduje sie w gestii stuzb mundurowych tj. policji i strazy miejskiej.

1351 Ostupkowac chodnik po stronie potudniowej ulicy Joselewicza od Bliskiej do Projekt organizacji ruchu bedzie przewidywat fizyczne zabezpieczenie przed parkowaniem w miejscach
szkoty (przed nowym budynkiem). stwarzajacych zagrozenie - w szczegdlnosci na skrzyzowaniach i przejsciach dla pieszych — stupkami U-12c.

1352 Zabezpieczy¢ przed nielegalnym parkowaniem w ulicy Miedzynarodowej w Nie wprowadzono. W wyniku uwag mieszkaricéw na tym odcinku ul. Miedzynarodowej zaprojektowano
Parku Skaryszewskim. Mozna na przyktad zamontowac prefabrykowany azyl | naprzemienne parkowanie pojazdow, tak by udrozni¢ chodnik dla pieszych i jednoczesnie pozostawi¢ mozliwos¢
drogowy o 0,5-metrowej szerokosci ze stupkami od strony chodnika albo jazdy pojazdéw w obu kierunkach (wzajemne mijanie sie aut).
wprowadzi¢ opuszczane stupki do wjazdu na te ulice. Azyl ze stupkami jest
najszybszym rozwigzaniem, bo skoro obecnie zastawiona ul. nikomu nie
przeszkadza i samochody mogg sie mijac, to oznacza to, ze bedzie jeszcze
fatwiej po wprowadzenie prefabrykowanego azylu ze stupkami.

1353 Na Waszyngtona wprowadzi¢ stupki — zmiana parkowania ze skosnego na Projekt organizacji ruchu bedzie przewidywat fizyczne zabezpieczenie przed parkowaniem w miejscach

réwnolegte bez ostupkowania jest fikcja.

stwarzajacych zagrozenie - w szczegdlnosci na skrzyzowaniach i przejsciach dla pieszych — stupkami U-12c.




1354 Po remoncie ulicy Paryska 9 i 7 ma potaczony podjazd do posesji. Nie dos¢, Uwaga nie dotyczy organizacji postoju.
ze poprowadzony jest po tuku to jeszcze wyjezdza sie przez zatoczke
autobusowa. ( brak wyjscia z furtki) (uwaga powtdrzona 2 razy)
1355 Na wielu waskich uliczkach nie mozna wprowadza¢ zmian ktére nakazg Nie wprowadzono. Réwnolegty postdj pojazdéw przy krawedzi jezdni wprowadzono w taki sposéb, by pozostawic
parkowanie samochoddw przy krawedzi chodnika ,poniewaz doprowadzi to min. 3,0 m szerokosci drogi manewrowej, co jest zgodne z wytycznymi zatgcznika nr 2, tabl. 5.1 rozporzadzenia
do braku mozliwosci odbioru odpaddéw z posesji. Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych dla znakdw i
sygnatéw drogowych oraz urzadzer bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach.
1356 Saska Kepa jest juz dobrze skomunikowana poprowadzonymi drogami Projekt organizacji ruchu dla potrzeb wprowadzenia SPPN na terenie Saskiej Kepy i Kamionka nie przewiduje
rowerowymi Wzdtuz Saskiej i Egipskiej. Watu Miedzeszyniskiego i Alei nowych drég dla rowerdw.
Stanéw Zjednoczonych. Dlatego nie uwazam by byta potrzeba ich dalszego
prowadzenia. Tym bardziej ze przy predkosciach i ruchu na pozostatych ul.
spokojnie mozna jecha¢ jezdnia.
1357 Uwazam, ze wprowadzenie strefy ptatnego parkowania na terenie Saskiej Na podstawie przeprowadzonych badan i analiz parkowania, dla obszaru Saskiej Kepy, dla godzin nocnych i

Kepy nie poprawi znaczaco, a wrecz utrudni zycie mieszkaricom dzielnicy.
Juz teraz zgtaszanie na straz miejska niepoprawnie zaparkowanych nie
przynosi skutku, jak sie to ma do strefy. Wiekszos¢ samochoddéw w dzielnicy,
szczegdlnie w czesci od Paryskiej w strone Goctawia to samochody
mieszkancow. Jak wprowadzenie tu ptatnego parkowania ma udroznié
wewnetrzne parkingi przy blokach? Takie rozumowanie- mozna zrobi¢ cate
miasto ptatng strefg, ale to nie zwieksza ani miejsc parkingowych ani nie
zacheca do korzystania z komunikacji miejskiej. Wida¢ to w dzielnicach tg
strefg objetych ( np. Srédmiescie, Gérny Mokotéw, Praga, Ochota)

porannych przy prawie 80% tacznej zajetosci, 87% pojazdow to mieszkarcy. Jednak gdy zaczynaja sie ,robocze”
godziny w ciggu dnia, udziat ten spada do niemal 40%, na rzecz os6b przyjezdnych i ustug, ktérych udziat jest na
tyle dominujacy, ze mamy do czynienia z okresowym przepetnieniem obszaru — co oznacza przypadki postoju
nielegalnego. Jest to sytuacja niepozadana, w szczegdlnosci, ze taki stan — dominacja grup ,,niemieszkaricéw” trwa
réwniez w godzinach ,,po pracy”, kiedy mieszkancy wracajg do swoich domoéw i szukajg wolnego miejsca. Rolg
SPPN jest wtasnie ograniczenie dtugotrwatego postoju uzytkownikéw sklasyfikowanych jako przyjezdni — przez
wprowadzenie odptatnosci za postdj i sktonienie do wyboru komunikacji zbiorowej, jako srodka codziennego
transportu.




1358

1358

Dotyczy: zatoki przy ul. Rapperswilskiej 5. podobszar konsultacji - 3, arkusz
projektowy — 65. Opis: Nasz budynek posiada 6 lokali, z czego wiekszos¢
uzytkuje 2 auta na lokal. Mamy przed budynkiem 4 miejsca postojowe,
ktore zostaty przez nas zaadoptowane ( utwardzenie i potozenie kostki
brukowej), oraz sg obecnie przez nas sprzatane (liscie, zotedzie) oraz
odsniezanie zimg ( sdl, piasek). Na naszej posesji doktadnie nad miejscami
postojowymi rosng 3 bardzo stare deby, ktére sg regularnie podcinane, lecz
mimo to z racji swoich lat, zdarza sie ze jakas$ uschnieta gataZ spadnie na
miejsce postojowe. W zataczeniu zdjecie. Ponadto miejsca postojowe sg
bombardowane tysigcami zotedzi, ktdre spadajac z wysokosci kilkunastu
metréw rabig wgniecenia w dachach i maskach samochoddéw parkujacych
na miejscach postojowych. Aktualnie mamy tabliczke tylko dla
mieszkancow. Ci mieszkarncy, ktérzy majg starsze samochody (auta maja
mnostwo wgniecen, wiec kolejne nie zrobig réznicy)- parkujg na wtasne
ryzyko. Ci z nowymi samochodami, raczej nie decydujg sie na state
parkowanie w okresie sierpien -listopad. W zwigzku z powyzszym, zwracamy
sie o zmiane klasyfikacji strefy ptatnego parkowania na strefe tylko dla
mieszkancow, by unikng¢ potencjalnych probleméw w postaci sagdowych
roszczen odszkodowawczych dla Paristwa, jak i dla nas wspétwtascicieli
posesji przy ul. Rapperswilskiej 5. (uwaga powtdrzona 2 razy)

Whprowadzono. Miejsca postojowe w zatoce zostaty przeznaczone wytgcznie dla mieszkaricow z identyfikatorem
B35.

1359

W obecnym stanie prawnym nie jest mozliwe wyznaczenie dostatecznej
ilosci miejsc parkingowych. Zabezpieczenie infrastruktury, ktére bedzie sie
wigzato z wprowadzeniem SPPN, spowoduje, ze liczba realnie
wykorzystywanych miejsc parkingowych ulegnie zmniejszeniu, co odbije sie
przede wszystkim na mieszkancach, ktérzy wracaja wieczorem do domu. W
zwigzku z tym, ze projektu nie da sie pod tym wzgledem merytorycznie
poprawic, wnosze catkowity sprzeciw.

Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawic sytuacje parkingowa mieszkaricow.
Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejacej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czesé kierowcoéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania réwniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic¢ sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.




1360

Whnosze o analize mozliwosci budowy nowych parkingéw oraz prosze o
rekomendowanie w finalnym raporcie odrzucenia projektu SPPN na tym
obszarze.

Budowa nowych miejsc postojowych co do zasady nie jest zadaniem samorzadu (art. 7 ustawy o samorzadzie
gminnym). Z kolei zgodnie z rozporzadzeniem w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé
budynki i ich usytuowanie (art. 18), potrzeby parkingowe w pierwszej kolejnosci powinny by¢ zapewnione na
terenie posesji. W ramach projektu SPPN nie jest planowana budowa nowych zatok postojowych ani parkingéw.
Whprowadzenie SPPN pozwoli za to lepiej wykorzystaé istniejgce miejsca i poprawic ich dostepnos¢ dla
mieszkancodw. Doswiadczenia z istniejacej strefy potwierdzaja, ze wprowadzenie optat zniecheca czes¢ kierowcow
spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania réwniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia
znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze.
Oznacza to wieksza dostepnos¢ miejsc postojowych bez zmiany ich liczby.

1361

W imieniu Mieszkanicéw Saskiej Kepy protestuje przeciw pomystowi
wprowadzeni tu strefy ptatnego parkowania.

Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawic sytuacje parkingowa mieszkaricéw.
Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejacej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czesé kierowcoéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania réwniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.

1362

Mieszkamy tu, prowadzimy biznesy i nie Zyczymy sobie ograniczenia liczby
miejsc parkingowych w naszej dzielnicy. Od lat trwa systematyczne
utrudnianie nam zycia przez zmiany w organizacji ruchu. Strefa ptatnego
parkowania oznacza utrudnienie wielu z dziatajacych tu matych sklepow
punktéw ustugowych czy firm. Oznacza spadek liczby klientow. Dla
mieszkancow oznacza uniemozliwienie zaparkowania - np. w rejonie
Miedzynarodowej, Walecznych, Niektanskiej. Strefie ptatnego parkowania
moéwimy NIE

Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawic sytuacje parkingowa mieszkaricow.
Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazddw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czes$é kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania réwniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic¢ sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.




1363 W ramach konsultacji spotecznych dotyczacych rozszerzenia strefy ptatnego | Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawi¢ sytuacje parkingowg mieszkaricow.
parkowania niestrzezonego wyrazam swoj stanowczy sprzeciw wobec tych Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujacych pojazdéw i realizacja polityki
planow. Optaty parkingowe w strefie ptatnego parkowania niestrzezonego transportowej miasta, w szczegdlnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
sg obcigzeniem finansowym dla mieszkaricéw Saskiej Kepy, w zaden sposéb wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
nie poprawiajacy sytuacji mozliwosci parkowania w miejscu zamieszkania. wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, skfania réwniez do
Wprowadzenie strefy ptatnego parkowania wiaze sie z likwidacjg znacznej krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
liczby miejsc parkingowych, co pogtebia problem deficytu miejsc do potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
parkowania, a dodatkowo kazdy mieszkaniec bedzie musiat za to zaptacic, bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.
nie majac gwarancji mozliwosci parkowania. Po zapoznaniu sie z
przeprowadzonymi przez ZDM analizami i udziale w konsultacjach online,
stwierdzam, ze rozszerzenie SPPN na Saskiej Kepie nie przyniesie zadnych
korzysci mieszkaricom, a wrecz utrudni ich zycie. Nie zgadzam sie na
podejscie wiadz stolicy, prowadzacych polityke dyskryminacji oséb
zmotoryzowanych, szkodliwg dla mobilnosci.

1364 W ramach konsultacji spotecznych dotyczacych rozszerzenia strefy ptatnego | Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawic sytuacje parkingowg mieszkarcow.
parkowania niestrzezonego wyrazam swoj stanowczy sprzeciw wobec Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazddw i realizacja polityki
tychze plandw. transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub

wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.

1365 NIE DLA PODATKU PARKINGOWEGO! Strefa Pfatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawic sytuacje parkingowa mieszkaricéw.

Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazddw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcow spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.

1366 Jako mieszkaniec ulicy Walecznych nie zgadzam sie na zmiany W ramach projektu zostata wyznaczona maksymalna mozliwa liczba miejsc postojowych zgodnych z przepisami. Z

zaproponowane w obecnej formie przez ZDM!

uwagi na brak konkretnego zarzutu co do organizacji postoju trudno odnies¢ sie do przekazanej uwagi.




1367 Zaproponowane zmiany podniosg jedynie koszt poruszania sie po dzielnicy, Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawi¢ sytuacje parkingowa mieszkarcéw.

a nie dajg nam zadnej gwarancji ani nawet perspektyw na dostepnos¢ Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujacych pojazdéw i realizacja polityki

miejsc parkingowych. transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania réwniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.
W ramach projektu moga zosta¢ wyznaczone dodatkowe miejsca dla pojazdéw dostawczych. Kwestia organizacji
dostaw powinna by¢ analizowana niezaleznie od wprowadzenia SPPN.

1368 Jako mieszkancy ulicy Paryskiej nie zgadzamy sie na zmiany zaproponowane | Na ul. Paryskiej nie wprowadzono zmian w zakresie organizacji postoju. Na wspomnianej ulicy postdj jest
w obecnej formie przez ZDM! Prosimy o przedstawienie propozycji, ktéra w uporzgdkowany i nie wymaga wprowadzania zmian. Projekt organizacji ruchu nie przewiduje likwidacji legalnych
sposéb nieinwazyjny i bez naktadania dodatkowych optat wptynetaby na miejsc postojowych.
zwiekszenie liczby miejsc postojowych na terenie dzielnicy. Wprowadzenie
sppn na zasadach zaproponowanych przez ZDM jest nie do zaakceptowania!

Ponadto obawiamy sie, ze Saska Kepe spotka podobny los, jak mieszkaricéw
np. dzielnicy Ochota, gdzie w wielu miejscach zmieniono parkowanie ze
skosnego na réwnolegte, ograniczajgc tym samym miejsca parkingowe, a
legalne do tej pory miejsca zostaty zastupkowane, co razgco przeciwstawia
sie zapewnieniom ze strony ZDM o nie likwidowaniu miejsc postojowych.
(uwaga powtdrzona 4 razy)

1369 Jako mieszkaniec ulicy Miedzynarodowej nie zgadzam sie na zmiany W ramach projektu zostata wyznaczona maksymalna mozliwa liczba miejsc postojowych zgodnych z przepisami. Z
zaproponowane w obecnej formie przez ZDM! uwagi na brak konkretnego zarzutu co do organizacji postoju trudno odnies¢ sie do przekazanej uwagi.

1370 Nie zgadzam sie rowniez z forsowang na konsultacjach tezg o ,,obcych” Analiza danych pokazata, ze 17,94% parkujacych pojazdéw w dni robocze na Saskiej Kepie nalezy do os6b
przyjezdzajacych do nas i pozostawiajacych auta po to, by poruszaé sie dalej przejezdnych, czyli m.in. pracownikdéw oraz oséb przesiadajgcych sie w komunikacje miejska. Samochody oséb
komunikacjg do centrum. Jako wieloletni mieszkaniec obserwuje, co sie wynajmujacych mieszkania zostaty zaliczone do mieszkarcow, jezeli byty powtarzalnie obserwowane podczas
dzieje w mojej okolicy, znam auta parkujace i nie widze takiego zachowania pomiaréw nocnych. Osoby pojawiajgce sie na tym obszarze sporadycznie, czyli goscie mieszkancéw okolicy s
kierowcéw - parkujace auta w zdecydowanej wiekszosci samochody zaliczane do "ustug". ,,Ustugi” to grupa do ktérej nalezg m.in. samochody oséb przyjezdzajgcych do fryzjera,
sgsiadow i mieszkancow okolicznych blokéw, ktérych znam z widzenia. restauracji czy skorzystac¢ z poczty. Stanowig oni Srednio w dzien roboczy 22,28%.

(uwaga powtdrzona 36 razy)
1371 Jako mieszkaniec okolicy ulicy Saskiej nie zgadzam sie na zmiany Na ul. Saskiej nie wprowadzono zmian w zakresie organizacji postoju. Na wspomnianej ulicy postoj jest

zaproponowane w obecnej formie przez ZDM!

uporzadkowany i nie wymaga wprowadzania zmian.




1372 Prosze o przedstawienie propozycji, ktéra w sposéb nie inwazyjny i bez W ramach przygotowanego opracowania, nie likwiduje sie zadnych legalnych miejsc — czy przestrzeni — do
nakfadania dodatkowych optat wptynetaby na zwiekszenie liczby miejsc postoju. Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawic sytuacje parkingowg mieszkaricow.
postojowych na terenie dzielnicy (a nie zmniejszenie). Wprowadzenie sppn Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujacych pojazdéw i realizacja polityki
na zasadach zaproponowanych prze ZDM jest nie do zaakceptowania! transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
Ponadto obawiam sie, ze Saskg Kepe spotka podobny los, jak mieszkaricéw wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
np. Srédmiescia, Powisla, Ochoty gdzie w wielu miejscach zmieniono wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do
parkowanie ze sko$nego na réwnolegte, ograniczajgc tym samym miejsca krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
parkingowe, a duza czes¢ legalnych do tej pory miejsc zostato potrzebujgcym zatatwic¢ sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
zastupkowane, co razaco przeciwstawia sie zapewnieniom ze strony ZDM o bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.
nie likwidowaniu miejsc postojowych.

1373 Postugiwano sie hastami wprowadzajacymi mieszkaricow Saskiej Kepy w Sa dwa rodzaje abonamentéw mieszkarica: abonament rejonowy (30 zt rocznie) i abonament obszarowy (600 zt
btad, mam tu na mysli to, ze parkowanie bedzie praktycznie bezptatne dla rocznie). Abonament uprawnia do bezptatnego postoju w poblizu miejsca zamieszkania. Wszystkie zasady
mieszkancow — wielu moich sgsiadéw po tej informacji byto przekonanych, dotyczace abonamentdéw byty prezentowane szczegétowo na konsultacjach, a mieszkaricy nie byli wprowadzani w
ze po wprowadzeniu sppn beda mogli parkowaé , bezptatnie” czy za btad.
symboliczng optatg na terenie catej dzielnicy, a miejsc dla nich nie
zabraknie.

1374 | 1374 W zwigzku z planami wprowadzenia SPPN na Saskiej Kepie i projektami Wprowadzono.
organizacji ruchu dla tego rejonu, prosze o zabezpieczenie ul. Zwycigzcéw w
poblizu ul. Miedzynarodowej w okolicach posesji Miedzynarodowa 58)
przed parkowaniem w kilku rzedach. Obecnie kierujgcy w tym rejonie
parkuja zaréwno na wyznaczonych miejscach postojowych, jak tez za nimi
(od strony chodnika). W zwigzku z powyzszym wjazd i wyjazd odbywa sie
wzdtuz chodnikéw, co stanowi zagrozenie dla pieszych oraz wigze sig z
systematycznym niszczeniem infrastruktury.

1375 | 1375 W zwigzku z planami wprowadzenia SPPN na Saskiej Kepie i projektami Wprowadzono.

organizacji ruchu dla tego rejonu, prosze o zabezpieczenie wschodniej

(parzystej) strony ul. Miedzynarodowej przed parkowaniem w kilku rzedach.

Obecnie kierujacy w tym rejonie parkujg zaréwno na wyznaczonych
miejscach postojowych, jak tez przed nimi (od strony jezdni) i/lub na
chodniku za wyznaczonymi miejscami. W zwigzku z powyzszym wijazd i
wyjazd odbywa sie czesto wzdtuz chodnikéw, co stanowi zagrozenie dla
pieszych oraz wigze sie z systematycznym niszczeniem infrastruktury.




1376

W zwigzku z planami wprowadzenia SPPN w rejonie Saskiej Kepy prosze o
uwzglednienie w organizacji ruchu zabezpieczenia chodnikéw po zachodniej
stronie ul. Krélowej Aldony (miedzy ul. Zwyciezcow a Obrornicédw) przed
nielegalnym parkowaniem. Obecnie chodniki te pozostajg zazwyczaj
czesciowo lub catkowicie niedrozne przez zastawienie ich pojazdami. W
zwigzku z powyzszym uwazam takze za szkodliwy pomyst ustanowienia tam
ograniczen do parkowania tylko dla mieszkaricéw za pomocg znakéw B-35.
Takie rozwigzanie skutkowac bedzie utrzymaniem tej patologicznej praktyki
jako dopuszczalnej ""zwyczajowo

Wprowadzono.

1377

W zwigzku z planami wprowadzenia SPPN w rejonie Saskiej Kepy prosze o
uwzglednienie w organizacji ruchu zabezpieczenia przed nielegalnym
parkowaniem chodnikdw na ul. Czeskiej (po obu stronach ulicy). Obecnie
chodniki te s zazwyczaj catkowicie niedrozne przez zastawienie ich
pojazdami, a piesi zmuszeni sg do przemieszczania sie jezdnia.

Nie wprowadzono. Stupki blokujgce typu U-12c lokalizowane sg w obrebie naroznikéw skrzyzowarn i przejs¢ dla
pieszych. Postdj w obrebie chodnikéw zostat wyeliminowany poprzez przeniesienie parkowania catkowicie na
jezdnie. Egzekwowanie poprawnosci postoju jest w gestii stuzb mundurowych tj. policji i strazy miejskie;j.




1378

W zwigzku z planami wprowadzenia Strefy Ptatnego Parkowania
Niestrzezonego na Saskiej Kepie i w czesci Kamionka zwracam sie o to, by
przy okazji wyznaczania miejsc postojowych i wprowadzania nowej
organizacji ruchu poprawic¢ bezpieczeristwo na przejsciu dla pieszych przez
jednokierunkowy tgcznik Al. Waszyngtona z Al. Zieleniecka, przy gtéwnym
wejsciu do Parku Skaryszewskiego od strony Ronda Waszyngtona. tacznik
ten petni dwie funkcje: umozliwia kierowcom jadgcym z Waszyngtona w
Zieleniecka ominiecie Swiatet przy Rondzie Waszyngtona, a zarazem
umozliwia postdj przy samym wejsciu do Parku Skaryszewskiego. Przejscie
dla pieszych w tym miejscu: jako prowadzgce do gtéwnego wejscia do Parku
Skaryszewskiego, cechuje sie duzym, a w weekendy bardzo duzym
natezeniem ruchu pieszego; jest bardzo uczeszczane przez osoby o
ograniczonej sprawnosci ruchowej i/lub wymagajace szczegdlnej troski:
senioréw, osoby prowadzace wozki dzieciece, rodziny z matymi dzie¢mi —
dla kazdej z wymienionych grup Park Skaryszewski stanowi wazng
przestrzen odpoczynku i rekreacji. Bezpieczenistwo na opisywanym przejsciu
jest pogorszone przez: notoryczne parkowanie pojazdéw w odlegtosci
mniejszej niz 10 metréw przed przejsciem i zwigzane z tym zmniejszenie
widocznosci; niebezpieczng predkosé rozwijang na tym krétkim odcinku
drogi przez kierowcdw, dla ktérych jest ona tacznikiem miedzy dwoma
,duzymi” ul. mi. Rozwigzania, o ktdre sie zwracam, to: uniemozliwienie
parkowania niezgodnego z PoRD przez instalacje obiektéw fizycznie
uniemozliwiajgcych takie parkowanie — przykrecanych do jezdni elementéw
prefabrykowanych lub donic z zielenig; uniemozliwienie przekraczania
bezpiecznej predkosci przez wyniesienie przejscia dla pieszych. W
zatacznikach zamieszczam fragment projektu organizacji ruchu w SPPN ze
wskazaniem miejsca, ktérego dotyczy moja prosba, oraz 10 zdjec lotniczych
z lat 2011-2021. Na wszystkich zdjeciach lotniczych wykonanych w tym
okresie na zlecenie m.st. Warszawy i udostepnionych w miejskim systemie
mapowym widoczny jest opisany problem: kazde z tych zdje¢ dokumentuje
w tym miejscu nielegalne i niebezpieczne parkowanie w odlegtosci znacznie
mniejszej niz 10 metréw przed przejsciem dla pieszych. Jedynym wyjgtkiem
jest rok 2020, kiedy zdjecia wykonane zostaty w okresie lockdownu i
catkowitego zamkniecia Parku Skaryszewskiego. (uwaga powtdrzona 3 razy)

Zaprojektowano stupki U-12c przed przejsciem dla pieszych




1379 Jak bedzie wygladato parkowanie przy szkotach i przedszkolach, rodzice rano | Optata za postdj w Strefie Ptatnego Parkowania Niestrzezonego w Warszawie pobierana jest w dni robocze od
beda stali w kolejkach po bileciki z parkometru? Czy moze bedg wyznaczane | poniedziatku do pigtku, z wytgczeniem dni: 2 maja, 24 i 31 grudnia, w godzinach 8:00-20:00. Optate za postdj
miejsca zeby moc parkowac na 10 min (tak jest np. Kotobrzegu) (uwaga pojazdu nalezy wnies¢ niezwtocznie po zaparkowaniu pojazdu.
powtdrzona 2 razy) Optata minimalna za postdj wynosi 0,50 zi, co jest réwnowazne 10 minutom postoju. Nie ma mozliwosci

opfacenia krétszego czasu postoju.

Optaty za postéj mozna wnosié:

- za pomocg systemu ptatnosci mobilnych - nie bedzie koniecznosci stania w kolejce do parkomatu;
- w parkomacie.

1380 Obecnie wieczorem, kiedy sg auta samych mieszkaricow jest problem z SPPN nie likwiduje legalnych miejsc postoju. Na podstawie przeprowadzonych badan i analiz parkowania, dla
znalezieniem miejsca, to co bedzie sie dziato jak bedzie ich duzo mniej. obszaru Saskiej Kepy, dla godzin nocnych i porannych za prawie 80% tgcznej zajetosci, w 87% odpowiadaja
(uwaga powtdrzona 2 razy) mieszkancy. Jednak gdy zaczynaja sie ,,robocze” godziny w ciggu dnia, to udziat ten spada do niemal 40% - na

rzecz oséb przyjezdnych i ustug - ktérych z kolei udziat jest na tyle dominujacy, ze mamy do czynienia z
okresowym przepetnieniem obszaru — co oznacza przypadki postoju nielegalnego. Jest to sytuacja niepozadana, w
szczegdlnosci, ze taki stan — dominacja grup ,,niemieszkancow” trwa réwniez w godzinach ,,po pracy”, kiedy
mieszkancy wracaja do swoich doméw i szukaja wolnego miejsca. Rolg SPPN jest wtasnie ograniczenie
dtugotrwatego postoju uzytkownikéw sklasyfikowanych jako przyjezdni — przez wprowadzenie odptatnosci za
postdj i sktonienie do wyboru komunikacji zbiorowej, jako srodka codziennego transportu.

1381 Pamietam jak kiedys na ul. Irlandzkiej zrobiliscie kontrapas dla rowerzystow Na ul. Irlandzkiej nie ma wyznaczonego kontrapasa rowerowego. W ramach projektu zostaty wyznaczone miejsca

i cata strona ulicy zostata wykluczona z parkowania, to dla mieszkancow tej
ulicy jak i okolicznych byt horror ze znalezieniem miejsca wieczorem, jak
wszyscy mieszkaricy wrdcili po pracy do domdw, teraz chcecie zabra¢ duzo
wiecej miejsc niz wtedy to chciatabym dostac informacje gdzie bedziemy
mieli parkowac, jak nie znajdziemy miejsca w wybranych 3 parkometrach.
Panstwo powinni pomagac i utatwia¢ mieszkaricom zycie, a nie utrudniac.
(uwaga powtdrzona 2 razy)

postojowe przy zachodniej krawedzi jezdni, natomiast przy wschodniej ustawiono oznakowanie B-35

uprawniajace do postoju wytacznie mieszkancéw z identyfikatorem B35, na zasadach zgodnych z Prawem o Ruchu

Drogowym.




1382 Konsultacje powinny byty byé przeprowadzane w weekend zeby prawdziwi Aby umozliwi¢ wszystkim mieszkaricom zapoznanie sie z projektami i zgtoszenie uwag konsultacje spoteczne
mieszkancy mogli wzig¢ w nich udziat. trwaty od 10 listopada do 19 grudnia 2021 roku. Liczba oséb biorgcych udziat w spotkaniach i zgtaszajacych uwagi
(uwaga powtdrzona 2 razy) Swiadczy o duzym zainteresowaniu udziatem w procesie.
Ze wzgledu na sytuacje epidemiczng, w celu rozproszenia oséb chcgcych wzigé udziat w konsultacjach,
zorganizowanych zostato az jedenascie réznych wydarzen. Cztery spotkania odbyty sie w formie online — dajac
mozliwo$¢ zapoznania sie z wynikami badan i proponowanymi zmianami bez wychodzenia z domu. Dla kazdego z
czterech obszaréw zorganizowane byto réwniez spotkanie w formie stacjonarnej na terenie obszaru, ktérego
dotycza.
Spotkania online odbywaty sie w godzinach wieczornych od 17 do 19. Czesto przedtuzaty sie az do godz. 20. Dzieki
temu osoby aktywne zawodowo mogty w nich uczestniczy¢. W podobnych godzinach organizowane byty
spotkania otwarte, podczas ktérych pracownicy Zarzadu Drég Miejskich poza prezentowaniem wynikow badan i
zasad projektowych dysponowali projektami w formie papierowej i odpowiadali na szczegétowe pytania
mieszkancow, zbierajgc rowniez ich opinie i uwagi za posrednictwem formularzy. Podobna procedura
funkcjonowata podczas dwéch dyzuréw konsultacyjnych. Zeby zadbaé o osoby, dla ktérych udziat w wieczornych
spotkaniach jest trudny, dyzury zostaty zorganizowane w ciggu dnia.
1383 Na mapie przedstawiajacej ul. Saska od Atenskiej do Standw Zjednoczonych Wprowadzono, poprawiona wersja projektu uwzgledni parkingi o ktérych mowa.
nie wrysowano w ogdle parkingéw ktére w tej chwili istniejg po stronie
osiedla (te przez ktére przechodzi Sciezka rowerowa. Kiedy na konsultacjach
obszaru jeszcze raz obejrzatam te mape w dalszym ciggu nie byta
poprawiona. | dwa pytania w zwigzku z tym: czy w ogdle bedzie poprawiona
czy tez parkingi po prostu znikna. | drugie bardziej ogdlne: ile byto takich
miejsc btednie wyrysowanych o ktére nikt nie zapytat? Czy zostang
przerobione wedtug projektu ktéry nie miat szans by¢ skonfrontowany z
faktycznymi warunkami w terenie i zaopiniowany przez mieszkaricéw?
1384 W zwigzku z propozycjami przedstawionymi przez Zarzad Drég Miejskich na Strefa Pfatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawic sytuacje parkingowg mieszkarncow.

konsultacjach ws. ewentualnego wprowadzenia SPPN na Saskiej Kepie
wyrazam swoj stanowczy SPRZECIW wobec takim planom — nie wyrazam
zgody ani na likwidacje miejsc parkingowych, ani na nowe opfaty. Jest to
projekt ABSOLUTNIE SPRZECZNY Z INTERESEM MIESZKANCOW | SZKODLIWY
SPOLECZNIE. (uwaga powtdrzona 3 razy)

Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujacych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcow spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic¢ sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.




1385 W zwigzku z propozycjami przedstawionymi przez Zarzad Drég Miejskich na Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawi¢ sytuacje parkingowa mieszkarcéw.
konsultacjach ws. ewentualnego wprowadzenia SPPN na Saskiej Kepie Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujacych pojazdéw i realizacja polityki
wyrazam swoj stanowczy SPRZECIW wobec takim planom — nie wyrazam transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
zgody ani na likwidacje miejsc parkingowych, ani na nowe opfaty. (uwaga wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
powtdrzona 3 razy) wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania réwniez do

krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.

1386 W jakim celu postawione bedzie 8 stupkéw na wjezdzie na droge Whprowadzono, stupki blokujgce zostaty cofniete w celu zwiekszenia szerokosci przejazdu. Stupki blokujace w tym
wewnetrzng przy bloku Al.St.Zjednoczonych 26/26a? w tym miejscu miejscu sg projektowane dla poprawienia widocznosci na wyjezdzie z drogi wewnetrzne;j.
wjezdzajg samochody ciezarowe z dostawami do sklepdw, oraz Smieciarki.
postawienie stupkéw znacznie utrudni lub wrecz uniemozliwi wjazd
ciezarowkom.

1387 W jakim celu likwidowane jest skosne parkowanie i zamiana na réwnolegte Nie wprowadzono. Projekt organizacji ruchu przewiduje zakoriczenie $lepego odcinka ul. Afrykanskiej od strony
pod technikum tacznosci, dodatkowo jest robiona zatoczka na samym koricu | Al. Stanéw Zjednoczonych placem do zawracania. Wprowadzanie parkowania w ukfadzie réwnolegtym od strony
ulicy przy okazji likwidujgc 8 miejsc parkingowych. ludzie sobie radzg z technikum tgcznosci ma na celu pozostawienie odpowiedniej szerokosci chodnika dla pieszych.
wyjazdem, wiec nie ma potrzeby robienia tam zatoki zawrotkowej.

1388 W jaki sposéb uwzgledniono potencjalne skutki utrudnienia ruchu Przedstawiona w uwadze teza nie znajduje zadnego poparcia w faktach. Wrecz przeciwnie, obszar SPPN jest
samochodowego, ktére obecne sg w innych czesciach miasta - np. upadek obszarem o relatywnie najwiekszej atrakcyjnosci ekonomicznej w Warszawie. Ze wzgledu na zageszczenie funkcji,
gastronomii i drobnej przedsiebiorczosci, jak ma to miejsce na Srédmiesciu. obszar ten nie moze by¢ obstugiwany wytacznie ruchem samochodowym. SPPN ma na celu nadanie priorytetu

innym Srodkom transportu i ograniczenie naptywu samochoddéw do centralnych czesci miasta.

1389 Prosze o ZMIANE, organizacji parkowania na ulicy Irlandzkiej (obszar 1) z Wprowadzono. Po stronie zachodniej zaprojektowano miejsca postojowe wytacznie dla mieszkaricow z

jednostronnego zakazu + SPPN, NA: strefe dla mieszkaricéw (po stronie
nieparzystej) + SPPN (strona parzysta). Jest wystarczajgco duzo miejsca na
chodniku po stronie nieparzystej (byt poszerzany), by utrzymacé
funkcjonujace/legalne parkowanie czesciowo na chodniku.

identyfikatorem B35.
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W zwigzku z przeprowadzonym konsultacjami przez ZDM w sprawie
wprowadzenia SPPN na Saskiej Kepie chce zgtosi¢ sprzeciw w jej
wprowadzeniu. Podczas konsultacji podano wyniki przeprowadzonej analizy
z ktérej wynika ze obecnie brakuje (legalnych) miejsc parkingowych dla
mieszkancow. Wprowadzenie strefy jeszcze znacznie zmniejszy ich ilos¢.

W ramach przygotowanego opracowania, nie likwiduje sie zadnych legalnych miejsc — czy przestrzeni — do
postoju.

Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujacych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania réwniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.

Na podstawie przeprowadzonych badan, dla godzin nocnych i porannych za prawie 80% tgcznej zajetosci, w 87%
odpowiadajg mieszkaricy. Jednak gdy zaczynaja sie ,robocze” godziny w ciggu dnia, to udziat ten spada do niemal
40% - na rzecz 0séb przyjezdnych i ustug - ktérych z kolei udziat jest na tyle dominujacy, ze mamy do czynienia z
okresowym przepetnieniem obszaru — co oznacza przypadki postoju nielegalnego. Jest to sytuacja niepozadana, w
szczegdlnosci, ze taki stan —dominacja grup ,,niemieszkancéw” trwa réwniez w godzinach ,,po pracy”, kiedy
mieszkancy wracaja do swoich domow i szukaja wolnego miejsca. Rolg SPPN jest wtasnie ograniczenie
dtugotrwatego postoju uzytkownikéw sklasyfikowanych jako przyjezdni — przez wprowadzenie odptatnosci za
postdj i sktonienie do wyboru komunikacji zbiorowej, jako Srodka codziennego transportu.

1391

Proponowany abonament dla mieszkaricow w obrebie 150 m od miejsca
zamieszkania jest fikcjg, co wymusi wykupienie abonamentu strefowego
bedacym swoistym podatkiem na mieszkarncéw.

Doswiadczenia z istniejacej strefy potwierdzaja, ze wprowadzenie optat zniecheca cze$¢ kierowcdw spoza obszaru
do wjezdzania do strefy, sktania réwniez do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego
miejsca mieszkaricom oraz osobom potrzebujgcym zatatwi¢ sprawy na danym obszarze.
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Konsultacje byty przeprowadzone w godzinach uniemozliwiajgcych
uczestnictwo zainteresowanych mieszkancow (godziny konsultacji, rezim
sanitarny, brak informacji o konsultacjach).

Aby umozliwi¢ wszystkim mieszkaricom zapoznanie sie z projektami i zgtoszenie uwag konsultacje spoteczne
trwaty od 10 listopada do 19 grudnia 2021 roku. Liczba oséb biorgcych udziat w spotkaniach i zgtaszajacych uwagi
Swiadczy o duzym zainteresowaniu udziatem w procesie.

Ze wzgledu na sytuacje epidemiczng, w celu rozproszenia oséb chcgcych wzigé udziat w konsultacjach,
zorganizowanych zostato az jedenascie réznych wydarzen. Cztery spotkania odbyty sie w formie online — dajac
mozliwo$¢ zapoznania sie z wynikami badan i proponowanymi zmianami bez wychodzenia z domu. Dla kazdego z
czterech obszaréw zorganizowane byto réwniez spotkanie w formie stacjonarnej na terenie obszaru, ktérego
dotycza.

Spotkania online odbywaty sie w godzinach wieczornych od 17 do 19. Czesto przedtuzaty sie az do godz. 20. Dzieki
temu osoby aktywne zawodowo mogty w nich uczestniczy¢. W podobnych godzinach organizowane byty
spotkania otwarte, podczas ktérych pracownicy Zarzadu Drog Miejskich poza prezentowaniem wynikéw badan i
zasad projektowych dysponowali projektami w formie papierowej i odpowiadali na szczegétowe pytania
mieszkancow, zbierajgc rowniez ich opinie i uwagi za posrednictwem formularzy. Podobna procedura
funkcjonowata podczas dwéch dyzuréw konsultacyjnych. Zeby zadbaé o osoby, dla ktérych udziat w wieczornych
spotkaniach jest trudny, dyzury zostaty zorganizowane w ciggu dnia.

1393

Wprowadzenie SPPN na zasadach zaproponowanych przez ZDM jest nie do
zaakceptowania. Mam nadzieje ze ZDM ztozy rekomendacje do Rady Miasta
o wycofaniu sie z wprowadzania SPPN na Saskiej Kepie w obecnym ksztatcie.

Strefa Pfatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawic sytuacje parkingowa mieszkaricéw.
Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazddw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdlnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcow spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.




1394 Dotyczy: planowanej strefy ptatnego parkowania niestrzezonego obszaru Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawi¢ sytuacje parkingowa mieszkarcéw.
Saskiej Kepy, podobszaru 3, w szczegdlnosci ulicy Argentynskiej, Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujacych pojazdéw i realizacja polityki
Rumunskiej, Rapperswilskiej i Indyjskiej. W zatgczeniu przesytam stanowisko | transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
nizej wymienionych wspélnot mieszkaniowych: Wspdlnota Mieszkaniowa wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
Argentynska 5, Ul. Argentyriska 5, 03-952 Warszawa; Wspodlnota wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do
Mieszkaniowa Argentyriska 5A, Ul. Argentyriska 5A, 03-952 Warszawa; krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
Wspdlnota Mieszkaniowa Nieruchomosci Argentyriska 7, Ul. Argentyriska 7, potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
03-952 Warszawa; Wspdlnota Mieszkaniowa Argentyriska 7A, Ul. bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.
Argentyniska 7A, 03-952 Warszawa; Wspdlnota Mieszkaniowa
Nieruchomosci przy ulicy Argentynskiej 9, Ul. Argentyriska 9, 03-952
Warszawa; Wspdlnota Mieszkaniowa K2, Ul. Kanadyjska 2, 03-957
Warszawa; Wspdlnota Mieszkaniowa K4, Ul. Kanadyjska 4, 03-957
Warszawa; Wspdlnota Mieszkaniowa K6, Ul. Kanadyjska 6, 03-957
Warszawa. W zwigzku z planowanym wprowadzeniem przez Miasto
Stoteczne Warszawa strefy ptatnego parkowania niestrzezonego obszaru
Saskiej Kepy informujemy, ze wszystkie wyzej wymienione Wspdlnoty
stanowczo sprzeciwiajg sie wprowadzeniu strefy ptatnego parkowania
niestrzezonego obszaru Saskiej Kepy, podobszaru 3, w szczegdlnosci w
obrebie ulic Argentyniskiej, Rumurskiej, Rapperswilskiej i Indyjskiej.

1395 Konsultacje przeprowadzono w sposéb powierzchowny , nieszczegétowy, Aby umozliwi¢ wszystkim mieszkaricom zapoznanie sig z projektami i zgtoszenie uwag konsultacje spoteczne

uniemozliwiajacy mieszkaricom zapoznanie sie z doktadnymi zmianami oraz
ich konsekwencjami - moi sgsiedzi, z racji bardzo ograniczonej przez
Panstwa komunikacji nie mogli i sie z nimi zapoznad¢!

trwaty od 10 listopada do 19 grudnia 2021 roku. Liczba oséb biorgcych udziat w spotkaniach i zgtaszajacych uwagi
Swiadczy o duzym zainteresowaniu udziatem w procesie.

Ze wzgledu na sytuacje epidemiczng, w celu rozproszenia oséb chcgcych wzigé udziat w konsultacjach,
zorganizowanych zostato az jedenascie réznych wydarzen. Cztery spotkania odbyty sie w formie online — dajac
mozliwos$¢ zapoznania sie z wynikami badar i proponowanymi zmianami bez wychodzenia z domu. Dla kazdego z
czterech obszaréw zorganizowane byto réwniez spotkanie w formie stacjonarnej na terenie obszaru, ktérego
dotycza.

Spotkania online odbywaty sie w godzinach wieczornych od 17 do 19. Czesto przedtuzaty sie az do godz. 20. Dzieki
temu osoby aktywne zawodowo mogty w nich uczestniczy¢. W podobnych godzinach organizowane byty
spotkania otwarte, podczas ktérych pracownicy Zarzadu Drég Miejskich poza prezentowaniem wynikdw badan i
zasad projektowych dysponowali projektami w formie papierowej i odpowiadali na szczegétowe pytania
mieszkancow, zbierajgc réwniez ich opinie i uwagi za posrednictwem formularzy. Podobna procedura
funkcjonowata podczas dwéch dyzuréw konsultacyjnych. Zeby zadbaé o osoby, dla ktérych udziat w wieczornych
spotkaniach jest trudny, dyzury zostaty zorganizowane w ciggu dnia.




1396 Jako wieloletni mieszkaniec obserwuje, co sie dzieje w mojej okolicy, znam SPPN nie likwiduje legalnych miejsc postoju. Na podstawie przeprowadzonych badar i analiz parkowania, dla
auta parkujgce i nie widzimy z sgsiadami takiego zachowania kierowcow - obszaru Saskiej Kepy, dla godzin nocnych i porannych za prawie 80% tgcznej zajetosci, w 87% odpowiadajg
parkujace auta w zdecydowanej wiekszosci samochody sgsiadow i mieszkancy. Jednak gdy zaczynaja sie ,,robocze” godziny w ciggu dnia, to udziat ten spada do niemal 40% - na
mieszkancow okolicznych blokdéw, ktérych znam z widzenia. Mieszkaricy rzecz oséb przyjezdnych i ustug - ktérych z kolei udziat jest na tyle dominujacy, ze mamy do czynienia z
dzielnicy zostali bardzo stabo poinformowani o terminach konsultacji. okresowym przepetnieniem obszaru — co oznacza przypadki postoju nielegalnego. Jest to sytuacja niepozadana, w

szczegolnosci, ze taki stan —dominacja grup ,,niemieszkancéw” trwa réwniez w godzinach ,,po pracy”, kiedy
mieszkancy wracaja do swoich domoéw i szukaja wolnego miejsca. Rolg SPPN jest wtasnie ograniczenie
dtugotrwatego postoju uzytkownikéw sklasyfikowanych jako przyjezdni — przez wprowadzenie odptatnosci za
postdj i sktonienie do wyboru komunikacji zbiorowej, jako srodka codziennego transportu.

1397 Przy braku mozliwosci uczestnictwa oséb tym zainteresowanych nie mozna Aby umozliwi¢ wszystkim mieszkaricom zapoznanie sie z projektami i zgtoszenie uwag konsultacje spoteczne

mowic o tym, ze konsultacje w ogdle sie odbyty.

trwaty od 10 listopada do 19 grudnia 2021 roku. Liczba os6b biorgcych udziat w spotkaniach i zgtaszajgcych uwagi
Swiadczy o duzym zainteresowaniu udziatem w procesie.

Ze wzgledu na sytuacje epidemiczng, w celu rozproszenia oséb chcacych wzigé udziat w konsultacjach,
zorganizowanych zostato az jedenascie réznych wydarzen. Cztery spotkania odbyty sie w formie online — dajac
mozliwo$¢ zapoznania sie z wynikami badan i proponowanymi zmianami bez wychodzenia z domu. Dla kazdego z
czterech obszaréw zorganizowane byto réwniez spotkanie w formie stacjonarnej na terenie obszaru, ktérego
dotycza.

Spotkania online odbywaty sie w godzinach wieczornych od 17 do 19. Czesto przedtuzaty sie az do godz. 20. Dzieki
temu osoby aktywne zawodowo mogty w nich uczestniczy¢. W podobnych godzinach organizowane byty
spotkania otwarte, podczas ktérych pracownicy Zarzadu Dréog Miejskich poza prezentowaniem wynikdw badan i
zasad projektowych dysponowali projektami w formie papierowej i odpowiadali na szczegétowe pytania
mieszkancow, zbierajgc rowniez ich opinie i uwagi za posrednictwem formularzy. Podobna procedura
funkcjonowata podczas dwéch dyzuréw konsultacyjnych. Zeby zadbaé o osoby, dla ktérych udziat w wieczornych
spotkaniach jest trudny, dyzury zostaty zorganizowane w ciggu dnia.




1398

Przedstawiona propozycja powoduje ze Saska Kepe spotka podobny los, jak
mieszkancow np. dzielnicy Ochota, gdzie w wielu miejscach zmieniono
parkowanie ze sko$nego ub prostopadtego na réwnolegte, ograniczajgc tym
samym miejsca parkingowe, a legalne do tej pory miejsca zostaty
zastupkowane, co razaco przeciwstawia sie zapewnieniom ze strony ZDM o
nie likwidowaniu miejsc postojowych!!!! Nie zgadzam sie z tym i stanowczo
protestuje OPINIUJAC PANSTWA PROPOZYCJE NEGATYWNIE!!

W ramach przygotowanego opracowania, nie likwiduje sie zadnych legalnych miejsc — czy przestrzeni — do
postoju.

Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawic sytuacje parkingowg mieszkancéw.
Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujacych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic¢ sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.

1399

Ponadto jezeli Panstwo jednak przeforsujg wprowadzenie SPO wnosze o
zwiekszenie liczby konsultacji i zaproponowania bardziej dostepnych godzin
spotkan stacjonarnych.

Konsultacje spoteczne realizowane na Saskiej Kepie w zwigzku z wprowadzeniem na tym obszarze SPPN byty
prowadzone bardzo szeroko.

Aby umozliwi¢ wszystkim mieszkaricom zapoznanie sie z projektami i zgtoszenie uwag konsultacje spoteczne
trwaty od 10 listopada do 19 grudnia 2021 roku. Liczba os6b biorgcych udziat w spotkaniach i zgtaszajacych uwagi
Swiadczy o duzym zainteresowaniu udziatem w procesie.

Ze wzgledu na sytuacje epidemiczng, w celu rozproszenia oséb chcgcych wzigé udziat w konsultacjach,
zorganizowanych zostato az jedenascie réznych wydarzen. Cztery spotkania odbyty sie w formie online — dajac
mozliwo$¢ zapoznania sie z wynikami badan i proponowanymi zmianami bez wychodzenia z domu. Dla kazdego z
czterech obszaréw zorganizowane byto réwniez spotkanie w formie stacjonarnej na terenie obszaru, ktérego
dotycza.

Spotkania online odbywaty sie w godzinach wieczornych od 17 do 19. Czesto przedtuzaty sie az do godz. 20. Dzieki
temu osoby aktywne zawodowo mogty w nich uczestniczy¢. W podobnych godzinach organizowane byty
spotkania otwarte, podczas ktérych pracownicy Zarzadu Drog Miejskich poza prezentowaniem wynikéw badan i
zasad projektowych dysponowali projektami w formie papierowej i odpowiadali na szczegétowe pytania
mieszkancow, zbierajgc réwniez ich opinie i uwagi za posrednictwem formularzy. Podobna procedura
funkcjonowata podczas dwéch dyzuréw konsultacyjnych. Zeby zadbaé o osoby, dla ktérych udziat w wieczornych
spotkaniach jest trudny, dyzury zostaty zorganizowane w ciggu dnia.

1400

Prosze STANOWCZO o zapewnienie w organizacji ruchu dwukierunkowego
na ulicy Lotarynskiej pomiedzy ul. mi Indyjskg a Rumunska, ruch
dwukierunkowy obowigzuje dzi$ i BEZPIECZNIE FUNKCJONJE, w organizacji
ruchu ze wzgledu na nie zmieniong szerokos¢ jezdni ul Lotarynskiej - ten

Nie wprowadzono, ruch jednokierunkowy na jezdni pétnocnej ul. Lotaryriskiej ma na celu zalegalizowanie
sposobu parkowania jaki istnieje w stanie obecnym.




1401

Przedstawiona przez Paristwa propozycja organizacji ruchu jest dla mnie nie
do zaakceptowania i jest sprzeczna z moim interesem jako mieszkarica!!

W ramach projektu zostata wyznaczona maksymalna mozliwa liczba miejsc postojowych zgodnych z przepisami. Z

uwagi na brak konkretnego zarzutu co do organizacji postoju trudno odnies¢ sie do przekazanej uwagi.

1402

Jestem kategorycznie przeciwny wprowadzeniu strefy na terenie saskiej
Kepy ,pogtebi ona problem ze znalezieniem miejsca dla obecnych
mieszkancow , bioragc jako wzoér miasta innych paristw we wprowadzaniu
strefy prosze najpierw zapewni¢ mieszkaricom parkingi podziemne jak to
jest w tych miastach a dopiero wtedy wprowadza¢ strefe ,na naszej ulicy
legalnych miejsc ( Bajoniska bedzie dostepnych dla mieszkaricéw 10 miejsc
wedtug projektu ZDMu ,co prawda wyliczyliscie ich wiecej ale cze$¢ z nich to
miejsca wspdlnoty Bajoriska 13 znajdujace sie na ich prywatnym terenie, i
miejsca Bajonska 15 zarezerwowane dla ambasady Brazylii ,prosze rzetelne
wyliczenia robi¢ ,przeliczy¢ ilu mieszkancéw jest na tej ulicy i ile jest tu
zarejestrowanych pojazdéw ,dodatkowo niedtugo ma ruszyé budowa
apartamentowca na Bajorniskaiej 7 na kolejnych 16 mieszkan , gdzie bedzie
parkowac obstuga, kurierzy itp. , na tej ulicy juz parkujg mieszkarncy
Paryskiej 3 ktorzy zostali pozbawieni miejsc parkingowych w trakcie
przebudowy ulicy Paryskiej , a sg to domy przedwojenne ,do tego domu
nawet karetka nie ma dojazdu ,kategoryczne NIE dla Strefy.

Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawic sytuacje parkingowa mieszkaricéw.
Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujacych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejacej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie optat zniecheca czes¢ kierowcow spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic¢ sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.

1403

Jestem mieszkanicem saskiej kepy wyrazam swojg negatywnga opinie na
temat stworzenia stefy ptatnego parkowania w rejonie saskiej kepy (NIE)

Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawic sytuacje parkingowa mieszkaricéw.
Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejacej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czesé kierowcow spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania réwniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.




1404 My, zmotoryzowani mieszkancy Saskiej Kepy, mamy byc¢ objeci ,Strefg Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawi¢ sytuacje parkingowa mieszkarncow.
Ptatnego Parkowania Niestrzezonego na Saskiej Kepie”?!? Jest to bardzo Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujacych pojazdéw i realizacja polityki
nietrafiony pomyst, a cata ta koncepcja zmian organizacji ruchu i transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
parkowania, i tak mocno zapetnionej Saskiej Kepy, zwiekszy ktopoty z tym wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
zwigzane oraz stworzy batagan i caty galimatias dla nas wszystkich, a przede wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do
wszystkim dla nas, mieszkaricdw tej dzielnicy. A do tego wszystkiego, do krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
pobieranych wysokich podatkéw, bedziemy dodatkowo ptaci¢ za potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
parkowanie samochoddw pod swoimi domami. W zwigzku z tym nie bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.
wyrazamy zgody tworzenie strefy ptatnego parkowania na terenie Saskiej Mieszkaricy SPPN sg uprawnieni do abonamentu mieszkarca, ktéry pozwala na bezptatny postéj w rejonie
Kepy. (uwaga powtdrzona dwukrotnie) miejsca zameldowania. Abonament mieszkarica moze otrzymac osoba fizyczna, ktdra spetnia tagcznie nastepujace

warunki:

-jest zameldowana na pobyt staty lub czasowy na terenie SPPN,

-rozlicza w Warszawie podatek PIT za poprzedni rok,

-jest wihascicielem, wspdtwiascicielem lub uzytkownikiem pojazdu samochodowego o dopuszczalnej masie
catkowitej do 2,5 tony lub samochodu osobowego powyzej 2,5 tony.

1405 Jako wieloletnia mieszkanka dzielnicy uwazam takie zmiany za szkodliwe. Strefa Pfatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawic sytuacje parkingowa mieszkaricéw.

Nie chce, aby naktadano na mnie dodatkowe optaty, ktdre faktycznie bytyby | Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujacych pojazdéw i realizacja polityki
opfatami za samg mozliwo$¢ poruszania sie po dzielnicy. Nie jestem w wieku | transportowej miasta, w szczegdlnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
kiedy moge jezdzi¢ rowerem, komunikacja miejska w dobie pandemii jest wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
dla mnie zagrozeniem, a tez nie jest na SK wystarczajaca. wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania réwniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic¢ sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.
W ramach projektu moga zosta¢ wyznaczone dodatkowe miejsca dla pojazdéw dostawczych. Kwestia organizacji
dostaw powinna by¢ analizowana niezaleznie od wprowadzenia SPPN.
1406 Prosimy o przedstawienie propozycji, ktére w sposéb nieinwazyjny i bez Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawic sytuacje parkingowg mieszkancow.

naktadania dodatkowych optat wptynetyby na zwiekszenie liczby miejsc
postojowych na terenie dzielnicy np. zbudowanie parkingéw miejskich pod
ktadka przy Al. Stanéw Zjednoczonych i pod $limakiem zjazdowym przy
Moscie Poniatowskiego. Ponad to na SK jest wiele miejsc, ktére bez szkody,
z powodzeniem mozna przeznaczy¢ na parkingi. Mamy tez na uwadze to, ze
dzielnica nasza do tej pory tetnigca zyciem zacznie zamierac¢, poniewaz
lokale gastronomiczne nadwyrezone pandemia, jesli Miasto pozbawi je tych
ostatnich klientow tu przyjezdzajacych, zostang zamkniete.

(uwaga powtdrzona 3 razy)

Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcow spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.




1407 Przesytam uwagi dla bloku PESZTENSKA 3 do przedstawionego projektu Nie wprowadzono. Na ul. Peszteriskiej pozostawia sie obecny sposdb parkowania pojazddw, stosujac jedynie
sspn: 1. mozliwos¢ parkowania po obu stronach ulicy Pesztenskiej 3 a znaki informujgce D-18 z napisem "Ptatne", wskazujace, ze postdj na wyznaczonych miejscach objety bedzie
doktadnie pozostawienie mozliwosci parkowania wzdtuz tej ulicy na opfatg. Zwracamy przy tym uwage, ze obecna organizacja ruchu nie pozwala na postéj, w sposéb utrudniajacy
kawatku chodnika (tak jak obecnie to sie dzieje), ktére nie koliduje z wijazd lub wyjazd do/z wytyczonego znakami miejsca postojowego. Przy parkowaniu skosnym konieczne jest
parkujacymi samochodami w wyznaczonych zatokach parkingowych po bowiem zachowanie jezdni manewrowej o szerokosci min. 3,5 m. Nie wprowadzono takze na catej ul.
przeciwnej stronie ulicy. 2. postawienie znaku B-35 dla ulicy Pesztenskiej 3 Pesztenskiej postoju wytgcznie dla mieszkancéw, gdyz miejsca takie stosowane sg na ulicach, gdzie geometria nie
ze wzgledu na ilos¢ samochoddéw pozostawionych na krétszy lub dtuzszy pozwala na petnowymiarowe wytyczenie miejsc postojowych zgodnych z przepisami prawa, a mozliwy jest postdj
czas podczas wizyty w szpitalu na zasadach ogdlnych, zgodnie z Prawem o ruchu drogowym. Ulica Peszteniska, jest drogg pozwalajacg na

wytyczenie petnowymiarowych miejsc postojowych, czy to w zatokach, czy to réwnolegle do jezdni.

1408 Postuluje ruch dwukierunkowy dla ul. Niektanskiej od ul. Holenderskiej do Nie wprowadzono. Wprowadzenie jednego kierunku ruchu pozwala na wytyczenie wiekszej liczby miejsc
ul. Zwyciezcow postojowych.

1409 Postuluje ruch dwukierunkowy na ul. Holenderskiej Nie wprowadzono. Wprowadzenie jednego kierunku ruchu pozwala na wytyczenie wigkszej liczby miejsc

postojowych.

1410 Postuluje prowadzenie jednej strefy dla catej Saskiej Kepy - jeden teren Granice obszaréw obowigzywania abonamentu obszarowego s ustalane uchwata Rady m.st. Warszawy.
parkowania obszarowego. Saska Kepa jest w ogromnej czesci jednym Proponowany jest podziat tozsamy z podziatem na obszary przyjetym podczas konsultacji spotecznych. Ich granice
organizmem spotecznym jako osiedle wielopokoleniowe. Mieszkam na sg oparte o analize demograficzno-transportowa (wg kryteridéw liczby mieszkaricéw, homogenicznosci zabudowy,
Waszyngtona za Niektariskg, mama mieszka na Afrykanskiej, a dzieci na dostepnosci do szkot, przedszkoli, osrodkdw zdrowia, kosciotéw i komunikacji publicznej), aby kazdy z
Rondzie Waszyngtona. Jestem emerytka i majac jeden samochdd w rodzinie | podobszaréw charakteryzowat sie podobnymi warunkami. Rozmiar obszaréw powinien by¢ poréwnywalny do
nie sta¢ mnie na ptacenie w kazdej strefie. obszaréw w istniejacej SPPN, aby zachowac sprawiedliwe zasady dla wszystkich.

1411 Postuluje na odcinku ul. Niektanskiej pomiedzy matg Waszyngtona a Wprowadzono.

Angorskg wprowadzenie parkowania po obu stronach ulicy. Ewentualne
wprowadzenie na tym odcinku ulicy jednokierunkowej z wjazdem od matej
Waszyngtona, dalej prosto Niektariskg i w prawo Angorska do Saskiej.

1412 Postuluje NIEDOPUSZCZENIE do zmiany kierunku Saska - Angorska. Obecny Whprowadzono. W projekcie pozostawiono stan obecny.
stan powinien by¢ zachowany.

1413 Odcinek ul. Wersalskiej od Ronda Wolframa do Watu Miedzeszyriskiego, W zwigzku z duzg iloscig uwag mieszkancow, ze chodnik od strony domu kultury Prom jest notorycznie

szerokos$¢ ulicy 9 m, jezdzi autobus. Wedtug uzyskanej informacji od
projektanta podczas konsultacji, nie ma przeszkdd do wprowadzenia kilku
miejsc parkingowych po przeciwnej stronie niz dom kultury PROM. Nalezy
powyzsze uwzglednic.

zastawiany przez parkujace pojazdy, zaprojektowano miejsca postojowe w uktadzie réownolegtym na jezdni po
stronie domu kultury. Szerokos¢ jezdni nie pozwala na wyznaczenie dodatkowych miejsc postojowych po
zachodniej stronie ulicy.




1414

SPRZECIWIAM SIE wprowadzeniu SPPN na Kamionku. Brak byto rzetelnej
informacji dla mieszkaricow o prébie wprowadzenia SPPN na Kamionku.
Nieliczni dostali fatszywe informacje o ,, SPPN na Saskiej Kepie”. Nieliczni
dostali mylgce ulotki o ,,SPPN na Saskiej Kepie” i drobnym drukiem
dopisanym Kamionkiem. Brak byto plakatéw i ulotek w miejscach
publicznych !l Stad tez takie mate zainteresowanie konsultacjami.

Akcja informacyjna przeprowadzona zostata bardzo szeroko. Wykorzystane zostaty rézne kanaty komunikacji
analogowe i elektroniczne. Do najwazniejszych dziatan w tym obszarze nalezg:

Dystrybucja ulotek (24 940 sztuk) za posrednictwem Poczty Polskiej

Dystrybucja kilkuset ulotek w instytucjach publicznych potozonych na konsultowanych obszarach za
posrednictwem Urzedu Dzielnicy.

Dystrybucja kilkudziesieciu plakatéw w instytucjach publicznych potozonych na konsultowanych obszarach za
posrednictwem Urzedu Dzielnicy.

Informacja o konsultacjach na ekranach w komunikacji publicznej.

Plakaty o konsultacjach na wiatach przystankowych (w sumie 84 plakaty)

Informacja o konsultacjach na ogtoszeniach parafialnych. Ulotki i plakaty dostepne na terenie czesci kosciotow.
Pismo do Burmistrza Dzielnicy informujgce o konsultacjach spotecznych, zapraszajace do wsparcia w ich promocji.
Pismo do Przewodniczacego Rady Dzielnicy informujace o konsultacjach spotecznych z prosbg o rozestanie jej do
wszystkich radnych dzielnicowych oraz wsparcie w ich promocji.

Informacja o konsultacjach na platformie konsultacje.um.warszawa.pl, informacja na profilu konsultacji
spotecznych na platformie Facebook.

Informacja o konsultacjach na stronie zdm.waw.pl oraz na profilu Zarzadu Drég Miejskich na platformie Facebook
i Twitter.

Informacja o konsultacjach na stronie www Urzedu Dzielnicy oraz na profilach w mediach spotecznosciowych.

1415

SPRZECIWIAM SIE wprowadzeniu SPPN na Kamionku, poniewaz
proponujecie Parnistwo drastyczng likwidacje legalnych miejsc postojowych
we fragmencie Kamionka objetych propozycja.

W ramach przygotowanego opracowania, nie likwiduje sie zadnych legalnych miejsc — czy przestrzeni — do
postoju. Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawi¢ sytuacje parkingowa mieszkaricéw.
Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazddw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czesé kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania réwniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic¢ sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.

1416

Miedzynarodowa przy Parku Skaryszewskim - nie zgadzam sie na likwidacje
miejsc parkingowych umozliwiajgcym starszym , schorowanym, czesto na
wozku inwalidzkim, lub z chodzikiem wygodny podjazd blisko Parku. W
tygodniu takich oséb jest bardzo wiele. W weekendy za$ z tych miejsc
korzystajg w znacznym stopniu opiekunowie matych dzieci. Z wézkami,
rowerkami i innym sprzetem.

Wprowadzono naprzemienne miejsca postojowe raz po jednej raz po drugiej stronie ulicy, w celu zapewnienia
miejsc postojowych i przestrzeni dla wzajemnego mijania sie pojazdéw jadgcych z przeciwnych kierunkéw.




1417 Miedzynarodowa przy Grochowskiej nie zgadzam sie na likwidacje miejsc Wprowadzono. Zapewniono miejsca postojowe po zachodniej stronie ulicy.
parkingowych wzdtuz przychodni HIGIENA, z ktdrych korzystajg chorzy
ludzie.
1418 Grochowska parzysta, od 328 do 340 !!! nie zgadzam sie na likwidacje miejsc | Wprowadzono. Zaprojektowano miejsca postojowe skosne na chodniku.
parkingowych- Dyskont, apteka i wiele punktéw handlowo ustugowych,
ktére odwiedzajg réwniez osoby mniej sprawne fizycznie, a korzystajace z
podjechania samochodem. W pozostatych czesciach Kamionka na wielu ul.
ch proponuje sie parkowanie réwnolegte zamiast skosnego, co ograniczy
ilos¢ samochoddéw co najmniej o potowe !
1419 Po wprowadzeniu Strefy pozostanie maksimum 40 % obecnych legalnych Na potrzebny badan tacznie na terenie Saskiej Kepy zinwentaryzowano 6014 legalnych miejsc postojowych. S3 to
miejsc postojowych. miejsca wystepowania rzeczywistego, legalnego postoju samochodéw w okresie badan. Przygotowane projekty
zawierajg zaprojektowang maksymalng, dopuszczalng przepisami, liczbe miejsc postojowych. Przyktadowo na
fragmencie zatoki postojowej o wymiarach 10x2,5 metra w badaniach uwzgledniono 2 miejsca réwnolegtego
postoju, poniewaz parkowaty tam 2 samochody. Projektujgc miejsca postojowe nalezy uwzgledni¢ obowigzujace
przepisy, gdzie miejsce rownolegte musi mie¢ 6 metrow dtugosci. Oznacza to, ze taka zatoka na projekcie stanowi
1 miejsce postojowe, mimo ze nadal moga w niej parkowac 2 auta.
1420 To, ze konsultacje nie obejmuja kwestii czy wprowadzi¢ SPP na Saskiej Kepie | SPPN nie likwiduje legalnych miejsc postoju. Na podstawie przeprowadzonych badan i analiz parkowania, dla

czy nie, to oczywista oczywistos¢, obserwujac polityke mobilnosci Zarzadu
Dewastacji Miasta. Ale jednak napisze dlaczego uwazam wprowadzenie SPP
na Saskiej Kepie za bezsensowng. Najpierw likwidujecie gdzie tylko mozna
miejsca parkingowe np. przy ostatniej modernizacji Saskiej ubyto kilkanascie
miejsc parkingowych. Potem zauwazacie ze miejsc parkingowych brakuje.
Jako lek na ten problem proponujecie jeszcze wieksze ograniczenie miejsc
parkingowych wprowadzajgc nowe organizacje ruchu przy organizacji SPP.
Za tg dobroczynno$é¢ z waszej strony bedziecie pobiera¢ od mieszkarncow
Saskiej Kepy posiadajacych samochody abonamentowa optate za mozliwos¢
parkowania w poblizu wtasnego domu, a na przyktad odwiedzjacych nas
zmotoryzowanych gosci obcigzycie optatg jednorazowa. Interesujace czy w
czasie badan zauwazyliscie ze miejsc parkingowych nie brakuje w godzinach
pracy tylko zaczyna ich brakowac od godziny 17-18 co podwaza waszg teze
ze na brak miejsc parkingowych wptywaja przyjezdni parkujacy. Reasumujac
zaptacimy za prawo ,darmowego” parkowania na zmniejszonej liczbie
miejsc parkingowych bez pewnosci znalezienia miejsca. Zapewne ten
»przywilej” obejmie jeden samochdd w gospodarstwie domowym. Jestem
pod wrazeniem waszej pomystowosci

obszaru Saskiej Kepy, dla godzin nocnych i porannych za prawie 80% tgcznej zajetosci, w 87% odpowiadajg
mieszkancy. Jednak gdy zaczynaja sie ,,robocze” godziny w ciggu dnia, to udziat ten spada do niemal 40% - na
rzecz oséb przyjezdnych i ustug - ktérych z kolei udziat jest na tyle dominujacy, ze mamy do czynienia z
okresowym przepetnieniem obszaru — co oznacza przypadki postoju nielegalnego. Jest to sytuacja niepozadana, w
szczegolnosci, ze taki stan — dominacja grup ,, niemieszkaricow” trwa rowniez w godzinach ,,po pracy”, kiedy
mieszkancy wracaja do swoich domow i szukaja wolnego miejsca. Rolg SPPN jest wtasnie ograniczenie
dtugotrwatego postoju uzytkownikéw sklasyfikowanych jako przyjezdni — przez wprowadzenie odptatnosci za
postdj i sktonienie do wyboru komunikacji zbiorowej, jako srodka codziennego transportu.

Projekt przedstawiony do konsultacji zostat przygotowany z zatozeniem wyznaczenia maksymalnej mozliwej liczby
miejsc postojowych. Nie przewiduje sie likwidacji zadnych legalnych miejsc postojowych.




1421 Zgtaszam moj sprzeciw wobec wprowadzania strefy ptatnego parkowania na | Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawic sytuacje parkingowa mieszkancow.

Saskiej Kepie Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujacych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.

1422 Uwazam, ze ptatne parkowaniem na Saskiej Kepie to nieporozumienie. Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawi¢ sytuacje parkingowa mieszkaricéw.

Strefa ptatnego parkowania bedzie pusta, a sgsiednie ulice beda od 5 rano Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujacych pojazdéw i realizacja polityki

zastawione. Wychodze do pracy o godzinie 5 rano i widze tych co szukaja transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub

wolnego miejsca. Parkometry nie rozwigza sprawy nowo powstajacych w wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze

domkach jednorodzinnych firm i przyjezdzajgcych samochodami wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do

pracownikdéw i interesantéw. krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.
Granice obszaru opracowania zostaty ustalone tak, aby stanowity naturalng granice. W zwigzku z tym zjawisko
"uciekania" przed optatami na sgsiednie obszary nie powinno by¢ ucigzliwe.

1423 Jestem przeciwna Strefie Ptatnego Parkowania na terenie Saskiej Kepy Zgodnie z rozporzadzeniem w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé budynki i ich
szczegdlnie w obrebie ulicy Afrykanskiej gdzie prowadze dziatalnosé usytuowanie (art. 18), potrzeby parkingowe w pierwszej kolejnosci powinny byé zapewnione na terenie poses;ji.
gospodarczg i gdzie w ciggu dnia parkuje samochdd, realizuje dostawy Celem SPPN jest zabezpieczenie potrzeb parkingowych mieszkaricow oraz zwiekszenie dostepnosci miejsc
towaru oraz realizuje dostawy do klientéw. Nie wyobrazam sobie codziennie | krotkotrwatego postoju dla klientéw przedsiebiorcdw dziatajgcych na danym terenie.
ptacié¢ za caty dzier postoju mojego auta w strefie ptatnej. Dodam ze jestem | Wprowadzenie SPPN pozwoli lepiej wykorzystac istniejgce miejsca i poprawic ich dostepnosé dla mieszkaricéw.
mieszkancem Saskiej Kepy (al Waszyngtona), tu cate zycie ptace podatki, Doswiadczenia z istniejacej strefy potwierdzaja, ze wprowadzenie odptatnosci za postdj, a tym samym
robie zakupy i korzystam z lokalnych punktéw ustugowych. zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdéw moze jedynie pozytywnie przyczynic sie do funkcjonowania istniejgcych

na danym terenie bizneséw.

1424 Przesytam swdj sprzeciw w sprawie wprowadzenia strefy ptatnego Strefa Pfatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawic¢ sytuacje parkingowa mieszkaricéw.

parkowania na Saskiej Kepie.

Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdlnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czesé kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania réwniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic¢ sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.




1425 Na mapkach nie widze nic na temat parkometréw na ul. Augusta? Czy to Na wniosek uczestnikéw konsultacji ZDM przeprowadzi dodatkowe analizy dla obszaru Kamionka, siegajacego do
moje niedopatrzenie, ale brak tu strefy bedzie tragiczny. Wszyscy zamiast na | ul. Terespolskiej. Analizy i projekty dla tego obszaru zostang zaprezentowane mieszkaricom. ZDM przedtozy
ul. Grochowskiej bedg parkowac na tej ulicy. Radzie m.st. Warszawy rekomendacje ewentualnego objecia tego obszaru SPPN.

1426 W trakcie spotkania na YouTube, pani Agnieszka Goto$ z Wegarten prosita Wprowadzono.

by zgtasza¢ zapotrzebowanie na miejsca dla oséb z niepetnosprawnosciami.
Wedtug planéw przez Panistwa przedstawionych w catym ciggu ulicy
Katowickiej nie wystepuje zadne takie miejsce, nawet niepetnowymiarowe!
W imieniu swoim i okolicznych mieszkancéw, wsrdd ktoérych jest kilka oséb z
kartami parkingowymi dla oséb z niepetnosprawnosciami, prosze o
rozwazenie wyznaczenia takich miejsc (nawet niepetnowymiarowych jak na
zademonstrowanym przyktadzie na ulicy Poselskiej) w ciggu ulicy
Katowickiej. Tylko w budynkach Katowicka 8, 8A, 8B, sg co najmniej 3 osoby
uprawnione do korzystania z takich miejsc. Wyznaczenie kopert w tym
regionie bardzo utatwitoby wspomnianym osobom korzystanie z nowych
rozwigzan drogowych.

1427 Jestem zdecydowanie przeciwny wprowadzeniu SPPN na Saskiej Kepie. Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawic sytuacje parkingowa mieszkaricow.
Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejacej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czesé kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania réwniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic¢ sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.

1428 Jako mieszkancy ulicy Brazylijskiej nie zgadzamy sie na zmiany W ramach projektu zostata wyznaczona maksymalna mozliwa liczba miejsc postojowych zgodnych z przepisami. Z

zaproponowane w obecnej formie przez ZDM! (uwaga powtdrzona 2 razy) uwagi na brak konkretnego zarzutu co do organizacji postoju trudno odnies¢ sie do przekazanej uwagi.

1429 Jestem za rozwigzaniem przedstawionym w planie SPPN. Po zakoriczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wtadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego
parkowania czesci Saskiej Kepy oraz Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.

1430 Bardzo podoba mi sie projekt wprowadzenia SPP na Saskiej Kepie. Mysle, ze | Po zakoriczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wtadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego

znacznie poprawi on sytuacje na uliczkach mojego osiedla.

parkowania czesci Saskiej Kepy oraz Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.




1431 Chciatbym jednak dopytac o ul. Meksykariska. Czy jest tam mozliwos¢ Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce wprost z organizacji miejsc
dozwolenia kontraruchu rowerowego na odcinku od Paryskiej do Wandy? postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu (w tym kontraruch rowerowy) zostang wprowadzone do

projektéw, jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura Zarzgdzania Ruchem Drogowym.

1432 Czy jest mozliwos$¢ wyznaczenia kontrapasa/kontraruchu na ul. Wandy na Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce wprost z organizacji miejsc
odcinku od Zwyciezcow do Meksykaniskiej? Zapewnienie mozliwosci postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu (w tym kontraruch rowerowy) zostang wprowadzone do
przejazdu na tych dwdéch ul. (Wandy i Kubaniskiej) zapewnitoby wiekszy projektéw, jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura Zarzgdzania Ruchem Drogowym.
komfort jazdy rowerem. Ulice s3 szerokie i jest na nich ograniczenie
predkosci do 30km/h.

1433 Czy na ulicy Kubanskiej mozna wyznaczy¢ kontraruch rowerowy? Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce wprost z organizacji miejsc
Zapewnienie mozliwosci przejazdu na tych dwdch ul. (Wandy i Kubariskiej) postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu (w tym kontraruch rowerowy) zostang wprowadzone do
zapewnitoby wiekszy komfort jazdy rowerem. Ulice sg szerokie i jest na nich projektéw, jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura Zarzgdzania Ruchem Drogowym.
ograniczenie predkosci do 30km/h.

1434 Na ul. Meksykaniskiej na chodnikach sa tez ,miejsca mozliwego parkowania Wprowadzono. Zaprojektowano zakaz zatrzymywania.
zgodnie z przepisami na ktérych nie ma mozliwosci wyznaczenia miejsc
parkingowych”. Co z tymi miejscami? Na planie nie wida¢, zeby miaty
pojawic sie tam stupki, a obecnie te miejsca sa tak zastawione autami ze
pieszym zostaje ledwie pét metra chodnika.

1435 Interesuje mnie sytuacja mieszkaricow ktérzy samochéd wynajmujg w Abonament mieszkarica moze otrzymac osoba fizyczna, ktdéra spetnia tacznie nastepujgce warunki:

najmach krétko i dtugoterminowych. Karta abonamentowa zawiera numer
rejestracyjny pojazdu. W takiej sytuacji osoby ktére wynajmuja samochéd
tylko na weekend sa karani za to, ze nie posiadajg samochodu przez caty
tydzien. To bardzo ktdci sie z préba poprawienia sytuacji parkingowej
mieszkancow.

jest zameldowana na pobyt staty lub czasowy na terenie SPPN,

rozlicza w Warszawie podatek PIT za poprzedni rok,

jest wtascicielem, wspotwtascicielem lub uzytkownikiem pojazdu samochodowego o dopuszczalnej masie
catkowitej do 2,5 tony lub samochodu osobowego powyzej 2,5 tony

W zwigzku z powyzszym aby otrzymac abonament mieszkarica nie trzeba by¢ wtascicielem pojazdu. Mozna go
otrzymac na podstawie innego dokumentu swiadczacego o tym, ze jest sie jego uzytkownikiem np. powierzenia,
umowy z pracodawca lub leasingowej.

Celem abonamentu jest umozliwienie bezptatnego postoju dla posiadanego auta, tak aby nie naraza¢
mieszkancow posiadajgcych auto na stale wysokie koszty. Sytuacja uzywania auta przez kilka dni nie wpisuje sie w
cel abonamentu mieszkarica.




1436 Jestem mieszkaricem budynku przy ulicy Londynskiej 5 gdzie wedtug Wprowadzono. W projekcie pozostawiono stupki i zakaz zatrzymywania sie.
proponowanych planéw majg powsta¢ nowe miejsca parkingowe- po
stronie budynku pod jego wejsciem, gdzie obecnie nie ma miejsc
parkingowych. Jestem stanowczo przeciwny powstaniu nowych miejsc pod
budynkiem i argumentuje to tym, ze nasza nieruchomos¢ znajduje sie w
poblizu Szpitala i juz teraz cierpimy z powodu kierowcow, ktérzy stojq od
strony ulicy Holenderskiej przy wtaczonych silnikach (w lecie chtodza/ w
zimie grzejg samochody) i emitujg spaliny wprost pod nasze okna (kiedy
wzywamy straz miejska zazwyczaj przyjezdza po kilku godzinach wiec to nie
rozwigzuje problemu) kiedy czekaja na cztonkdw rodziny odwiedzajgcych
szpital. Jako cztonek rady wspdlnoty Londyriska 5 zwracam sie z prosba o
zmiane plandw proponowanych planéw a tym samym zachowanie obecnej
formy chodnika dla pieszych od strony budynku przy Londyniskiej 5.
1437 Jako mieszkaniec Warszawy od pokolen, réwniez jako podatnik ptacacy Strefa Pfatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawic sytuacje parkingowa mieszkaricéw.
podatki w Warszawie SPRZECIWIAM sie wprowadzeniu SPPN na Saskiej Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazddw i realizacja polityki
Kepie (i Kamionku), a takze innych dzielnicach mieszkaniowych. Z naszych transportowej miasta, w szczegdlnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
podatkéw byta od lat budowana cata infrastruktura miejska, a zgdanie teraz | wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze
od nas dodatkowych opfat to HARACZ. Wszyscy mieszkaricy Warszawy wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do
powinni méc swobodnie ( bez dodatkowych kosztéw) przemieszczaé sie po krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
terenie NASZEJ GMINY, czyli Warszawy. potrzebujgcym zatatwic¢ sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.
1438 SPRZECIWIAM sie wprowadzeniu SPPN na Kamionku , dla zmylenia Na wniosek uczestnikéw konsultacji ZDM przeprowadzi dodatkowe analizy dla obszaru Kamionka, siegajagcego do
przezwanym ,, IV strefg Saskiej Kepy”, poniewaz w dziwny sposob Kamionek | ul. Terespolskiej. Analizy i projekty dla tego obszaru zostang zaprezentowane mieszkaricom. ZDM przedtozy
zostat podzielony na pot. Bez zadnego sensu, kreskg na mapie, niczym nie Radzie m.st. Warszawy rekomendacje ewentualnego objecia tego obszaru SPPN.
uzasadniono tego ( na konsultacjach) podzielono Kamionek ! Zeby byto
$mieszniej ( ale chyba stfurcom tego ,, projektu”) kamienice Minska 15
réwniez podzielono na pét. Nikt na tych pseudokonsultacjach nie potrafit mi
odpowiedzie¢, ktore lokale beda w strefie, a ktdre poza.
1439 SPRZECIWIAM sie wprowadzeniu SPPN na Kamionku, poniewaz W Na whniosek uczestnikéw konsultacji ZDM przeprowadzi dodatkowe analizy dla obszaru Kamionka, siegajacego do

materiatach informacyjnych, ale tez wczesniejszych zapowiedziach
proponujecie ,, SPPN na Saskiej Kepie” Kamionek zas, nieracjonalnie zostat
potraktowany jako IV strefa Saskiej Kepy !!! To s3 dwa osobne, niezalezne
OSIEDLA, wiec tytularne przezywanie Kamionka Saska Kepa jest nie na
miejscu i Swiadczy o nieznajomosci materii warszawskiej. Historycznie i
spotecznie wiecej nas z Saska Kepa dzieli niz taczy. Wczesniejsze zapowiedzi
istotnie , méwity o wprowadzeniu SPPN na Saskiej Kepie. Kamionek (caty) a
takze Grochow miaty by¢ objete Strefg w latach pdzniejszych.

ul. Terespolskiej. Analizy i projekty dla tego obszaru zostang zaprezentowane mieszkaricom. ZDM przedtozy
Radzie m.st. Warszawy rekomendacje ewentualnego objecia tego obszaru SPPN.
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Whnosze o bezzwtoczne uzupetnienie przedstawionych projektéw organizacji
ruchu na Saskiej Kepie o podanie konkretnej liczby miejsc postojowych
przewidzianych na kazdym odcinku ulicy (od skrzyzowania do skrzyzowania).
Bez informacji o projektowanej liczbie miejsc mieszkaricy nie sg w stanie
oceni¢, czy wystarczy dla nich miejsc postojowych czy nie. | konsultacje stajg
sie bezcelowe.

Wszystkie projekty organizacji ruchu zostaty udostepnione w internecie i byty dostepne do wgladu na
spotkaniach. Na projektach byty naniesione wszystkie mozliwe do wyznaczenia miejsca postojowe. Kazdy z
uczestnikéw mégt zapoznac sie z propozycjami dla swojej okolicy i zgtosi¢ do nich uwagi.
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Whnosze o ograniczenie znaku B-36 znajdujacego sie na skrzyzowaniu ulic
Atenskiej i Brukselskiej, poprzez umieszczenie tabliczki ,DOTYCZY TYLKO
ULICY”. Obecne oznakowanie uniemozliwia zatrzymanie sie na podjezdzie
przed posesja pod adresem Ateriska 31, celem otworzenia bramy. Szkic w
zafaczeniu.

Nie wprowadzono. Zgodnie z Ustawg Prawo o ruchu drogowym Art. 49 ust. 2 pkt.1) - Zabrania sie postoju w
miejscu utrudniajgcym wjazd lub wyjazd, w szczegdlnosci do i z bramy garazu, parkingu lub wneki postojowej. W
zwigzku z powyzszym nie jest zabroniony postéj w celu otwarcia lub zamkniecia bramy.




1442 Woyrazajac poparcie dla planéw wprowadzenia SPPN na Saskiej Kepie i Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce wprost z organizacji miejsc
Kamionku, zwracam sie o rownoczesne wprowadzenie kontraruchu postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu (w tym kontraruch rowerowy) zostang wprowadzone do
rowerowego na wszystkich ul. jednokierunkowych w obszarze planowanej projektéw, jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura Zarzgdzania Ruchem Drogowym.

SPPN. Szczegétowe uzasadnienie mojego wniosku zawiera zatgcznik.

1443 Wyrazam swdj sprzeciw wobec proponowanych zmian w organizacji ruchu W ramach projektu zaprojektowano zmiany w organizacji ruchu dotyczace postoju pojazdéw samochodowych.
na Saskiej Kepie. Zbyt gesta siec¢ $ciezek rowerowych spowoduje Projekt nie dotyczyt oraz nie przedstawiat wyznaczania drég rowerowych. W projekcie nie byty projektowane
niebezpieczenstwo zwtaszcza dla ludzi starszych i kolizji z rozpedzonymi szlabany przy wjazdach na osiedla - decyzja o montazu takich urzagdzenr nalezy do zarzadcy osiedla.
rowerzystami, a takze ograniczy ilo$¢ miejsc parkingowych dla mieszkarcow
naszego Osiedla. Proponowane zmiany zainstalowania szlabanéw na
terenach osiedlowych, by¢é moze zmniejszg ilos¢ parkujacych tu
samochoddw spoza Warszawy, ale utrudnig lub wrecz uniemozliwig wjazd
na teren Osiedla karetkom Pogotowia ,Kurierom, Policji, samochodom
dostawczym, stuzbom oczyszczania miasta, czy tez gosciom Wszelkiego
rodzaju tego typu zmiany powinny by¢ poddane szerszym konsultacjom
spotecznym.

1444 Wyrazam swdj stanowczy sprzeciw wobec plandw rozszerzenia strefy Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawi¢ sytuacje parkingowa mieszkancow.
ptatnego parkowania. Jezeli plany dotyczace tych stref wejda w zycie, mimo Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujacych pojazdéw i realizacja polityki
iz nigdy na nich nie gtosowatem - postucham sie Panéw z Konfederacji i transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
przeniose rozliczanie swojego Pitu do Kielc. wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze

wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.

1445 Wyrazam swdj stanowczy sprzeciw wobec plandw Zarzadu Drég Miejskich Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawic sytuacje parkingowa mieszkancéw.

co do wprowadzenia strefy ptatnego parkowania na Saskiej Kepie oraz
przylegtych czesciach Pragi Potudnie.

Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazddw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcow spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic¢ sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.




1446 Proponowane przez ZDM rozwigzania nie poprawig ,,potrzeb parkingowych W ramach przygotowanego opracowania, nie likwiduje sie zadnych legalnych miejsc — czy przestrzeni — do
lokalnej spotecznosci”. Przeciwnie, potrzeba wyznaczenia miejsc postoju.
parkingowych zgodnie z przyjetymi przez ZDM zatozeniami doprowadzi do Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawic sytuacje parkingowa mieszkancéw.
znacznej redukcji przestrzeni, na ktdérych bedzie mozna zaparkowac Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujacych pojazdéw i realizacja polityki
samochody, co jasno wynika z przedstawionych przez ZDM danych i stoi w transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
sprzecznosci z pokretnymi wyjasnieniami tego urzedu. Po wprowadzeniu wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
proponowanych zmian liczba samochoddw, ktére bedzie mozna zgodnie z wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do
przepisami zaparkowa¢ na omawianym obszarze drastycznie spadnie, co w krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
zaden sposéb nie poprawi sytuacji oséb ten obszar zamieszkujacych. (uwaga | potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
powtdrzona 2 razy) bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.

1447 Jednoczesnie Saska Kepa nie lezy w centrum miasta i nie wystepuje tu na Na podstawie przeprowadzonych badan i analiz parkowania, dla obszaru Saskiej Kepy, dla godzin nocnych i
duzg skale problem zajmujgcych miejsca parkingowe ,,obcych”, ktérymi tak porannych przy prawie 80% tacznej zajetosci, 87% pojazdow to mieszkarcy. Jednak gdy zaczynaja sie ,,robocze”
straszy ZDM. Sugestie, ze ludzie spoza Warszawy traktuja Saska Kepe jako godziny w ciggu dnia, udziat ten spada do niemal 40%, na rzecz os6b przyjezdnych i ustug, ktérych udziat jest na
obszar ,park and ride” nie zostaty przez ZDM w niczym poparte i s3 tyle dominujacy, ze mamy do czynienia z okresowym przepetnieniem obszaru — co oznacza przypadki postoju
niezgodne z logika. Dla takich os6b wygodniejszym rozwigzaniem jest albo nielegalnego. Jest to sytuacja niepozadana, w szczegdlnosci, ze taki stan — dominacja grup ,,niemieszkaricéw” trwa
zostawienie swoich samochodéw wczesniej i przesiadka do komunikacji réwniez w godzinach ,,po pracy”, kiedy mieszkancy wracaja do swoich domoéw i szukajg wolnego miejsca. Rolg
miejskiej, albo kontynuacja podrézy samochodem do centrum miasta. SPPN jest wtasnie ograniczenie dtugotrwatego postoju uzytkownikéw sklasyfikowanych jako przyjezdni — przez
Osoby niezamieszkujace Saskiej Kepy i parkujgce na jej terenie samochody wprowadzenie odptatnosci za postdj i sktonienie do wyboru komunikacji zbiorowej, jako Srodka codziennego
to gtéwnie ludzie pracujacy na Saskiej Kepie oraz klienci i wspétpracownicy transportu.
tutejszych firm, ktérzy przeciez réwniez do ,lokalnej spotecznosci” nalezg,
badz tez przynoszg jej korzysé. Odpowiedzig ZDM na poruszenie tej kwestii
podczas konsultacji byto aroganckie stwierdzenie, zeby nie martwic sie
,Srodowiskami biznesowymi”, bo wolny rynek rozwiaze ten problem. To
prawda. Rozwigze w ten sposdb, ze zwiekszenie kosztéw spowoduje
zwiekszenie cen i/lub spadek czynszéw, a efekty tego odczujg mieszkancy.

No ale c6z, zawsze mozna robic¢ zakupy w Promenadzie. (uwaga powtdrzona
2 razy)
1448 Wszystkie te niedogodnosci zostang spotegowane przez przyjety przez ZDM Sq dwa rodzaje abonamentéw: abonament rejonowy i abonament obszarowy. Abonament rejonowy kosztuje 30

system, w ktérym mieszkaniec bedzie miat bardzo ograniczony obszar, na

ktérym bedzie obowigzywat jego abonament (nawet jesli doptaci do wersji
,premium”), co w potaczeniu z niewystarczajgca liczbg dostepnych miejsc

doprowadzi do sytuacji w ktérych skorzystanie z abonamentu mieszkarca

bedzie czesto niemozliwe.(uwaga powtdrzona 2 razy)

zt rocznie, pozwala zaparkowac na obszarze w poblizu miejsca zameldowania: w rejonie do 100 m od parkomatow
oddalonych nie wiecej niz 150 m od domu, co przekfada sie $rednio na kilkadziesigt miejsc postojowych.
Abonament obszarowy, kosztuje 600 zt rocznie (z mozliwoscia zaptacenia w dwdch ratach) pozwala zaparkowacd
na obszarze obejmujacym cate osiedle, np. Rakowiec, Zoliborz Oficerski. Mapa podziatu strefy na obszary
dostepna jest na stronie zdm.waw.pl. Obszary abonamentowe obejmuja ok. 800-1200 miejsc postojowych.
Parkowa¢ mozna po obu stronach ulic bedacych granicami obszaréw. Osoba zameldowana na granicy obszaru
moze wybraé, w ktérym obszarze bedzie obowigzywat abonament.




1449 Absurdalne jest tez wiaczenie do proponowanej strefy otaczajgcych Saska Granice analizowanego obszaru wyznaczono w oparciu o naturalne granice terenowe. Dlatego analiza objeta
Kepe osiedli mieszkaniowych, az po granice Goctawia. Saska Kepa zada réwniez osiedla przylegajace bezposrednio do historycznej Saskiej Kepy. Ostateczng decyzje o granicach SPPN
dostepu do morza? (uwaga powtdrzona 2 razy) podejmie Rada m.st. Warszawy.

1450 Odmienng sprawg jest sam sposéb wywigzania sie zZDM z obowigzku Konsultacje spoteczne nie sg plebiscytem, ani tym bardziej referendum. To narzedzie pozwalajace w
przeprowadzenia konsultacji spotecznych. Konsultacji CZY wprowadzi¢ partycypacyjny sposéb wesprzeé proces decyzyjny na poziomie lokalnym. Decyzje o zmianach granic strefy
strefe ptatnego parkowania nie przeprowadzono. Mieszkaricom oznajmiono | ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy. Zanim jednak dojdzie do gtosowania, chcemy
ze jej wprowadzenie jest jedyng opcjg, a my mozemy co najwyzej przygotowac projekty, ktére beda uwzgledniaty potrzeby i specyfike miejsc gdzie majg by¢ wdrozone.
zasugerowac drobne poprawki co do tego jak zostanie to przeprowadzone.

Jest to jawna kpina z samej idei konsultacji. (uwaga powtdrzona 2 razy)

1451 Podsumowujac, zaréwno sam pomyst wprowadzenia na omawianym Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawi¢ sytuacje parkingowa mieszkarcéw.
obszarze strefy ptatnego parkowania, jak i zaproponowane szczegétowe Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdéw i realizacja polityki
rozwigzania, oceniam jako wybitnie niekorzystne dla mieszkarcéw. transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub

wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania réwniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.

1452 Wyrazam swoj stanowczy sprzeciw wobec planéw Zarzadu Drég Miejskich Strefa Pfatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawic sytuacje parkingowa mieszkaricéw.
co do wprowadzenia strefy ptatnego parkowania na Saskiej Kepie oraz Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazddw i realizacja polityki
przylegtych czesciach Pragi Potudnie. transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub

wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcow spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.

1453 | 1453 Wyrazam zdecydowane poparcie dla planéw wprowadzenia SPPN na Saskiej | Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wtadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego
Kepie. Obecna sytuacja dzikiego parkowania na kazdym skrawku przestrzeni | parkowania czesci Saskiej Kepy oraz Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
dostepnej dla samochodu, w tym na chodnikach, skrzyzowaniach, parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.
przystankach autobusowych (codziennosé na ul. Francuskiej), przejsciach dla
pieszych, na zieleni, a $cislej: w miejscach, ktore byty trawnikami, dopdki nie
zmienity sie w dziki parking (pétnocna strona ul. Jakubowskiej) domaga sie
zmian. We wprowadzeniu SPPN widze szanse na przynajmniej czeSciowe
ucywilizowanie tego parkingowego barbarzyristwa.

1454 | 1453 Zwracam sie o to, by przy wprowadzaniu SPPN poprawi¢ bezpieczeristwo Projekt organizacji ruchu bedzie przewidywat fizyczne zabezpieczenie przed parkowaniem w miejscach

pieszych w miejscach, w ktérych jest to potrzebne.

stwarzajacych zagrozenie - w szczegdlnosci na skrzyzowaniach i przejsciach dla pieszych — stupkami U-12c.
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Prosze, by przy okazji zmiany organizacji ruchu zwigzanej z wytyczaniem
miejsc postojowych zastosowac na skrzyzowaniu ulic Lipskiej i Finlandzkiej
srodki zapobiegajace notorycznemu ograniczaniu widocznosci przez
samochody zaparkowane w odlegtosci mniejszej niz 10 metréw od
skrzyzowania. ul. Finlandzka cechuje sie duzym ruchem pieszym, poniewaz
prowadzi do/od przystankdw na Rondzie Waszyngtona przez schody
zlokalizowane w ciggu chodnika po wschodniej stronie Finlandzkiej i na
wschodnim koricu ul. Jakubowskiej. Piesi poruszajacy sie tg wtasnie
wschodnig strong Finlandzkiej s zmuszeni do niebezpiecznego przejscia
przez ul. Lipska w miejscu, gdzie samochody zaparkowane tuz przy
skrzyzowaniu, niekiedy wrecz blokujace przejsicie, catkowicie ograniczajg
widocznos¢ — zaréwno z perspektywy pieszego, zwtaszcza dziecka, ktére nie
widzi nadjezdzajgcego samochodu, jak i z perspektywy kierowcy, ktéry nie
widzi wchodzacego na jezdnie pieszego, zastonietego przez nieprawidtowo
zaparkowany samochéd. Ten sam problem braku widocznosci dotyczy tez
pieszych poruszajacych sie potudniowa strong ul. Lipskiej. Doraznym
rozwigzaniem tego problemu jest fizyczne ograniczenie mozliwosci
parkowania w odlegtosci mniejszej niz 10 m. od skrzyzowania za pomoca
przykrecanych do jezdni elementéw prefabrykowanych. Rozwigzaniem
docelowym — przebudowa jezdni i wprowadzenie zieleni na powierzchniach
wytaczonych z ruchu.

Whprowadzono w obrebie skrzyzowania ul. Lipskiej z ul. Finlandzka powierzchnie wytaczone z ruchu, w celu
wyeliminowania postoju w odlegtosci mniejszej niz 10 m od skrzyzowania. Tam gdzie to mozliwe zastosowano
prefabrykaty.
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Udostepniony przez ZDM projekt organizacji ruchu przewiduje przeniesienie
parkowania przy ul. Lipskiej ze strony pétnocnej, gdzie samochody s
parkowane obecnie, na strone potudniowa, gdzie obecnie obowigzuje zakaz
zatrzymywania sie. W kontekscie opisanego przeze mnie problemu nic to
nie zmienia poza tym, ze w przypadku wdrozenia tego projektu problem z
widocznoscig bedzie dotyczyt pieszych wchodzacych na skrzyzowanie od
strony potudniowej, nie jak dzi$ — od strony pétnocnej. W zatacznikach w
pliku pdf zamieszczam dokumentacje fotograficzng. Zdjecia z datami
dziennymi w podpisach zostaty wykonane z poziomu ulicy w okresie jednego
tygodnia, od 19 do 26 maja br. Daje to miare notorycznosci problemu.
Pozostate zdjecia to zrzuty z ortofotomapy udostepnianej przez Urzad m.st.
Warszawy. Réwniez na zdjeciach lotniczych wykonanych w réznych latach
problem z brakiem bezpieczeristwa na tym skrzyzowaniu jest doskonale
widoczny. Ostatni zatgcznik zawiera fragment udostepnionego przez ZDM
projektu organizacji ruchu. Miejsce, ktérego dotyczy moj wniosek,
zaznaczone jest kolorem rézowym. (uwaga powtdrzona 2 razy)

Wprowadzono w obrebie skrzyzowania ul. Lipskiej z ul. Finlandzka powierzchnie wytaczone z ruchu, w celu
wyeliminowania postoju w odlegtosci mniejszej niz 10 m od skrzyzowania. Tam gdzie to mozliwe zastosowano
prefabrykaty.
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dot: SPPN i parkingu zatoki przed budynkiem i zmiane klasyfikacji strefy z
ptatnego parkowania na strefe B35. Podobszar konsultacji - 3. Arkusz
projektowy — 65. W zwigzku z planem stworzenia strefy ptatnego
parkowania w czesci dzielnicy Praga Potudnie zaprojektowano strefe
ptatnego parkowania rowniez w zatoce parkingowej przed domem
wielorodzinnym Rapperswilska 5. Prosimy o zmiane w projekcie w zakresie
wytaczenia w/w parkingu ( 4 miejsca postojowe) ze strefy ptatnego
parkowania i zmiane jego statusu w strefe parkowania tylko dla
mieszkancow w/w budynku z oznaczeniem B35. Wystgpienie nasze
podyktowane jest nastepujacymi czynnikami: parking w zatoce przed
budynkiem Rapperswilska 5 zostat wybudowany w catosci na koszt i
staraniem mieszkaricow tego budynku od utwardzenia gruntu do zakupienia
i potozenia kostki betonowej. Wszystkie miejsca parkingowe przed
przedmiotowym domem utrzymywane sg kosztem i staraniem tylko i
wytacznie mieszkaricéw - sprzatanie, odsniezanie, oswietlenie i ewentualne
naprawy. Na terenie posesji Rapperswilska 5 znajduje sie starodrzew: 3
ponad 150- letnie deby- z ktérego na teren parkingu i na parkujace
samochody, pomimo regularnej specjalistycznej pielegnacji, okazjonalnie
spadajg gatezie i corocznie jesienia tony zotedzi ktére “bombardujg” stojgce
pojazdy ( wszystkie nasze samochody maja mikro- wgniecenia na maskach i
dachach). Mieszkarcy, znajac realia tego miejsca, parkuja samochody
wytacznie na wtasne ryzyko. Rozumiemy, ze od momentu wprowadzenia
strefy ptatnego parkowania na tym parkingu petng odpowiedzialno$¢ za
szkody pojazddw powstate NIE z winy kierowcdw czy innych uczestnikow
ruchu drogowego powinien ponosic¢ zarzgdca parkingu czyli Urzad Dzielnicy
Praga Potudnie. Rozumiemy réwniez, ze koszty utrzymania tego parkingu
spoczng tylko i wytgcznie na zarzadcy parkingu czyli na w/w Urzedzie.
Miejsca postojowe w strefie ptatnego parkowanie beda ogdlnie dostepne w
dni powszednie po godzinie 20 oraz w soboty i niedziele. Z naszego
doswiadczenia wynika, ze w tym czasie ( po godzinie 20 i w weekendy) my
jako mieszkaricy bedziemy mie¢ zdecydowanie ograniczone jak nie
uniemozliwione parkowanie na przedmiotowym parkingu przed naszym
budynkiem (RAPPERSWILSKA 5). Dotychczas ,goscie” parkowali samochody
na w/w miejscach ( gdy byty wolne) sporadycznie, uznajac obecny status
tego miejsca tzn. parking dostepny tylko dla mieszkaricéw budynku.
Wprowadzenie strefy ptatnego parkowania na w/w parkingu da ,gosciom”
petne prawo parkowania bez przerwy od pigtku po godzinie 20 do
poniedziatku rano uniemozliwiajgc tym samym parkowanie mieszkaricom.
Jednoczesnie informujemy, ze w budynku Rapperswilska 5 jest 6 mieszkan.
Whtasciciele mieszkan dysponujg obecnie 6 samochodami i o tyle
identyfikatoréw bedg ubiega¢ mieszkarcy zgodnie z prawem bezptatnego
parkowania pojazdéw w SPPN naleznemu kazdemu zameldowanemu

Wprowadzono, przed budynkiem Rapperwilska 5 miejsca postojowe w zatoce zostaty pozostawione wytgcznie dla
mieszkancow z identyfikatorem B35.




mieszkancowi tej strefy. Przedstawiajgc powyzsze prosimy o przychylne
rozpatrzenie naszej prosby dotyczacej wytgczenia przedmiotowego zatoki
parkingu ze strefy ptatnego parkowania i zmiane jego statusu w strefe
objetg znakiem B35 umozliwiajgc parkowanie w w/w strefie wytacznie
mieszkaricom, analogicznie do strefy utworzonej po drugiej stronie tej samej
ulicy.




1458 Zgtaszam swdj sprzeciw w sprawie ptatnego parkowania w rejonie ulic Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawic sytuacje parkingowa mieszkarncow.
kanadyjska, argentynska, rapperswilska i rumunska. My mieszkarcy ulicy Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujacych pojazdéw i realizacja polityki
kanadyjskiej i tak nie mamy miejsc do parkowa na naszej ulicy poniewaz transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wiekszo$¢ miejsc zajmujg mieszkaricy alei Stanéw Zjednoczonych i wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
argentynskiej. Dzi$ udato mi sie zaparkowaé w miare blisko bo na wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do
brukselskiej ale zdarza sie ze musze parkowac nawet przy afrykanskiej. krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom

potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.

1459 Prosze rowniez o podanie kontaktu do kogo$ z kim maégtbym sie zachecamy do kontaktu z Urzedem m.st. Warszawy za posrednictwem Miejskiego Centrum Kontaktu 19115.
skontaktowacd w sprawie remontu naszej ulicy kanadyjskiej i ewentualnego
jej zamkniecia dla innych parkujgcych z poza naszej ulicy.

1460 Zgtaszam swoj sprzeciw, odnosnie utworzenia stref ptatnego parkowania w Strefa Pfatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawic sytuacje parkingowa mieszkaricéw.
rejonie ulic Argentynskiej, Rumunskiej, Kanadyjskiej, Rapperswilskiej. Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujacych pojazdéw i realizacja polityki

transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejacej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.

1461 Zwezenie ul. Brukselskiej do 5.5 m gdzie szerokos¢ autobusu z lusterkami Wprowadzono, wyznaczone miejsca postojowe w uktadzie rownolegtym zawezajace szerokos¢ jezdni zostaty
wynosi 303 cm sprawi ze 2 autobusy nie beda mogty sie ming¢. (uwaga usuniete z ostatecznej wersji projektu.
powtdrzona 2 razy)

1462 Zadnej strefy ptatnego parkowanie ma Pradze nie chcemy - gtos dwéch Strefa Pfatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawic sytuacje parkingowg mieszkaricdw.

0s0b: méj i mojej zony.

Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochoddéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czes$¢ kierowcow spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.

W ramach projektu moga zosta¢ wyznaczone dodatkowe miejsca dla pojazdéw dostawczych. Kwestia organizacji
dostaw powinna by¢ analizowana niezaleznie od wprowadzenia SPPN.




1463 | 1463 Przesytam uwagi do ul. Londyniskiej. ad 1. nie wprowadzono - liczna grupa mieszkaricéw wnioskowata o wyeliminowanie postoju pojazdéw po
wschodniej stronie ul. Londynskiej (odc. Walecznych - Holenderska)
ad 2. Na projekcie wrysowano aktualny przebieg zjazdu na teren szpitala (nieaktualny podktad mapowy).
Zaprojektowano zmniejszenie liczby stupkéw za zjazdem, patrzac w kierunku zawrotki.
ad 3. Projekt zaktada postdj po wschodniej stronie ul. Londynskiej rownolegle na chodniku, tj. tak by zachowana
byta przejezdnos¢ ul. Londynskiej w obu kierunkach oraz chodnik dla pieszych o szerokosci min. 1,5 m, by
zachowac przepisy art. 47 ust.1 Ustawy Prawo o ruchu drogowym

1464 | 1464 Przesytam sugestie do Walecznych. Wprowadzono.

1465 | 1465 Jako mieszkanka Kamionka bardzo sie ciesze i pozytywnie oceniam plany Na wniosek uczestnikéw konsultacji ZDM przeprowadzi dodatkowe analizy dla obszaru Kamionka, siegajagcego do

wdrozenia Strefy Ptatnego Parkowania Niestrzezonego w naszej dzielnicy,
ale wnioskuje o przeniesienie granicy planowanej strefy z ulicy
Miedzynarodowej na ulice Terespolska. Przy ulicy Grochowskiej na odcinku
od ul. Goctawskiej do ul. Podskarbinskiej (i na okolicznych osiedlowych ul.
ch) juz teraz sg bardzo duze problemy z parkowaniem, a wraz z powstaniem
SPPN koriczacej sie w osi ul. Miedzynarodowej, trudnosci z parkowaniem
samochoddéw mieszkaricéw Kamionka - wytgczonego ze SPPN - drastycznie
by sie zwiekszyty. Jest to zwigzane z funkcjonowaniem licznych urzeddéw i
innych instytucji na wspomnianym wyzej obszarze — w tym szczegdlnosci:
Urzedu Dzielnicy Praga-Potudnie (Grochowska 274), znajdujgcego sie na
rogu Grochowskiej i Terespolskiej,  sgsiedniej Regionalnej Dyrekcji Lasow
Panistwowych (Grochowska 278), kampusu Uniwersytetu SWPS pomiedzy
ul. mi Goctawska i Chodakowska siedziba Sgdéw Rejonowych dla Pragi-
Pétnoc oraz dla Pragi-Potudnie (Terespolska 15A). Dodatkowo juz jesienig
2021 roku na ul. Grochowska 316/320 zostanie przeniesiona siedziba
Zarzadu Transportu Miejskiego, co spowoduje dodatkowy wzrost ilosci
samochodéw -pracownikéw i petentéw. Nalezy réwniez zauwazyc, ze SPPN
jest poszerzana raz na wiele lat a w ciggu najblizszych lat przy ul.
Grochowskiej 272 zostanie otwarta siedziba Sinfonii Varsovia. W zwigzku z
powyzszym w imieniu wtasnym, rodziny oraz sgsiadéw domagam sie by na
Kamionku SPPN siegata co naimniej do ul. Terespolskiej wigcznie (tj. z
obydwu stron).

ul. Terespolskiej. Analizy i projekty dla tego obszaru zostang zaprezentowane mieszkaricom. ZDM przedtozy
Radzie m.st. Warszawy rekomendacje ewentualnego objecia tego obszaru SPPN.
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Po zapoznaniu sie z proponowanymi zmianami w organizacji ruchu na ul.
Lotarynskiej na odcinku -ul Bernenska i ul Rzymska, zwracamy sie z
uprzejma prosbha o pozostawienie mozliwosci parkowania samochoddw przy
chodniku przy naszych posesjach i nie przenoszenie miejsc parkingowych na
druga strone jezdni. W roku 2014 taka zmiana byta proponowana przez
Biuro Drogownictwa i Komunikacji i po konsultacjach, projekt zostat
wycofany. W zatgczeniu pismo UD-VI-WIR-7226-34-1-15-AKS z dnia 10
lutego 2015 roku. Chciatabym jasno podkreslic, ze przeniesienie miejsc
parkingowych na drugg strone ulicy wigze sie z narazeniem uzytkownikéw
ruchu drogowego na wieksze niebezpieczeristwo, poniewaz: 1. Kierowca
wysiadajac z samochodu moze wejs¢ pod nadjezdzajacy pojazd, ktory bedzie
miat za swoimi plecami, zaktadajac, ze ul Lotaryriska bedzie ul.
jednokierunkowa na odcinku od ul Bernenskiej do ul Rzymskiej. 2. Aby
pasazer wsiadt do samochodu lub z niego wysiadt, kierowca musi zatrzymac
sie w duzej odlegtosci od sasiadujacego z ulica terenu zagospodarowanego
starymi drzewami, jednoczes$nie blokujac przejazd nadjezdzajgcego pojazdu.
Drzewa rosnace na skraju dziatki s zaniedbane, w okresie letnim, asfalt
zanieczyszczony jest spadajgcymi jabtkami, a po silnych wiatrach na ulicy
lezg potamane gatezie. Pragne dodad, ze pasazer ma utrudniony dostep do
wejscia do samochodu (brak chodnika, nieréwny teren z korzeniami), jesli
pojazd bedzie zaparkowany przy samym skraju ulicy. 3. Dla matych dzieci,
0s0b starszych i osoby niepetnosprawnej zamieszkatych w segmentach
pokonanie dodatkowego dystansu po jezdni, aby wsig$¢ do samochodu
stwarza dodatkowe niebezpieczeristwo, jesli nie ma narysowanego przejscia
dla pieszych. Dlatego mozliwo$¢ wsiadania lub wysiadania do/z samochodu
bezposrednio z chodnika, od strony kierowcy niweluje problem zagrozenia
potraceniem przez samochdd lub wtargniecia pod nadjezdzajacy pojazd. Z
miejsc parkingowych korzystajg réwniez dzieci z przedszkola, ktére miesci
sie w jednym z segmentow. 4. W zwigzku z kradziezami samochododw jakie
miaty miejsce pod naszymi domami, kilka oséb zainstalowato monitoring na
swoich posesjach, w sytuacji przeniesienia parkingdw na druga strone ulicy
niestety kamery juz nie obejma pola widzenia, przez co znéw bedziemy czuli
sie mniej bezpieczni.

Wprowadzono.
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uwagi dla odcinka ul. Angorskiej od rogu z ul. Miedzynarodowa do adresu ul.
Angorska 14 (wigcznie): 1. Zaréwno obecnie jak i w zaprezentowanej przez
Panstwa propozycji s nieprawidtowo wyznaczone tam 2 koperty dla oséb
niepetnosprawnych, poniewaz znajduja sie na chodniku z dala od krawedzi
jezdni. W zwigzku z tym wnioskuje o prawidtowe wyznaczenie kopert dla
0s0b niepetnosprawnych, a wiec w taki sposéb zeby parkowanie na nich nie
odbywato sie z dala od krawedzi jezdni. Jezeli nie bedzie to mozliwe w tym
miejscu z uwagi na niewielka szerokos¢ ulicy Angorskiej to proponuje
rozwazy¢ ich przeniesienie na o wiele szersza ulice Miedzynarodowg
nieopodal rogu z ulicg Angorska. Nie zmieni to dostepnosci tych miejsc a
pozwoli umiejscowic je w taki sposdb, zeby nie byto to na chodniku z dala od
krawedzi jezdni;

Nie wprowadzono, wskazane koperty znajdujg sie poza pasem drogowym ul. Angorskiej.

1468

uwagi dla odcinka ul. Angorskiej od rogu z ul. Miedzynarodowa do adresu ul.
Angorska 14 (wfgcznie) 2. Zaréwno obecnie jak i w zaprezentowanej przez
Paristwa propozycji brak jest znakéw pionowych okreslajgcych sposéb
parkowania pod adresem ul. Angorska 14, gdy jednoczesnie obecne sg znaki
poziome sugerujace parkowanie réwnolegte na jezdni. W zwigzku z tym
whnioskuje o jednoznaczne, tzn. za pomocg znakéw pionowych i poziomych
wyznaczenie tam miejsc parkingowych rownolegle na jezdni;

Wprowadzono.

1469

uwagi dla odcinka ul. Angorskiej od rogu z ul. Miedzynarodowa do adresu ul.
Angorska 14 (wfgcznie) 3. Zaréwno obecnie jak i w zaprezentowanej przez
Panstwa propozycji brak jest stupkéw oddzielajgcych chodnik od jezdni na
tym odcinku, w efekcie obecnie jest tam nagminne parkowanie na chodniku
z dala od krawedzi jezdni jak rowniez jednoczesne nie pozostawianie
pieszym nawet minimalnej szerokosci 1,5 m wolnego chodnika.

Projekt organizacji ruchu bedzie przewidywat fizyczne zabezpieczenie przed parkowaniem w miejscach
stwarzajacych zagrozenie - w szczegdlnosci na skrzyzowaniach i przejsciach dla pieszych — stupkami U-12c.

1470

1470

w kazdej metropolii s ptatne miejsca parkowania a nawet cate czesci
miasta bez ruchu kotowego. Czas wiec na Warszawe.

Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wtadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego
parkowania czesci Saskiej Kepy oraz Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.

1471

1470

Jestem mieszkanka Saskiej Kepy i nigdy nie byto mi dane gtosowac¢ w
wyborach Samorzadu Saskiej Kepy ???? Wiec ogromna prosba nie
reprezentowaé mnie w swoich wypowiedziach.

Konsultacje spoteczne nie sg plebiscytem, ani tym bardziej referendum. W konsultacjach kazdy wypowiada sie w
swoim imieniu.
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Kilka lat temu zwrdcitam sie do Panistwa o pomoc w uporzadkowaniu ruchu
kotowego na odcinku ulicy totewskiej miedzy Jakubowska a Berezyriska.
Chodezito o paliki na chodniku ograniczajgce mozliwos¢ parkowania. ul. jest
na tym odcinku 2- kierunkowa z popakowanymi na dziko samochodami po
obu stronach. Czesto bez mozliwosci przejazdu dla samochoddéw o
gabarytach np. karetki pogotowia. Do dzi$ nikt sie tematem nie zajat a
nawet nie zadzwonit, ze sie nie zajmie .

Zachecamy do kontaktu z Urzedem m.st. Warszawy za posrednictwem Miejskiego Centrum Kontaktu 19115.

1473
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Nie wiem jak Pan X wyliczyt, ze ubedzie 40% miejsc parkingowych na Saskiej
Kepie. Chyba miat na mysli to, ze Saska Kepa stata sie parkingiem typu
Parkuj i Jedz dla miejscowosci potozonych pod Warszawg. Parkowanie na
trawnikach, pasach , chodnikach, wjazdach na posesje itd. chyba tez zostato

trawniki czy barierki. W weekendy nie ma problemu z parkowaniem. Tym
bardziej, ze wielu mieszkaricéw Saskiej Kepy ma dodatkowo wtasne miejsca
parkingowe na posesjach. Wiec podstawowe pytanie do Pana X - kogo
reprezentuje w swoich wypowiedziach : mieszkaricow Saskiej Kepy czy
osoby , ktére parkuja na Saskiej Kepie ale tu nie mieszkajg???

Zatozeniem projektu jest wyznaczenie maksymalnej liczby legalnych miejsc postojowych. Stwierdzenie o likwidacji
40% miejsc nie jest prawdziwe.

1474

1470

Jestem za natychmiastowym wprowadzeniem ptatnego parkowania na
Saskiej Kepie. Dodatkowo powinny pojawic sie skuteczne ograniczenia
predkosci. Czy musimy dalej iS¢ ta drogg, ze najpierw tragedia a dopiero po
niej decyzje jak np. na ulicy Sokratesa w Warszawie ?

Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce wprost z organizacji miejsc
postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu zostang wprowadzone do projektow jezeli takie bedzie
oczekiwanie Biura Zarzgdzania Ruchem Drogowym.

1475

Liczenie , ze identyfikatory SK pomogg w ograniczeniu parkowania ? Hm,
moze w szwajcarskich miastach by zadziataty, ale w Warszawie ani Saskiej
Kepie nie dziatajg i nie bedg dziatad.

Identyfikator SK nie jest dokumentem uprawniajgcym do parkowania w SPPN. Po wprowadzeniu strefy konieczne
bedzie uzyskanie abonamentu mieszkarica.

Abonament mieszkarica moze otrzymac osoba fizyczna, ktéra spetnia tacznie nastepujgce warunki:

- jest zameldowana na pobyt staty lub czasowy na terenie SPPN,

- rozlicza w Warszawie podatek PIT za poprzedni rok,

- jest wtascicielem, wspotwtascicielem lub uzytkownikiem pojazdu samochodowego o dopuszczalnej masie
catkowitej do 2,5 tony lub samochodu osobowego powyzej 2,5 tony.




1476

1476

Przy ulicy Jana Styki 17/19 w Warszawie funkcjonuje niepubliczny
ztobek/przedszkole. Chodnik na wysokosci tego budynku jest bardzo waski
co powoduje zagrozenie dla przechodniéw oraz dzieci i rodzicéw z wézkami,
przyprowadzanych do placéwki i odbierajacych z placéwki. Koniecznym jest
postawienie na wysokosci budynku ztobka/przedszkola barierek
odgradzajacych wejscie do placéwki od drogi publicznej, poszerzenie
chodnika poprzez likwidacje miejsca parkingowego po drugiej stronie ulicy
oraz umiejscowienie miejsc parkingowych w taki sposéb aby zaparkowane
pojazdy nie zastaniaty w tym miejscu widocznosci pojazdom
przejezdzajacym.

Nie wprowadzono. Na ul. Styki, wzdtuz zachodniej krawedzi drogi zaprojektowano zakaz zatrzymywania, co ma
wyeliminowac postéj pojazdéw takze po stronie placodwki Swiatowej. Nie projektuje sie przy niniejszym obiekcie
barier wygradzajgcych, gdyz nie pozwala na to obecna szerokos$¢ chodnika. Projekt organizacji ruchu swoim
zakresem nie obejmuje przebudowy drogi.

1477

1476

Przy ulicy Krélowej Aldony 23/25 w Warszawie funkcjonuje niepubliczna
szkota podstawowa. Chodnik na wysokosci tego budynku jest bardzo waski
co powoduje zagrozenie dla przechodniéw oraz dzieci, rodzicéw z wézkami,
przyprowadzanych do placéwki oraz odbierajgcych z placéwki. Koniecznym
jest postawienie na wysokosci budynku Bobka/przedszkola barierek
odgradzajacych wejscie do placéwki od drogi publicznej oraz
umiejscowienie miejsc parkingowych w taki sposéb aby zaparkowane
pojazdy nie zastaniaty w tym miejscu widocznosci pojazdom
przejezdzajacym.

Nie wprowadzono. Na ul. Krélowej Aldony w poblizu wskazanej placéwki edukacyjnej zaprojektowano postdj
pojazdow na jezdni réwnolegle do jej krawedzi, bez mozliwosci postoju na chodniku. Nie projektuje sie przy
obiekcie barier wygradzajacych, gdyz nie pozwala na to obecna szerokos¢ chodnika.

1478

1476

Przy ulicy Krélowej Aldony 23/25 w Warszawie funkcjonuje niepubliczna
szkota podstawowa. Przejezdzajgce w tym miejscu pojazdu poruszaja sie
czesto z duza predkoscig. Tym samym konieczne jest posadowienie
,Spowalniaczy" na jezdni, ktére przymusza kierowcéw do zachowania
ostroznosci.

Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce wprost z organizacji miejsc
postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu zostang wprowadzone do projektow jezeli takie bedzie
oczekiwanie Biura Zarzgdzania Ruchem Drogowym.

1479

1476

W rejonie ulicy Jana Styki 17/19 w Warszawie konieczne jest usytuowanie
miejsca parkingowego dla niepetnosprawnych.

Wprowadzono.

1480

1476

W rejonie ulicy Krélowej Aldony 23/25 konieczne jest usytuowanie miejsca
parkingowego dla niepetnosprawnych (istniejgce miejsce parkingowe dla
niepetnosprawnych usytutowane jest tylko po jednej stronie ulicy).

Wprowadzono.

1481

Stowarzyszenie Mieszkancow Saskiej Kepy popiera wprowadzenie SPPN na
naszym obszarze. Wierzymy, ze SPPN przede wszystkim bedzie chronic¢
potrzeby parkingowe lokalnej spotecznosci. Obserwujemy zmiany za
Zoliborzu i widzimy, ze zattoczony i dziki parking zmienia sie w miejsce do
dobrego zycia. (uwaga powtdrzona 42 razy)

Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wtadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego
parkowania czesci Saskiej Kepy oraz Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.




1482 Domagamy sie réwnoczesnie o zwrdcenie szczegdlnej uwagi na pieszych w Projekt organizacji ruchu dla potrzeb funkcjonowania SPPN na Saskiej Kepy i Kamionka wprowadza rozwigzania
ramach nowej organizacji ruchu. Zaznaczamy, ze organizacja ruchu dotyczy uwzgledniajgce bezpieczerstwo i komfort pieszych.
takze pieszych, wnosimy wiec ogdlny postulat, by nowa organizacja ruchu W projekcie organizacji ruchu dla potrzeb SPPN na terenie Saskiej Kepy i Kamionka wzieto pod uwage potrzeby
przy okazji SPPN brata pod uwage bezpieczeristwo i komfort pieszych. pieszych, rowniez tych o ograniczonej mobilnosci oraz pieszych z matymi dzie¢mi czy z bagazami. Minimalna
(uwaga powtorzona 43 razy) szeroko$¢ chodnika pozostawiona dla pieszych w przypadku wyznaczania miejsc postojowych ogdlnodostepnych

wynosi 2,0 m, w przypadku wyznaczania miejsc postoju wytacznie dla mieszkaricéw — min. 1,5 m.

1483 Dodatkowo domagamy sie, by w nowej organizacji ruchu ZDM wziat takze Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce wprost z organizacji miejsc
pod uwage potrzeby rowerzystéw. W zwigzku z tym wnosimy postulat, by postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu (w tym kontraruch rowerowy) zostang wprowadzone do
wszedzie tam gdzie pozwalajg na to warunki techniczne, wprowadzac¢ kontra | projektow, jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura Zarzadzania Ruchem Drogowym.
ruch rowerdéw czyli dwukierunkowy ruch rowerowy na ul.
jednokierunkowych oraz tempo 30, co wigze sie takze z poprawe
bezpieczeristwa dla pieszych. (uwaga powtdrzona 42 razy)

1484 Na podstawie art. 63 Konstytucji RP oraz art. 2 Ustawy z dn. 11 lipca 2014 r. Konsultacje spoteczne nie sg plebiscytem, ani tym bardziej referendum. To narzedzie pozwalajace w
o petycjach (Dz. Ustaw 2014 poz. 1195 z pdzn. zmian.) wnosze o pilne partycypacyjny sposob wesprze¢ proces decyzyjny na poziomie lokalnym. Decyzje o zmianach granic strefy
podjecie wszelkich niezbednych dziatari majacych na celu uwzglednienie ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy. Zanim jednak dojdzie do gtosowania, chcemy
postulatow mieszkaricéw Saskiej Kepy zawartych w/w stanowisku. (uwaga przygotowac projekty, ktére beda uwzgledniaty potrzeby i specyfike miejsc gdzie maja by¢ wdrozone.
powtdrzona 42 razy)

1485 | 1485 Stanowisko nr 15/X11/2021 w sprawie SPPN - . ul. Dgbrowiecka. Prosze o Wprowadzono miejsca postojowe ogdlnodostepne (w przestrzeni ulicy o szerokosci pozwalajacej na wyznaczenie
weryfikacje szerokosci ulicy Dgbrowieckiej w terenie, na odcinku pasa postojowego o szerokosci 5 m, przy jednoczesnym pozostawieniu 3 m szerokosci jezdni manewrowej).
Walecznych Obronicéw i lokalizacje dodatkowych miejsc postojowych w
przypadku potwierdzenia jej wiekszej szerokosci.

1486 | 1486 W imieniu mieszkancow Saskiej Kepy przesytamy w zataczeniu stanowisko Wprowadzono miejsca postojowe za skrzyzowaniami w przypadku potaczenia drég jednokierunkowych, gdzie nie
nr 19/X11/2021 w sprawie STREFY PLATNEGO PARKOWANIA ma koniecznosci zachowania warunkéw widocznosci.
NIESTRZEZONEGO OBSZARU SASKIEJ KEPY UWAGI DO ROZWIAZAN
PROJEKTOWYCH ULICA Finlandzka

1487 | 1487 W imieniu mieszkancow Saskiej Kepy przesytamy w zataczeniu stanowisko Wprowadzono miejsca postojowe za skrzyzowaniami w przypadku potaczenia drég jednokierunkowych, gdzie nie

nr 27/X11/2021 w sprawie STREFY PLATNEGO PARKOWANIA
NIESTRZEZONEGO OBSZARU SASKIEJ KEPY UWAGI DO ROZWIAZAN
PROJEKTOWYCH ULICA Lipska

ma koniecznosci zachowania warunkéw widocznosci.




1488 | 1488 Stanowisko nr 27/X11/2021 w sprawie SPPN ul. Walecznych. Prosze o Wprowadzono miejsca postojowe za skrzyzowaniami w przypadku potaczenia drég jednokierunkowych, gdzie nie
lokalizacje miejsc postojowych bezposrednio za skrzyzowaniami w ma koniecznosci zachowania warunkéw widocznosci.
przypadku ulic jednokierunkowych. Dodatkowo prosze o weryfikacje Nie wprowadza sie miejsc postojowych w obszarach tarczy skrzyzowania.
szerokosci ulicy Walecznych w terenie, na odcinku Francuska-Saska i Nie wprowadza sie jednego kierunku ruchu na ul. Walecznych na odc. od Saskiej do Irlandzkiej, znaczaco utrudni
lokalizacje dodatkowych miejsc postojowych w przypadku potwierdzenia jej | to obstuge komunikacyjng obszaru ulic jednokierunkowych znajdujacych sie na potudnie od ul. Walecznych.
wiekszej szerokosci. Whprowadzono w zakresie wyznaczenia miejsc postojowych po obu stronach ulicy, z wykorzystaniem opaski

drogowe;j.

1489 | 1489 Duze zastrzezenia budzi wschodnia granica strefy sladem planowanej ulicy Na wniosek uczestnikéw konsultacji ZDM przeprowadzi dodatkowe analizy dla obszaru Kamionka, siegajacego do
Tysiaclecia. Przebiega srodkiem niezagospodarowanego jeszcze w sposob ul. Terespolskiej. Analizy i projekty dla tego obszaru zostang zaprezentowane mieszkaricom. ZDM przedtozy
docelowy placu Staréwki Kamionka, w ciggach ulic Minskiej i Radzie m.st. Warszawy rekomendacje ewentualnego objecia tego obszaru SPPN.

Kamionkowskiej. Nie jest ona wsparta zadng granica architektoniczng
widoczng w przestrzeni.

1490 | 1489 Jeszcze wieksze zastrzezenia budzi fakt, ze badania parkowania, na ktérych Projekt nie opiera sie na badaniach zachowan parkingowych, a na przepisach dotyczacych projektowania znakow i
opiera sie projekt, przeprowadzono na przetomie wrzesnia i pazdziernika sygnatéw drogowych. Zatozeniem projektu byto wyznaczenie maksymalnej mozliwej liczby miejsc legalnego
2021 roku. W rejonach ulic Bliskiej i Kamionkowskiej wyniki nie sa postoju.
miarodajne poniewaz trwaja tam inwestycje budowlane, a we Wyniki badan zachowan parkingowych maja na celu przedstawienie, kto, kiedy i po co parkuje na danym
wspomnianym okresie nowy odcinek ulicy Kamionkowskiej nie byt otwarty obszarze.
dla ruchu. Jezdnie przegradzaty barierki. Okoliczne budynki nie sg jeszcze w Trwajaca pandemia (szczegodlnie po 1,5 roku od jej ogtoszenia) ani roboty budowlane nie wptywajg na wyniki
petni zasiedlone a ich lokale ustugowe nie sg zagospodarowane jeszcze przeprowadzonych badan w sposéb mogacy znieksztatci¢ ptynace z nich wnioski.
ustugami. Podobnie wyglada sytuacja na wiekszosci obszaru Kamionka,
ktéry w chwili obecnej jest jednym wielkim placem budowy i pozostanie nim
przez nastepnych pare lat. Niedokoriczona jest siec ulic, prowadzone sg
dopiero inwestycje drogowe jak trwajaca obecnie budowa ronda na ulicy
Zupniczej na skrzyzowaniu z Chodakowska.

1491 | 1489 Zamiast rozwazaé poszerzenie strefy o caty obszar Kamionka postulujemy Strefa Pfatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawic¢ sytuacje parkingowa mieszkaricéw.

catkowitg rezygnacje z wprowadzenia strefy SPPN na Kamionku jesienia
2022 roku, jako przedsiewziecia przedwczesnego i w zaden sposéb nie
popartego wiedza na temat docelowej liczby pojazdéw, liczby mieszkaricow,
rozmieszczenia ustug i celéw podroézy.

Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujacych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdlnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czesé kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania réwniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic¢ sprawy na danym obszarze. Wyniki przeprowadzonych badar juz obecnie wskazujg na
potrzebe wprowadzenia SPPN. Sygnalizowane w uwadze zwiekszenie liczby aut tylko potwierdzi takg potrzebe.
Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.




1492

1489

(dot. mapy nr 6) przy ul. Zamoyskiego — na wysokosci numeru 47 i 47a
niezbedne jest wyznaczenie miejsca dla 0séb z niepetnosprawnoscia; w
budynku tym miesci sie placéwka Poczty Polskiej. - na odcinku od
skrzyzowania z Minska i budynku do przejscia dla pieszych na wysokosci
Grochowskiej 328 wnioskujemy o pozostawienie najwiekszej zgodnej z
przepisami liczby miejsc postojowych. Przy ulicy Grochowskiej 338/340
miesci sie popularny dyskont, przy Grochowskiej 334 (dot. mapy nr 6)
apteka. Wylot ulicy Bliskiej jest jedynie ciggiem pieszym, i ciggiem pieszym
pozostanie. Budynek Grochowskiej 338/340 ma 10 pieter i niewielki teren,
na ktérym nie mieszczg sie pojazdy mieszkancow, zwtaszcza, ze zajmujg go
tiry z dostawami do dyskontu (2 dostawy na dobe). Przy ulicy Mirskiej
miejsca do parkowania skosnego zamieniono na miejsca do parkowania
réwnolegtego.

Wprowadzono.

1493

1489

(dot. mapy nr 6) Miedzynarodowa przy skrzyzowaniu z Grochowska —
usytuowana pod numerem Grochowska 339 przychodnia NFZ (dla dorostych
i dzieci, a takze poradnia rehabilitacyjna) wymaga nie zakazu zatrzymywania
sie i postoju, ale wytyczenia miejsc rownolegtych po obu stronach ulicy, w
tym miejsca dla oséb z niepetnosprawnoscia. Teren wewnetrzny przychodni
oferuje tylko kilkanascie miejsc postojowych, gtéwnie dla personelu.

Nie wprowadzono. Szerokos¢ ulicy nie pozwala na wyznaczenie miejsc postojowych po obu stronach.

1494

1494

Na ul. totewskiej sg duze ktopoty miejscami do parkowania. Tymczasem
przy budynku nr 17 maja by¢ zlikwidowane 2 miejsce w zatoce parkingowe;j,
ktére normlanie s3 stale zajete. Zlikwidowanie tych miejsc skomplikuje
sytuacje parkowania w tym rejonie.

Nie wprowadzono. Dla zapewnienia bezpieczenistwa na przejsciu dla pieszych nalezy zachowa¢ odpowiednia
odlegto$¢ od miejsc postojowych (min. 10 m).

1495

1495

W imieniu mieszkancow Saskiej Kepy przesytamy w zataczeniu stanowisko
nr 32/X11/2021 w sprawie STREFY PLATNEGO PARKOWANIA
NIESTRZEZONEGO OBSZARU SASKIEJ KEPY UWAGI DO ROZWIAZAN
PROJEKTOWYCH ULICE FINLANDZKA, LIPSKA

Parkowanie w odlegtosci mniejszej niz 10 m od skrzyzowania jest zabronione. Egzekwowanie zakazu jest
zadaniem stuz mundurowych.

1496

1496

Zwracam sie o to, by przy wprowadzaniu SPPN poprawi¢ bezpieczeristwo
pieszych w miejscach, w ktérych jest to potrzebne.

Projekt organizacji ruchu bedzie przewidywat fizyczne zabezpieczenie przed parkowaniem w miejscach
stwarzajacych zagrozenie - w szczegdlnosci na skrzyzowaniach i przejsciach dla pieszych — stupkami U-12c.




1497

1496

Prosze, by przy okazji zmiany organizacji ruchu zwigzanej z wytyczaniem
miejsc postojowych zastosowac na skrzyzowaniu ulic Lipskiej i Finlandzkiej
srodki zapobiegajace notorycznemu ograniczaniu widocznosci przez
samochody zaparkowane w odlegtosci mniejszej niz 10 metréw od
skrzyzowania. Ulica Finlandzka cechuje sie duzym ruchem pieszym,
poniewaz prowadzi do/od przystankéw na Rondzie Waszyngtona przez
schody zlokalizowane w ciggu chodnika po wschodniej stronie Finlandzkiej i
na wschodnim koricu ul. Jakubowskiej. Piesi poruszajacy sie tg wtasnie
wschodnig strong Finlandzkiej s zmuszeni do niebezpiecznego przejscia
przez ul. Lipska w miejscu, gdzie samochody zaparkowane tuz przy
skrzyzowaniu, niekiedy wrecz blokujace przejsicie, catkowicie ograniczajg
widocznos$¢ — zaréwno z perspektywy pieszego, zwtaszcza dziecka, ktére nie
widzi nadjezdzajgcego samochodu, jak i z perspektywy kierowcy, ktéry nie
widzi wchodzacego na jezdnie pieszego, zastonietego przez nieprawidtowo
zaparkowany samochéd. Ten sam problem braku widocznosci dotyczy tez
pieszych poruszajacych sie potudniowaq strong ul. Lipskiej. Doraznym
rozwigzaniem tego problemu jest fizyczne ograniczenie mozliwosci
parkowania w odlegtosci mniejszej niz 10 m. od skrzyzowania za pomoca
przykrecanych do jezdni elementéw prefabrykowanych. Rozwigzaniem
docelowym — przebudowa jezdni i wprowadzenie zieleni na powierzchniach
wytgczonych z ruchu. Udostepniony przez ZDM projekt organizacji ruchu
przewiduje przeniesienie parkowania przy ul. Lipskiej ze strony pétnocnej,
gdzie samochody s parkowane obecnie, na strone potudniowg, gdzie
obecnie obowigzuje zakaz zatrzymywania sie. W kontekscie opisanego
przeze mnie problemu nic to nie zmienia poza tym, ze w przypadku
wdrozenia tego projektu problem z widocznoscig bedzie dotyczyt pieszych
wchodzacych na skrzyzowanie od strony potudniowej, nie jak dzi$ — od
strony pétnocnej. W zatacznikach zamieszczam dokumentacje fotograficznag.
Zdjecia z datami dziennymi w tytutach zostaty wykonane z poziomu ulicy w
okresie jednego tygodnia, od 19 do 26 maja br. Daje to miare notorycznosci
problemu. Pozostate pliki to zrzuty z ortofotomapy udostepnianej przez
Urzad m.st. Warszawy. Réwniez na zdjeciach lotniczych wykonanych w
réznych latach problem z brakiem bezpieczenstwa na tym skrzyzowaniu jest
doskonale widoczny. Ostatni zatacznik zawiera fragment udostepnionego
przez ZDM projektu organizacji ruchu. Miejsce, ktérego dotyczy magj
whniosek, zaznaczone jest kolorem rézowym.

Whprowadzono w obrebie skrzyzowania ul. Lipskiej z ul. Finlandzkg elementy prefabrykowane, w sposéb
nieutrudniajacy przejscie pieszym przez skrzyzowanie, a jednoczesnie eliminujace postdj w odlegtosci mniejszej
niz 10m od skrzyzowania.




1498 Wyrazam zdecydowane poparcie dla planéw wprowadzenia SPPN na Saskiej | Po zakoriczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wtadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego
Kepie. Obecna sytuacja dzikiego parkowania na kazdym skrawku przestrzeni | parkowania czesci Saskiej Kepy oraz Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
dostepnej dla samochodu, w tym na chodnikach, skrzyzowaniach, parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.
przystankach autobusowych (codziennos¢ na ul. Francuskiej), przejsciach dla | Projekt organizacji ruchu dla potrzeb funkcjonowania SPPN na Saskiej Kepy i Kamionka wprowadza rozwigzania
pieszych, na zieleni, a $cislej: w miejscach, ktére byty trawnikami, dopdki nie | uwzgledniajace bezpieczenstwo i komfort pieszych.
zmienity sie w dziki parking (p6tnocna strona ul. Jakubowskiej) domaga sie W projekcie organizacji ruchu dla potrzeb SPPN na terenie Saskiej Kepy i Kamionka wzieto pod uwage potrzeby
zmian. We wprowadzeniu SPPN widze szanse na przynajmniej cze$ciowe pieszych, rowniez tych o ograniczonej mobilnosci oraz pieszych z matymi dzie¢mi czy z bagazami. Minimalna
ucywilizowanie tego parkingowego barbarzyristwa. Rdwnoczesnie zwracam szeroko$¢ chodnika pozostawiona dla pieszych w przypadku wyznaczania miejsc postojowych ogdlnodostepnych
sie o to, by przy wprowadzaniu SPPN poprawié¢ bezpieczenstwo pieszych w wynosi 2,0 m, w przypadku wyznaczania miejsc postoju wytacznie dla mieszkaricéw — min. 1,5 m.
miejscach, w ktérych jest to potrzebne.

1499 Prosze, by przy okazji zmiany organizacji ruchu zwigzanej z wytyczaniem Wprowadzono. Zaprojektowano w naroznikach skrzyzowan stupki blokujace typu U-12c, oraz w obrebie jezdni
miejsc postojowych zastosowac na skrzyzowaniu ulic Lipskiej i Finlandzkiej wyspe wytgczong z ruchu poprzez malowanie P-21a.
srodki zapobiegajace notorycznemu ograniczaniu widocznosci przez
samochody zaparkowane w odlegtosci mniejszej niz 10 metréow od
skrzyzowania. Ulica Finlandzka cechuje sie duzym ruchem pieszym,
poniewaz prowadzi do/od przystankdéw na Rondzie Waszyngtona przez
schody zlokalizowane w ciggu chodnika po wschodniej stronie Finlandzkiej i
na wschodnim koricu ul. Jakubowskiej. Piesi poruszajacy sie tg wtasnie
wschodnig strong Finlandzkiej s zmuszeni do niebezpiecznego przejscia
przez ul. Lipska w miejscu, gdzie samochody zaparkowane tuz przy
skrzyzowaniu, niekiedy wrecz blokujace przejsicie, catkowicie ograniczajg
widocznosé — zaréwno z perspektywy pieszego, zwtaszcza dziecka, ktére nie
widzi nadjezdzajgcego samochodu, jak i z perspektywy kierowcy, ktory nie
widzi wchodzacego na jezdnie pieszego, zastonietego przez nieprawidtowo
zaparkowany samochdd.

1500 Problem braku widocznosci dotyczy tez pieszych poruszajacych sie Nie wprowadzono. W projekcie zaprojektowano powierzchnie wytaczong z ruchu, w tym takze wytgczong z

potudniowa strong ul. Lipskiej. Doraznym rozwigzaniem tego problemu jest
fizyczne ograniczenie mozliwosci parkowania w odlegtosci mniejszej niz 10
m. od skrzyzowania za pomoca przykrecanych do jezdni elementéw
prefabrykowanych. Rozwigzaniem docelowym — przebudowa jezdni i
wprowadzenie zieleni na powierzchniach wytgczonych z ruchu.

postoju. Egzekwowanie poprawnosci postoju lezy w gestii stuzb miejskich i policji.




1501

1501

W zwigzku z przedstawieniem propozycji planu wprowadzenia SPPN na
Saskiej Kepie pragne przedstawi¢ swoje uwagi do tego projektu. Swoje
spostrzezenia opartem o plan ulicy Estonskiej udostepniony w formie plikéw
pdf oraz wynikéw przedstawionych w raporcie ,Smart Factor" z 2021
zawierajgcym raport na temat parkowania na Saskiej Kepie. Zauwazytem, ze
warstwa projektu przedstawiajaca stan aktualny zawiera razgce btedy. Brak
na nim wyrysowanych istniejacych zatok parkingowych znajdujgcych sie
przed budynkami o adresach Estoriska 4 oraz 8. Wprowadza to w btad przy
ocenie zmiany liczby miejsc do parkowania przed i po zmianie. Jesli reszta
planéw przygotowanych dla Saskiej Kepy jest wykonana réwnie btednie
moze to spowodowacé wiele nieporozumien, btedéw w ocenie sytuacji i
dodatkowych kosztéw przebudowy przy wprowadzaniu SPPN. Wskazuje to
na koniecznos$¢ ponownej analizy catego obszaru by wyeliminowad takie
btedy.

Wprowadzono w zakresie wyznaczenia postoju w istniejacej na ul. Estonskiej zatoce.

1502

1501

Aktualnie istniejgce zatoki do parkowania na ulicy Estonskiej, wytyczone
kilka dekad temu oraz miejsca zajmowanie przez mieszkancéw przy
krawezniku i na chodniku spetniajg swoje zadanie. Zgodnie z raportem
»Smart Factor" z 2021 aktualnie na Estoriskiej parkuja 23 samochody
mieszkancow. Pomiar dtugosci proponowanych miejsc do parkowania
widoczny na rysunku powyzej, wykonany na przedstawionym projekcie
wskazuje, ze pozostawiono miejsce dla zaledwie 13 samochoddw (dla
normy 5 m na jedno miejsce do parkowania). W takim uktadzie dla 43%
mieszkancow zabraknie miejsc do parkowania. Efektem tych zmian bedzie
najprawdopodobniej likwidacja ogrodéw i zieleni przydomowej, z ktérych
znana jest Saska Kepa na rzecz stworzenia na posesjach miejsc do
parkowania. Byta by to duza strata dla charakteru dzielnicy, ale mieszkancy
zostang do tego zmuszeni.

Whprowadzono w zakresie wyznaczenia postoju w istniejacej na ul. Estonskiej zatoce.

1503

1501

Propozycji wytyczenia nowych miejsc do parkowania z catkowicie
niezrozumiatych powoddw wykluczyta mozliwosé parkowania na odcinku
ponad 15 metréw przed budynkiem Estoriska 6, gdzie obecnie znajduje sie
zatoka na 3 samochody. Jakie jest uzasadnienie dla takiego zakazu?

Wprowadzono w zakresie wyznaczenia postoju w istniejacej na ul. Estonskiej zatoce.




1504

1501

Likwidacja zatok na Estoriskiej i przeniesienie wszystkich miejsc do
parkowania na ulice spowoduje dodatkowo dramatyczne zwezenie pasa
ruchu, wedtug projektu bedzie to ponizej 3 metréw, co moze znacznie
utrudnié¢ przejazd $mieciarki, wozu strazackiego czy innych duzych
pojazdéw. Forsowanie zmian nie poprawiajacych niczego a prowadzacych
jedynie do utrudnien ruchu, dodatkowych kosztéw przebudowy jest
nieracjonalna w sytuacji gdy wytyczone miejsca do parkowania istnieja.
Apeluje o zrezygnowanie z planowanej likwidacji istniejacych zatok do
parkowania na ulicy Estoniskiej.

Wprowadzono w zakresie wyznaczenia postoju w istniejacej na ul. Estonskiej zatoce.

1505

1501

Tak zwany obszar 1 Saskiej Kepy przylegajacy do ulicy Francuskiej to
najstarsza czesc¢ Saskiej Kepy, charakteryzujacy sie gesta niska zabudowg
oraz waskimi uliczkami. Blizej mu do statusu terenu zabytkowego, czy
osiedlowej strefy ruchu niz typowym miejskim ulicom. Uktad ulic i wiele
istniejgcych budynkéw powstata jeszcze przed wojng. Bez trudu mozna
odnalezé wspdtczesne budynki na mapach i zdjeciach lotniczych sprzed
wojny. Ulice te powstawaty w innej rzeczywistosci, nikt nie zaktadat wtedy
koniecznos$ci tworzenia garazy czy miejsc do parkowania na posesjach. Przez
dekady miejsca do parkowania znajdowaty sie na ulicy w bezposrednim
otoczeniu doméw. Wymuszenie wprowadzenia wspodtczesnych norm miejsc
do parkowania w takim otoczeniu to nieporozumienie.

Strefa Pfatnego Parkowania Niestrzezonego ma nie tylko wesprze¢ mieszkarcéw i odpowiedzieé na ich potrzeby
parkingowe. Jej celem jest réwniez uporzadkowanie parkowania i tym samym przywrdcic lokalny charakter ulic, i
podkresli¢ ich zabytkowy charakter. SPPN nie wymusza wprowadzenia wspdtczesnych norm miejsc postojowych
na terenie posesji. Pozwala jednak zmniejszy¢ liczbe aut parkujacych na ulicach, poprawiajgc dostepnos¢ miejsc
dla mieszkaricow.

1506

1501

Mieszkancy Saskiej Kepy przywykli do traktowania swojej dzielnicy jako
catosci. Otwarcie Stadionu Narodowego, zwigzane z nim utrudnienia i
czasowe zamkniecia dodatkowo wptynety na poczucie jednosci pod znakiem
identyfikatoréw SK. Apeluje o potaczenie obszaréw 1-3 w jeden.

Granice obszaréw obowigzywania abonamentu obszarowego sa ustalane uchwatg Rady m.st. Warszawy.
Proponowany jest podziat tozsamy z podziatem na obszary przyjetym podczas konsultacji spotecznych. Ich granice
sg oparte o analize demograficzno-transportowg (wg kryteridéw liczby mieszkaricéw, homogeniczno$ci zabudowy,
dostepnosci do szkot, przedszkoli, osrodkdw zdrowia, kosciotéw i komunikacji publicznej), aby kazdy z
podobszaréw charakteryzowat sie podobnymi warunkami. Rozmiar obszaréw powinien by¢ poréwnywalny do
obszaréw w istniejacej SPPN, aby zachowac¢ sprawiedliwe zasady dla wszystkich.




1507

1501

Jestem przeciwny wprowadzeniu SPPN na Saskiej Kepie. Ograniczona liczba
0s0b uczestniczacych w konsultacjach wskazuje, ze wiedza o planowanych
zmianach nie dotarta do wiekszosci mieszkaricow Saskiej Kepy i nie zdaja
sobie sprawy ze zmian jakie ich czekajg. Materiaty przedstawione podczas
konsultacji byty niepetne co uniemozliwito zainteresowanym prawidtowg
ocene projektu. Nie przedstawiono szczegétowych raportéw o ilosci
obecnych i planowanych miejsc do parkowania. Spotkatem sie z sygnatami
od mieszkancéw, ze cho¢ maja dostep do map to nie umiejg na ich
podstawie okresli¢ ile miejsc bedzie wytyczonych po zmianie. Wiele oséb
moze odnie$¢ wrazenie, ze wprowadzenie SPPN nie wptynie na mozliwos¢
zaparkowania w miejscu, ktére zajmuja od lat. Nie podano mi lokalizacji
parkomatdw, a ze wzgledu na liczne strefy tylko dla mieszkaricow
(oznakowanie B-35 i B-39). Nie przedstawiono zadnych propozycji
rozwigzania kwestii parkingowych na Saskiej Kepie, w tym niedoboru miejsc
poprzez inwestycje w parkingi.

Aby umozliwi¢ wszystkim mieszkaricom zapoznanie sie z projektami i zgtoszenie uwag konsultacje spoteczne
trwaty od 10 listopada do 19 grudnia 2021 roku. Liczba oséb biorgcych udziat w spotkaniach i zgtaszajacych uwagi
Swiadczy o duzym zainteresowaniu udziatem w procesie. Ze wzgledu na sytuacje epidemiczng, w celu
rozproszenia 0séb chcacych wzig¢ udziat w konsultacjach, zorganizowanych zostato az jedenascie réznych
wydarzen. Cztery spotkania odbyty sie w formie online — dajagc mozliwos$¢ zapoznania sie z wynikami badan i
proponowanymi zmianami bez wychodzenia z domu. Dla kazdego z czterech obszaréw zorganizowane byto
réwniez spotkanie w formie stacjonarnej na terenie obszaru, ktérego dotycza. Spotkania online odbywaty sie w
godzinach wieczornych od 17 do 19. Czesto przedtuzaty sie az do godz. 20. Dzieki temu osoby aktywne zawodowo
mogty w nich uczestniczy¢. W podobnych godzinach organizowane byty spotkania otwarte, podczas ktérych
pracownicy Zarzadu Drég Miejskich poza prezentowaniem wynikdéw badan i zasad projektowych dysponowali
projektami w formie papierowej i odpowiadali na szczegétowe pytania mieszkancéw, zbierajac réwniez ich opinie
i uwagi za posrednictwem formularzy. Podobna procedura funkcjonowata podczas dwéch dyzuréw
konsultacyjnych. Zeby zadbaé o osoby, dla ktérych udziat w wieczornych spotkaniach jest trudny, dyzury zostaty
zorganizowane w ciggu dnia. Odnoszac sie do pytan dotyczacych liczby projektowanych miejsc, szczegétowe
projekty dla kazdej z ulic byty przedstawione na konsultacjach spotecznych i na stronie internetowej, co pozwalato
na zapoznanie sie z nimi w dogodnym momencie. Kazdy mieszkaniec mégt zatem zobaczyé, jakie zmiany sg
projektowane w konkretnych, interesujacych go lokalizacjach. tgczna liczba projektowanych miejsc postojowych,
wyliczonych w oparciu o wymiary okreslone w przepisach, nie jest informacja pozwalajaca w jakikolwiek sposéb
oceni¢ wptyw projektow organizacji ruchu na warunki parkingowe danego obszaru. Nie ma bowiem z czym jej
poréwnac — obecnie wiekszo$¢ miejsc postojowych jest niewyznaczona, co powoduje ze przedstawienie , liczby
wyznaczonych miejsc postojowych obecnie” nie méwi absolutnie niczego o sytuacji parkingowej obszaru.
Poréwnywanie liczby zinwentaryzowanych miejsc legalnego postoju z projektowang liczbg miejsc postojowych
jest za to absolutnie btedne. Dla przyktadu, odcinek 300 metréw pasa postojowego réwnolegtego oznacza
formalnie 50 miejsc postojowych po 6 metrow kazde. W praktyce liczba parkujgcych na tym odcinku aut jest
zalezna od wymiaréw pojazddw i tego, jak duze sg miedzy nimi odstepy, ale z reguty pomiesci sie tam 60-70 aut.
Oznakowanie takiego odcinka w ramach wdrozenia SPPN nie oznacza zmniejszenia liczby miejsc z 60-70 do 50, jak
mozna by byto btednie wnioskowac¢ poréwnujac inwentaryzacje z projektem. Dla mieszkarica bez wiedzy
eksperckiej te zawitosci moga by¢ trudne do zrozumienia. Dlatego podczas konsultacji wielokrotnie
podkreslalismy, ze zatozeniem przygotowanych projektéw byto dopuszczenie parkowania wszedzie tam, gdzie jest
to mozliwe i osiggnigcie w ten sposéb maksymalnej liczby miejsc legalnego postoju. W pojedynczych przypadkach
oznacza to zwiekszenie liczby tych miejsc, np. poprzez wyznaczenie parkowania na jezdni w miejscu gdzie
dotychczas nie byto to przewidziane. Jednoczesnie, nalezy pamietac ze projekty wytozone do konsultacji stanowig
pierwsza wersje, w ktdrej mozliwe sg liczne zmiany w wyniku uwag zgtoszonych w konsultacjach. W lokalizacjach,
gdzie mieszkancy dostrzegajg mozliwosc zwiekszenia liczby miejsc postojowych, projektant analizuje wszystkie
takie uwagi i nanosi poprawki do projektéw. Nastepnie trafig one do opinii Urzedu Dzielnicy, a na koniec do
zatwierdzenia do Biura Zarzadzania Ruchem Drogowym. Budowa nowych miejsc postojowych co do zasady nie
jest zadaniem samorzadu (art. 7 ustawy o samorzadzie gminnym). Z kolei zgodnie z rozporzgdzeniem w sprawie
warunkdw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie (art. 18), potrzeby parkingowe w
pierwszej kolejnosci powinny by¢ zapewnione na terenie posesji. W ramach projektu SPPN nie jest planowana
budowa nowych zatok postojowych ani parkingéw. Wprowadzenie SPPN pozwoli za to lepiej wykorzystaé
istniejgce miejsca i poprawic ich dostepnosc¢ dla mieszkaricow. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze




wprowadzenie optat zniecheca czes¢ kierowcow spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do
krétszego postoju.




1508 | 1501 Nie zgadzam sie na to, aby na wyniki konsultacji miaty wptyw gtosy osdb, Konsultacje spoteczne nie sg plebiscytem, ani tym bardziej referendum. To narzedzie pozwalajace w
ktére nie sg mieszkaricami Saskiej Kepy ani tam nie pracuja czy prowadzg partycypacyjny sposéb wesprzeé proces decyzyjny na poziomie lokalnym. Decyzje o zmianach granic strefy
biznesy, jednak takie osoby prébowaty w trakcie konsultacji prowadzi¢ ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy. Zanim jednak dojdzie do gtosowania, chcemy
lobbing nie liczac sie z realnymi potrzebami mieszkanicéw Saskiej Kepy. przygotowac projekty, ktére beda uwzgledniaty potrzeby i specyfike miejsc gdzie majg by¢ wdrozone.
1509 | 1501 Sprzeciwiam sie propozycjom dotyczacym wprowadzania jazdy pod prad na Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajace wprost z organizacji miejsc
rowerach czy tym bardziej tworzenia nowych DDR kosztem paséw ruchu, postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu (w tym kontraruch rowerowy) zostang wprowadzone do
miejsc do parkowania, trawnikéw czy chodnikéw. Ruch na matych uliczkach projektdéw, jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura Zarzgdzania Ruchem Drogowym.
Saskiej Kepy jest spokojny i nie wymaga wytyczania specjalnych paséw
ruchu dla roweréw. Gesta siatka uliczek, sprawia ze kontrapasy dla roweréw
sg niepotrzebne gdyz przejechanie na kilka metrow na sasiednia uliczke nie
wydtuza znacznie drogi by uzasadnic ich wprowadzenie. Dalsze dazenie do
zwezania pasow ruchu dodatkowo zmniejsza komfort jazdy na rowerze gdyz
wprowadza w poczucie zawalidrogi, ktérej nie mozna wyming¢. Wyrazam to
jako osoba poruszajaca sie po Warszawie gtéwnie na rowerze.
1510 | 1501 Uwazam, ze identyfikator SK, obejmujacym catg Saskg Kepe jest Na obecnym etapie nie planuje sie wykorzystania identyfikatoréw SK na potrzeby organizacji Strefy Ptatnego
wystarczajgcym sposobem regulacji miejsc do parkowania oraz mozliwosci Parkowania Niestrzezonego.
wjazdu na Saska Kepe podczas imprez na Stadionie Narodowym. Uwazam, Identyfikatory te funkcjonujg obecnie tylko w sytuacjach wyjatkowych. Wprowadzenie ich do stosowania na co
ze jedynie Samorzad Saskiej Kepy wybrany przez mieszkancow jest dzien rodzi obawe o skutecznos¢ egzekucji takiego rozwigzania. Wymagatoby to bowiem regularnych patroli
uprawniony do decydowania o tym jakie obowigzuja zasady parkowania na Strazy Miejskiej lub Policji na wszystkich ulicach Saskiej Kepy. Brak egzekucji oznaczatby w praktyce, ze
terenie Saskiej Kepy w szczegdlnosci tak drastyczne jak wprowadzenie optat identyfikator nie przyniéstby zadnych korzysci mieszkaricom.
czy zmiana obowigzujgcych od dziesiecioleci wytyczonych lub zwyczajowych | W przedstawionych do konsultacji spotecznych rozwigzaniach z zakresu organizacji postoju, ,strefy mieszkarncow”
miejsc do parkowania. zostaty wyznaczone jako rozwigzanie fakultatywne — uzupetniajgce w stosunku do rozwigzan podstawowych,
jakim s miejsca postojowe w ramach SPPN, wyznaczone odpowiednimi znakami: pionowym D-18 ,parking” i
poziomymi P-18 ,stanowisko postojowe”, P-19 ,linia wyznaczajgca pas postojowy". Mieszkaricy chcacy skorzystac
bezptatnie z miejsc postojowych mogg wykupi¢ abonament mieszkarica SPPN. Abonament bedzie potaczony z
identyfikatorem B35, ktory uprawnia do korzystania ze "strefy mieszkarica" tam, gdzie nie byto mozliwosci
wyznaczenia petnowymiarowych miejsc postojowych.
1511 | 1501 O ile Park Skaryszewski zawsze byt integralng czescig Saskiej Kepy Na wniosek uczestnikow konsultacji ZDM przeprowadzi dodatkowe analizy dla obszaru Kamionka, siegajacego do
dofaczenie do tej kategorii obszaru Kamionka jest catkowicie niezrozumiaty. ul. Terespolskiej. Analizy i projekty dla tego obszaru zostang zaprezentowane mieszkaricom. ZDM przedtozy
Obszar powinien zaczynac sie do linii jeziorka Skaryszewskiego by¢ Radzie m.st. Warszawy rekomendacje ewentualnego objecia tego obszaru SPPN.
,rozpatrywany wraz z rejonem ulicy Grochowskiej.
1512 ul. Adampolska: Ustawienie znaku B-36 z tabliczka T-24 po parzystej stronie Na ulicy Adampolskiej nie zaprojektowano ogdélnodostepnych miejsc postojowych. Dopuszczono jedynie postdj

ul. Adampolskiej zaraz przy wjezdzie z ulicy Saskiej wraz z urzadzeniami
bezpieczerstwa drogowego typu U- 12c w celu wyeliminowania praktyki
nielegalnego parkowania blokujacego catkowicie chodnik tj. ruch pieszy.

mieszkancow z identyfikatorem B35, pod warunkiem przestrzegania przepiséw ruchu drogowego (w tym
pozostawienia min. 1,5 m chodnika dla pieszych).




1513 ul. Adampolska: Kategorycznie sprzeciwiamy sie proponowanym znakom B- Na ulicy Adampolskiej nie zaprojektowano ogdélnodostepnych miejsc postojowych. Dopuszczono jedynie postéj
35 poniewaz: mieszkancow z identyfikatorem B35, pod warunkiem przestrzegania przepiséw ruchu drogowego (w tym
a. Znaki B-35 sg nie do wyegzekwowania przez stuzby, tj. sankcjonuje to pozostawienia min. 1,5 m chodnika dla pieszych).
patologiczne - niezgodne z przepisami — notoryczne nielegalne parkowanie i Rozwigzanie wynikajace z audytu BRD (przebudowa ulicy na jednoprzestrzenna, bez wydzielonych chodnikéw i
blokowanie waskiego chodnika ul. Adampolskiej (patrz zdjecia nr2i 3 jezdni oraz infrastrukturalne wyeliminowanie postoju na catej dtugosci) wykracza poza zakres opracowania, ktére
ponizej) obejmuje wytgcznie zmiany w oznakowaniu. Wprowadzenie ograniczenia w postoju wytacznie do mieszkaricéw
b. Zgodnie z raportem koricowym ,,Droga na szdstke: Ocena bezpieczeristwa | pozwoli poprawi¢ bezpieczenstwo na tej ulicy.
ruchu drogowego wokdt wybranych szkét podstawowych - Raport koricowy
Szkota podstawowa nr 373" (str. 21): , Zaleca sie skuteczne wyeliminowanie
parkowania po obu stronach ulicy Adampolskiej”

c. Mieszkancy ulicy Adampolskiej posiadajg miejsca w garazach i/lub na
terenach parkingéw wspdlnot mieszkaniowych (patrz zdjecie nr 1 w
zataczniku) a parkowanie na chodniku realizowane jest w 90% przez
przyjezdnych przesiadajgcych sie na tramwaj na przystanku Berezyriska.

1514 | 1514 ul. Adampolska: Informujemy, ze w sytuacji, w ktérej projektant z firmy Na ulicy Adampolskiej nie zaprojektowano ogdélnodostepnych miejsc postojowych. Dopuszczono jedynie postéj
Wegarten — znanej z nielegalnego i niebezpiecznego parkowania na mieszkancow z identyfikatorem B35, pod warunkiem przestrzegania przepiséw ruchu drogowego (w tym
przystankach autobusowych — (lub jakiejkolwiek innej firmy pracujacej na pozostawienia min. 1,5 m chodnika dla pieszych).
zlecenie ZDM) zaproponuje na ulicy Adampolskiej rozwigzanie sprzeczne z Rozwigzanie wynikajace z audytu BRD (przebudowa ulicy na jednoprzestrzenna, bez wydzielonych chodnikéw i
audytem bezpieczeristwa ZDM, ktdre zaktada ,, wyeliminowanie parkowania jezdni oraz infrastrukturalne wyeliminowanie postoju na catej dtugosci) wykracza poza zakres opracowania, ktére
po obu stronach ulicy Adampolskiej” podejmiemy wszelkie mozliwe kroki obejmuje wytgcznie zmiany w oznakowaniu. Wprowadzenie ograniczenia w postoju wytacznie do mieszkaricow
prawne by nie dopusci¢ do wprowadzenia takiego rozwigzania pozwoli poprawic¢ bezpieczeristwo na tej ulicy.
zagrazajgcemu zyciu i zdrowiu dzieci udajgcych sie do pobliskiej rejonowej
Szkoty Podstawowej nr. 373.

1515 | 1514 Jestem mieszkankg Saskiej Kepy i jak najbardziej popieram wprowadzenie Po zakoriczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wtadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego
SPPN na naszym osiedlu oraz na kawatku Kamionka. Jednakze uwazam, ze parkowania czesci Saskiej Kepy oraz Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
przedstawione projekty zawierajg sporo btedéw i niedociggniec. parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.

1516 | 1514 Popieram wprowadzenie kontra ruchu rowerowego na Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany wynikajgce wprost z organizacji miejsc
nowych/jednokierunkowych uliczkach SK. postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu (w tym kontraruch rowerowy) zostang wprowadzone do

projektdéw, jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura Zarzgdzania Ruchem Drogowym.

1517 | 1514 Zwyciezcow 24, strona potudniowa, usunac ostatnie miejsce postojowe od Nie wprowadzono. Zgodnie z pomiarem wykonanym zaréwno na mapie jak i w terenie, odlegtos¢ od

wschodu, bo miedzy krawedzig samochodu a murem budynku zostaje tylko
1,12 m,

wyznaczonego koricowego miejsca postojowego do lica budynku wynosi 1,90 m.




1518

1514

Nalezy uwzglednic istniejace obecnie miejsca postojowe u wylotu
Zwyciezcow na Wat Miedzeszynski. Po obu stronach ulicy. Na Waszych
projektach nie widaé tych miejsc, a obecnie legalnie parkujg. To powiekszy
pule dostepnych miejsc parkingowych. (obecnie sg wyznaczone miejsca do
parkowania istniejgce przy Zwyciezcéw 3/5 (4-5 aut) to samo dotyczy zatoki
do parkowania przy Zwyciezcéw 2 — dlaczego te miejsca nie zostaty
uwzglednione w ptatnych miejsca SPPN, te miejsca sg w liniach
rozgraniczenia drogi)

Wprowadzono.

1519

1514

Zwyciezcow na wschéd od Saskiej do Miedzynarodowej — zamiana strony do
parkowania réwnolegtego (z obecnie pétnocnej na potudniowg) spowoduje
zmniejszenie ilosci dostepnych miejsc o szerokos¢ 3 wyjazdow z parkingdw
oraz obszary P-21 przy kazdym z wyjazddw; obecnie samochody parkuja
wzdtuz prawie catego odcinka. Uprzejmie prosze zostawi¢ obecne
parkowanie po stronie pétnocnej; z potudniowg strong, ze tylko po nocy,
zostawione do parkowania przez tylko mieszkaricéw.

Whprowadzono.

1520

1514

Arabska — obecnie jest parkowanie réwnolegte na chodnikach, pozostaje 1,2
— 1,4 chodnika, owszem, za mato, ale projekt likwiduje wszystkie miejsca dla
przyjezdnych. A do DSP ,,u Matysiakéw” w cieplejszych miesigcach
przyjezdzajq rodziny seniorow tego DSP. W tych cieptych miesigcach jest to
okoto 5 aut na godzine. Sadze, ze tym odwiedzajgcym naleza sie miejsca
postojowe, czesto przyjezdzajg z darami, z watéwka. Prosze o rozpatrzenie,
jak zgodnie z SPPN, ci odwiedzajgcy maja zaparkowac swoje samochody.

Whprowadzono - w ul. Arabskiej zrezygnowano ze strefy dostepnej wytacznie dla mieszkaricow pod oznakowaniem
B-39 i wyznaczono miejsca ogdélnodostepne na jezdni i chodniku.

1521

1514

Wybrzeze Szczecinskie 1, knajpka OSIR. Miejsca do parkowania na wprost
bramy nr 5 Narodowego. Jest dawno wybudowana zatoka, na ktérej
powstanie kilka miejsc SPPN. Prosze spojrze¢ na tuk stupkdw istniejacych.
Tam problemem sg samochody parkujgce na chodniku po wschodniej
stronie stupkéw, miedzy stupkami a drogg rowerowa. Wyznaczenie miejsc
postojowych ptatnych w sposob wskazany na projekcie spowoduje wieksze
parkowanie na chodniku. Mozna wykorzystaé¢ wprowadzenie SPPN do
ucywilizowania tamtejszej sytuacji. Proponuje wyprostowac linie stupkéow
wzdtuz chodnika. Foto pogladowe jak tam parkuja sa na mapie miejskiej,
warstwa historia, rok 2015

Nie wprowadzono. Po stronie wschodniej Wybrzeza Szczecifiskiego, na wskazanym odcinku (z wytgczeniem
zatoczki postojowej) funkcjonuje obecnie zakaz zatrzymywania z tabliczkg informujaca o odholowaniu. Zmiana
istniejacych zasad ruchu, w tym lokalizacji elementéw bezpieczenstwa ruchu drogowego w postaci stupkéw U-
12c, nie zwigzanych z funkcjonowaniem SPPN, znajduje sie poza zakresem opracowania.

1522

1514

Wybrzeze Szczecifiskie. W odlegtosci 110 m od przyczétka mostu
Swietokrzyskiego, w pasie drogowym, znajduje sie rozlegty parking z ptyt
monowskich, betonu iz ekokratki. 45 miejsc postojowych!!! Dlaczego tam
nie s wyznaczone miejsca ptatne?

Uwzgledniono parking w projekcie SPPN.




1523 | 1514 Saska/Egipska, bardziej Saska. W Waszym projekcie nie sg uwzglednione Whprowadzono, ostateczna wersja projektu organizacji ruchu uwzglednia parkingi o ktérych mowa.
parkingi na Saskiej, u wylotu Drezderiskiej oraz pod Zabka?/Biedronka?. One
sg w pasie drogowym!! Jak tam bedzie rozwigzane parkowanie po
wprowadzeniu SPPN?

1524 Ulica totewska powinna by¢ jednokierunkowa w dwéch réznych kierunkach: | Nie wprowadzono. Zmiana kierunkéw ruchu i wprowadzenie jednego kierunku ruchu na ul. totewskiej na odcinku
a. Na odcinku Jakubowska — Berezyriska w kierunku potudniowym (w strone | Jakubowska - Berezynska nie wptynie na zwigkszenie liczby miejsc postojowych a znaczaco utrudni komunikacje
Berezyniskiej). wewnatrz siatki ulic: totewska, Jakubowska, Estoriska, Berezyriska, Finlandzka.

b. Na odcinku Walecznych — Berezyriska w kierunku pétnocnym (w strone
Berezynskiej)

Dzieki takiej organizacji ruchu bedzie mozliwos¢ wytyczenia pasa
postojowego P-19 na jezdni na catej dtugosci ulicy.

1525 Zgodnie z rozdziatem 7 ,Ustalenia szczegétowe w zakresie komunikacji” Nie wprowadzono. Na ul. totewskiej miejsca postojowe wyznaczono z zachowaniem wolnej przestrzeni dla
MPZP obszaru Saskiej Kepy ul. totewska jest ulicg dojazdowa o pieszych (min. 2 m) i zapewnieniem wymiaréw wskazanych w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 3
uspokojonym ruchu (30 km/h) — drogg gminna klasy D — o szerokosci jezdni lipca 2003 r. w sprawie szczeg6towych warunkdéw technicznych dla znakdw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen
5,5-6 m (kiedys$ byta dwukierunkowa na catej dtugosci). Zgodnie z bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach. Wskazujemy przy tym, ze projektujac
Rozporzadzeniem Ministra Transportu w sprawie warunkdéw technicznych miejsca postojowe rownolegte na jezdni, niezbedne jest zachowanie min. 3,0 m szerokosci jezdni manewrowej
jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie, w terenie (zgodnie z ww. rozporzadzeniem).
zabudowanym szerokos¢ pasa ruchu dla drogi klasy D wynosi 2,5 m, w
zwigzku z czym nie ma problemu by na catej dtugosci ulicy totewskiej
wyznaczy¢ na jezdni pas postojowy P-19 oraz uwolni¢ chodnik od
nielegalnego parkowania (patrz zdjecia w zataczniku).

1526 Nalezy uwzglednic¢ zatozenia projektu z budzetu obywatelskiego 2021 pt. Projekt organizacji ruchu przewiduje wytacznie zmiany dotyczace organizacji ruchu (znaki drogowe, linie,
,Bezpieczne i zielone ulice Pragi Potudnie II”, ktéry zostat wybrany w urzadzenia bezpieczeristwa ruchu). Elementy wymagajgce prac budowlanych bedg mozliwe w pdézniejszym
gtosowaniu przez mieszkarnicow Saskiej Kepy (ponad 2,5 tysigca gtoséw!) — terminie, po ewentualnym wdrozeniu SPPN. W przypadku projektéw realizowanych w ramach budzetu
projekt ul. totewskiej w zataczeniu. W szczegdlnosci przestrzenie wytgczone | obywatelskiego przez Urzad Dzielnicy, mozliwa jest koordynacja prac projektowych na etapie uzgodnien projektu
z ruchu — P-21 — powinny by¢ zastgpione zielenia! ZDM dotyczacego SPPN.

1527 | 1527 Na planie dostepnym na Panstwa stronie dopatrzytem sie znaku D-3 przy ul. Wprowadzono.

Skaryszewskiej w strone Dworca Wschodniego. Rozumiem, ze analogicznie
do kierunku Targowa, powinna byc¢ na planie zielona strzatka informujaca o
planowanej drodze jednokierunkowej?
1528 | 1527 Lubelska 20/20A i okolica: Czy oprdcz wdrozenia ruchu jednokierunkowego i | Projekt organizacji ruchu przewiduje wytgcznie zmiany dotyczace organizacji ruchu (znaki drogowe, linie,

uporzadkowania kwestii parkowania, rozwazaja panstwo rozrysowanie drog
rowerowych w tej okolicy?

urzadzenia bezpieczerstwa ruchu). Elementy wymagajace prac budowlanych bedg mozliwe w pdzniejszym
terminie, po ewentualnym wdrozeniu SPPN.




1529

1527

Lubelska 20/20A i okolica: Po $rodku planu jest informacja o istniejgcym
znaku pionowym przed wjazdem na parking/podworko za budynkiem
20/20A - w ostatnim czasie znak zniknat, podobno na wniosek policji. Tym
samym nasza nieruchomos¢, w przypadku wprowadzenia SPP stanie sie
legalnym postojem dla wszystkich, ktdérzy nie bedg chcieli ptaci¢ za
parkowanie i tym samym niemozliwym bedzie zachowania przestrzeni dla
mieszkancow bloku. Czy Panstwo jestescie w stanie nas wesprze¢ jakkolwiek
w dziataniach prowadzacych do np. postawienia szlabanu? Chocby poprzez
wydanie opinii, ktéra zmotywowata by zarzadce nieruchomosci
(skomplikowana sprawa) do zamontowania takowego bez odpierania
bezpodstawnie argumentow mieszkancow.

Whprowadzanie oznakowania dotyczacego terenéw wewnetrznych oraz elementdw fizycznie ograniczajacych
dostep do takich terendw, znajduje sie poza zakresem opracowania projektu organizacji ruchu dla potrzeb
funkcjonowania strefy SPPN Saskiej Kepy. Zabezpieczenie terenéw drég wewnetrznych nalezy do wiascicieli tych
drog.

1530

1527

Lubelska 20/20A i okolica: Na planie widze rozrysowane miejsca przy
skrzyzowaniach wytgczone z ruchu/mozliwosci postoju. Obecnie stawianie
w tych miejscach jest nagminne i auta skutecznie ograniczajg widocznos¢
przy wyjezdzie z drogi wewnetrznej, lub tez ograniczaja mozliwo$¢ miniecia
sie aut przy zjezdzie w "wewnetrzng" ulice Lubelska. Czy jest mozliwos¢
zastosowania juz teraz jakichs$ srodkéw zabezpieczajacych przed takim
procederem, np. poprzez wyspy lub stupki?

Wprowadzono. Przy wyjezdzie z drogi wewnetrznej zastosowano powierzchnie wytgczone z ruchu dla
poprawienia widocznosci na wigczeniu w droge publiczna.

1531

1527

W miejscu skrzyzowania ul. Lubelskiej i Joselewicza mamy dwa przejscia dla
pieszych, poprzez ktére wielu kierowcdw wjezdza na chodnik i tam tez
parkuje (krétko lub dtugoterminowo) swoje pojazdy. Czy jest mozliwos¢
(réwniez wczesniej niz przed wprowadzeniem SPP) zablokowania takiej
mozliwosci poprzez postawienie stupkéw na przejsciach, tak jak ma to
miejsce po przeciwnej stronie "wewnetrznej" ulicy Lubelskiej, idac od
Dworca w strone Wedla?

Zaprojektowano montaz stupkéw w obszarze przejs¢ dla pieszych i naroznikdw skrzyzowania.

1532

Poza tym nie mam uwag, koncepcja jest stuszna, zaréwno z sama SPP, jak i
wyznaczaniem drog jednokierunkowych. Obie te zmiany powinny wptyna¢
pozytywnie na estetyke i czestotliwos$¢ parkowania w okolicy, jak i na
bezpieczenstwo w ruchu na ulicy Skaryszewskiej.

Po zakoriczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wtadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego
parkowania czesci Saskiej Kepy oraz Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.




1533 Postugiwano sie hastami wprowadzajacymi mieszkaricow Saskiej Kepy w Mieszkaricy SPPN sg uprawnieni do abonamentu mieszkarica, ktéry pozwala na bezptatny postéj w poblizu
btad, mam tu na mysli to, ze parkowanie bedzie praktycznie bezptatne dla miejsca zameldowania. S3 dwa rodzaje abonamentéw mieszkanca: abonament rejonowy (30 zt rocznie) i
mieszkancow — wielu moich sasiadéw po tej informacji byto przekonanych, abonament obszarowy (600 zt rocznie). Wszystkie zasady dotyczace abonamentéw byty prezentowane
ze po wprowadzeniu sppn beda mogli parkowaé ,bezptatnie” czy za szczeg6towo na konsultacjach, a mieszkancy nie byli wprowadzani w btad.
symboliczng optatg na terenie catej dzielnicy, a miejsc dla nich nie
zabraknie. Zaproponowany abonament rejonowy umozliwia parkowanie w
bardzo niewielkiej odlegtosci od miejsca zamieszkania, a w przypadku
abonamentu obszarowego jest to jedynie jaki$ wycinek dzielnicy z géry
narzucony - jako wieloletni mieszkaniec dzielnicy uwazam takie zmiany za
szkodliwe i nie chce, aby naktadano na mnie dodatkowe optaty, ktére
faktycznie bytyby optatami za samg mozliwos¢ poruszania sie po dzielnicy.

(uwaga powtdrzona 2 razy)

1534 Po wprowadzeniu podatku od parkowania podrozejg ustugi bo koszt Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawi¢ sytuacje parkingowa mieszkarcow.
parkowania ustugodawcy zostanie doliczony do mojego rachunku. Chcac Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazddw i realizacja polityki
podjechac do kolegi w innej strefie wracajac z pracy bede musiat zaptacic za transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
parkowanie o ile znajde wolne miejsce po ich likwidacji jak w innych wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze
dzielnicach po wprowadzeniu strefy. Nie godze sie z tym jako mieszkaniec wprowadzenie opfat zniecheca czesé kierowcéw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania réwniez do
tego miasta gdzie juz ptace podatki a parkingi zostaty juz zbudowane z krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
moich podatkéw. (uwaga powtdrzona 2 razy) potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie

bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.

1535 Jako mieszkaricy ulicy Afrykanskiej nie zgadzamy sie na zmiany W ramach projektu zostata wyznaczona maksymalna mozliwa liczba miejsc postojowych zgodnych z przepisami. Z
zaproponowane w obecnej formie przez ZDM! (uwaga powtdrzona 11 razy) uwagi na brak konkretnego zarzutu co do organizacji postoju trudno odnies¢ sie do przekazanej uwagi.

1536 | 1536 W zwigzku z organizacjq tzw. konsultacji spotecznych w ramach Decyzje o rozszerzeniu strefy ptatnego parkowania podejmie Rada m.st. Warszawy, ale to dzieki konsultacjom

wprowadzenia strefy ptatnego parkowania na obszarze Saskiej Kepy i
Kamionka zwracamy sie o informacje, czy decyzja o objeciu kolejnej
dzielnicy strefa ptatnego parkowania zostata poprzedzona jakimkolwiek
badaniem wsréd mieszkancow na temat tego, czy mieszkancy
chca/potrzebuja takiej strefy, jakie sg ich potrzeby/preferencje w zakresie
transportu po Warszawie, jaki jest udziat w parkowaniu przez samochody
mieszkancow, a w jakim — osdb z innych dzielnic/miast, czy i jakiej skali jest
rotacja miejsc itp. Czy decyzje w sprawie obcigzenia mieszkancow Warszawy
dodatkowg optata sg wynikiem badar i analiz, czy wyrazem opinii "po
uwazaniu".

spotecznym i gtosom mieszkancow projekty, ktére poddane zostang gtosowaniu, moga odpowiadac potrzebom
lokalnych spotecznosci i uwzglednia¢ specyfike miejsca, gdzie by¢é moze zostang wprowadzone.

Na podstawie badan zajetosci miejsc postojowych dla catego obszaru Saskiej Kepy, dla godzin nocnych i
porannych za prawie 80% tacznej zajetosci, w 87% odpowiadaja mieszkaricy. Jednak gdy zaczynajq sie ,,robocze”
godziny w ciggu dnia, to udziat ten spada do niemal 40% - na rzecz os6b przyjezdnych i ustug, ktérych udziat jest
na tyle dominujacy, ze mamy do czynienia z okresowym przepetnieniem obszaru — co oznacza przypadki postoju
nielegalnego.. Jest to sytuacja niepozadana, w szczegdlnosci, ze taki stan — dominacja grup ,,niemieszkancow”
trwa rowniez w godzinach ,po pracy”, kiedy mieszkaricy wracajg do swoich domoéw i szukajg wolnego miejsca.
Rolg SPPN jest wtasnie ograniczenie dtugotrwatego postoju uzytkownikéw sklasyfikowanych jako przyjezdni—
przez wprowadzenie odptatnosci za postdj i sktonienie do wyboru komunikacji zbiorowej, jako srodka
codziennego transportu.




1537 | 1536 Jesli decyzja nie zostata jeszcze podjeta, prosimy o informacje, dlaczego tzw. | Konsultacje spoteczne nie s3 plebiscytem, ani tym bardziej referendum. To narzedzie pozwalajace w
konsultacje spoteczne odbywaja sie pod hastem "jaka strefa ptatnego partycypacyjny sposéb wesprzeé proces decyzyjny na poziomie lokalnym. Decyzje o zmianach granic strefy
parkowania", a nie "czy wprowadzi¢ strefe ptatnego parkowania". Pytanie ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy. Zanim jednak dojdzie do gtosowania, chcemy
"jaka strefa" sugeruje, ze kwestia jest juz przesgdzona. przygotowac projekty, ktére beda uwzgledniaty potrzeby i specyfike miejsc gdzie majg by¢ wdrozone.

1538 | 1538 Reprezentujgc mieszkaricéw Saskiej Kepy chcemy wyrazi¢ nasze Po zakorczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wiadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego
zdecydowane poparcie dla wprowadzenia Strefy Ptatnego Parkowania parkowania czesci Saskiej Kepy oraz Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
Niestrzezonego (SPPN) na terenie catej Saskiej Kepy. parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.

1539 | 1538 W zwigzku z ogtoszonymi konsultacjami spotecznymi, chcemy podkresli¢, ze Po zakoriczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wiadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego
zdaniem zdecydowanej wiekszosci mieszkaricéw Saskiej Kepy wprowadzenie | parkowania czesci Saskiej Kepy oraz Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego
SPPN poprawi sytuacje parkingowg oraz pieszych naszego osiedla. parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.

1540 | 1538 Saska Kepa zostata zaprojektowana w latach 20 i 30 XX w. jako miasto-ogréd | Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego ma nie tylko wesprzeé mieszkaricow i odpowiedzie¢ na ich potrzeby
i w bardzo duzej czesci podlega dzi$ ochronie konserwatorskiej (wpis nr 942- | parkingowe. Jej celem jest réwniez uporzadkowanie parkowania i tym samym przywrdcenie lokalnego i
A z 2 kwietnia 1979 r. w rejestrze zabytkdw) zabytkowego charakteru ulic.

1541 | 1538 Parkowanie pojazdéw mechanicznych powinno sie odbywac¢ wytacznie na Projekt organizacji ruchu dla potrzeb funkcjonowania SPPN na terenie Saskiej Kepy i Kamionka wprowadza
jezdni. Waskie chodniki na Saskiej Kepie nie zostaty zaprojektowane do rozwigzania zabezpieczajgce przejscia dla pieszych i narozniki skrzyzowan przed nieprawidtowym postojem oraz
parkowania na nich, w bardzo wielu miejscach przejscie pieszym utrudniaja zapewnia przestrzen chodnikéw dla pieszych.
nielegalnie zaparkowane pojazdy, czestokro¢ o DMC > 2,5 tony, co wptywa
na degradacje chodnikéw i zieleni przyulicznej.

1542 | 1538 Stanowczo sprzeciwiamy sie powstawaniu stref B-35 i B-39 Parkowanie Strefy zakazu postoju z wytaczeniem mieszkarcéw zostaty wprowadzone na ulicach, gdzie nie byto mozliwosci
powinno sie odbywac wytacznie w miejscach do tego wyznaczonych zgodnie | wyznaczenia petnowymiarowych miejsc postojowych oznakowanych znakami pionowymi i poziomymi (zgodnie z
z Prawem o Ruchu Drogowym (PoRD). Sprzeciwiamy sie usankcjonowaniu wytycznymi rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych dla znakéw
tak zwanego parkowania ,,zwyczajowego" niezgodnego z PoRD. Dodatkowo, | isygnatéw drogowych oraz warunkéw ich umieszczania na drogach), zas jest mozliwosé postoju na zasadach
wyznaczanie tego typu obszardéw jest nie do wyegzekwowania, poniewaz ogolnych, z zachowaniem przepiséw prawa o ruchu drogowym.
stuzby (Straz Miejska oraz Policja) nie beda w stanie tych naruszen na
biezaco penalizowac.

1543 | 1538 Miejsca dla gosci i dostawcow - Saska Kepg jest bardzo atrakcyjng czescig W ramach projektu moga zosta¢ wyznaczone dodatkowe miejsca dla pojazdéw dostawczych. Kwestia organizacji

Warszawy, ktdra przycigga wiele os6b spoza niej. O ile catodzienne
parkowanie typu Park & Ride powinno by¢ drastycznie ograniczone, o tyle
mozliwos¢ parkowania dla odwiedzajacych - naszych gosci - oraz dostawcow
do licznych punktéw handlowo-ustugowych powinno by¢ utatwione.
Domagamy sie, by tak samo jak w kwestii kopert dla OzN, w ramach
wprowadzania SPPN na Saskiej Kepie zostaty wprowadzone koperty dla
dostawcow.

dostaw powinna by¢ analizowana niezaleznie od wprowadzenia SPPN.




1544 Od wielu lat staramy sie o sygnalizacje na przejsciu przez Paryska, wzdtuz Niezaleznie od projektu dotyczacego SPPN przygotowywany jest projekt dotyczacy ul. Paryskiej, ktory obejmuje
Alei Standéw Zjednoczonych. Jest to bardzo wazne dla wszystkich przebudowe ulicy pod katem poprawy bezpieczeristwa i powiekszenia przestrzeni zielonych. Poprawa
uczestnikéw ruchu. Bardzo prosze o uwzglednienie tego wymogu w SPPN. bezpieczeristwa uzytkownikdéw drogi polegata bedzie gtéwnie na drobnych korektach geometrii ulicy (przede

wszystkim w zakresie wysp azyli przejs$¢ dla pieszych i przejazddw dla rowerzystdw) i jej oznakowania. W
szczegolnosci dotyczy to przejscia dla pieszych w okolicy Dwujezycznej Spotecznej Szkoty Podstawowej nr 5 im.
Zawiszy Czarnego, gdzie jadacy zbyt szybko kierowcy zagrazaja dzieciom prébujgcym przekroczy¢ jezdnie.
Analizujemy takze dodatkowe oznakowanie ostrzegawcze dla jadacych jezdnig i droga dla roweréw w rejonie
wiaduktu al. Stanéw Zjednoczonych. Ponadto przewidujemy uniemozliwienie nielegalnego parkowania w
miejscach, w ktérych postdj pojazdéw zmniejsza widocznosé, a takze naraza pieszych i innych kierujgcych
pojazdami na niebezpieczenstwo (przede wszystkim w obrebie przejs¢ dla pieszych i zjazddw na posesje), a
niejednokrotnie powoduje nawet niemoznosc¢ przejechania przez autobusy.

1545 | 1545 Whiosek o zdefiniowanie miejsc postojowych wzdtuz Alei Stanéw Wprowadzono.

Zjednoczonych 16/18/20 jako SPPN wytgcznie dla mieszkaricdw ww.
nieruchomosci

1546 czym doktadnie sg miejsca mozliwego parkowania zgodnego z przepisami, w | Strefy zakazu postoju z wytaczeniem mieszkaricow zostaty wprowadzone na ulicach, gdzie nie byto mozliwosci
ktérych nie ma mozliwosci wyznaczenia miejsc postojowych? W przypadku wyznaczenia petnowymiarowych miejsc postojowych oznakowanych znakami pionowymi i poziomymi (zgodnie z
ul. Krélowej Aldony tam jest wiekszos¢ takich miejsc, czy to oznacza, ze wytycznymi rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie szczegétowych warunkdéw technicznych dla znakéw
mozna bedzie tam parkowac? Czy parkowanie w takich miejscach réwniez i sygnatow drogowych oraz warunkéw ich umieszczania na drogach), za$ jest mozliwo$¢ postoju na zasadach
bedzie ptatne? ogdlnych, z zachowaniem przepiséw prawa o ruchu drogowym.

Mieszkancy chcacy skorzystaé bezptatnie z miejsc postojowych moga wykupi¢ abonament mieszkarica SPPN.
Abonament bedzie potaczony z identyfikatorem B35, ktéry uprawnia do korzystania z miejsc tylko dla
mieszkancow tam, gdzie nie byto mozliwosci wyznaczenia petnowymiarowych miejsc postojowych.

1547 ul. Irlandzka ma zaplanowany jednostronny zakaz parkowania (po stronie Wprowadzono. Po stronie zachodniej zaprojektowano miejsca postojowe wytgcznie dla mieszkaricow z
nieparzystej) kiedy teraz parkowanie jest tam dopuszczone (czeSciowo na identyfikatorem B35.
chodniku) i zostaje ponad 1,5 m miejsca na chodniku, ktéry byt poszerzany
kilka lat temu?

1548 Czy nie mozna wzig¢ do obliczen ilosci niezbednych miejsc do parkowania Podczas badan parkowania nie uwzgledniano miejsca zarejestrowania pojazddw (ktére nie ma zwigzku z tym

samochoddéw mieszkancow liste samochodéw zarejestrowanych w danym
budynku? (pod warunkiem osobnego potwierdzenia)

gdzie faktycznie parkuje dane auto), ale godziny i czestotliwos¢ ich wystepowania na konkretnych podobszarach.
Samochody wystepujace na terenie opracowania mogg by¢ zarejestrowane w innych dzielnicach Warszawy lub
poza miastem, bo nalezg np. do oséb wynajmujgcych tutaj mieszkania lub przyjezdzajgcych do pracy.




1549 jaka jest obecna liczba legalnych miejsc do parkowania, jaka jest planowana tacznie na podobszarze zinwentaryzowano 2379 legalnych miejsc postojowych. Liczba miejsc postojowych po
po wprowadzeniu SPPN liczba miejsc do parkowania dla obszaru 1? wprowadzeniu strefy nie jest znana, gdyz obecnie trwa proces weryfikacji projektu pod wzgledem uwag
mieszkancéw. Dodatkowo ostateczny ksztatt projektu jest zalezny od organu zarzadzajgcego ruchem drogowym w
Warszawie tj. Biura Zarzadzania Ruchem Drogowym m.st. Warszawy.
1550 jaka jest realna obecna liczba samochodéw mieszkaricow wynikajaca z Przeprowadzone badania wykazaty 2231 pojazdy zakwalifikowane do kategorii "mieszkarcy" na podobszarze 1.
pomiaréw dla obszaru 1 ? Najwieksza liczba samochoddéw zarejestrowana w podobszarze 1 wynosita 1498 wszystkich tablic rejestracyjnych.
Wedtug danych najwieksza liczba samochoddw parkujgcych jednoczesnie mieszkaricow w podobszarze 1 wynosita
1334 unikalnych tablic rejestracyjnych.
1551 czy obszary skrzyzowan bedg poza oznaczeniem pionowym, zabezpieczane Wprowadzono. W naroznikach skrzyzowan zaprojektowano stupki blokujgce U-12c.
takze fizycznie przed parkowaniem? Na Saskiej Kepie plagg s3 samochody
blokujgce w ten sposéb widocznosé¢
1552 bardzo prosze o informacje dlaczego projektanci nie skorzystali z Miejsca postojowe s3g projektowane w minimalnej odlegtosci od skrzyzowania.
mozliwosci projektowania miejsc postojowych na ulicach
jednokierunkowych w odlegtosci mniejszej niz 10 m - obszar 1
1553 Przeanalizowatem parkowanie na ul Walecznych pomiedzy Saskg i Whprowadzono. Zaprojektowano miejsca postojowe po obu stronach ulicy (z wytgczeniem odcinka
totewska. Dodatkowo, nie zostat wykorzystany potencjat do parkowania po dwukierunkowego).
oby stronach Walecznych pomiedzy Saskg i Francuska.
1554 Na ul. totewskiej - wnioskuje o zabezpieczenie chodnika przed Nie wprowadzono. Stupki blokujgce ustawiane sg naroznikach skrzyzowan i/lub w obrebie przejs¢ dla pieszych. W
parkowaniem na nim na odcinku pomiedzy nr 9A a 15. W tej chwili chodnik celu zabezpieczenia chodnika po wschodniej stronie ul. totewskiej, zaprojektowano zakaz zatrzymywania sie B-
jest notorycznie blokowany 36.
1555 Na poczatku ul. Wandy nie ma wyznaczonych zadnych miejsc a jest tam Nie. Na zakoriczeniu ul. Wandy wyeliminowano postdj pojazdéw w celu zapewnienia wymiaréw zawrotki, co jest

bardzo szeroko, czy to pomytka?

oparte na przepisach rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie szczegétowych
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie, par. 125. W ciggu ul.
Wandy zaprojektowano maksymalng liczbe miejsc postojowych, w sposéb zapewniajacy przejazd lub mijanie sie
pojazdéw w obu kierunkach.




1556 Jaka jest zasada lokalizacji miejsc parkingowych dla mieszkaricow Strefy zakazu postoju z wytaczeniem mieszkaricéw zostaty wprowadzone na ulicach, gdzie nie byto mozliwosci
oznaczonych na projektach fioletowymi kropkami i nazwanymi: MIEJSCA wyznaczenia petnowymiarowych miejsc postojowych oznakowanych znakami pionowymi i poziomymi (zgodnie z
MOZLIWEGO PARKOWANIA ZGODNEGO Z PRZEPISAMI,...? wytycznymi rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie szczegétowych warunkdéw technicznych dla znakéw
i sygnatéw drogowych oraz warunkéw ich umieszczania na drogach), zas jest mozliwo$¢ postoju na zasadach
ogolnych, z zachowaniem przepiséw prawa o ruchu drogowym.
1557 Co ze slepym odcinkiem Dabrowieckiej? na planie wyglada jakby Wprowadzono w zakresie wyznaczenia miejsc postojowych w zatoczce przy posesji Dgbrowieckiej 8. Nie
zlikwidowano tam niemal wszystkie miejsca parkingowe, nawet w wprowadzono w zakresie wyznaczenia miejsc na koricu ulicy. Na zakoriczeniu ul. Dgbrowicekiej wyeliminowano
ZATOCZCE przy ul. Dgbrowieckiej 8 postdj pojazdéw w celu zapewnienia wymiaréw zawrotki, co jest oparte na wytycznych rozporzadzenia Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac
drogi publiczne i ich usytuowanie, par. 125.
1558 Szczuczyniska - wnosze o dodatkowe fizyczne zablokowanie przejazdu p-21 Wprowadzono.
przy skrzyzowaniu z Paryska. W tej chwili auta sg parkowane wzdtuz p-21
tuz przed PdP, co ogranicza widocznos$¢ w obrebie PdP
1559 Ul. Genewska - wnosze o zabezpieczenie chodnika po stronie parzystej od Wprowadzono, na ul. Wersalskiej zostaty wyznaczone miejsca postojowe w uktadzie réwnolegtym na jezdni.
Wersalskiej do nr 4. Ten chodnik jest notorycznie nieprzepisowo zastawiany
samochodami
1560 Czyli mieszkancy Pragi Potudnie, rozliczajacy podatki tutaj, ktérzy posiadajg Zgodnie z ustawg z dnia 24 wrzesnia 2010 r. o ewidencji ludnosci kazdy obywatel ma obowigzek zameldowac sie
karte mieszkarica, nie sg przez Paristwa traktowani jako mieszkarcy ze na state lub czasowo w miejscu zamieszkania. Abonament mieszkarica uprawniajgcy do bezptatnego postoju w
wzgledu na brak zameldowania? poblizu miejsca zamieszkania przystuguje osobom zameldowanym na state lub czasowo w granicach SPPN oraz
rozliczajgcym PIT na terenie m.st Warszawy.
1561 czy jezdne techniczna al Waszyngtona, o szer. 3.9m mozna zmniejszy¢, zeby Parkowanie na chodniku zostato wyznaczone w celu wyznaczenia maksymalnej mozliwej liczby miejsc
parking NIE wchodzit na chodnik? postojowych ogdlnodostepnych. Przeniesienie go w catosci na jezdnie oznacza znaczne ograniczenie liczby miejsc.
1562 Kanadyjska - chodnik ok 1m po obu stronach ulica ok 3m. Czyli parkujacy Nie wprowadzono, ul. Kanadyjska nie jest drogg publiczng i znajduje sie poza zakresem opracowania. Zasady
réwnolegle nie beda juz mogli tego robic czy tez zostanie tak jak jest bez organizacji ruchu i postoju ustala zarzadca terenu.
wyznaczania miejsc?
1563 Dlaczego przyjeto zatozenie, ze na chodniku muszg pozostac 2 metry dla Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury w sprawie szczegétowych warunkdéw technicznych dla znakéw

pieszych, skoro przepisy méwig 1,5 m?

i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdw ich umieszczania na drogach
(zatacznik 2 pkt. 5.2.4) przy wyznaczaniu miejsc postojowych za pomoca oznakowania poziomego konieczne jest
zachowanie 2,0 m szerokosci chodnika.




1564 Czy bedzie zaproponowane jakie$ rozwigzanie dla rejonu przy szpitalu- Dla ul. Holenderskiej i Londynskiej, zaprojektowano postdj wytacznie na jezdni lub chodniku. Egzekwowanie przez
Londyniska i Holenderska samochody parkuja nielegalnie na trawnikach i kierowcédw poprawnosci postoju lezy w gestii stuzb mundurowych tj. policji czy strazy miejskiej.
pod garazami gdzie degradujg zieleri albo emituja spaliny

1565 Pytanie do organizacji ruchu - ul. Miedzynarodowa na wysokosci SP168 - Wprowadzono parkowanie réwnolegte na jezdni przy SP168.
dlaczego parkowanie réwnolegte na chodniku - a nie na ulicy?

1566 Ogodlna uwaga dotyczaca ul. Miedzynarodowej. Zgtaszam wniosek o Wprowadzono.
zabezpieczenie chodnikéw. W tej chwili po wschodniej stronie ulicy
Miedzynarodowej regularnie jezdzg samochody po chodnikach

1567 ul. Miedzynarodowa na wysokosci nr 34 i 32 - dlaczego wyznacza sie miejsca | Miejsca postojowe na chodniku zostaty wyznaczone z zachowaniem wolnej przestrzeni dla pieszych (min. 2 m) i
na chodniku, a nie powstanie zatoka postojowa jak na pozostatym odcinku zapewnieniem wymiaréw wskazanych w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
Miedzynarodowej (po stronie parzystej)? szczeg6towych warunkdéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu

drogowego i warunkdéw ich umieszczania na drogach. Likwidowany jest za to postdj sprzeczny z zakazem postoju
na skrzyzowaniu oraz w odlegtosci mniejszej niz 10m od skrzyzowania, wynikajacym z art. 49 ustawy Prawo o
ruchu drogowym.

1568 ul Zwyciezcow - dlaczego brak wyznaczonych miejsc do parkowania na Wprowadzono.
wysokosci numeru 59?

1569 Czy uporzadkowane zostanie tez parkowanie na parkingach przy Chicago's Wskazany teren nie jest drogg publiczng. Drogi wewnetrzne i tereny osiedlowe nie moga by¢ objete strefg
pizza (Miedzynarodowa/Al. Waszyngtona) i na Walecznych przy kanatku? ptatnego parkowania. Zasady parkowania na tych terenach ustala zarzadca terenu, niemniej mozliwe jest

stworzenie przy okazji wdrazania SPPN pewnego rodzaju systemu — ktéry z punktu widzenia potrzeb mieszkaficow
stanowitby rozwigzanie kompletne.

1570 pytanie o sposéb zabezpieczenia intereséw parkingowych mieszkaricéw, Podwdrka i tereny wewnetrzne nie moga by¢ objete strefa ptatnego parkowania. Tereny wewnetrzne ktérymi
ktérzy parkujg na terenach nieobjetych Panstwa jurysdykcja przy garazach zarzadza dzielnica mogg zostac objete rozwigzaniami ograniczajacymi dostep do tych terenéw i/lub postdj na
przy ul. Walecznych 74A, Zwyciezcéw i inne nich. Szczegdétowe rozwigzania zostang ustalone z Urzedem Dzielnicy - mozliwe jest bowiem stworzenie przy

okazji wdrazania SPPN pewnego rodzaju systemu — ktéry z punktu widzenia potrzeb mieszkaricdw stanowitby
rozwigzanie kompletne.

1571 Skoro ze wzgledu na zapewnienie jezdni manewrowej miejsca sg nielegalne Podczas przeprowadzania badan wykonano fotorejestracje, na podstawie ktérej na al. Waszyngtona

to jak zapetnienie Waszyngtona w trakcie pomiaréw mogto wyjs¢ 78% -
przeciez miejsc skosnych jest znacznie wiecej niz réwnolegtych - obszar 2

zinwentaryzowano samochody stojace ukosnie. Zajetos¢ miejsc postojowych dla tej ulicy liczona byta zatem dla
rzeczywistego sposobu parkowania w okresie wykonywania pomiardw, czyli skosnie.




1572 ul. Arabska prawie cata ze znakami B-39. Jest tam Dom Opieki Spot. Whprowadzono - w ul. Arabskiej zrezygnowano ze strefy dostepnej wytgcznie dla mieszkaricow pod oznakowaniem
"Matysiakow" - brak mozliwosci parkowania w okolicy przez B-39 i wyznaczono miejsca ogdélnodostepne na jezdni i chodniku.
odwiedzajacych. Jaki pomyst na to?

1573 Czy ul. Kanadyjska mimo bycia droga niepubliczng bedzie jako$ wtgczona do | Podwdrka i tereny wewnetrzne nie mogg by¢ objete strefg ptatnego parkowania. Tereny wewnetrzne ktérymi
strefy? Wytaczenie bedzie bardzo niekorzystne dla mieszkaficow okolicy (np. | zarzadza dzielnica moga zosta¢ objete rozwigzaniami ograniczajgcymi dostep do tych terendéw i/lub postdj na
ul. Argentyniskiej). nich. Szczegétowe rozwigzania zostang ustalone z Urzedem Dzielnicy - mozliwe jest bowiem stworzenie przy

okazji wdrazania SPPN pewnego rodzaju systemu — ktéry z punktu widzenia potrzeb mieszkarncéw stanowitby
rozwigzanie kompletne.

1574 Czy rozwazano wprowadzenie ruchu jednokierunkowego na catej dtugosci Nie wprowadzono. Nie ma mozliwosci wprowadzenia ruchu jednokierunkowego na ul. Argentyniskiej, gdyz dojazd
ul. Argentyniskiej tak aby stworzy¢ wiecej legalnych miejsc parkingowych (w do niej musiatby odbywac sie przez ul. Kanadyjska ktéra nie jest droga publiczna. Wprowadzenie jednego
tym miejsc tylko dla mieszkaricéw)? Cd kierunku na ul. Argentyniskiej nie zwiekszy ilosci miejsc postojowych. Wprowadzono maksymalng ilos¢ miejsc

wyznaczonych na jezdni w uktadzie na "mijanke".

1575 Warunkiem uzyskania abonamentu jest meldunek, to czy to znaczy, ze Zgodnie z ustawa z dnia 24 wrzesnia 2010 r. o ewidencji ludnosci kazdy obywatel ma obowigzek zameldowac sie
parkujac pod mieszkaniem, w ktérym nie jestem zameldowana, mimo ze na state lub czasowo w miejscu zamieszkania. Abonament mieszkarica uprawniajacy do bezptatnego postoju w
jestem jego wtascicielem, musze ponosi¢ zwyktg, godzinowa optate poblizu miejsca zamieszkania przystuguje osobom zameldowanym na state lub czasowo w granicach SPPN oraz

rozliczajgcym PIT na terenie m.st Warszawy.

1576 czy kazda zameldowana na SK osoba moze wykupi¢ abonament? Czy Abonament mieszkarica moze otrzymac osoba fizyczna, ktéra spetnia tagcznie nastepujgce warunki:
mieszkaniec SK ktéry nie ma wtasnego auta moze taki abonament wykupic? -jest zameldowana na pobyt staty lub czasowy na terenie SPPN,

-rozlicza w Warszawie podatek PIT za poprzedni rok,
-jest wihascicielem, wspdtwiascicielem lub uzytkownikiem pojazdu samochodowego o dopuszczalnej masie
catkowitej do 2,5 tony lub samochodu osobowego powyzej 2,5 tony.

1577 Na kiedy wyznaczono termin posiedzenia Rady m.st. Warszawy w sprawie Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje wtadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego
wprowadzenia SPPN na Saskiej Kepie? Jezeli nie wyznaczono terminu, to parkowania czesci Saskiej Kepy oraz Kamionka. Harmonogram posiedzen Rady m.st. Warszawy jest dostepny w
wnosze o zawiadomienie mieszkaricow o tym terminie. Biuletynie Informacji Publicznej. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa ptatnego parkowania moze

zosta¢ wprowadzona najwczesniej we wrzesniu 2022 r.
1578 Na mapce ul. Arabskiej sg znaki zakazu postoju B39 z dodatkowa nieczytelng | Tres¢ tabliczek pod znakiem B-39 bedzie stanowita: "Nie dotyczy pojazddw z identyfikatorem - (odpowiedni

tabliczka informacyjna. Jaki bedzie tekst tabliczki? Nie dotyczy
mieszkancow?

numer identyfikatora B35)". W praktyce oznacza to pojazdy mieszkaricow posiadajacych abonament mieszkanca
SPPN, ktdry jest jedynym dokumentem uprawniajgcym do posiadania identyfikatora B35.




1579 czy mozliwe jest urzadzenie stref d-40 ulicach Butgarskiej, Greckiej i Ulica Grecka i Butgarska nie maja przejazdu tj. s ulicami "$lepymi", a wiec nie ma mozliwosci zmiany ich na
Rumunskiej? Czy Grecka i Butgarska jest przewidziana jednokierunkowa, na jednokierunkowe.
planie jest dwu-kierunkowa z mozliwoscig parkowania Wprowadzenie strefy zamieszkania jest mozliwe tylko w przypadku ulic bez wydzielonej jezdni i chodnika, z jedng
przestrzenig pieszo-jezdna. Nalezy przy tym pamietaé, ze w strefie zamieszkania nie jest dopuszczony postéj poza
wyznaczonymi miejscami postojowymi, co wigze sie czesto ze znacznym ograniczeniem mozliwosci postoju dla
mieszkancow. W zwigzku z tym w ramach projektu nie przewiduje sie wprowadzania stref zamieszkania.
1580 Moje pytanie jest nastepujace: miedzy Rondem Waszyngtona a Parkiem jest | Wprowadzono. Wyznaczono miejsca postojowe.
uliczka taczaca al. Waszyngtona z Zieleniecka. Wyznaczono tam dwie
niebieskie koperty. Czy beda tam tez inne miejsca postojowe
1581 prosze o wyjasnienie kwestii uciecia strefy na srodku Kamionka. Caty Na wniosek uczestnikéw konsultacji ZDM przeprowadzi dodatkowe analizy dla obszaru Kamionka, siegajacego do
Kamionek wg zapowiedzi prezydenta miat by¢ w SPPN do 2023 roku. Czy tak | ul. Terespolskiej. Analizy i projekty dla tego obszaru zostang zaprezentowane mieszkaricom. ZDM przedtozy
sie stanie? Radzie m.st. Warszawy rekomendacje ewentualnego objecia tego obszaru SPPN.
1582 Wnosze o wprowadzenie zakazu ruchu na ulicy Miedzynarodowej od Nie wprowadzono. Na wskazanym odcinku wyznaczono naprzemienne parkowanie.
Waszyngtona do wjazdu do Parku. Zakaz ten nie dotyczytby rowerdéw oraz
dojazdu do Drukarza. To powinna by¢ ulica parkowa dla pieszych
1583 czy auta do e-kontroli beda mogty zweryfikowac kto posiada identyfikator B- | Postdj niezgodny z oznakowaniem jest wykroczeniem i podlega kontroli stuzb mundurowych. ZDM nie ma
35 XYZ i ewentualnie nie wystawi¢ mandat? jak panstwo uszczelnig to przed mozliwosci kontrolowania prawidtowosci parkowania.
kierowcami nie posiadajacym identyfikatorow?
1584 Whioskuje o objecie SPPN obszaréw poza pasem drogi strefa (przypadek Drogi wewnetrzne i tereny osiedlowe nie moga by¢ objete strefa ptatnego parkowania. Zasady parkowania na
przy "bazarku" Rogatka). W przyszto$ci ma tam powstac dzielnicowe tych terenach ustala zarzadca terenu, niemniej mozliwe jest stworzenie przy okazji wdrazania SPPN pewnego
Centrum Aktywnosci Lokalnej, wiec presja parkingowa bedzie duza. rodzaju systemu — ktéry z punktu widzenia potrzeb mieszkaricow stanowitby rozwigzanie kompletne.
1585 Poprosze o Grochowskg 339a - w tej chwili nie da sie wpisa¢, a jest to Na whniosek uczestnikdw konsultacji ZDM przeprowadzi dodatkowe analizy dla obszaru Kamionka, siegajacego do

granica strefy - gdzie bedq mieli parkowa¢ mieszkancy tego budynku?

ul. Terespolskiej. Analizy i projekty dla tego obszaru zostang zaprezentowane mieszkaricom. ZDM przedtozy
Radzie m.st. Warszawy rekomendacje ewentualnego objecia tego obszaru SPPN.




1586

My, mieszkaricy Kamionka, przedsiebiorcy swiadczacy ustugi na Kamionku i
ich klienci sprzeciwiamy sie wprowadzeniu SPPN na Kamionku fatszywie
nazwanemu przez ZDM ,,SPPN na Saskiej Kepie"

Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawi¢ sytuacje parkingowa mieszkarcéw.
Podstawowym ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujacych pojazdéw i realizacja polityki
transportowej miasta, w szczegdélnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla samochodéw lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie opfat zniecheca czes¢ kierowcdw spoza obszaru do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do
krétszego postoju, co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca mieszkaricom oraz osobom
potrzebujgcym zatatwic sprawy na danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze poprawie
bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni m.st. Warszawy.
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1. Brak byto rzetelnej informacji o checi wprowadzenia SPPN na Kamionku.
Woczesniejsze zapowiedzi méwity o wprowadzeniu SPPN m.in. na Saskiej
Kepie, ale Kamionek miat by¢ objety Strefg w pdzniejszych latach!

Zapowiedz objecia Kamionka analizami dotyczacymi rozszerzenia SPPN zostata przedstawiona publicznie w 2019
r. przez Prezydenta m.st. Warszawy.

Akcja informacyjna o konsultacjach przeprowadzona zostata bardzo szeroko. Wykorzystane zostaty rézne kanaty
komunikacji analogowe i elektroniczne. Do najwazniejszych dziatarh w tym obszarze nalezg:

Dystrybucja ulotek za posrednictwem Poczty Polskiej.

Dystrybucja kilkuset ulotek (24 940 sztuk) w instytucjach publicznych potozonych na konsultowanych obszarach
za posrednictwem Urzedu Dzielnicy.

Dystrybucja kilkudziesieciu plakatéw w instytucjach publicznych potozonych na konsultowanych obszarach za
posrednictwem Urzedu Dzielnicy.

Informacja o konsultacjach na ekranach w komunikacji publicznej.

Plakaty o konsultacjach na wiatach przystankowych (w sumie 84 plakaty)

Informacja o konsultacjach na ogtoszeniach parafialnych. Ulotki i plakaty dostepne na terenie czesci kosciotow.
Pismo do Burmistrza Dzielnicy informujace o konsultacjach spotecznych, zapraszajace do wsparcia w ich promocji.
Pismo do Przewodniczacego Rady Dzielnicy informujace o konsultacjach spotecznych z prosbg o rozestanie jej do
wszystkich radnych dzielnicowych oraz wsparcie w ich promocji.

Informacja o konsultacjach na platformie konsultacje.um.warszawa.pl, informacja na profilu konsultacji
spotecznych na platformie Facebook.

Informacja o konsultacjach na stronie zdm.waw.pl oraz na profilu Zarzadu Drég Miejskich na platformie Facebook
i Twitter.

Informacja o konsultacjach na stronie www Urzedu Dzielnicy oraz na profilach w mediach spotecznosciowych.

1588

2. Nieracjonalnie przedzielono Kamionek , kreska na mapie" Geograficznie,
historycznie i kulturowo jestesmy zwigzani z Grochowem, Skaryszewem, a
nie z Saska Kepg. Kamienice Minska 15 podzielono na pot!!!

Na wniosek uczestnikow konsultacji ZDM przeprowadzi dodatkowe analizy dla obszaru Kamionka, siegajagcego do
ul. Terespolskiej. Analizy i projekty dla tego obszaru zostang zaprezentowane mieszkaricom. ZDM przedtozy
Radzie m.st. Warszawy rekomendacje ewentualnego objecia tego obszaru SPPN.
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3. Likwidacji ulega znaczna czes$¢ miejsc postojowych: na Miedzynarodowej
przy Parku Skaryszewskim, przy Higienie, na Grochowskiej do Minskiej
(parzysta strona).

We wskazanych lokalizacjach wyznaczono maksymalng mozliwg ilo$é miejsc postojowych ogdlnodostepnych.

1590

4. Zamienia sie parkowanie sko$ne na rownolegte, co drastycznie zmniejsza
ilos¢ miejsc postojowych (o okoto potowe).

Wyznaczono maksymalng mozliwg ilo$¢ miejsc postojowych ogdlnodostepnych. Zmiana sposobu parkowania
wynika w gtéwnie z koniecznosci zachowania drogi manewrowej dla pojazdéw wyjezdzajacych z miejsc
postojowych.
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5. Catkowity brak informacji o konsultacjach dla mieszkaricéw ze strony
odpowiedzialnych urzedéw (ZDM , Urzad Miasta i Dzielnicy).

Akcja informacyjna przeprowadzona zostata bardzo szeroko. Wykorzystane zostaty rézne kanaty komunikacji
analogowe i elektroniczne. Do najwazniejszych dziatarn w tym obszarze naleza:

Dystrybucja ulotek (24 940 sztuk) za posrednictwem Poczty Polskiej

Dystrybucja kilkuset ulotek w instytucjach publicznych potozonych na konsultowanych obszarach za
posrednictwem Urzedu Dzielnicy.

Dystrybucja kilkudziesieciu plakatéw w instytucjach publicznych potozonych na konsultowanych obszarach za
posrednictwem Urzedu Dzielnicy.

Informacja o konsultacjach na ekranach w komunikacji publicznej.

Plakaty o konsultacjach na wiatach przystankowych (w sumie 84 plakaty)

Informacja o konsultacjach na ogtoszeniach parafialnych. Ulotki i plakaty dostepne na terenie czesci kosciotow.
Pismo do Burmistrza Dzielnicy informujace o konsultacjach spotecznych, zapraszajace do wsparcia w ich promocji.
Pismo do Przewodniczacego Rady Dzielnicy informujace o konsultacjach spotecznych z prosbg o rozestanie jej do
wszystkich radnych dzielnicowych oraz wsparcie w ich promogji.

Informacja o konsultacjach na platformie konsultacje.um.warszawa.pl, informacja na profilu konsultacji
spotecznych na platformie Facebook.

Informacja o konsultacjach na stronie zdm.waw.pl oraz na profilu Zarzadu Drég Miejskich na platformie Facebook
i Twitter.

Informacja o konsultacjach na stronie www Urzedu Dzielnicy oraz na profilach w mediach spotecznosciowych.
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6. Brak jakichkolwiek rozwigzan dla przedsiebiorcow swiadczacych ustugi na
terenie i dla mieszkaricéw Kamionka.

Celem SPPN jest zabezpieczenie potrzeb parkingowych mieszkarncéw oraz zwiekszenie dostepnosci miejsc
krétkotrwatego postoju dla klientdw przedsiebiorcéw dziatajgcych na danym terenie.

Whprowadzenie odptatnosci za postdj, a tym samym zwiekszenie rotacji parkujacych pojazdéw moze jedynie
pozytywnie przyczynic sie do funkcjonowania istniejgcych na danym terenie bizneséw. Parkowanie pojazdéw
przez podmioty komercyjne powinno by¢ zapewnione we wtasnym zakresie, np. na terenie posesji.
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7. Sprzeczny z polskim prawem ( PoRD z 1997r.) ,,obowigzek" pozostawienia
2,5 m chodnika przy strefie, wobec legalnego 1,5 m.

Projektowanie miejsc postojowych odbywa sie w oparciu o przepisy Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia
3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach. Zgodnie z tym rozporzadzeniem
wyznaczajac miejsca postojowe na chodniku linig P-18 nalezy zadba¢ aby "szeroko$¢ chodnika pozostawionego
dla ruchu pieszych wynosita co najmniej 2,0 m. Wyjgtkowo dopuszcza sie pozostawienie chodnika o szerokosci 1,5

m.
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Wobec powyiszego oczekujemy od Paristwa Radnych decyzji o
wprowadzeniu SPPH na Kamionku poprzedzonej rzetelng kampania
informacyjna, wraz z otwartymi konsultacjami dla poinformowanych
mieszkancow a przede wszystkim po zasiegnieciu informacji od
mieszkancdw Kamionka na ile sg oni w ogdle zainteresowani
wprowadzaniem SPPN i czy uwazajg to rozwigzanie za korzystne dla swojej
okolicy

Aby umozliwi¢ wszystkim mieszkaricom zapoznanie sie z projektami i zgtoszenie uwag konsultacje spoteczne
trwaty od 10 listopada do 19 grudnia 2021 roku. Liczba oséb biorgcych udziat w spotkaniach i zgtaszajacych uwagi
Swiadczy o duzym zainteresowaniu udziatem w procesie.

Ze wzgledu na sytuacje epidemiczng, w celu rozproszenia oséb chcgcych wzigé udziat w konsultacjach,
zorganizowanych zostato az jedenascie réznych wydarzen. Cztery spotkania odbyty sie w formie online — dajac
mozliwos$¢ zapoznania sie z wynikami badan i proponowanymi zmianami bez wychodzenia z domu. Dla kazdego z
czterech obszaréw zorganizowane byto réwniez spotkanie w formie stacjonarnej na terenie obszaru, ktérego
dotycza.

Spotkania online odbywaty sie w godzinach wieczornych od 17 do 19. Czesto przedtuzaty sie az do godz. 20. Dzieki
temu osoby aktywne zawodowo mogty w nich uczestniczy¢. W podobnych godzinach organizowane byty
spotkania otwarte, podczas ktérych pracownicy Zarzadu Drég Miejskich poza prezentowaniem wynikdw badan i
zasad projektowych dysponowali projektami w formie papierowej i odpowiadali na szczegétowe pytania
mieszkancow, zbierajgc rowniez ich opinie i uwagi za posrednictwem formularzy. Podobna procedura
funkcjonowata podczas dwéch dyzuréw konsultacyjnych. Zeby zadbaé o osoby, dla ktérych udziat w wieczornych
spotkaniach jest trudny, dyzury zostaty zorganizowane w ciggu dnia.

Na wniosek uczestnikéw konsultacji ZDM przeprowadzi dodatkowe analizy dla obszaru Kamionka, siegajacego do
ul. Terespolskiej. Analizy i projekty dla tego obszaru zostang zaprezentowane mieszkaricom. ZDM przedtozy
Radzie m.st. Warszawy rekomendacje ewentualnego objecia tego obszaru SPPN.
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Na odcinku od ul. Walecznych do ul. Holenderskiej po stronie nieparzystej
s stupki, uniemozliwiajace parkowanie na chodniku, a po stronie parzystej
s miejsca parkingowe. | tak powinno pozostac!

Juz teraz samochody parkujace zajmujg znaczng czes¢ jezdniiw
konsekwencji przejezdzajace samochody ledwo sie mieszcza. O wyminieciu
sie dwdch pojazddw (ulica jest dwukierunkowa) albo o przejezdzie
wiekszego pojazdu np. stuzb miejskich, Smieciarki albo karetki pogotowia
czesto nie ma co marzy¢. Taka sytuacja wymusza cofanie samochoddéw co
generuje ryzyko obtar¢ i sttuczek.

To jedna z dwdch gtéwnych drég dojazdowych do szpitala dzieciecego i
czesto karetki maja uniemozliwiony przejazd. Niemal codziennie dochodzi
do spordw, ktétni miedzy kierowcami probujacych przejechaé przez te
dwukierunkowa ulice. Bardzo czesto dochodzi tez do sttuczek i obtarc
samochoddw.

Uwzgledniono
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Jeszcze gorsza sytuacja jest na odcinku ul. Londynskiej od ul. Holenderskiej
w strone potudniowg w kierunku ul. Zwyciezcéw. Tam samochody parkujg
po obu stronach ul. Londynskiej, i dojazd do parkingu szpitala jest bardzo
utrudniony a mijanie samochoddw jeszcze trudniejsze.

Udostepnienie parkowania po obu stronach ul. Londyniskiej jest bardzo ztym
pomystem. Na tak waskiej i newralgicznej ulicy jak ul. Londyriska --
parkowanie powinno by¢ mozliwe wytacznie po jednej stronie ulicy a po
drugiej stronie powinien pozosta¢ chodnik catkowicie wolny od pojazddw,
zabezpieczony stupkami (jak ma to miejsce na odcinku od ul. Walecznych do
ul. Holenderskiej po stronie nieparzystej) i przez to bezpieczny dla pieszych,
matek z wézkami, rowerkami i matymi dzieémi.

Chodnik po stronie parzystej ul. Londynskiej (numery 6-12) ma szerokos¢ 3.8 m, przy czym ze wzgledu na rosnace
drzewa szerokosc ta praktycznie nigdzie nie jest w catosci dostepna dla pieszych. Tym samym dopuszczenie
warunkowego (tj. z pozostawieniem minimum 1,5 m swobodnego przejscia) postoju wytacznie dla mieszkancéw z
identyfikatorem B35 nie pogorszy sytuacji pieszych. Jednoczesnie kierowca parkujacy za znakiem B-35 jest
zobowigzany do zachowania przejezdnosci pozostatej czesci ulicy - mierzonej od linii wyznaczajacej pas postojowy
po stronie nieparzystej.
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Uwazam ze na ul. Londynskiej nalezy zabezpieczyé mozliwos¢ parkowania
wytgcznie po jednej stronie tej ulicy to jest na odcinku od ul. Walecznych do
ul. Holenderskiej pozostawi¢ po stronie parzyste;j.

Zas na odcinku od ul. Holenderskiej w strone potudniowa w kierunku ul.
Zwyciezcow -- wyznaczy¢ parkowanie po stronie szpitala bo tam jest szerszy
chodnik, ktérego ciggtos¢ nie jest dzielona drzewami, a pod oknami
kamienic po parzystej stronie ul. Londyriskiej postawic stupki co tez poprawi
komfort zycia mieszkaricow tych kamienic.

Mieszkaricy ul. Londyriskiej proszg o pozostawienie stupkdw po stronie
nieparzystej na odcinku od ul. Walecznych do ul. Holenderskiej, i
postawienie stupkéw po stronie parzystej na odcinku od ul. Holenderskiej w
strone potudniowg w kierunku ul. Zwycigzcow.

Dodatkowo warto rozwazy¢ utworzenie z tej ulicy -- ulicy jednokierunkowe;j.

Wtedy jazda w kierunku potudniowym na odcinku od ul. Walecznych do ul.
Holenderskiej odbywataby sie ul. Londynska do ul. Holenderskiej, a w
kierunku pétnocnym - réwnolegta ulicg Peszterska.

Zaprojektowano miejsca postojowe po parzystej stronie na odc. Walecznych - Holenderska. Projekt nie
przewiduje likwidacji stupkéw.

Wprowadzenie jednego kierunku na ul. Holenderskiej (odc. Peszteriska - Londyrska) oraz Londyriskiej (odc.
Holenderska - Walecznych) znacznie utrudnitoby dojazd do ulicy Pesztenskiej, ktéra réwniez jest
jednokierunkowa, oraz wyjazd ze $lepego odcinka ulicy Londynskiej.




