ZAtACZNIK NR 1 DO RAPORTU Z KONSULTACII

C O RAZ SPOtECZNYCH
|_ E P S ZA JAKA STREFA PLtATNEGO PARKOWANIA NA

KAMIONKU?

WARSZAWA

RO TACE SPoreas Zestawienie wiadomosci e-mail i pism przekazanych

przez mieszkancow oraz pytan poruszonych podczas
spotkan on-line (ZOOM)

Odpowiedz

1 Pisze, poniewaz chciatbym zdecydowanie poprzeé¢ pomyst rozszerzenia Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje
strefy ptatnego parkowania na Kamionku. Mieszkam przy ul. wiadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego parkowania
Kamionkowskiej 9. Z okien mam widok na ul. Gtuchg a konkretnie jej Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa
wylot na ul. Minska. ptatnego parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej
Cata ul. Gtucha jest zapchana samochodami. Obecnie kierowcy parkuja na poczatku 2023 r.

wszedzie. Doszto do tego, ze nie dos¢, ze Gtucha przestata w praktyce by¢
ulicg dwukierunkowg to czasem nie jest w ogdle przejezdna dla wiekszych
samochoddw - w szczegdlnosci Smieciarki nie sg w stanie przez nig
przejechac. Wczoraj bytem swiadkiem jak pracownik smieciarki szedt
przed smieciarkg i sktadat lusterka w samochodach, zeby smieciarka
mogta chociaz kawatek podjechac pod smietnik.




Przez samochody stojgce na chodniku coraz czesciej piesi traktujg Gtuchg
jak deptak idac jej Srodkiem (bo chodnikiem nie ma jak).

Najwiekszy ttok "parkingowy" jest do g. 17-18. Potem sytuacja sie
poprawia co wg mnie Swiadczy o tym, ze to gtdéwnie pracownicy
okolicznych biur i osoby zatatwiajgce swoje sprawy w siedzibie ZTM.
Mam nadzieje, ze strefa ptatnego parkowania tu powstanie i przyczyni sie

do ucywilizowania tego rejonu.

Przegladajgc projekt dotyczgcy zaprowadzenia porzgdku parkowania na
Kamionku uwazam jest bardzo dobrym pomystem.

Jednakze ja oraz inni mieszkaricy Kamionkowskiej 1/Minskiej 12 bySmy
prosili aby zwrdcié szczegélna uwage na bruk przy naszej Kamionkowskiej
przy skwerze ,Rogatka”. JesteSmy oburzeni poniewaz tej drogi nie mozna
ruszy¢ iz jest to bruk pamietajacy jeszcze 2WS. Jednakze osoby spoza
Pragi potudnie zrobity sobie tam parking utrudniajgc tym samym wyjazd
mieszkaricom Kamionkowskiej 1,3 oraz mieszkarnca z nowo
wybudowanego osiedla ktdrzy réwniez tamtedy przejezdzajg. Samochody
czesto zagradzajg wyjazd tym samym powodujgc wieksze ryzyko
wypadku. Nie raz byta wzywana tam straz miejska jednakze bez zadnego
skutku. Z powagi na nasza piekna historie i to co z niej zostato oraz
komfort mieszkarnicéw Kamionkowskiej 1,3 i Miriskiej 12 prosimy aby
zwrdcié szczegdlna uwage na droge brukowa, ktéra jest obok nas. Oraz
na to jak ludzie sobie zrobili tam nielegalny parking.

Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje
wtadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego parkowania
Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa
ptatnego parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej
na poczatku 2023 r.

Uwzgledniono uwage - projekt SPPN przewiduje
uporzadkowanie postoju w obrebie Skweru ,,Rogatka”, z
zachowaniem historycznej nawierzchni brukowej ul.

Kamionkowskiej w stanie niezmiennym.

Chciatbym powiedzieé, ze popieram wprowadzenie SPP na Kamionku,
mysle ze rozwigze problemy parkingowe lokalnej spotecznosci.

Mam pare drobnych uwag:

Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje
wtadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego parkowania

Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa




1. Parkowanie skosne przy ul. Kamionkowskiej 32 - czy tam na pewno
zostanie 1,5m chodnika?

2. Wlot ul. Miedzynarodowej do ul. Grochowskiej - zdaje sie, ze mozna
przenies¢ parkowanie z chodnika na jezdnie.

3. Chodnik przed ul. Grochowskg 323 i okolice - nie sg tam zaplanowane
stupki, juz teraz kierowcy dojezdzajg za blisko budynku nie zostawiajgc
miejsca pieszym.

4. Prosze o usuniecie parkingu na ul. Chodakowskiej, po drugiej stronie
od Chodakowskiej 26 (na lewo i prawo od wyjazdu ze stacji Orlen).
Szkoda likwidowa¢ pas zieleni tylko zeby zrobi¢ dojscie do kliku miejsc
parkingowych.

5. ul Grochowska 329/317B - gdyby zrezygnowac z jednego miejsca
parkingowego (obok koperty, miedzy drzewami) to uzyskujemy spory
kawatek zieleni.

6. Skrzyzowanie Terespolska x Kamionkowska - w miejscu
zastupkowanych miejsc parkingowych blisko skrzyzowania, zamiast

stupkdw mozna zaprojektowac zielen.

ptatnego parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej
na poczatku 2023 r.

1.Projekt zaktada pozostawienie istniejgcej szerokosci chodnika
przy Kamionkowskiej 32, postdéj wyznacza sie w istniejgcej
zatoce. Geometria zatoki wskazuje zas na réwnolegty sposéb
parkowania.

2.Nie uwzgledniono uwagi — nie ma mozliwosci przeniesienia
postoju z chodnika na jezdnie ze wzgledu na zbyt waska
jezdnie. Ma ona obecnie 5,7 m szerokosci. Po przeniesieniu
postoju na jezdnie jej przekrdj zmniejszy sie do 3,7 m, co jest
wartoscig niedopuszczalng dla dwdch kierunkdéw ruchu,(na tak
krotkim odcinku ulicy, w poblizu skrzyzowania i przy
wystepujacym silnym natezeniu ruchu).

3. Projekt organizacji ruchu bedzie przewidywat fizyczne
zabezpieczenie przed parkowaniem w miejscach stwarzajgcych
zagrozenie - w szczegdlnosci na skrzyzowaniach i przejsciach dla
pieszych — stupkami U-12c.

4,5,6 - Projekt organizacji ruchu przewiduje wytgcznie zmiany
dotyczace organizacji ruchu (znaki drogowe, linie, urzadzenia
bezpieczenstwa ruchu). Elementy wymagajgce prac
budowlanych bedg mozliwe w pdzniejszym terminie, po

ewentualnym wdrozeniu SPPN.




Mieszkam na ul. Groszowickiej 15, tj. w okolicy Urzedu, Sgdu i SWPS.
Ludzie codziennie (mniej wiecej w godzinach pracy, 9-17) parkuja w tych
stronach bezkarnie na zakazach, rozjezdzajg trawniki, stwarzajg
niebezpieczernstwo w ruchu. Chciatbym prosi¢ aby po wprowadzeniu SPP
miejsca na jezdni, ktére nie sg przeznaczone do parkowania (np. za
zakazami) bylty opatrzone jakimi$ ograniczeniami ruchu. Szczegdlnie
chodzi mi o koicowy odcinek Groszowickiej przy skrzyzowaniu z
Chodakowska. W zataczeniu zdjecia ilustrujgce problem. Trawnik jest tam
notorycznie rozjezdzany, stojgce auta powoduja, ze na skrzyzowaniu z

Chodakowska jest po prostu niebezpiecznie.

Projekt organizacji ruchu bedzie przewidywat fizyczne
zabezpieczenie przed parkowaniem w miejscach stwarzajacych
zagrozenie - w szczegblnosci na skrzyzowaniach i przejsciach dla
pieszych — stupkami U-12c. Egzekwowanie poprawnosci
dostosowania sie kierowcéw do znakéw drogowych pozostawia
sie w gestii stuz porzadkowych tj. policji i strazy miejskiej.

1. W prezentacjach w 1 cz. spotkania nie pojawia sie ul. Minska od ul.
Gtuchej w kierunku do ul. Bliskiej.

2. Samochodu parkujg na chodniku ( byto zdjecie na prezentacji)
zastawiajg czesto wjazd do garazu Minska 12.

3. Nie pojawia sie tez ul. Kamionkowska od ul.Goctawskiej do Bazarku i
dalej do skrzyzowania z ul. Bliska.

Samochody parkujg na catej ul. Kamionkowskiej po obu stronach, chodnik
zdemolowany, nawierzchnia kostka brukowa uszkodzona i wiele dziur z
woda lub btotem.

Samochody parkuja na przejsciu dla pieszych od strony ul.
Kamionkowskiej i wejsciu na Bazarek.

Teren miedzy Kamionkowska 1-3 oraz Minska jest zrujnowany przez
ciaggle przejazdy samochoddw nie tylko osobowych. Ulice te s3
»parkingiem dla pracujacych w pobliskich miejscach.

Miejsca do parkowania dla mieszkaricow domow przy tych ulicach sg

wolne po god.20.00 oraz w niedziele.

1. W materiatach na konsultacje znajdowaty sie wszystkie
projekty, w tym rysunki dotyczgce ul. Minskiej od ul. Gtuchej do
ul. Bliskiej.

2. Wjazd do garazu zostanie oznakowany linig P-7a oraz P-21,
co umozliwi interwencje stuzbom mundurowym.

3. W materiatach na konsultacje znajdowaty sie wszystkie
projekty, w tym rysunki dotyczgce ul. Kamionkowskiej.

Uwaga zostata uwzgledniona w zakresie uporzagdkowania
postoju w ciggu ul. Kamionkowskiej (odcinek wykonany z kostki
brukowej). W celu zapewnienia przejezdnosci ulicy oraz
ochrony zabytkowej nawierzchni, postéj w poblizu
skrzyzowania ul. Kamionkowskiej / Minskiej zostanie
wyeliminowany poprzez znaki zakazu. Egzekwowanie
poprawnosci dostosowania sie kierowcéw do znakéw
drogowych pozostawia sie w gestii stuzb porzadkowych tj.

policji i strazy miejskiej.




Wielokrotnie zastawiony jest wjazd do garazu Kamionkowska 1.
4. Jak bedzie rozwigzane parkowanie dla klientéw restauracji iw
powstajacej Food Halle?

4. Projekt organizacji ruchu dla potrzeb funkcjonowania SPPN
na terenie Kamionka wprowadza miejsca postojowe
ogodlnodostepne (w tym dla klientéw lokali ustug i handlu) oraz
miejsca postoju wytagcznie dla mieszkaricdw posiadajgcych
stosowny identyfikator. Potrzeby parkingowe dla nowych
obiektéw powinny by¢ zaspokajane na terenie poses;ji.

W zwigzku z ogtoszonymi konsultacjami zgtaszam swoje uwagi do
projektu ptatnego parkowania przy Terespolskiej. Jestem za tym
pomystem, ale jednoczes$nie apeluje o uporzagdkowanie terenu przy okazji
stworzenia strefy. Przy wjezdzie na osiedle Terespolska 2/4 w ciggu dnia
bez przerwy na zakazie stojg samochody, co znacznie utrudnia bezpieczny
wyjazd z bramy. Znak zakazu parkowania, raptem jeden, jest ustawiony
duzo wczesniej przez zatokami, jest zawieszony za wysoko i przez to mato
widoczny dla kierowcéw aut osobowych. W rejonie wyjazdu z bramy
mozna na przyktad stworzy¢ mate wysepki, ktére uniemozliwia
parkowanie poza zatokami. Jak sytuacja wyglada w praktyce, wida¢ na
zataczonym obrazku czyli dwéch zdjeciach, ktére zatgczam do maila.

Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje
wtadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego parkowania
Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa
pfatnego parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej
na poczatku 2023 r.

Projekt organizacji ruchu dla funkcjonowania SPPN na terenie
Kamionka przewiduje montaz wyspowych elementéw
prefabrykowanych wyfacznie w obszarach zwiekszonego ryzyka
bezpieczenstwa ruchu drogowego, tj. w obszarach skrzyzowan
i/lub przejs¢ dla pieszych. Egzekwowanie poprawnosci
dostosowania sie kierowcow do znakdéw drogowych pozostawia

sie w gestii stuzb porzadkowych tj. policji i strazy miejskiej.




Mam drobng uwage dotyczgcg wyznaczonych w projekcie SPP miejsc do
parkowania na ul. Groszowickiej. Jako mieszkaniec budynku przy
Groszowickiej 15 wiem, ze przy wyjezdzie z garazu, po lewej stronie do
stojgcej latarni jest tyle miejsca ze spokojnie stanie tam 1 auto, ale jak
stajg 2, tyt drugiego czesto wystaje na wyjazd z garazu. Nawet jesli na
zyletki dwa mate auta tam sie zmieszczg, dalej wyjazd z garazu jest
utrudniony, bo z lewej strony nic nie widac, zastoniety jest widok na auta
jadace Groszowickg ze strony Chodakowskiej. Stwarza to
niebezpieczenstwo kolizji. Proponowatbym ograniczenie wyznaczonego
miejsca od wschodu, tak aby zapewni¢ lepszg widocznosc¢ dla
wyjezdzajacych z garazu budynku Groszowicka 15 aut. Dalej zmiesci sie
tam jedno auto, a ryzyko zaparkowania nieodpowiednio przez drugi
samochdéd bedzie mniejsze. Zatgczam fragment projektu z zaznaczonym

miejscem, o ktérym mowa.

Uwzgledniono — skrécono obszar dozwolonego postoju w

obrebie wyjazdu z posesji przy ul. Groszowickiej 15.

W zwigzku z planowanym SPPN na Kamionku, bardzo prosze o
uwzglednienie w planach, podwdrka przy kamienicy Minska 13, a
mianowicie o ustanowienie znaku B-35 z wytgczeniem mieszkancéw i
lokalu uzytkowego Minska 13. Bez takiego ustanowienia stworzy sie
przyzwolenie dziki parking. W tym momencie, jeszcze przed
wprowadzeniem strefy SPPN dochodzi do znaczacych naruszen i
utrudnien w funkcjonowaniu dla mieszkaricéw. W zataczeniu przesytam
kilka zdje¢, ktére w minimalnym stopniu zobrazuja skale problemu -
notorycznie rozjezdzane pasy zieleni, parkowanie na chodniku
uniemozliwiajacy cigg pieszy dla mieszkancéw kamienicy, blokowanie
zaparkowanych aut i wyjazdu. W kazdym wypadku sg to samochody

przyjezdne, pozostawiane na kilka godzin a nawet na caty dzien (gtéwnie

Podwarka i tereny wewnetrzne nie mogg by¢ objete strefg
ptatnego parkowania. Tereny wewnetrzne ktérymi zarzadza
dzielnica mogg zostad objete rozwigzaniami ograniczajgcymi
dostep do tych terendw i/lub postdj na nich. Szczegétowe
rozwigzania zostang ustalone z Urzedem Dzielnicy - mozliwe
jest bowiem stworzenie przy okazji wdrazania SPPN pewnego
rodzaju systemu — ktdry z punktu widzenia potrzeb

mieszkancow stanowitby rozwigzanie kompletne.




samochody dostawcze firm z okolicznych budéw).

Takie nasilenie ruchu w ostatnim czasie spowodowato réwniez
powstawanie sporych dziur (zapadniecie sie nawierzchni) w chodniku
przy wjezdzie na podwdrko, co stanowi znaczgce uniedogodnienie dla
pieszych - mieszkaricy kamienicy samodzielnie tatajg powstate ostatnio
dziury z wtasnych srodkow aby poprawic bezpieczenstwo.
Nawierzchnia podwdrka réwniez nie jest przystosowana do zwiekszonej

ilosci aut - pod ciezarem ziemia zapada sie tworzac olbrzymie dziury.

Przyjrzatam sie projektowi na odcinku ul. Stanistawa Augusta od
Miedzynarodowej do Terespolskiej i chociazby w mojej najblizszej okolicy

widze rzeczy niedorzeczne.

Ul. Terespolska - na krétkim odcinku od ulicy St. Augusta do
Grochowskiej. Zaplanowano miejsca parkingowe i zwezenie tej ulicy tuz
przy ul. Stanistawa Augusta. Ten krétki odcinek Terespolskiej bardzo
czesto sie korkuje, zwtaszcza w czasie porannego szczytu. Po oddaniu do
uzytku oprotestowywanej przez mieszkancéw inwestycji Dom
Development na Btoniach Kamionkowskich, dojdzie jeszcze okoto 100
samochoddw. Korek na tej ulicy niemal pewny, a jej zwezanie tylko
pogorszy sprawe. Czasem zdarza mi sie parkowac przy tej ulicy (przy
sklepie z czeSciami metalowymi, nie przy garazach), gdy nie znajde
zadnego miejsca na podworku przy mojej kamienicy, przy ul. Stanistawa
Augusta i Kinowej, ale zawsze nastepnego ranka koriczy sie to
problemami z wyjechaniem i wtgczeniem sie do ruchu ze wzgledu na

zakorkowanie tej ulicy.

Nie uwzgledniono. Miejsca postojowe wyznaczone na jezdni
przy ul. Terespolskiej za skrzyzowaniem z ul. Stanistawa
Augusta nie wptyng negatywnie na przepustowos¢ niniejszego
skrzyzowania. Miejsca zostaty wyznaczone na drodze
jednokierunkowej, na jezdni o szerokosci 5,0m, gdzie nie ma
mozliwosci wyznaczenia dwdch paséw ruchu. Wprowadzenie

postoju na jezdni uspokoi i uporzadkuje ruch.




Tylko osoba, ktéra nigdy nie jechata ulica Terespolskg rano do pracy
mogta narysowac miejsca postojowe w taki sposéb, aby zwezié te czesto
zakorkowang uliczke do jednego pasa.

Prosze przyjrzec sie tej propozycji jeszcze raz i to zmienié, bo to Swiadczy

o rysowaniu miejsc bez zwigzku z rzeczywistoscia.

10

Co do zasady, parkowanie odbywac sie powinno wytgcznie na jezdni.

Chodniki powinny by¢ wolne dla pieszych, w szczegdlnosci dajac

mozliwos$¢é przejscia osobom z niepetnosprawnoscia i rodzicom z dzie¢mi.

Szerokos$¢ chodnika minimum 180 cm. Miejsca parkingowe powinny by¢
w systemie rotacyjnym: konieczno$¢ przeparkowania samochodu co 2-3
godziny, nie dotyczy parkowania dla mieszkarnicéw Kamionka. Prawo do
abonamentu tylko dla jednego samochodu na rodzine.

Jak najwiecej ulic jednokierunkowych, wielkosci St. Augusta czy
Kamionkowskiej (wiem, ze obie sa juz takie w czesci), z progami
zwalniajgcymi i ograniczeniem predkosci do 30 km na godzine i

kontraruchem dla rowerdw.

Projekt organizacji ruchu przewiduje wyznaczanie ulic
jednokierunkowych w celu maksymalizacji liczby
ogodlnodostepnych miejsc postojowych oraz uporzagdkowania
ruchu. Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim
zmiany wynikajgce wprost z organizacji miejsc postojowych.
Inne zmiany w organizacji ruchu (w tym progi zwalniajace)
zostang wprowadzone do projektéw, jezeli takie bedzie
oczekiwanie Biura Zarzadzania Ruchem Drogowym.
Regulamin SPPN nie przewiduje ograniczenia maksymalnego
czasu postoju do 2-3 godzin. Taka zmiana nie powinna by¢
wprowadzana punktowo - takie zasady powinny by¢ spéjne w
skali catej strefy.




11 Lokalizacja miejsc postojowych dla niepetnosprawnych ruchowo. Uwzgledniono. Zaznaczamy przy tym, ze miejsce dla oséb
- rejon przychodni Grochowska 339 obowigzkowo miejsce dla niepetnosprawnych na odcinku ul. Miedzynarodowej (dojazd
niepetnosprawnych. do parku) zostato wyznaczone w bezpiecznym miejscu, tj. na

- w poblizu budynku Grochowska 339a bezposrednio przy ktadce nad chodniku — po zachodniej stronie ulicy - tak by jego lokalizacja

Kanatkiem Wystawowym, na terenie slepej jezdni objetej zakazem nie stanowita zagrozenia ruchu drogowego zaréwno dla oséb
zatrzymywania i postoju. Lokalizacja ta utatwi dostep do parku dla korzystajacych z niniejszego miejsca postojowego jaki dla
niepetnosprawnych. Prosze o pisemne uzasadnienie braku mozliwosci pozostatych uczestnikéw ruchu drogowego.
usytuowania w tych rejonach miejsc parkingowych dla
niepetnosprawnych ruchowo.

12 Jestem za rozszerzeniem strefy. Moje uwagi. Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje

1. Samochdd do automatycznej kontroli strefy powinien odnotowywac
nielegalnie parkujgce samochody (przejscia dla pieszych, trawniki, parki,
chodniki) i przekazywac je do SM. STRAZ MIEJSKA to systemowe
przyzwolenie na patoparkowanie! Koniec z tym. Skoro sami nie potrafig
to niech chociaz dostang gotowe dane!

2. Zwezenie Grochowskiej i Minskiej! Zero samochoddéw na chodnikach!
Chodniki ostupkowaé, a samochody niech zostang tam gdzie ich miejsce -
na jezdni.

3. Kazde miejsce w strefie, gdzie w badaniach wykazano parkowanie na
chodniku lub zieleni - ostupkowac!

4. Prosze o rozszerzenie SPP o ulice Kinowa i dalej na wschdd. Mieszkam
przy Kinowej i to co dzieje sie w okolicy wota o pomste do nieba.
Samochody parkuja na chodnikach, w zabytkowym parku, trawnikach i
skrzyzowaniach. Chciatbym powiedzie¢, ze tylko schody ich powstrzymujg
przed parkowaniem, ale niestety nie. Dostawcze wjezdzajg nawet na

schody. Zgtaszatem juz potrzebe stupkdw ma skrzyzowaniu Waszyngtona

wtadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego parkowania
Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa
ptatnego parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej
na poczatku 2023 r.

1. Uwaga zostata odnotowana. Dotyczy ona kwestii
niezwigzanych z projektami i rozszerzeniem SPPN na Kamionku.
2. Zawezono jezdnie ul. Minskiej poprzez przerzucenie postoju
na jezdnie. Zrezygnowano z pasa wigczenia na ul. Grochowskiej
i wyznaczono skosne miejsca postojowe czesciowo na jezdni.
Na jezdni potudniowej parkowanie bedzie wyznaczone
czesciowo na jezdni, na bardzo szerokich pasach ruchu.

3. Projekt organizacji ruchu bedzie przewidywat fizyczne
zabezpieczenie przed parkowaniem w miejscach stwarzajacych
zagrozenie - w szczegdlnosci na skrzyzowaniach i przejsciach dla
pieszych — stupkami U-12c.

4. Rozszerzanie granic SPPN jest procesem, ktérym




i Kinowej. Zgtaszam ja jeszcze raz. Prosze wyznaczy¢ legalne miejsca, a
reszte odgrodzié!

5. Mysle, ze mozna by wyznaczy¢ prawy pas do parkowania na
Waszyngtona, zeby rodzice "sportowcéw" z drukarza przestali rozjezdzaé

SUVami parki Kamionkowski i Skaryszewski oraz waska Miedzynarodowsa.

Parki odgrodzi¢ od samochoddéw barierami betonowymi. Stupki i pnie

drzew nie powstrzymujg przed parkowaniem w parku!

jednorazowo mozemy obja¢ okreslony obszar miasta. Wynika
to z koniecznosci przeprowadzenia badan parkingowych,
procesu konsultacji i stworzenia na nowo projektéw organizacji
ruchu. Strefa moze sie rozwijaé dalej w kolejnych latach a
wskazany teren bedzie rozwazany pod tym katem w przysztosci.
Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania
podejmujg radni m.st. Warszawy.

5. Na ul. Waszyngtona nie ma mozliwosci wyznaczenia miejsc
postojowych na jezdni ze wzgledu na obecnos¢ toréw
tramwajowych i braku dojscia do chodnika. Opracowanie nie
przewiduje stosowania barier betonowych. Stupki U-12c s3

wystarczajgcym rozwigzaniem
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Jaka strefa ptatnego parkowania na Kamionku?

Po pierwsze: wieksza. Rozumiem, ze nie da sie wprowadzi¢ ptatnego
parkowania od razu w catym miescie (szkoda), bo rzagdowe
rozporzgdzenie uzaleznia mozliwo$é pobierania optat od wyznaczenia
miejsc postojowych. Rozumiem, ze nie da sie zmieni¢ organizacji ruchu i
wyznaczy¢ miejsc postojowych jednoczesnie w catej dzielnicy. Szkoda.
Licze na niezwtoczne podjecie dziatan w celu wprowadzenia SPPN takze
na kolejnych przylegtych do Kamionka i nowej SPPN obszarach Grochowa.
Szczegblnie mi zalezy na okolicach ronda Wiatraczna. Tam jest najtrudniej
normalnie po ulicach przejs¢, a czasem takze zaparkowac samochdd.

Po drugie: lepsza. Nie ma tego w celach ustawowych, ale waznym
powodem do naciskania na miasto w sprawie poszerzania SPPN jest
potrzeba porzagdkowania parkowania tak, aby stato sie ono mniej
uciazliwe takze dla tych mieszkanek i mieszkaricéw, ktérzy nie korzystaja
z samochodoéw. Niestety, systematycznych dziatan dla poprawy sytuacji
na chodnikach oraz sciezkach rowerowych brak. Potrzeba kierunkowych
decyzji Rady Miasta i przeznaczenia znaczgcych srodkéw na kompleksowe
zmiany organizacji ruchu. Dlatego nalegam na wpisanie do zatozen do
projektowania dodatkowego celu, jakim bedzie maksymalizacja - w
ramach obowigzujacych przepiséw - przestrzeni dostepnej dla wszystkich.
Przede wszystkim chodzi mi o dazenie do uwalniania od stojgcych
samochodéw chodnikéw na catej ich pierwotnie wybudowanej szerokosci
i dtugosci. Chodniki powinny by¢ uwalniane od parkowania nie tylko
wszedzie tam, gdzie da sie to zrobi¢ bez zmiany tacznej liczby miejsc
postojowych na danym odcinku ulicy, ale takze tam, gdzie zmniejszenie

liczby mozliwych do zaparkowania samochodéw pozwoli zwiekszy¢

Rozszerzanie granic SPPN jest procesem, ktdrym jednorazowo
mozemy objgé okreslony obszar miasta. Wynika to z
konieczno$ci przeprowadzenia badan parkingowych, procesu
konsultacji i stworzenia na nowo projektéw organizacji ruchu.
Strefa moze sie rozwija¢ dalej w kolejnych latach a wskazany
teren bedzie rozwazany pod tym katem w przysztosci. Decyzje o
zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmujg radni
m.st. Warszawy.

Opracowanie zaktada uwolnienie chodnikéw od parkowania w
miejscach gdzie jest to mozliwe. W miejscach gdzie nie byto
takiej mozliwosci, a dato sie zachowad 2 m ciggu pieszego,

wyznaczono miejsca postojowe na chodniku.




komfort chodzenia, stania, siedzenia oraz innych priorytetowych dla
miasta aktywnosci na miejskich ulicach. Jest to szczegdlnie potrzebne w
miejscach zwiekszonego ruchu pieszych, intensywnego handlu i
dziatalnosci ustugowej oraz w rejonach wykorzystywanych rekreacyjnie.
Chodzi i o rejony, gdzie te potrzeby wystepuja juz teraz, i o takie, ktore
majg taki potencjat, prognozy ruchu lub plany ich zagospodarowywania.
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W SPPN, gdzie bedzie - bo ma by¢ - zwiekszona rotacja pojazdéw na
miejscach postojowych, spodziewa¢ sie mozna takze zwiekszonego ruchu
- i samochodowego (co oczywiste), i pieszego (kazdy kierowca po wyjsciu
z samochodu jest pieszym). Dlatego bardzo wazne dla bezpieczeristwa
wszystkich uczestnikéw ruchu bedzie uspokojenie ruchu
samochodowego. Przy wprowadzaniu zmian organizacji ruchu
zwigzanych z parkowaniem, podstawowym srodkiem uspokojenia ruchu
powinno by¢ odpowiednie lokalizowanie nowych miejsc postojowych.
Nalezy przede wszystkim ogranicza¢ mozliwos¢ przyspieszania pojazdéw
poprzez wymuszanie odginania toru ich jazdy oraz zniecheca¢ do
utrzymywania zawyzonych predkosci poprzez zwezanie paséw ruchu.
Zmiany organizacji ruchu polegajgce na porzagdkowaniu parkowania, poza
utatwianiem parkowania pojazdéw oraz chodzenia po ulicach pieszo
mogg miec takze wptyw na inne grupy uzytkownikow drég. Bardzo wazne
jest, by nie pogarszac sytuacji szczegdlnie rowerzystéw i rowerzystek,
poniewaz sg to osoby najmniej chronione fizycznie i prawnie, najbardziej
narazone na utrate zdrowia lub zycia w razie wypadku z winy kogo$
innego. Dlatego na odcinkach ulic, gdzie zmiana warunkéw ruchu na
jezdniach moze stanowic¢ utrudnienie dla bezpiecznego przemieszczania
sie roweréw jednoczesnie z innymi pojazdami (szczegdlnie chodzi o
ograniczenie mozliwosci wyprzedzania rowerdéw z zachowaniem
przepisowego odstepu) nalezy réwnoczesnie z wyznaczeniem miejsc
postojowych wprowadzi¢ ograniczenie predkosci wszystkich pojazdéw do
30 km/h. Chodzi tu o unikniecie btedu, jaki popetniono na ul. Ludnej,
gdzie zrezygnowano z wyznaczania pasow dla rowerdw (co mozna uznac

za decyzje kontrowersyjng, ale zréwnowazong korzysciami dla pieszych)

Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim zmiany
wynikajgce wprost z organizacji miejsc postojowych. Inne
zmiany w organizacji ruchu (w tym kontraruch rowerowy)
zostang wprowadzone do projektéw, jezeli takie bedzie

oczekiwanie Biura Zarzadzania Ruchem Drogowym.




ale nie zmniejszono przy tym dopuszczalnej predkosci (co nalezy uznaé za
decyzje niekorzystng dla wszystkich uczestnikéw ruchu, w tym dla
kierowcéw samochoddw - poprzez stworzenie sytuacji potencjalnie
frustrujacej niemozliwoscig utrzymywania dozwolonej predkosci przy
zwiekszonym ruchu rowerowym).

Biorgc pod uwage brak mozliwosci zmiany granic SPPN w ramach
aktualnie prowadzonych konsultacji, ponizej zgtaszam uwagi dotyczace
przedstawionych projektow.
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1. Dtugosc linii podwdjnej ciggtej powinna wynosié co najmniej 20 m.
Takie linie wyznacza sie ze wzgleddw bezpieczeristwa, w miescie
najczesciej przed i za skrzyzowaniami, przejsciami dla pieszych itp.
Potrzeba wygodnego zaparkowania pojazdu nie moze by¢ traktowana
jako wyzsza w stosunku do potrzeby zapewnienia bezpieczenstwa ruchu.
To oznacza, ze miejsca postojowe, z ktérych moga korzystaé kierujacy
pojazdami jadacy z obu kierunkéw lub miejsca, skorzystanie z ktérych
wymaga wyjechania na pas ruchu do ruchu w kierunku przeciwnym niz
pas, przy ktérym dane miejsce sie znajduja, nie mogg by¢ lokalizowane
blizej niz 20 m od skrzyzowan lub przejs¢ dla pieszych. Stanowi to stuszne,
zasadne i potrzebne rozszerzenie ustawowego, dziesieciometrowego
zakaz zatrzymywania pojazdow w rejonie skrzyzowan i przejsc¢ dla

pieszych. Szczegdlnie niebezpieczne jest lokalizowanie w odlegtosci

1. Uwzgledniono — vis a vis posesji Zupnicza 4 pozostawiono
linie P-4 w istniejgcej dtugosci przy przejsciu dla pieszych.
Zgodnie z art. 35 ustawy Prawo o ruchu drogowym
wyeliminowano postdj pojazdéw z odlegtosci min. 10 m od

przejscia dla pieszych.




mniejszej niz 20 m od skrzyzowan lub przejsé dla pieszych miejsc
postojowych do parkowania prostopadtego lub skosnego. Skorzystanie z
takich miejsc wymaga zatrzymania pojazdu na pasie ruchu. W momencie
takiego zatrzymania, ktére - szczegdlnie po wycofaniu z miejsca
zaparkowania - moze nastgpi¢ w odlegtosci jeszcze mniejszej od
skrzyzowania lub przejscia dla pieszych niz odlegtos¢ samego
opuszczanego stanowiska postojowego od tego od skrzyzowania lub
przejscia dla pieszych, stojacy "tylko przez chwile" pojazd zastania to od
skrzyzowanie lub przejscie dla pieszych kierujgcym pojazdami
nadjezdzajgcymi z przeciwka.

Linie P-4 do wydtuzenia i miejsca postojowe do likwidacji lub
przeorganizowania w zwigzku z tym:

- Zupnicza vis-a-vis nr 4 (zmiana na réwnolegte, dodatkowo w SOR nalezy

uwzglednic stupki miedzy zatokg a chodnikiem).
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2. Minimalna szeroko$¢ pasa postojowego wyznaczonego linig P-19
wynosi 2,0 m. Jednak jest to minimum a nie wartos¢ obligatoryjna do
stosowania. Szerokos¢ stanowiska postojowego ograniczonego linig P-18
i przeznaczonego do parkowania réwnolegle do krawedzi jezdni wynosi
2,5 m. W niektdrych miejscach nalezy zwiekszy¢ do 2,5 m takze szerokos$é
pasow postojowych na jezdniach, przede wszystkim w celu zawezenia
przylegajacych do nich paséw ruchu.

Pasy postojowe do poszerzenia:

- Kamionkowska na catym odcinku jednokierunkowym,

- Chodakowska w rejonie posesji nr 37.

3. Minimalna szeroko$¢ pasa postojowego wyznaczonego linig P-19

wynosi 2,0 m. Dotyczy to takze paséw postojowych wyznaczanych

2. W przypadku tych ulic, parkowanie o szerokosci 2,5 mogtoby
spowodowac duze utrudnienia w ruchu poprzez bardzo waska
jezdnie, lub konieczno$¢ wyznaczenia ich tylko po jednej
stronie.

3. Na ul. Minskiej oraz Chodakowskiej, w miejscach gdzie na
parkowanie poswiecono 2,5m, chodnik jest wystarczajgco
szeroki, aby nie przeszkadzato to pieszym




czesciowo na jezdni a czesciowo na chodniku. Nigdzie i nigdy ma potrzeby
zajmowania na chodnikach wiecej przekroju, niz to wynika z wymagan
prawa w przypadku wyznaczania miejsc postojowych.

Pasy postojowe do zwezenia:

- Minska 56 - Chodakowska 33,

- Chodakowska pod posesjami nr 24 i 26.
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4. Dopuszczenie postoju "tylko dla mieszkarncow / na zasadach ogdlnych"
ma stuzy¢ nieograniczaniu liczby dostepnych miejsc do zaparkowania dla
mieszkanicodw na odcinkach ulic, na ktdrych nie da sie wyznaczy¢ miejsc
postojowych z zachowaniem wymogéw prawa. Nie wolno jednak
ustanawiac takiego oznakowania na odcinkach, gdzie nie da sie parkowac
samochodéw osobowych z zachowaniem wymogéw prawa! Nie wolno
tez pozostawiac tylko jednej grupie - kierowcom samochoddéw - swobody
decydowania, ktdrg czes¢ drogi zajgé¢ w miejscach, gdzie nie da sie
parkowac¢ samochoddw bez ograniczenia przepustowosci jezdni lub
chodnika. Jezeli zarzadca drogi ma zamiar dopusci¢ postdj w catosci lub w
przewazajacej czesci na jezdni, z wymuszonym w ten sposéb
ograniczeniem mozliwosci wymijania sie pojazdow, to chodnik na takim
odcinku musi by¢é zabezpieczony przed zastawianiem.

Strefy B-35 do skasowania:

- Gtucha na potudniowym wlocie skrzyzowania z Minska
(prawdopodobnie - brak opisu tabliczki w SOR, brak na planie linii

pokazanej w legendzie projektu),

4. Nie uwzgledniono likwidacji znakéw B-35. W projekcie
przewidziano maksymalng ilos¢ miejsc legalnego postoju ze
szczegblnym uwzglednieniem potrzeb mieszkancow. Tabliczki
pod znakami B-35 bedg okreslaty ktdrzy mieszkancy bedg mogli
parkowac¢ na danym odcinku.

Oznakowanie poziome porzadkuje parkowanie, a kierowca jest
zobligowany do przestrzegania przepiséw o ruchu drogowym.
Projekt organizacji ruchu bedzie przewidywat fizyczne
zabezpieczenie przed parkowaniem w miejscach stwarzajgcych
zagrozenie - w szczegdlnosci na skrzyzowaniach i przejsciach dla

pieszych — stupkami U-12c.




Chodniki do zabezpieczenia stupkami:

- Wawerska przy Minskiej 56 (do korica chodnika).

- Drewnicka (stupki na jezdni, z linig krawedziowg namalowang metr od
krawedzi chodnika; alternatywnie: formalna "likwidacja" tego chodnika,
wyznaczenie miejsc postojowych i utworzenie strefy zamieszkania na
$lepym koncu ulicy),

Odcinki, gdzie zwolnienie od zakazu postoju nie moze dotyczy¢ chodnika
(dopisek "Nie dotyczy postoju w catosci na jezdni ..." na tabliczce T-0):

- Wawerska od Minskiej 52 (do konca ulicy)

- Chodakowska od posesji nr 10 do Minskiej,

- Owsiana (cata zachodnia strona).
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5. Na Zupniczej od nr 9 do Chodakowskiej jezdnia projektowana jest jako
prawie dziewieciometrowa, zwezona o 4 metry, lecz nadal za szeroka i
niebezpieczna. Jest to jednoczesnie wazne potaczenie dla ruchu
rowerowego, z Grochowa na Dworzec Wschodni i z powrotem. Postuluje
ograniczenie predkosci na jezdni do 30 km/h i zastosowanie uspokojenia
ruchu poprzez wyznaczenie parkowania skosnego tylko po jednej stronie
ulicy na kazdym odcinku, naprzemiennie po stronie pétnocnej i po stronie
potudniowej. Cata jezdnia ma 12,9 m szerokosci. Na parkowanie pod
katem 60 stopni potrzeba 5,0 m. Szerokos¢ manewrowa przylegajgcego
pasa ruchu to minimum 4,0 m. Na drugi pas nawet przy zastosowaniu linii
P-4 pozostaje wiec prawie 4 m, co pozwala na utworzenie normalnej
szerokosci drugiego pasa ruchu z pozostawieniem zapasu na niezbedne
jego wytukowania. Miejsc powstanie nieco mniej, ale nie ma tu akurat

najwiekszych potrzeb. Najwazniejsze, ze na ulicy bedzie bezpieczniej.

5. Nie uwzgledniono. Wyznaczenie miejsc postojowych
skosnych spowoduje powstanie duzych powierzchni
wytaczonych z ruchu, ktére to mogg stanowi¢ potencjale
miejsce dla niepozgdanego, nielegalnego postoju — wobec
powyzszego pozostawia sie na ul. Zupniczej, od posesji nr 9 do
ul. Chodakowskiej miejsca postojowe réwnolegte na jezdni.
Wyznaczenie takiego sposobu postoju nie wptywa negatywnie
na dotychczasowaq organizacje ruchu, uzupetnia jg i takze
wptywa na uspokojenie ruchu.

Zakres opracowania dotyczy wytgcznie wyznaczania miejsc
postojowych. Docelowo ul. Zupnicza bedzie prawdopodobnie

przebudowywana przez inwestoréw prywatnych.
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6. Minimalna szerokos$¢ jezdni manewrowej dla parkowania
prostopadtego wynosi 5,0 m. Na Terespolskiej naprzeciwko urzedu
dzielnicy, przy istniejgcej zatoce postojowe] o gtebokosci powyzej 4,5 m -
wystarczajgcej do parkowania prostopadtego - szerokos¢ pasa ruchu do
linii P-4 jest znacznie mniejsza od 5,0 m. Zatoka nie ma oznakowania
zadna z tabliczek T-30, ale jej ksztatt nie pozostawia watpliwosci co do
oczekiwanego sposobu ustawiania pojazdow. Brak tabliczki T-30 pozwala
tu parkowad takze pojazdy inne niz osobowe, czyli takze ciezaréwki i duze
pojazdy dostawcze, powyzej 2,5 t! To jeden z niewielu takich parkingdw
w projektowanej strefie. Wjazd i wyjazd z parkingu wigze sie aktualnie i
bedzie sie wigzat w przysztosci z najezdzaniem na linie podwdjng ciggts,
czyli z tamaniem prawa. Nalezy usungc nieprawidtowosé poprzez
skrdcenie pasa do skretu w lewo. Jednoczesnie popieram poprawnie
zaprojektowang zmiane parkowania prostopadtego w réwnolegte na
chodniku po zachodniej stronie Terespolskiej, na tym samym odcinku

ulicy.

6. Uwzgledniono. W celu umozliwienia wykonania poprawnego
manewru wyjazdu z prostopadtego miejsca postojowego na ul.
Terespolskiej - zastosowano linie przerywang P-3b, zamiast
dotychczasowej linii P-4. Zabieg ten pozwoli na zapewnienie
dogodnej dtugosci pasa do skretu w lewo na jezdnie ul.
Grochowskiej.
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7. Niebagatelnym wyzwaniem projektowym jest odcinek Terespolskiej od
Groszowickiej do ronda na skrzyzowaniu ze Stanistawowska. Jezdnia ma
tu 9 metréw szerokosci. Po obu stronach s3 zatoki do parkowania
prostopadtego. W godzinach szczytu réwnie trudno zaparkowac, jak
przejechac. Nie przewidziano jednak zadnego uspokojenia ruchu, ktére
by dziatato takze w okresach mniejszego natezenia ruchu. Na tak
szerokiej jezdni za fatwo sie rozpedzi¢. Wprowadzenie SPPN w tak
waznym miejscu, na jednym z kluczowych odcinkéw, ktérego obcigzenie
najprawdopodobniej przyczynito sie do presji na poszerzanie SPPN o ten

rejon miasta, powinno sie wigzac z dalej idgcymi przeksztatceniami.

7. Nie uwzgledniono uwagi — zmiana istniejgcych lokalizacji
przystankéw autobusowych jest poza zakresem opracowania.
Ponadto, istnieje ryzyko, ze przesuniecie przystanku w poblize
wylotu z ronda, moze negatywnie wptynaé na jego
przepustowos¢. Egzekwowanie poprawnosci postoju pojazdéw
w wyznaczonych do tego miejscach pozostawia sie policji i
strazy miejskiej.




Najblizej jak to sie da do ronda nalezy dosung¢ przystanek autobusowy w
zespole TERESPOLSKA. Usuna¢ catkowicie parkowanie za samym rondem.
Obecnie jest ono zorganizowane catkowicie patologicznie. Probe
wprowadzenia rozwigzania kompromisowego, polegajgcego na zmianie
na parkowanie skos$ne przy krawedzi chodnika, nalezy uznaé za
niewystarczajgca. Piesi chodzacy wzdtuz ulicy bedg musieli okrgzac
parkujgce samochody. Bez stupkdw, ktdre by ograniczaty gtebokos$é
parkowania bedzie to okrazanie coraz dalsze i dalsze. Lepszym
rozwigzaniem bedzie wyznaczenie pasa do parkowania réwnolegtego za
przeniesionym przystankiem, orientacyjnie na wysokosci posesji nr 17 i
kontynuowanie go - z przerwami na zjazdy - az do poczatku zatoki przy
sgdach. Rozwigzanie to bedzie sie wigzato ze zmiang ksztattu powierzchni
wytaczonej z ruchu na potudniowym wlocie ronda na niesymetryczny, z

dtuzszym odcinkiem zwezenia pasa do jazdy na pdétnoc.
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8. Projekt dla ulicy Minskiej jest dla mnie najbardziej rozczarowujacy ze
wszystkich przedstawionych do konsultacji. Nie widze w tej
korespondencji miejsca na szczegdtowe uwagi. Chodzi o ulice, ktéra miata
by¢ zaslepiona, odcinkowo zmieniona w reprezentacyjng strefe
zamieszkania! W projekcie SOR jest ponad siedmiometrowa jezdnia - przy
minimum zatozonym na 5,0 m - parkowanie nadal czesciowo a
chodnikach - nie zdecydowano sie uwolni¢ od samochodéw ani jedne;j (!),
poétnocnej ani potudniowej strony - a odcinkowo przewidziano nawet
parkowanie prostopadte, wyznaczone w sposdb wymuszajacy na pieszych
chodzenie zygzakiem miedzy samochodami a budynkami. Projekt nalezy
w catosci ponownie przemysleé, nadac¢ odpowiedni priorytet dla

poruszania sie po tej ulicy pieszo i od poczatku zaprojektowaé organizacje

8. Uwaga zostata uwzgledniona. Na ul. Minskiej wyznaczono
miejsca postojowe rownolegte na jezdni, tam gdzie to tylko
byto mozliwe, uwalniajgc dla pieszych catg szerokosé chodnika.
W miejscach wystepowania szerokich chodnikéw, w celu
maksymalizacji miejsc postojowych (przy jednoczesnym
zapewnieniu bezpieczenstwa ruchu drogowego i przepiséow
prawa) pozostawiono postdj pot na podt, tj. czesciowo na jezdni
czesciowo na chodniku —w tym postdj prostopadty.
Zapewniono przy tym wolng przestrzen chodnika dla pieszych
tj. min. 2,0 m.

Wprowadzenie zmian w organizacji ruchu nie jest powigzane z




ruchu. W rejonie nowej zabudowy, miejsca do parkowania samochoddéw
w przestrzeni publicznej powinny tu petnié funkcje jedynie uzupetniajgca
w stosunku do parkingéw, ktére nowi mieszkancy powinni mie¢ w 100%

zapewnione na swoich posesjach.

planowang docelowo przebudowa tej ulicy i zmiang jej

charakteru.
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9. Na Kamionkowskiej nie nalezy projektowaé pozostawienia po zmianie
organizacji ruchu wiecej niz jednego pasa ruchu na wlocie
podporzadkowanym bez sygnalizacji Swietlnej. Poza tym jezdnia tej ulicy
powinna mieé na catej dtugosci rowny, ograniczony standard - maks. 6,0
m szerokosci na odcinku dwukierunkowym, maks. 4,0 m na odcinku
jednokierunkowym (z ew. punktowymi zwezeniami do 5,0/3,0). Dla
osiggniecia tego celu nalezy miejsca postojowe wyznaczone cze$ciowo na
jezdni i czesciowo na chodniku powysuwad bardziej na jezdnie (chodniki
nie muszg miec¢ szerokosci minimalnej, bo to zadnych korzysci nie daje;
jezdnie powinny miec¢ szerokosci bliskie minimalnym, bo to uspakaja ruch
i zwieksza bezpieczenstwo) a pasy postojowe wyznaczone w catosci na
jezdni nalezy poszerzac do 2,5 m. Bardziej kreatywnie nalezy rozwigzac
problem niewymiarowej zatoki postojowej na zachodnim wlocie
skrzyzowania z Goctawska. Albo powinna by¢ ona poszerzona do 4,5m z
przeznaczeniem jej na parkowanie skosne, zgodne z faktycznym
wykorzystaniem (linia P-4 na tym wlocie powinna zosta¢ wtedy
skasowana), albo - lepie] - czesciowo zabudowana od strony chodnika do
prawidtowej dla parkowania rdwnolegtego szerokosci 2,5 m i skrécona od

strony przejscia dla pieszych.

9. Uwzgledniono likwidacje dodatkowego pasa ruchu przed
skrzyzowaniem i wyznaczenie dodatkowych miejsc
postojowych.

Na ul. Kamionkowskiej, w gtéwnej mierze wyznacza sie miejsca
postojowe réwnolegte na jezdni. Dla zachowania ujednoliconej
szerokosci - na catym obszarze wyznaczanej strefy - miejsc tego
typu pozostawia sie 2,0 m. Nie zmieniono geometrii istniejgce;j
zatoki przy zachodnim wlocie skrzyzowania z ul. Goctawskg,
miejsca postojowe wyznaczano bowiem z zachowaniem
istniejgcego ksztattu infrastruktury drogowej (zmiany
geometryczne znajdowaty sie poza zakresem opracowania), z
wykorzystaniem wytgcznie narzedzi w postaci zmian w
oznakowaniu. Geometria zatoki oznacza konieczno$¢ postoju

réwnolegtego.
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10. Parkingi na zachodnim wlocie Groszowickiej w Terespolskg wyznaczyé
na jezdni zamiast na chodniku, zrezygnowac z odcinka postoju "tylko dla
mieszkancow" po poétnocnej stronie ulicy na tym odcinku.

11. Nie nalezy dopuszczaé postoju na na potudniowym wlocie
skrzyzowania Gtuchej z Miniskg. Kazde zatrzymanie w tym miejscu bedzie
miato miejsce na chodniku, ktéry w rejonie skrzyzowania nie powinien
stuzy¢ jako parking nawet "tylko na chwile".

12. Projekt Grochowskiej po jej potudniowej stronie uwazam za zbyt
zachowawczy. Komu stuzy niezwykle diugi pas "rozbiegowy" od
przystanku BLISKA 02 na wschéd? Tu powinien byé wyznaczony pas
postojowy (o szerokosci 2,5 m) zamiast odcinkowego parkowania na
chodniku, miedzy drzewami. Chodniki i zielert nalezy zabezpieczy¢ przez
rozjezdzaniem - najlepiej czes¢ rozptytowac, ew. ustawiajgc donice na
kwiaty miedzy drzewami. Parkowanie skosne na takiej ulicy uwazam za
absolutnie niedopuszczalne. Czes¢ kierowcdw zignoruje linie i bedzie
wjezdzad za gteboko w chodnik - jak i teraz to robig, nic sobie nie robigc
m.in. z oznaczen wykonanych kostkg brukowg o kontrastowym kolorze.
Wyjazdy z miejsc postojowych tytem na jeden lub - czasami konieczne -
wiecej pasow z trzech pasdw ruchu sg w oczywisty sposéb niebezpieczne.
Tu nie ma Sciezek rowerowych! Czesto mozna sie nadzia¢ na kierowcow,
ktorzy nie spodziewaja sie na prawym pasie niczego poza z daleka
widocznymi autobusami. Przed Goctawskg moze by¢ ew. kilka miejsc
postojowych na chodniku, ale wyznaczonych jako réwnolegte i
zabezpieczonych stupkami przed parkowaniem niezgodnie z
oznakowaniem. Za Goctawskg nalezy wyznaczy¢ pasy postojowe na

jezdni. Pod posesjg nr 297 parkowanie wyznaczy¢ tylko w istniejgcej

10. Uwaga uwzgledniona. Na ul. Groszowickiej zaprojektowano
miejsca postojowe na jezdni oraz zrezygnowano z miejsc
wyltacznie dla mieszkancéw po poétnocnej stronie drogi.

11. Nie uwzgledniono — na ul. Gtuchej, przed skrzyzowaniem z
ul. Minska dopuszcza sie postdj mieszkaricow. Zaréwno
szerokos¢ chodnika jak i jezdni pozwalajg na postdj w tym
miejscu. Egzekwowanie poprawnosci tego postoju pozostawia
sie w gestii strazy miejskiej oraz policji.

12. Wprowadzono uwage — w zakresie rezygnacji z pasa
rozbiegowego po potudniowej stronie ul. Grochowskiej, na
wschdd od skrzyzowania z ul. Miedzynarodowg — wyznaczono
postdj skosnie na chodniku, takze na wysokosci poses;ji
Grochowska 333. Dla pieszych pozostawia sie chodnik o
szerokosci 2,7-4,7 m.

Projekt organizacji ruchu przewiduje wytgcznie zmiany
dotyczace organizacji ruchu (znaki drogowe, linie, urzadzenia
bezpieczenstwa ruchu). Elementy wymagajgce prac
budowlanych bedg mozliwe w pdzniejszym terminie, po
ewentualnym wdrozeniu SPPN.

Nie uwzgledniono uwagi dotyczacej rezygnacji z parkowania
skosnego na chodniku. Chodnik wzdtuz ulicy jest na tyle szeroki,
ze miesci zardwno postéj w catosci na chodniku, jak i 2,7-4,7
metra dla pieszych. Zmiana wyznaczonego w projekcie postoju
ze sko$nego na réwnolegte spowoduje znacznie zmniejszenie
ogodlnodostepnej liczby miejsc postojowych co stoi w

sprzecznosci z uwagami mieszkancow tego rejonu.




zatoce. Dalej w strone Terespolskiej tylko parking dla oséb z
uprawnieniami, ale nie skosnie, lecz rownolegle do jezdni (nieco dalej od
skrzyzowania niz to zaprojektowano).

13. Po pétnocnej stronie Grochowskiej - analogicznie: od Terespolskiej
pasy postojowe zamiast pasa "rozbiegowego". Kawatek na chodniku tylko
rownolegle, bez wpuszczania pojazdéw miedzy drzewa. Za Goctawska na
zachdéd zndéw pas postojowy, na tym odcinku zamiast trzeciego, zbednego
pasa ruchu. Bedzie znacznie wiecej miejsc postojowych niz to
zaprojektowano! Z dwdch kawatkéw parkowania na chodniku pod
posesjami nr 324 i 326 pozostawic tylko krétki kawatek od drzewa na
wprost wejscia do 324 do zjazdu do 326. Sprzeciwiam sie wciskaniu
samochoddw krétsze niz 12 metréw odcinki chodnika miedzy stabo

chronionymi misami drzew!

13. Uwaga zostata uwzgledniona w zakresie rezygnacji z pasa
rozbiegowego znajdujgcego sie na zachdd od ul. Terespolskie;.
W celu maksymalizacji miejsc postojowych wyznacza sie postdj
skosny.

Nie uwzgledniono uwagi w kwestii rezygnacji miejsc
postojowych przy posesji Grochowska 326. Zadaniem projektu
jest m.in. maksymalizacja miejsc postojowych. Zaznaczamy, ze
w matych przestrzeniach pomiedzy misami drzew moga

zaparkowac¢ mate pojazdy, w tym m.in. motocykle.
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14. Ostatnia kwestia, ale w moim odczuciu bardzo wazna, wspdlna dla
wszystkich projektow: w porozumieniu z zarzgdcami terendw zielonych,
nalezy kompleksowo zabezpieczy¢ przez rozjezdzaniem istniejgcy i
planowang roslinno$¢ w miejscach, gdzie bedzie ona przylegac do
nowych, wyznaczonych miejsc postojowych oraz - szczegédlnie - tam,
gdzie aktualnie parkuje sie na klepiskach, a gdzie po wprowadzeniu SPPN
postdj

Projekt organizacji ruchu przewiduje wytgcznie zmiany
dotyczace organizacji ruchu (znaki drogowe, linie, urzadzenia
bezpieczenstwa ruchu). Elementy wymagajgce prac
budowlanych bedg mozliwe w pdzniejszym terminie, po

ewentualnym wdrozeniu SPPN.
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Ze wzgledu na zaistniatg zagrozenie objecia kamionka pfatna strefa
parkowania chcieliSmy wypowiedziec¢ sie jako mieszkaricy kamionka
przeciw temu pomystowi. Kamionek jest daleko od centrum, mieszka tu
duzo ludzi przyjezdnych z catej Polski. Przyjezdzajg tez do nas w
odwiedziny rodziny z réznych czesci kraju, pfatna strefa bedzie
koszmarnym problemem dla mieszkancéw kamionka i ich gosci.
Dodatkowo jako ze dzielnica jest stara a sklepy spozywcze i szkoty w
okolicy nie majg parkingdw dla gosci wprowadzenie ptatnej strefy
parkowania do godziny 20 spowoduje dodatkowe utrudnienie przy
odbieraniu dzieci ze szkoty czy przy zakupie 2kg ziemniakow w pobliskiej
biedronce. Sklepy te na minskiej czy terespolskiej nie majg parkingu dla
klienta i miec¢ nie beda. Skutki dla mieszkarcéw bedg takie ze nie podjada
oni po pracy po wieksze zakupy do biedronki. Koniecznoscig bedzie
odprowadzenie auta do garazu i robienie mniejszych zakupéw, co w
przypadku wiekszej rodziny jest duzym utrudnieniem. Dodatkowo mamy
w okolicy punkty ustugowe do ktdrych przyjezdzajg goscie z innych czesci
miasta i tu rdwniez nie do wszystkich klienci beda chcieli przyjezdzac tak
chetnie jak wczesniej. Mamy w okolicy fryzjeréw, kosmetyke,
stomatologie, podologie, barbera i wiele innych ustug przy ktérych
trudno wyliczy¢ doktadnie i zaplanowac czas trwania ustugi. Pomyst z
pfatna strefa parkowania na nieprzystosowanym do organizacji
sklepowych czy ustugowych miejsc parkingowych dla klientéw starym
ciasnym Kamionku jest pomystem bardzo ztym i uderzy to w jakos$¢
codziennego zycia mieszkaicow. Jako, ze mieszkamy na Kamionku we

trzy petnoletnie osoby a mieszkanie jest wspétwtasnoscig catej tréjki

Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma
poprawic sytuacje parkingowg mieszkancéw. Podstawowym
ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujgcych
pojazdéw i realizacja polityki transportowej miasta, w
szczegdblnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw
dla samochoddéw lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji
zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze
wprowadzenie optat zniecheca czes¢ kierowcdw spoza obszaru
do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do krétszego postoju,
co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca
mieszkaricom oraz osobom potrzebujgcym zatatwic sprawy na
danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze
poprawie bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy

ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.




chcemy wypowiedzie( sie - zagtosowac na duze NIE w sprawie objecia

kamionka pfatna strefa parkowania.
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Wystepujac w imieniu wspdélnoty mieszkarncéw budynku przy ulicy
Grochowskiej 331 z cata mocg protestujemy przeciwko likwidacji miejsc
parkingowych bezposrednio w poblizu budynku przy Grochowskiej 331.
Od wielu lat obserwujemy sukcesywne zmniejszanie obszaréw, w ktdrych
cztonkowie naszej wspdlnoty mogg zaparkowaé samochdd. Nasza
wspolnota liczy 33 mieszkania, w budynku znajduja sie rowniez trzy
punkty ustugowe. Likwidacja ostatnich 17 miejsc parkingowych
dzielonych z budynkiem 333 bedzie dla wielu naszych mieszkaricow
gigantycznym problemem. Naszg kamienice zamieszkujg rodziny z
matymi dzie¢mi, ktore trzeba odwiezé do ztobka, przedszkola lub szkoty.
Zamieszkujg wsrdéd nas rowniez osoby starsze, ktérych mobilnosé jest
Znacznie ograniczona i czesto samochdd jest jedynym sposobem dostania
sie do lekarza lub sklepu. Nie rozumiemy czemu wtasnie ten fragment
Grochowskiej ma stanowic strefe bez parkingdw? Prosimy o zmiane

planow.

Na wskazanym odcinku nie istniejg obecnie miejsca postojowe,
a postéj odbywa sie nielegalnie poprzez powierzchnie
wytgczong z ruchu. Uwaga dotyczaca zmiany w projekcie
zostata uwzgledniona. Zaprojektowano postdj skosnie na
chodniku, takze na wysokosci posesji Grochowska 333. Dla
pieszych pozostawia sie chodnik o szerokosci 2,7-4,7 m.
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Jestem mieszkaricem okolicy skrzyzowania ulicy Miniskiej oraz Bliskiej.
Chciatem zgtosic¢ pare uwag ktére nasunety sie po przejrzeniu planéw
udostepnionych na stronie.

1. W planie brakuje przejscia dla pieszych na wysokosci budynku mirska
14 oraz wjazdu do garazu budynku minska 23 (mniej wiecej naprzeciw
zabki(minska 12)). Zdaje sobie sprawe ze przejscie znajduje sie 100
metrow dalej, jednak ten punkt jest miejscem gdzie co chwila widac
osoby idace na tramwaj najkrotszg droga, przechodzac przez jezdnie w
niewtasciwym miejscu, jest to naturalny cigg komunikacyjny z osiedla
SOHO i okolicznych budynkéw do przystanku tramwajowego bliska, z
tego powodu tylko ustanowienie tam przejscia rozwigze ten problem.
podkreslam, w tym miejscu ludzie przechodzg przez jezdnie niemal na
okragto, na szczescie ruch na minskiej nie nalezy do szybkich, stad nadal
nie doszto tam do wypadku.

2. Kolejng sprawa jest postawienie stupkdw przy wjezdzie do osiedla
SOHO, wjezdzie od strony skupu butelek(Minska 17) i budynku miriska
23, mysle ze wystarczy odgrodzi¢ dostownie 1-2 metry chodnika,
wiaczenie sie do ruchu z tego wjazdu jest ekstremalnie niebezpieczne ze
wzgledu na brak widocznosci spowodowanej wtasnie zaparkowanymi
samochodami. Wiaczajac sie do ruchu w strone ulicy gtuchej (skrecajagc w
lewo z wyjazdu) trzeba wjechaé na niemal p6t pasa ruchu aby dobrze
widzie¢ czy kto$ nie nadjezdza z lewej co jest po prostu niebezpieczne.
Najlepiej bytoby odgrodzic ten wjazd tak samo jak jest to zrobione w
przypadku wjazdu do SOHO naprzeciw ulicy Gtuchej gdzie stupki
uniemozliwiajg zbyt bliskie parkowanie.

Licze bardzo na przedstawienie tych uwag projektantom oraz mozliwos¢

1. Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim
zmiany wynikajgce wprost z organizacji miejsc postojowych.
Inne zmiany w organizacji ruchu (w tym nowe przejscia dla
pieszych) zostang wprowadzone do projektéw jezeli takie
bedzie oczekiwanie Biura Zarzagdzania Ruchem Drogowym.
2. W projekcie zabezpieczano stupkami rejon przejsé i
skrzyzowan. Stupki zostang ustawione w rejonie wyjazdu z
SOHO.




wprowadzenia ich w zycie.

(uwaga powtdrzona 2 razy)
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Pisze w sprawie potencjalnego SPPN na ulicach wschodniej czesci
Kamionka (ograniczonej ulicami Podskarbiniskg, Terespolska, Stanistawa
Augusta i Miedzynarodowg oraz linig kolejowg).

Jestem mieszkaricem nowego bloku przy Kamionkowskiej 9. Ze wzgledu
na pojawiajace sie w social mediach gtosy przeciw SPPN (w mojej ocenie
waskiej grupy) chciatbym wyrazi¢ petne poparcie wprowadzenia strefy.
To jak wyglada parkowanie w naszej bliskiej okolicy (ulica Gtucha,
Kamionkowska i Minska), to absolutna tragedia i SPPN jest zdecydowanie
potrzebna. Ulice sg zapchane, przejazd utrudniony, ciezkie poruszanie
piesze chodnikami, parkowanie gdzie popadnie, ograniczona widocznosé
na skrzyzowaniach, pomijajac juz jak bardzo moze aut szpeci okolice. W
naszej wspolnocie (ok 120 mieszkan) jest ogromne poparcie dla strefy. Z
moich obserwacji wynika, ze problem jest przede wszystkim w godzinach
9-17 w dni powszednie co oznacza, ze ogromna czes¢ tych aut to nie sg
samochody mieszkancéw, a pracujgcych w okolicznych biurowcach.
Okolica jest swietnie skomunikowana transportem publicznym wiec
osoby te zdecydowanie powinny przesigsé sie na transport zbiorowy lub
ptaci¢ za parkowanie.

Szczegdlnych uwag nie mam ze wzgledu na brak czasu do szczegétowej

analizy.

Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje
wtadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego parkowania
Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa

ptatnego parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej

na poczatku 2023 r.
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Pragne wyrazic sprzeciw co do pomystu na ptatne parkowanie przy
Terespolskiej!

Najpierw ograniczyliscie miejsca postojowe stawiajgc stupki na ulicy
Grochowskiej a teraz chcecie utrudni¢ parkowanie przy sadzie i urzedzie
miasta.

Ludzie ja rozumiem, ze chcecie pienigdze za parkowanie, ale pomysicie,
ile bedg musieli zaptaci¢ za 8h parkowania pracownicy pobliskich
kancelarii i biur lub goscie.

Urzednicy i sedziowie bezptatnie bedg parkowali na parkingach urzedu i
sgdu a inni ludzie, ktdrzy pracuja, ptaca podatki z wtasnej kieszeni beda
zmuszeni optacad za parkowanie.

Pomyst nie roztaduje ruchu, ludzie chcg 2y¢ zatatwiaé sprawy w urzedach
a komunikacja miejska w czasach COVID jest niebezpieczna.

Wszyscy ktdrych zatrudniam przyjezdzajg samochodami jest to 6 0séb z
réznych czesci miasta, czasem skomunikowanych tak ze trzeba zrobi¢
kilka przesiadek, aby dojechac.

Poproszg mnie o podwyzke w zwigzku z optatami parkingowymi a Nowy
tad wprowadzit duzy nietad w przepisach i zwiekszyt nasze obcigzenie
kosztami, realna inflacja jest tez wyzsza niz liczy GUS.

Nastepnie jeszcze parkometry na Terespolskiej uderza w mieszkancow i
gosci.

Pomyslcie lepiej o nowych miejscach parkingowych w stolicy a nie nad
takim wyzyskiwaniem na kazdym kroku.

Moze tymi, gdzie bez zastanowienia stawiacie stupki z pieniedzy

podatnikdw.

Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma
poprawic sytuacje parkingowg mieszkancéw. Podstawowym
ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujgcych
pojazdéw i realizacja polityki transportowej miasta, w
szczegdblnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw
dla samochoddéw lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji
zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze
wprowadzenie optat zniecheca czes¢ kierowcdw spoza obszaru
do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do krétszego postoju,
co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca
mieszkaricom oraz osobom potrzebujgcym zatatwic sprawy na
danym obszarze. Uporzagdkowanie parkowania stuzy takze
poprawie bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy

ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.




Jak bedziecie dalej tak dziata¢ to zaczne stupki produkowac a nie

ksiegowac.
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W nawigzaniu do dzisiejszych rozmoéw na konsultacjach spotecznych
prosze o weryfikacje czy strefa ptatnego parkowania nie wptynie na
obszary otaczajgce Kamionek. Prosze o weryfikacje hipotezy, ze
samochody przyjezdne, ktére obecnie parkujg w planowane;j strefie
przeniosg sie do obszaréw okolicznych. Uzytkownicy samochoddéw
korzystajg z Kamionka jako parkingu P+R. Wprowadzenie strefy w
jednymi miejscu, automatycznie spowoduje powstanie problemu u
sgsiadow. Moze problem parkowania na Kamionku lub np. Saskiej Kepie
nie jest powodowany brakiem miejsc parkingowych, a stabym
potgczeniem transportu zbiorowego i osobami dojezdzajgcymi czesciowo

transportem indywidualnym.

Wskazany obszar jest bardzo dobrze obstugiwany przez
komunikacje zbiorowa. Celem SPPN jest miedzy innymi
przyznanie jej uprzywilejowania w stosunku transportu
indywidualnego. Nie przeprowadzono badan, ktére
pokazywatyby wptyw strefy ptatnego parkowania na obszary do
niej przylegajace, natomiast granice obszaréw SPPN powinny
by¢ dobierane w sposéb mozliwie najbardziej ograniczajacy ten
negatywny wptyw.

Badania na obszarze Kamionka wykazaty, ze w dzieni roboczy
"przyjezdni" stanowig 21,97% wszystkich uzytkownikoéw,
natomiast w weekend 4,98% wszystkich uzytkownikow.
Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania

podejmujg radni m. st. Warszawy.
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Od stycznia jestem dumnym mieszkaricem Kamionka (ul. Kamionkowska
9) i chciatbym wyrazi¢ poparcie dla SPP na Kamionku w obszarze
wyznaczonym konsultacjami. Z tego co rozumiem chodzi réwniez o strefe
na ul. Minskiej, Gtuchej i Kamionkowskiej.

Obecnie jest to dziki zachdd. Chodniki swiezo wyremontowane i te inne
mocno podstarzate sg pozastawiane niezaleznie od zakazéw. Poruszanie
pieszych jest mocno utrudnione. Parkowanie przez studentéw SWPS,
klientéw UM, sadu, pracownikéw ZTM i innych firm okolicznych sprawia,
ze nie tylko jest to konieczne by uregulowac parkowanie, ale rowniez
zeby unikng¢ katastrofy. Na Kamionkowskiej miedzy Grochowska i Gtucha
czy dalej Minska jest tak mato przestrzeni, ze karetki/straz pozarna, a
nawet $mieciarki nie mogg swobodnie dojechac do posesji. Regularnie
zastawiane sg wjazdy do garazéw. Regulacja tego obszaru poprzez SPP
jak w innych dzielnicach pozytywnie wptynetaby na dyscypline
parkujacych, a dodatkowe sity w postaci oséb z SPP wlepiatyby mandaty
za nieoptacone parkowanie.

SPP na Kamionkowskiej, Minskiej, Terespolskiej i Gtuchej oznacza, ze:

1. Unikniemy tragedii spowodowanych zakorkowaniem wjazdu dla
pogotowia, strazy czy policji

2. Unikniemy potracen pieszych, sttuczek, uszkodzen aut i degradacji
rejonu, ktory rosnie na atrakcyjne centrum zycia spotecznego na Pradze
Potudnie

3. Zatrzymamy degradacje i dewastacje obszaru rewitalizowanego i
modernizowanego, ktéry dzis jest rozjezdzany przez auta, auta parkujace
na chodnikach nieprzystosowanych do takich ciezaréw i zagracany przez

wszelkiego rodzaju samochody i pojazdy

Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje
witadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego parkowania
Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa
ptatnego parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej
na poczatku 2023 r.

Mieszkancy SPPN majg prawo do abonamentu mieszkanica. Sg
dwa rodzaje abonamentéw: abonament rejonowy i abonament
obszarowy. Abonament rejonowy kosztuje 30 zt rocznie,
pozwala zaparkowa¢ na obszarze w poblizu miejsca
zameldowania: w rejonie do 100 m od parkomatéw oddalonych
nie wiecej niz 150 m od domu, co przektada sie $rednio na
kilkadziesigt miejsc postojowych.

Abonament obszarowy, kosztuje 600 zt rocznie (z mozliwoscig
zaptacenia w dwdch ratach) pozwala zaparkowac na obszarze
obejmujgcym cate osiedle. Obszary abonamentowe obejmuja
ok. 800-1200 miejsc postojowych. Parkowa¢ mozna po obu
stronach ulic bedgcych granicami obszaréw. Osoba
zameldowana na granicy obszaru moze wybraé, w ktérym

obszarze bedzie obowigzywat abonament.




4. Uniemozliwimy przerzucenie dzikiego parkowania na Kamionkowska z
Terespolskiej (sad, UM, a obok SWPS).

5. A w koncu damy zyé ludziom, ktérzy tutaj osiedli dzi$ czy lata temu i
ktdrzy majg szczescie cieszy¢ sie pieknym, petnym zycia nowym sercem
Pragi Potudnie.

Co wiecej we wskazanym obszarze buduje sie Food Hall, modernizacja
placu Rogatka, co sprawia, ze ruch pieszy bedzie tam wiekszy, bardziej
intensywny i rowniez Kamionkowska bedzie zattoczona, a w godzinach
szczytu bedzie troche deptakiem. To oznacza, ze nalezy ograniczy¢
atrakcyjnosé ruchu samochodowego w tym obszarze dla oséb
niemieszkajgcych tam. Inaczej bedzie dochodzito do potracen, uszkodzen
aut, i innych ekscesow.

Jednoczesnie uwazam, ze mieszkancy powinni mie¢ proporcjonalny i
racjonalny dostep do miejsc parkingowych w tych rejonach (np.: karta

mieszkanca po niskiej kwocie dla jednego auta na lokal).
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Jako mieszkaniec dzielnicy chciatbym zgtosi¢ uwage dot. granic obszaru
planowanego rozszerzenia strefy ptatnego parkowania.

Aktualnie proponowana granica wschodnia obszaru - wzdtuz ul.
Terespolskiej, przebiega bezposrednio obok jednego z najwiekszych
generatoréw ruchu w tej okolicy — urzedu dzielnicy. By¢ moze zasieg
strefy warto przesunac dalej na wschéd — do ul. Podskarbiniskiej, w celu

unikniecia efektu parkowania ‘tuz przed strefg’, na i tak juz zattoczonej ul.

Grochowskiej (w szczegdlnosci po potudniowej stronie). Bufor ok. 350 m
od urzedu ma szanse zatagodzic ten potencjalny problem, jednoczesnie
udrozniajgc parkowanie wzdtuz ul. Grochowskiej na tym odcinku. Na

zataczonej mapce propozycje rozszerzenia zaznaczytem na czerwono.

Rozszerzanie granic SPPN jest procesem, ktorym jednorazowo
mozemy objgé okreslony obszar miasta. Wynika to z
koniecznosci przeprowadzenia badan parkingowych, procesu
konsultacji i stworzenia na nowo projektéw organizacji ruchu.
Strefa moze sie rozwijaé dalej w kolejnych latach a wskazany
teren bedzie rozwazany pod tym katem w przysztosci. Decyzje o
zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmujg radni
m.st. Warszawy.

Projekt organizacji ruchu przewiduje wytgcznie zmiany
dotyczace organizacji ruchu (znaki drogowe, linie, urzadzenia

bezpieczenstwa ruchu). Elementy wymagajgce prac




PS. A jesli mozna by pomarzyé co do ksztattu Grochowskiej, to przy okazji
wyznaczania miejsc postojowych idealnym rozwigzaniem bytoby
przeniesienie parkowania na jezdnie i wydzielenie ddr na chodniku, ale
domyslam sie ze na to jeszcze poczekamy troche..

budowlanych (np. rozptytowanie i zazielenianie czy budowa
drog dla roweréw) bedg mozliwe w pdzniejszym terminie, po

ewentualnym wdrozeniu SPPN.
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Zasadniczo jestem catym sercem za strefg i bardzo podoba mi sie projekt.

Wszystkie miejsca nielegalne zostajg wyczyszczone, a wiasciwie wszedzie
gdzie sie da legalnie zaparkowa¢, tam bedg miejsca.

Mam tylko takie drobne uwagi:

1. ul. Kamionkowska miedzy Gtuchg a Goctawskg (lewa strona pliku
Kamionkowska odc. Kamionkowska 9B - Goctawska)- Nie da sie
wyznaczy¢ ciggu parkowania rownolegtego czesciowo na chodniku, gdyz
w tym momencie jezdnie od chodnika wtasciwego oddziela pas Swiezo
zasianego trawnika. By¢ moze projekt byt tworzony jak tam tego jeszcze
nie byto.

2. Ta sama ulica. Nie wiem czemu wciaz na skrzyzowaniu Goctawskiej z
Kamionkowska wisi znak, ze Kamionkowska jest Slepa. Projekt to

potwierdza. To nie jest prawda. Moze przy okazji zdjac ten znak.

Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje
witadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego parkowania
Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa
pfatnego parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej
na poczatku 2023 r.

1. Zaktualizowano projekt - nie wyznacza sie miejsc
postojowych w podanej lokalizacji.

2. Uwaga uwzgledniona. Znak zostanie usuniety.
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Jako mieszkaniec Kamionka z ul. Minskiej 48 chciatbym zgtosic¢ stanowczy
sprzeciw zmianom proponowanym w projekcie dot. wprowadzenia SPPN
na obszarze Kamionka (ktére mozna znalez¢ na stronach urzedu miasta i
ZDM-u

https://zdm.waw.pl/dzialania/konsultacje-spoleczne/jaka-strefa-
platnego-parkowania-na-kamionku/
https://zdm.waw.pl/wp-content/uploads/2022/04/Rybna-odc.-Minska-
Kaluszynska.pdf
https://zdm.waw.pl/wp-content/uploads/2022/04/Kaluszynska-odc.-
Kaluszynska-7-Goclawska.pdf).

Po pierwsze, stawiajg Panstwo mieszkaricow przed faktem dokonanym,
wprowadzajgc strefe ptatnego parkowania na rzeczonym obszarze.
Konsultacje nie dotycza de facto pytania "czy", ale "jak wiele z ulic ma by¢
ptatna".

Po drugie, stanowczo nie zgadzam sie na zmiane w organizacji ruchu i
stworzenie z Rybnej i Katuszynskiej ulic jednokierunkowych. Prosze zajgc
sie katastrofalnym stanem nawierzchni tych ulic, a nie czyni¢ pozorowane
operacje troski o mieszkafncéw. Wprowadzajgc proponowane zmiany,
zmuszajg Panstwo ludzi do ptacenia za parkowanie pod wtasnym blokiem,
zeby mogli odpoczaé w mieszkaniu, na ktdére wzieli wieloletni kredyt i
wymuszajg jazde ulica, po ktdrej przejazd grozi urwaniem kofa.

Uwaga nie zostata uwzgledniona - na ul. Rybnej i Katuszynskiej
pozostawia sie propozycje wprowadzenia jednego kierunku
ruchu - co pozwala na wyznaczenie na tych ulicach miejsc
postojowych. Wprowadzenie ruchu dwukierunkowego
wigzatoby sie z wyznaczeniem mniejszej liczby miejsc.

Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma
poprawic sytuacje parkingowa mieszkancéw. Podstawowym
ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujgcych
pojazdéw i realizacja polityki transportowej miasta, w
szczegdlnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréow
dla samochoddw lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji
zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie optat zniecheca czes¢ kierowcdw spoza obszaru
do wjezdzania do strefy, sktania réwniez do krotszego postoju,
co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca
mieszkaricom oraz osobom potrzebujgcym zatatwic sprawy na
danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze
poprawie bezpieczeristwa. Decyzje o zmianach granic strefy
ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.
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Zapoznatem sie z planami rozszerzenia SPP oraz zmian w organizacji
ruchu. Jesli dobrze odczytuje rysunek, wyznaczenie strefy pocigga za sobg
zmiany w organizacji ruchu, m.in. przeobrazenie odcinka Rybnej do
Minskiej w ulice jednokierunkowa, a tym samym wprowadzenie ZAKAZU
WIJAZDU NA RYBNA od strony Minskiej.

Taka zmiana bedzie duzym utrudnieniem dla mieszkarnicédw korzystajgcych
z garazu w posiadtosci Minska 48. Projekt zaktada wyznaczenie miejsc
parkingowych tylko po jednej stronie Rybnej (wzdtuz ciggu Rybna 24-28),
co sitg rzeczy sprawi, ze ulica bedzie miata wiekszg przepustowosé, wiec
ruch w obu kierunkach bedzie wrecz utatwiony. Obecnie z samochodami
zaparkowanymi po obu stronach pojawiajg sie problemy z przejazdem dla
wiekszych samochoddéw jak np. Smieciarki, sg tez problemy z minieciem
sie dwdch samochoddéw. Nie ma powodu do zmiany organizacji ruchu na
tym odcinku. Ewentualnie zrobi¢ zakaz po minieciu wjazdu do garazu, w
kierunku ulicy Katuszynskiej.

Taka zmiana nie rozwigze tez w zaden sposéb gtéwnego problemu
Rybnej, jakim jest stan jej nawierzchni, a jedynie zmusi nas, mieszkancéw
do przemierzania dtuzszego jej odcinka od strony Katuszynskiej.

Stan nawierzchni jest fatalny - ciggle tworzg sie katuze, zbiera sie pyt,
ktory brudzi garaz oraz unosi sie w powietrzu w wietrzne dni. Wydaje mi
sie, ze to jest wiekszy problem lokalnej spotecznosci niz wprowadzenie

ruchu jednokierunkowego.

Mowa o ponizszych planach:
Projekt z mapami obszaru Minska-Rybna-Katuszyriska mozna obejrze¢

tutaj:

Nie uwzgledniono. Wprowadzenie jednego kierunku ruchu na
ul. Rybnej pozwala na wyznaczenie miejsc postojowych - w
przeciwnym wypadku konieczne bytoby catkowite
wyeliminowanie parkowania, ze wzgledu na wymagania co do

szerokosci dla drég dwukierunkowych (min. 5m).




https://zdm.waw.pl/wp-content/uploads/2022/04/Kaluszynska-odc.-
Kaluszynska-7-Goclawska.pdf
https://zdm.waw.pl/wp-content/uploads/2022/04/Rybna-odc.-Minska-
Kaluszynska.pdf
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Whioski zwigzane z wprowadzeniem SPPN na Kamionku

1) Przy szkole podstawowej nr 255 (Kamionkowska 36/44 przy szkole) po
stronie parzystej wnioskuje o pozostawienie zakazu postoju, dodatkowo
whioskuje o zabezpieczeniem chodnika przed parkowaniem (jest on
aktualnie zniszczony przez parkujace nielegalnie samochody) np w
postaci z6ttych barierek lub meblami miejskimi tj. donice, stojaki, tawki)
od skrzyzowania Kamionkowskiej i Goctawskiej

2) Whnioskuje sie o zabezpieczenie przez parkowaniem w obrebie
parkowania skrzyzowania ulic Goctawskiej i Miniskiej

3) Wnioskuje sie o wyznaczenie przejs¢ dla pieszych na skrzyzowaniu ulic
Goctawska i Minska (jedyne aktualnie istniejgce jest niewystarczajace, co
wiecej - jest regularnie zastawiane nielegalnie parkujgcymi autami

4) Na ulicy Minskiej wnioskuje sie o wyznaczenie miejsc réwnolegtych i
ich przeniesienie na jezdnie (ktéra jest bardzo szeroka)

5) Wnioskuje sie o zabezpieczenie przejscia dla pieszych w obrebie
skrzyzowania ulic Minskiej i Grochowskiej, ktdre jest regularnie
zastawiane przez parkujgce samochody

6) Na ulicy Grochowskiej wnioskuje sie 0 wyznaczenie miejsc
rownolegtych i ich przeniesienie na jezdnie - ulica ta na dtugich odcinkach
posiada niepotrzebny trzeci rozbiegowy (przed przecznicami przekroéj
drogi i tak jest ograniczony do dwdch paséw) a na innych odcinkach jest
bardzo szeroka - nawet do 5m. Pozwoli to na przywrdcenie 2m pieszym,
uspokoi ruch, umozliwi utworzenie wiekszej ilosci miejsc niz przewiduje
aktualny projekt.

7) Ulica Kamionkowska vis a vis posesji pod nr 9 - wnioskuje sie o

parkowanie rdwnolegte oboma kotami na jezdni

1. Uwaga zostata uwzgledniona w zakresie pozostawienia
zakazu postoju po potudniowej stronie ul. Kamionkowskiej
(rejon SP nr 255). Nie wprowadza sie elementéw matej
architektury na chodniku w obrebie chodnika na ktérym
obowigzywac bedzie zakaz zatrzymywania. Egzekwowanie
poprawnosci dostosowywania sie kierujgcych pojazdami do
znakdw drogowych pozostawia sie w gestii policji i strazy
miejskiej.

2. Uwaga zostata uwzgledniona — w obrebie skrzyzowania ul.
Goctawskiej i Minskiej zaprojektowano lokalizacje stupkdw U-
12c.

3. Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim
zmiany wynikajgce wprost z organizacji miejsc postojowych.
Inne zmiany w organizacji ruchu (w tym nowe przejscia dla
pieszych) zostang wprowadzone do projektéw jezeli takie
bedzie oczekiwanie Biura Zarzgdzania Ruchem Drogowym.

4. Uwaga zostat uwzgledniona czesciowo. W czesci gdzie
powalatfa na to szerokos¢ jezdni — miejsca postojowe
wyznaczono w catosci na jezdni, tak by pozostawi¢ szerokos¢
jezdni 6,0 m. Dodatkowo w miejscach wystepowania szerokich
chodnikdéw, wyznaczono takze miejsca postojowe prostopadte
w celu maksymalizacji liczby miejsc.

5. Uwaga zostanie uwzgledniona w opracowaniu dla innego
obszaru Kamionka, ktdre podlegato konsultacjom jesienig 2021
r.

6. Zrezygnowano z pasa wigczenia na ul. Grochowskiej i




8) Skrzyzowanie ulic Gtuchej i Kamionkowskiej - wnioskuje sie o
zabezpieczenie skrzyzowania i podniesienie widocznosci poprzez donice,
stupki, meble miejskie w sposéb umozliwiajgcy parkowanie w obrebie
skrzyzowania

9) Skrzyzowanie ulic Gtuchej i Minskiej- wnioskuje sie o zabezpieczenie
skrzyzowania i podniesienie widocznosci poprzez donice, stupki, meble
miejskie w sposdb umozliwiajgcy parkowanie w obrebie skrzyzowania
10) Whnioskuje o zabezpieczenie zielerica (wygrodzenie?), ktéry padt
ofiarg patologicznego rozjezdzania/ parkowania Grochowska 329/333a -
pozwoli to na uszczelnienie strefy i uniemozliwienie nielegalnego
parkowania i unikania optat a takze bedzie srodkiem chronigcym zielen
(zaznaczono na z6tto ponizej)

11) Whnioskuje o zabezpieczenie zielerica (wygrodzenie?), ktéry padt
ofiarg patologicznego rozjezdzania/ parkowania sgsiednie dziatki to
Goctawska 10 i Kamionkowska 25 (ldentyfikator
dziatki146507_8.0206.46) - pozwoli to na uszczelnienie strefy i
uniemozliwienie nielegalnego parkowania i unikania optat a takze bedzie

srodkiem chronigcym zielen

wyznaczono skosne miejsca postojowe czesciowo na jezdni. Na
jezdni potudniowej parkowanie bedzie wyznaczone czesciowo
na jezdni, na bardzo szerokich pasach ruchu.

7. Nie uwzgledniono uwagi — pozostawia sie miejsca postojowe
vis a vis posesji Kamionkowska 9 — czesciowo na jezdni
czesciowo na chodniku, ze wzgledu na koniecznosc
zapewnienia swobodnego przejazdu w obu kierunkach na 5,0m
jezdni dwukierunkowej.

8. Uwaga zostata uwzgledniona. Na skrzyzowaniu ul.
Kamionkowskiej z ul. Gtuchg ustawiono stupki blokujgce U-12c,
co wyeliminuje nielegalny postdj w obrebie skrzyzowania.
Zwracamy jednak uwage, ze ze wzgledu na proponowang w
ramach projektu zmiane ul. Gtuchej na droge jednokierunkowg
w kierunku ul. Minskiej — problem z brakiem widocznosci na
skrzyzowaniu zniknie.

9. Uwaga zostata uwzgledniona. Na skrzyzowaniu ul. Gtuche;j z
ul. Minskg ustawiono stupki blokujgce U-12c, co wyeliminuje
nielegalny postdj w obrebie skrzyzowania i poprawi warunki
widocznosci.

10.i11. Projekt organizacji ruchu przewiduje wyfacznie zmiany
dotyczgce organizacji ruchu (znaki drogowe, linie, urzadzenia
bezpieczenstwa ruchu). Realizacja elementow
zabezpieczajacych zielen jest mozliwa niezaleznie od

ewentualnego wprowadzenia SPPN.




26

26

12) Whnioskuje sie o zabezpieczenie zieleni przed przedszkolem i ztobkiem
(ulica Stanistawa Augusta 79 i 77 - ztobek) ktore s rozjezdzane przez
kierowcéw i beda pozwala¢ na unikania wnoszenia optaty za parkowanie
(na czerwono)

13) Groszowicka - wnioskuje sie o ustanowienie parkowania tylko i
wytgcznie na jezdni, w szczegdlnosci pomiedzy Groszowickg 3 a 17

14) Wnioskuje sie o zabezpieczenie skrzyzowan ulicy Minskiej z
Wawerska i Rybng, gdzie pomimo stupkéw auta wjezdzajg i parkujg za
nimi znacznie ograniczajac bezpieczeristwo wszystkich uczestnikéw ruchu
poprzez ograniczenie widocznos$ci i manewrowanie na chodniku.

15) Whnioskuje sie o zabezpieczenie przystanku autobusowego Goctawska
02 w podobny sposéb jak przystanek Praga-Ptd. - Ratusz 02.
Zabezpieczenie ma zapobiec nielegalnemu parkowaniu w dwéch i trzech
rzedach na chodniku i zabezpieczy¢ mozliwosci wykorzystywania
przystanku zgodnie z przeznaczeniem. Szczegdlnie istotne jest
wygrodzenie pod adresem Grochowska 309/317 przez ktéry dochodzi do
wjazdu na chodnik, jego niszczenie i stwarzanie niebezpieczenstwa dla
pieszych, szczegdlnie dla dzieci uczeszczajgcych do przedszkola nr 166
dzieci znajdujgcego sie pod tym adresem. Dodatkowo uszczelni to strefe.
16) Terespolska 19, wnioskuje sie o przeniesienie miejsc postojowych do
krawedzi jezdni - aktualnie auta przejezdzajg po chodniku do sciany
budynku co jest bardzo niebezpieczne. Bezposrednio obok znajduje sie
przystanek Terespolska 01, ktéry nalezy zabezpieczy¢ przed nielegalnym
parkowaniem.

17) Grochowska 324 - wnioskuje sie o lepsze zabezpieczenie wyjazdu z

podwarka ulicy gdzie znajdujg sie bary, zaktady fryzjerskie, sklepy, punkty

12. Projekt organizacji ruchu przewiduje wytgcznie zmiany
dotyczace organizacji ruchu (znaki drogowe, linie, urzadzenia
bezpieczenstwa ruchu). Realizacja elementow
zabezpieczajacych zielen jest mozliwa niezaleznie od
ewentualnego wdrozenia SPPN.

13. Uwaga zostata uwzgledniona w zakresie wprowadzenia
postoju na jezdni ul. Groszowickiej od posesji nr 3 do posesji nr
9. Przy posesji nr 15 pozostawiono postdj na chodniku tak by
zapewni¢ dobrg widocznos¢ oraz przejezdnos$é na tuku.

14. Uwaga zostata uwzgledniona. Szczelnie zabezpieczono
stupkami U-12c narozniki skrzyzowan ul. Minskiej z ul. Rybng i
ul. Wawerska.

15. Nie uwzgledniono uwagi — nie wprowadzano stupkéw w
przestrzeni przystankdéw autobusowych, gdzie zgodnie z
prawem o ruchu drogowym obowigzuje zakaz postoju (art. 49
ust. 1 ustawy Prawo o ruchu drogowym). Egzekwowanie przez
kierujgcych pojazdami przepisdw prawa pozostawia sie w gestii
strazy miejskiej oraz policji.

16. Uwaga zostata uwzgledniona. Miejsca postojowe przy
posesji Terespolska 19 zostaty zaprojektowane przy krawedzi
jezdni.

17. Uwaga zostata uwzgledniona. W obrebie wyjazdu z posesji
Grochowska 324 ustawiono stupki uniemozliwiajace wjazd na
chodnik, gdzie postdj pojazddw znaczaco ograniczat widocznosc
przy wyjezdzie z posesji.

18. Nie uwzgledniono. Wprowadzenie miejsc postojowych na




ustugowe itd itp - wyjazd z tego miejsca jest utrudniony z uwagi na
parkowanie pokazane ponizej - zerowa widocznosc.

18) Terespolska pomiedzy Grochowska a Stanistawa Augusta - wnioskuje
sie o parkowanie réwnolegte z jednej strony jezdni i uwolnienie chodnika
od parkowania skosnego pozostawiajacego kilkadziesigt cm pieszym jak
na obrazkach ponizej

19) Chodakowska - pomiedzy Zupniczg a Mifiskg wnioskuje sie o
wyznaczenie parkowania rownolegle na jezdni z zabezpieczeniem
trawnikow wzdtuz jezdni (niskie ptotki? nasadzenia krzewdéw?). Na
odcinku od Minska dor Groszowickiej wnioskuje sie pozostawienie zakazu
zatrzymywania po jednej stronie i wyznaczenie miejsc po stronie
parzystej na jezdni

20) Goctawska 9 - na wysokosci Drewnickiej znajduje sie przejscie dla
pieszych, przez ktdre na chodnik wjezdzajg i parkujg w obrebie
skrzyzowania i chodnika auta - wnioskuje sie o wprowadzenie stupka
uniemozliwiajgcego tego typu praktyki.

21) Goctawska - pomiedzy Kamionkowskg a Grochowskg - wnioskuje sie o
zabezpieczenie chodnikéw przed parkowaniem, ktére powoduje
niebezpieczenstwo dla ucznidow szkdt, studentdw uczelni a takze dzieci
uczeszczajacych do przedszkoli. Parkujgce na chodniku auta ograniczaja
takze przepustowos¢ kluczowej przecznicy ulicy Grochowskiej (auta

wykonujgc manewry tamuja ruch na jezdni).

jezdni w ciggu ul. Terespolskiej na odcinku od Grochowskiej do
Stanistawa Augusta moze negatywnie wptyngé na prace
sygnalizacji Swietlnej tj. na zmniejszenie przepustowosci
skrzyzowania. Wprowadza sie postdj w catosci na chodniku,
pozostawiajgc pieszym min. 2,0 przestrzen chodnika.
Egzekwowanie poprawnosci postoju postawia sie stuzbom
miejskim oraz policji.

19. Uwaga zostata uwzgledniona w kwestii wyznaczenia
rownolegtych miejsc postojowych na jezdni ul. Chodakowskiej
(odc. Minska — Groszowicka). Poza zakresem opracowania
znajduja sie dziatania z zakresu ochrony zieleni przed
niewtasciwym parkowaniem.

20. Uwaga zostata uwzgledniona, zabezpieczono przejscie dla
pieszych przez ul. Goctawska przy ul. Drewnickiej przed
wjazdem pojazdéw na chodnik przez obszar przejscia.

21. Uwaga zostata uwzgledniona. Pozostawia sie na ul.
Goctawskiej (odc. Kamionkowska — Grochowska) obustronny
zakaz zatrzymywania pojazdéw. Egzekwowanie poprawnosci
przestrzegania przez kierujgcych istniejgcych w terenie znakdéw
drogowych pozostawia sie w gestii policji i strazy miejskiej.
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Chciatbym podkresli¢ jak wazne jest wprowadzenie strefy ptatnego
parkowania w okolicach ulicy Kamionkowskiej i Gtuchej. Obecnie cale
skrzyzowanie jest zablokowane po obu stronach ulicy, piesi nie maja
przejscia, przejazd jest utrudniony.

Kierowcy parkuja gdzie tylko sie da.

Szczegdlnie po otwarciu siedziby ZTM oraz punktu UNHCR.

Co ciekawe, wiekszo$¢ mieszkancéw tej okolicy ma miejsce w garazach
podziemnych w nowych budynkach. Zatem w weekendy i wieczorami,
okolica pustoszeje z samochoddw. To potwierdza, ze parkujgce tu
samochody to w dominujgcej wiekszosci osoby parkujgce do ZTM oraz
okolicznych biur, ktére niedawno powstaty.

Na koniec chciatbym zwrdci¢ uwage, ze pominiecie tej okolicy jako strefy
ptatnego parkowania spowoduje, ze okolica ta stanie sie jeszcze
wiekszym parkingiem dla szukajgcych “darmowego” chodnika.

Z géry dziekuje za rozwazenie mojego gtosu, jako mieszkarca Kamionka.
Wprowadzenie strefy ptatnego parkowania to dla nas wielka nadzieja na

poprawe warunkow.

Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje
witadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego parkowania
Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa

ptatnego parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej

na poczatku 2023 r.
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Odnoszac sie do projektu Zarzadu Drég Miejskich dla osiedla Kamionek w
dzielnicy Praga-Potudnie dot. wprowadzenia strefy ptatnego parkowania
niestrzezonego (SPPN), jako mieszkaniec ul. Minskiej chce zdecydowanie
zaprotestowac przeciwko jej wprowadzeniu. Jest ona niepotrzebna i
bedzie prowadzita tylko do wyciggajg w tych trudnych czasach
dodatkowych pieniedzy od mieszkaincow przez m.st. Warszawa. Na
terenie projektowanej strefy nie ma duzych probleméw z parkowaniem i
kazdy zainteresowany znajdzie wolne miejsce ! Tym samym
argumentacja miasta co do wprowadzenia strefy jest catkowicie chybiona
I Powotujac sie na argument ZDM o rzekomych potrzebach mieszkancow:
»Strefa ptatnego parkowania ma przede wszystkim chronié potrzeby
parkingowe lokalnej spotecznosci. W drugiej kolejnosci ma pozwalaé na
odptatne parkowanie dojezdzajgcym spoza dzielnicy. Wtasnie odptatnosc
ma wptyw na ograniczenie zainteresowania parkowaniem wsrod
przyjezdnych, zwiekszajgc tym samym szanse na znalezienie miejsca
parkingowego mieszkancom z najblizszej okolicy.(...)”
(https://zdm.waw.pl/dzialania/konsultacje-spoleczne/jaka-strefa-
platnego-parkowania-na-kamionku/), uwazam za naganne stawianie
owych mieszancow przed faktem dokonanym — poprzez kierowanie do
konsultacji projektu z pytaniem o zakres SPPN, a nie — przede wszystkim —
o zasadnos$¢ jej wprowadzenia jako takiego. Jako mieszkanka nie
postrzegam jako utatwienia koniecznosci optacania ulicznego parkingu na
obszarze bedgcym dobrem wspdlnym.

Protestuje takze przeciwko towarzyszgcej wprowadzeniu SPPN propozycji
zmiany w organizacji ruchu na skrzyzowaniu Minskiej i Rybnej, tj.

przeksztatceniu tego odcinka Rybnej w ulice jednokierunkowg, a tym

Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma
poprawic sytuacje parkingowg mieszkancéw. Podstawowym
ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujgcych
pojazdéw i realizacja polityki transportowej miasta, w
szczegdblnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw
dla samochoddéw lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji
zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze
wprowadzenie optat zniecheca czes¢ kierowcdw spoza obszaru
do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do krétszego postoju,
co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca
mieszkaricom oraz osobom potrzebujgcym zatatwic sprawy na
danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze
poprawie bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy
ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.

Nie uwzgledniono uwagi dot. ul. Rybnej — pozostawia sie ulice
Rybng jako jednokierunkowg. Pozostawienie ulicy Rybnej jako
drogi dwukierunkowej, ze wzgledu na jej waski przekroj,
wigzatoby sie z zupetnym wyeliminowaniem postoju. W celu
unikniecia takiego stanu rzeczy zdecydowano sie na
wprowadzenie jednego kierunku oraz wskazanie postoju po
stronie wschodniej ulicy. Porzadkuje to nie tylko postdj ale
takze ruch na tej drodze, co pozytywnie wptywa na

bezpieczenstwo wszystkich uczestnikéw ruchu drogowego.




samym wprowadzeniu zakazu wjazdu na te ulice od strony Minskiej.
Taka zmiana bedzie duzym utrudnieniem dla bardzo wielu mieszkarncéw
korzystajgcych z garazu i/lub parkujgcych wzdtuz ulicy, poniewaz zmusi
kierowcéw do okreznego dojezdzania do bram garazowej i wejsciowej
(znajdujacych sie przy Rybnej tuz przy wjezdzie z Minskiej) od strony ul.
Goctawskiej przez ul. Katuszyriskg. Problem nie bytby by¢ moze az tak
duzy, gdyby nie katastrofalny stan nawierzchni ul. Rybnej, ktéra od
dawna wymaga renowacji (i w ktdrej to sprawie mieszkancy wielokrotnie
juz zwracali sie do lokalnych urzednikéw).

Biezgcy projekt SPPN zaktada wyznaczenie miejsc parkingowych tylko po
jednej stronie ul. Rybnej (wzdtuz ciggu Rybna 24-28). To sprawi, ze ulica
bedzie miata wiekszg przepustowosé, wiec ruch w obu kierunkach bedzie
wrecz utatwiony — tym bardziej czynienie jej jednokierunkowg jest
bezzasadne i niepotrzebne.

Prosze o uwzglednienie mojej opinii i nie wprowadzanie SPPN przy ulicy
Minskiej !
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Na wstepie podkreslamy istotng kwestie zawartg w stanowisku, ktére
zajeliSmy w sprawie SPPN dla cze$ci Kamionka, a mianowicie, ze SPPN na
Kamionku jest dzi$ przedwczesna, poniewaz osiedle jest jednym wielkim
terenem budowy. A juz wybudowane obiekty sg dopiero na etapie
zasiedlania. Ma to przetozenie zaréwno na charakter ruchu, czyli
wzmozony dzi$ ruch ciezkich pojazddéw, ktdry za pare lat ustanie, jak i na
same ulice, przed ktorymi stoi perspektywa prac infrastrukturalnych
(zwtaszcza na ul. Minskiej i St. Augusta). Réwniez niewyjasnione dzi$
ostatecznie sg cele podrézy, bo nie wiemy, czy w ktdryms, dzis pustym,
lokalu ustugowym nie powstanie placéwka medyczna, czy przedszkole
wymagajgce dodatkowego miejsca postojowego.

Ponadto wskazujemy, ze dotychczasowe konsultacje nie objety
mieszkancow ze strefy poszerzonej do ul. Podskarbinskiej, drugi ich etap
zostat bowiem przeprowadzony pospiesznie i nie byt nalezycie
rozpromowany. Urzad Dzielnicy nie otrzymat wystarczajacej liczby
plakatéw. Rada Osiedla Kamionek otrzymata i rozkleita ich tylko piec. Byto
to widaé w konsultacjach on-line, w ktérych nie wzieli udziatu ani
mieszkancy Osiedla Tor, czy osiedla po Corze przy Terespolskiej, ani tez
nowych osiedli po Drukarni. Nie byto tez nikogo z Soho.

Szczegdlnie niepokoi fakt, ze nie byto nikogo z omawianych najgorecej
ulic Minskiej i Kamionkowskiej, a przeciez mieszkarcy tych ulic bardzo
licznie uczestniczyli pare lat wczesniej w konsultacjach zwigzanych z
rewitalizacjq ich ulic!

Przechodzac do tego, co obecnie zostato zaproponowane dla
poszczegdblnych odcinkdéw przekazujemy swoje stanowisko

ustosunkowujac sie po kolei do kazdego projektu z myslg o przysztosci.

Przedstawione argumenty nie majg zwigzku z ewentualnym
wprowadzeniem SPPN. Kazdy obszar Warszawy podlega
ciggtym zmianom i nie wptywa to na uzasadnienie (lub jego
brak) funkcjonowania SPPN. SPPN jest narzedziem, ktére
pozwala zmniejszy¢ popyt na miejsca parkingowe i poprawié
dostepnosc¢ miejsc postojowych dla mieszkancow.
Powstawanie na danym obszarze dodatkowych generatoréow
ruchu bedzie stanowito dodatkowe uzasadnienie dla objecia
obszaru ochrong jakg daje SPPN.

Konsultacje zostaty poprzedzone akcjg informacyjng. W ramach
akcji informacyjnej:

zamieszczono ogtoszenie o konsultacjach na warszawskiej
stronie konsultacji z mieszkaricami oraz na stronie Zarzadu Drég
Miejskich;

zamieszczono wpisy o rozpoczeciu i o dziataniach w
konsultacjach na profilu Facebook Konsultacje spoteczne
Warszawa oraz na profilu Zarzadu Drég Miejskich;
ustawiono baner z plakatem konsultacyjnym przed Urzedem
Dzielnicy Praga-Potudnie;

zaproszono burmistrza oraz radnych dzielnicy do wziecia
udziatu w wydarzeniach;

wystosowano informacje z prosba do lokalnych parafii o
powiadomienie o konsultacjach w trakcie mszy;
dystrybuowano ulotki i plakaty w miejscach i instytucjach

publicznych.




Przyznajemy bowiem, ze o ile SPPN na Saskiej Kepie, dzielnicy przede
wszystkim mieszkalnej, w duzej swojej czesci kameralnej i willowej, nie
ma zadnego uzasadnienia, to objecie SPPN parkowania w okolicach
istotnych dla prawie 200-tysiecznej dzielnicy celéw podrdzy, jakimi sg
Urzad Dzielnicy, Sad Rejonowy dla Pragi, Dyrekcja Lasdw Paristwowych,
SWPS, ZUS, Wojewddzka Biblioteka Pedagogiczna i in. uzasadnienie ma
znacznie wieksze.

(uwaga powtdrzona 2 razy)
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1. Chodakowska odc. Chodakowska 4 - Groszowicka — brak wiekszych
zastrzezen

2. Drewnicka odc Goctawska — Rybna — bez wiekszych zastrzezen

3. Gtucha odc. Minska — Kamionkowska- brak wiekszych zastrzezen

4. Goctawska odc. Grochowska - Minska — brak wiekszych zastrzezen

5. Grochowska odc. Miedzynarodowa - Terespolska —:

a) zachowac¢ miejsca ukosne pod nrami 333-331, gdzie znajduje sie wiele
punktow ustugowych, m.in. sklep ze sprzetem rehabilitacyjnym i punkt
Mail Box, w tym celu niezbedna jest tez likwidacja wysepki w tym
miejscu.

b) za mato miejsc postojowych przy przychodni zdrowia przy
Grochowskiej 339; dobrze bytoby wygospodarowaé miejsca prostopadte
od strony ul. Miedzynarodowej. Poza tym brak wiekszych zastrzezen poza
tym, co juz sie pogorszyto, czyli ze stupki po obu stronach Grochowskiej
na wysokosci Goctawskiej sprawiajg, ze dostawy do dwdch sklepéw z
pieczywem i Zabki realizowane s kilka razy dziennie z pasa ruchu, co
powaznie blokuje ruch tacznie ze skretem w Goctawska. Natomiast stupki
naprzeciwko wylotu z Goctawskiej uniemozliwity dojazd do przedszkola
przy ul. Grochowskiej. O ile placéwka przy Stanistawa Augusta skarzy sie
na zbyt mato miejsc postojowych, to placéwka przy ul. Grochowskiej nie
ma ich w ogéle, bo wypadajg one naprzeciwko wylotu z ulicy, czyli
formalnie na skrzyzowaniu. Naszym zdaniem od ulicy klasy zbiorczej
nalezatoby wymagad zapewnienia tej potrzeby.

6. Groszowicka odc. Terespolska - Groszowicka - brak wiekszych
zastrzezen

7. Katuszynska odc. Katuszynska 7 - Goctawska — brak wiekszych

5a) Uwaga zostata uwzgledniona. Na ul. Grochowskiej, w
rejonie posesji nr 333 — 331, wyznaczone zostang miejsca
postojowe skosne. Dla pieszych pozostawia sie chodnik o
szerokosci 2,7-4,7 m.

5b) Uwaga nie zostata uwzgledniona — nie ma mozliwosci
wprowadzenia miejsc postojowych prostopadtych na ul.
Miedzynarodowej (wlot potudniowy od ul. Grochowskiej).
Przekrdj ulicy — tzn. jej szerokos¢ nie pozawala na tego typu
postdj (o min. szerokosci 4,5m) przy jedoczesnym zapewnieniu
5,0m jezdni manewrowej i min. 2m chodniku. W rejonie posesji
Grochowska 339 wyznaczono maksymalng mozliwg liczbe
miejsc postojowych. Projekt organizacji ruchu nie przewiduje
zmian w geometrii, zaktada wyznaczanie postoju w przestrzeni
istniejgcej infrastruktury.

8. Na ul. Kamionkowskiej wprowadzono maksymalng liczbe
miejsc postojowych (tak by ich lokalizacja byta zgodna z
obowigzujgcymi przepisami, w tym: Prawo o ruchu drogowym
oraz rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie
szczeg6towych warunkdéw technicznych dla znakéw i sygnatéw
drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i
warunkéw ich umieszczania na drogach (patrz tab. 5.1 —
minimalne wymiary stanowisk). Przekrdj ulicy — tzn. jej
szerokos¢ nie pozwala na wprowadzenie miejsc postojowych
skosnych (o min. szerokosci 5,0m) przy jednoczesnym

zapewnieniu 4,0m jezdni manewrowej i min. 2m chodniku.




zastrzezen

8. Kamionkowska odc. Kamionkowska 9B - Goctawska — pod tg nazwa
kryje sie cata Kamionkowska - brak wiekszych zastrzezen, aczkolwiek z
uwagi na znajdujacg sie tam szkote nalezatoby przewidzie¢ jednak
wiekszg liczbe miejsc postojowych, takze ukosnych. Poza tym dobrze by
byto otrzymac jednak wiarygodna opinie faktycznych mieszkaicow ulicy.

(uwaga powtdrzona 2 razy)
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9. Minska odc. Bliska - Podskarbirska :

a) odcinek Grochowska — Bliska — zachowa¢ parkowanie prostopadte pod
Minska 4/6 i parkowanie jednym kotem na chodniku pod Miriskg 7 i 9;

b) zrezygnowac ze stupkéw u zbiegu ulic Kamionkowskiej i Minskiej — nie
ma tam incydentéw postoju;

c) zachowac przejscie przez Kamionkowskg przy rogu Bazarku Rogatka —
jest to gtdwne przejscie ciggu do Dworca Wschodniego, poniewaz przez
ciag pieszy Bliskiej na odcinku Grochowska — Minska przejscie jest
zazwyczaj utrudnione z powodu niewysychajgcej katuzy i wszyscy
korzystajg z przejscia bazarkiem,

d) zamiast tego wytyczy¢ miejsca prostopadte pod serkiem zieleni

10. Owsiana odc. Groszowicka - Owsiana 14 — bez wiekszych zastrzezen
11. Podskarbinska odc. Minska - koniec ulicy — bez wiekszych zastrzezen
12. Rybna odc. Minska - Katuszyrska — zachowad parkowanie raczej
skosne niz réwnolegte

13. Rybna odc. Drewnicka - koniec ulicy — brak wiekszych zastrzezen

14. Stanistawa Augusta odc. Miedzynarodowa — Terespolska — SPPN jest
przedwczesne, bowiem ulica bedzie przebudowywana; konieczne jest
zapewnienie 40 miejsc postojowych prostopadtych po stronie ciggu
nowych budynkdw dla mieszkaricow, ktérzy na skutek inwestycji stracili
caty parking spoteczny; krytycznie nalezy ocenié slalom tworzony przez po
dwa miejsca postojowe raz po jednej raz po drugiej stronie ulicy; ulica ma
limit predkosci 30 km/h, a na tym odcinku jest dwukierunkowa, jest przy
niej zespot przedszkolnoztobkowy w zwigzku z tym nalezy na niej
zapewni¢ dobrg widocznosc i komfort jazdy w obu kierunkach

15. Stanistawowska odc. Minska - Terespolska — na $lepym odcinku

9a) Uwaga zostata uwzgledniona — przy posesji Minska 4/6
zaprojektowano parkowanie prostopadte, przy posesji Minska 7
i 9 zaprojektowano postéj czesciowo na jezdni czesciowo na
chodniku.

9b) Nie uwzgledniono — wizja w trenie wykazata niewtasciwy
postdj pojazddéw w obszarze skrzyzowania ul. Kamionkowskiej z
ul. Minska. Projekt zabezpiecza przed nielegalnym
parkowaniem miejsca, w ktérych postdj negatywnie i znaczaco
wplywa na bezpieczenistwo ruchu drogowego. Do takich miejsc
zaliczane sg szczegdlnie narozniki skrzyzowan oraz obszary
przejsc dla pieszych.

9c) Uwzgledniono — w projekcie pozostawiono przejscie dla
pieszych przy rogu Bazarku Rogatka

9d) Uwzgledniono — zapewniono miejsca postojowe na ul.
Kamionkowskiej w istniejgcej zatoce vis a vis Bazarku Rogatka.
12) Nie uwzgledniono — szerokos¢ ulicy Rybnej nie pozwala na
wyznaczenie miejsc postojowych skosnych. Zgodnie bowiem z
rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury w sprawie
szczeg6towych warunkdéw technicznych dla znakéw i sygnatéw
drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i
warunkéw ich umieszczania na drogach (patrz tab. 5.1 —
minimalne wymiary stanowisk) minimalna szerokos¢ miejsca
postojowego skosnego wynosi 4,80, za$ wymagana min. jezdnia
manewrowa 3,20 m. Ulica Rybna ma szerokos¢ 6,30 m, a dla
parkowania skosnego wymagane jest min. 8,0m

14) Nie uwzgledniono — nie rezygnuje sie z miejsc postojowych




Minskiej wprowadzi¢ parkowanie skosne celem zwiekszenia liczby miejsc
16. Terespolska odc. Grochowska - Miriska — brak wiekszych zastrzezen
17. Wawerska odc. Miniska - Kamionkowska —pod Miriskg 52/54 jest
nadmiar stupkoéw, zas planowane zastupkowanie przejsé dla pieszych
uniemozliwi dostep np. stuzb ratunkowych do tej nieruchomosci

18. Zupnicza odc. Bliska - Chodakowska — bez wiekszych zastrzezen
(uwaga powtdrzona 2 razy)

réwnolegtych na jezdni na poczet miejsc prostopadtych. Projekt
nie zaktada zmian geometrycznych i w ramach niniejszego
opracowania wyznaczane sg miejsca postojowe w istniejgcej
infrastrukturze drogowej. Obecnie szeroko$¢ ulicy Stanistawa
Augusta nie daje mozliwosci wyznaczenia miejsc postojowych
prostopadtych. Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury w sprawie szczegétowych warunkéw
technicznych dla znakdéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdw ich umieszczania
na drogach (patrz tab. 5.1 — minimalne wymiary stanowisk)
minimalna szerokos¢ miejsca postojowego prostopadtego
wynosi 4,50 m, zas wymagana min. jezdnia manewrowa 5,0 m.
Ulica Stanistawa Augusta ma szerokos¢ 5,50 m, a dla
parkowania prostopadtego wymagane jest min. 9,5 m.
Zaznaczamy, ze wprowadzenie postoju raz po jednej raz po
drugiej stronie ulicy stanowi element uspokojenia ruchu, na
drodze gdzie obowigzuje strefa ograniczanej predkosci
(element wymuszajgcy jazde zgodng z dopuszczalng na znaku).
Rezygnacja z wytyczenia miejsc postojowych bedzie wigzata sie
z catkowitym brakiem miejsc postoju na ul. Stanistawa Augusta
na odcinku od ul. Terespolskiej do posesji nr 73.

15) Nie uwzgledniono — szerokos$¢ ulicy Minskiej ($lepej) nie
pozwala na wyznaczenie miejsc postojowych skosnych. Zgodnie
z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury w sprawie
szczegdtowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatow

drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i




warunkow ich umieszczania na drogach (patrz tab. 5.1 -
minimalne wymiary stanowisk) minimalna szerokos$¢ miejsca
postojowego skosnego wynosi 4,80, za$ wymagana min. jezdnia
manewrowa 3,20 m. Ulica Miriska na tym odcinku ma szerokos¢
7,0 m, a dla parkowania skosnego wymagane jest min. 8,0 m
17) Nie uwzgledniono — inni uczestnicy konsultacji spotecznych
wskazali naroznik skrzyzowania ul. Wawerskiej z ul. Minska jako
miejsce zagrozone niewtasciwym postojem. Projekt
zabezpiecza przed nielegalnym parkowaniem miejsca, w
ktorych postdj negatywnie i znaczaco wptywa na
bezpieczenstwo ruchu drogowego. Do takich miejsc zaliczane
sg szczegolnie narozniki skrzyzowan oraz obszary przejsé dla
pieszych. Stupki ustawiane sg w taki sposdb by nie ograniczaé

dostepu stuzb ratunkowych.
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Odnoszac sie do projektu Zarzadu Drég Miejskich dla osiedla Kamionek w
dzielnicy Praga-Potudnie dot. wprowadzenia strefy ptatnego parkowania
niestrzezonego (SPPN), jako mieszkanka ul. Minskiej chce zdecydowanie
zaprotestowac przeciwko towarzyszgcej wprowadzeniu SPPN propozycji
zmiany w organizacji ruchu na skrzyzowaniu Minskiej i Rybnej, tj.
przeksztatceniu tego odcinka Rybnej w ulice jednokierunkowg, a tym
samym wprowadzeniu zakazu wjazdu na te ulice od strony Minskiej.
Taka zmiana bedzie duzym utrudnieniem dla bardzo wielu mieszkancéw
korzystajacych z garazu i/lub parkujgcych wzdtuz ulicy, poniewaz zmusi
kierowcéw do okreznego dojezdzania do bram garazowej i wejSciowe;j
(znajdujacych sie przy Rybnej tuz przy wjezdzie z Minskiej) od strony ul.
Goctawskiej przez ul. Katuszyriska. Problem dojazdu nie bytby by¢ moze
az tak duzy, gdyby nie katastrofalny stan nawierzchni ul. Rybnej, ktéra od
dawna wymaga renowacji (i w ktdrej to sprawie mieszkancy wielokrotnie
juz zwracali sie do lokalnych urzednikow).

Biezgcy projekt SPPN zaktada wyznaczenie miejsc parkingowych tylko po
jednej stronie ul. Rybnej (wzdtuz ciggu Rybna 24-28). To sprawi, ze ulica
bedzie miata wiekszg przepustowosé, wiec ruch w obu kierunkach bedzie
wrecz utatwiony — tym bardziej czynienie jej jednokierunkowa jest
bezzasadne i niepotrzebne.

Jednoczesnie, powotujac sie na argument ZDM o rzekomych potrzebach
mieszkancow: ,Strefa ptatnego parkowania ma przede wszystkim chronic
potrzeby parkingowe lokalnej spotecznosci. W drugiej kolejnosci ma
pozwalaé na odptatne parkowanie dojezdzajgcym spoza dzielnicy.
Wtasnie odptatnos¢ ma wptyw na ograniczenie zainteresowania

parkowaniem wsrdd przyjezdnych, zwiekszajgc tym samym szanse na

Nie uwzgledniono — pozostawia sie ulice Rybng jako
jednokierunkowa. Pozostawienie ulicy Rybnej jako drogi
dwukierunkowej, ze wzgledu na jej waski przekrdj, wigzatoby
sie z zupetnym wyeliminowaniem postoju. W celu unikniecia
takiego stanu rzeczy zdecydowano sie na wprowadzenie
jednego kierunku oraz wskazanie postoju po stronie wschodniej
ulicy. Porzadkuje to nie tylko postdj ale takze ruch na tej
drodze, co pozytywnie wptywa na bezpieczedstwo wszystkich
uczestnikédw ruchu drogowego.

Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma
poprawic sytuacje parkingowa mieszkanncéw. Podstawowym
ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujgcych
pojazddw i realizacja polityki transportowej miasta, w
szczegdlnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréow
dla samochoddw lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji
zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie optat zniecheca czes¢ kierowcdw spoza obszaru
do wjezdzania do strefy, sktania réwniez do krétszego postoju,
co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca
mieszkaficom oraz osobom potrzebujgcym zatatwic sprawy na
danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze
poprawie bezpieczerstwa. Decyzje o zmianach granic strefy
ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.




znalezienie miejsca parkingowego mieszkarncom z najblizszej okolicy.(...)"
(https://zdm.waw.pl/dzialania/konsultacje-spoleczne/jaka-strefa-
platnego-parkowania-na-kamionku/), uwazam za naganne stawianie
owych mieszaincow przed faktem dokonanym — poprzez kierowanie do
konsultacji projektu z pytaniem o zakres SPPN, a nie — przede wszystkim —
o zasadno$¢ jej wprowadzenia jako takiego. Jako mieszkanka nie
postrzegam jako utatwienia koniecznosci optacania ulicznego parkingu na
obszarze bedgcym dobrem wspdlnym.

Prosze o uwzglednienie mojej opinii i nieuwzglednianie proponowanej w

projekcie zmiany w organizacji ruchu.
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Odnoszac sie do projektu Zarzadu Drég Miejskich dla osiedla Kamionek w
dzielnicy Praga-Potudnie dot. wprowadzenia strefy ptatnego parkowania
niestrzezonego (SPPN), jako mieszkaniec ul. Minskiej chce zdecydowanie
zaprotestowac przeciwko jej wprowadzeniu. Jest ona niepotrzebna i
bedzie prowadzita tylko do wyciggajg w tych trudnych czasach
dodatkowych pieniedzy od mieszkaincow przez m.st. Warszawa. Na
terenie projektowanej strefy nie ma duzych probleméw z parkowaniem i
kazdy zainteresowany znajdzie wolne miejsce ! Tym samym
argumentacja miasta co do wprowadzenia strefy jest catkowicie chybiona
!

Powotujac sie na argument ZDM o rzekomych potrzebach mieszkarncow:
»Strefa ptatnego parkowania ma przede wszystkim chronié potrzeby
parkingowe lokalnej spotecznosci. W drugiej kolejnosci ma pozwalaé na
odptatne parkowanie dojezdzajgcym spoza dzielnicy. Wtasnie odptatnosc
ma wptyw na ograniczenie zainteresowania parkowaniem wsrod
przyjezdnych, zwiekszajgc tym samym szanse na znalezienie miejsca
parkingowego mieszkancom z najblizszej okolicy.(...)”
(https://zdm.waw.pl/dzialania/konsultacje-spoleczne/jaka-strefa-
platnego-parkowania-na-kamionku/), uwazam za naganne stawianie
owych mieszancéw przed faktem dokonanym — poprzez kierowanie do
konsultacji projektu z pytaniem o zakres SPPN, a nie — przede wszystkim —
o zasadnos$¢ jej wprowadzenia jako takiego. Jako mieszkanka nie
postrzegam jako utatwienia koniecznosci optacania ulicznego parkingu na
obszarze bedgcym dobrem wspdlnym.

Protestuje takze przeciwko towarzyszgcej wprowadzeniu SPPN propozycji

zmiany w organizacji ruchu na skrzyzowaniu Minskiej i Rybnej, tj.

Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma
poprawic sytuacje parkingowg mieszkancéw. Podstawowym
ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujgcych
pojazdéw i realizacja polityki transportowej miasta, w
szczegdblnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw
dla samochoddéw lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji
zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze
wprowadzenie optat zniecheca czes¢ kierowcdw spoza obszaru
do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do krétszego postoju,
co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca
mieszkaricom oraz osobom potrzebujgcym zatatwic sprawy na
danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze
poprawie bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy
ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.
Konsultacje spoteczne nie sg plebiscytem, ani tym bardziej
referendum. To narzedzie pozwalajgce w partycypacyjny
sposéb wesprzed proces decyzyjny na poziomie lokalnym.
Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania
podejmujg radni m.st. Warszawy. Zanim jednak dojdzie do
gtosowania, chcemy przygotowacé projekty, ktére beda
uwzgledniaty potrzeby i specyfike miejsc gdzie majg by¢
wdrozone.

Nie uwzgledniono — pozostawia sie ulice Rybng jako
jednokierunkowa. W sytuacji pozostawienia ulicy Rybnej jako
drogi dwukierunkowej, ze wzgledu na jej waski przekroj,

koniecznym bytoby zupetnie wyeliminowanie postoju. W celu




przeksztatceniu tego odcinka Rybnej w ulice jednokierunkowag, a tym
samym wprowadzeniu zakazu wjazdu na te ulice od strony Minskiej.
Taka zmiana bedzie duzym utrudnieniem dla bardzo wielu mieszkarncéw
korzystajgcych z garazu i/lub parkujgcych wzdtuz ulicy, poniewaz zmusi

kierowcéw do okreznego dojezdzania do bram garazowej i wejsciowej

unikniecia takiego stanu rzeczy zdecydowano sie na
wprowadzenie jednego kierunku oraz wskazanie postoju po
stronie wschodniej ulicy. Porzadkuje to nie tylko postdj ale
takze ruch na tej drodze, co pozytywnie wptywa na
bezpieczenstwo wszystkich uczestnikow ruchu drogowego.
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Jako mieszkaniec Pragi Potudnie jestem przeciwko strefie. Nie byto
zadnych informacji rozsytanych o konsultacjach, dowiedziatem sie o tym
dopiero przypadkowo w Internecie, na pare godzin przed konsultacjami
Online. Dla samych mieszkancéw jest zbyt mato miejsc parkingowych, a
strefa ma jeszcze bardziej je ograniczy¢. Osoby, ktdre nie odprowadzity
podatku za poprzedni rok w Warszawie(np. przeprowadzity sie i
zameldowaty sie tutaj w przedziale od stycznia do teraz) nie majg szansy
na zakup abonamentu. Po drugie - dyskryminacja oséb posiadajgcych 2
samochody (np. stuzbowy + prywatny) poniewaz brakuje

ogdélnodostepnych parkingdw wielopoziomowych.

W ramach przygotowanego opracowania, nie likwiduje sie
zadnych legalnych miejsc — czy przestrzeni — do postoju. Strefa
Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawic
sytuacje parkingowag mieszkancéw. Podstawowym ustawowym
celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdéw i
realizacja polityki transportowej miasta, w szczegélnosci
ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla
samochodéw lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji
zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze
wprowadzenie optat zniecheca czes¢ kierowcdw spoza obszaru
do wjezdzania do strefy, sktania réwniez do krétszego postoju,
co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca
mieszkaricom oraz osobom potrzebujgcym zatatwic sprawy na
danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze
poprawie bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy
ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.

W ramach akcji informacyjnej, zamieszczono ogtoszenie o
konsultacjach na warszawskiej stronie konsultacji z
mieszkacami oraz na stronie Zarzgdu Drég Miejskich;
zamieszczono wpisy o rozpoczeciu i o dziataniach w
konsultacjach na profilu Facebook Konsultacje spoteczne
Warszawa oraz na profilu Zarzadu Drég Miejskich;

ustawiono baner z plakatem konsultacyjnym przed Urzedem
Dzielnicy Praga-Potudnie;

zaproszono Burmistrza oraz radnych dzielnicy do wziecia

udziatu w wydarzeniach;




wystosowano prosbe do lokalnych parafii o powiadomienie o
konsultacjach w trakcie nabozenstw; rozdystrybuowano ulotki i
plakaty w miejscach i instytucjach publicznych na terenie
dzielnicy.
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W petni popieram projekt poszerzenia strefy ptatnego parkowania na caty
obszar Kamionka. Oparcie granicy strefy o planowang Trase Tysigclecia
pogorszytoby i tak bardzo zt3 obecnie sytuacje w okolicach m.in. ul.
Minskiej, ul. Kamionkowskiej, ul Gtuchej czy placyku przy ul. Bliskiej,
sgsiadujgcego z dawnym bazarem Rogatka. Ulice te wymagajg pilnego
wyznaczenia jednoznacznych miejsc parkingowych, bo obecnie sg
zastawione autami 0séb niebedgcych mieszkancami (dojezdzajgcych tu
np. do pracy w Soho, do przesiadki na tramwaj itp.) i to w sposéb
utrudniajacy przejechanie tymi drogami. Pozostawienie mozliwosci
parkowania tam bezptatnie, bez oparcia strefy o "naturalne" przeszkody,
tylko by to zjawisko pogorszyto. Z tego tez wzgledu postuluje jak
najszybsze, réwnolegle ze strefg na Saskiej Kepie, wprowadzenie strefy

na poddanym konsultacjom obszarze Kamionka.

Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje
witadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego parkowania
Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa
ptatnego parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej
na poczatku 2023 r.

Uwaga zostata uwzgledniona. Na istniejgcej zatoce postojowe;j
na ul. Kamionowskiej, vis a vis Bazarku Rogatka zaprojektowano

postdj wytgcznie dla mieszkancéw z identyfikatorem B35.




Co do wyznaczonych miejsc parkingowych, nie zgtaszam uwag za
wyjatkiem obszaru "placyku" obok dawnego bazaru Rogatka, tj. przy
skrzyzowaniu ul. Minskiej, Bliskiej i Kamionkowskiej, w zakresie
dotyczacym pétnocnej strony ul. Kamionkowskiej. Obecnie odbywa sie z
tej strony prostopadte parkowanie na betonowej kostce "bauma",
przylegtej do trawnika z jednej, a "kocich théw" z drugiej strony.
Konsultowany projekt przewiduje postawienie tu znaku zakazu postoju.
Wydaje sie, ze uksztattowanie tej czesci placyku (kostka "bauma")
zacheca do parkowania w tym miejscu - w mojej opinii nalezatoby wiec
albo fizycznie takie parkowanie uniemozliwic (stupki?), albo dopusci¢ w
jakiejs formie parkowanie (réwnolegle?), poprzez jednoznaczne
wymalowanie miejsc postojowych - o ile oczywiscie w zwigzku z bliskoscig

skrzyzowania z ul. Minskg bytoby to mozliwe.
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Proponuje wprowadzenie nastepujgcych zmian:

1. Zwiekszenie strefy do ul. Podskarbinskiej na catej dtugosci.

2. Na ul. Grochowskiej wprowadzi¢ organizacje ruchu w nastepujacej
formie:

dwa pasy ruchu o szerokosci zgodnej z obecnymi przepisami liczone od
strony torowiska tramwajowego; likwidacja epizodycznych trzecich
paséw; parkowanie skosne cofniete do osi ulicy zgodnie z przesunietymi
pasami ruchu, co pozwoli na likwidacje powierzchni wytgczonych z ruchu
i zwiekszenie liczby miejsc postojowych.

3. Opdznienie wdrozenia SPPN na obszarze na pétnoc od Stadionu
Narodowego (okolice Dw. Wschodniego i ul. Zamoyskiego), zeby nie

musiafa powstawac bezsensowna granica strefy wzdtuz korytarza Trasy

1. Rozszerzanie granic SPPN jest procesem, ktérym
jednorazowo mozemy obja¢ okreslony obszar miasta. Wynika
to z koniecznosci przeprowadzenia badan parkingowych,
procesu konsultacji i stworzenia na nowo projektéw organizacji
ruchu. Strefa moze sie rozwija¢ dalej w kolejnych latach a
wskazany teren bedzie rozwazany pod tym katem w przysztosci.
Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania
podejmuja radni m.st. Warszawy.

Przesuniecie granicy na ul. Podskarbinska wigzatoby sie z
objeciem jej optatami i pominiecie pozostatych ulic tego
osiedla. Teren pomiedzy Podskarbiriskg a Terespolskg stanowi

bardziej naturalng granice.




Tysiaclecia.

4. Uwaga dotyczy potudniowej jezdni ul. Zamoyskiego przed
skrzyzowaniem z ul. Lubelskg, a wiec teoretycznie do poprzednich
konsultacji, ale wydaje mi sie, ze warto jg wprowadzié. Na wysokosci
Zaktadow Wedla jest obecnie przesuniecie paséw - prawy sie konczy, z
lewej pojawia sie pas do skretu w lewo w strone dw. Wschodniego.
Jednoczesnie na korncu znikajgcego prawego pasa sg miejsca postojowe
skosne. Wyjazd z nich wymusza kontrolowanie sytuacji na dwdch pasach
ruchu, co nie jest ani wygodne, ani bezpieczne. Proponuje zlikwidowac to
przesuniecie i zachowac prosty przebieg wszystkich trzech paséw ruchu
od al. Zielenieckiej do ul. Lubelskiej, gdzie lewy pas prowadzitby do skretu

w ul. Lubelska, a dwa pozostate prosto w kierunku ronda Wiatraczna.

2. Uwaga zostata uwzgledniona. Na ul. Grochowskiej
zaprojektowano miejsca postojowe skosne. Rezygnuje sie przy
tym z prowadzenia trzeciego pasa, stuzgcego dotychczas jako
pas wigczenia.

3. Decyzje o rozszerzeniu strefy ptatnego parkowania oraz jej
ostatecznym ksztatcie podejmie Rada m.st. Warszawy.

4. Uwaga dotyczy obszaru nieobjetego opracowaniem.
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W niecierpliwym oczekiwaniu na uregulowanie i uporzagdkowanie
parkowania na Saskiej Kepie (SPPN) bardzo prosze o rozszerzenie strefy
na dzielnice okoliczne. Jako mieszkanka Pragi Potudnie domagam sie
oddania chodnikdw pieszym i jak najszybszej likwidacji patoparkowania!
Jak dzielnica moze przymykaé oko na tak bezczelne tamanie przepiséw???
Dlaczego miasto wogole pyta kogokolwiek o kwestie zapewnienia

przestrzegania prawa? To chore!

Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje
wtadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego parkowania
Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa
ptatnego parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej
na poczatku 2023 r.

Rozszerzanie granic SPPN jest procesem, ktorym jednorazowo
mozemy obja¢ okreslony obszar miasta. Wynika to z
koniecznosci przeprowadzenia badan parkingowych, procesu
konsultacji i stworzenia na nowo projektéw organizacji ruchu.
Strefa moze sie rozwijaé dalej w kolejnych latach a wskazany
teren bedzie rozwazany pod tym katem w przysztosci. Decyzje o
zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmujg radni

m.st. Warszawy.
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Po zapoznaniu sie z planami rozszerzenia SPP oraz zmian w organizacji
ruchu, chciatabym zgtosi¢ swoje uwagi, sprzeciw.

W sprawie zmiany organizacji ruchu na ulicy Rybnej:

Na mapie nie znajduje znaku "strzatki" wprowadzajgcej planowany ruch
jednokierunkowy na ulicy Rybnej, jednak patrzgc na znak zakazu wjazdu
w ulice Rybnga od strony Minskiej odczytuje, ze planowane jest
wprowadzenie ruchu jednokierunkowego w ulicy Rybnej. W zwigzku z
tym zgtaszam swéj SPRZECIW na wprowadzenie ZAKAZU WJAZDU W UL.
RYBNA od strony Minskiej. Jako mieszkanka i wtasciciel lokalu w budynku
przy ul. Minskiej 48, korzystajgca z garazu w ww. budynku (do ktérego
wjazd jest od ul. Rybnej) nie wyobrazam sobie codziennego dojazdu do
garazu od strony ul. Katuszynskiej! Ulica Katuszynska i Rybna z kostki
brukowej jest w fatalnym stanie technicznym, przejazd t3 ulicg grozi
uszkodzeniem pojazdu, szczegdlnie gdy po deszczu, w katuzach nie widaé
gtebokich dziur w tej drodze. Wprowadzenie ruchu jednokierunkowego
spowodowatoby, ze wszyscy uzytkownicy garazu budynku przy Minskiej
48 musieliby przynajmniej 2 razy dziennie przejezdzac jeszcze dtuzszym
odcinkiem tej fatalnej, brukowanej drogi.

Projekt zaktada wyznaczenie miejsc parkingowych tylko po jednej stronie
Rybnej (wzdtuz ciggu Rybna 24-28), co sprawi, ze ulica bedzie miata
wiekszg przepustowosé, wiec ruch w obu kierunkach bedzie wrecz
ufatwiony. Obecnie z samochodami zaparkowanymi po obu stronach
pojawiajg sie problemy z przejazdem dla wiekszych samochodéw jak
np.$mieciarki, sg tez problemy z minieciem sie dwdch samochoddéw. Nie
ma powodu do zmiany organizacji ruchu na tym odcinku. Ewentualnie

mozna wprowadzi¢ ruch jednokierunkowy po minieciu wjazdu do garazu

Nie uwzgledniono — pozostawia sie ulice Rybng jako
jednokierunkowa. Pozostawienie ulicy Rybnej jako drogi
dwukierunkowej, ze wzgledu na jej waski przekrdj, wigzatoby
sie z zupetnym wyeliminowaniem postoju. W celu unikniecia
takiego stanu rzeczy zdecydowano sie na wprowadzenie
jednego kierunku oraz wskazanie postoju po stronie wschodniej
ulicy. Porzadkuje to nie tylko postdj ale takze ruch na tej
drodze, co pozytywnie wptywa na bezpieczedstwo wszystkich

uczestnikédw ruchu drogowego.




budynku Minska 48.

Mowa o ponizszych planach:
https://zdm.waw.pl/wp-content/uploads/2022/04/Kaluszynska-odc.-
Kaluszynska-7-Goclawska.pdf
https://zdm.waw.pl/wp-content/uploads/2022/04/Rybna-odc.-Minska-
Kaluszynska.pdf




35

W sprawie strefy ptatnego parkowania w ulicy Stanistawa Augusta przy
budynku przedszkola i ztobka (Stanistawa Augusta 77 i 79)

Zgtaszam stanowczy SPRZECIW na wprowadzenie strefy ptatnego
parkowania w ulicy Stanistawa Augusta przy przedszkolu i ztobku
(Stanistawa Augusta 77 i 79), jest to obszar w ktérym wprowadzenie
strefy ptatnego parkowania wprowadzi jedynie wieksze utrudnienia w
ruchu. W tym miejscu parkujg w wiekszosci rodzice odprowadzajacy i
odbierajacy dzieci z przedszkola i ztobka. Parkowanie w wiekszosci jest
chwilowe, nie wyobrazam sobie jak ten obszar wygladatby gdyby kazdy
rodzic po zaparkowaniu auta miat is¢ do parkomatu, optacic¢ bilet, wrécic
do auta aby bilet wtozy¢ za szybe itd., jak dtugie kolejki samochoddw by
sie ustawiaty do tego aby mdc zaparkowac na wolnym, wyznaczonym
miejscu parkingowym, szczegélnie przy planowanym zakazie parkowania
wzdtuz ulicy przed samym przedszkolem, po to tylko aby w 5 minut
odprowadzi¢ dziecko do przedszkola/ztobka. Tworzac plan zmiany
organizacji ruchu i strefy ptatnego parkowania nie wzieli Panstwo pod
uwage rzeczywiste]j sytuacji i potrzeb w tym miejscu. Przy ww. adresie
nie ma problemu z tym, ze samochody sg pozostawiane na caty dzien i
stanowig problem z parkowaniem dla okolicznych mieszkarcéw,
szczegolnie, ze osiedle znajdujace sie obok przedszkola ma swéj wtasny,
bardzo duzy parking. Wprowadzenie zmiany organizacji ruchu (zakaz
parkowania przed przedszkolem) i strefy ptatnego parkowania w tym
miejscu jest zupetnie nieuzasadnione i zamiast porzagdkowaé ruch w tym
miejscu bedzie wprowadzato jeszcze wieksze utrudnienia i chaos.
Mowa o ponizszym planie:

https://zdm.waw.pl/wp-content/uploads/2022/04/Stanislawa-Augusta-

Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma
poprawic sytuacje parkingowg mieszkancéw. Podstawowym
ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujgcych
pojazdéw i realizacja polityki transportowej miasta, w
szczegdblnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw
dla samochoddéw lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji
zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze
wprowadzenie optat zniecheca czes¢ kierowcdw spoza obszaru
do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do krétszego postoju,
co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca
mieszkaricom oraz osobom potrzebujgcym zatatwic sprawy na
danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze
poprawie bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy
ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.

Na ulicy Stanistawa Augusta wyznaczono maksymalng liczbe
miejsc postojowych, jakie mozna byto wprowadzi¢ w
istniejgcym przekroju ulicy. Uwzgledniono przy tym wymogi
bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz wytyczne prawe, tj.
Ustawy Prawo o ruchu drogowym, rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury w sprawie szczegétowych warunkdéw
technicznych dla znakdéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdéw ich umieszczania
na drogach (patrz tab. 5.1 — minimalne wymiary stanowisk), czy
rozporzgdzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢

drogi publiczne i ich usytuowanie.




odc.-Miedzynarodowa-Terespolska.pdf

Jednoczesnie uwazam, ze nagannym jest stawianie mieszkancéw przed
faktem dokonanym poprzez kierowanie do konsultacji projektu z
pytaniem o zakres SPPN a nie - przede wszystkim- o zasadnos¢ jej
wprowadzenia jako takiej.

Prosze o uwzglednienie mojej opinii w konsultacjach spotecznych.

Optate za postéj mozna wniesé nie tylko w parkomacie, ale
réowniez mobilnie, w jednej z dostepnych aplikacji. To
szczegoblnie wygodne rozwigzanie wtasnie w przypadku

opisanego w uwadze postoju krétkotrwatego.
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Rozumiem idee jaka stojacq za rozszerzeniem strefy ptatnego
parkowania, niemniej uwazam, ze w przypadku Kamionka nie jest to do
konca uzasadnione i moze wygenerowac niepotrzebne utrudnienia i
koszty dla mieszkancow.

Wraz z rodzing mieszkam na nowo wybudowanym osiedlu Praga Arte
przy ulicy Zupniczej. Na ten moment osiedle jest stabo skomunikowane z
resztg dzielnicy i miasta - w poréwnaniu do ulic dobrze
skomunikowanych, jak np. Grochowska, gdzie tramwaje jezdza co kilka
minut, autobus dojezdzajgcy na petle na Kamionku kursuje bardzo rzadko
- jedynie 2 x na godzine. Z kolei dojscie do ulicy Grochowskiej zajmuje
okoto 15 - 20 minut. Z tego powodu niania zajmujgca sie Naszym
dzieckiem przyjezdza do nas samochodem (dojazd komunikacja zajat by
jej znacznie wiecej czasu). W przypadku powstania strefy ptatnego
parkowania musielibysmy zrekompensowac jej koszt parkowania.
Dodatkowo czesto odwiedzajg Nas rodzice spoza Warszawy, ktdrzy
parkujg pod blokiem. Gdy powstanie strefa ptatnego parkowania,
odwiedziny u Nas stang sie dla nich duzo bardziej kosztowne.

Z powodu stabej komunikacji publicznej naszego osiedla z resztg
dzielnicy, korzystajac z ustug rozlokowanych w innych czesciach
Kamionka, jesteSmy zmuszeni do uzywania samochodu.

Nie zauwazylismy tez aby klienci ZUS blokowali miejsca parkingowe pod
naszym blokiem - ZUS ma duzy parking wewnetrzny, zawsze jest duzo
miejsc wolnych przy obiektach sportowych na ulicy Podskarbinskiej.

W zwigzku z czym jako mieszkaniec Kamionka, sprzeciwiam sie
planowanemu rozszerzeniu strefy ptatnego parkowania o Kamionek w

szczegolnosci w obszarze nowych osiedli przy torach kolejowych.

Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma
poprawic sytuacje parkingowg mieszkancéw. Podstawowym
ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujgcych
pojazdéw i realizacja polityki transportowej miasta, w
szczegdblnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw
dla samochoddéw lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji
zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze
wprowadzenie optat zniecheca czes¢ kierowcdw spoza obszaru
do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do krétszego postoju,
co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca
mieszkaricom oraz osobom potrzebujgcym zatatwic sprawy na
danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze
poprawie bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy
ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.

Nowe osiedla sg wyposazone w miejsca postojowe na potrzeby
obstugi posesji, zazwyczaj w garazach podziemnych lub na

terenach wewnetrznych.




Na ten moment staby stan komunikacji publicznej na to nie pozwala.
Miato by to uzasadnienie na przyktad po uruchomieniu nowej linii Metra

i otwarciu planowanej stacji Minska.
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Odnoszac sie do projektu Zarzadu Drég Miejskich dla osiedla Kamionek w
dzielnicy Praga-Potudnie dot. wprowadzenia strefy ptatnego parkowania
niestrzezonego (SPPN), jako mieszkanka ul. Minskiej chce zdecydowanie
zaprotestowac przeciwko towarzyszgcej wprowadzeniu SPPN propozycji
zmiany w organizacji ruchu na skrzyzowaniu Minskiej i Rybnej, tj.
przeksztatceniu tego odcinka Rybnej w ulice jednokierunkowg, a tym
samym wprowadzeniu zakazu wjazdu na te ulice od strony Minskiej.
Taka zmiana bedzie duzym utrudnieniem dla bardzo wielu mieszkancéw
korzystajgcych z garazu i/lub parkujacych wzdtuz ulicy jak réwniez
kurieréw, dostaw oraz osdb korzystajgcych z ustug taxi, poniewaz zmusi
kierowcéw do okreznego dojezdzania do bram garazowej i wejSciowe;j
(znajdujacych sie przy Rybnej tuz przy wjezdzie z Minskiej) od strony ul.
Goctawskiej przez ul. Katuszyriska. Problem nie bytby moze az tak duzy,
gdyby nie katastrofalny stan nawierzchni ul. Rybnej, ktéra od dawna
wymaga renowacji (i w ktérej to sprawie mieszkancy wielokrotnie juz
zwracali sie do lokalnych urzednikéw).

Biezgcy projekt SPPN zaktada wyznaczenie miejsc parkingowych tylko po
jednej stronie ul. Rybnej (wzdtuz ciggu Rybna 24-28). To sprawi, ze ulica
bedzie miata wiekszg przepustowosé, wiec ruch w obu kierunkach bedzie
wrecz utatwiony — tym bardziej czynienie jej jednokierunkowg jest
bezzasadne i niepotrzebne.

Dodatkowo ustawienie miejsc postojowych na przeciwko wyjazdu z
garazu przy ulicy minskiej 65 utrudni znacznie wyjazd wiekszych aut z
tego garazu.

Najwiekszym udogodnieniem dla mieszkaricow Miriska/Rybna bytoby

wyremontowanie brukowej czesci ulicy Rybnej oraz ulicy Minskiej od

Nie uwzgledniono — pozostawia sie ulice Rybng jako
jednokierunkowa. Pozostawienie ulicy Rybnej jako drogi
dwukierunkowej, ze wzgledu na jej waski przekrdj, wigzatoby
sie z zupetnym wyeliminowaniem postoju. W celu unikniecia
takiego stanu rzeczy zdecydowano sie na wprowadzenie
jednego kierunku oraz wskazanie postoju po stronie wschodniej
ulicy. Porzadkuje to nie tylko postdj ale takze ruch na tej
drodze, co pozytywnie wptywa na bezpieczedstwo wszystkich

uczestnikédw ruchu drogowego.




Chodakowskiej do Bliskiej. Obecny stan ulic jest tragiczny i znaczaco
wptywa na bezpieczenstwo pieszych jak i kierowcédw, gdyz kierowcy
poruszajgcy sie tymi ulicami, aby nie uszkodzi¢ auta czesto poruszajg sie
slalomem w celu unikniecia dziur.

Stan brukowanego fragmentu ulic Rybna/Katuszyriska uniemozliwia
wrecz poruszanie sie tymi odcinkami samochodom o niskim zawieszeniu

w tym réwniez mieszkaricom.
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Odnoszac sie do projektu Zarzadu Drég Miejskich dla osiedla Kamionek w
dzielnicy Praga-Potudnie dot. wprowadzenia strefy ptatnego parkowania
niestrzezonego (SPPN), jako mieszkanka ul. Minskiej chce zdecydowanie
zaprotestowac przeciwko towarzyszgcej wprowadzeniu SPPN propozycji
zmiany w organizacji ruchu na skrzyzowaniu Minskiej i Rybnej, tj.
przeksztatceniu tego odcinka Rybnej w ulice jednokierunkowg, a tym
samym wprowadzeniu zakazu wjazdu na te ulice od strony Minskiej.

Stan ul. Rybnej jest bardzo zty i lokalni mieszkaricy wielokrotnie zgtaszali
koniecznos$¢ renowac;ji tej zabytkowej nawierzchni. W pierwszej
kolejnosci nalezatoby zaja¢ sie stanem nawierzchni Rybnej, a dopiero
pdzniej organizacjq jej ruchu.

Zmiana w organizacji ruchu zmusza mieszkaricéw do pokonania catej ulicy

w bardzo ztym stanie i bedzie duzym utrudnieniem dla bardzo wielu

Nie uwzgledniono — pozostawia sie ulice Rybng jako
jednokierunkowa. Pozostawienie ulicy Rybnej jako drogi
dwukierunkowej, ze wzgledu na jej waski przekrdj, wigzatoby
sie z zupetnym wyeliminowaniem postoju. W celu unikniecia
takiego stanu rzeczy zdecydowano sie na wprowadzenie
jednego kierunku oraz wskazanie postoju po stronie wschodniej
ulicy. Porzadkuje to nie tylko postdj ale takze ruch na tej
drodze, co pozytywnie wptywa na bezpieczenstwo wszystkich

uczestnikédw ruchu drogowego.




mieszkancow korzystajgcych z garazu i/lub parkujgcych wzdtuz ulicy.
Zmusi kierowcdéw do okreznego dojezdzania do bram garazowej i
wejsciowe] (znajdujacych sie przy Rybnej tuz przy wjezdzie z Minskiej) od
strony ul. Goctawskiej przez ul. Katuszynska.

Biezgcy projekt SPPN zaktada wyznaczenie miejsc parkingowych tylko po
jednej stronie ul. Rybnej (wzdtuz ciggu Rybna 24-28). To sprawi, ze ulica
bedzie miata wiekszg przepustowos¢, wiec ruch w obu kierunkach

powinien by¢ utatwiony.
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Jako mieszkaniec Kamionka chciatbym wyrazi¢ swéj sprzeciw przeciwko

proponowanej SPPN na terenie osiedla Kamionek.

1) Przedstawione analizy przez ZDM nie uzasadniajg wprowadzenia SPPN
na terenie osiedla. Problem z parkowaniem uwidacznia sie w
szczegoblnosci w bezposredniej okolicy Urzedu Dzielnicy Praga Potudnie
oraz Sgdu Rejonowego przy ul. Terespolskiej. Mimo to, zapetnienie miejsc
parkingowych osigga 92% maksymalnej liczby legalnych miejsc
postojowych wg restrykcyjnych wytycznych SPPN. Podwyzszone
wykorzystanie miejsc postojowych na terenie osiedla wystepuje
wytacznie od poniedziatku do pigtku w godzinach 8-16 co wskazuje na
bezposredni wptyw w/w urzedéw. Poza tymi godzinami zgodnie z
wynikami analizy wykorzystanie miejsc postojowych spada do ok 60%,
ponownie wg restrykcyjnych wytycznych SPPN.

2) Dlaczego moim zdaniem restrykcyjnych? Bowiem wg analizy na ulicy
Gtuchej wykazano wykorzystanie miejsc na poziomie ponad 250%, gdzie
miejsce znalazty 23 pojazdy na 9 legalnych zdaniem ZDM miejscach

postojowych. Tak drastyczne ograniczanie miejsc do parkowania jest

Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma
poprawic sytuacje parkingowg mieszkancéw. Podstawowym
ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujgcych
pojazdéw i realizacja polityki transportowej miasta, w
szczegdblnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw
dla samochoddéw lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji
zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie optat zniecheca czes¢ kierowcdw spoza obszaru
do wjezdzania do strefy, sktania réwniez do krétszego postoju,
co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca
mieszkaricom oraz osobom potrzebujgcym zatatwic sprawy na
danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze
poprawie bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy
ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.

1) Srednie zapetnienie miejsc postojowych dla Kamionka w
godzinach funkcjonowania SPPN wynosi 92%, co jest wynikiem
wysokim i uzasadnia wprowadzenie SPPN na tym obszarze.

Wysokie wartosci wystepuja rowniez na ulicach oddalonych od




dziataniem na szkode lokalnej spotecznosci. Zaproponowane rozwigzania
w zakresie wyznaczania legalnych miejsc postojowych w znacznym
stopniu ograniczg dostepnos$é miejsc parkingowych dla mieszkaicow. Nie
tylko na ulicy Gtuchej, ale na kazdej ulicy Kamionka. 3) Powtorze,
zwiekszone wykorzystanie miejsc wystepuje wytgcznie w godzinach 8-16,
a jak wiemy SPPN dziata 8-20. Nie znajduje tutaj podstaw do
wprowadzania SPPN, kiedy zwiekszone zapotrzebowanie na miejsca
wystepuje tylko przez 60% czasu obowigzywania SPPN.

4) Wptyw SWPS wskazany w prezentacji przez ZDM w okresie
teoretycznego obowigzywania SPPN w rzeczywistosci jest znikomy,
poniewaz zdecydowania wiekszos¢ studentéw zjezdza sie w weekendy,
kiedy SPPN nie bedzie dziataé. Jako mieszkaniec i naoczny $wiadek pragne
wskazac, ze zapetnienie parkingu przy SWPS w dni robocze oscyluje w
okolicach 40%.

urzedu dzielnicy czy sgdu.

2) Na ulicy Gtuchej wysoka zajetos¢ wynika z licznych
nielegalnych postojow, ktdre wystepujg na chodniku, a takze
zajmuja jezdnie, uniemozliwiajgc bezpieczny przejazd
samochodom w obu kierunkach. Nie mozna méwié wiec o
ograniczeniu miejsc postojowych, jezeli postoje odbywajg sie
nielegalnie.

3) W godzinach 16-20 w dni robocze wysokie zajetosci miejsc
postojowych (przekraczajgce 80%) wystepujg na wielu ulicach,
takich jak: Stanistawa Augusta, Gtucha, Kamionkowska, Rybna
czy Goctawska.

4) Badania na parkingu SWPS nie byty przeprowadzane bo nie
jest on drogg publiczna.
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Dodatkowym absurdem jest przedstawiona propozycja wyznaczania
miejsc do parkowania po potudniowo-wschodniej stronie ulicy
Chodakowskiej od ulicy Minskiej w kierunku przejazdu kolejowego, gdzie
dzisiaj znajduje sie znak zakaz zatrzymywania, oraz dalej za
skrzyzowaniem z Zupniczg zakaz postoju. Skoro taka propozycja znalazta
sie w projekcie to jako mieszkaniec zapytam jakim prawem od wielu lat w
tym miejscu znajduje sie zakaz zatrzymywania, skoro zdaniem
projektantéw ZDM jest tam wystarczajgco duzo miejsca by mozna
wyznaczy¢ legalne miejsca postojowe? Podobna sytuacja jest na ulicy
Zupniczej, ulicy szerokiej niczym pas startowy na lotnisku, gdzie przez

duza cze$¢ drogi dzisiaj jest zakaz zatrzymywania.

Nie uwzgledniono. Projekt ma na celu takze uporzgdkowanie
istniejgcego parkowania.

Na ul. Zupniczej projektuje sie postdj jedynie do ul.
Chodakowskiej, czyli tam gdzie obecnie postdj da sie

wyznaczy¢




Co do samej ulicy Zupniczej w projekcie SPPN siega nawet na obszar gdzie
jest obecnie jedynie rezerwa pod tg ulice (wzdtuz bytych zaktadéw ARDO)
—mam rozumie¢, ze miasto wydato tak stabe PnB, ze ZDM juz dzisiaj wie,
ze za 3 lata jak powstanie tam nowe osiedle to bez SPPN nie da sie tam
zaparkowaé? Takie dziatanie kaze sie zastanowic¢ czy celem

wprowadzenia SPPN na Kamionku nie jest aby cel jedynie fiskalny. Analizy
wykorzystania obecnych miejsc bynajmniej SPPN nie uzasadniaja.
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Jako mieszkaniec Kamionka oczekuje by zamiast wydawac bez sensu
pienigdze na rozszerzenie SPPN, utrudniajgc tym samym zycie
mieszkaricom, ich gosciom, lokalnym firmom, ich klientom, przeznaczenia
tych srodkow oraz energii jakg wktadacie Paristwo w przeforsowanie
SPPN w uporzgdkowanie miejsc do parkowania na terenie osiedla (np. w
postaci linii wyznaczajacych ile mozna najechac na chodnik, czy barierek
uniemozliwiajgcych parkowanie na pasach zieleni, czy stupkéw w obrebie
skrzyzowan, by nie zastawiano przejs¢ dla pieszych) oraz zlikwidowanie
absurdalnych zakazéw na ulicy Zupniczej oraz pétnocnej czesci ulicy
Chodakowskiej (zgadzam sig, ze jest tam na tyle duzo miejsca, ze mozna
parkowac réwnolegle do kraweznika po obydwu stronach jezdni — w ten

sposoéb osiedle zyska dodatkowe kilkadziesigt miejsc postojowych).

Wszyscy sie zmieszczg, zaréwno rowerzysci, piesi, jak i samochody
mieszkancow. Trzeba jedynie (albo az) wyznaczy¢ granice osobnikom bez
wyobrazni, a niepokornych regularnie kara¢ mandatami, i tutaj jest pole
do popisu dla Strazy Miejskiej, ktéra obecnie jest mocno

niedofinansowana, czego skutkiem jest ponad 300 wakatow, a jej

Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma
poprawic sytuacje parkingowa mieszkanncéw. Podstawowym
ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujgcych
pojazdéw i realizacja polityki transportowej miasta, w
szczegoblnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw
dla samochoddéw lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji
zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze
wprowadzenie optat zniecheca czes¢ kierowcdw spoza obszaru
do wjezdzania do strefy, sktania réwniez do krétszego postoju,
co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca
mieszkaricom oraz osobom potrzebujgcym zatatwic sprawy na
danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze
poprawie bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy

ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.




komendant otrzymat niedawno ,,noge od stotka” w podziece od
mieszkancow za niepodejmowanie interwencji. Moze $rodki, ktére poszty
na te konsultacje lepiej bytoby przekazaé Strazy Miejskiej? Moze bytoby z
tego ciut wiecej pozytku.

Jestem zdania jak i wielu moich sasiadéw, ze wyznaczenie granic i
nieuchronnosc¢ kary dla przekraczajacych te granice, bedzie wystarczajace
w walce ze ztym parkowaniem na terenie osiedla Kamionek. Nie potrzeba
do tego SPPN.
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Po zapoznaniu sie z projektem SPPN na Kamionku chciatbym zgtosic¢
sprzeciw odnosnie zmiany ulicy Rybnej na ulice jednokierunkows.
Wymusi to dojazd od posesji od strony ulicy Katuszyniskiej - bruk zaréwno
na Katuszynskiej jak i Rybnej jest w fatalnym stanie. Zaplanowane na
Rybnej miejsca parkingowe tylko po jednej stronie ulicy nie bedzie
utrudniac ruchu w 2 kiedunkach. W poréwnaniu z obecng sytuacjg
faktyczna ruch bedzie nawet fatwiejszy. Stgd mozna uznaé zmiane ulicy
Rybej na jednokierunkowg za zdecydowanie bezzasadna.

Bardzo prosze o wziecie tej opinii mieszkarica Kamionka pod uwage.

Nie uwzgledniono — pozostawia sie ulice Rybng jako
jednokierunkowg. W sytuacji pozostawienia ulicy Rybnej jako
drogi dwukierunkowej, ze wzgledu na jej waski przekrdj,
konieczne bytoby zupetne wyeliminowanie postoju. W celu
unikniecia takiego stanu rzeczy zdecydowano sie na
wprowadzenie jednego kierunku oraz wskazanie postoju po
stronie wschodniej ulicy. Porzadkuje to nie tylko postdj ale
takze ruch na tej drodze, co pozytywnie wptywa na

bezpieczenstwo wszystkich uczestnikéw ruchu drogowego.
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Whioski zwigzane z wprowadzeniem SPPN na Kamionku

1) Przy szkole podstawowej nr 255 (Kamionkowska 36/44 przy szkole) po
stronie parzystej wnioskuje sie o pozostawienie zakazu postoju,
dodatkowo wnioskuje o zabezpieczeniem chodnika przed parkowaniem
(jest on aktualnie zniszczony przez parkujgce nielegalnie samochody) np.
w postaci z6ttych barierek lub meblami miejskimi tj. donice, stojaki,
tawki) od skrzyzowania Kamionkowskiej i Goctawskiej

2) Whnioskuje sie o zabezpieczenie przez parkowaniem w obrebie
parkowania/skrzyzowania ulic Goctawskiej i Minskiej

3) Whnioskuje sie o wyznaczenie przejs¢ dla pieszych na skrzyzowaniu ulic
Goctawska i Minska (jedyne aktualnie istniejgce jest niewystarczajace, co
wiecej - jest regularnie zastawiane nielegalnie parkujgcymi autami

4) Na ulicy Minskiej wnioskuje sie o wyznaczenie miejsc rownolegtych i
ich przeniesienie na jezdnie (ktéra jest bardzo szeroka)

5) Wnioskuje sie o zabezpieczenie przejscia dla pieszych w obrebie
skrzyzowania ulic Minskiej i Grochowskiej, ktore jest regularnie
zastawiane przez parkujgce samochody

6) Na ulicy Grochowskiej wnioskuje sie 0 wyznaczenie miejsc
rownolegtych i ich przeniesienie na jezdnie - ulica ta na dtugich odcinkach
posiada niepotrzebny trzeci rozbiegowy (przed przecznicami przekroéj
drogi i tak jest ograniczony do dwéch paséw) a na innych odcinkach jest
bardzo szeroka - nawet do 5m. Pozwoli to na przywrdcenie 2m pieszym,
uspokoi ruch, umozliwi utworzenie wiekszej ilosci miejsc niz przewiduje
aktualny projekt.

7) Ulica Kamionkowska vis a vis posesji pod nr 9 - wnioskuje sie o

parkowanie rdwnolegte oboma kotami na jezdni

1. Uwaga zostata uwzgledniona w zakresie pozostawienia
zakazu postoju po potudniowej stronie ul. Kamionkowskiej
(rejon SP nr 255). Nie wprowadza sie elementéw matej
architektury na chodniku w obrebie chodnika na ktérym
obowigzywac bedzie zakaz zatrzymywania. Egzekwowanie
poprawnosci dostosowywania sie kierujgcych pojazdami do
znakdw drogowych pozostawia sie w gestii policji i strazy
miejskiej.

2. Uwaga zostata uwzgledniona — w obrebie skrzyzowania ul.
Goctawskiej i Minskiej zaprojektowano lokalizacje stupkdéw U-
12c.

3. Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim
zmiany wynikajgce wprost z organizacji miejsc postojowych.
Inne zmiany w organizacji ruchu (w tym nowe przejscia dla
pieszych) zostang wprowadzone do projektéw jezeli takie
bedzie oczekiwanie Biura Zarzgdzania Ruchem Drogowym.

4. Uwaga zostat uwzgledniona czesciowo. W czesci gdzie
pozwalata na to szerokos¢ jezdni — miejsca postojowe
wyznaczono w catosci na jezdni, tak by pozostawi¢ szerokos¢
jezdni 6,0 m. Dodatkowo w miejscach wystepowania szerokich
chodnikdéw, wyznaczono takze miejsca postojowe prostopadte
w celu maksymalizacji liczby miejsc.

5. Uwaga zostanie uwzgledniona w opracowaniu dla innego
obszaru Kamionka, ktdre podlegato konsultacjom jesienig 2021
r.

6. Zrezygnowano z pasa wigczenia na ul. Grochowskiej i




8) Skrzyzowanie ulic Gtuchej i Kamionkowskiej - wnioskuje sie o
zabezpieczenie skrzyzowania i podniesienie widocznosci poprzez donice,
stupki w sposéb umozliwiajgcy parkowanie w obrebie skrzyzowania

9) Skrzyzowanie ulic Gtuchej i Minskiej- wnioskuje sie o zabezpieczenie
skrzyzowania i podniesienie widocznosci poprzez donice, stupki w sposéb
umozliwiajgcy parkowanie w obrebie skrzyzowania

10) Whnioskuje sie o zabezpieczenie skrzyzowan ulicy Minskiej z
Wawerska i Rybng, gdzie pomimo stupkéw auta wjezdzajg i parkujg za
nimi znacznie ograniczajac bezpieczerstwo wszystkich uczestnikéw ruchu
poprzez ograniczenie widocznos$ci i manewrowanie na chodniku.

11) Whnioskuje sie o zabezpieczenie przystanku autobusowego Goctawska
02 w podobny sposéb jak przystanek Praga-Ptd. - Ratusz 02.
Zabezpieczenie ma zapobiec nielegalnemu parkowaniu w dwéch i trzech
rzedach na chodniku i zabezpieczy¢ mozliwosci wykorzystywania
przystanku zgodnie z przeznaczeniem. Szczegdlnie istotne jest
wygrodzenie pod adresem Grochowska 309/317 przez ktéry dochodzi do
wjazdu na chodnik, jego niszczenie i stwarzanie niebezpieczenstwa dla
pieszych, szczegdlnie dla dzieci uczeszczajgcych do przedszkola nr 166
dzieci znajdujgcego sie pod tym adresem. Dodatkowo uszczelni to strefe.
12) Goctawska - pomiedzy Kamionkowska a Grochowskg - wnioskuje sie o
zabezpieczenie chodnikéw przed parkowaniem, ktére powoduje
niebezpieczenstwo dla uczniow szkét, studentdw uczelni a takze dzieci
uczeszczajacych do przedszkoli. Parkujgce na chodniku auta ograniczaja
takze przepustowosé kluczowej przecznicy ulicy Grochowskiej (auta

wykonujgc manewry tamujg ruch na jezdni).

wyznaczono skosne miejsca postojowe czesciowo na jezdni. Na
jezdni potudniowej parkowanie bedzie wyznaczone czesciowo
na jezdni, na bardzo szerokich pasach ruchu.

7. Nie uwzgledniono uwagi — pozostawia sie miejsca postojowe
vis a vis posesji Kamionkowska 9 — czesciowo na jezdni
czesciowo na chodniku, ze wzgledu na koniecznosc
zapewnienia swobodnego przejazdu w obu kierunkach na 5,0m
jezdni dwukierunkowej.

8. Uwaga zostata uwzgledniona. Na skrzyzowaniu ul.
Kamionkowskiej z ul. Gtuchg ustawiono stupki blokujgce U-12c,
co wyeliminuje nielegalny postdj w obrebie skrzyzowania.
Zwracamy jednak uwage, ze ze wzgledu na proponowang w
ramach projektu zmiane ul. Gtuchej na droge jednokierunkowg
w kierunku ul. Minskiej — problem z brakiem widocznosci na
skrzyzowaniu zniknie.

9. Uwaga zostata uwzgledniona. Na skrzyzowaniu ul. Gtuche;j z
ul. Minskg ustawiono stupki blokujgce U-12c, co wyeliminuje
nielegalny postdj w obrebie skrzyzowania i poprawi warunki
widocznosci.

10.i11. Projekt organizacji ruchu przewiduje wyfacznie zmiany
dotyczgce organizacji ruchu (znaki drogowe, linie, urzadzenia
bezpieczenstwa ruchu). Realizacja elementow
zabezpieczajacych zielen jest mozliwa niezaleznie od
ewentualnego wprowadzenia SPPN.

12. Uwaga zostata uwzgledniona. Pozostawia sie na ul.

Goctawskiej (odc. Kamionkowska — Grochowska) obustronny




zakaz zatrzymywania pojazddw. Egzekwowanie poprawnosci
przestrzegania przez kierujacych istniejgcych w terenie znakéw
drogowych pozostawia sie w gestii policji i strazy miejskie;j.
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Jako mieszkaniec tej czesci Warszawy pragne zabrac gtos w konsultacjach

SPPN w nastepujacych punktach:

-CALY KAMIONEK

Granica strefy do ul. Podskarbinskiej wigcznie a nie tylko do
Terespolskiej! To tylko dodatkowy kawatek Grochowskiej,
Stanistawowskiej oraz os. Tor. Nie ma sensu wykluczaé tych

mieszkancow!

- ul. ZUPNICZA

Powinien by¢ pas rowerowy z kazdej strony, parkowanie tylko po stronie
SOHO!

Nalezy uwzglednié¢ projekty z budzetu Obywatelskiego.

-ul. ST. AUGUSTA

Zakaz ruchu na odc. Miedzynarodowa - Ztobek. Zabezpieczenie zieleni.
-ul. OWSIANA

Strefa zamieszkania lub B-36+T-24 na zachodnim chodniku.

-ul. MINSKA
Parkowanie rownolegle na jezdni. Uwzglednienie wyniku konsultacji dot.

rewitalizacji ul. Minskiej.

-ul. KAMIONKOWSKA
Zakaz parkowania po stronie potudniowej (przy szkole) + stupki U-12¢

Uwzglednienie wynikdw konsultacji z 2019 roku. Budowa chodnika na

Ad. Caty Kamionek - Rozszerzanie granic SPPN jest procesem,
ktédrym jednorazowo mozemy objgé okreslony obszar miasta.
Wynika to z koniecznosci przeprowadzenia badan
parkingowych, procesu konsultacji i stworzenia na nowo
projektdw organizacji ruchu. Strefa moze sie rozwijaé dalej w
kolejnych latach a wskazany teren bedzie rozwazany pod tym
katem w przysztosci. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego
parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.

Ad. Zupnicza - Projekt organizacji ruchu przewiduje przede
wszystkim zmiany wynikajgce wprost z organizacji miejsc
postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu (w tym
kontraruch rowerowy) zostang wprowadzone do projektow,
jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura Zarzgdzania Ruchem
Drogowym.

Ad. Stanistawa Augusta — nie uwzgledniono uwagi — zmiana
dostepnosci do drég publicznych znajduje sie poza zakresem
opracowania dla projektu organizacji ruchu.

Ad. Owsiana - nie wprowadzono - projekt zaktada wyznaczenie
maksymalnej ilosci miejsc postojowych.

Ad. Minska - uwaga zostat uwzgledniona czesciowo. W czesci
gdzie powalata na to szerokos¢ jezdni — miejsca postojowe
wyznaczono w catosci na jezdni, tak by pozostawi¢ szerokos¢
jezdni 6,0 m. Dodatkowo w miejscach wystepowania szerokich
chodnikdéw, wyznaczono takze miejsca postojowe prostopadte
w celu maksymalizacji liczby miejsc.

Ad. Kamionkowska — uwaga zostata uwzgledniona w zakresie




odc. przy budynku Grochowska 306.

- ul. GROCHOWSKA
Parkowanie réwnolegle na jezdni w miejscu dawnej rozbiegdwki.

Uwzglednienie projektu "Zielona Grochowska".

wprowadzenia zakazu zatrzymywania po potudniowej stronie
ul. Kamionkowskiej, przy szkole podstawowej. Nie
uwzgledniono uwagi dotyczacej zmian geometrii przy ul.
Grochowskiej. Zatozeniem projektu byto wprowadzenie
maksymalnej liczby miejsc postojowych w istniejgcym ukfadzie
infrastruktury drogowej (z zachowaniem zasad bezpieczenstwa
ruchu drogowego oraz wymogow prawnych)

Ad. Grochowska — uwage uwzgledniono czesciowo, tzn. w
projekcie zrezygnowano z prowadzenia pasow wiaczen w ul.
Grochowskiej. Na ulicy zaprojektowano miejsca postojowe
skosne. Projekt organizacji ruchu przewiduje wytgcznie zmiany
dotyczace organizacji ruchu (znaki drogowe, linie, urzadzenia
bezpieczenstwa ruchu). Elementy wymagajgce prac
budowlanych (np. rozptytowanie i zazielenianie) bedg mozliwe

w pOzniejszym terminie, po ewentualnym wdrozeniu SPPN.
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Chciatbym przedstawi¢ swoje uwagi dotyczgce wprowadzenia SPP na
Kamionku. Przede wszystkim, nie wyobrazam sobie, zeby wschodnia
czes¢ Kamionka nie zostata objeta SPP, jak zakfadajg niektore plany. Na
obszarze objetym obecnie konsultacjami istnieje tak duza ilo$¢ obiektéw,
ktdre przyciggajg w czasie dnia duzg ilos¢ ludzi, ze jest on zawalony
samochodami. Kierowcy parkujg wszedzie gdzie sie da, blokujgc chodniki,
zastaniajgc przejscia dla pieszych, stajgc na skrzyzowaniach i rozjezdzajgc
zielen. Dochodzi coraz wiecej punktdw generujgcych ruch samochodowy.
W omawianym obszarze najwieksze jego natezenie powoduje Urzad
Miast, SWPS, teren Soho i przylegajace do niego firmy przy ul. Minskiej,
budynki Praga 306 i dawne zaktady PZO przy Grochowskiej, Szkota
Podstawowa nr 255 przy ul. Kamionkowskiej. Lada moment zostanie
otwarty akademik przy skrzyzowaniu ul. Goctawskiej i Minskiej, przy ul.
Minskiej rosng kolejne osiedla, ktére réwniez zwiekszg ilos¢ parkujacych
w strefie samochodéw. Likwidacji ma ulec parking SWPS na ktérym beda
budowane nowe obiekty, wszystkie obecnie parkujgce tam samochody

(co dzien ponad 100) przeniosg sie prawdopodobnie na ulice.

Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje
witadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego parkowania
Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa

ptatnego parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej

na poczatku 2023 r.
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Po przejrzeniu Panstwa projektéw to co przed wszystkim rzuca sie w oczy
to zbyt mata ilos¢ stupkdw ograniczajacych parkowanie. Wszystkie
miejsca, ktére w okolicy sg obecnie objete znakiem B-36, sg dzien w dzier
zastawione samochodami. Np. ulica Chodakowska (od Kamionkowskiej
do Minskiej) na catej dtugosci sa ustawione zakazy zatrzymywania B-36,
przez caty dzien na catej jej dtugosci stojg samochody. Paristwa pomiary
mogty nie wykazac wielu takich miejsc, z uwagi na to, ze kiedy byty
prowadzone, SWPS nie wrdcit jeszcze w petni do zajec stacjonarnych i w

okolicy byta znacznie mniejsza ilos¢ samochoddéw. To samo tyczy sie np.

Projekt organizacji ruchu bedzie przewidywat fizyczne
zabezpieczenie przed parkowaniem w miejscach stwarzajacych
zagrozenie - w szczegdlnosci na skrzyzowaniach i przejsciach dla
pieszych — stupkami U-12c.

Projekt organizacji ruchu przewiduje wytgcznie zmiany
dotyczgce organizacji ruchu (znaki drogowe, linie, urzadzenia
bezpieczenstwa ruchu). Elementy wymagajgce prac
budowlanych beda mozliwe w pdzniejszym terminie, po

ewentualnym wdrozeniu SPPN.




ul. Kamionkowskiej - na wysokosci terenu szkoty podstawowej, czy tez
blizej Urzedu Miasta na wysokosci Kamionkowskiej 51 (tutaj przez caty
dzien zastoniete jest bardzo ruchliwe przejscie dla pieszych). To samo jest
na ul. Goctawskiej (odcinek miedzy Grochowskg i Kamionkowsk3)- co
dzien parkujg tu samochody z uwagi na brak stupkdéw. Wiekszos¢ miejsc
gdzie obowigzuje B-36 powinna niestety by¢ wygrodzona stupkami, a
tam, gdzie chodnik jest zbyt waski mozna by positkowad sie linig
krawedziowa P-7b i stupkami. Jezeli w chwili obecnej znaki nie sg
respektowane, to tym bardziej nie beda po wprowadzeniu SPP, kiedy
kierowcy bedg stawali na nich, zeby unikngc¢ optat. Straz Miejska na
Pradze Potudnie (OT-7) jest niestety tak zawalona pracg, ze obecnie czas
przyjazdu patrolu do samochodu blokujgcego chodnik przed szkotg
podstawowg, na B-36, to nawet 3 dni.

W wielu miejscach w projekcie zaznaczono "miejsca mozliwego
parkowania zgodnie z przepisami, w ktorych nie ma mozliwosci
wyznaczenia miejsc postojowych". Pozostawienie takich miejsc bez
ograniczenia ich stupkami, bedzie oznaczato zablokowanie chodnika dla
ruchu pieszych. Dzieje sie tak w tej chwili i na pewno bedzie dziato, kiedy
zmniejszy sie ilo$¢ miejsc parkingowych, a zwiekszy ruch samochodéw.
Np. ul. Chodakowska (po stronie z parzystymi numerami) na odcinku od
ul. Groszowickiej do Minskiej jest przez caty dzier zastawiona autami
parkujgcymi na chodniku, pozostawiajgcymi pieszym 0,5 metra chodnika.
To samo tyczy sie np. chodnika przy Kamionkowskiej, na wysokosci
Kamionkowskiej 25. Chodnik ma 1,5 m. , pozostawienie tam mozliwego
parkowania zgodnie z przepisami bedzie oznaczato zablokowanie ruchu

pieszych, a jest to chodnik ktdry co dzien setki oséb chodzg do szkoty




podstawowe;.

Kolejne sprawa jest, czy jest mozliwos¢ ograniczenia parkowania na
terenach zielonych lub terenach, ktére takimi jeszcze jakis czas byty. W
chwili obecnej duza ilos¢ samochoddw parkuje na miejscach, ktére do
niedawna byty trawnikami. Tak jest na przyktad na placyku przy
skrzyzowaniu ulic Kamionkowskiej i Goctawskiej, na trawnikach wzdtuz
ulicy Minskiej np. na wysokosci budynkéw 38a i 40, czy przy ulicy
Chodakowskiej pomiedzy numerami 14 i 20 (tutaj nawet w Google Maps
jest informacja o dzikim parkingu SWPS).

W zatgczeniu do niniejszego maila pozwole sobie wrzucié kilka zdjeé

obrazujgcych obecne parkowanie w miejscach o ktérych pisze.
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Uwazam ze strefa ptatnego parkowania nie stuzy mieszkancom terenu, na
ktorym mieszkajg. Nie stuzy tez przedsiebiorcom, a jedynie utrudnia zycie
wszystkim ludziom, nie tylko tym, ktdrzy poruszajg sie samochodem na
codzien, Kazdy korzysta, czesciej lub rzadziej z samochodu, np. dowozac
zakupy, lub w czasie remontdw i przeprowadzek. Nie przedtuzajac, wraz z
wprowadzeniem takiej strefy, zwykle idzie ograniczenie i likwidacja
licznych miejsc do parkowania. To szalenie utrudnia zycie wszystkim.
Zmusza do dzwigania ciezkich przedmiotéw na duze odlegtosci. Utrudnia
tez niepetnosprawnym i osobom starszym, gdyz inni, nie majac wyboru
zajmujg miejsca przeznaczone dla nich. Na wprowadzenie sppn nie

zgadzam sie .

W ramach przygotowanego opracowania, nie likwiduje sie
zadnych legalnych miejsc — czy przestrzeni — do postoju. Strefa
Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma poprawic
sytuacje parkingowa mieszkancéw. Podstawowym ustawowym
celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdéw i
realizacja polityki transportowej miasta, w szczegélnosci
ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw dla
samochodéw lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji
zbiorowej. Doswiadczenia z istniejacej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie optat zniecheca czes¢ kierowcdw spoza obszaru
do wjezdzania do strefy, sktania réwniez do krétszego postoju,
co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca
mieszkaficom oraz osobom potrzebujgcym zatatwic sprawy na

danym obszarze. Uporzgdkowanie parkowania stuzy takze




poprawie bezpieczenrstwa. Decyzje o zmianach granic strefy

ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.
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W zwigzku z planowanym wprowadzeniem strefy ptatnego parkowania
niestrzezonego zwanego dalej SPPN na obszarze obejmujgcym Kamionek
pragne wyrazi¢ sprzeciw takiemu rozwigzaniu.

Swojg decyzje motywuje lista zagadnien przedstawiong ponizej:

1) Ograniczenie realnej iloSci miejsc postojowych przy wiekszej ilosci
wydanych abonamentéw. Przyktady innych dzielnic - Praga Pétnoc
pokazaty iz wydano wiecej abonamentéw niz udostepniono miejsc
postojowych

2) Zmiana organizacji ruchu wynikajaca z wprowadzenia SPPN sprawia iz
wiecej czasu poswiecg sie na manewrowanie w poszukiwaniu miejsca
postojowego zamiast na zaparkowanie w dogodnym dla siebie miejscu.
Wynika to z ograniczenia zasiegu abonamentu mieszkarica. Natomiast
wprowadzenie abonamentu strefowego wcale tego zagadnienia nie
rozwigzuje, sprawia jedyni iz jako mieszkaniec ponosi sie wieksze koszty
zamieszkania.

3) Nie przedstawiono zadnych propozycji rozwigzania kwestii
parkingowych na Kamionku, w tym niedoboru miejsc poprzez inwestycje
w parkingi czy tworzenie nowych miejsc postojowych, co jest
oczekiwaniem moim oraz bardzo licznych znanych mi mieszkarcow.

4) Zmiana organizacji ruchu sprawi iz dtuzszy bedzie czas parkowania na
danym miejscu. Przyktadowo na czesci ulicy Minskiej obecnie istnieje
obecnie prostopadty uktad miejsc postojowych / do parkowania. Przy
planowanej zmiana na miejsca réwnolegte nie dosc¢ ze zostanie
zmniejszona ilos¢ miejsc to ustawienia zaparkowanie samochodu
rownolegle do ulicy powoduje iz w tracie tego manewru zostaje

przyblokowany ruch na ulicy. Bardziej zasadne byto by wprowadzenie

1. Projekt organizacji ruchu zaktada maksymalizacje ilosci
miejsc postojowych, wyznaczanych z zachowaniem przepisow
prawa oraz warunkow bezpieczenstwa ruchu drogowego. Nie
przewiduje sie ograniczania ich liczby. Liczba abonamentéw nie
moze by¢ porownywana z liczbg miejsc postojowych objetych
SPPN, poniewaz nie uwzglednia to miejsc postojowych na
terenach wewnetrznych, osiedlowych, podwérkach i w
garazach. Nie powoduje to, ze dostepnos¢ miejsc dla
mieszkancow jest mniejsza.

2. SPPN powoduje wiekszg rotacje parkujacych samochodéw co
bezposrednio przektada sie na szybsze znalezienie miejsca
postojowego.

3. Projekt organizacji ruchu zaktada wyznaczanie miejsc
postojowych w istniejgcej infrastrukturze drogowej, bez
ingerencji w geometrie drég i chodnikéw. Wprowadzenie SPPN
stanowi witasnie rozwigzanie tego problemu, bo bez
zwiekszenia ich liczby pozwala na poprawe dostepnosci
wolnych miejsc.

4. Uwaga nie zostata uwzgledniona. Na ul. Minskiej
zaprojektowano miejsca rdwnolegte na jezdni, lub czesciowo na
jezdni — czesciowo na chodniku. Wynika to m.in. z koniecznosci
pozostawienia dla pieszych min. 2,0m ciggu chodnika oraz
jezdni o szerokosci 6,0 m. W miejscach gdzie pozwalata na to
szerokos¢ chodnika wprowadzono parkowanie prostopadte.

5. Badania przeprowadzone zostaty na wszystkich drogach

publicznych, w tym na ulicy Gtuchej, Kamionkowskiej i Minskiej.




miejsc skosnych, zwazywszy na to iz jest wystarczajgca ilo$¢ miejsca np.
od strony ul. Grochowskiej.

5) Przedstawione analizy obejmujgce rotacje miejsc postojowych
wykonano dla ulic gdzie obecnie prowadzone sg prace budowlane w
nowo powstatych mieszkaniach lub nie do korica uzytkowanych lokalach
komercyjnych np. okolice ul. Gtuchej Kamionkowskiej, Minskiej - budynki
po dawnym PZO.

6) Zmiana organizacji ruchu na ul Gtuchej polegajgca na zmianie ulicy
dwukierunkowej na jednokierunkowa wydaje sie w perspektywie czasu
niekorzystna, Obecnie ul Gtucha od strony ul. Minskiej stuzy jako droga
dojazdowa $Smieciarek do obstugi Smietnikdw zlokalizowanych w bloku
przy ul. Kamionkowska 9. Ograniczenie mozliwosci wjazdu od jednej
strony moze stworzy¢ zator w przypadku gdy przejazd bedzie ograniczony
tylko z jednego kierunku. Dodatkowo wjazd od strony ul. Miniskiej jest tez
droga pozarowag zabezpieczajgcy "tyty" wczesniej wspomnianego
budynku.

7) Plany dla zbiegu ulic Kamionkowska / Miska w okolicach "Bazar
Rogatka" nie uwzgledniajg planowanej zabudowy jaka zostata
przestawiona w trakcie konsultacji Trasy tysigclecia". Zgodnie z
przedstawionym planem planowana jest zabudowa mieszkaniowa wraz z
ustugowa w przedmiotowym obszarze. Czy zostata przeprowadzona

analiza w zwigzku z planowang budowa "Trasy tysigclecia" ?

S3 to ulice na ktérych zajetos¢ miejsc postojowych jest bardzo
wysoka, co uzasadnia wprowadzenie SPPN na tym obszarze.
Jezeli w przysztosci uzytkownicy nowopowstatych lokali
zwiekszg zajetosé miejsc postojowych, potwierdza to, ze
wprowadzenie strefy na tym obszarze jest konieczne.

6. Uwaga nie zostata uwzgledniona — celem projektu organizacji
ruchu byta maksymalizacja miejsc postojowych z zachowaniem
warunkéw bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz wymogow
prawa. Ruch dwukierunkowy wymagatby likwidacji mozliwosci
parkowania. Dojazd od posesji Kamionkowskiej 9 zapewniony
bedzie od strony ulicy Minskiej lub od strony ul. Goctawskiej.
7. Projekt organizacji ruchu zaktada wyznaczanie miejsc
postojowych w istniejgcej infrastrukturze drogowej. Nowa

zabudowa bedzie miata zapewniony postdj w obrebie posesji.
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Jako mieszkaniec Pragi - Potudnie popieram wprowadzenie strefy
ptatnego parkowania na terenie Kamionka.

Mieszkam wprawdzie w innej czesci dzielnicy, jednakze z przyczyn
zawodowych regularnie bywam na Kamionku.

To, co sie dzieje na ul. Grochowskiej lub Minskiej jest nie do przyjecia w
cywilizowanym swiecie.

Mimo, iz ulice sg szerokie, parkujgce pojazdy zajmuja niekiedy nawet 3/4
powierzchni chodnika, ktéry - jak nazwa wskazuje - stuzy¢ powinien do
chodzenia.

Wobec powyzszego sktadam takze wniosek, by wprowadzajgc SPP,
wszedzie, gdzie tylko to mozliwe przeniesc¢ parkowanie na jezdnie, by
chodnik stuzyt wreszcie do chodzenia, bez koniecznosci przeciskania sie
miedzy pierzejg zabudowy, a maskami samochoddw.

Nawet autostrady miewajg po 2 pasy na kierunek. Ulica Grochowska ma
po 3 i wraz chodniki sg zagracone parkujgcymi pojazdami.

Ulica Miniska ma z kolei przekréj po jednym pasie na kierunek, jednak ich

szerokos¢ réwniez pozwala na przeniesienie parkowania na jezdnie.

Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje
witadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego parkowania
Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa
ptatnego parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej
na poczatku 2023 r.

Uwaga zostata uwzgledniona w zakresie przeniesienia
parkowania na istniejgce pasy witgczenia funkcjonujgce obecnie
na ul. Grochowskiej (likwidacja paséw).

W zakresie ul. Minskiej uwaga zostat uwzgledniona cze$ciowo.
W czesci gdzie pozwalata na to szerokosc¢ jezdni — miejsca
postojowe wyznaczono w catosci na jezdni, tak by pozostawic
szerokos¢ drogi - 6,0 m. Dodatkowo w miejscach wystepowania
szerokich chodnikdw, wyznaczono takze miejsca postojowe

prostopadte w celu maksymalizacji liczby miejsc.
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Przede wszystkich pragne zaznaczy¢, ze jestem wielkim zwolennikiem
wprowadzenia Strefy Ptatnego Parkowania Niestrzezonego w osiedlu, w
ktorym mieszkam.

Mam kilka uwag i spostrzezen co do ostatecznego ksztattu Strefy, ktorymi
chciatbym sie podzieli¢:

1.tam, gdzie sie da parkowanie przy ulicy Grochowskiej powinno by¢
parkowaniem réwnolegtym w miejscu dawnego pasa rozbiegowego.
Gdzie takiej mozliwosci nie ma nalezy wprowadzi¢ parkowanie
ROWNOLEGLE najlepiej jedynie kotami jednego boku pojazdu na
chodniku - w wiekszosci miejsc prawy pas jest na tyle szeroki, ze takie
rozwigzanie moze zosta¢ wprowadzone. Nalezy uwzgledni¢ wyniki
konsultacji spotecznych dot. zazielenienia ulicy Grochowskiej.
2.Parkowanie rownolegte nalezy takze wprowadzi¢ na ulicy Minskiej,
ktora docelowo ma zostac przeksztatcona w Woonerf - juz teraz nalezy
uwzglednic¢ wyniki konsultacji spotecznych dot. rewitalizacji ulicy
Minskiej.

3.Na ulicy Owsianej nalezy wprowadzi¢ znak B-36+T-24 po zachodniej
stronie - chodnik powinien by¢ dla pieszych.

4.Na ulicy Zupnicznej nalezy uwzgledni¢ mozliwos¢ realizacji zwycieskich
projektéw z BP - pasy rowerowe po obydwu stronach jezdni. Parkowanie
w zwigzku z tym tylko po stronie osiedli SOHO.

5.Ze wzgledu na notoryczne famanie ruchu jednokierunkowego na koncu
ulicy Stanistawa Augusta nalezy zabezpieczy¢ niechronionych
uczestnikdw ruchu. Sugeruje catkowity zakaz ruchu miedzy

Miedzynarodowa a Ztobkiem.

Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje
witadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego parkowania
Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa
ptatnego parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej
na poczatku 2023 r.

1. W projekcie zrezygnowano z prowadzenia pasow wigczen w
ul. Grochowskiej. Na ulicy zaprojektowano miejsca postojowe
skosne. Projekt organizacji ruchu przewiduje wytgcznie zmiany
dotyczace organizacji ruchu (znaki drogowe, linie, urzadzenia
bezpieczenstwa ruchu). Elementy wymagajgce prac
budowlanych (np. rozptytowanie i zazielenianie) bedg mozliwe
w pOzniejszym terminie, po ewentualnym wdrozeniu SPPN.

2. Uwaga zostat uwzgledniona czeSciowo. W czesci gdzie
pozwalata na to szerokos¢ jezdni — miejsca postojowe
wyznaczono w catosci na jezdni, tak by pozostawi¢ szerokos¢
ulicy 6,0 m. Dodatkowo w miejscach wystepowania szerokich
chodnikéw, wyznaczono takze miejsca postojowe prostopadte
w celu maksymalizacji liczby miejsc.

3. Nie wprowadzono - projekt zaktada wyznaczenie
maksymalnej ilosci miejsc postojowych.

4. Na ul. Zupniczej nie jest realizowany zaden projekt z budzetu
obywatelskiego.

5. Nie uwzgledniono uwagi — zmiana dostepnosci do drég
publicznych znajduje sie poza zakresem opracowania dla
projektu organizacji ruchu.

Ad. Owsiana - nie wprowadzono - projekt zaktada wyznaczenie




6.Przy ulicy Stanistawa Augusta nalezy zabezpieczy¢ tereny zielone przy
kompleksie ztobkowo-przedszkolnym - w tej chwili sg notorycznie
dewastowane przez parkujace i wykrecajgce samochody.

7.Przy ulicy Kamionkowskiej na wysokosci szkoty nalezy postawi¢ zakazac
parkowania - chodnik w tamtym miejscu jest i tak za waski na potrzeby
placowki szkolnej. Nalezy takze utworzy¢ chodnik przy budynku
Grochowska 306 (od strony ulicy Kamionkowskiej) oraz uwzglednié wyniki
konsultacji spotecznych z 2019 roku.

8.Ulica Miedzynarodowa - nalezy zabezpieczy¢ tereny zielone, by te nie
zostaty rozjezdzone przez tych, ktérzy muszg zaparkowad.

9.Na koniec: zasieg Strefy powinien zosta¢ powiekszony. Docelowo
najlepiej az do Ronda Marsa, ale aktualnie powinien zosta¢ wtgczony
CALY Kamionek - w tej chwili Smiesznie maty ogryzek nie jest wigczony -
strefa w duzej czesci konczy sie na Terespolskiej, a nie tak jak nasze

osiedle, na Podskarbinskiej.

maksymalnej ilosci miejsc

6. Projekt organizacji ruchu przewiduje wytgcznie zmiany
dotyczace organizacji ruchu (znaki drogowe, linie, urzadzenia
bezpieczenstwa ruchu). Realizacja elementow
zabezpieczajacych zielen jest mozliwa niezaleznie od
ewentualnego wdrozenia SPPN.

7. Wprowadzono - na dtugosci szkoty wprowadzony zostat
zakaz zatrzymywania sie. Projekt organizacji ruchu przewiduje
wyltgcznie zmiany dotyczgce organizacji ruchu (znaki drogowe,
linie, urzadzenia bezpieczenstwa ruchu). Elementy wymagajgce
prac budowlanych bedg mozliwe w pdzniejszym terminie, po
ewentualnym wdrozeniu SPPN.

8. Projekt organizacji ruchu przewiduje wytgcznie zmiany
dotyczace organizacji ruchu (znaki drogowe, linie, urzadzenia
bezpieczenstwa ruchu). Realizacja elementdéw
zabezpieczajacych zielen jest mozliwa niezaleznie od
ewentualnego wdrozenia SPPN.

9. Rozszerzanie granic SPPN jest procesem, ktorym
jednorazowo mozemy objac okreslony obszar miasta. Wynika
to z koniecznosci przeprowadzenia badan parkingowych,
procesu konsultacji i stworzenia na nowo projektéw organizacji
ruchu. Strefa moze sie rozwija¢ dalej w kolejnych latach a
wskazany teren bedzie rozwazany pod tym katem w przysztosci.
Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania

podejmuja radni m.st. Warszawy.
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Ponizej moje uwagi do strefy parkowania na Kamionku.

1. na ulicy Grochowskiej, gdzie to mozliwe nalezy przenie$é parkowanie
na pas rozbiegowy, a tam, gdzie tego pasa nie ma to parkowanie
powinno by¢ réwnolegte jedynie czeSciowo na chodniku (prawy pas jest
na tyle szeroki, ze dwa pasy ruchu pozostang) - pozwoli to na realizacje
projektu zazielenienia Grochowskiej, ktory czeka na realizacje.
2.parkowanie powinno zostac przeniesione na jezdnie réwniez na ulicy
Minskiej - to réwniez postulat mieszkancow z konsultacji spotecznych
dot. rewitalizacji ulicy Minskiej. Jezdnia jest na tyle szeroka, ze dwa pasy
pozostang, a chodniki zostang uwolnione od samochodéw.

3.Na ulicy Zupniczej nalezy umozliwié realizacje projektéw z Budzetu
Partycypacyjnego - realizacje paséw rowerowych po dwéch stronach
jezdni.

4.Na koncu ulicy Stanistawa Augusta nalezy zabezpieczy¢ zielen przy
kompleksie ztobkowo-przedszkolnym. W tej chwili tereny zielone stuzg do
nieumiejetnego wykrecania...

5.Nalezy zabezpieczy¢ ulice Stanistawa Augusta (koncowy odcinek) przed
ruchem dwukierunkowym - w tej chwili duzo kierowcdw famie zakaz i
dojezdza az do Miedzynarodowej - zaznacze, ze nie mam pomystu jak
zapewnic¢ bezpieczenstwo w tej sytuacji, ale zgtaszam, ze dochodzi tutaj
do notorycznego tamania przepisow.

6.Na ulicy Kamionkowskiej nalezy zakaza¢ zatrzymywania sie na
wysokosci szkoty - w tej chwili chodnik i przestrzen dla ucznidéw
wychodzacych ze szkoty jest bardzo niewielka.

7.Na ulicy Kamionkowskiej na wysokosci Grochowskiej 306 nalezy

wybudowacé chodnik - w tej chwili tego chodnika brak. Nalezy zachowa¢

1. Zrezygnowano z pasa wigczenia na ul. Grochowskiej i
wyznaczono skosne miejsca postojowe czesciowo na jezdni. Na
jezdni potudniowej parkowanie bedzie wyznaczone czesciowo
na jezdni, na bardzo szerokich pasach ruchu.

2. Uwaga zostat uwzgledniona czesciowo. W czesci gdzie
pozwalata na to szerokos¢ jezdni — miejsca postojowe
wyznaczono w catosci na jezdni, tak by pozostawi¢ szerokos¢
ulicy 6,0 m. Dodatkowo w miejscach wystepowania szerokich
chodnikéw, wyznaczono takze miejsca postojowe prostopadte
w celu maksymalizacji liczby miejsc.

3. Na ul. Zupniczej nie jest realizowany zaden taki projekt z
budzetu obywatelskiego.

4. Projekt organizacji ruchu przewiduje wytgcznie zmiany
dotyczace organizacji ruchu (znaki drogowe, linie, urzadzenia
bezpieczenstwa ruchu). Realizacja elementdéw
zabezpieczajacych zielen jest mozliwa niezaleznie od
ewentualnego wdrozenia SPPN.

5. Nie uwzgledniono uwagi — zmiana dostepnosci do drég
publicznych znajduje sie poza zakresem opracowania dla
projektu organizacji ruchu.

Ad. Owsiana - nie wprowadzono - projekt zaktada wyznaczenie
maksymalnej ilosci miejsc

6. Uwaga zostata uwzgledniona w zakresie wprowadzenia
zakazu zatrzymywania po potudniowe;j stronie ul.
Kamionkowskiej, przy szkole podstawowej.

7. Projekt organizacji ruchu przewiduje wytgcznie zmiany




cigg komunikacyjny przystanek Bliska > Bazar Rogatka > ul. Bliska >

Dworzec Wschodni. Chodzi przede wszystkim o utrzymanie istniejgcego

przejscia dla pieszych przez plac u zbiegu ulicy Kamionkowskiej i Minskiej.

8.niezrozumiate jest dla mnie to, ze w tej chwili proponowana SPPN
konczy sie na ulicy Terespolskiej sprawiajac, ze pojedyncze osiedle
Kamionka wytgczone sg ze Strefy - proponuje o rozszerzenie Strefy do
ulicy Podskarnskiej na catej jej dtugosci.

9.potrzebne przejscie dla pieszych w ciggu Bazar Rogatka - serek przed
blokiem z Zabkg - wejscie do osiedla Soho, ktéredy chodza codziennie

wszyscy mieszkancy Soho.

dotyczace organizacji ruchu (znaki drogowe, linie, urzadzenia
bezpieczenstwa ruchu). Elementy wymagajgce prac
budowlanych bedg mozliwe w pdzniejszym terminie, po
ewentualnym wdrozeniu SPPN.

8. Rozszerzanie granic SPPN jest procesem, ktérym
jednorazowo mozemy objgé okreslony obszar miasta. Wynika
to z koniecznosci przeprowadzenia badan parkingowych,
procesu konsultacji i stworzenia na nowo projektéw organizacji
ruchu. Strefa moze sie rozwija¢ dalej w kolejnych latach a
wskazany teren bedzie rozwazany pod tym katem w przysztosci.
Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania
podejmujg radni m.st. Warszawy.

9. Nie wprowadzono - Projekt organizacji ruchu przewiduje
przede wszystkim zmiany wynikajgce wprost z organizacji
miejsc postojowych. Inne zmiany w organizacji ruchu (w tym
nowe przejscia dla pieszych) zostang wprowadzone do
projektéw jezeli takie bedzie oczekiwanie Biura Zarzadzania

Ruchem Drogowym.




49

1.Uwazam, ze przy ul. Grochowskiej powinno dominowaé parkowanie
rownolegte, reszta miejsca powinna zostaé¢ ZAZIELENIONA, na tym
powinno nam zaleze¢ najbardziej! Dodatkowo - prosze co$ zrobic z
chodnikiem na ul. Grochowskiej po stronie parku - dojscie do Delikateséw
Centrum - boje sie tamtedy chodzié, nie da sie od strony parku, bo
osiedle Sonata ma swojg prywatng brame na park (o co w tym chodzi?), a
przechodzi¢ przez nadal duzg Grochowskga na okoto to zbyt duzy ktopot.
Auta jezdzg tam bardzo szybko, a ledwo jedna osoba miesci sie na tym
chodniku, dodatkowo z bram kamienic wyjezdzajg auta, przechodzenie
tamtedy jest jak gra w ryzyko, adrenalina skacze na maksa

2.Przy ulicy Stanistawa Augusta nalezy zabezpieczy¢ niechronionych
uczestnikdw ruchu, poniewaz przez wielu kierowcow tamany jest nakaz
jazdy jednokierunkowej. Sugeruje catkowity zakaz ruchu miedzy
Miedzynarodowg a Ztobkiem. Wiele chodnikéw, ulice sg na tym terenie
zniszczone przez ciezaréwki.

3.Przy ulicy Stanistawa Augusta nalezy zabezpieczy¢ tereny zielone przy
Przedszkolu trawnik jest rozjechany przez parkujace i wykrecajgce
samochody - tak nie powinno by¢!

4.Przy ulicy Miedzynarodowej nalezy zabezpieczy¢ trawnik, by nie zostat
rozjechane przez auta.

5.Uwazam, ze caty Kamionek powinien zosta¢ objety SPPN.

1. Projekt organizacji ruchu przewiduje wytgcznie zmiany
dotyczace organizacji ruchu (znaki drogowe, linie, urzadzenia
bezpieczenstwa ruchu). Elementy wymagajgce prac
budowlanych bedg mozliwe w pdzniejszym terminie, po
ewentualnym wdrozeniu SPPN.

2. Nie uwzgledniono uwagi — zmiana dostepnosci do drég
publicznych znajduje sie poza zakresem opracowania dla
projektu organizacji ruchu.

3. Projekt organizacji ruchu przewiduje wyfacznie zmiany
dotyczace organizacji ruchu (znaki drogowe, linie, urzadzenia
bezpieczenstwa ruchu). Realizacja elementdéw
zabezpieczajacych zielen jest mozliwa niezaleznie od
ewentualnego wdrozenia SPPN.

4. Projekt organizacji ruchu przewiduje wytgcznie zmiany
dotyczace organizacji ruchu (znaki drogowe, linie, urzadzenia
bezpieczenstwa ruchu). Realizacja elementdéw
zabezpieczajacych zielen jest mozliwa niezaleznie od
ewentualnego wdrozenia SPPN.

5. Po zakoriczeniu konsultacji spotecznych, ZDM
zarekomenduje wtadzom m.st. Warszawy objecie strefg
ptatnego parkowania Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st.
Warszawy, strefa ptatnego parkowania moze zostaé

wprowadzona najwczesniej na poczatku 2023 r.




50 Odnoszac sie do projektu Zarzadu Drég Miejskich dla osiedla Kamionek w | Nie uwzgledniono — pozostawia sie ulice Rybng jako
dzielnicy Praga-Potudnie dot. wprowadzenia strefy ptatnego parkowania | jednokierunkowg. Pozostawienie ulicy Rybnej jako drogi
niestrzezonego (SPPN), jako mieszkaniec ul. Minskiej chce zdecydowanie | dwukierunkowej, ze wzgledu na jej waski przekrdj, wigzatoby
zaprotestowac przeciwko towarzyszgcej wprowadzeniu SPPN propozycji sie z zupetnym wyeliminowaniem postoju. W celu unikniecia
zmiany w organizacji ruchu na skrzyzowaniu Minskiej i Rybnej, tj. takiego stanu rzeczy zdecydowano sie na wprowadzenie
przeksztatceniu tego odcinka Rybnej w ulice jednokierunkowg, a tym jednego kierunku oraz wskazanie postoju po stronie wschodniej
samym wprowadzeniu zakazu wjazdu na te ulice od strony Minskiej. ulicy. Porzadkuje to nie tylko postdj ale takze ruch na tej
Taka zmiana bedzie duzym utrudnieniem dla bardzo wielu mieszkancéw drodze, co pozytywnie wptywa na bezpieczenstwo wszystkich
korzystajgcych z garazu i/lub parkujgcych wzdtuz ulicy, poniewaz zmusi uczestnikdw ruchu drogowego.
kierowcéw do okreznego dojezdzania do bram garazowej i wejSciowe;j
(znajdujacych sie przy Rybnej tuz przy wjezdzie z Minskiej) od strony ul.
Goctawskiej przez ul. Katuszyriskg. Problem nie bytby by¢ moze az tak
duzy, gdyby nie katastrofalny stan nawierzchni ul. Rybnej, ktéra od
dawna wymaga renowacji.

51 Wprowadzenie strefy ptatnego parkowania jest warunkiem niezbednym Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje

dla normalnego funkcjonowania Kamionka. Duza liczba punktéw
$ciggajacych na Kamionek wielu mieszkancow innych dzielnic powoduje
paraliz okolicy, a sytuacja bedzie sie wytgcznie pogarszata. Na to naktada
sie jeszcze niewydolnosc strazy miejskiej, ktora nie jest w stanie
reagowac na przypadki naruszania przepiséw w zakresie dot.

prawidtowego parkowania.

Prosze nie przejmowac sie gtosami przeciwnikéw wprowadzenia SPPN -
sg to osoby pozostajgce w znakomitej mniejszosci i ich stanowisko ma sie
nijak do faktycznego przekonania mieszkancéw Kamionka. Przeciwnicy

wprowadzenia SPPN to zazwyczaj osoby, ktére ponad wszystko cenig

wtadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego parkowania
Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa
ptatnego parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej
na poczatku 2023 r.




sobie poruszanie sie samochodem w kazde miejsce nawet oddalone o
kilkaset metréw od ich miejsca zamieszkania. Przeciwnicy SPPN gtosno
krzyczg, ale jest ich niewielu, a na dodatek osoby te nie do konca potrafig
objac swojg percepcja zalety wynikajace z wprowadzenia SPPN.
Warszawa musi i$¢ w $lady miast zachodnich, takich jak Berlin,
Kopenhaga czy Paryz i normalizowaé przestrzen publiczng. Elementem
takiej normalizacji na Kamionku bedzie wtasnie wprowadzenie SPPN.

Pozdrawiam i trzymam kciuki za wprowadzenie SPPN,
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Jestem mieszkaricem ulicy Goctawskiej. Bardzo cieszy mnie cheé
wprowadzenia strefy ptatnego parkowania na Kamionku. Mam nadzieje,
ze pozwoli to uporzgdkowac parkowanie.

Moje uwagi dotyczg kilku kwestii.

1.Skandaliczne jest pozostawienie parkowania na chodniku Grochowskiej,
zwtaszcza w momencie kiedy na jezdni sg 3 pasy w tym jeden nigdy nie
uzywany. Mogtby postuzyc¢ jako miejsce do parkowania, a ulica
Grochowska powinna stac sie przyjazna pieszym. Aktualnie jest to
mordega.

Mieszkancy mojego osiedla od dtuzszego czasu sygnalizujg, ze droga do
szkoty na Kamionkowskiej jest niebezpieczna. W okolicy szkoty nie
powinno by¢ miejsc parkingowych. Jest to miejsce, w ktérym dzieci sg
narazone na kierowcéw, ktdrzy nie uwazaja.

2.Aby poprawi¢ bezpieczenstwo w tej okolicy wazne jest utworzenie
chodnika na Kamionkowskiej przy budynku Grochowska 306. Dziki
parking w tamtym miejscu zastania samochody jadgce Kamionkowskg na
wschadd. Potrzebne jest to tez ze wzgledu na to, ze Kamionkowska nie jest
juz w tym miejscu ulicg slepg i ros$nie tam ruch pieszy. Chodnik po
poétnocnej stronie jest niewystarczajacy. Nie ma tam miejsca na
samochody.

3. W kwestii bezpieczenstwa bardzo prosze tez o utworzenie
dedykowanych miejsc do dostaw na ul. Goctawskiej. Samochody
dostawcze robig teraz roztadunki na pasach, a sfrustrowani kierowcy
agresywnie je omijaja, niejednokrotnie dochodzi tam do bardzo
niebezpiecznych sytuacji.

4.Na ulicy Minskiej, ktdra jest bardzo szerokg ulicg lokalng nie rozumiem

Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje
witadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego parkowania
Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa
ptatnego parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej
na poczatku 2023 r.

1. Wprowadzono - w miejscach gdzie jest to mozliwe
wyznaczone zostanie parkowanie na prawym pasie ruchu.

2. Projekt organizacji ruchu przewiduje wyfacznie zmiany
dotyczace organizacji ruchu (znaki drogowe, linie, urzadzenia
bezpieczenstwa ruchu). Elementy wymagajgce prac
budowlanych bedg mozliwe w pdzniejszym terminie, po
ewentualnym wdrozeniu SPPN.

3. W ramach projektu mogg zosta¢ wyznaczone dodatkowe
miejsca dla pojazdow dostawczych. Kwestia organizacji dostaw
powinna by¢ analizowana niezaleznie od wprowadzenia SPPN.
4. Nie wprowadzono - wyznaczono maksymalng mozliwg ilos¢
miejsc postojowych.

5. W ramach budzetu obywatelskiego nie zostat wybrany do
realizacji zaden projekt drogi rowerowej na ul. Zupnicze;j.

6. Rozszerzanie granic SPPN jest procesem, ktorym
jednorazowo mozemy objac okreslony obszar miasta. Wynika
to z koniecznosci przeprowadzenia badan parkingowych,
procesu konsultacji i stworzenia na nowo projektéw organizacji
ruchu. Strefa moze sie rozwija¢ dalej w kolejnych latach a
wskazany teren bedzie rozwazany pod tym katem w przysztosci.

Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania




parkowania na chodniku. Biate paski nie oznaczajg uwolnienia chodnika i
pozostawienia go pieszym. Jest to serce naszej rozwijajgcej sie ulicy. Staje
sie coraz wazniejszym deptakiem i szlakiem komunikacyjnym. Chodniki
na Minskiej przez parkujgce tam samochody sg w fatalnym stanie. W
2017 roku odbywalty sie konsultacje i fajnie bytoby tworzac miejsca
przyzwyczajac kierowcow do przysztego charakteru ulicy.

5.Na ulicy Zupniczej warto wzigé pod uwage projekt z Budzetu
Obywatelskiego, ktéry zaktada tam utworzenie drogi dla rowerdw.
Jednym z najwazniejszych ciggdw pieszych na Kamionku jest ten tgczacy
Dworzec Wschodni z przystankiem Bliska, korzystajg z niego tez
mieszkancy Soho, a po otwarciu Kamionkowskiej takze mieszkancy
mojego osiedla. Wazne jest jego zachowanie. Ale zachowanie w logiczny
sposéb. Ludzie to nie Roomba i nie chodzg katami prostymi tylko
skosami. To wazne zwtaszcza w kontekscie licznych na Kamionku oséb
starszych (dla kierowcdéw to niezrozumiate, ze moze by¢ ktos kto nie
moze prowadzi¢ samochodu a jest zmuszony do wychodzenia z domu,
aby sobie samemu poradzic).

Absolutnie jestem przeciwny skandalicznemu zachowaniu oséb z
Grochowskiej, ktére przyznajac sie do nagminnego tamania prawa, chca
aby uprawomocnic ich wykroczenia organizacjg ruchu.

6. Dla wielu 0séb z osobistych konsultacji niezrozumiate byto
ograniczenie strefy do ul. Terespolskiej. Kawatek chodnika obok Symfonii
a wiec i Urzedu moze skoniczy¢ marnie, a nastepne przejscie w tym
miejscu jest dopiero na ulicy Stanistawowskie]. Strefa powinna konczy¢
sie na ulicy Podskarbinskiej.

7.Na koniec koniecznie prosze o utworzenie miejsca dla oséb z

podejmujg radni m.st. Warszawy.

7. Wprowadzono.




niepetnosprawnoscig na ulicy Kamionkowskiej (zachéd od Goctawskiej)
na moim osiedlu jest pare takich oséb. Mamy dla nich dedykowane
miejsca na osiedlu, ale po pierwsze wymaga to konsultacji z dozorcami, a
niestety staty sie ostatnio staty sie sktadowiskiem na odpady. Chciatbym
tez przywiez¢ brata mojej babci, a bez miejsca dla oséb z
niepetnosprawnoscig nie jest to mozliwe. Potrzebujemy wiecej miejsca,

zeby wysigsé, a tego w ciggu dnia nie ma.
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Nie zgadzamy sie z przyjeta koncepcja rozszerzenia strefy o te czesé
Kamionka. Mieszkamy przy Grochowskiej 319. Nie sta¢ nas na wtasne
mieszkanie z garazem, stad parkujemy na chodniku w ramach dostepnych
miejsc. Po remoncie w 2019 i oslupkowaniu chodnika przy naszej
kamienicy ilo$¢ miejsc zostata znaczgco zmniejszona. Nie rozumiem jak
strefa ma przyczynic sie do dostepnosci miejsc. Jesli kogos stac i tak
bedzie ptacit i zajmowat miejsce.

Od 4 lat mieszkamy w Warszawie i pfacimy tu podatki. Nie rozumiemy,
dlaczego w okolicy naszego domu nie bedziemy dtuzej mogli bezptatnie
zaparkowaé, jest to niezrozumiate i niesprawiedliwe. W naszej kamienicy
mieszkajg ludzie mato zamozni, a i tak za pomysty wtadz jeszcze doptaca.
Nie przekonuje nas argument o zwiekszeniu dostepnosci miejsc ani o
tym, ze za chwile otwiera sie kompleks PZO.

To wysoka niegospodarnos¢ i plany urbanizacyjne dopuszczajgce budowe
wysokich kondygnacji nie liczac sie z ograniczonymi zasobami
terenowymi doprowadza do patowych sytuacji, a nie mieszkancy
Kamionka.

W zwigzku z powyzszym prosimy i nalegamy na niewydtuzanie strefy do

Kamionka.

Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma
poprawic sytuacje parkingowa mieszkancéw. Podstawowym
ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujgcych
pojazdéw i realizacja polityki transportowej miasta, w
szczegdblnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw
dla samochoddéw lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji
zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze
wprowadzenie optat zniecheca czes¢ kierowcdw spoza obszaru
do wjezdzania do strefy, sktania rowniez do krétszego postoju,
co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca
mieszkaricom oraz osobom potrzebujgcym zatatwic sprawy na
danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze
poprawie bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy

ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.
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Odnoszac sie do projektu Zarzadu Drég Miejskich dla osiedla Kamionek w
dzielnicy Praga-Potudnie dot. wprowadzenia strefy ptatnego parkowania
niestrzezonego (SPPN), jako mieszkaniec ul. Minskiej chce zdecydowanie
zaprotestowac przeciwko propozycji zmiany w organizacji ruchu na
skrzyzowaniu Minskiej i Rybnej, tj. przeksztatceniu tego odcinka Rybnej w
ulice jednokierunkowag, a tym samym wprowadzeniu zakazu wjazdu na te
ulice od strony Minskiej.

Taka zmiana bedzie duzym utrudnieniem dla bardzo wielu mieszkancéw
korzystajacych z garazu i/lub parkujgcych wzdtuz ulicy, poniewaz zmusi
kierowcéw do okreznego dojezdzania do bramy garazowej i wejSciowej
(znajdujacych sie przy Rybnej tuz przy wjezdzie z Minskiej) od strony ul.
Goctawskiej przez ul. Katuszyriskg. Problem nie bytby by¢ moze az tak
duzy, gdyby nie katastrofalny stan nawierzchni ul. Rybnej, ktéra od

dawna wymaga renowacji.

Nie uwzgledniono — pozostawia sie ulice Rybng jako
jednokierunkowa. Pozostawienie ulicy Rybnej jako drogi
dwukierunkowej, ze wzgledu na jej waski przekrdj, wigzatoby
sie z zupetnym wyeliminowaniem postoju. W celu unikniecia
takiego stanu rzeczy zdecydowano sie na wprowadzenie
jednego kierunku oraz wskazanie postoju po stronie wschodniej
ulicy. Porzadkuje to nie tylko postdj ale takze ruch na tej
drodze, co pozytywnie wptywa na bezpieczeristwo wszystkich

uczestnikédw ruchu drogowego.
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Jako mieszkaniec Kamionka zdecydowanie popieram plany utworzenia
Strefy Ptatnego Parkowania w mojej okolicy. Jednocze$nie przesytam
kilka uwag dotyczacych projektéw réznych ulic:

1.Ul. Kamionkowska, strona potudniowa, odcinek od Goctawskiej do
Rybnej - prosze o niewyznaczanie w tym miejscu miejsc postojowych i o
zachowanie stupkdw za skrzyzowaniem z Goctawska. Na tym odcinku
ulicy znajduje sie szkota podstawowa i zabieranie chodnika po ktérym
poruszajg sie mate dzieci kosztem zaledwie kilku miejsc parkingowych

jest moim zdaniem nieodpowiedzialne. Chodnik w tym miejscu powinien

by¢ mozliwie szeroki, zeby zapewnic¢ uczniom wygodne dojscie do szkoty.

2.Ul. Minska - prosze o wyznaczenie miejsc parkingowych, gdzie to
mozliwe, wytgcznie na jezdni, a nie z cumowaniem jednym kotem na
chodniku. Ulica Minska jest bardzo szeroka i takie rozwigzanie jest tam
mozliwe, szczegdlnie, ze nie kursujg tam normalnie autobusy. Na
potrzebe uspokojenia ruchu na tej ulicy i wprowadzenia parkowania
rownolegtego wskazali mieszkancy Kamionka kilka lat temu w
konsultacjach spotecznych dotyczacych tego, jaka powinna by¢ ulica
Minska. Wprowadzenie tego rozwigzania dodatkowo by pomogto
lokalnym przedsiebiorcom, poniewaz dojscie piesze do sklepdw i
restauracji by byto wygodniejsze, co sktonitoby wieksza liczbe
mieszkancow do robienia zakupdw na tej ulicy, a nie na przyktad na
Francuskiej na Saskiej Kepie.

3. Ul. Grochowska - tam gdzie to mozliwe nalezy przenies¢ parkowanie
wyfacznie na jezdnie (szczegdlnie na nieuzywany trzeci pas rozbiegowy,
ktory i tak konczy sie przed kazdym skrzyzowaniem) i wprowadzic¢

parkowanie rdwnolegte. Na odcinku od Goctawskiej do Terespolskiej po

Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje
witadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego parkowania
Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa
ptatnego parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej
na poczatku 2023 r.

1. Wprowadzono.

2. Wprowadzono.

3. Zrezygnowano z pasa wigczenia na ul. Grochowskiej i
wyznaczono skosne miejsca postojowe czesciowo na jezdni. Na
jezdni potudniowe] parkowanie bedzie wyznaczone czesciowo
na jezdni, na bardzo szerokich pasach ruchu.

4. Wprowadzono.

5. Nie wprowadzono zmian w projekcie.

6. Zatozeniem projektu jest wyznaczenie maksymalnej mozliwej
liczby miejsc postojowych. Zakres opracowania dotyczy
wytacznie wyznaczania miejsc postojowych. Docelowo ul.
Zupnicza bedzie prawdopodobnie przebudowywana przez

inwestorow prywatnych.




potudniowej stronie ulicy nalezy parkowanie w ten sposéb wyznaczy¢,
zachowujgc dwa pasy, lecz zwezajac je z 5m szerokosci. Uspokoitoby to
ruch na niebezpiecznej ulicy Grochowskiej oraz umozliwitoby realizacje
projektu zazielenienia tej ulicy.

4.Prosze o utrzymanie istniejgcego przejscia dla pieszych przez plac na
skrzyzowaniu ulicy Kamionkowskiej i Minskiej. Prosze réwniez o
stosowne jego zabezpieczenie, zeby zapewni¢ tam wystarczajaca
widocznos¢ zardwno dla pieszych, jak i dla kierowcow.

5.Prosze o utrzymanie projektu, taki jak obecnie jest, dotyczgcego ulicy
Gtuchej. Umozliwi to bardziej rowne wykorzystanie przestrzeni dla
pieszych.

6.Ul. Zupnicza - prosze o wyznaczenie parkowania réwnolegtego tylko po
stronie SOHO, po drugiej stronie mato kto parkuje. Umozliwitoby to
wytyczenie na tej ulicy paséw rowerowych, takie projekty pojawiaty sie w

Budzecie Obywatelskim.
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Jako mieszkaniec ulicy Kamionkowskiej popieram wprowadzenie SPPN w
tej okolicy. Wnioskowatem o rozszerzenie zakresu konsultacji na Pradze-
Potudnie, ktére wczesniej z niezrozumiatych przyczyn omijaty ten obszar i
wyznaczaty ztg, w mojej opinii, granice SPPN na Kamionku. Jestem
zadowolony, zZe zostata podjeta decyzja kierunkowa dot. SPPN na tym
obszarze.

Céz po "darmowych" miejscach postojowych, jesli nie sg tak naprawde
dostepne? Jaki$ czas temu w weekend (parkowanie w SPPN bezptatne) i
tak musiatem zaparkowac na ptatnym parkingu ZTP (5 zt) przy Hali
Mirowskiej, bo wszystko byto zastawione. Darmowe i jednoczesnie
wygodne oraz dostepne parkowanie w centralnych obszarach miasta, a
za taki mozna juz uznac Prage, to jest miraz, utuda, tak po prostu na
dtuzszg mete by¢ nie moze. Jestem wiec pogodzony z wprowadzeniem
optat, licze w zamian na pewien tad i poprawe krétkoterminowgq oraz
dtugoterminowg (przede wszystkim wiecej zieleni - rozptytowanie).
Chciatbym tez, zeby w raporcie z konsultacji byto odnotowane, ze za
skandaliczne uwazam roszczenie sobie przez przedstawicieli Rady Osiedla
Kamionek prawa do reprezentowania wszystkich mieszkancéw tego
rejonu i wypowiadanie sie w ich imieniu. Cytowane w mediach
wypowiedzi p. Doroty Jankowskiej-Lamchy o wystarczajgcej szerokosci
chodnikéw 80-90 cm, bo to tyle co drzwi, nie odzwierciedlajg moich
poglgddéw. Radni, zardwno osiedlowi jak i dzielnicowy, maja czesto
bardzo wypaczone pojecie o zréznicowaniu spotecznosci, ktéra
reprezentuja i o jej potrzebach. Niektérym wydaje sie, ze kazdy byt ich
wyborcg i wszyscy myslg tak jak oni. Osoba, ktéra w nieudanych dla

siebie wyborach do Rady Dzielnicy zdobyta 214 gtosow, czyli mniej wiecej

Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje
witadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego parkowania
Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa
ptatnego parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej
na poczatku 2023 r.




tyle ile jest miejsca w jednym tramwaju, powinna lepiej zna¢ granice

swoich kompetenc;ji.
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1.Na brukowanym odcinku ul. Gtuchej powinna zosta¢ wyznaczona strefa
B-35. Warto to tez przemysle¢ co najmniej czesciowo na brukowanym
odcinku ul. Kamionkowskiej. Malowanie tej nawierzchni farbg drogowa
bytoby bardzo nieestetyczne oraz w nietrwate, a wielu miejscach po
prostu niewykonalne (na brukowanej Kamionkowskiej z 1/3 kamienia jest
do przetozenia, zeby byto w miare réwno).

2.Pomyst zamiany ulicy Gtuchej na jednokierunkowa w celu zwiekszenia
tam liczby miejsc postojowych jest dobry. Troche jednak zatuje, bo ta
kameralna uliczka bardzo tadnie prezentuje sie, kiedy nie jest zastawiona
pojazdami.

3.Bardzo dobry jest pomyst wykorzystania szerokiej jezdni ul. Zupniczej
do wyznaczenie dodatkowych miejsc postojowych.

4.Skoro na brukowanym odcinku Rybnej jest wszedzie B-36, to czemu nie
zrobic¢ tam po prostu strefy zamieszkania?

5.Popieram poszerzenie chodnika na ul. Terespolskiej w poblizu Urzedu
Dzielnicy. Byt zdecydowanie zbyt waski, prawie cate miejsce zajmowaty
samochody. Tymczasem obok, na terenie UD, jest... kolejny parking.
6.Trzeci pas ul. Grochowskiej od Terespolskiej do Bliskiej praktycznie
niczemu nie stuzy. Jezdze tamtedy czesto. Nie jest niezbedny. Parkowanie
powinno zosta¢ chociaz czeSciowo przesuniete na jezdnie. Ulica
Grochowska co do zasady ma przekréj dwupasmowy. Ogromna szkoda,
ze dopiero co zostata tutaj wprowadzona organizacja ruchu przez
dewelopera. Zarzadca ruchu i zarzadca drogi niestety nie wprowadzili
odwazniejszych rozwigzan i teraz trzeba robi¢ od nowa, juz ze srodkéw
publicznych.

7.Duzym niedopatrzeniem, prawdopodobnie ze strony UD Praga-

1. Nie wprowadzono - wprowadzono zakaz zatrzymywania na
catym placu.

2. Uwaga zostata przyjeta.

3. Uwaga zostata przyjeta.

4. Nie wprowadzono wyznaczenie strefy zamieszkania wymaga
wyznaczenia m.in. miejsc postojowych i likwidacji chodnikow.
5. Projekt organizacji ruchu przewiduje wyfacznie zmiany
dotyczace organizacji ruchu (znaki drogowe, linie, urzadzenia
bezpieczenstwa ruchu). Elementy wymagajgce prac
budowlanych bedg mozliwe w pdzniejszym terminie, po
ewentualnym wdrozeniu SPPN.

6. Wprowadzono.

7. Uwaga zostata przyjeta.

8. Projekt organizacji ruchu bedzie przewidywat fizyczne
zabezpieczenie przed parkowaniem w miejscach stwarzajgcych
zagrozenie - w szczegdlnosci na skrzyzowaniach i przejsciach dla
pieszych — stupkami U-12c.

9. Projekt organizacji ruchu przewiduje wytacznie zmiany
dotyczgce organizacji ruchu (znaki drogowe, linie, urzadzenia
bezpieczenstwa ruchu). Projekt organizacji ruchu nie
przewiduje przebuddw ani zmian geometrii jezdni.

10. Uwzgledniono dodatkowa tabliczke.

11. Projekt organizacji ruchu przewiduje wytgcznie zmiany
dotyczace organizacji ruchu (znaki drogowe, linie, urzadzenia
bezpieczenstwa ruchu). Nie przewiduje sie montazu stojakéw

rowerowych.




Potudnie, jest konieczno$¢ montazu stupkdw ul2c na skrzyzowaniu
Kamionkowska/Gtucha. Deweloper dopiero co przebudowywat ten
fragment! Zarzadca terenu ewidentnie nie dat inwestorowi
wystarczajgcych wymagan. Teraz stupki bedg stawiane ze srodkéw
publicznych.

8.Popieram montaz stupkéw ul2 na skrzyzowaniu Mirska/Gtucha. Jest
tam obecnie duzy problem z widocznoscia.

9.Docelowo skrzyzowanie Kamionkowska/Goctawska powinno zostaé
wykonane jako wyniesione.

10. Na skrzyzowaniu Terespolskiej i Minskiej ($lepy odcinek Minskiej)
brakuje tabliczki T-0 "Nie dotyczy roweréw" pod znakiem D4-a. Zgodnie
ze stanem faktycznym na Slepym koncu ulicy jest dwukierunkowy tacznik
rowerowy i mozliwos¢ kontynuacji jazdy. Prosba o wykorzystanie zmiany
SOR do dodania tabliczki. Identyczna sytuacja na drugim krancu tego
tacznika rowerowego, czyli na skrzyzowaniu Owsiana/Groszowicka.
11.Co do zasady dziataniem uzupetniajgcym rozwéj SPPN powinien by¢
montaz stojakéw rowerowych na duzg skale. Najlepiej gdyby rezerwy pod
nie przewidziano systemowo w projektach ulic (np. docelowo zamiast
stref P-21 lub w betonowych naroznikach skrzyzowan) lub (lepiej!), zeby
budzet wdrazania SPPN zakfadat réwniez od razu montaz i zakup
stojakéw rowerowych. SPPN wprowadzana jest w warunkach wysokiej
presji parkingowej. Jednoczesne zachecanie do alternatywnych srodkéw
transportu i tworzenie nowych miejsc parkingowych (rower to pojazd),
bytoby bardzo wskazane.

12.Na jednokierunkowym odcinku ul. Kamionkowskiej powinien zostac

dopuszczony kontraruch rowerowy. Korzystatbym.

12. Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim
zmiany wynikajgce wprost z organizacji miejsc postojowych.
Inne zmiany w organizacji ruchu (w tym kontraruch rowerowy)
zostang wprowadzone do projektéw, jezeli takie bedzie
oczekiwanie Biura Zarzadzania Ruchem Drogowym.

13. Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim
zmiany wynikajgce wprost z organizacji miejsc postojowych.
Inne zmiany w organizacji ruchu (w tym kontraruch rowerowy)
zostang wprowadzone do projektéw, jezeli takie bedzie

oczekiwanie Biura Zarzgdzania Ruchem Drogowym.




13.0gdlnie rzecz biorgc standardowym dziataniem powinien by¢ przede
wszystkim kontraruch rowerowy na wszystkich ulicach zamienianych na
jednokierunkowe. Jesli byt tam dotychczas mozliwy ruch samochodéw w
dwie strony tzn. ze spokojnie mozliwe jest miniecie sie samochodu i
roweru. Kontraruch jest bezpiecznym, praktycznym i prostym sposobem
na rozwoj infrastruktury rowerowej. Tworzenie nowych miejsc
postojowych dla samochodéw nie powinno odbywac kosztem wygody
ruchu rowerowego, a tym witasnie czesto jest zabranie mozliwosci ruchu

w obu kierunkach.
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Zgtaszam nastepujgce uwagi do projektu miejsc parkingowych na ul.
Stanistawa Augusta:

1. Przez sprzedaz dziatki na Btoniach zlikwidowany zostat spoteczny
parking na okoto 200 miejsc. Samochody, ktére tam parkowaty musiaty
znalez¢ sobie nowe miejsca. Gtdwnie na okolicznych ulicach i
podwdrkach. W zwigzku z tym ul. St. Augusta na odcinku od
Miedzynarodowej do Terespolskiej robi sie praktycznie jednopasmowa.
Samochody muszg sie mijac i przepuszczaé co nie zawsze jest tatwe.
Zwtaszcza w godzinach odwozenia i odbierania dzieci do i z przedszkola
oraz ztobka. Robienie z miejsc parkingowych dodatkowego slalomu na
pewno sytuacji nie utatwi. Obecnie czesto jedzie 5 samochoddw z jednej i
5 samochoddw z drugiej strony. Jaki jest plan rozwigzania sytuacji gdy
wszystkie spotkajg sie posrodku slalomu? kto bedzie miat
pierwszenstwo?

2. Ulica dwukierunkowa prowadzi do ztobka i przedszkola. tam
zdecydowanie jest trudny moment, trzeba gdzies zaparkowad (najczesciej
na chwile) i zawrdcic. Przydatyby sie tam miejsca na 15 minut lub co$ w
tym stylu i jakas sensowna nawrotka. Moze rondo?

3. W nowej inwestycji DD zamieszka ponad 100 nowych oséb, na dole
beda lokale ustugowe a liczba miejsc parkingowych zaplanowana w tym
miejscu jest mniejsza niz obecnie dostepna i uzywana (przed
rozpoczeciem budowy na ulicy parkowato okoto 40 samochodéw). Pas
drogi w tym miejscu jest szeroki wiec spokojnie zmiesci sie dwupasmowa
ulica i poprzeczne miejsca postojowe tak jak jest to na catej dtugosci ulicy
od Kinowej do Miedzyborskiej.

4. podsumowujgc w planie miejsc jest zdecydowanie za mato. a

1. Esowanie jezdni zostato zaprojektowane w celu wyznaczenia
jak najwiekszej ilosci miejsc, przy zapewnieniu mijanek.

2. Projekt organizacji ruchu przewiduje wytgcznie zmiany
dotyczace organizacji ruchu (znaki drogowe, linie, urzadzenia
bezpieczenstwa ruchu). Elementy wymagajgce prac
budowlanych bedg mozliwe w pdZniejszym terminie, po
ewentualnym wdrozeniu SPPN.

3. Projekt organizacji ruchu przewiduje wytgcznie zmiany
dotyczace organizacji ruchu (znaki drogowe, linie, urzadzenia
bezpieczenstwa ruchu). Elementy wymagajgce prac
budowlanych bedg mozliwe w pdzniejszym terminie, po

ewentualnym wdrozeniu SPPN.




zaproponowane rozwigzanie slalomu jest totalnie chybione na drodze

ktora jest dojazdem i jedynym wyjazdem z przedszkola i ztobka.
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Mieszkam na Kamionku, od niedawna. Popieram wprowadzenie strefy.
Licze na to, ze bedzie wiekszy porzadek i fatwiejsze parkowanie dla
mieszkannicow. Mam poczucie, ze tak juz jest w miejscach, gdzie strefa juz
dziafa. Fajnie, gdyby powstawaty przy tej okazji nowe miejsca nie tylko
dla samochodéw. Wdrazanie SPPN powinno sie wigzac ze stawianiem
stojakéw rowerowych. Nie mam wiele uwag do projektéw, ale ulica
Goctawska powinna by¢ spokojniejsza, a na Kamionkowskiej dobrze
bytoby mdc jezdzi¢ rowerem w obie strony, jak na Nowogrodzkiej w
Srédmieéciu. Jezdze samochodem na Targédwek ul. Grochowska. Trzeci
pas stoi pusty, on i tak sie koniczy przy ulicy Minskiej. Ten asfalt nie ma

zadnej funkcji, dlaczego parkowanie musi by¢ tam wcisniete na chodnik?

Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje
witadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego parkowania
Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa
ptatnego parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej
na poczatku 2023 r.

W projekcie zrezygnowano z prowadzenia pasow witgczen w ul.
Grochowskiej. Na ulicy zaprojektowano miejsca postojowe

skosne.
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Mieszkam na Kamionku i cieszy mnie plan wprowadzenia SPPN w mojej
dzielnicy. Mam natomiast kilka uwag:

1. Prosze o wprowadzenie parkowania réwnolegtego na ulicy
Grochowskiej na nieuzywanych pasach rozbiegowych.

2. Prosze o przeniesienie parkowania na ulicy Minskiej na jezdnie.

3. Prosze o ustawienie zakazu parkowania na ulicy Kamionkowskiej, po

stronie Szkoty Podstawowej.

Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje
witadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego parkowania
Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa
ptatnego parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej
na poczatku 2023 r.

1. W projekcie zrezygnowano z prowadzenia pasow wigczen w
ul. Grochowskiej. Na ulicy zaprojektowano miejsca postojowe
skosne.

2. Wprowadzono w miejscach gdzie jest to mozliwe.

3. Wprowadzono.
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Dziekuje za przedstawione projekty. Popieram wprowadzenie SPPN w
tym obszarze. Prosze o uwzglednienie uwag do projektéw ponizszych
ulic:

1.Stanistawa Augusta

Proponowane wykluczenie parkowania przy nr 42 gdzie odbywa sie
obecnie, wydaje sie nierealistyczne. Kierowcy bedg nadal tam parkowaé,
mimo ze postawiono znaki zakazu. Dlaczego nie zrobié tam miejsc
mozliwego parkowania, w ktérych nie ma mozliwosci wyznaczenia miejsc
postojowych zgodnie z przepisami? Czy nie mozna ustali¢ znakiem D-5
pierwszenstwo kolejnosci przejazdu?

2.Stanistawowska (odc. Minska-Terespolska)

Przy okazji wyznaczania miejsc postojowych nalezy przenies¢ sierzanty
rowerowe (dos$¢ juz wytarte) blizej Srodka pasa. W tej chwili w ogdle nie
sg uwzglednione w projekcie. W obecnym przebiegu sg zbyt blisko
prostopadtych miejsc postojowych, tworzac ryzyko kolizji. Przy okazji
mozna tez lepiej zabezpieczy¢ wjazd na przejazd rowerowy od strony ul.
Owsianej. Obecnie jest on blokowany przez parkujgce auta, co jest
widoczne takze na miejskich ortofotomapach.

3.Terespolska

Przy budynkach nr 13 i 15 nalezy zabezpieczy¢ chodnik stupkami, by
unikng¢ parkowania, ktére obecnie sie tam odbywa, takze prostopadle do
jezdni.

4.Kamionkowska

Ulica na odcinku jednokierunkowym powinna by¢ dostosowana do
kontraruchu rowerowego. Jest alternatywna trasg do ul. Grochowskiej,

na ktorej nie jest w najblizszych czasach planowana droga rowerowa.

Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje
witadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego parkowania
Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa
ptatnego parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej
na poczatku 2023 r.

1. Nie wprowadzono - szeroko$¢ jezdni nie pozwala na
wyznaczenie miejsc parkingowych.

2. Nie wprowadzono - projekt organizacji ruchu przewiduje
wyltgcznie zmiany dotyczgce organizacji ruchu (znaki drogowe,
linie, urzadzenia bezpieczenstwa ruchu). Elementy wymagajgce
prac budowlanych bedg mozliwe w pdzniejszym terminie, po
ewentualnym wdrozeniu SPPN.

3. Projekt organizacji ruchu bedzie przewidywat fizyczne
zabezpieczenie przed parkowaniem w miejscach stwarzajgcych
zagrozenie - w szczegdlnosci na skrzyzowaniach i przejsciach dla
pieszych — stupkami U-12c.

4. Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim
zmiany wynikajgce wprost z organizacji miejsc postojowych.
Inne zmiany w organizacji ruchu (w tym kontraruch rowerowy)
zostang wprowadzone do projektéw, jezeli takie bedzie
oczekiwanie Biura Zarzadzania Ruchem Drogowym.

5. W projekcie zrezygnowano z prowadzenia paséw wigczen w
ul. Grochowskiej. Na ulicy zaprojektowano miejsca postojowe
skosne. Projekt organizacji ruchu przewiduje wytgcznie zmiany
dotyczace organizacji ruchu (znaki drogowe, linie, urzadzenia

bezpieczenstwa ruchu). Elementy wymagajgce prac




Rozwigzanie analogiczne do istniejgcego juz wzdtuz ul. Stanistawa
Augusta stworzytoby pétnocny objazd ul. Grochowskiej — ul.
Kamionkowska.

5.Grochowska

Czy w ramach parkowania wzdtuz ulicy nie powinno sie uwzgledni¢
wynikéw konsultacji w sprawie Zielonej Grochowskiej? Czemu w
niektérych miejsca pozostawia sie niecate 2,5 m szerokosci chodnika?
Podczas gdy za autami jest caty pas witgczeniowy, z ktérego mozna
skorzystaé?

6.Minska

Przy skrzyzowaniach (np. z ul. Bliskg, Goctawska, Chodakowskg)
konieczne jest petne ostupkowanie, by uniemozliwi¢ blokowanie
widocznosci przejs¢ dla pieszych i parkowanie w obrebie skrzyzowania, co
obecnie jest nagminne. Parkowanie rdwnolegte powinno w catosci zostac
przeniesione na jezdnie.

7.Kontraruch rowerowy

Na planowanych i istniejgcych ulicach jednokierunkowych powinno sie
wprowadzié kontraruch rowerowy, by utatwié poruszanie sie

mieszkancom rowerami.

budowlanych (np. rozptytowanie i zazielenianie) bedg mozliwe
w pézniejszym terminie, po ewentualnym wdrozeniu SPPN.

6. Wprowadzono.

7. Projekt organizacji ruchu przewiduje przede wszystkim
zmiany wynikajgce wprost z organizacji miejsc postojowych.
Inne zmiany w organizacji ruchu (w tym kontraruch rowerowy)
zostang wprowadzone do projektéw, jezeli takie bedzie
oczekiwanie Biura Zarzadzania Ruchem Drogowym.
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Uwaga 1

Na arkuszu ,ul. Minska odcinek Bliska-Podskarbinska” miejsca réwnolegte
wyznaczone na pétnocnej stronie nie przystajg do obecnie istniejgcego
uktadu wjazddéw. Wjazd naprzeciwko budynku Minska 71 nie istnieje —
jest wciecie w chodniku, ale prowadzi ,,w $ciane”, nie da sie tam wjecha¢
- mozna spokojnie tam dodac¢ wiecej miejsc.

Uwaga 2

Na arkuszu ,ul. Podskarbifnska odcinek Minska-koniec ulicy” lekka reka
wrysowano znak D-5 i zwezono jezdnie do 3,75m, podczas gdy w
nastepnych latach ruch tutaj prawdopodobnie znacznie wzrosnie, po
wschodniej stronie Podskarbinskiej zaczyna sie wtasnie budowac osiedle
na co najmniej kilkaset mieszkan. By¢é moze teraz one sg OK, ale nalezy
zweryfikowad, czy te organizacja ruchu wokét tych miejsc w momencie

rzeczywistego wprowadzenia strefy bedzie przystawac do rzeczywistosci.

1. W miejscach nieistniejgcych zjazdéw, po weryfikacji czy taki
zjazd nie bedzie juz wykorzystywany, zostang wyznaczone
dodatkowe miejsca postojowe.

2. Po wprowadzeniu organizacji ruchu, odcinek zostanie objety
analizami, w celu sprawdzenia czy wystepujg utrudnienia w

ruchu.
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Na wstepie chciatem podziekowaé catemu zespotowi ZDM oraz innym
podmiotom zaangazowanym w konsultacje dot. SPPN na Kamionku za ich
bardzo dobrg organizacje zaréwno w CPK jak i online.

W imieniu wiasnym oraz innych mieszkancéw naszej dzielnicy, chciatem
wskazaé, ze jestesmy zdecydowanie za jak najszybszym wprowadzeniem
SPPN nie tylko na obszarze catego Kamionka (az do ul. Podskarbinskiej)
ale réwniez catej Saskiej Kepy!

Konieczno$¢ pilnego wprowadzenia strefy ptatnego parkowania na
Kamionku wynika z centralnego pofozenia naszej dzielnicy oraz licznych
urzedodw i instytucji, ktore sie tutaj znajdujg i generujg bardzo duzy ruch:
- Centrum Promocji Kultury w Dzielnicy Praga-Potudnie (ul. Podskarbinska
2)

- Siedziba Sinfonii Varsovii (ul. Grochowska 272)

- Urzad Dzielnicy Praga Potudnie (ul. Grochowska 274 rég Terespolskiej)
- Sady Rejonowe dla Pragi Pétnoc i Pragi Potudnie (ul. Terespolska 15A)

- Regionalna Dyrekcja Laséw Panstwowych (ul. Grochowska 278)

- Siedziba Zarzadu Transportu Miejskiego (ul. Grochowska 316/320)

- Gtéwna Biblioteka Pedagogiczna Wojewddztwa Mazowieckiego (ul.
Goctawska 4)

- Kampus gtéwny Uniwersytetu SWPS (ul. Goctawska 12)

- Mazowiecki oddziat GDDKIiA w Warszawie (ul. Minska 25)
Przedstawiona podczas spotkan przez projektantéw z firmy Wegarten
zatozenia (“maksymalizacja liczby miejsc postojowych”) nalezy uznac za
gteboko niewtasciwe gdyz sprzeczne z dokumentami strategicznymi
miasta stotecznego Warszawy, ktére zaktadajg wzrost ruchu pieszego,

rowerowego oraz wykorzystania transportu zbiorowego oraz

Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje
witadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego parkowania
Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa
ptatnego parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej
na poczatku 2023 r.

Zatozenie projektowe polegato na oznakowaniu maksymalnej
liczby legalnych miejsc postojowych, przy zachowaniu
odpowiedniej szerokosci chodnikdéw i bez ingerencji w zielen.
Projekt nie pogarsza bezpieczenstwa ani wygody uzytkownikéw
drég. Ograniczenie roli motoryzacji indywidualnej moze zostaé
osiggniete poprzez wprowadzenie SPPN. Celowe ograniczanie
liczby miejsc postojowych wraz z wprowadzeniem SPPN nie jest

uzasadnione i nie spotkatoby sie z poparciem mieszkancow.




ograniczanie roli motoryzacji indywidualne;j.
Dodatkowo celem nadrzednym zawsze powinno by¢ bezpieczerstwo

najstabszych uczestnikdw ruchu, tj. pieszych, dzieci, senioréw, ...
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Uwagi szczegdtowe dotyczace konkretnych ulic:

1.Na ul. Grochowskiej (na odc. Podskarbinska - Lubelska) parkowanie
nalezy realizowac wytgcznie réwnolegle na jezdni w miejscu 3 pasa (t;.
dawnej “rozbiegdowki”) z czaséw kiedy ul. Grochowska byta jeszcze droga
wojewddzka.

Parkowanie réwnolegte na jezdni pozwoli uspokoic¢ ruch, uwolni chodniki
oraz umozliwi realizacje oczekiwanego od lat przez mieszkancéw projektu
"Zielona Grochowska”.

2.Na ul. Kamionkowskiej, ze wzgledéw bezpieczerstwa (Szkota
Podstawowa nr. 255) zgodnie z oczekiwaniami mieszkaricdw oraz Rady
rodzicow nalezy wprowadzi¢ catkowity zakaz parkowania po stronie
potudniowej i zabezpieczy¢ chodnik urzagdzeniami bezpieczenstwa
drogowego typ U-12c. Nalezy uwzgledni¢ wynik konsultacji spotecznych z
jesieni 2019 roku w ktérych mieszkancy wskazywali na bezpieczenstwo
pieszych, ochrone zieleni jako rzeczy najwazniejsze. Nalezy pamietac tez
o budowie chodnika na przy budynku Grochowska 306.

3.Na ul. Minskiej parkowanie powinno odbywac sie wytgcznie réwnolegle
na bardzo szerokiej jezdni zgodnie z oczekiwaniem mieszkaricow -
konsultacji dot. rewitalizacji ul. Minskiej przeprowadzone w 2018 w
ramach programu na prawa ulic,

4.Na ul. Owsianej nalezy wprowadzi¢ Strefa zamieszkania D-40 lub
wprowadzi¢ zakaz zatrzymywania (B-36+T-24 )na zachodnim chodniku
poniewaz nie ma obecnie mozliwosci swobodnego przejscia pieszego.
Nalezy podkresli¢, ze ulica stanowi zaplecze Sadéw przy Terespolskiej i

znajduje sie przy niej tylko jeden budynek mieszkalny.

1. W projekcie zrezygnowano z prowadzenia pasow wigczen w
ul. Grochowskiej. Aby nie ogranicza¢ liczby miejsc postojowych
pozostawia sie oprécz miejsc postojowych rownolegtych —
miejsca do postoju sko$nego. Postéj w takiej formie jest
wyznaczony prawidtowo i nie zagraza bezpieczenstwu ruchu
drogowego.

2. Uwaga zostat uwzgledniona czesciowo, tj. po potudniowe;j
stronie ul. Kamionkowskiej, w obrebie szkoty podstawowej
pozostawiono bez zmian istniejgcy zakaz zatrzymywania. Nie
wprowadza sie dodatkowych stupkéw blokujgcych wzdtuz
chodnika. Egzekwowanie przestrzegania przez kierujacych
pojazdami znakdéw drogowych pozostawia sie w gestii policji i
strazy miejskiej.

3. Uwaga zostat uwzgledniona czesciowo. W czesci gdzie
pozwalata na to szerokos¢ jezdni — miejsca postojowe
wyznaczono w catosci na jezdni, tak by pozostawi¢ szerokos¢
6,0 m. Dodatkowo w miejscach wystepowania szerokich
chodnikdéw, wyznaczono takze miejsca postojowe prostopadte
w celu maksymalizacji liczby miejsc.

4. Nie uwzgledniono. Szeroko$¢ chodnika i jezdni ul. Owsianej
pozwala na postdj zgodny z przepisami Ustawy Prawo o ruchu
drogowym, tj. z pozostawieniem min. 1,5 m szerokosci
chodnika (art. 47 ust. 1). Wobec powyzszego po zachodniej
stronie ulicy zaprojektowano postdj wytacznie dla okreslonej
grupy mieszkancow posiadajgcych stosowny identyfikator (w

tym nie koniecznie mieszkarncow ul. Owsianej). Wprowadzenie




5.Na ul. Rybnej nie nalezy wyznacza¢ zadnych miejsc poniewaz ulica ze
wzgledu na historyczny bruk i $Slepy charakter jest wykorzystywana jako
ciag pieszy pomiedzy Grochowskg a Kamionkowska.

6.Na ul. Stanistawa Augusta nalezy wprowadzi¢ zakaz ruchu na odc.
Miedzynarodowa - Ztobek nr. 30 oraz zabezpieczy¢ tereny zieleni przed
nielegalnym parkowaniem. Do Ztobka i pobliskiego przedszkola
przychodzi pieszo duzo rodzicéw z matymi dzie¢mi ich bezpieczeristwo
powinno by¢ najwazniejsze.

7.Na ul. Zupniczej, ktérej pasy ruchu sa obecnie bardzo szerokie,
parkowanie réwnolegte powinno odbywac sie wytgcznie od strony
osiedla SOHO by umozliwi¢ powstanie pasdéw rowerowych po kazdej

stronie.

strefy zamieszkania zlikwiduje miejsca, ktore sg w tym
przypadku zarezerwowane dla oséb posiadajacych
identyfikator B-35.

5. Nie uwzgledniono — celem projektu organizacji ruchu byta
m.in. maksymalizacja miejsc postojowych, z zachowaniem
bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz przepiséw prawa.

6. Nie uwzgledniono uwagi — zmiana dostepnosci do drég
publicznych znajduje sie poza zakresem opracowania dla
projektu organizacji ruchu.

7. Zatozeniem projektu jest wyznaczenie maksymalnej mozliwej
liczby miejsc postojowych. Zakres opracowania dotyczy
wytacznie wyznaczania miejsc postojowych. Docelowo ul.
Zupnicza bedzie prawdopodobnie przebudowywana przez

inwestorow prywatnych.
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Bardzo sie ciesze, ze wieksza cze$¢ Kamionka zostata uwzgledniona w
planach wprowadzenia SPPN na Pradze Potudnie, ktdra jest dzielnicg z
zaniedbanymi kwestiami parkingowymi, szczegdlnie na Kamionku ze
specyficznym miksem budownictwa starego i intensywnie powstajgcych

kolejnych osiedli. Dodatkowo na Kamionku znajduje sie 6 instytucji i

Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje
wtadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego parkowania
Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa

ptatnego parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej

na poczatku 2023 r.




urzeddw, do ktérych kazdego dnia przyjezdza wielu pracownikéw i

petentéw.
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Tym niemniej chciatabym zgtosié kilka uwag do planowanej SPPN:
1.Dobrym rozwigzaniem bytoby przesuniecie planowanej granicy SPPN z
Terespolskiej na Podskarbinskg - Grochowska na tym krétkim odcinku, po
stronie numerdw nieparzystych jest wyjatkowo zaniedbana -
uporzgdkowanie kwestii parkingowych mogtoby ciut pomdc temu
kawatkowi.

2.Whnioskuje tez o zabezpieczenie przed samochodami na catym
Kamionku przejs¢ dla pieszych i terendéw przystankéw autobusowych -
najprawdopodobniej stupkami, bo sg to miejsca uzywane przez
niektorych kierowcéw do wjezdzania na chodniki i parkowania w
miejscach niedozwolonych, co utrudnia poruszanie sie ludziom na
chodnikach oraz stanowi zagrozenie dla pieszych.

3.Whnioskuje o uwzglednienie w planowanej na Kamionku SPPN
planowanego tworzenia Zielonej Grochowskiej.

4.Ul. Stanistawa Augusta w okolicach ztobka az do Miedzynarodowej
wymaga ograniczenia ruchu samochoddéw oraz ochrony zieleni - rodzice
powozacy dzieci do ztobka i przedszkola parkujg auta na trawnikach.
5.Takze teren przy szkole podstawowej na Kamionkowskiej wymaga
dodatkowego zabezpieczenia przed niebezpiecznie zaparkowanymi

samochodami.

1. Rozszerzanie granic SPPN jest procesem, ktérym
jednorazowo mozemy obja¢ okreslony obszar miasta. Wynika
to z koniecznosci przeprowadzenia badan parkingowych,
procesu konsultacji i stworzenia na nowo projektéw organizacji
ruchu. Strefa moze sie rozwija¢ dalej w kolejnych latach a
wskazany teren bedzie rozwazany pod tym katem w przysztosci.
Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania
podejmujg radni m.st. Warszawy.

2. Uwaga zostata uwzgledniona w zakresie zabezpieczania
obszaréw wokot przejs¢ dla pieszych — jako miejsc szczegdlnie
narazonych na utrate bezpieczenstwa ruchu drogowego
poprzez nieprawidtowo zaparkowany samochdéd (ograniczenia
w widocznosci). Projekt dla potrzeb funkcjonowania SPPN nie
przewiduje lokalizacji stupkow U-12c¢ w obrebie przystankow.
Postdj na przystankach jest ztamaniem przepiséw Ustawy
Prawo o ruchu drogowym — art. 49 ust 1 pkt. 9. Egzekwowanie
poprawnosci postoju pozostawia sie w gestii policji i strazy
miejskiej.

3. Projekt organizacji ruchu przewiduje wytgcznie zmiany

dotyczace organizacji ruchu (znaki drogowe, linie, urzadzenia




6.Nalezy takze pamietac przy tworzeniu SPPN na Kamionku o
zabezpieczeniu podwoérek, bo juz teraz niezabezpieczone kawatki

trawnikow sg przeksztatcane w nielegalne parkingi.

bezpieczenstwa ruchu). Elementy wymagajgce prac
budowlanych bedg mozliwe w pdZniejszym terminie, po
ewentualnym wdrozeniu SPPN.

4. Nie uwzgledniono uwagi — zmiana dostepnosci do drogi
publicznej znajduje sie poza zakresem opracowania projektu
organizacji ruchu dla potrzeb funkcjonowania SPPN na terenie
Kamionka. Poza zakresem tego opracowania znajduje sie takze
ochrona zielni przed nielegalnym postojem.

5. Uwaga zostat uwzgledniona czesciowo, tj. po potudniowe;j
stronie ul. Kamionkowskiej, w obrebie szkoty podstawowej
pozostawiono bez zmian istniejgcy zakaz zatrzymywania. Nie
wprowadza sie dodatkowych stupkéw blokujgcych wzdtuz
chodnika. Egzekwowanie przestrzegania przez kierujacych
pojazdami znakdéw drogowych pozostawia sie w gestii policji i
strazy miejskiej.

6. Podwdrka i tereny wewnetrzne nie mogg by¢ objete strefg
ptatnego parkowania. Tereny wewnetrzne ktdrymi zarzadza
dzielnica moga zostaé objete rozwigzaniami ograniczajgcymi
dostep do tych terendw i/lub postdj na nich. Szczegdtowe
rozwigzania zostang ustalone z Urzedem Dzielnicy - mozliwe
jest bowiem stworzenie przy okazji wdrazania SPPN pewnego
rodzaju systemu — ktdry z punktu widzenia potrzeb

mieszkancow stanowitby rozwigzanie kompletne.
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Zwracam sie z uwagami dotyczacymi:

1.ul. Kamionkowska: zakaz parkowania przy szkole po stronie
potudniowej i montaz stupkdw; potrzebny chodnik przy budynku pod
adresem Grochowska 306

2.ul. Grochowska: réwnolegte parkowanie aut na jezdni w miejscu
dawnej rozbiegdwki. Najwazniejsze jest realizacja projektu "Zielona
Grochowska"

3.Ul. Minska: parkowanie rownolegte na jezdni + rewitalizacja Minskiej
zgodnie z konsultacjami

4.Ul. Owsiana: na zachodnim chodniku wprowadzenie strefy

zamieszkania

5.UL. St. Augusta: zakazanie ruchu na odcinku Miedzynarodowa-Ztobek.

Zabezpieczenie zieleni
6.Ul. Zupnicza: pas rowerowy po kazdej ze stron, wprowadzenie

parkowania jedynie po stronie SOHO

1. Uwaga zostat uwzgledniona cze$ciowo, tj. po potudniowej
stronie ul. Kamionkowskiej, w obrebie szkoty podstawowej
pozostawiono bez zmian istniejgcy zakaz zatrzymywania. Nie
wprowadza sie dodatkowych stupkdéw blokujgcych wzdtuz
chodnika. Egzekwowanie przestrzegania przez kierujacych
pojazdami znakdéw drogowych pozostawia sie w gestii policji i
strazy miejskiej.

Przy budynku Grochowska 306 pozostawia sie chodnik bez
zmian w stosunku do stanu istniejgcego. Jego szeroko$é wynosi
ok 4,0m.

2. W projekcie zrezygnowano z prowadzenia paséw wigczen w
ul. Grochowskiej. Na ulicy zaprojektowano miejsca postojowe
skosne. Projekt organizacji ruchu przewiduje wytgcznie zmiany
dotyczace organizacji ruchu (znaki drogowe, linie, urzadzenia
bezpieczenstwa ruchu). Elementy wymagajgce prac
budowlanych (np. rozptytowanie i zazielenianie) bedg mozliwe
w pOzniejszym terminie, po ewentualnym wdrozeniu SPPN.

3. Uwaga zostat uwzgledniona czesciowo. W czesci gdzie
pozwalata na to szeroko$¢ jezdni — miejsca postojowe
wyznaczono w catosci na jezdni, tak by pozostawi¢ szerokos¢
jezdni 6,0 m. Dodatkowo w miejscach wystepowania szerokich
chodnikdéw, wyznaczono takze miejsca postojowe prostopadte
w celu maksymalizacji liczby miejsc.

4. Nie uwzgledniono uwagi. Szerokos$¢ chodnika i jezdni ul.
Owsianej pozwala na postdj zgodny z przepisami Ustawy Prawo

o ruchu drogowym, tj. z pozostawieniem min. 1,5 m szerokosci




chodnika (art. 47 ust. 1). Wobec tego po zachodniej stronie
ulicy zaprojektowano postéj wytgcznie dla okreslonej grupy
mieszkancow posiadajacych stosowny identyfikator (w tym nie
koniecznie mieszkaricow ul. Owsianej). Wprowadzenie strefy
zamieszkania zlikwiduje miejsca, ktdre sg w tym przypadku
zarezerwowane dla 0sob posiadajgcych identyfikator B-35.

5. Nie uwzgledniono uwagi — zmiana dostepnosci do drég
publicznych znajduje sie poza zakresem opracowania dla
projektu organizacji ruchu.

6. Zatozeniem projektu jest wyznaczenie maksymalnej mozliwej
liczby miejsc postojowych. Zakres opracowania dotyczy
wytacznie wyznaczania miejsc postojowych. Docelowo ul.
Zupnicza bedzie prawdopodobnie przebudowywana przez

inwestorow prywatnych.
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Nasze osiedle SOHO (d. SOHO factory) znajduje sie na obszarze pomiedzy
ul. Bliska (rezerwg pod tzw. Trase Tysiaclecia), ul. Mirska, ul.
Chodakowskg oraz ul. Zupnicza.

Osiedle SOHO jest rozbudowywane od ok. 10 lat - wpierw przez spétke
SOHO Development, ktéra wybudowata pierwsze budynki (Rebel, Kamion
Cross, Wars, Feniks i Verbel) a nastepnie sprzedata projekt francuskiemu
deweloperowi YAREAL, ktdry obecnie dalej go rozwija. W perspektywie
najblizszych lat - po ukoniczeniu wszystkich rozpoczetych juz inwestycji -
na terenie osiedla SOHO bedzie ponad 1200 mieszkan tj. kilka tysiecy
mieszkancow!

Biorac to pod uwage, jako mieszkancy jestesmy zdecydowanie za
wprowadzeniem Strefy Pfatnego Parkowania wokdt naszego osiedla, ale z
uwzglednieniem nastepujacych postulatéw:

1. Na ulicy Minskiej, nalezy zwiekszy¢ ilos¢ zieleni, wyremontowaé mocno
zdegradowang jezdnie i chodniki.

Najwazniejsze jest ograniczenie predkosci na ulicy i bezpieczenstwo.
Parkowanie powinno by¢ wytacznie na jezdni.

Chodniki nalezy zabezpieczy¢ przed nielegalnym parkowaniem stupkami
oraz zielenig obiecang w przeprowadzonych przed pandemia
konsultacjach.

2. Na ulicy Chodakowskiej od Miriskiej do Zupniczej powinien by¢
obustronnie nasadzony szpaler drzew, zwezona jezdnia, utworzona
dwustronna $ciezka rowerowa oraz parkowanie réwnolegte wytgcznie po
stronie zachodniej, od strony budynku Mirska 65 nie powinno by¢
parkowania!

3. Na ul. Zupniczej od budowanego ronda przy Lidlu do wjazdu na nasze

Po zakonczeniu konsultacji spotecznych, ZDM zarekomenduje
witadzom m.st. Warszawy objecie strefg ptatnego parkowania
Kamionka. W przypadku zgody Rady m.st. Warszawy, strefa
ptatnego parkowania moze zosta¢ wprowadzona najwczesniej
na poczatku 2023 r.

1. Uwaga zostat uwzgledniona czesciowo . W czesci gdzie
pozwalata na to szerokos¢ jezdni — miejsca postojowe
wyznaczono w catosci na jezdni, tak by pozostawi¢ szerokos¢
jezdni 6,0 m. Dodatkowo w miejscach wystepowania szerokich
chodnikdéw, wyznaczono takze miejsca postojowe prostopadte
w celu maksymalizacji liczby miejsc.

Projekt organizacji ruchu przewiduje wytgcznie zmiany
dotyczace organizacji ruchu (znaki drogowe, linie, urzadzenia
bezpieczenstwa ruchu). Elementy wymagajgce prac
budowlanych bedg mozliwe w pdzniejszym terminie, po
ewentualnym wdrozeniu SPPN.

2. Nie uwzgledniono uwagi — zakres zmian geometrii,
nasadzenia drzew oraz rozbudowa infrastruktury drogowej
znajduje sie poza zakresem opracowania projektu organizacji
ruchu. Istniejgcy przekréj ul. Chodakowskiej (odc. Mirska —
Zupnicza) daje mozliwo$¢ wyznaczenia réwnolegtego postoju
pojazddéw na jezdni, z uwolnieniem chodnikéw od parkowania i
pozostawieniem dla pojazdéw jezdni o szerokosci min. 6,30 m.
3. Zatozeniem projektu jest wyznaczenie maksymalnej mozliwej
liczby miejsc postojowych. Zakres opracowania dotyczy

wyltgcznie wyznaczania miejsc postojowych. Docelowo ul.




osiedle (Miriska 25C / Zupnicza 10) parkowanie powinno odbywac¢ sie
wytacznie po stronie naszego osiedla (potudniowej) tak by uspokoié ruch i
umozliwi¢ powstanie sciezek rowerowych po obydwu stronach zbyt
szerokiej obecnie jezdni.

Gteboko wierzymy, ze w ramach wprowadzenia strefy parkowania na
Kamionku Zarzad Drég Miejskich spetni nasze oczekiwania co do
uspokojenia ruchu, bezpieczenstwa, infrastruktury rowerowej oraz
zieleni. Nie chcemy bowiem mieszka¢ otoczeni parkingami tylko przy
spokojnych ulicach z duzg liczbg drzew i zieleni z dopuszczonym

parkowaniem na jezdni po jednej stronie.

Zupnicza bedzie prawdopodobnie przebudowywana przez

inwestorow prywatnych.
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JESTEM ZDECYDOWANYM PRZECIWNIKIEM ptatnego parkowania na ul.
Kamionkowskiej, mimo ze posiadam garaz podziemny uwazam ze bedzie
to ze szkoda dla zycia spotecznego mojej ulicy. Duzo osdb tu wynajmuje
pracuje jest sporo uchodzcow. Oni muszg sie gdzies podziaé. Ta czesc

Warszawy to nie Scisle centrum. Dajcie ludziom zy¢ prosze;)

Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma
poprawic sytuacje parkingowa mieszkanncéw. Podstawowym
ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujgcych
pojazddéw i realizacja polityki transportowej miasta, w
szczegoblnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw
dla samochodéw lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji
zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie optat zniecheca czes¢ kierowcdw spoza obszaru
do wjezdzania do strefy, sktania réwniez do krétszego postoju,
co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca

mieszkaficom oraz osobom potrzebujgcym zatatwic sprawy na




danym obszarze. Uporzgdkowanie parkowania stuzy takze
poprawie bezpieczerstwa. Decyzje o zmianach granic strefy
ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.

68 Poszerzenie sppn do Ronda Wiatraczna - wszyscy przyjezdni beda Rozszerzanie granic SPPN jest procesem, ktorym jednorazowo
parkowac w okolicy mozemy objgé okreslony obszar miasta. Wynika to z
(uwaga powtdrzona 2 razy) koniecznosci przeprowadzenia badan parkingowych, procesu
konsultacji i stworzenia na nowo projektéw organizacji ruchu.
Strefa moze sie rozwija¢ dalej w kolejnych latach a wskazany
teren bedzie rozwazany pod tym kgtem w przysztosci. Decyzje o
zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmujg radni
m.st. Warszawy.
69 Goctawska - parkowanie na 3 pasie, zabezpieczy¢ skrzyzowanie przed Na ul. Goctawskiej pozostawia sie postoj wytgcznie w
parkowaniem (szczegdlnie z ul. Grochowsk3) istniejacych zatokach postojowych. Naroznik skrzyzowania ul.
Goctawskiej z ul. Grochowska jest juz fizycznie zabezpieczony
przed postojem pojazddéw (istniejgce stupki U-12c).
70 Owsiana - Chodnik po stronie zachodniej - zakaz parkowania poniewaz Nie uwzgledniono. Szerokos¢ chodnika i jezdni ul. Owsianej

jest to ulica $lepa, bedzie wtedy swobodny ruch innych uzytkownikéw

pozwala na postdj zgodny z przepisami Ustawy Prawo o ruchu
drogowym, tj. z pozostawieniem min. 1,5 m szerokosci
chodnika (art. 47 ust. 1). Wobec tego po zachodniej stronie

ulicy zaprojektowano postdj wytagcznie dla okreslonej grupy




mieszkancow posiadajgcych stosowny identyfikator (w tym
niekoniecznie mieszkarncow ul. Owsianej). Szerokosc¢ jezdni dla

ruchu dwukierunkowego pozostaje przy tym 5,0 m.

71

Grochowska - parkowanie tylko na jezdni, bo nalezy uwolni¢ chodniki, dla

bezpieczenstwa

Na ul. Grochowskiej wyznacza sie postdj na jezdni (w miejscu
pasow postojowych) i na chodniku, z zachowaniem szerokosci
chodnika dla pieszych wynosi od 2,3 m do nawet 6,0 m.

72

Minska - parkowanie tylko na jezdni, bo nalezy uwolni¢ chodniki, dla

bezpieczenstwa

Uwaga zostat uwzgledniona czesciowo. W czesci gdzie
pozwalata na to szerokos¢ jezdni — miejsca postojowe
wyznaczono w catosci na jezdni, tak by pozostawi¢ szerokos¢
ulicy 6,0 m. Dodatkowo w miejscach wystepowania szerokich
chodnikéw, wyznaczono takze miejsca postojowe prostopadte

w celu maksymalizacji liczby miejsc.

73

Przesuniecie granicy strefy w catosci na granice Kamionka, SPPN do ulicy
Terespolskiej. W tej chwili niewielka cze$¢ Kamionka dalej jest poza sppn.
Sinfonia Varsovia znajduje sie poza strefa. Sad i Ratusz na granicy strefy.

Rozszerzanie granic SPPN jest procesem, ktérym jednorazowo
mozemy objgé okreslony obszar miasta. Wynika to z
koniecznosci przeprowadzenia badan parkingowych, procesu
konsultacji i stworzenia na nowo projektéw organizacji ruchu.
Strefa moze sie rozwija¢ dalej w kolejnych latach a wskazany
teren bedzie rozwazany pod tym katem w przysztosci. Decyzje o
zmianach granic strefy ptatnego parkowania podejmuja radni

m.st. Warszawy.
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Grochowska - przeniesienie parkowania na pasy rozbiegowe =
parkowanie rdwnolegte. Tam gdzie tych paséw nie ma np. odcinek
Goctawska - Terespolska po str. potudniowej parkowanie réwnolegte
czesciowo na chodniku. Dlaczego?

Wprowadzenie planéw Zielona Grochowska. Ozywienie ulicy.

Zrezygnowano z pasa wigczenia na ul. Grochowskiej i
wyznaczono skosne miejsca postojowe czesciowo na jezdni. Na
jezdni potudniowe] parkowanie bedzie wyznaczone czesciowo

na jezdni, na bardzo szerokich pasach ruchu.




75 Minska (od Grochowskiej do Terespolskiej) - Zorganizowanie parkowania | Uwaga zostat uwzgledniona czesciowo. W czesci gdzie
rownolegtego w catosci na jezdni po dwdch stronach jesli szerokos¢ pozwalata na to szerokos¢ jezdni — miejsca postojowe
jezdni pozwoli lub tylko po jej jednej stronie (naprzemiennie) jesli wyznaczono w catosci na jezdni, tak by pozostawi¢ szerokos¢
szerokosc jezdni nie pozwala na parkowanie z dwdch stron. Dla ulicy 6,0 m. Dodatkowo w miejscach wystepowania szerokich
uspokojenia ruchu, ochrony niechronionych uczestnikow. chodnikdéw, wyznaczono takze miejsca postojowe prostopadte

w celu maksymalizacji liczby miejsc. Zaprojektowany uktad
postoju pojazdow jest bezpieczny dla wszystkich uczestnikéw
ruchu drogowego.

76 Minska 52/54 - usuniecie stupkdéw przy wjezdzie na chodnik - "zabranie" 5 | Uwaga nie zostata uwzgledniona. Na ul. Minskiej przy posesji nr
miejsc postojowych przy duzym bloku mieszkaniowym. Zwyczajowo 52/54 zaprojektowano postdj prostopadty, z uwzglednieniem
samochody tam parkujg bo nie ma innego miejsca. wymogu eliminacji postoju z obszaru skrzyzowan, dla

zwiekszenia widocznosci na skrzyzowaniach - a co za tym idzie
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Wobec tego przy
skrzyzowaniach ul. Minskiej z ul. Wawerskg oraz ul. Rybna
zaprojektowano stupki U-12c.

77 Grochowska 309/317 - usuniecie stupkdw przy chodniku przy ul. Uwaga zostata uwzgledniona - przy posesji nr 309/317D w
Grochowskiej przy przedszkolu nr 166 (przystanek Goctawska) - miejsce istniejgcych stupkdw blokujgcych U-12c
utatwienie odbierania dzieci, brak miejsc postojowych zaprojektowano dwa miejsca postojowe réwnolegte na

chodniku. Stupki zostang przesuniete w gtagb chodnika.

78 Minska i Grochowska - Usuniecie parkowania z chodnika na Minskiej, Uwaga zostata uwzgledniona w zakresie przeniesienia

wyznaczenie miejsc na jezdni. Przeniesienie parkowania z Grochowskiej
na pas rozbiegowy. Po pétnocnej stronie nie powinno by¢ zadnego
parkowania. Okolica sie rozwija bardzo szybko, chodniki sg zastawione
samochodami i brakuje przejscia. Parkowanie na chodniku go dziurawi i
obstrukuje. Potrzebne jest wygodne bezpiecznie dostepne dla wszystkich

dojscie do ustug. Licznych na tych ulicach.

parkowania na istniejgce pasy wigczenia funkcjonujgce obecnie
na ul. Grochowskiej (likwidacja paséw).

W zakresie ul. Miniskiej uwaga zostat uwzgledniona czesciowo.
W czesci gdzie pozwalata na to szerokosc¢ jezdni — miejsca
postojowe wyznaczono w catosci na jezdni, tak by pozostawic

szerokosc¢ drogi - 6,0 m. Dodatkowo w miejscach wystepowania




szerokich chodnikdw, wyznaczono takze miejsca postojowe

prostopadte w celu maksymalizacji liczby miejsc.

79 Minska, Kamionkowska - Na skrzyzowaniu Minskiej z Kamionkowska Uwaga zostata uwzgledniona - w projekcie pozostawiono
pozostawienie przejscia przeznaczonego do likwidacji. Jest to bardzo przejscie dla pieszych przez ul. Kamionkowska - w poblizu
wazny cigg pieszy. Zapewnia dojscie do wielu ustug. Zapewnia ciggtosc¢ skrzyzowania z ul. Minska.
trasy Bliska - Dworzec Wschodni.

80 Na Owsianej uwolnienie chodnika po stronie zachodniej znakiem B-36 lub | Nie uwzgledniono uwagi. Szerokos¢ chodnika i jezdni ul.

D-40. Aktualnie ulica jest nie do przejscia, chodniki jest tam potrzebny. Owsianej pozwala na postdj zgodny z przepisami Ustawy Prawo
o ruchu drogowym, tj. z pozostawieniem min. 1,5 m szerokosci
chodnika (art. 47 ust. 1). Wobec powyzszego po zachodniej
stronie ulicy zaprojektowano postdj wytacznie dla okreslonej
grupy mieszkancéw posiadajgcych stosowny identyfikator (w
tym niekoniecznie mieszkancéw ul. Owsianej). Wprowadzenie
strefy zamieszkania wigzatoby sie z likwidacjg mozliwosci
parkowania dla mieszkancow.

81 1.Goctawska oraz Kamionkowska (Goctawska 9B) - Wyznaczenie miejsc 1. W ramach projektu mogg zosta¢ wyznaczone dodatkowe

do dostaw dla punktéw handlowych osiedla Goctawska 9. 2.Wyniesienie
skrzyzowania Goctawska z Kamionkowska. Usuniecie parkowania przy
szkole.

3.Usuniecie parkowania 15 m od przejscia przez Kamionkowska po
zachodniej Goctawskiej. Zmiany majg zapewnic bezpieczeriswto na ulicy

Goctawskiej.

miejsca dla pojazddw dostawczych. Kwestia organizacji dostaw
powinna by¢ analizowana niezaleznie od wprowadzenia SPPN.
Ostateczny ksztatt projektu zostanie uzgodniony z Biurem
Zarzadzania Ruchem Drogowym na etapie zatwierdzania
projektu organizacji ruchu.

2. Uwaga zostat uwzgledniona tj. po potudniowej stronie ul.
Kamionkowskiej, w obrebie szkoty podstawowej pozostawiono

bez zmian istniejgcy zakaz zatrzymywania.




3. Uwaga zostata uwzgledniona. Wyeliminowano postdj
pojazdéw przed przejsciem dla pieszych, na ul.
Kamionkowskiej, po zachodniej stronie ul. Goctawskiej. Postdj
zostat wyeliminowany, zgodnie z przepisami ustawy Prawo o
ruchu drogowym art. 49 ust. 1, tj. z odlegtosci mniejszej niz 10
m od przedmiotowego przejscia.

82 Groszowicka - stacja trafo przy Groszowickiej 15 - na zaznaczonym Uwaga nie zostata uwzgledniona — zlokalizowany przy ul.
terenie powinny znalez¢ sie stupki (przeszkody fizyczne). Auta parkujg Groszowickiej dojazd do stacji trafo stanowi w rozumieniu
tam mimo zakazdw, nikt tego nie egzekwuje, tylko przeszkody fizyczne prawa zjazd, gdzie nie wprowadza sie elementéw
dadzg skutek. Obstuga stacji moze wjezdzaé przez droge pozarowa lub wygradzajgcych w postaci stupkdw lub wygrodzen. Na zjazdach
mogg miec ruchomy stupek lub sktadany stupek na klucz. obowigzuje zakaz postoju, zas egzekwowanie przepiséw prawa
i poprawnos¢ postoju pojazdéw pozostawia sie w gestii policji i
strazy miejskiej.
83 Kamionkowska - Goctawska - Terespolska - Usuniecie parkowania po Uwaga zostata uwzgledniona — po potudniowej stronie ul.
stronie szkoty od Goctawskiej do Rybnej. Jest to droga do szkoty. Kamionkowskiej, w obrebie szkoty podstawowej pozostawiono
Uczytoby to dobrych nawykéw komunikacyjnych i zapewnitoby bez zmian istniejacy zakaz zatrzymywania.
bezpieczenstwo.
84 Groszowicka 15 - Ograniczenie miejsc parkingowych przy wjezdzie do Uwaga zostata uwzgledniona — skrécono mozliwos$¢ postoju

garazu budynku Groszowicka 15 - miedzy wjazdem a klatka. Tak aby

zmiescito sie tam 1 auto, a drugie nie wystawato tytem na wjazd.

Whpisanie w projekt istniejgcej donicy z kwiatami. To zapewni widocznos¢

wyjezdzajgcym z garazu.

pojazddéw przed wjazdem do garazu podziemnego budynku

Groszowicka 15. Wrysowano istniejgcg donice.




85 Owsiana - proponujemy catkowity zakaz parkowania lub ew. parkowanie | Uwaga zostata uwzgledniona - po zachodniej stronie ulicy
tylko dla mieszkarncow (na jezdni) po stronie zachodniej. Po stronie Owsianej zaprojektowano postdj wytacznie dla okreslonej
wschodniej parkowanie na chodniku. Po stronie zachodniej jest bardzo grupy mieszkancéw posiadajgcych stosowny identyfikator. Po
waski chodnik (czesciowo chodnik jest tylko po 1 stronie ulicy). | wtasnie wschodniej stronie ulicy wyznaczono postdj rdwnolegty na
tam parkowanie nie pozwala na uzytkowanie chodnika. Samochody chodniku, z pozostawieniem dla pieszych min. 2,0 m szerokosci
parkujg nawet w poprzek chodnika - spychajac przechodzacych na ulice chodnika. Egzekwowanie poprawnosci postoju pozostawia sie
co jest niebezpieczne nie wspominajgc o przejezdzie wdzkiem z w gestii policji i strazy miejskiej.
dzieckiem.

86 Grochowska (nr planu 8) - szczegdlnie od terespolskiej do Goctawskie;j - Zrezygnowano z pasa wiaczenia na ul. Grochowskiej i
parkowanie wyfacznie réwnolegte na pasie jezdni wyznaczono sko$ne miejsca postojowe czesSciowo na jezdni.

87 Grochowska - pas rozbiegowy nie jest potrzebny - to pozostatosc po Zrezygnowano z pasa wiaczenia na ul. Grochowskiej i
zmianie kategorii drogi z wojewddzkiej na powiatowa. Plan miejscowy wyznaczono skosne miejsca postojowe czesciowo na jezdni.
zaktada drzewa po 2 stronach ulicy. Dlatego warto zaprojektowac
parkowanie rdwnolegte, ktdre podniesie bezpieczeristwo na ulicy.

88 Owsiana - D40 + parkowanie na jezdni, chodnik jest zbyt waski. Obecnie Nie uwzgledniono. Szerokos$¢ chodnika i jezdni ul. Owsianej

nie da sie tam przejsc.

pozwala na postdj zgodny z przepisami Ustawy Prawo o ruchu
drogowym, tj. z pozostawieniem min. 1,5 m szerokosci
chodnika (art. 47 ust. 1). Wobec powyzszego po zachodniej
stronie ulicy zaprojektowano postdj wytgcznie dla okreslonej
grupy mieszkancéw posiadajgcych stosowny identyfikator (w
tym niekoniecznie mieszkancéw ul. Owsianej). Szerokos¢ jezdni
dla ruchu dwukierunkowego pozostaje przy tym 5,0 m.
Whprowadzenie strefy zamieszkania wigzatoby sie z likwidacja

mozliwosci parkowania dla mieszkancéw.




89 Stanistawa Augusta - znak B1 z wytgczeniem rowerzystéw, w okolicy Nie uwzgledniono uwagi — zmiana dostepnosci do drog
ztobek i przedszkole. Najlepiej od Miedzynarodowej do ztobka. publicznych znajduje sie poza zakresem opracowania dla
projektu organizacji ruchu.
90 Przeciw wobec konsultacji i wprowadzenia sppn, ewentualnie sppn do Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma

godziny 16:00, nie dfuze;j.

Przeciw wprowadzaniu stupkdéw i wyspowoania i zwezaniu ulic.

poprawic sytuacje parkingowg mieszkancéw. Podstawowym
ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujgcych
pojazdéw i realizacja polityki transportowej miasta, w
szczegdblnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw
dla samochoddéw lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji
zbiorowej. Doswiadczenia z istniejgcej strefy potwierdzajg, ze
wprowadzenie optat zniecheca czes¢ kierowcdw spoza obszaru
do wjezdzania do strefy, sktania réwniez do krotszego postoju,
co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca
mieszkaricom oraz osobom potrzebujgcym zatatwic sprawy na
danym obszarze. Uporzadkowanie parkowania stuzy takze
poprawie bezpieczenstwa. Decyzje o zmianach granic strefy
ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.

Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego w Warszawie
funkcjonuje w godzinach 8:00-20:00. Nie ma podstaw by robic
wyjatek od tej zasady w przypadku Kamionka. Dtuzsze godziny
skuteczniej zniechecajg do catodziennego postoju. Po skréceniu
godzin krdcej za postdj bedg ptaci¢ w takiej sytuacji osoby
niezameldowane, nieptacgce podatkéw lub posiadajace wiecej
pojazddéw — a wiec nieuprawnione do otrzymania abonamentu
mieszkanca. Takze rozwigzania polegajace na skrdceniu godzin

poboru optat, sg z punktu widzenia efektywnosci strefy -




realizacji celéw ustawowych — niewtasciwe.

Projekt organizacji ruchu bedzie przewidywat fizyczne
zabezpieczenie przed parkowaniem w miejscach stwarzajacych
zagrozenie - w szczegblnosci na skrzyzowaniach i przejsciach dla

pieszych — stupkami U-12c.
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Sppn podzielone na dwie kategorie: strefa srddmiejska (do 20:00) i strefa
osiedlowa (do 16:00). Na Kamionku sppn do 16:00 - dzieki temu
rodziny/dziadkowie beda mogli przyjezdzac i parkowaé bezptatnie.

Pojeciem strefy srodmiejskiej okresla sie strefe ptatnego
parkowania wyznaczong i zorganizowang zgodnie z art. 13 ust.
1 pkt 1 lit. b ustawy o drogach publicznych (Dz.U.2021.0.1376
t.j.).

Ustanowienie strefy Srédmiejskiej na danym obszarze
umozliwia pobdr optat réwniez w dni wolne od pracy — co jest
niemozliwe w przypadku , klasycznej” SPP, a dodatkowo daje
miastu mozliwos¢ wprowadzenia stawek w relacji do
minimalnego wynagrodzenia za prace, w wysokosci 0,45% za
godzine postoju.

W ramach rozszerzania SPPN o Kamionek nie planuje sie

utworzenia Srédmiejskiej Strefy Ptatnego Parkowania.




Ewentualna strefa na Kamionku bedzie funkcjonowata jak w
pozostatych dzielnicach, tj. optaty beda pobierane wytacznie w
dni robocze (z wytgczeniem 02.05., 24.12., 31.12.), w godzinach
08:00-20:00.

Zorganizowanie strefy , osiedlowej” jest formalnie mozliwe —
oczywiscie ,,osiedle” musi by¢ tu pewnym skrétem myslowym,
jako ze utworzenie SPPN moze mieé miejsce wytgcznie na
drogach publicznych — natomiast nie spowodowatoby, ze
,rodziny/dziadkowie beda mogli przyjezdzac i parkowaé
bezptatnie”, a jedynie ze osoby dotychczas parkujgce
dtugotrwale na terenie Kamionka, a przez ktérymi strefa ma
mieszkancow chroni¢ — beda ptaci¢ za postdj krécej.

Krdcej za postdj beda ptaci¢ w takiej sytuacji osoby
niezameldowane, nieptacgce podatkéw lub posiadajace wiecej
pojazddéw — a wiec nieuprawnione do otrzymania abonamentu
mieszkanca.

Takze rozwigzania polegajace na skréceniu godzin poboru
optat, sg z punktu widzenia efektywnosci strefy - realizacji

celédw ustawowych — niewtasciwe.




92 1.Granice sppn - niekorzystne - np. ulica Zupnicza - wszyscy beda 1. Decyzje o zmianach granic strefy ptatnego parkowania
parkowac na dzikim parkingu, ktory jest na Kamionku (betobowy serek); podejmujg radni m.st. Warszawy. Projekt organizacji ruchu
tam trzeba juz teraz wprowadzi¢ zmiany, bo zielen jest rozjezdzana jest przewiduje wytgcznie zmiany dotyczgce organizacji ruchu (znaki
tam "paskudnie" drogowe, linie, urzadzenia bezpieczenstwa ruchu). Elementy
2.Chodakowska - propozycja jednego kierunku od Minskiej o wymagajgce prac budowlanych beda mozliwe w pdzniejszym
Groszowickiej - dzieki temu bedzie wiecej miejsca terminie, po ewentualnym wdrozeniu SPPN.
3.Chodakowska 24,33 - tam powinna by¢ podwdjna ciggta 2. Wprowadzono.
4.Chodakowska/Minska - po skrzyzowaniu i wjezdzie - propozycja 1 3. Nie wprowadzono - wprowadzono jeden kierunek ruchu.
kierunku az do wjazdu do SWPS 4. Wprowadzono.
5.Gtucha - strefa zamieszkania, zeby zmiesci¢ wiecej aut mieszkancow 5. Nie wprowadzono, w ocenie projektantdw obszar nie spetnia
6.Propozycja strefy Zamieszkania od Stadionu az do ronda Wiatraczna wymogow stawianych strefie zamieszkania (wspdlna przestrzen
bez wydzielonych chodnikdw i jezdni).
6. Nie wprowadzono, w ocenie projektantdw obszar nie spetnia
wymogow stawianych strefie zamieszkania (wspdlna przestrzen
bez wydzielonych chodnikdw i jezdni).
93 Sprzeciw wobec SPPN, jako dodatkowej formie optaty - bezptatny Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) ma

abonament. Konsultacje nie zostaty nalezycie rozpowszechnione.
Po parzystej stronie Stanistawa Augusta - propozycja zaktada likwidacje

miejsc postoju - gdzie majg parkowaé mieszkancy tej ulicy?

poprawic sytuacje parkingowg mieszkanncéw. Podstawowym
ustawowym celem SPPN jest zwiekszenie rotacji parkujgcych
pojazddw i realizacja polityki transportowej miasta, w
szczegoblnosci ograniczenia dostepnosci okreslonych obszaréw
dla samochodéw lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji
zbiorowej. Doswiadczenia z istniejacej strefy potwierdzaja, ze
wprowadzenie optat zniecheca czes¢ kierowcdw spoza obszaru
do wjezdzania do strefy, sktania réwniez do krétszego postoju,
co zwieksza rotacje i utatwia znalezienie wolnego miejsca

mieszkaficom oraz osobom potrzebujgcym zatatwic sprawy na




danym obszarze. Uporzgdkowanie parkowania stuzy takze
poprawie bezpieczerstwa. Decyzje o zmianach granic strefy
ptatnego parkowania podejmujg radni m.st. Warszawy.

Uwaga dotyczaca ul. Stanistawa Augusta zostata uwzgledniona.
Na waskim odcinku ulicy Stanistawa Augusta wyznaczono
mozliwie najwiekszg liczbe miejsc postojowych.
Zaproponowano naprzemienny sposob postoju, tzn. raz po
jednej, raz po drugiej stronie ulicy, tak by mozliwe byto
wzajemne mijanie sie pojazdéw jadacych z dwdch réznych

kierunkow.

94 Czy zostang uwzglednione konsultacje ktdre byty realizowane dla ulicy - Projekt organizacji ruchu przewiduje wytgcznie zmiany
Minskiej - byty projektowane drzewa z ZZW, byt projekt zwezenia przez dotyczace organizacji ruchu (znaki drogowe, linie, urzadzenia
BAiPP? bezpieczenstwa ruchu). Kompleksowa przebudowa ulicy jest

mozliwa niezaleznie od ewentualnego wdrozenia SPPN.

95 Grochowska 331 i 333 - od zawsze wszyscy parkujg pod blokiem na Uwaga zostat uwzgledniona. Na ul. Grochowskiej, przy posesji
chodniku wjezdzajac przez wytgczony z ruchu fragment ulicy. Jest ciche nr 331 i 333 wyznaczone zostaty miejsca postojowe skosne.
przyzwolenie do tego. Nie ma mandatéw ani problemdw z sgsiadami. Nie
majg gdzie parkowaé, bo wspdlnota obok zrobita szlabany do podwdrka.

Majg pozytywne relacje z ustugami pod budynkami - sklep z
rehabilitacyjnym sprzetem. Potrzeba zalegalizowania "swoich" miejsca do
parkowania aut, to pula ok 17 miejsc na ok 60 gospodarstw. Chodnik ma
czerwona linie, ktdérej nie chca przekraczaé, chcg tez miejsca dla oséb z
niepetnosprawnoscig - poniewaz jest sklep z ustugami dla oséb chorych.
96 Na Minskiej powinny zdecydowanie powstac miejsca na jezdni, w celu Uwaga zostat uwzgledniona czesciowo. W czesci gdzie

uspokojenia ruchu - w niektérych miejscach szerokos¢ jezdni przekracza
7m!

pozwalata na to szerokos¢ jezdni — miejsca postojowe

wyznaczono w catosci na jezdni, tak by pozostawi¢ szerokos¢




6,0 m. Dodatkowo w miejscach wystepowania szerokich
chodnikéw, wyznaczono takze miejsca postojowe prostopadte

w celu maksymalizacji liczby miejsc.
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Jako wiasciciele i uzytkownicy lokali ustugowych zlokalizowanych w
budynkach przy ulicy Grochowskiej 331 oraz Grochowskiej 333 w
Warszawie, stanowczo sprzeciwiamy sie planom Zarzadu Drég Miejskich,
majgcym na celu likwidacje miejsc parkingowych znajdujgcych sie przed
wspomnianymi budynkami.

Uwazamy, ze realizacja planu likwidacji wspomnianych miejsc
parkingowych jest dziataniem na szkode zaréwno mieszkaricéw jak i nas
przedsiebiorcéw i nie widzimy zadnego racjonalnego wyttumaczenia
sensownosci takiego dziatania.

W chwili obecnej wszyscy tutaj borykamy sie z trudnos$ciami zwigzanymi z
maty iloscig miejsc parkingowych, a planowane przez Panstwa dziatania
tylko pogtebig ten problem i dodatkowo utrudnig prowadzenie
dziatalnosci w tych i tak juz trudnych dla przedsiebiorcéw czasach.
Uwazamy, ze likwidacja miejsc parkingowych znaczaco przetozy sie na
spadek atrakcyjnosci naszych punktéw ustugowych i sklepéw, poprzez
utrudnienie dojazdu klientom zwigzanym z brakiem mozliwosci
zaparkowania w najblizszym otoczeniu lokalu.

Jednoczesnie uwazamy, ze likwidacja wyznaczonych miejsc parkingowych
znacznie przyczyni sie do wzrostu liczby nieprawidtowo parkowanych aut
nie tylko naszych i mieszkancéw ale réwniez klientéw czy pracownikéw
coraz liczniejszych okolicznych biur. Parkowane na trawnikach i
chodnikach auta wptyng na ich szybsze niszczenie i bedg stanowity

znaczne utrudnienie w poruszaniu sie dla wszystkich pieszych, a

Na wskazanym odcinku nie istniejg obecnie miejsca postojowe,
a postéj odbywa sie nielegalnie poprzez powierzchnie
wytgczong z ruchu. Uwaga dotyczgca zmiany w projekcie
zostata uwzgledniona. Zaprojektowano postdj skosnie na
chodniku, takze na wysokosci posesji Grochowska 331 i 333.
Dla pieszych pozostawia sie chodnik o szerokosci 2,7-4,7 m.




zwtaszcza osdb niepetnosprawnych (miedzy innymi klientéw sklepu

rehabilitacyjnego) i rodzicéw z wozkami.
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Wystepujac w imieniu Wspdlnoty Mieszkaniowej Grochowska 331 oraz
Wspdlnoty Mieszkaniowej Grochowska 333 z cata mocg protestujemy
przeciwko likwidacji miejsc parkingowych bezposrednio w poblizu
budynku przy Grochowskiej 331 i Grochowskiej 333. Od wielu lat
obserwujemy sukcesywne zmniejszanie obszaréw, w ktérych cztonkowie
naszej wspolnoty moga zaparkowa¢ samochdd. Liczba miejsc
parkingowych w stanie na dzien dzisiejszy nie jest wystarczajgca dla
zaspokojenia potrzeb mieszkaficow. Nasze wspdlnoty liczg facznie 65
mieszkan, w budynkach znajduje sie rowniez 6 punktéw ustugowych.
Likwidacja ostatnich 17 miejsc parkingowych bedzie dla wielu naszych
mieszkancow gigantycznym problemem. W ostatnim czasie Spotdzielnia
Mieszkaniowa Waszyngtona zamkneta szlabanami wszystkie boczne
uliczki umozliwiajgce parkowanie w okolicy. Nasze kamienice zamieszkujg
rodziny z matymi dzie¢mi, ktdre trzeba odwiez¢ do ztobka, przedszkola

lub szkoty. Zamieszkujg wsrdd nas rdwniez osoby starsze, ktérych

Na wskazanym odcinku nie istniejg obecnie miejsca postojowe,
a postdj odbywa sie nielegalnie poprzez powierzchnie
wytgczong z ruchu. Uwaga dotyczaca zmiany w projekcie
zostata uwzgledniona. Zaprojektowano postdj skosnie na
chodniku, takze na wysokosci posesji Grochowska 331 i 333.
Dla pieszych pozostawia sie chodnik o szerokosci 2,7-4,7 m.




mobilnos¢ jest znacznie ograniczona i czesto samochéd jest jedynym
sposobem dostania sie do lekarza lub sklepu. Brak parkingu w tym
miejscu zagrozi dziatalnosci lokali ustugowych, szczegdlnie dotknie to
Sklepu ze sprzetem rehabilitacyjnym, ktérego klienci czesto maja
utrudnione mozliwosci pokonania dtuzszego dystansu i punktu Mail Box,
gdzie kilkanascie razy w ciggu dnia realizowane sg dostawy kurierskie. Nie
rozumiemy czemu wiasnie ten fragment Grochowskiej ma stanowié

strefe bez parkingdw? Prosimy o zmiane planow.
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Jestem za tym, zeby ul. Gtucha byta jednokierunkowa, ale w drugg strone.
Od strony Zupniczej az do dojazdu do bramy jest asfalt. Dalej jest bruk.
Zdecydowanie wygodniejsze dla stuzb, w tym Smieciarek (od tej strony
podjezdza) bytaby mozliwos¢ podjechania asfaltem i ew. zawrdcenia na
tym placu, zamiast tarabanienia sie przez caty bruk. Ze juz nie wspomne o
hatasie. Od tej strony tez jest wyjazd rowerami z osiedla, bo w tym
miejscu sg przewidziane stojaki rowerowe, nikt po bruku nie jezdzi.
Ogromna prosbha o rozwazenie.

Ponadto kontraruch rowerowy nawet na tym krétkim asfaltowym
odcinku sie przyda. W kontekscie wtasnie dojazdu do parkingu

rowerowego na terenie osiedla.

Nie wprowadzono - odcinek ulicy pomiedzy ul. Zupniczg a

Minska nie jest drogg publiczna.
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Ul. Kamionkowska, bardzo prosze o ponowne przejrzenie projektow,
poniewaz cze$¢ miejsc parkingowych na ul. Kamionkowskiej 9 jest
wyrysowana w miejscu istniejgcego trawnika. Trawnik jest nowy, zrobit
go w 2022 r. deweloper w ramach zakresu przebudowy uzgodnionego z
UD Praga-Potudnie, ponadto czes¢ miejsc na Kamionkowskiej 9

projektant wyrysowat w miejscu, gdzie deweloper wtasnie na chodniku

Wprowadzono korekte w projekcie.




zamontowat stupki, rowniez wg. tego samego zakresu uzgodnionego z
uD.




