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My, mieszkancy Starego Mokotowa, zwracamy si¢ do Pana z apelem o aktywne wsparcie
naszych postulatow dotyczacych przemyslanego i pilnego rozwoju infrastruktury pieszej oraz
rowerowej na terenie Starego Mokotowa, a takze uspokojenia ruchu samochodowego.

Od dhuzszego czasu w skali catego miasta mozemy obserwowac pozytywne zmiany, polegajace
na zwezaniu jezdni, uspokajaniu ruchu samochodowego, rozbudowie infrastruktury rowerowej
czy wreszcie — inwestycje w tak niezbedna do egzystencji zielef,

Jednoczesnie zauwazamy, ze ww. zmiany nie sg udziatem bardzo licznej grupy mieszkafcow
Starego Mokotowa. Mamy wystarczajgcg liczbe sygnatow, zeby sadzié, ze wladze dzielnicy
Mokotéw nie sq zainteresowane dialogiem, ani wprowadzeniem jakichkolwiek zmian, ktére
moglyby przynajmniej troche przyblizyé nas do standardow panujacych w europejskich
stolicach, w ktérych powaznie traktuje si¢ zagrozenia wynikajace z katastrofy klimatycznej i
skuteczne im przeciwdziatanie. Na mapie drég rowerowych Warszawy Stary Mokotéw
pozostaje biatg plama, z jednym z najmniej chlubnych , teleportéw” w stolicy.

Niedawno zakonczyly si¢ kolejne konsultacje spoleczne po$wiecone rozwojowi ruchu
rowerowego na Starym Mokotowie. Oczywiscie wzielismy w nich udziat i zglosilismy uwagi
natury ogolnej, jak réwniez skomentowalismy szczegoty proponowanych rozwiazas.

Po zapoznaniu si¢ z dokumentami podsumowujacymi 3 etapy przygotowywania koncepcji
rozwoju ruchu rowerowego zauwazamy, ze z jednej strony w kazdym wariancie proponuje si¢
przeprowadzenie DDR na Putawskiej, z drugiej znajdujemy rekomendacje, aby pozostawié 3
pasy ruchu w obie strony. Nawet w artykutach prasowych przeczyta¢ mozna, ze miejsca
parkingowe przy tej ulicy wytyczone sg nielegalnie na chodniku a piesi maja do dyspozycji na
niektérych odcinkach mniej niz 1,5 metra. W wielu europejskich stolicach bytoby to po prostu
nie do pomyslenia.

Jeste$my dostownie terroryzowani przez wszechobecne samochody — pojazdy parkuja na
przejSciach dla pieszych, przy skrzyzowaniach, w bramach, na chodnikach wreszcie. Nie
JesteSmy przeciwnikami kierowcéw — wiele oséb posiada w swoim gospodarstwie domowym
samochéd i chee z niego korzystag, szanujac potrzeby pozostatych grup, ale proporcje miedzy



przestrzenia dla pieszych, rowerzystéw a kierowcow sg dramatycznie zaburzone. Pozwalamy
sobie zalgczy¢ dokumentacj¢ fotograficzng — niestety wybrane zdjecia nie sg subiektywnym
wyborem naszej spotecznoci, ale zapisem systemowego problemu, z jakim borykaja sig
mieszkancy Starego Mokotowa.

Samochody generuja zanieczyszczenie powietrza (dwutlenek azotu jest bardzo trujacym
sktadnikiem smogu) oraz sg zrodtem dotkliwego dla wielu mieszkancéw hatasu, réwniez w
godzinach ciszy nocnej. Wg publikacji Klimat Warszawy (wyd. Biuro Architektury 1
Planowania Przestrzennego m.st. Warszawy) udziat tzw. zrodet liniowych (ruch
samochodowy) dla dzielnicy Mokotéw w wielkosci stezen sredniorocznych pytu zawieszonego
PMio wynosi az 40,7%, a pylu zawieszonego PMas az 46,9%. W skali catego miasta ruch
samochodowy odpowiada az za 77,1% emisji NO2. Notoryczne przekraczanie dopuszczalnej
predkosci 50 km/h tylko poglebia wymienione problemy, poniewaz olbrzymie znaczenie dla
emisji ma rowniez tzw. emisja pozaspalinowa (np. zuzycie opon oraz klockéw hamulcowych).

Obawiamy si¢, ze pilnie potrzebna infrastruktura rowerowa powstanie kosztem pieszych albo
zieleni, zamiast kosztem ograniczania ruchu samochodowego. Nie brakuje réwniez obaw, ze
wspomniane konsultacje spoteczne s3 ruchem pozorowanym i nie planowane sg w najblizszym
czasie bardziej systemowe zmiany na tym obszarze. W zwigzku z powyzszym postulujemy:

Wyznaczenie paséw rowerowych na Putawskiej w obu kierunkach na skrajnych pasach jezdni
i zlikwidowanie nielegalnie wytyczonych miejsc parkingowych na chodniku oraz
odseparowanie ruchu samochodowego od rowerowego, jak réwniez rowerowego od pieszego,
tak aby kazdy uczestnik ruchu mégt si¢ czué bezpiecznie. Oddzielenie mogtoby si¢ odby¢ za
pomoca separatordw (w wersji minimum) albo pasa zieleni (drzew albo krzewéw), ktora
dodatkowo ulzylaby mieszkancom w najgorgtszych miesigcach roku oraz przynajmniej
czeéciowo zneutralizowata zanieczyszczenie hatasem i dwutlenkiem azotu.

Ograniczenie o 1 pas jezdni w obu kierunkach ruchu samochodowego datoby pozytywny
impuls dla mieszkancow do korzystania z infrastruktury rowerowej oraz komunikacji miejskiej,
co wplynetoby na bezpieczenstwo, poprawg jakosci powietrza oraz obnizenie hatasu, jak
rowniez poprawe zdrowia mieszkancéw stolicy. Wplynetoby to tez pozytywnie na ozywienie
ulicy, rozw¢j handlu i gastronomii.

Dodatkowo postulujemy zamontowanie na ulicy Pulawskiej odcinkowych pomiaréw
predkosci, aby skutecznie wyegzekwowaé przestrzeganie prawa i wyeliminowaé przypadki
nagminnego przekraczania predkosci, ktore generuje niebezpieczefistwo dla mieszkafcow, jak
rowniez jest zrodtem ogromnego hatasu (takze w godzinach ciszy nocnej).

Na koniec chcielibyémy zacytowaé fragment z jednego z dokumentéw prezentujgcych
koncepcje rozwoju ruchu rowerowego: ,,Podstawowym zatozeniem jest utrzymanie ulic o
charakterze tranzytowym przez dzielnice Stary Mokotéw w formie, w ktorej infrastruktura
rowerowa bedzie w matym stopniu wplywa¢ na ruch drogowy”.

Stoi to w absolutnej sprzecznosci z ideg zréwnowazonego rozwoju, w ktorym nie dyskryminuje
sie grup spolecznych (pieszych, rowerzystow) oraz dowartosciowuje inicjatywy majgce za
zadanie wzmacnia¢ tkanke miejskg. Nie zapominajmy przy tym, ze Stary Mokotéw jest
historyczna cze$cig miasta, posiadajaca liczne obiekty o duzym znaczeniu dla dziedzictwa
narodowego (m.in. Patacyk Szustra, Dom Wedla, Domek Mauretafski, etc.). Stary Mokotow



to rowniez kultura. To tutaj majg siedziby preznie dzialajace instytucje, takie jak Nowy Teatr
czy Nowa Miodowa — do nich réwniez trudno dotrze¢ rowerem z uwagi na brak infrastruktury.

Ulica Putawska i aleja Niepodleglosci powinny staé si¢ przestrzeniami przyjaznymi
mieszkancom i {aczacymi dzielnice. Utrzymywanie charakteru tych ulic jako autostrad
przebiegajacych przez $rodek miasta jest konsekwencjg planowania miast dla samochodow a
nie dla pieszych, od czego odchodzi si¢ na catym swiecie juz od dekad. Taka inicjatywe
obserwujemy w planowanym remoncie Alei Jerozolimskich i powyzsze stwierdzenie o
priorytecie utrzymania tranzytowego charakteru ulic stoi w sprzeczno$ci z kierunkiem, w jakim
powinno rozwijaé si¢ nowoczesne miasto.

Liczac na otwarto$¢ na nasze postulaty albo przynajmniej che¢ dialogu z nimi taczymy wyrazy
szacunku.

Mieszkancy Starego Mokotowa
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Otrzymuja '

1) Renata Kaznowska, Zastgpca Prezydenta m.st. Warszawy, pl. Bankowy 3/5, pok. 119, 00-
950 Warszawa

2) Aldona Machnowska-Goéra, Zast¢pca Prezydenta m.st. Warszawy, pl. Bankowy 3/5, pok.
127, 00-950 Warszawa

3) Michal Olszewski, Zastgpca Prezydenta m.st. Warszawy, pl. Bankowy 3/5, pok. 114, 00-950
Warszawa

4) Tomasz Bratek, Zastgpca Prezydenta m.st. Warszawy, pl. Bankowy 3/5, pok. 120, 00-950
Warszawa

5) Lukasz Puchalski, Pelnomocnik Prezydenta m.st. Warszawy ds. komunikacji rowerowej, ul.
Chmielna 120, 00-801 Warszawa



Zalgcznik do Petycji z dn. 19.12.2022 r.

Nielegalnie wytyczone miejsca parkingowe na chodniku przy ul. Pulawskiej pozostawiajg
pieszym w najwezszych odcinkach mniej niz 1,5 m. Problem jest dodatkowo potegowany
przez parkowanie poza wyznaczonymi miejscami (wyjezdzanie poza linig).

Niebezpieczne manewry parkowania rownoleglego wzdtuz ul. Putawskiej stwarzajg realne
zagrozenie dla pieszych. Podobne sytuacje zdarzajg si¢ notorycznie.



Samochody dostawcze/kurierskie albo zajmuja znaczng cz¢$¢ chodnika albo stojg w jego
centralnej czgs$ci. Na powyzszych zdjeciach ul. Pulawska na wysokosci ulic Boryszewskiej
oraz Dworkowej.



