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Audytor Tomasz Mackun 

Data, Godzina 05.09.2019 12:10 

Pogoda Słonecznie 
 

METRYKA WEDŁUG INWENTARYZACJI 

NR PRZEJŚCIA 10116  

DZIELNICA Bemowo KATEGORIA Powiatowa 

ULICA Gierdziejewskiego LICZBA PASÓW 2 

SKRZYŻOWANIE ZJAZD Krańcowa (Mory) 

OPIS przez Gierdziejewskiego E 

 

LOKALIZACJA SZCZEGÓŁOWA 

Długość geograficzna 52.212951 Szerokość geograficzna 20.871992 

Google Maps LINK URL https://www.google.com/maps?q=52.212951,20.871992 
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CHARAKTERYSTYKA 

 

USYTUOWANIE PRZEJŚCIA Na wlocie/wylocie skrzyżowania 

 

ODLEGŁOŚĆ OD KRAWĘDZI JEZDNI PROSTOPADŁEJ  ND 

 

PRĘDKOŚĆ NA JEZDNI PROSTOPADŁEJ ND 

 

JEZDNIA Z PIERWSZEŃSTWEM Tak 

 

DROGA ROWEROWA (DR) Z DR przyległą x<1 m 

 

USYTUOWANIE DR Pomiędzy skrzyżowaniem a przejściem 

 

LINIE TRAMWAJOWE Brak 

 

NAWIERZCHNIA TOROWISKA ND 

 

NAWIERZCHNIA JEZDNI ZA I PRZED PRZEJŚCIEM Naw. bitumiczna: szara 

 

STAN NAWIERZCHNI Dobry 

 

GEOMETRIA ULICY W OBSZARZE PRZEJŚCIA Łuk 

 

SZEROKOŚĆ PRZEJŚCIA 4 m DŁUGOŚĆ CAŁKOWITA PRZEJŚCIA 7 m 

 DŁUGOŚĆ DŁUŻSZEGO PRZEJŚCIA 7 m 

 

PRĘDKOŚĆ DOPUSZCZALNA 60 km/h 

 

PRZEKRÓJ POPRZECZNY 

Zatoki 
autobusowe 

Pasy rowerowe Pasy Azyl/pas dzielący Pasy Pasy rowerowe 
Zatoki 

autobusowe 

Brak Brak  Brak Brak 2 Brak Brak 

 

OŚWIETLENIE Standardowe uliczne 
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ORGANIZACJA RUCHU POJAZDÓW 

 

ULICA JEDNOKIERUNKOWA Tak 

 

Kierunki ruchu do ul.  Połczyńska 

 do ul. Leszczyńskiego 

KIERUNEK RUCHU POJAZDÓW (SAMOCHODY) N   

N Połczyńska  

   

KIERUNEK RUCHU POJAZDÓW (TRAMWAJE)    

   

   

KIERUNEK RUCHU ROWERÓW    

   

   

 

LICZBA RELACJI ZJEŻDŻAJĄCYCH ZE SKRZYŻOWANIA W STRONĘ PRZEJŚCIA ND 

 
 

PRZYSTANKI AUTOBUSOWE 

 

PRZYSTANKI AUTOBUSOWE USYTUOWANE NA JEZDNI PROSTOPADŁEJ ND 

 

PRZYSTANKI AUTOBUSOWE NA JEZDNI GDZIE USYTOWANE JEST PRZEJŚCIE Nie 

 

LOKALIZACJA, TYP, ODLEGŁOŚĆ OD PRZEJŚCIA 

Kierunek N 
 Odległość  

 Odległość  

Kierunek  
 Odległość  

 Odległość  

 

OZNAKOWANIE PIONOWE 

 

ZNAKI PIONOWE cz. I 

Kierunek N 
STR.     

LEWA 

D6  

D-6a  

D-6b Stan dobry 

T-27  

Inne oznakowanie  

Kierunek N 
STR. 

PRAWA 

D6  

D-6a  

D-6b  

T-27  

Inne oznakowanie  

Kierunek  
STR.     

LEWA 

D6  

D-6a  

D-6b  

T-27  

Inne oznakowanie  

Kierunek  
STR. 

PRAWA 

D6  

D-6a  

D-6b  

T-27  

Inne oznakowanie  
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OZNAKOWANIE PIONOWE 

 

 

ZNAKI PIONOWE cz. II 

Kierunek N 
STR.     

LEWA 

A-16  

A-17  

A-24  

T-14  

Inne oznakowanie  

Kierunek N 
STR. 

PRAWA 

A-16  

A-17  

A-24  

T-14  

Inne oznakowanie  

Kierunek  
STR.     

LEWA 

A-16  

A-17  

A-24  

T-14  

Inne oznakowanie  

Kierunek  
STR. 

PRAWA 

A-16  

A-17  

A-24  

T-14  

Inne oznakowanie  

 

ZNAKI PIONOWE cz. III 

Kierunek N 
STR.     

LEWA 

2 SO  

1 SO nad zn.  

1 SO pod zn.  

Inny  

Kierunek N 
STR. 

PRAWA 

2 SO  

1 SO nad zn.  

1 SO pod zn.  

Inny  

Kierunek  
STR.     

LEWA 

2 SO  

1 SO nad zn.  

1 SO pod zn.  

Inny  

Kierunek  
STR. 

PRAWA 

2 SO  

1 SO nad zn.  

1 SO pod zn.  

Inny  

 

Uwagi 

Brak znaku D-6b kier. N strona prawa. 
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OZNAKOWANIE POZIOME 

 

Rodzaj Malowane cienkowarstwowe 

 

Tło Brak 

 

Stan Dobry 

 

Oznakowanie przed przejściem Brak 

 

Szerokość zawężenia (strona lewa) Brak 

 

Szerokość zawężenia ND 

 

Szerokość zawężenia (strona prawa) Brak 

 

Szerokość zawężenia ND 

 

WPUSTY DESZCZOWE W OBSZARZE PRZEJŚCIA 

 

Liczba wpustów 0 

 

Ścieki przykrawężnikowe Nie 

 

Odwodnienie Poprawne 
 

UDOGODNIENIA DLA NIEPEŁNOSPRAWNYCH / OGRANICZENIA 

 

RAMPA 

Kierunek N 
Strona lewa Nie ma potrzeby 

Strona prawa Tak 

 

DLA NIEWIDZĄCYCH 

Kierunek N 
Strona lewa Płytki prowadzące 

Strona prawa Płytki prowadzące 
 

SŁUPKI I WYGRODZENIA 

 

PRZEJŚCIE 

Kierunek N 
Strona lewa Brak 

Strona prawa Brak 

 

PRZED PRZEJŚCIEM 

Kierunek N 
Strona lewa Brak 

Strona prawa Brak 

 

ZA PRZEJŚCIEM 

Kierunek N 
Strona lewa Bariera dr. 

Strona prawa Brak 

 

NA JEZDNI PROSTOPADŁEJ 

Kierunek  Strona prawa ND 
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PARKOWANIE 

 

PARKOWANIE NA JEZDNI 

KIERUNEK N 

STR.     
LEWA 

Przed przejściem ND 

Za przejściem   ND 

STR. 
PRAWA 

Przed przejściem ND 

Za przejściem   ND 

 

PARKOWANIE W PASIE PRZY JEZDNI 

KIERUNEK N 

STR.     
LEWA 

Przed przejściem ND 

Za przejściem   ND 

STR. 
PRAWA 

Przed przejściem NS 

Za przejściem   NS 

 

PARKOWANIE NA PASIE RUCHU 

KIERUNEK N 

STR.     
LEWA 

Przed przejściem NS 

Za przejściem   NS 

STR. 
PRAWA 

Przed przejściem NS 

Za przejściem   NS 

 

PARKOWANIE NA CHODNIKU I NA JEZDNI (JEDNYM KOŁEM) 

KIERUNEK N 

STR.     
LEWA 

Przed przejściem ND 

Za przejściem   ND 

STR. 
PRAWA 

Przed przejściem NS 

Za przejściem   NS 

 

PARKOWANIE NA PRZEJŚCIU 

KIERUNEK N 

STR.     
LEWA 

Nie 

STR. 
PRAWA 

Nie 

 

PARKOWANIE NA JEZDNI PROSTOPADŁEJ 

KIERUNEK   ND 

 

UWAGI DOTYCZĄCE PARKOWANIA 
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WIDOCZNOŚĆ 

 

WIDOCZNOŚĆ POMIERZONA 

KIERUNEK RUCHU 
PIESZEGO 

W 

W LEWO +100 m 

W PRAWO  

W TYŁ ND 

E 

W LEWO  

W PRAWO +100 m 

W TYŁ ND 

 

WIDOCZNOŚĆ WYMAGANA 

KIERUNEK RUCHU 
PIESZEGO 

W 

W LEWO 90 m 

W PRAWO  

W TYŁ ND 

E 

W LEWO  

W PRAWO 90 m 

W TYŁ ND 

 

OGRANICZENIA WIDOCZNOŚCI 

KIERUNEK RUCHU 
PIESZEGO 

W 
STRONA LEWA Brak 

STRONA PRAWA Brak 

E 
STRONA LEWA Brak 

STRONA PRAWA Brak 
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SUBIEKTYWNA OCENA PRZEJŚCIA DLA PIESZYCH 0 

 

OPINIA / UWAGI DODATKOWE 

Przejście dla pieszych na przez ulicę Gierdziejewskiego, przez jedną z jezdni o dwóch pasach ruchu w jednym kierunku. W 
dalszym przebiegu przejście dla pieszych prowadzi przez drugą jezdnię (przejście dla pieszych nr 10117). Występuje duże 
natężenie ruchu pojazdów. Przejście dla pieszych zlokalizowane jest poza obszarem zabudowanym.  
 
Oceniono, że w obszarze przejścia występuje bardzo wysoka prędkość pojazdów, spowodowana szerokim przekrojem ulicy 
o charakterze zamiejskiej drogi szybkiego ruchu. Dodatkowo droga ma spadek przy zjeździe z wiaduktu, co także powoduje 
wzrost prędkości. W przypadku zdarzenia z udziałem pieszych może to prowadzić do zdarzeń ze skutkiem śmiertelnym. 
Podczas wizji lokalnej stwierdzono, że nawet w przypadku audytorów noszących żółte kamizelki kierujący masowo nie 
udzielali pierwszeństwa pieszym.  
 
Poziom bezpieczeństwa w obszarze przejścia dla pieszych nie może być akceptowany. Należy podjąć natychmiastowe 
działania naprawcze. Należy zastosować środki nadzoru nad prędkością, zmuszające kierujących do poruszania się z 
prędkością 50 km/h oraz zastosować sygnalizację świetlną.  
 
Od strony południowej po prawej stronie brakuje znaku pionowego D6-b. Brak oznakowania pionowego może doprowadzić 
do sytuacji, że kierujący nie zauważą, że zbliżają się do przejścia dla pieszych. Problem nasili się w przypadku złego stanu 
oznakowania poziomego lub zalegania śniegu na jezdni.  
 
Należy uzupełnić oznakowanie pionowe. 
 
Za przejściem dla pieszych, na spadku niwelety zlokalizowany jest wpust deszczowy. Wpust deszczowy za przejściem 
oznacza, że woda deszczowa w obszarze przejścia płynie w obszar wpustu, a na krawędzi przejścia dla pieszych wystąpi 
skumulowany strumień wody. Piesi oczekujący mogą być opryskiwani przez pojazdy przejeżdżające. W okresach mrozów 
miejsce w obszarze wpustów jest obarczone większym ryzykiem powstawania śliskości, a w przypadku powstawania błota 
pośniegowego wpust może nie odbierać wód opadowych i mogą powstawać kałuże, które zamarzną przy ujemnej 
temperaturze. Powstawanie obszarów oblodzenia w obszarze przejścia jest szczególnie niebezpieczne i może prowadzić do 
poślizgnięć i upadków pieszych, co może być przyczyną urazów ciała. Dodatkowo oblodzenie w obszarze przejścia jak i przed 
nim znacznie wydłuży drogę hamowania pojazdów w tak newralgicznym miejscu.  
 
Należy przenieść wpust, tak aby znajdował się przed przejściem od strony napływającej wody opadowej. 
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ZDJĘCIA 



 

 



 

 



 

 

 

 


