
 

 

 

FORMULARZ AUDYTU BRD Arkusz 1 

Audytor Joanna Żółtowska 

Data, Godzina 01.08.2019 17:00 

Pogoda Zachmurzenie: Częściowe 
 

METRYKA WEDŁUG INWENTARYZACJI 

NR PRZEJŚCIA 1098  

DZIELNICA Bemowo KATEGORIA powiatowa 

ULICA Radiowa LICZBA PASÓW 1x4 

SKRZYŻOWANIE ZJAZD Andyjska 

OPIS przez Radiową 

 

LOKALIZACJA SZCZEGÓŁOWA 

Długość geograficzna 52.253686 Szerokość geograficzna 20.910276 

Google Maps LINK URL https://www.google.com/maps?q=52.253686,20.910276 
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CHARAKTERYSTYKA 

 

USYTUOWANIE PRZEJŚCIA Pomiędzy skrzyżowaniami 

 

ODLEGŁOŚĆ OD KRAWĘDZI JEZDNI PROSTOPADŁEJ  ND 

 

PRĘDKOŚĆ NA JEZDNI PROSTOPADŁEJ ND 

 

JEZDNIA Z PIERWSZEŃSTWEM Tak 

 

DROGA ROWEROWA (DR) Bez przejazdu rowerowego 

 

USYTUOWANIE DR ND 

 

LINIE TRAMWAJOWE Brak 

 

NAWIERZCHNIA TOROWISKA ND 

 

NAWIERZCHNIA JEZDNI ZA I PRZED PRZEJŚCIEM Naw. bitumiczna: szara 

 

STAN NAWIERZCHNI Dobry 

 

GEOMETRIA ULICY W OBSZARZE PRZEJŚCIA Prosta 

 

SZEROKOŚĆ PRZEJŚCIA 4 m DŁUGOŚĆ CAŁKOWITA PRZEJŚCIA 19,5 m 

 DŁUGOŚĆ DŁUŻSZEGO PRZEJŚCIA 9,7 m 

 

PRĘDKOŚĆ DOPUSZCZALNA 50 km/h 

 

PRZEKRÓJ POPRZECZNY 

Zatoki 
autobusowe 

Pasy rowerowe Pasy Azyl/pas dzielący Pasy Pasy rowerowe 
Zatoki 

autobusowe 

Brak Brak 2 
W poziomie jezdni, 

szerokość azylu: 2 m 
2 Brak Brak 

 

OŚWIETLENIE Uliczne i dedykowane 
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ORGANIZACJA RUCHU POJAZDÓW 

 

ULICA JEDNOKIERUNKOWA Nie 

 

Kierunki ruchu do ul.  Powstańców Śląskich 

 do ul. Kaliskiego 

KIERUNEK RUCHU POJAZDÓW (SAMOCHODY) E W  

E Powstańców Śląskich  

W Kaliskiego  

KIERUNEK RUCHU POJAZDÓW (TRAMWAJE)    

   

   

KIERUNEK RUCHU ROWERÓW    

   

   

 

LICZBA RELACJI ZJEŻDŻAJĄCYCH ZE SKRZYŻOWANIA W STRONĘ PRZEJŚCIA ND 

 
 

PRZYSTANKI AUTOBUSOWE 

 

PRZYSTANKI AUTOBUSOWE USYTUOWANE NA JEZDNI PROSTOPADŁEJ ND 

 

PRZYSTANKI AUTOBUSOWE NA JEZDNI GDZIE USYTOWANE JEST PRZEJŚCIE Nie 

 

LOKALIZACJA, TYP, ODLEGŁOŚĆ OD PRZEJŚCIA 

Kierunek E 
 Odległość  

 Odległość  

Kierunek W 
 Odległość  

 Odległość  

 

OZNAKOWANIE PIONOWE 

 

ZNAKI PIONOWE cz. I 

Kierunek E 
STR.     

LEWA 

D6 Stan dobry 

D-6a  

D-6b  

T-27  

Inne oznakowanie  

Kierunek E 
STR. 

PRAWA 

D6 Stan dobry 

D-6a  

D-6b  

T-27  

Inne oznakowanie  

Kierunek W 
STR.     

LEWA 

D6 Stan dobry 

D-6a  

D-6b  

T-27  

Inne oznakowanie  

Kierunek W 
STR. 

PRAWA 

D6 Stan dobry 

D-6a  

D-6b  

T-27  

Inne oznakowanie  
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OZNAKOWANIE PIONOWE 

 

 

ZNAKI PIONOWE cz. II 

Kierunek E 
STR.     

LEWA 

A-16  

A-17  

A-24  

T-14  

Inne oznakowanie  

Kierunek E 
STR. 

PRAWA 

A-16  

A-17  

A-24  

T-14  

Inne oznakowanie  

Kierunek W 
STR.     

LEWA 

A-16  

A-17  

A-24  

T-14  

Inne oznakowanie  

Kierunek W 
STR. 

PRAWA 

A-16  

A-17  

A-24  

T-14  

Inne oznakowanie  

 

ZNAKI PIONOWE cz. III 

Kierunek E 
STR.     

LEWA 

2 SO  

1 SO nad zn.  

1 SO pod zn.  

Inny  

Kierunek E 
STR. 

PRAWA 

2 SO  

1 SO nad zn.  

1 SO pod zn.  

Inny  

Kierunek W 
STR.     

LEWA 

2 SO  

1 SO nad zn.  

1 SO pod zn.  

Inny  

Kierunek W 
STR. 

PRAWA 

2 SO  

1 SO nad zn.  

1 SO pod zn.  

Inny  

 

Uwagi 
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OZNAKOWANIE POZIOME 

 

Rodzaj Malowane grubowarstwowe 

 

Tło Brak 

 

Stan Dostateczny 

 

Oznakowanie przed przejściem Linia P-14 

 

Szerokość zawężenia (strona lewa) Brak 

 

Szerokość zawężenia ND 

 

Szerokość zawężenia (strona prawa) Brak 

 

Szerokość zawężenia ND 

 

WPUSTY DESZCZOWE W OBSZARZE PRZEJŚCIA 

 

Liczba wpustów 0 

 

Ścieki przykrawężnikowe Nie 

 

Odwodnienie Poprawne 
 

UDOGODNIENIA DLA NIEPEŁNOSPRAWNYCH / OGRANICZENIA 

 

RAMPA 

Kierunek E 
Strona lewa Tak 

Strona prawa Tak 

 

DLA NIEWIDZĄCYCH 

Kierunek E 
Strona lewa Płytki prowadzące 

Strona prawa Płytki prowadzące 
 

SŁUPKI I WYGRODZENIA 

 

PRZEJŚCIE 

Kierunek E 
Strona lewa Brak 

Strona prawa Brak 

 

PRZED PRZEJŚCIEM 

Kierunek E 
Strona lewa Brak 

Strona prawa Brak 

 

ZA PRZEJŚCIEM 

Kierunek E 
Strona lewa Brak 

Strona prawa Brak 

 

NA JEZDNI PROSTOPADŁEJ 

Kierunek  Strona prawa ND 
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PARKOWANIE 

 

PARKOWANIE NA JEZDNI 

KIERUNEK E 

STR.     
LEWA 

Przed przejściem ND 

Za przejściem   ND 

STR. 
PRAWA 

Przed przejściem ND 

Za przejściem   ND 

 

PARKOWANIE W PASIE PRZY JEZDNI 

KIERUNEK E 

STR.     
LEWA 

Przed przejściem NS 

Za przejściem   NS 

STR. 
PRAWA 

Przed przejściem NS 

Za przejściem   NS 

 

PARKOWANIE NA PASIE RUCHU 

KIERUNEK E 

STR.     
LEWA 

Przed przejściem NS 

Za przejściem   NS 

STR. 
PRAWA 

Przed przejściem NS 

Za przejściem   NS 

 

PARKOWANIE NA CHODNIKU I NA JEZDNI (JEDNYM KOŁEM) 

KIERUNEK E 

STR.     
LEWA 

Przed przejściem NS 

Za przejściem   NS 

STR. 
PRAWA 

Przed przejściem NS 

Za przejściem   NS 

 

PARKOWANIE NA PRZEJŚCIU 

KIERUNEK E 

STR.     
LEWA 

Nie 

STR. 
PRAWA 

Nie 

 

PARKOWANIE NA JEZDNI PROSTOPADŁEJ 

KIERUNEK   ND 

 

UWAGI DOTYCZĄCE PARKOWANIA 

Ślady opon wskazują na zatrzymywanie się pojazdów częściowo na pasie ruchu, wzdłuż jezdni północnej, na całym odcinku 
w rejonie przejścia . 
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WIDOCZNOŚĆ 

 

WIDOCZNOŚĆ POMIERZONA 

KIERUNEK RUCHU 
PIESZEGO 

N 

W LEWO +100 m 

W PRAWO +100 m 

W TYŁ ND 

S 

W LEWO +100 m 

W PRAWO +100 m 

W TYŁ ND 

 

WIDOCZNOŚĆ WYMAGANA 

KIERUNEK RUCHU 
PIESZEGO 

N 

W LEWO 80 m 

W PRAWO 80 m 

W TYŁ ND 

S 

W LEWO 80 m 

W PRAWO 80 m 

W TYŁ ND 

 

OGRANICZENIA WIDOCZNOŚCI 

KIERUNEK RUCHU 
PIESZEGO 

N 
STRONA LEWA Brak 

STRONA PRAWA Brak 

S 
STRONA LEWA Brak 

STRONA PRAWA Brak 
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SUBIEKTYWNA OCENA PRZEJŚCIA DLA PIESZYCH 1 

 

OPINIA / UWAGI DODATKOWE 

Przejście wyznaczono przez jezdnię ulicy Radiowej. Ul. Radiowa ma w miejscu wlotu przekrój 4-pasowy, jednoprzestrzenny. 
W obu kierunkach prowadzą po 2 pasy ruchu. Organizacja ruchu – kanalizacja na kierunku z pierwszeństwem, w rejonie 
skrzyżowania z ul. Andyjską - wprowadzona jest za pomocą oznakowania poziomego. W rejonie przejścia dla pieszych w 
poziomie jezdni funkcjonuje azyl wykonany z elementów gumowych przykręconych do jezdni po obu stronach przejścia. 
Przejście znajduje się na długim, prostym odcinku ulicy, ciągi piesze i rowerowe są odsunięte od jezdni i oddzielone zielenią.  
1. Największe zagrożenie dla pieszych stanowi nagminne przekraczanie prędkości na tym odcinku ulicy. 
Zaobserwowano, że ruch samochodów odbywa się w przewadze z większą prędkością niż 50km/h. Przejście przez dwa pasy 
w jednym kierunku zawsze jest obarczone ryzykiem wyprzedzania na pasach. Piesi zdecydowanie wchodzą na przejście, gdy 
pojazd zatrzyma się przed przejściem i pokonują całą długość przejścia bez dodatkowego upewnienia się, czy obok stojącego 
już samochodu nadjeżdża inny pojazd. Natomiast kierowcy nagminnie łamią zakaz wyprzedzania na przejściach dla pieszych. 
Zalecenie: Wskazany jest montaż sygnalizacji świetlnej wzbudzanej przez pieszych. Wskazane jest wzmożenie kontroli na 
prędkością pojazdów.  
2. Przejście składa się z dwóch oddzielnych części, rozdzielonych azylem na środku jezdni. Pomimo zastosowania w 
przekroju ulicy standardowego azylu o szer. 2m w poziomie jezdni, nie wprowadzono na jego krawędzi dodatkowego 
oznakowania krawędzi poprzez płytki fakturowe, informujące osoby niewidome lub niedowidzące o zbliżaniu się do pasa 
ruchu i jezdni. Uniemożliwia to osobom niewidzącym lub słabowidzącym ocenę strefy bezpiecznej na azylu.  
Zalecenie: Wskazane jest uzupełnienie azylu o płytki po obu stronach. 
3. W rejonie przejścia brak urządzeń odwodnienia. Widoczne są ślady po kałużach, które tworzą się wzdłuż krawędzi 
jezdni północnej, w bezpośrednim sąsiedztwie przejścia. Przy większych opadach woda może gromadzić się również na 
przejściu. Brak prawidłowego odwodnienia jest szczególnie niekorzystny w okresie jesienno-zimowym, gdy przy niskich 
temperaturach podłoża woda opadowa zamarza i pieszy może się pośliznąć, przewrócić oraz doznać urazu.  
Zalecenie: Zalecane jest wykonanie urządzeń odwodnienia, które zlikwidują powstawanie kałuży wzdłuż jezdni. 
3. Przy północnej krawędzi jezdni występuje dodatkowa powierzchnia jezdni (opaska), wydzielona linią ciągłą P-7d. 
Przejście wyznaczono oznakowanie P-10 przez opaskę oraz dodatkowo na bitumicznym odcinku chodnika. Płytki fakturowe 
znajdują się w odległości ok. 3m od krawędzi pasa ruchu. Duża długość przejścia powoduje niepotrzebną ekspozycję pieszego 
na kolizję z pojazdem. Pieszy, który znajduje się na „zebrze” ma poczucie, że jest bezpieczny, podczas gdy kierowca może 
nadal uważać, że on znajduje się poza jezdnią.  
Zalecenie: Należy dążyć do skrócenia jego długości. Należy przełożyć płytki fakturowe bliżej krawędzi pasa ruchu, zgodnie ze 
standardami przyjętymi w mieście. 
4. Nawierzchnia jezdni południowej ma widoczne uszkodzenia i pęknięcia w świetle przejścia. Wskazana jest naprawa 
nawierzchni jezdni w rejonie przejścia. Tego typu uszkodzenia i nierówności, mogą spowodować potknięcie się pieszego, a 
w następstwie upadek i uraz.  
Zalecenie: Wskazana jest poprawa stanu technicznego jezdni, w przeciwnym przypadku uszkodzenia będą się pogłębiać. 
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ZDJĘCIA 



 

 



 

 



 

 



 

 



 

 



 

 



 

 

 

 


