FORMULARZ AUDYTU BRD Arkusz 1
Audytor Tomasz Mackun
Data, Godzina 02.09.2016 16:55
Pogoda Stonecznie
METRYKA WEDtUG INWENTARYZACJI
NR PRZEJSCIA 1215
DZIELNICA Ochota KATEGORIA Ochota
ULICA Karola Dickensa LICZBA PASOW 2
SKRZYZOWANIE ZJAZD Skorochdd - Majewskiego
OPIS przez Dickensa W
LOKALIZACJA SZCZEGOLOWA
Dtugos¢ geograficzna | 52.2053819 Szerokos¢ geograficzna 20.9732048

Google Maps | LINK | URL http://maps.google.com/maps?q=52.2053819,20.9732048
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NR PRZEJSCIA

1215

CHARAKTERYSTYKA

USYTUOWANIE PRZEJSCIA

Pomiedzy skrzyzowaniami

ODLEGtOSC OD KRAWEDZI JEZDNI PROSTOPADLE) | ND
PREDKOSC NA JEZDNI PROSTOPADLE) | ND
JEZDNIA Z PIERWSZENSTWEM | Tak

DROGA ROWEROWA (DR) | Bez przejazdu rowerowego
USYTUOWANIE DR | ND

LINIE TRAMWAJOWE | Brak

NAWIERZCHNIA TOROWISKA | ND

NAWIERZCHNIA JEZDNI ZA | PRZED PRZEJSCIEM

Naw. bitumiczna

STAN NAWIERZCHNI | Dobry
GEOMETRIA ULICY W OBSZARZE PRZEJSCIA | Prosta
SZEROKOSC PRZEJSCIA 4m DLUGOSC CALKOWITA PRZEJSCIA 9,5m

DLUGOSC DLUZSZEGO PRZEJSCIA 9,5m
PREDKOSC DOPUSZCZALNA | 50 km/h

PRZEKROJ POPRZECZNY
aut?bt:skci;we Pasy rowerowe Pasy Azyl/pas dzielgcy Pasy Pasy rowerowe auti?at:s':we
Brak Brak 1 Brak 1 Brak

OSWIETLENIE

Standardowe uliczne
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ORGANIZACJA RUCHU POJAZDOW

ULICA JEDNOKIERUNKOWA

Nie

Kierunki ruchu

do ul. Walentego Majewskiego Skorochad

do ul. Gréjecka

KIERUNEK RUCHU POJAZDOW (SAMOCHODY)

E Walentego Majewskiego Skorochéd

w Grdjecka

KIERUNEK RUCHU POJAZDOW (TRAMWAUJE)

KIERUNEK RUCHU ROWEROW

LICZBA RELACII ZJEZDZAJACYCH ZE SKRZYZOWANIA W STRONE PRZEJSCIA ND

PRZYSTANKI AUTOBUSOWE

PRZYSTANKI AUTOBUSOWE USYTUOWANE NA JEZDNI PROSTOPADLE) | ND

PRZYSTANKI AUTOBUSOWE NA JEZDNI GDZIE USYTOWANE JEST PRZEJSCIE | Nie

LOKALIZACJA, TYP, ODLEGLOSC OD PRZEJSCIA

Kierunek

Odlegtos¢

Odlegtos¢

Kierunek w

Odlegtosc

Odlegtosc

OZNAKOWANIE PIONOWE

ZNAKI PIONOWE cz. |

Kierunek E

STR.
LEWA

D6

D-6a

==

D-6b

* T-27

Inne oznakowanie

Kierunek E

STR.
PRAWA

N D6

Stan dobry

I\ D-6a

FX D-6b

* T-27

Inne oznakowanie

Kierunek w

STR.
LEWA

™ D6

!i‘ D-6a

FX D-6b

* T-27

Inne oznakowanie

Kierunek w

STR.
PRAWA

[ANDE

I\ D-6a

FN D-6b

* T-27

Inne oznakowanie




FORMULARZ AUDYTU BRD

Arkusz 4

NR PRZEJSCIA

1215

OZNAKOWANIE PIONOWE

ZNAKI PIONOWE cz. Il

Kierunek

A-16

Ab, A-17

STR. A A24

LEWA ————

Inne oznakowanie

Kierunek

A-16

Ab A-17

SR s

PRAWA |-—

Inne oznakowanie

Kierunek

A-16

Ab, A-17

STR. A A24

LEWA ————

Inne oznakowanie

Kierunek

A-16

Ab A-17

STR. A A24

PRAWA ————

Inne oznakowanie

ZNAKI PIONOWE cz. lll

Kierunek

ara 2 so

STR. E 1 SO nad zn.

LEWA | I 150 podzn.
O P

Inny

Kierunek

@aaE 2 so

STR. 1 SO nad zn.

PRAWA | B} 150 pod zn.
e P

Inny

Kierunek

@rgE 2so

STR. & 1 S0 nad zn.

LEWA Al .
1 S0 pod zn

Inny

Kierunek

are 2so

STR. a 1 SO nad zn.

PRAWA | E' 150 pod zn.
O P

Inny

Uwagi
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OZNAKOWANIE POZIOME
Rodzaj | Malowane cienkowarstwowe
Tto | Brak
Stan | Dobry
Oznakowanie przed przejsciem | Linia P-14
Szerokos¢ zawezenia (strona lewa) | Brak
Szerokos¢ zawezenia | ND
Szeroko$¢ zawezenia (strona prawa) | Brak
Szeroko$¢ zawezenia | ND

WPUSTY DESZCZOWE W OBSZARZE PRZEJSCIA

Liczba wpustow

| 1

Scieki przykraweznikowe

| Nie

Odwodnienie

| Niepoprawne

UDOGODNIENIA DLA NIEPELENOSPRAWNYCH / OGRANICZENIA

RAMPA
Tak
Kierunek E Strona lewa a
Strona prawa Tak
DLA NIEWIDZACYCH
. Strona lewa Brak
Kierunek E -
Strona prawa Ptytki prowadzace
StUPKI | WYGRODZENIA
PRZEJSCIE
Kierunek E Strona lewa Brak
Strona prawa Brak
PRZED PRZEJSCIEM
Brak
Kierunek E Strona lewa ra
Strona prawa Brak
ZA PRZEJSCIEM
Kierunek E Strona lewa Brak
Strona prawa Brak

NA JEZDNI PROSTOPADLE)

Kierunek Strona prawa

ND
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NR PRZEJSCIA 1215
PARKOWANIE
PARKOWANIE NA JEZDNI
STR. Przed przejsciem NS
LEWA Za przejsciem NS
KIERUNEK o
STR. Przed przejsciem NS
PRAWA Za przejsciem NS
PARKOWANIE W PASIE PRZY JEZDNI
STR. Przed przejsciem NS
LEWA jsci
KIERUNEK Za przeJSC|§lm NS _ _
STR. Przed przejsciem Odlegtos¢ od przejscia: 3 m
PRAWA Za przejsciem NS
PARKOWANIE NA PASIE RUCHU
STR. Przed przejsciem | Odlegtos¢ od przejscia: 2 m
LEWA jsci
KIERUNEK Za przercu.e,m. NS
STR. Przed przejsciem NS
PRAWA Za przejsciem NS
PARKOWANIE NA CHODNIKU | NA JEZDNI (JEDNYM KOLEM)
STR. Przed przejsciem NS
LEWA jSci
KIERUNEK Za przercu.e,m. NS
STR. Przed przejsciem NS
PRAWA Za przejsciem NS
PARKOWANIE NA PRZEJSCIU
STR. .
LEwa | Ve
KIERUNEK
STR. Nie
PRAWA
PARKOWANIE NA JEZDNI PROSTOPADLE)
KIERUNEK ND

UWAGI DOTYCZACE PARKOWANIA
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NR PRZEJSCIA

1215

WIDOCZNOSC

WIDOCZNOSC POMIERZONA

KIERUNEK RUCHU
PIESZEGO

W LEWO 15m
W PRAWO 100 m
W TYt ND

W LEWO 15m
W PRAWO 100 m
W TYt ND

WIDOCZNOSC WYMAGANA

KIERUNEK RUCHU
PIESZEGO

W LEWO 65 m
W PRAWO 65 m
W TYt ND
W LEWO 65 m
W PRAWO 65 m
W TYL ND

OGRANICZENIA WIDOCZNOSCI

KIERUNEK RUCHU
PIESZEGO

STRONA LEWA Parkowanie
STRONA PRAWA | Brak
STRONA LEWA Inne: Stup
STRONA PRAWA | Brak
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NR PRZEJSCIA 1215

SUBIEKTYWNA OCENA PRZEJSCIA DLA PIESZYCH I 0

OPINIA / UWAGI DODATKOWE

Przejscie dla pieszych w ciggu ulicy Karola Dickensa. Na tej ulicy co drugie skrzyzowanie jest skrzyzowaniem sterowanym
sygnalizacja $wietlng. Wystepuje duze natezenie ruchu a kolejki ze skrzyzowan z sygnalizacja Swietlng siegaja na
skrzyzowania i przejscia dla pieszych bez sygnalizacji $wietlnej. Powoduje to zjawisko stania pojazdéw w obszarze ,zebry” i
piesi przechodzac przez przejscie dla pieszych wychodzg bezposrednio zza pojazddw stojacych w kolejce na pas w przeciwng
strone, ktdry nie jest obarczony kolejkami. W godzinach szczytu wystepuje wiec bardzo powaznym problem z ograniczeniem
widocznosci na pieszego z uwagi na kolejki pojazddw.

Rekomendacja: Nalezy rozwazy¢ wprowadzenie sygnalizacji Swietlnej.

Kolejnym problemem jest zbyt duza szerokos¢ przejscia (9,5 m). Pieszy przekraczajac dtugie przejscie narazony jest na ryzyko
potracenia na dtugim odcinku. Pieszy bedzie potrzebowat wiecej czasu (dtuzsza luke czasowa pomiedzy pojazdami) ale
przekroczy¢ jezdnie. Powoduje to niepotrzebne zagrozenia niechronionych uzytkownikéw ruchu.

Rekomendacja: Nalezy skroci¢ przejscie dla pieszych poprzez realizacje wyspy azylu lub zawezenie paséw ruchu.

Nastepnym problemem jest brak znaku D-6. Brak oznakowania pionowego moze doprowadzi¢ do sytuacji, ze kierujacy nie
zauwazg, ze zblizajg sie do przejscia dla pieszych. Problem nasili sie w przypadku ztego stanu oznakowania poziomego lub
zalegania $niegu na jezdni.

Rekomendacja: Nalezy uzupetni¢ oznakowanie pionowe.

Kolejnym problem sg parkujace pojazdy w bezposrednim sgsiedztwie przejscia dla pieszych. Pojazdy te ograniczajg
widoczno$¢ na pieszego. Ograniczenia widocznosci mogg powodowac bardzo grozne w skutkach sytuacje na drodze.
Kierujacy zblizajgcy sie do przejscia muszg mie¢ mozliwos¢ dostrzegania pieszych zblizajacych sie do przejscia i jednoczesnie
piesi muszg mie¢ mozliwos¢ obserwacji potokéw ruchu. Kierowca oraz pieszy majg swoje prawa i obowigzki. Kierowca
powinien dostosowac swa predkos¢ aby zatrzymac sie w przypadku gdy pieszy wkroczy na przejscie dla pieszych. Pieszy
natomiast powinien upewnic sie, ze moze przekracza¢ przejscia dla pieszych. W sytuacji gdy wystepujg ograniczenia
widocznosci kierowca i pieszy nie sg w stanie zrealizowa¢ swoich obowigzkéw w zakresie dostosowania dynamiki ruchu i
upewnienia sie co do mozliwosci dalszego przemieszczania. Pieszy widzac przejscie dla pieszych ma wrazenie, ze jest
bezpieczny i czesto wkracza na jezdnie natomiast kierujgcy nie majgc szans na dostrzezenie pieszych z odpowiednim
wyprzedzeniem sg zaskakiwani i moze okazac sie, ze ich predkosc jest zbyt duza aby bezpiecznie zatrzymac pojazd.
Dodatkowo w Srodku szerokosci przejscia dla pieszych znajduje sie stup latarni, ktéry zastania pieszych.

Rekomendacja: Nalezy wprowadzi¢ wzmozony nadzér na parkowaniem lub/oraz fizycznie uniemozliwi¢ parkowanie przed
przejsciem dla pieszych. Powinno sie przenies¢ stup za przejscie w kierunku zachodnim.

Nastepnym problemem jest organizacja ruchu przed przejsciem dla pieszych. Tylko na jednym z wejs¢ na jezdnie
zastosowano urzadzenia dla oséb niewidzacych i niedowidzacych. Osoba niedowidzaca i niewidzaca nie bedzie miata szans
aby oceni¢, czy znajduje sie w obszarze chronionym czy juz na przejsciu dla pieszych.

Rekomendacja: Nalezy zainstalowad urzadzenia dla 0séb niewidzacych i niedowidzacych.

Ze wzgledu na bardzo zty stan nawierzchni chodnika, po obu stronach przejscia, przed samym wejsciem na jezdnie pieszy
musi wykazac sie szczegdlng uwagy co moze powodowac zagrozenie dla oséb, ktére z opdznieniem opuszczg jezdnie.
Przejscie moze by¢ utrudnione dla oséb starszych, takze osoby na wdzkach inwalidzkich oraz z wézkami dzieciecymi moga
pozostawac dtuzej na jezdni. Moga powstawac sytuacje, w ktérej piesi przemieszczajy sie przez przejScie z zamiarem
dynamicznego opuszczenia jezdni, jednak na jej krawedzi zostajg zaskoczeni przez zniszczony chodnik i opuszczenie jezdni
zajmuje im dtuzej niz to zaplanowali. Dodatkowo dla kierowcdw, pieszy przytrzymujacy sie na koricu przejscia dla pieszych
tez moze by¢ zaskoczeniem.

Rekomendacja: Nalezy poprawic¢ stan techniczny przejscia.

Ostatnim problemem jest lokalizacja wpustu na przejsciu dla pieszych. Lokalizacja wpustu deszczowego w obszarze przejscia
dla pieszych generuje dwa problemy. Pierwszy zwigzany jest z ryzykiem utkniecia kota roweru, kota wézka inwalidzkiego,
wozka dzieciecego lub obcaséw buta. Utkniecie lub potkniecie sie osoby podczas przekraczania jezdni sprawi, ze pieszy
bedzie przechodzit przez jezdnie dtuzej niz zaktadat. Pieszy na krawedzi chodnika ocenia dtugos¢ przejscia dla pieszych,
predkosci i odlegtosci nadjezdzajgcych pojazdéw a takie swojg predkos¢ i na tej podstawie decyduje czy istnieje
wystarczajaca luka czasu na bezpieczne przekroczenie jezdni. W sytuacji gdy pieszy utknie, potknie sie w obszarze jezdni,
czas przekraczania jezdni wydtuzy sie. Zatrzymaniem lub przytrzymaniem sie pieszego przy przekroczeniu jezdni moga by¢
tez zaskoczeni kierowcy zblizajacy sie do przejscia dla pieszych. Moze to powodowac ryzyko najechania pieszego przez pojazd
lub potkniecia sie i urazy u pieszych. Wpust deszczowy w obszarze przejscia dla pieszych sugeruje, ze w tym miejscu znajduje




sie najnizszy punkt niwelety lub wystepuje pochylenie o statym trendzie. Oznacza to, ze woda deszczowa, przynajmniej z
jednej strony przejscia ptynie w obszar wpustu a na krawedziach przejscia dla pieszych wystgpi skumulowany strumien wody.
Piesi oczekujacy moga by¢ opryskiwani przez pojazdy przejezdzajgce. W okresach mrozéw miejsce w obszarze wpustéw jest
obarczone wiekszym ryzykiem powstawania Sliskosci a w przypadku powstawania btota posniegowego, wpust moze nie
odbiera¢ wod opadowych i mogg powstawac katuze, ktére zamarzng przy ujemnej temperaturze. Powstawanie obszaréw
oblodzenia w obszarze przejscia jest szczegdlnie niebezpieczne i moze prowadzi¢ do poslizgniec i upadkow pieszych co moze
by¢ przyczyna urazow ciata. Dodatkowo oblodzenie w obszarze przejscia jak i przed nim znacznie wydtuzy droge hamowania
pojazdéw w tak newralgicznym miejscu.

Rekomendacja: Nalezy przenies¢ wpust tak aby znajdowat sie przed przejsciem od strony naptywajacej wody opadowe;.
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