FORMULARZ AUDYTU BRD Arkusz 1
Audytor Tomasz Mackun
Data, Godzina 20.05.2016 15:00
Pogoda Stonecznie
METRYKA WEDLUG INWENTARYZACII
NR PRZEJSCIA 1420
DZIELNICA Srédmiescie KATEGORIA Srédmiescie
ULICA Krélewska LICZBA PASOW 4
SKRZYZOWANIE ZJAZD Ksiedza Biskupa Burschego
OPIS przez Krélewska
LOKALIZACJA SZCZEGOLOWA
Dtugos¢ geograficzna | 52.2394905 Szerokosc¢ geograficzna 21.0109194
Google Maps | LINK I URL http://maps.google.com/maps?q=52.2394905,21.0109194
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http://maps.google.com/maps?q=52.2394905,21.0109194

FORMULARZ AUDYTU BRD

Arkusz 2

NR PRZEJSCIA

1420

CHARAKTERYSTYKA

USYTUOWANIE PRZEJSCIA

| Pomiedzy skrzyzowaniami

ODLEGtOSC OD KRAWEDZI JEZDNI PROSTOPADLE) | ND
PREDKOSC NA JEZDNI PROSTOPADLE) | ND
JEZDNIA Z PIERWSZENSTWEM | Tak

DROGA ROWEROWA (DR) | Bez przejazdu rowerowego
USYTUOWANIE DR | ND

LINIE TRAMWAJOWE | Brak

NAWIERZCHNIA TOROWISKA | ND

NAWIERZCHNIA JEZDNI ZA | PRZED PRZEJSCIEM

Naw. bitumiczna

STAN NAWIERZCHNI | Dobry

GEOMETRIA ULICY W OBSZARZE PRZEJSCIA | Prosta

SZEROKOSC PRZEJSCIA 6m DLUGOSC CALKOWITA PRZEJSCIA 15,5m

DLUGOSC DLUZSZEGO PRZEJSCIA 6m
PREDKOSC DOPUSZCZALNA | 50 km/h
PRZEKROJ POPRZECZNY
aut?bt:skci;we Pasy rowerowe Pasy Azyl/pas dzielgcy Pasy Pasy rowerowe auti?at:s':we
Brak Brak 2 s\l&iﬂz?;jyjﬁfzd;; 1 Brak Brak

OSWIETLENIE

Standardowe uliczne
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NR PRZEJSCIA

1420

ORGANIZACJA RUCHU POJAZDOW

ULICA JEDNOKIERUNKOWA Nie
Kierunki ruchu do ul. Marszatkowska

do ul. Plac Stanistawa Matachowskiego
KIERUNEK RUCHU POJAZDOW (SAMOCHODY) SW | NE |

SW Marszatkowska

NE Plac Stanistawa Matachowskiego

KIERUNEK RUCHU POJAZDOW (TRAMWAUJE)

KIERUNEK RUCHU ROWEROW

LICZBA RELACJI ZJEZDZAJACYCH ZE SKRZYZOWANIA W STRONE PRZEJSCIA 0
PRZYSTANKI AUTOBUSOWE
PRZYSTANKI AUTOBUSOWE USYTUOWANE NA JEZDNI PROSTOPADLE) | ND
PRZYSTANKI AUTOBUSOWE NA JEZDNI GDZIE USYTOWANE JEST PRZEJSCIE | Tak
LOKALIZACJA, TYP, ODLEGLOSC OD PRZEJSCIA
. Przed przejsciem, Na jezdni Odlegtos¢ 11m
K k SW
ierune Za przejsciem, Na jezdni Odlegtos¢ 4m
Kierunek NE Przed przejsciem, Na jezdni Odleglos’c’ 15m
Odlegtos¢
OZNAKOWANIE PIONOWE
ZNAKI PIONOWE cz. |
I\ D6
I\ D-6a
Kierunek SwW L?E-I\-E-A FN D-6b
% T-27
Inne oznakowanie
I\ D6 Stan dobry
STR N D-6a
Kierunek SW : FX D-6b
PRAWA |—
% T-27
Inne oznakowanie
I\ D6
I\ D-6a
Kierunek NE Sk FX D-6b
LEWA —
A T-27
Inne oznakowanie
I\ D6 Stan dobry
I\ D-6a
Kierunek NE STR. FN D-6b
PRAWA —
x T-27
Inne oznakowanie




FORMULARZ AUDYTU BRD

Arkusz 4

NR PRZEJSCIA

1420

OZNAKOWANIE PIONOWE

ZNAKI PIONOWE cz. Il

Kierunek

SW

A-16

Ab, A-17

STR. A A24

LEWA ————

Inne oznakowanie

Kierunek

SW

A-16

Ab A-17

SR s

PRAWA |-—

Inne oznakowanie

Kierunek

NE

A-16

Ab, A-17

STR. A A24

LEWA ————

Inne oznakowanie

Kierunek

NE

A-16

Ab A-17

STR. A A24

PRAWA ————

Inne oznakowanie

ZNAKI PIONOWE cz. lll

Kierunek

SW

ara 2 so

STR. E 1 SO nad zn.

LEWA | I 150 podzn.
O P

Inny

Kierunek

SW

@aaE 2 so

STR. 1 SO nad zn.

PRAWA | B} 150 pod zn.
e P

Inny

Kierunek

NE

@rgE 2so

STR. & 1 S0 nad zn.

LEWA Al .
1 S0 pod zn

Inny

Kierunek

NE

are 2so

STR. a 1 SO nad zn.

PRAWA | E' 150 pod zn.
O P

Inny

Uwagi
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NR PRZEJSCIA 1420
OZNAKOWANIE POZIOME
Rodzaj | Malowane grubowarstwowe
Tto | Brak
Stan | Dostateczny
Oznakowanie przed przejsciem | Linia P-14
Szerokos¢ zawezenia (strona lewa) | Brak
Szerokos¢ zawezenia | ND

Szeroko$¢ zawezenia (strona prawa) Wyspa wyniesiona

Szerokos¢ zawezenia | 2,5m

WPUSTY DESZCZOWE W OBSZARZE PRZEJSCIA

Liczba wpustow | 0
Scieki przykraweznikowe | Nie
Odwodnienie | Poprawne

UDOGODNIENIA DLA NIEPELENOSPRAWNYCH / OGRANICZENIA

RAMPA
Tak
Kierunek W Strona lewa a
Strona prawa Tak
DLA NIEWIDZACYCH
Kierunek oW Strona lewa P’fytk! prowadzace
Strona prawa Ptytki prowadzace
StUPKI | WYGRODZENIA
PRZEJSCIE
Kierunek oW Strona lewa Brak
Strona prawa Brak
PRZED PRZEJSCIEM
Brak
Kierunek W Strona lewa ra
Strona prawa Brak
ZA PRZEJSCIEM
Kierunek oW Strona lewa Brak
Strona prawa Brak

NA JEZDNI PROSTOPADLE)

Kierunek Strona prawa ND
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NR PRZEJSCIA 1420
PARKOWANIE
PARKOWANIE NA JEZDNI
STR. Przed przejsciem NS
LEWA Za przejsciem NS
KIERUNEK SW R
STR. Przed przejsciem NS
PRAWA Za przejsciem Odlegtos¢ od przejscia: 10 m
PARKOWANIE W PASIE PRZY JEZDNI
STR. Przed przejsciem Odlegtos¢ od przejscia: 12 m
LEWA Za przejsciem NS
KIERUNEK SW R
STR. Przed przejsciem NS
PRAWA Za przejsciem Odlegtos¢ od przejscia: 10 m
PARKOWANIE NA PASIE RUCHU
STR. Przed przejsciem | NS
LEWA jsci
KIERUNEK | Sw Za przejsciem NS
STR. Przed przejsciem NS
PRAWA Za przejsciem NS
PARKOWANIE NA CHODNIKU | NA JEZDNI (JEDNYM KOLEM)
STR. Przed przejsciem NS
LEWA jsci
KIERUNEK |  sw Za przejsciem NS
STR. Przed przejsciem NS
PRAWA Za przejsciem NS
PARKOWANIE NA PRZEJSCIU
STR. .
LEwa | Ve
KIERUNEK SW
STR. Nie
PRAWA
PARKOWANIE NA JEZDNI PROSTOPADLEJ
KIERUNEK ND

UWAGI DOTYCZACE PARKOWANIA
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NR PRZEJSCIA 1420
WIDOCZNOSC
WIDOCZNOSC POMIERZONA
W LEWO 30m
SE W PRAWO 100 m
KIERUNEK RUCHU W TYL ND
PIESZEGO W LEWO 25m
NW W PRAWO 100 m
W TYt ND
WIDOCZNOSC WYMAGANA
W LEWO 60 m
SE W PRAWO 60 m
KIERUNEK RUCHU W TYL ND
PIESZEGO W LEWO 60 m
NW W PRAWO 60 m
W TYL ND
OGRANICZENIA WIDOCZNOSCI
SE STRONA LEWA Przystanek
KIERUNEK RUCHU STRONA PRAWA | Brak
PIESZEGO NW STRONA LEWA Przystanek
STRONA PRAWA | Brak
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NR PRZEJSCIA 1420

SUBIEKTYWNA OCENA PRZEJSCIA DLA PIESZYCH I 1

OPINIA / UWAGI DODATKOWE

1. Przejscie dla pieszych o dtugosci 15,5 m prowadzi duzych ruch pieszy przez ulice o duzym natezeniu ruchu drogowego.
Mniej wiecej w Srodku jezdni przy pomocy prefabrykowanych wysp wprowadzono ochrone srodkowego pasa przejscia o
szerokosci ok 2.5 (jednak zastosowano w tej przestrzeni oznakowanie P-10). Po stronie p6tnocnej od strony nadjezdzajgcego
potoku ruchu zastosowano takze prefabrykowang wyspe wyniesiong chronigcg pieszych. W sgsiedztwie przejscia dla
pieszych parkujg autobusy turystyczne, z ktorych catymi grupami wysiadajg turysci i przechodzg przez jezdnie. Na jezdniach
przed przejsciami dla pieszych z obu stron funkcjonujg przystanki autobusowe. W obszarze przejscia zlokalizowany jest
szeroki zjazd zamkniety szlabanem (na ul. Ksiedza Biskupa Juliusza Burschego). Istotnym czynnikiem wptywajgcym na
zagrozenie bezpieczenstwa ruchu drogowego jest fakt, ze miejsce te spetnia jednoczesnie wiele funkcji (przystanki
autobusowe transportu miejskiego, zatoki dla autobuséw turystycznych, zjazd, przejscie dla pieszych, duzych ruch pieszy i
duzy ruch pojazddw). Nagromadzenie wielu funkcji i wielu uzytkownikéw w jednym obszarze powoduje nagromadzenie sie
problemdw.

Podstawowym problem jest lokalizacja przystankéow autobusowych. Autobusy oczekujagce na wymiane pasazerow
ograniczajg widocznos$¢ na pojazdy, ktére zblizajg sie do przejscia. Krytycznym przystankiem jest przystanek po potudniowe;j
stronie jezdni. W sytuacji gdy autobus znajduje sie na przystanku nastepuje ograniczenie widocznosci, gdy autobusu nie ma
widocznos$¢ jest zapewniona. Podobnie, chociaz zagrozenie jest mniejsze z uwagi na wiekszg odlegtosci przystanku od
przejscia jest po stronie potnocne;j.

Rekomenduje sie przeniesienie przystankow autobusowych za przejscie dla pieszych.

2. Kolejnym problemem jest organizacja ruchu w miejscu srodkowym, gdzie teoretycznie wystepuje azyl dla pieszych. Jednak
zastosowano na tej przestrzeni oznakowanie P-10, nie zastosowano zadnych urzadzen dla oséb niewidzacych i
niedowidzacych. Istniejgca organizacja ruchu sugeruje, ze przejscie jest jedno etapowe i piesi jesli juz wejdg na ,zebre” beda
kontynuowac podrdz. Z uwagi na duze natezenie ruchu pojazdéw przekroczenie jezdni w jednym etapie jest bardzo
utrudnione stad naturalnym zjawiskiem jest organizacja przejscia jako dwuetapowego. Dodatkowo osoba niedowidzgca i
niewidzaca nie bedzie miata szans okresli¢, ze znajduje sie w obszarze chronionym i jesli rozpocznie przechodzenie przez
jezdnie bedzie nadal przechodzita. Na przekroczenie tej jezdni potrzeba okoto 20 sekund, co jest okresem bardzo dtugim.

Rekomenduje sie aby w przestrzeni gdzie teoretycznie przygotowano azyl, usunieto oznakowanie P-10 oraz zamontowano
na krawedzi azylu ptytki lub inne urzadzenia z wypustkami pomagajgce osobom niepetnosprawnym na zorientowanie sie, ze
moga sie zatrzymadé w miejscu chronionym.

Podczas wizji lokalnej przechodzien wskazat, ze w obszarze tego przejscia dla pieszych nie czuje sie bezpiecznie i sugerowat,
ze powinna zosta¢ zainstalowana sygnalizacja Swietlna. Zespdt audytowy ocenia, ze moze to by¢ jeden ze s$rodkéow
podniesienia poziomu bezpieczeristwa ruchu drogowego, ktéry nalezy rozwazy¢.
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ZDJECIA
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