
 

 

 

FORMULARZ AUDYTU BRD Arkusz 1 

Audytor Artur Ryś 

Data, Godzina 01.06.2016 08:55 

Pogoda Zachmurzenie: Całkowite 
 

METRYKA WEDŁUG INWENTARYZACJI 

NR PRZEJŚCIA 1477  

DZIELNICA Ochota KATEGORIA Ochota 

ULICA Plac Sokratesa Starynkiewicza LICZBA PASÓW 1 

SKRZYŻOWANIE ZJAZD Nowogrodzka 

OPIS przez pl. Starynkiewicza N 

 

LOKALIZACJA SZCZEGÓŁOWA 

Długość geograficzna 52.2252594 Szerokość geograficzna 20.9956549 

Google Maps LINK URL http://maps.google.com/maps?q=52.2252594,20.9956549 
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 FORMULARZ AUDYTU BRD Arkusz 2 

NR PRZEJŚCIA 1477  
 

CHARAKTERYSTYKA 

 

USYTUOWANIE PRZEJŚCIA Na wlocie/wylocie skrzyżowania 

 

ODLEGŁOŚĆ OD KRAWĘDZI JEZDNI PROSTOPADŁEJ  1 m 

 

PRĘDKOŚĆ NA JEZDNI PROSTOPADŁEJ 50 km/h 

 

JEZDNIA Z PIERWSZEŃSTWEM Nie 

 

DROGA ROWEROWA (DR) Bez przejazdu rowerowego 

 

USYTUOWANIE DR ND 

 

LINIE TRAMWAJOWE Brak 

 

NAWIERZCHNIA TOROWISKA ND 

 

NAWIERZCHNIA JEZDNI ZA I PRZED PRZEJŚCIEM Naw. bitumiczna 

 

STAN NAWIERZCHNI Dobry 

 

GEOMETRIA ULICY W OBSZARZE PRZEJŚCIA Prosta 

 

SZEROKOŚĆ PRZEJŚCIA 4 m DŁUGOŚĆ CAŁKOWITA PRZEJŚCIA 15,5 m 

 DŁUGOŚĆ DŁUŻSZEGO PRZEJŚCIA 15,5 m 

 

PRĘDKOŚĆ DOPUSZCZALNA Strefa tempo 50  km/h 

 

PRZEKRÓJ POPRZECZNY 

Zatoki 
autobusowe 

Pasy rowerowe Pasy Azyl/pas dzielący Pasy Pasy rowerowe 
Zatoki 

autobusowe 

Brak Brak 1 Brak Brak Brak Brak 

 

OŚWIETLENIE Standardowe uliczne 
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ORGANIZACJA RUCHU POJAZDÓW 

 

ULICA JEDNOKIERUNKOWA Tak 

 

Kierunki ruchu do ul.  Nowogrodzka 

 do ul. Aleje Jerozolimskie 

KIERUNEK RUCHU POJAZDÓW (SAMOCHODY) S   

S Nowogrodzka  

   

KIERUNEK RUCHU POJAZDÓW (TRAMWAJE)    

   

   

KIERUNEK RUCHU ROWERÓW    

   

   

 

LICZBA RELACJI ZJEŻDŻAJĄCYCH ZE SKRZYŻOWANIA W STRONĘ PRZEJŚCIA ND 

 
 

PRZYSTANKI AUTOBUSOWE 

 

PRZYSTANKI AUTOBUSOWE USYTUOWANE NA JEZDNI PROSTOPADŁEJ ND 

 

PRZYSTANKI AUTOBUSOWE NA JEZDNI GDZIE USYTOWANE JEST PRZEJŚCIE Nie 

 

LOKALIZACJA, TYP, ODLEGŁOŚĆ OD PRZEJŚCIA 

Kierunek S 
 Odległość  

 Odległość  

Kierunek  
 Odległość  

 Odległość  

 

OZNAKOWANIE PIONOWE 

 

ZNAKI PIONOWE cz. I 

Kierunek S 
STR.     

LEWA 

D6 Stan dobry 

D-6a  

D-6b  

T-27  

Inne oznakowanie  

Kierunek S 
STR. 

PRAWA 

D6 Stan dobry 

D-6a  

D-6b  

T-27  

Inne oznakowanie  

Kierunek  
STR.     

LEWA 

D6  

D-6a  

D-6b  

T-27  

Inne oznakowanie  

Kierunek  
STR. 

PRAWA 

D6  

D-6a  

D-6b  

T-27  

Inne oznakowanie  
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OZNAKOWANIE PIONOWE 

 

 

ZNAKI PIONOWE cz. II 

Kierunek S 
STR.     

LEWA 

A-16  

A-17  

A-24  

T-14  

Inne oznakowanie  

Kierunek S 
STR. 

PRAWA 

A-16  

A-17  

A-24  

T-14  

Inne oznakowanie  

Kierunek  
STR.     

LEWA 

A-16  

A-17  

A-24  

T-14  

Inne oznakowanie  

Kierunek  
STR. 

PRAWA 

A-16  

A-17  

A-24  

T-14  

Inne oznakowanie  

 

ZNAKI PIONOWE cz. III 

Kierunek S 
STR.     

LEWA 

2 SO  

1 SO nad zn.  

1 SO pod zn.  

Inny  

Kierunek S 
STR. 

PRAWA 

2 SO  

1 SO nad zn.  

1 SO pod zn.  

Inny  

Kierunek  
STR.     

LEWA 

2 SO  

1 SO nad zn.  

1 SO pod zn.  

Inny  

Kierunek  
STR. 

PRAWA 

2 SO  

1 SO nad zn.  

1 SO pod zn.  

Inny  

 

Uwagi 
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NR PRZEJŚCIA 1477  
 

OZNAKOWANIE POZIOME 

 

Rodzaj Malowane grubowarstwowe 

 

Tło Brak 

 

Stan Dostateczny 

 

Oznakowanie przed przejściem Linia P-14 

 

Szerokość zawężenia (strona lewa) Brak 

 

Szerokość zawężenia ND 

 

Szerokość zawężenia (strona prawa) Oznakowanie 

 

Szerokość zawężenia 5,5 m 

 

WPUSTY DESZCZOWE W OBSZARZE PRZEJŚCIA 

 

Liczba wpustów 0 

 

Ścieki przykrawężnikowe Tak 

 

Odwodnienie Poprawne 
 

UDOGODNIENIA DLA NIEPEŁNOSPRAWNYCH / OGRANICZENIA 

 

RAMPA 

Kierunek S 
Strona lewa Tak 

Strona prawa Tak 

 

DLA NIEWIDZĄCYCH 

Kierunek S 
Strona lewa Płytki prowadzące 

Strona prawa Płytki prowadzące 
 

SŁUPKI I WYGRODZENIA 

 

PRZEJŚCIE 

Kierunek S 
Strona lewa Brak 

Strona prawa Brak 

 

PRZED PRZEJŚCIEM 

Kierunek S 
Strona lewa Brak 

Strona prawa Brak 

 

ZA PRZEJŚCIEM 

Kierunek S 
Strona lewa Brak 

Strona prawa Brak 

 

NA JEZDNI PROSTOPADŁEJ 

Kierunek  Strona prawa Brak 
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PARKOWANIE 

 

PARKOWANIE NA JEZDNI 

KIERUNEK S 

STR.     
LEWA 

Przed przejściem ND 

Za przejściem   ND 

STR. 
PRAWA 

Przed przejściem Odległość od przejścia: 11 m 

Za przejściem   ND 

 

PARKOWANIE W PASIE PRZY JEZDNI 

KIERUNEK S 

STR.     
LEWA 

Przed przejściem NS 

Za przejściem   NS 

STR. 
PRAWA 

Przed przejściem NS 

Za przejściem   NS 

 

PARKOWANIE NA PASIE RUCHU 

KIERUNEK S 

STR.     
LEWA 

Przed przejściem NS 

Za przejściem   NS 

STR. 
PRAWA 

Przed przejściem Odległość od przejścia: 1 m 

Za przejściem   NS 

 

PARKOWANIE NA CHODNIKU I NA JEZDNI (JEDNYM KOŁEM) 

KIERUNEK S 

STR.     
LEWA 

Przed przejściem NS 

Za przejściem   NS 

STR. 
PRAWA 

Przed przejściem NS 

Za przejściem   NS 

 

PARKOWANIE NA PRZEJŚCIU 

KIERUNEK S 

STR.     
LEWA 

Nie 

STR. 
PRAWA 

Nie 

 

PARKOWANIE NA JEZDNI PROSTOPADŁEJ 

KIERUNEK   NS 

 

UWAGI DOTYCZĄCE PARKOWANIA 

Parkowanie na polu wyłączonym z ruchu istotnie ograniczające widoczność  przed przejściem. 
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WIDOCZNOŚĆ 

 

WIDOCZNOŚĆ POMIERZONA 

KIERUNEK RUCHU 
PIESZEGO 

E 

W LEWO 1 m 

W PRAWO  

W TYŁ ND 

W 

W LEWO  

W PRAWO 100 m 

W TYŁ ND 

 

WIDOCZNOŚĆ WYMAGANA 

KIERUNEK RUCHU 
PIESZEGO 

E 

W LEWO 35 m 

W PRAWO  

W TYŁ ND 

W 

W LEWO  

W PRAWO 35 m 

W TYŁ ND 

 

OGRANICZENIA WIDOCZNOŚCI 

KIERUNEK RUCHU 
PIESZEGO 

E 
STRONA LEWA Parkowanie 

STRONA PRAWA Brak 

W 
STRONA LEWA Brak 

STRONA PRAWA Brak 
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SUBIEKTYWNA OCENA PRZEJŚCIA DLA PIESZYCH 1 

 

OPINIA / UWAGI DODATKOWE 

Przejście o znacznej długości przez jezdnię o dużym natężeniu ruchu, poprowadzone przez jeden pas ruchu i przestrzeń 
zabezpieczoną jedynie polem wyłączonym z ruchu. 
Poważnym problemem jest parkowanie na polu wyłączonym z ruchu przed przejściem, istotnie ograniczające widoczność od 
strony przejścia. Kierujący pojazdami w bezkrytyczny sposób pozostawiają swoje pojazdy na tych polach. Dochodzi do 
niebezpiecznych sytuacji, w których kierowcy w ostatnim momencie reagują na pieszych usiłujących przekraczać przejście. 
Stwierdzono także brak pełnego zabezpieczenia przed możliwością zastawiania bezpośredniego rejonu przejścia przez 
parkujące pojazdy po obu stronach, co skutkować może dodatkowym zastawianiem pól widoczności.  
Osobnym mankamentem jest zbyt mała odległość krawędzi przejścia od krawędzi jezdni prostopadłej, co sprawia, że pojazdy 
oczekujące na możliwość włączenia się do ulicy nadrzędnej blokują samo przejście, utrudniając lub uniemożliwiając 
przekraczanie jezdni pieszym. 
Rekomenduje bezwzględną likwidację możliwości parkowania tuż przed opisywanym przejściem na polach wyłączonych z 
ruchu oraz skrócenie długości przejścia poprzez zastąpienie malowanych pól wyłączonych z ruchu krawężnikami. Zaleca się 
w obszarze zawężenia przejścia zlikwidować oznakowanie P-10 i zrealizować przestrzeń chodnika do nowej krawędzi jezdni. 
Pozwoli to pieszemu oczekiwać na przekroczenie jezdni w miejsc, w którym zapewniona będzie znacznie lepsza widoczność 
kierowca – pieszy. Należy przy tym odsunąć przejście od krawędzi ulicy prostopadłej na optymalną odległość od niej (4 do 6 
m). 
Dodatkowo w przestrzeni oczekiwania pieszy powinien być chroniony wysokim krawężnikiem. Ponadto rekomenduje się 
poprawę stanu oznakowania poziomego, jak również wyposażenie strefy przejścia w urządzenia uniemożliwiające 
zastawianie pól widoczności. 
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ZDJĘCIA 

 

 



 

 

 

 

 

 
 

 
 

 

 
 

 
  

 


