
 

 

 

FORMULARZ AUDYTU BRD Arkusz 1 

Audytor Artur Ryś 

Data, Godzina 09.07.2019 11:35 

Pogoda Zachmurzenie: Częściowe 
 

METRYKA WEDŁUG INWENTARYZACJI 

NR PRZEJŚCIA 1645  

DZIELNICA Praga Północ KATEGORIA wojewódzka 

ULICA Stefana Starzyńskiego LICZBA PASÓW 2 

SKRZYŻOWANIE ZJAZD Jagiellońska 

OPIS rondo, wlot W 

 

LOKALIZACJA SZCZEGÓŁOWA 

Długość geograficzna 52.263353 Szerokość geograficzna 21.020391 

Google Maps LINK URL https://www.google.com/maps?q=52.263353,21.020391 
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CHARAKTERYSTYKA 

 

USYTUOWANIE PRZEJŚCIA Na wlocie/wylocie ronda 

 

ODLEGŁOŚĆ OD KRAWĘDZI JEZDNI PROSTOPADŁEJ  27 m 

 

PRĘDKOŚĆ NA JEZDNI PROSTOPADŁEJ ND 

 

JEZDNIA Z PIERWSZEŃSTWEM Nie 

 

DROGA ROWEROWA (DR) Z DR przyległą x<1 m 

 

USYTUOWANIE DR Pomiędzy skrzyżowaniem a przejściem 

 

LINIE TRAMWAJOWE Brak 

 

NAWIERZCHNIA TOROWISKA ND 

 

NAWIERZCHNIA JEZDNI ZA I PRZED PRZEJŚCIEM Naw. bitumiczna: szara 

 

STAN NAWIERZCHNI Dobry 

 

GEOMETRIA ULICY W OBSZARZE PRZEJŚCIA Prosta 

 

SZEROKOŚĆ PRZEJŚCIA 6 m DŁUGOŚĆ CAŁKOWITA PRZEJŚCIA 6 m 

 DŁUGOŚĆ DŁUŻSZEGO PRZEJŚCIA 6 m 

 

PRĘDKOŚĆ DOPUSZCZALNA 50 km/h 

 

PRZEKRÓJ POPRZECZNY 

Zatoki 
autobusowe 

Pasy rowerowe Pasy Azyl/pas dzielący Pasy Pasy rowerowe 
Zatoki 

autobusowe 

Brak Brak  Brak Brak 2 Brak Brak 

 

OŚWIETLENIE Standardowe uliczne 
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ORGANIZACJA RUCHU POJAZDÓW 

 

ULICA JEDNOKIERUNKOWA Tak 

 

Kierunki ruchu do ul.  Jagiellońska 

 do ul. Wybrzeże Helskie 

KIERUNEK RUCHU POJAZDÓW (SAMOCHODY) E   

E Jagiellońska  

   

KIERUNEK RUCHU POJAZDÓW (TRAMWAJE)    

   

   

KIERUNEK RUCHU ROWERÓW    

   

   

 

LICZBA RELACJI ZJEŻDŻAJĄCYCH ZE SKRZYŻOWANIA W STRONĘ PRZEJŚCIA ND 

 
 

PRZYSTANKI AUTOBUSOWE 

 

PRZYSTANKI AUTOBUSOWE USYTUOWANE NA JEZDNI PROSTOPADŁEJ ND 

 

PRZYSTANKI AUTOBUSOWE NA JEZDNI GDZIE USYTOWANE JEST PRZEJŚCIE Tak 

 

LOKALIZACJA, TYP, ODLEGŁOŚĆ OD PRZEJŚCIA 

Kierunek E 
Przed przejściem, Zatoka autobusowa Odległość 5 m 

 Odległość  

Kierunek  
 Odległość  

 Odległość  

 

OZNAKOWANIE PIONOWE 

 

ZNAKI PIONOWE cz. I 

Kierunek E 
STR.     

LEWA 

D6  

D-6a  

D-6b Stan dobry 

T-27  

Inne oznakowanie  

Kierunek E 
STR. 

PRAWA 

D6  

D-6a  

D-6b Stan zły 

T-27  

Inne oznakowanie  

Kierunek  
STR.     

LEWA 

D6  

D-6a  

D-6b  

T-27  

Inne oznakowanie  

Kierunek  
STR. 

PRAWA 

D6  

D-6a  

D-6b  

T-27  

Inne oznakowanie  
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OZNAKOWANIE PIONOWE 

 

 

ZNAKI PIONOWE cz. II 

Kierunek E 
STR.     

LEWA 

A-16  

A-17  

A-24  

T-14  

Inne oznakowanie  

Kierunek E 
STR. 

PRAWA 

A-16  

A-17  

A-24  

T-14  

Inne oznakowanie  

Kierunek  
STR.     

LEWA 

A-16  

A-17  

A-24  

T-14  

Inne oznakowanie  

Kierunek  
STR. 

PRAWA 

A-16  

A-17  

A-24  

T-14  

Inne oznakowanie  

 

ZNAKI PIONOWE cz. III 

Kierunek E 
STR.     

LEWA 

2 SO  

1 SO nad zn.  

1 SO pod zn.  

Inny  

Kierunek E 
STR. 

PRAWA 

2 SO  

1 SO nad zn.  

1 SO pod zn.  

Inny  

Kierunek  
STR.     

LEWA 

2 SO  

1 SO nad zn.  

1 SO pod zn.  

Inny  

Kierunek  
STR. 

PRAWA 

2 SO  

1 SO nad zn.  

1 SO pod zn.  

Inny  

 

Uwagi 

Znak D-6b kier. E strona prawa jest obrócony. 
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OZNAKOWANIE POZIOME 

 

Rodzaj Malowane grubowarstwowe 

 

Tło Brak 

 

Stan Dobry 

 

Oznakowanie przed przejściem Linia P-14 

 

Szerokość zawężenia (strona lewa) Brak 

 

Szerokość zawężenia ND 

 

Szerokość zawężenia (strona prawa) Brak 

 

Szerokość zawężenia ND 

 

WPUSTY DESZCZOWE W OBSZARZE PRZEJŚCIA 

 

Liczba wpustów 0 

 

Ścieki przykrawężnikowe Nie 

 

Odwodnienie Poprawne 
 

UDOGODNIENIA DLA NIEPEŁNOSPRAWNYCH / OGRANICZENIA 

 

RAMPA 

Kierunek E 
Strona lewa Nie ma potrzeby 

Strona prawa Tak 

 

DLA NIEWIDZĄCYCH 

Kierunek E 
Strona lewa Płytki prowadzące 

Strona prawa Płytki prowadzące 
 

SŁUPKI I WYGRODZENIA 

 

PRZEJŚCIE 

Kierunek E 
Strona lewa Brak 

Strona prawa Brak 

 

PRZED PRZEJŚCIEM 

Kierunek E 
Strona lewa Brak 

Strona prawa Brak 

 

ZA PRZEJŚCIEM 

Kierunek E 
Strona lewa Brak 

Strona prawa Słupki 

 

NA JEZDNI PROSTOPADŁEJ 

Kierunek  Strona prawa ND 

 

 



 

 

 

FORMULARZ AUDYTU BRD Arkusz 6 

NR PRZEJŚCIA 1645  
 

PARKOWANIE 

 

PARKOWANIE NA JEZDNI 

KIERUNEK E 

STR.     
LEWA 

Przed przejściem ND 

Za przejściem   ND 

STR. 
PRAWA 

Przed przejściem ND 

Za przejściem   ND 

 

PARKOWANIE W PASIE PRZY JEZDNI 

KIERUNEK E 

STR.     
LEWA 

Przed przejściem NS 

Za przejściem   NS 

STR. 
PRAWA 

Przed przejściem NS 

Za przejściem   NS 

 

PARKOWANIE NA PASIE RUCHU 

KIERUNEK E 

STR.     
LEWA 

Przed przejściem NS 

Za przejściem   NS 

STR. 
PRAWA 

Przed przejściem NS 

Za przejściem   NS 

 

PARKOWANIE NA CHODNIKU I NA JEZDNI (JEDNYM KOŁEM) 

KIERUNEK E 

STR.     
LEWA 

Przed przejściem NS 

Za przejściem   NS 

STR. 
PRAWA 

Przed przejściem NS 

Za przejściem   NS 

 

PARKOWANIE NA PRZEJŚCIU 

KIERUNEK E 

STR.     
LEWA 

Nie 

STR. 
PRAWA 

Nie 

 

PARKOWANIE NA JEZDNI PROSTOPADŁEJ 

KIERUNEK   ND 

 

UWAGI DOTYCZĄCE PARKOWANIA 
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WIDOCZNOŚĆ 

 

WIDOCZNOŚĆ POMIERZONA 

KIERUNEK RUCHU 
PIESZEGO 

N 

W LEWO +100 m 

W PRAWO  

W TYŁ ND 

S 

W LEWO  

W PRAWO +100 m 

W TYŁ ND 

 

WIDOCZNOŚĆ WYMAGANA 

KIERUNEK RUCHU 
PIESZEGO 

N 

W LEWO 35 m 

W PRAWO  

W TYŁ ND 

S 

W LEWO  

W PRAWO 35 m 

W TYŁ ND 

 

OGRANICZENIA WIDOCZNOŚCI 

KIERUNEK RUCHU 
PIESZEGO 

N 
STRONA LEWA Brak 

STRONA PRAWA Brak 

S 
STRONA LEWA Brak 

STRONA PRAWA Brak 
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SUBIEKTYWNA OCENA PRZEJŚCIA DLA PIESZYCH 1 

 

OPINIA / UWAGI DODATKOWE 

Przejście zlokalizowane na dwupasowym jednokierunkowym wlocie skrzyżowania typu rondo, stanowiącego część węzła 
miejskiego typu karo. Odcinek łącznicy dojazdowej do ronda jest odcinkiem prostym o nachylonej w dół niwelecie jezdni, a 
ponadto samo przejście jest dość mocno odsunięte od krawędzi ronda (niecałe 30m), co sprawia, że część pojazdów dojeżdża 
do przejścia z dużą prędkością i rozpoczyna hamowanie przed krawędzią ronda dopiero na jego wysokości. W połączeniu z 
dwupasowym przekrojem wlotu, rodzi to bardzo istotne zagrożenie potrąceń pieszych o znacznej ciężkości, na przykład przez 
pojazd który nie ustąpi pierwszeństwa pieszemu na przejściu lub którego kierowca nie zauważy w sytuacji, gdy równolegle 
do przejścia dojeżdża inny, np. większy samochód. Okolicznością także wpływającą negatywnie na ograniczenie 
bezpieczeństwa na przejściu jest lokalizacja przystanku autobusowego tuż przed przejściem, w związku z którą może 
dochodzić do sytuacji, w której pieszy wysiadający z autobusu spieszy się na równolegle położony przystanek tramwajowy i 
wybiega sprzed czoła autobusu, co może powodować zbyt późną reakcję kierowcy i w konsekwencji zderzenie z pieszym. W 
czasie inspekcji stwierdzono również częściowo obróconą tarczę znaku pionowego D-6b po prawej stronie, co może 
przyczyniać się do braku jego właściwej dostrzegalności.  
 
Rekomenduje się rozważenie przysunięcia przejścia bliżej krawędzi jezdni ronda, po uprzednim stwierdzeniu, czy daje taką 
możliwość lokalizacja torowiska tramwajowego (rozjazdy) i filarów wiaduktu. Zaleca się przy tym odsunięcie przejścia od 
przystanku lub zmianę lokalizacji samego przystanku. Rozwiązaniem alternatywnym o charakterze kompleksowym byłoby 
zastosowanie sygnalizacji świetlnej w strefie całego skrzyżowania, w tym przejść dla pieszych, jednakże z uwagi na typ 
skrzyżowania (rondo w obrębie węzła karo) wymagać to może dogłębnej analizy takiej możliwości, nie będącej przedmiotem 
niniejszego audytu.  
 
Zaleca się także wyprostowanie i poprawne ustawienie znaku D-6b, który jest obrócony. 
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ZDJĘCIA 



 

 



 

 



 

 



 

 

 

 


