FORMULARZ AUDYTU BRD Arkusz 1
Audytor Tomasz Mackun
Data, Godzina 21.05.2016 14:45
Pogoda Stonecznie

METRYKA WEDtUG INWENTARYZACII

NR PRZEJSCIA

DZIELNICA Srédmiescie KATEGORIA Srédmiescie
ULICA Senatorska LICZBA PASOW 3
SKRZYZOWANIE ZJAZD Wierzbowa

OPIS

przez Senatorskg

LOKALIZACJA SZCZEGOtOWA

Dtugos¢ geograficzna | 52.2438347 Szerokosc¢ geograficzna
Google Maps | LINK URL http://maps.google.com/maps?q=52.2438347,21.0083377
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http://maps.google.com/maps?q=52.2438347,21.0083377

FORMULARZ AUDYTU BRD

Arkusz 2

NR PRZEJSCIA 1675

CHARAKTERYSTYKA

USYTUOWANIE PRZEJSCIA

| Pomiedzy skrzyzowaniami

ODLEGtOSC OD KRAWEDZI JEZDNI PROSTOPADLE) | ND
PREDKOSC NA JEZDNI PROSTOPADLE)J | ND
JEZDNIA Z PIERWSZENSTWEM | Tak

DROGA ROWEROWA (DR) | Bez przejazdu rowerowego
USYTUOWANIE DR | ND

LINIE TRAMWAJOWE | Brak

NAWIERZCHNIA TOROWISKA | ND

NAWIERZCHNIA JEZDNI ZA | PRZED PRZEJSCIEM

Naw. bitumiczna

STAN NAWIERZCHNI | Dostateczny

GEOMETRIA ULICY W OBSZARZE PRZEJSCIA | tuk

SZEROKOSC PRZEJSCIA 6m DLUGOSC CALKOWITA PRZEJSCIA 14 m
DLUGOSC DLUZSZEGO PRZEJSCIA 7,5m

PREDKOSC DOPUSZCZALNA | 50 km/h

PRZEKROJ POPRZECZNY
Zatoki . Zatoki
autobusowe Pasy rowerowe Pasy Azyl/pas dzielgcy Pasy Pasy rowerowe autobusowe
W poziomie jezdni,
Brak Brak 1 szerokos¢ azylu: 1,5 2 Brak Brak

m

OSWIETLENIE

Standardowe uliczne
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Arkusz 3

NR PRZEJSCIA 1675
ORGANIZACJA RUCHU POJAZDOW
ULICA JEDNOKIERUNKOWA Nie
Kierunki ruchu do ul. Danitowiczowska
do ul. Wierzbowa

KIERUNEK RUCHU POJAZDOW (SAMOCHODY) w | E ]

w Danitowiczowska

E Wierzbowa

KIERUNEK RUCHU POJAZDOW (TRAMWALJE) | |

KIERUNEK RUCHU ROWEROW | |

LICZBA RELACII ZJEZDZAJACYCH ZE SKRZYZOWANIA W STRONE PRZEJSCIA 0

PRZYSTANKI AUTOBUSOWE

PRZYSTANKI AUTOBUSOWE USYTUOWANE NA JEZDNI PROSTOPADLE) | ND

PRZYSTANKI AUTOBUSOWE NA JEZDNI GDZIE USYTOWANE JEST PRZEJSCIE | Nie

LOKALIZACJA, TYP, ODLEGLOSC OD PRZEJSCIA

Odlegtos¢

Kierunek W
ierune Odlegtosc

Odlegtosc

Kierunek E

Odlegtosc

OZNAKOWANIE PIONOWE

ZNAKI PIONOWE cz. |

D6 Stan dobry

D-6a

STR.

==

Kierunek w D-6b

LEWA =
A T-27 Stan dobry

Inne oznakowanie

N D6 Stan dobry

I\ D-6a
STR.

Kierunek w FX D-6b

PRAWA
* T-27 Stan dobry

Inne oznakowanie

N D6 Stan dobry

st | Db
Kierunek E : FX D-6b

LEWA
R T-27 Stan dobry

Inne oznakowanie

[ANDE

I\ D-6a

Kierunek E STR. FN D-6b

PRAWA
* T-27

Inne oznakowanie
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NR PRZEJSCIA

1675

OZNAKOWANIE PIONOWE

ZNAKI PIONOWE cz. Il

Kierunek

A-16

Ab, A-17

STR. A A24

LEWA ————

Inne oznakowanie

Kierunek

A-16

Ab A-17

SR s

PRAWA |-—

Inne oznakowanie

Kierunek

A-16

Ab, A-17

STR. A A24

LEWA ————

Inne oznakowanie

Kierunek

A-16

Ab A-17

STR. A A24

PRAWA ————

Inne oznakowanie

ZNAKI PIONOWE cz. lll

Kierunek

ara 2 so

STR. E 1 SO nad zn.

LEWA | I 150 podzn.
O P

Inny

Kierunek

@aaE 2 so

STR. 1 SO nad zn.

PRAWA | B} 150 pod zn.
e P

Inny

Kierunek

@rgE 2so

STR. & 1 S0 nad zn.

LEWA Al .
1 S0 pod zn

Inny

Kierunek

are 2so

STR. a 1 SO nad zn.

PRAWA | E' 150 pod zn.
O P

Inny

Uwagi
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NR PRZEJSCIA 1675
OZNAKOWANIE POZIOME
Rodzaj | Malowane grubowarstwowe
Tto | Brak
Stan | Dostateczny
Oznakowanie przed przejsciem | Linia P-14
Szerokos¢ zawezenia (strona lewa) | Brak
Szerokos¢ zawezenia | ND
Szeroko$¢ zawezenia (strona prawa) | Brak
Szeroko$¢ zawezenia | ND

WPUSTY DESZCZOWE W OBSZARZE PRZEJSCIA

Liczba wpustow | 0
Scieki przykraweznikowe | Tak
Odwodnienie | Poprawne

UDOGODNIENIA DLA NIEPELENOSPRAWNYCH / OGRANICZENIA

RAMPA
Ni
Kierunek W Strona lewa ie ma potrzeby
Strona prawa Tak
DLA NIEWIDZACYCH
Kierunek W Strona lewa Brak.
Strona prawa Ptytki prowadzace
StUPKI | WYGRODZENIA
PRZEJSCIE
Kierunek W Strona lewa Brak
Strona prawa Brak
PRZED PRZEJSCIEM
Brak
Kierunek W Strona lewa ra '
Strona prawa Stupki
ZA PRZEJSCIEM
Kierunek W Strona lewa Brak -
Strona prawa Stupki

NA JEZDNI PROSTOPADLE)

Kierunek Strona prawa

ND




FORMULARZ AUDYTU BRD Arkusz 6

NR PRZEJSCIA 1675
PARKOWANIE
PARKOWANIE NA JEZDNI
STR. Przed przejsciem NS
LEWA Za przejsciem NS
KIERUNEK R
STR. Przed przejsciem NS
PRAWA Za przejsciem NS
PARKOWANIE W PASIE PRZY JEZDNI
STR. Przed przejsciem Odlegtos¢ od przejscia: 17 m
LEWA Za przejsciem NS
KIERUNEK
v STR. Przed przejsciem ND
PRAWA Za przejsciem ND
PARKOWANIE NA PASIE RUCHU
STR. Przed przejsciem | NS
LEWA jsci
KIERUNEK Za przercu.e,m. NS
STR. Przed przejsciem NS
PRAWA Za przejsciem NS
PARKOWANIE NA CHODNIKU | NA JEZDNI (JEDNYM KOLEM)
STR. Przed przejsciem NS
LEWA jsci
KIERUNEK Za przercu.e,m. NS
STR. Przed przejsciem ND
PRAWA Za przejsciem ND
PARKOWANIE NA PRZEJSCIU
STR. .
LEwa | Ve
KIERUNEK
STR. Nie
PRAWA
PARKOWANIE NA JEZDNI PROSTOPADLEJ
KIERUNEK ND

UWAGI DOTYCZACE PARKOWANIA
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NR PRZEJSCIA

1675

WIDOCZNOSC

WIDOCZNOSC POMIERZONA

KIERUNEK RUCHU
PIESZEGO

W LEWO 100 m
W PRAWO 100 m
W TYt ND
W LEWO 100 m
W PRAWO 100 m
W TYt ND

WIDOCZNOSC WYMAGANA

KIERUNEK RUCHU
PIESZEGO

W LEWO 65 m
W PRAWO 65 m
W TYt ND
W LEWO 65 m
W PRAWO 65 m
W TYL ND

OGRANICZENIA WIDOCZNOSCI

KIERUNEK RUCHU
PIESZEGO

STRONA LEWA Brak
STRONA PRAWA | Brak
STRONA LEWA Brak
STRONA PRAWA | Brak
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NR PRZEJSCIA 1675

SUBIEKTYWNA OCENA PRZEJSCIA DLA PIESZYCH I 1

OPINIA / UWAGI DODATKOWE

1. Przejscie dla pieszych prowadzi od strony pétnocnej (z chodnika) na strone potudniowgq jezdni. Po stronie potudniowe;j
jezdni znajduje sie trojkatny obszar o nawierzchni bitumicznej w poziomie jezdni. Pieszy znajdujacy sie w przestrzeni tego
trojka nie ma zadnej ochrony, oznakowanie powierzchnig wytaczong z ruchu nie gwarantuje bezpieczenstwa. Dodatkowo w
przypadku zalegania $niegu organizacja ruchu jest zupetnie nieczytelna. Taka geometria i organizacja ruchu sprawia, ze pieszy
jest znaczgco zagrozony w przestrzeni wspomnianego tréjkata pomiedzy jezdniami.

Rekomenduje sie wyniesienie powierzchni trojkata kraweznikiem wysokim lub przebudowe skrzyzowania.

2. Wyspa dzielaca, na ktorej zaplanowano wyspe azylu ma szerokos$¢ mniejszg niz 2.0 m (okoto 1.5 m). Wartos¢ mniejsza niz
2.0 m sprawia, ze przestrzen dla oséb z rowerami, na wézkach inwalidzkich, lub z wézkiem dzieciecym lub grupy oséb bedzie
za mata. Istnieje ryzyko, ze pojazdy bedg potracaty takie osoby lub zaczepig o wystajacy rower. Powoduje to znaczne ryzyko
dla pieszych, gdyz pieszy spodziewa sig, ze na wyspie azylu jest bezpieczny a tymczasem bedzie zagrozony.

Nalezy poszerzy¢ wyspe azylu do min 2.0 m. Rekomendowana szerokosc to 2.5 m.

3. Kolejnym problemem jest organizacja ruchu w miejscu srodkowym, gdzie wystepuje azyl dla pieszych. Nie zastosowano
zadnych urzadzen dla oséb niewidzgcych i niedowidzacych. Istniejgca organizacja ruchu sugeruje, ze przejscie jest
dwuetapowe. Osoba niedowidzgca i niewidzaca nie bedzie miata szans aby ocenic¢, ze znajduje sie w obszarze chronionym i
jesli rozpocznie przechodzenie przez jezdnie bedzie nadal przechodzita. Urzadzen dla oséb niedowidzacych i niewidzacych
nie ma takze na potudniowej krawedzi jezdni.

Rekomenduje sie aby w przestrzeni gdzie przygotowano azyl (a takze po stronie potudniowej jezdni) zamontowano na
krawedzi azylu ptytki lub inne urzadzenia z wypustkami pomagajgce osobom niepetnosprawnym na zorientowanie sie, ze
moga sie zatrzymadé w miejscu chronionym.

4. Na kierunku wschodnim po prawej stronie brakuje oznakowania pionowego. Brak oznakowania moze obnizy¢ poziom
bezpieczenstwa ruchu drogowego szczegdlnie w okresach zimowych gdy oznakowanie pionowe nie jest widoczne. Znak

zostat postawiony w lewej strony drogi jednojezdniowej (na wyspie dzielgcej) co moze wprowadzi kierujgcych w btad.

Nalezy uzupetni¢ oznakowanie pionowe.
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