FORMULARZ AUDYTU BRD Arkusz 1
Audytor Beata Mikofajewska
Data, Godzina 26.08.2016 09:30
Pogoda Stonecznie
METRYKA WEDLUG INWENTARYZACII
NR PRZEJSCIA 1764
DZIELNICA Praga Potudnie KATEGORIA Praga Potudnie
ULICA Aleja Stanéw Zjednoczonych LICZBA PASOW | 3
SKRZYZOWANIE ZJAZD Rondo Wiatraczna
OPIS przez tory tramwajowe
LOKALIZACJA SZCZEGOLOWA
Dtugos¢ geograficzna | 52.2446295 Szerokos¢ geograficzna 21.084973800000004
Google Maps | LINK | URL http://maps.google.com/maps?q=52.2446295,21.084973800000004
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FORMULARZ AUDYTU BRD

Arkusz 2

NR PRZEJSCIA 1764

CHARAKTERYSTYKA

USYTUOWANIE PRZEJSCIA

| Pomiedzy skrzyzowaniami

ODLEGtOSC OD KRAWEDZI JEZDNI PROSTOPADLE) | ND
PREDKOSC NA JEZDNI PROSTOPADLE) | ND
JEZDNIA Z PIERWSZENSTWEM | Tak

DROGA ROWEROWA (DR)

| Bez przejazdu rowerowego

USYTUOWANIE DR

| ND

LINIE TRAMWAJOWE

| Torowisko wydzielone: 3 Tory

NAWIERZCHNIA TOROWISKA | Bitumiczna
NAWIERZCHNIA JEZDNI ZA | PRZED PRZEJSCIEM | Ttuczen
STAN NAWIERZCHNI | Dobry
GEOMETRIA ULICY W OBSZARZE PRZEJSCIA | tuk
SZEROKOSC PRZEJSCIA 4m DLUGOSC CALKOWITA PRZEJSCIA 19m

DLUGOSC DLUZSZEGO PRZEJSCIA 19m
PREDKOSC DOPUSZCZALNA | 50 km/h

PRZEKROJ POPRZECZNY
aut?bt:skci;we Pasy rowerowe Pasy Azyl/pas dzielgcy Pasy Pasy rowerowe auti?at:s':we
Brak Brak Brak Pas dzielgcy z tram Brak Brak Brak

OSWIETLENIE Standardowe uliczne
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NR PRZEJSCIA 1764
ORGANIZACJA RUCHU POJAZDOW
ULICA JEDNOKIERUNKOWA Tak
Kierunki ruchu do ul. Garwolinska
do ul. Wiatraczna

KIERUNEK RUCHU POJAZDOW (SAMOCHODY) | |

KIERUNEK RUCHU POJAZDOW (TRAMWAIJE) E ] |

E Garwolinska

KIERUNEK RUCHU ROWEROW | |

LICZBA RELACII ZJEZDZAJACYCH ZE SKRZYZOWANIA W STRONE PRZEJSCIA ND

PRZYSTANKI AUTOBUSOWE

PRZYSTANKI AUTOBUSOWE USYTUOWANE NA JEZDNI PROSTOPADLE) | ND

PRZYSTANKI AUTOBUSOWE NA JEZDNI GDZIE USYTOWANE JEST PRZEJSCIE | Nie

LOKALIZACJA, TYP, ODLEGLOSC OD PRZEJSCIA

Odlegtos¢

Kierunek E
ierune Odlegtosc

Odlegtosc

Kierunek

Odlegtosc

OZNAKOWANIE PIONOWE

ZNAKI PIONOWE cz. |

D6

D-6a

STR.

==

Kierunek E D-6b

LEWA 5
A T-27

Inne oznakowanie

N D6

I\ D-6a
STR

Kierunek E : FX D-6b

PRAWA
* T-27

Inne oznakowanie

™ D6

st | Db
Kierunek : FX D-6b

LEWA
* T-27

Inne oznakowanie

[ANDE

I\ D-6a

Kierunek STR. FN D-6b

PRAWA
* T-27

Inne oznakowanie
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1764

OZNAKOWANIE PIONOWE

ZNAKI PIONOWE cz. Il

Kierunek

A-16

Ab, A-17

£ STR. A A24

LEWA ————

Inne oznakowanie

Kierunek

A-16

Ab A-17

£ STR. A A2

PRAWA |-—

Inne oznakowanie

Kierunek

A-16

Ab, A-17

STR. A A24

LEWA ————

Inne oznakowanie

Kierunek

A-16

Ab A-17

STR. A A24

PRAWA ————

Inne oznakowanie

ZNAKI PIONOWE cz. lll

Kierunek

ara 2 so

: STR. E 1 SO nad zn.

LEWA | I 150 podzn.
O P

Inny

Kierunek

@aaE 2 so

STR. 1 SO nad zn.

PRAWA | B} 150 pod zn.
e P

Inny

Kierunek

@rgE 2so

STR. & 1 S0 nad zn.

LEWA Al .
1 S0 pod zn

Inny

Kierunek

are 2so

STR. a 1 SO nad zn.

PRAWA | E' 150 pod zn.
O P

Inny

Uwagi

przejscie przez 4 tory na petli tramwajowej
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NR PRZEJSCIA 1764
OZNAKOWANIE POZIOME
Rodzaj | Malowane grubowarstwowe
Tto | Brak
Stan | Dobry
Oznakowanie przed przejsciem | Brak
Szerokos¢ zawezenia (strona lewa) | Brak
Szerokos¢ zawezenia | ND
Szeroko$¢ zawezenia (strona prawa) | Brak
Szeroko$¢ zawezenia | ND

WPUSTY DESZCZOWE W OBSZARZE PRZEJSCIA

Liczba wpustow | 0
Scieki przykraweznikowe | Nie
Odwodnienie | Poprawne

UDOGODNIENIA DLA NIEPELENOSPRAWNYCH / OGRANICZENIA

RAMPA
Ni
Kierunek E Strona lewa !e ma potrzeby
Strona prawa Nie ma potrzeby
DLA NIEWIDZACYCH
Kierunek E Strona lewa P’fytk! prowadzace
Strona prawa Ptytki prowadzace
StUPKI | WYGRODZENIA
PRZEJSCIE
Kierunek E Strona lewa Brak
Strona prawa Brak
PRZED PRZEJSCIEM
. Strona lewa Rurowe
Kierunek E
Strona prawa Brak
ZA PRZEJSCIEM
. Strona lewa Rurowe
Kierunek E
Strona prawa Rurowe

NA JEZDNI PROSTOPADLE)

Kierunek Strona prawa

ND
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NR PRZEJSCIA 1764
PARKOWANIE
PARKOWANIE NA JEZDNI
STR. Przed przejsciem ND
LEWA Za przejsciem ND
KIERUNEK R
STR. Przed przejsciem ND
PRAWA Za przejsciem ND
PARKOWANIE W PASIE PRZY JEZDNI
STR. Przed przejsciem ND
LEWA Za przejsciem ND
KIERUNEK R
STR. Przed przejsciem ND
PRAWA Za przejsciem ND
PARKOWANIE NA PASIE RUCHU
STR. Przed przejsciem | ND
LEWA jsci
KIERUNEK Za przercu.e,m. ND
STR. Przed przejsciem ND
PRAWA Za przejsciem ND
PARKOWANIE NA CHODNIKU | NA JEZDNI (JEDNYM KOLEM)
STR. Przed przejsciem ND
LEWA jsci
KIERUNEK Za przercu.e,m. ND
STR. Przed przejsciem ND
PRAWA Za przejsciem ND
PARKOWANIE NA PRZEJSCIU
STR. .
LEwa | Ve
KIERUNEK
STR. Nie
PRAWA
PARKOWANIE NA JEZDNI PROSTOPADLEJ
KIERUNEK ND

UWAGI DOTYCZACE PARKOWANIA

Na petli sktady tramwajowe majg postdj przy 4 peronach, na ktérych wyznaczono przystanki dla pasazeréw. Tramwaje
zatrzymuja sie ok. 1m od przejscia dla pieszych.
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NR PRZEJSCIA

1764

WIDOCZNOSC

WIDOCZNOSC POMIERZONA

KIERUNEK RUCHU
PIESZEGO

W LEWO Im
W PRAWO

W TYt ND
W LEWO

W PRAWO Im
W TYt ND

WIDOCZNOSC WYMAGANA

KIERUNEK RUCHU
PIESZEGO

W LEWO 45m
W PRAWO

W TYt ND
W LEWO

W PRAWO 45m
W TYL ND

OGRANICZENIA WIDOCZNOSCI

KIERUNEK RUCHU
PIESZEGO

STRONA LEWA Przystanek

STRONA PRAWA | Brak

STRONA LEWA Brak

STRONA PRAWA | Przystanek
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NR PRZEJSCIA 1764

SUBIEKTYWNA OCENA PRZEJSCIA DLA PIESZYCH I 0

OPINIA / UWAGI DODATKOWE

1. Przejscie wyznaczono na petli tramwajowej, obstuguje przejscie przez 4 rownolegte tory tramwajowe wewnatrz
ronda Wiatraczna. Wyjazd odbywa sie z 4 tordw. Perony zaczynaja sie rampg o dtugosci ok. 1m, ktdra oddziela miejsce
zatrzymania czota tramwajow od wyznaczonego przejscia. Wiata na ostatnim peronie jest cofnieta na jego srodek. Petla
stanowi element wezta integracyjnego, przesiadkowego, co oznacza obcigzenie znacznym ruchem pieszym.

2. Przejscie przez tory jest bardzo dtugie. Pomiedzy poszczegdinymi torami nie ma ptytek prowadzacych, ktére
umozliwityby osobie niedowidzacej lub niewidomej zorientowanie sie, czy jest na torze czy pomiedzy torami. Odlegtosci
pomiedzy torami sg bardzo niewielkie. Zastosowano na krawedziach przejscia tzw. ptytki prowadzace fakturowe, z
wypustkami. W odniesieniu do osdb niepetnosprawnych wzrokowo jest to niewtasciwe rozwigzanie techniczne w takim
miejscu, jak petla wyposazona w perony przystankowe tramwajowe. Nalezy zastosowac rozwigzania analogiczne do
wykonanych juz w kraju na niektérych odnowionych dworcach kolejowych.

Zaleca sie w takiej sytuacji stosowanie ptytek prowadzacych z rowkami podtuznymi, ktére pozwolg bardzo precyzyjnie
porusza¢ sie w rejonie perondéw osobom, ktore korzystajg tzw. ,biatej laski”. Wskazana jest zmiana rodzaju ptytek
prowadzacych oraz wykonanie ,,Sciezki” wzdtuz catego przejscia oraz odpowiednie rozprowadzenie na poszczegdlne perony.
Pomiedzy torami nalezy wyznaczy¢ ptytkami tzw. strefy bezpieczne.

3. Tramwaje na petli zatrzymujg sie zbyt blisko przejscia, podczas gdy na koricu zostaje dtugi odcinek
niewykorzystanego peronu, a przynajmniej kilka metrédw przy zatrzymaniu przy peronie nawet 2 sktadéw. Tramwaje ruszaja
stosunkowo szybko i przy braku petnej widocznosci zaréwno motorniczy, jak pieszy ma ograniczong ocene sytuacji i moze
nastgpic kolizja ruszajgcego tramwaju z pieszym. Tramwaj porusza sie dos¢ cicho i rusza stosunkowo szybko, a osoby starsze
lub niestyszagce moga mie¢ problem z wtasciwg oceng ich wtasnego bezpieczenstwa. Nagminnie dochodzi do sytuacji, gdy
piesi znajdujg sie na tym przejsciu, lub niezbyt odlegtym kolejnym przejéciu przez tory, a tramwaj rusza.

Konieczne jest cofniecie miejsca zatrzymania tramwajow, aby poprawic¢ widocznosc¢ na przejsciu. Nalezy pozostawic¢ wiekszg
rezerwe odlegtosci pomiedzy przejsciem, a tramwajem. Zalecane jest wprowadzenie sygnalizacji swietlnej i dzwiekowe;j
uruchamianej przed ruszeniem tramwaju.

4, Na przejsciu dla pieszych przez torowisko zastosowano oznakowanie P-10. Prawo o ruchu drogowym Art. 13. 1
moéwi: ,Pieszy, przechodzac przez jezdnie lub torowisko, jest obowigzany zachowac szczegdélng ostroznosé oraz, z
zastrzezeniem ust. 2 i 3, korzystac z przejscia dla pieszych. Pieszy znajdujgcy sie na tym przejsciu ma pierwszenstwo przed
pojazdem”. Z obserwacji zachowan wynika, ze pieszy traktuje funkcjonowanie oznakowania P-10 na torowisku tak jak ono
funkcjonuje na jezdniach kotowych, tzn., ze w momencie gdy znajdzie sie w obszarze oznakowania P-10, kierujacy pojazdami
zobowigzani s3 mu ustgpi¢ pierwszenstwa. Piesi przy ruchliwych arteriach sg zmuszeni do egzekwowania swoich praw,
wchodzac na przejscie lub stawiajac jedna stope na ,zebrze” i czekajac na udzielenie im pierwszerstwa przez pojazdy.
Problem polega jednak na tym, ze dynamika tramwaju nie pozwala na zatrzymanie pojazdu na takiej odlegtosci jak moze to
nastgpi¢ w przypadku samochoddéw. Istnieje ryzyko, ze pieszy tak jak na sasiednich przejsciach bedzie ,wymuszat”
pierwszeAstwo wchodzgc na przejscie, bez zachowania ostroznosci bez swiadomosci, ze dtugos¢ drogi hamowania jest
znacznie wieksza w przypadku pojazdéw szynowych. Motorniczy moze nie mie¢ mozliwosci zatrzymania tramwaju przed
przejsciem lub zatrzyma sie narazajac zdrowie pasazerow, ktdrzy sg nim przewozeni.

W zwigzku z powyzszym zaleca sie rozwazenie likwidacji oznakowania P-10 i zastosowania oznakowania poziomego UWAGA
TRAMWAJ ze wskazaniem kierunku poruszania sie tramwaju. Mozna to okresli¢ jako przejscie sugerowane.

Wizja lokalna wykazata niedostosowanie lokalizacji przejsé¢ dla pieszych w obszarze Ronda Wiatraczna oraz w zakresie
wyznaczonych przejs¢ dla pieszych przez jezdnie tego ronda, w stosunku do potrzeb pieszych oraz bezpieczenstwa ruchu
drogowego. Z uwagi na znaczace wydtuzanie drég pieszych, piesi przekraczaja jezdnie lub torowiska w miejscach
niewyznaczonych powodujgc zagrozenie dla siebie i innych uzytkownikach ruchu drogowego. Zaleca sie przeprowadzanie
badan zrédtowo - celowych pieszych (badania ankietowe, budowa wiezby ruchu pieszego) oraz zaplanowania wyznaczanych
bezpiecznych przejs¢ dla pieszych po mozliwie krétkich trasach oraz fizyczne wykluczenie przekraczania nielegalnego.
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ZDIECIA
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