Arkusz 1

FORMULARZ AUDYTU BRD

Audytor Beata Mikofajewska
Data, Godzina 26.08.2016 10:30
Pogoda Stonecznie
METRYKA WEDtUG INWENTARYZACJI
NR PRZEJSCIA 1769
DZIELNICA Praga Potudnie KATEGORIA Praga Potudnie
ULICA Aleja Jerzego Waszyngtona LICZBA PASOW 6
SKRZYZOWANIE ZJAZD Rondo Wiatraczna
OPIS przez Waszyngtona
LOKALIZACJA SZCZEGOLOWA
Dtugos¢ geograficzna | 52.244664 Szerokos¢ geograficzna 21.0834999
Google Maps | LINK URL http://maps.google.com/maps?q=52.244664,21.0834999
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Arkusz 2

NR PRZEJSCIA 1769

CHARAKTERYSTYKA

USYTUOWANIE PRZEJSCIA

| Na wlocie/wylocie ronda

ODLEGtOSC OD KRAWEDZI JEZDNI PROSTOPADLE) | 11m
PREDKOSC NA JEZDNI PROSTOPADLE) | 40km/h
JEZDNIA Z PIERWSZENSTWEM | Nie

DROGA ROWEROWA (DR)

| Bez przejazdu rowerowego

USYTUOWANIE DR

| ND

LINIE TRAMWAJOWE

| Torowisko wydzielone: 2 Tory

NAWIERZCHNIA TOROWISKA | Bitumiczna
NAWIERZCHNIA JEZDNI ZA | PRZED PRZEJSCIEM | Ttuczen
STAN NAWIERZCHNI | Dobry
GEOMETRIA ULICY W OBSZARZE PRZEJSCIA | Prosta
SZEROKOSC PRZEJSCIA 5,6 m DLUGOSC CALKOWITA PRZEJSCIA 18 m

DLUGOSC DLUZSZEGO PRZEJSCIA 18 m
PREDKOSC DOPUSZCZALNA | 50 km/h

PRZEKROJ POPRZECZNY
aut?bt:skci;we Pasy rowerowe Pasy Azyl/pas dzielgcy Pasy Pasy rowerowe auti?at:s':we
Brak Brak 2 Brak 2 Brak

OSWIETLENIE Standardowe uliczne
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ORGANIZACJA RUCHU POJAZDOW

ULICA JEDNOKIERUNKOWA

Nie

Kierunki ruchu

do ul. Aleja Stanéw Zjednoczonych

do ul. Modrzewiowa

KIERUNEK RUCHU POJAZDOW (SAMOCHODY)

E Aleja Stanow Zjednoczonych

w Modrzewiowa

KIERUNEK RUCHU POJAZDOW (TRAMWAUJE)

E Aleja Stanow Zjednoczonych

W Modrzewiowa

KIERUNEK RUCHU ROWEROW

LICZBA RELACIJI ZJEZDZAJACYCH ZE SKRZYZOWANIA W STRONE PRZEJSCIA 1

PRZYSTANKI AUTOBUSOWE

PRZYSTANKI AUTOBUSOWE USYTUOWANE NA JEZDNI PROSTOPADLE) | Tak

PRZYSTANKI AUTOBUSOWE NA JEZDNI GDZIE USYTOWANE JEST PRZEJSCIE | Nie

LOKALIZACJA, TYP, ODLEGLOSC OD PRZEJSCIA

Kierunek

Odlegtos¢

Odlegtos¢

Kierunek

Odlegtosc

Odlegtosc

OZNAKOWANIE PIONOWE

ZNAKI PIONOWE cz. |

Kierunek

STR.
LEWA

D6

D-6a

==

D-6b

* T-27

Inne oznakowanie

Kierunek

STR.
PRAWA

N D6

Stan dobry

I\ D-6a

FX D-6b

* T-27

Inne oznakowanie

Kierunek

STR.
LEWA

™ D6

!i‘ D-6a

FX D-6b

* T-27

Inne oznakowanie

Kierunek

STR.
PRAWA

[ANDE

Stan dobry

I\ D-6a

FN D-6b

* T-27

Inne oznakowanie
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OZNAKOWANIE PIONOWE

ZNAKI PIONOWE cz. Il

Kierunek

A-16

Ab, A-17

STR. A A24

LEWA ————

Inne oznakowanie

Kierunek

A-16

Ab A-17

SR s

PRAWA |-—

Inne oznakowanie

Kierunek

A-16

Ab, A-17

STR. A A24

LEWA ————

Inne oznakowanie

Kierunek

A-16

Ab A-17

STR. A A24

PRAWA ————

Inne oznakowanie

ZNAKI PIONOWE cz. lll

Kierunek

ara 2 so

STR. E 1 SO nad zn.

LEWA | I 150 podzn.
O P

Inny

Kierunek

@aaE 2 so

STR. 1 SO nad zn.

PRAWA | B} 150 pod zn.
e P

Inny

Kierunek

@rgE 2so

STR. & 1 S0 nad zn.

LEWA Al .
1 S0 pod zn

Inny

Kierunek

are 2so

STR. a 1 SO nad zn.

PRAWA | E' 150 pod zn.
O P

Inny

Uwagi
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OZNAKOWANIE POZIOME
Rodzaj | Malowane grubowarstwowe
Tto | Brak
Stan | Dobry
Oznakowanie przed przejsciem | Linia P-14
Szerokos¢ zawezenia (strona lewa) | Brak
Szerokos¢ zawezenia | ND
Szeroko$¢ zawezenia (strona prawa) | Brak
Szeroko$¢ zawezenia | ND

WPUSTY DESZCZOWE W OBSZARZE PRZEJSCIA

Liczba wpustow | 0
Scieki przykraweznikowe | Nie
Odwodnienie | Poprawne

UDOGODNIENIA DLA NIEPELENOSPRAWNYCH / OGRANICZENIA

RAMPA
Tak
Kierunek E Strona lewa a
Strona prawa Tak
DLA NIEWIDZACYCH
Kierunek E Strona lewa P’fytk! prowadzace
Strona prawa Ptytki prowadzace
StUPKI | WYGRODZENIA
PRZEJSCIE
Kierunek E Strona lewa Brak :
Strona prawa Stupki
PRZED PRZEJSCIEM
. Strona lewa Brak
Kierunek E - -
Strona prawa Ogrodzenie trawnika
ZA PRZEJSCIEM
Kierunek E Strona lewa Brak _
Strona prawa Stupki

NA JEZDNI PROSTOPADLE)

Kierunek N-W Strona prawa

Brak
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PARKOWANIE
PARKOWANIE NA JEZDNI
STR. Przed przejsciem NS
LEWA Za przejsciem NS
KIERUNEK R
STR. Przed przejsciem NS
PRAWA Za przejsciem NS
PARKOWANIE W PASIE PRZY JEZDNI
STR. Przed przejsciem ND
LEWA Za przejsciem ND
KIERUNEK
v STR. Przed przejsciem ND
PRAWA Za przejsciem ND
PARKOWANIE NA PASIE RUCHU
STR. Przed przejsciem | NS
LEWA jsci
KIERUNEK Za przercu.e,m. NS
STR. Przed przejsciem NS
PRAWA Za przejsciem NS
PARKOWANIE NA CHODNIKU | NA JEZDNI (JEDNYM KOLEM)
STR. Przed przejsciem ND
LEWA jsci
KIERUNEK Za przercu.e,m. ND
STR. Przed przejsciem ND
PRAWA Za przejsciem ND
PARKOWANIE NA PRZEJSCIU
STR. .
LEwa | Ve
KIERUNEK
STR. Nie
PRAWA
PARKOWANIE NA JEZDNI PROSTOPADLEJ
KIERUNEK N-W NS

UWAGI DOTYCZACE PARKOWANIA
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NR PRZEJSCIA

1769

WIDOCZNOSC

WIDOCZNOSC POMIERZONA

KIERUNEK RUCHU
PIESZEGO

W LEWO 100 m
W PRAWO

W TYt ND

W LEWO 18 m
W PRAWO 50 m
W TYt ND

WIDOCZNOSC WYMAGANA

KIERUNEK RUCHU
PIESZEGO

W LEWO 45m
W PRAWO

W TYt ND
W LEWO 45m
W PRAWO 45m
W TYL ND

OGRANICZENIA WIDOCZNOSCI

KIERUNEK RUCHU
PIESZEGO

STRONA LEWA Brak

STRONA PRAWA | Brak

STRONA LEWA Przystanek

STRONA PRAWA | Brak




FORMULARZ AUDYTU BRD Arkusz 8

NR PRZEJSCIA 1769

SUBIEKTYWNA OCENA PRZEJSCIA DLA PIESZYCH I 0

OPINIA / UWAGI DODATKOWE

1. Przejscie wyznaczono przez Al. Waszyngtona przez jezdnie o mocno rozbudowanym przekroju. Wystepuja na niej
2x2 pasy ruchu rozdzielone linig P-4 oraz 2 torowiska wydzielone z torami tramwajowymi, zlokalizowane przy zewnetrznych
krawedziach jezdni. Na przejsciu nie ma azylu dla pieszych. Przejscie znajduje sie w bezposrednim sgsiedztwie jezdni ronda
Wiatraczna oraz zlokalizowanej wewnatrz ronda petli tramwajowe;.

2. Przejscie jest bardzo dtugie, przez 4 pasy ruchu oraz 2 tory tramwajowe. Z uwagi na skomplikowany uktad
komunikacyjny, duze natezenia ruchu prowadzi do nagminnego naruszania przepisow w obrebie przejscia, na ktérym
jednoczesnie znajdujg sie tramwaje, samochody i piesi. Tramwaje ani samochody nie ustepujg pierwszenstwa pieszym
znajdujgcym sie na przejsciu.

Przejscie dla pieszych przez bardzo ruchliwg ulice. Subiektywna obserwacja wskazuje na poruszanie sie pojazdéw z duzymi i
bardzo duzymi predkosciami, znaczgco przekraczajagcymi predkosci dopuszczalne. W szczegdlnosci duze predkosci osiggaja
tramwaje, ktore wyjezdzajq z petli lub wjezdzajg na nig. Jest to bardzo istotne z uwagi na droge hamowania tramwajow.
Piesi pokonujac 4 pasy ruchu muszg niejednokrotnie przebiegac¢ przez jezdnie lub zatrzymywad, aby przepusci¢ czy oming¢
samochody. Powstaje zagrozenie, gdyz piesi wkraczajg na przejscie dla pieszych, aby wyegzekwowac swoje prawo
pierwszenstwa. Istnieje duze ryzyko, ze cze$¢ pojazdow zatrzyma sie przed przejsciem dla pieszych, a pojazdy na drugim i
kolejnym pasie beda nadal kontynuowaty jazde. Moze to prowadzi¢ do bardzo groznych w skutkach wypadkoéw z ryzykiem
wypadkow $miertelnych wiacznie.

Bardzo niebezpieczny stan, ktory nie powinien by¢ utrzymywany. Nalezy ograniczy¢ ryzyko ekspozycji pieszego na zagrozenie
od ruchu pojazdow.

Rozwigzan jest kilka:

- wyeliminowanie kolizji pieszy — pojazd, poprzez realizacje przejscia w drugim poziomie;

- zainstalowanie sygnalizacji Swietlnej;

- wzmochnienie nadzoru nad predkoscig;

- skrocenie dtugosci przejscia dla pieszych do dwdch paséw oraz zastosowanie urzadzen BRD np. wyspowych progow
zwalniajacych, instalacji wysp azylu pomiedzy jezdniami i inne dziatania mogace spowodowac zmniejszenie predkosci
pojazddw i skrécenie drogi pieszego przez jezdnie.

3. W przypadku zatrzymania sie autobusu (lub 2) na przystanku przy jezdni ronda Wiatraczna pojazdy wyjezdzajgce
w strone Al. Waszyngtona zza autobusu majg powazne ograniczenia widocznosci. Rdwniez piesi znajdujacy sie w strefie
oczekiwania nie widzg nadjezdzajacych pojazdow.

Przystanki autobusowe przed przejsciem dla pieszych (od strony nadjezdzajgcych pojazdéw) moga powodowac ograniczenie
widocznosci kierowca — pieszy. Ograniczenie widocznosci nastepuje tylko w sytuacji, gdy autobus stoi na przystanku i
dokonywania jest wymiana pasazerdow. Z uwagi na gabaryty autobuséw widocznos¢ jest ograniczana znaczgco. Optymalnym
i bezpiecznym rozwigzaniem jest, gdy przystanki autobusowe znajduja sie za przejsciem dla pieszych.

W takim przypadku rozwigzaniem zalecanym jest sygnalizacja swietlna.

4. Ptytki prowadzace przy krawedziach przejécia majg zniszczong i wytartg fakture. Nalezy utrzymywaé ptytki w
strefach oczekiwania w takim stanie, aby osoby niewidome nie miaty trudnosci z ich rozpoznaniem. Ptytki kwalifikujg sie w
najblizszym czasie do wymiany.
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ZDJECIA
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