FORMULARZ AUDYTU BRD Arkusz 1

Audytor Tomasz Mackun
Data, Godzina 20.05.2016 12:00
Pogoda Stonecznie

METRYKA WEDtUG INWENTARYZACII

NR PRZEJSCIA 1867

DZIELNICA Srédmiescie KATEGORIA Srédmiescie
ULICA Aleja Jana Pawta Il LICZBA PASOW | 3
SKRZYZOWANIE ZJAZD Ogrodowa

OPIS przez Jana Pawta ll, jezdnia E

LOKALIZACJA SZCZEGOtOWA

Dtugos¢ geograficzna | 52.2408685 Szerokosc¢ geograficzna 20.9946665
Google Maps | LINK I URL http://maps.google.com/maps?q=52.2408685,20.9946665
ORIENTACIA
NW NE
S0k
) regowy
'&\‘\ wWarszawne@

w E
W SE
ORIENTACIA
NW [ N ] NE

Og Kino Femina 3 5] o
% ® 2
1 McDonald's
1 Amrit Kebab
Ve Cede 84 Kino Femina 3
1 Kino Femina (3 [
629
- o Vega - restauracja
C’O 5 g 1 wegetarianska
> o &
%0\\62\ SqJE)kregowy > Ristorante San Loren: MAZOWIECKI
w Warszawie ‘g; + s S INSTYTUT KULTURY
W < > # . E
o, 2 w L
‘olska % % Zabka
%
2 z @
%, &
o, g}C\L\
ﬁ“‘, U\XD\N?\
S o9 FORUM
DESIGN CARDS
Hala Mirowska [3
\""\\\a
) AOt°
ot S, Qet
o >
oo %
SW S SE



http://maps.google.com/maps?q=52.2408685,20.9946665

FORMULARZ AUDYTU BRD

Arkusz 2

NR PRZEJSCIA 1867

CHARAKTERYSTYKA

USYTUOWANIE PRZEJSCIA

| Pomiedzy skrzyzowaniami

ODLEGtOSC OD KRAWEDZI JEZDNI PROSTOPADLE) | ND
PREDKOSC NA JEZDNI PROSTOPADLE) | ND
JEZDNIA Z PIERWSZENSTWEM | Tak

DROGA ROWEROWA (DR) | Bez przejazdu rowerowego
USYTUOWANIE DR | ND

LINIE TRAMWAJOWE | Brak

NAWIERZCHNIA TOROWISKA | ND

NAWIERZCHNIA JEZDNI ZA | PRZED PRZEJSCIEM

Naw. bitumiczna

STAN NAWIERZCHNI | Dobry
GEOMETRIA ULICY W OBSZARZE PRZEJSCIA | Prosta
SZEROKOSC PRZEJSCIA 6m DLUGOSC CALKOWITA PRZEJSCIA 12m

DLUGOSC DLUZSZEGO PRZEJSCIA 12m
PREDKOSC DOPUSZCZALNA | 50 km/h

PRZEKROJ POPRZECZNY
aut?bt:skci;we Pasy rowerowe Pasy Azyl/pas dzielgcy Pasy Pasy rowerowe auti?at:s':we
Brak Brak Brak Brak 4 Brak Brak

OSWIETLENIE Uliczne i dedykowane
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NR PRZEJSCIA 1867
ORGANIZACJA RUCHU POJAZDOW
ULICA JEDNOKIERUNKOWA Tak
Kierunki ruchu do ul. Aleja Solidarnosci
do ul. Elektoralna
KIERUNEK RUCHU POJAZDOW (SAMOCHODY) N |
N Aleja Solidarnosci

KIERUNEK RUCHU POJAZDOW (TRAMWALJE) | |

KIERUNEK RUCHU ROWEROW | |

LICZBA RELACII ZJEZDZAJACYCH ZE SKRZYZOWANIA W STRONE PRZEJSCIA 0

PRZYSTANKI AUTOBUSOWE

PRZYSTANKI AUTOBUSOWE USYTUOWANE NA JEZDNI PROSTOPADLE) | ND

PRZYSTANKI AUTOBUSOWE NA JEZDNI GDZIE USYTOWANE JEST PRZEJSCIE | Tak

LOKALIZACJA, TYP, ODLEGLOSC OD PRZEJSCIA

Odlegtos¢

Ki k N
ierune Za przejsciem, Na jezdni Odlegtos¢ 16 m

Odlegtosc

Kierunek

Odlegtosc

OZNAKOWANIE PIONOWE

ZNAKI PIONOWE cz. |

D6 Stan dobry

D-6a

STR.

==

Kierunek N D-6b

LEWA 5
A T-27

Inne oznakowanie

N D6 Stan dobry

I\ D-6a
STR

Kierunek N : FX D-6b

PRAWA
* T-27

Inne oznakowanie

™ D6

st | Db
Kierunek : FX D-6b

LEWA
* T-27

Inne oznakowanie

[ANDE

I\ D-6a

Kierunek STR. FN D-6b

PRAWA
* T-27

Inne oznakowanie
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NR PRZEJSCIA

1867

OZNAKOWANIE PIONOWE

ZNAKI PIONOWE cz. Il

Kierunek

A-16

Ab, A-17

STR. A A24

LEWA ————

Inne oznakowanie

Kierunek

A-16

Ab A-17

SR s

PRAWA |-—

Inne oznakowanie

Kierunek

A-16

Ab, A-17

STR. A A24

LEWA ————

Inne oznakowanie

Kierunek

A-16

Ab A-17

STR. A A24

PRAWA ————

Inne oznakowanie

ZNAKI PIONOWE cz. lll

Kierunek

ara 2 so

STR. E 1 SO nad zn.

LEWA | I 150 podzn.
O P

Inny

Kierunek

@aaE 2 so

STR. 1 SO nad zn.

PRAWA | B} 150 pod zn.
e P

Inny

Kierunek

@rgE 2so

STR. & 1 S0 nad zn.

LEWA Al .
1 S0 pod zn

Inny

Kierunek

are 2so

STR. a 1 SO nad zn.

PRAWA | E' 150 pod zn.
O P

Inny

Uwagi




FORMULARZ AUDYTU BRD Arkusz 5

NR PRZEJSCIA 1867

OZNAKOWANIE POZIOME
Rodzaj | Malowane grubowarstwowe
Tto | Brak
Stan | Dostateczny
Oznakowanie przed przejsciem | Linia P-14

Szerokos¢ zawezenia (strona lewa) Oznakowanie

Szerokos¢ zawezenia [3m
Szeroko$¢ zawezenia (strona prawa) | Brak
Szeroko$¢ zawezenia | ND

WPUSTY DESZCZOWE W OBSZARZE PRZEJSCIA

Liczba wpustow | 0
Scieki przykraweznikowe | Nie
Odwodnienie | Poprawne

UDOGODNIENIA DLA NIEPELENOSPRAWNYCH / OGRANICZENIA

RAMPA
Ni
Kierunek N Strona lewa ie
Strona prawa Tak
DLA NIEWIDZACYCH
Kierunek N Strona lewa P’fytk! prowadzace
Strona prawa Ptytki prowadzace
StUPKI | WYGRODZENIA
PRZEJSCIE
Kierunek N Strona lewa Brak :
Strona prawa Stupki
PRZED PRZEJSCIEM
. Strona lewa Brak
Kierunek N - -
Strona prawa Ogrodzenie trawnika
ZA PRZEJSCIEM
. Strona lewa Brak
Kierunek N - -
Strona prawa Ogrodzenie trawnika

NA JEZDNI PROSTOPADLE)

Kierunek Strona prawa ND
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NR PRZEJSCIA 1867
PARKOWANIE
PARKOWANIE NA JEZDNI
STR. Przed przejsciem NS
LEWA jSci
KIERUNEK N Za przeJSC|§lm NS
STR. Przed przejsciem NS
PRAWA Za przejsciem NS
PARKOWANIE W PASIE PRZY JEZDNI
STR. Przed przejsciem NS
LEWA jsci
KIERUNEK N Za przeJSC|§lm NS
STR. Przed przejsciem ND
PRAWA Za przejsciem ND
PARKOWANIE NA PASIE RUCHU
STR. Przed przejsciem | NS
LEWA jsci
KIERUNEK N Za przercu.e,m. NS
STR. Przed przejsciem NS
PRAWA Za przejsciem NS

PARKOWANIE NA CHODNIKU | NA JEZDNI (JEDNYM KOtEM)

STR. Przed przejsciem NS
LEWA jsci
KIERUNEK N Za przejsciem NS
STR. Przed przejsciem ND
PRAWA Za przejsciem ND
PARKOWANIE NA PRZEJSCIU
STR. .
LEwa | Ve
KIERUNEK N
STR. Nie
PRAWA
PARKOWANIE NA JEZDNI PROSTOPADtLEJ
KIERUNEK ND

UWAGI DOTYCZACE PARKOWANIA

Z uwago na duza istotnosc¢ ulicy i natezenie ruchu drogowego parkowanie na jezdni lub pasie ruchy jest mato
prawdopodobne.
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NR PRZEJSCIA 1867
WIDOCZNOSC
WIDOCZNOSC POMIERZONA
W LEWO 100 m
w W PRAWO
KIERUNEK RUCHU W TYL ND
PIESZEGO W LEWO
E W PRAWO 100 m
W TYt ND
WIDOCZNOSC WYMAGANA
W LEWO 105 m
w W PRAWO
KIERUNEK RUCHU W TYL ND
PIESZEGO W LEWO
E W PRAWO 105 m
W TYL ND
OGRANICZENIA WIDOCZNOSCI
W STRONA LEWA Brak
KIERUNEK RUCHU STRONA PRAWA | Brak
PIESZEGO £ STRONA LEWA Brak
STRONA PRAWA | Brak
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NR PRZEJSCIA 1867

SUBIEKTYWNA OCENA PRZEJSCIA DLA PIESZYCH I 1

OPINIA / UWAGI DODATKOWE

1. Przejscie dla pieszych przez bardzo ruchliwg ulice, przez 4 pasy w jednym kierunku (jeden pas zamkniety oznakowaniem
powierzchnia wytaczona z ruchu). Subiektywna obserwacja wskazuje na poruszanie sie pojazdéw z duzymi i bardzo duzymi
predkosciami, znaczaco przekraczajgcymi predkosci dopuszczalne. Piesi pokonujac 4 pasy ruchu muszg niejednokrotnie
przebiegad przez jezdnie. W przypadku trzech paséw ruchu istnieje takze zagrozenie, ze pieszy bedzie wkraczat na przejscie
dla pieszych aby wyegzekwowaé swoje prawo pierwszenstwa. Istnieje duze ryzyko, ze czes¢ pojazddw zatrzyma sie przed
przejsciem dla pieszych a pojazdy na drugim lub trzecim pasie beda nadal kontynuowaty jazde. Moze to prowadzi¢ do bardzo
groznych w skutkach wypadkéw z ryzykiem wypadkdéw smiertelnych wiacznie.

Bardzo niebezpieczny stan, ktory nie powinien by¢ utrzymywany. Nalezy ograniczy¢ ryzyko ekspozycji pieszego na zagrozenie
od ruchu pojazdéw.

Rozwigzan jest kilka:

- wyeliminowanie kolizji pieszy — pojazd, poprzez realizacje przejscia w drugim poziomie;

- zainstalowanie sygnalizacji swietlnej;

- wzmochnienie nadzoru nad predkoscig;

- skrécenie dtugosci przejscia dla pieszych do dwdch paséw ruchu oraz zastosowanie urzgdzer BRD np. wyspowych progéow
zwalniajacych, instalacji wysp azylu pomiedzy jezdniami i inne dziatania mogace spowodowac zmniejszenie predkosci
pojazddw i skrocenie drogi pieszego przez jezdnie.

2. Zastosowano zawezenie przejscia dla pieszych poprzez oznakowanie poziomie powierzchnia wytaczona z ruchu przy
krawedzi jezdni przy pasie dzielacym (jest to zjawisko pozytywne) poniewaz teoretycznie skraca dtugos¢ przejscia, lecz
oznakowanie poziomie nie chroni fizycznie pieszego. W zaistniatej sytuacji istnieje ryzyko, ze pieszy gdy wejdzie na ,zebre”
w obszarze zamkniecia pasa oznakowaniem nie bedzie zachowywat ostroznosci i bedzie przekraczat jezdni majac
pierwszenstwo, bedac juz na przejsciu dla pieszych. Kierowca moze by¢ zaskoczony nagtym pojawieniem sie pieszego na
przejsciu i moze dochodzi¢ do zdarzen z udziatem niechronionych uzytkownikéw ruchu.

Zaleca sie w obszarze zawezenia przejscia zlikwidowaé oznakowanie P-10, zrealizowaé przestrzeri chodnika do nowej
krawedzi jezdni. Dodatkowo w przestrzeni oczekiwania pieszy powinien by¢ chroniony kraweznikiem wysokim.

3. Przy pasie dzielagcym nie ma rampy dla pieszych. Brak zastosowania rampy moze powodowac zagrozenie dla oséb, ktére
z opdznieniem opuszcza jezdnie. Wejscie na wysoki kraweznik moze by¢ utrudnione dla oséb starszych, takze osoby na
wozkach inwalidzkich oraz z wézkami dzieciecymi mogg pozostawac dtuzej na jezdni. Mogg powstawac sytuacje, w ktorej
piesi przemieszczajg sie przez przejscie z zamiarem dynamicznego opuszczenia jezdni, jednak na jej krawedzi zostaja
zaskoczeni przez wysoki kraweznik i opuszczenie jezdni zajmuje im dtuzej niz to zaplanowali. Dodatkowo dla kierowcoéw,
pieszy zatrzymujacy sie na korcu przejscia dla pieszych tez moze by¢ zaskoczeniem.

Nalezy zrealizowa¢ petng rampe.

4. Za przejsciem dla pieszych na jezdni w odlegtosci ok 16 m znajduje sie zatoka autobusowa na pasie ruchu. W sytuacji gdy
autobus bedzie stat na przystanku, zablokuje pas, a wtedy istnieje ryzyko, ze kierujgcy bedg zmieniali pas ruchu w obszarze
przejscia dla pieszych. Moze to powodowac dodatkowe zagrozenie i zaskakiwanie pieszych na przejsciu.

Zaleca sie realizacja wydzielonej z jezdni zatoki autobusowej lub zmiany lokalizacji przystanku.

5. Przy krawedzi jezdni przed przejSciem znajdujg sie trzy stupy ustawione w grupie. Stupy nie zastaniajg pieszych
znajdujgcych sie w odlegtosci 1 m od krawedzi jezdni lecz zastaniajg juz w przypadku odlegtosci 2 m od krawedzi.

Zaleca sie zmiane lokalizacji stupdw. Najlepszym rozwigzanie bytoby przestawienie ich za przejscie dla pieszych.
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NR PRZEJSCIA 1867
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[ Muranow " e
Nowolipki ¢
Miynow
gspial €
1 polozniczy
%) plag Bankowy >~ 2
} 1 I I

S HE
R l AR
















