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Pogoda Stonecznie
METRYKA WEDtUG INWENTARYZACJI

NR PRZEJSCIA 1979

DZIELNICA Praga Potudnie KATEGORIA Praga Potudnie

ULICA Szaseréw LICZBA PASOW | 2

SKRZYZOWANIE ZJAZD Podolska

OPIS przez Szaseréw
LOKALIZACJA SZCZEGOLOWA
Dtugos¢ geograficzna | 52.2443824 Szerokosc¢ geograficzna 21.1146002
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NR PRZEJSCIA

1979

CHARAKTERYSTYKA

USYTUOWANIE PRZEJSCIA

Pomiedzy skrzyzowaniami

ODLEGtOSC OD KRAWEDZI JEZDNI PROSTOPADLE) | ND
PREDKOSC NA JEZDNI PROSTOPADLE) | ND
JEZDNIA Z PIERWSZENSTWEM | Tak

DROGA ROWEROWA (DR) | Bez przejazdu rowerowego
USYTUOWANIE DR | ND

LINIE TRAMWAJOWE | Brak

NAWIERZCHNIA TOROWISKA | ND

NAWIERZCHNIA JEZDNI ZA | PRZED PRZEJSCIEM

Naw. bitumiczna: szara

STAN NAWIERZCHNI | zty
GEOMETRIA ULICY W OBSZARZE PRZEJSCIA | Prosta
SZEROKOSC PRZEJSCIA 4,1m DLUGOSC CALKOWITA PRZEJSCIA 7,5m

DLUGOSC DLUZSZEGO PRZEJSCIA 7,5m
PREDKOSC DOPUSZCZALNA | 50 km/h

PRZEKROJ POPRZECZNY
aut?bt:skci;we Pasy rowerowe Pasy Azyl/pas dzielgcy Pasy Pasy rowerowe auti?at:s':we
Brak Brak 1 Brak 1 Brak

OSWIETLENIE

Standardowe uliczne
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NR PRZEJSCIA 1979
ORGANIZACJA RUCHU POJAZDOW
ULICA JEDNOKIERUNKOWA Nie
Kierunki ruchu do ul. Podolska
do ul. Kwatery Gtéwnej
KIERUNEK RUCHU POJAZDOW (SAMOCHODY) E | w ]
E Podolska

w Kwatery Gtownej

KIERUNEK RUCHU POJAZDOW (TRAMWALJE) | |

KIERUNEK RUCHU ROWEROW | |

LICZBA RELACII ZJEZDZAJACYCH ZE SKRZYZOWANIA W STRONE PRZEJSCIA ND

PRZYSTANKI AUTOBUSOWE

PRZYSTANKI AUTOBUSOWE USYTUOWANE NA JEZDNI PROSTOPADLE) | ND

PRZYSTANKI AUTOBUSOWE NA JEZDNI GDZIE USYTOWANE JEST PRZEJSCIE | Tak

LOKALIZACJA, TYP, ODLEGLOSC OD PRZEJSCIA

. Przed przejsciem, Zatoka autobusowa Odlegtos¢ Om
Kierunek E —
Odlegtos¢
Kierunek W Przed przejsciem, Zatoka autobusowa Odleglos’c’ 30m
Odlegtos¢
OZNAKOWANIE PIONOWE
ZNAKI PIONOWE cz. |
I\ D6
I\ D-6a
Kierunek E L?E-wA FN D-6b
% T-27
Inne oznakowanie
I\ D6 Stan dobry
s, S D-6a
Kierunek E : FX D-6b
PRAWA |—
% T-27
Inne oznakowanie
I\ D6
IN D-6a
Kierunek W Sk FX D-6b
LEWA —
A T-27
Inne oznakowanie
I\ D6 Stan dobry
IN D-6a
Kierunek W STR. FN D-6b
PRAWA —
x T-27
Inne oznakowanie
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1979

OZNAKOWANIE PIONOWE

ZNAKI PIONOWE cz. Il

Kierunek

A-16

Ab, A-17

STR. A A24

LEWA ————

Inne oznakowanie

Kierunek

A-16

Ab A-17

SR s

PRAWA |-—

Inne oznakowanie

Kierunek

A-16

Ab, A-17

STR. A A24

LEWA ————

Inne oznakowanie

Kierunek

A-16

Ab A-17

STR. A A24

PRAWA ————

Inne oznakowanie

ZNAKI PIONOWE cz. lll

Kierunek

ara 2 so

STR. E 1 SO nad zn.

LEWA | I 150 podzn.
O P

Inny

Kierunek

@aaE 2 so

STR. 1 SO nad zn.

PRAWA | B} 150 pod zn.
e P

Inny

Kierunek

@rgE 2so

STR. & 1 S0 nad zn.

LEWA Al .
1 S0 pod zn

Inny

Kierunek

are 2so

STR. a 1 SO nad zn.

PRAWA | E' 150 pod zn.
O P

Inny

Uwagi
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OZNAKOWANIE POZIOME
Rodzaj | Malowane cienkowarstwowe
Tto | Brak
Stan | Zty
Oznakowanie przed przejsciem | Linia P-14
Szerokos¢ zawezenia (strona lewa) | Brak
Szerokos¢ zawezenia | ND
Szeroko$¢ zawezenia (strona prawa) | Brak
Szeroko$¢ zawezenia | ND

WPUSTY DESZCZOWE W OBSZARZE PRZEJSCIA

Liczba wpustow

IB

Scieki przykraweznikowe

| Nie

Odwodnienie

| Niepoprawne

UDOGODNIENIA DLA NIEPELENOSPRAWNYCH / OGRANICZENIA

RAMPA
Tak
Kierunek E Strona lewa a
Strona prawa Tak
DLA NIEWIDZACYCH
Kierunek E Strona lewa P’fytk! prowadzace
Strona prawa Ptytki prowadzace
StUPKI | WYGRODZENIA
PRZEJSCIE
Kierunek E Strona lewa Brak
Strona prawa Brak
PRZED PRZEJSCIEM
Brak
Kierunek E Strona lewa ra
Strona prawa Brak
ZA PRZEJSCIEM
Kierunek E Strona lewa Brak
Strona prawa Brak

NA JEZDNI PROSTOPADLE)

Kierunek Strona prawa

ND
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NR PRZEJSCIA 1979
PARKOWANIE
PARKOWANIE NA JEZDNI
STR. Przed przejsciem NS
LEWA Za przejsciem NS
KIERUNEK o
STR. Przed przejsciem NS
PRAWA Za przejsciem NS
PARKOWANIE W PASIE PRZY JEZDNI
STR. Przed przejsciem NS
LEWA o ” i
KIERUNEK Za przeJSC|§lm Odlegtos¢ od przejscia: 30 m
STR. Przed przejsciem NS
PRAWA Za przejsciem NS
PARKOWANIE NA PASIE RUCHU
STR. Przed przejsciem | NS
LEWA jsci
KIERUNEK Za przercu.e,m. NS
STR. Przed przejsciem NS
PRAWA Za przejsciem NS
PARKOWANIE NA CHODNIKU | NA JEZDNI (JEDNYM KOLEM)
STR. Przed przejsciem NS
LEWA jsci
KIERUNEK Za przercu.e,m. NS
STR. Przed przejsciem NS
PRAWA Za przejsciem NS
PARKOWANIE NA PRZEJSCIU
STR. .
LEwa | Ve
KIERUNEK
STR. Nie
PRAWA
PARKOWANIE NA JEZDNI PROSTOPADLE)
KIERUNEK NS

UWAGI DOTYCZACE PARKOWANIA
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NR PRZEJSCIA

1979

WIDOCZNOSC

WIDOCZNOSC POMIERZONA

KIERUNEK RUCHU
PIESZEGO

W LEWO 40m
W PRAWO 100 m
W TYt ND

W LEWO 40m
W PRAWO 100 m
W TYt ND

WIDOCZNOSC WYMAGANA

KIERUNEK RUCHU
PIESZEGO

W LEWO 65 m
W PRAWO 65 m
W TYt ND
W LEWO 65 m
W PRAWO 65 m
W TYL ND

OGRANICZENIA WIDOCZNOSCI

KIERUNEK RUCHU
PIESZEGO

STRONA LEWA Przystanek

STRONA PRAWA | Brak

STRONA LEWA Przystanek

STRONA PRAWA | Brak
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NR PRZEJSCIA 1979

SUBIEKTYWNA OCENA PRZEJSCIA DLA PIESZYCH I 1

OPINIA / UWAGI DODATKOWE

Przejscie przez ul. Szaseréw, przekrdj: jedna jezdnia, po jednym pasie w przeciwnych kierunkach. Dtugos¢ przejscia ok. 7,0
m. Gtéwnym problemem zwigzanym z bezpieczeristwem pieszych jest wysoka predkos¢ pojazddéw w rejonie przejscia. Dtuga
prosta, brak jakichkolwiek elementéw uspokojenia ruchu sprzyja takiej wysokiej predkosci, znacznie przekraczajacej
dopuszczony limit. Wigze sie to z ryzykiem najechania na pieszego i bardzo duzg ciezkoscig wypadkdw. Pieszy przy wysokiej
predkosci pojazdow moze niewtasciwie oceni¢ odlegtos¢ i wejs¢ na przejscie, a jednoczesnie kierowca moze nie zdazyé
wyhamowac przed pieszym. Kolejnym powaznym problemem jest ograniczenie widocznosci powodowane przez autobusy
zatrzymujace sie w zatokach zlokalizowanych przed skrzyzowaniem (tuz przed przejsciem dla pieszych). Czes¢ szerokosci
przejscia znajduje sie na klinie zatoki autobusowej, co jeszcze bardziej ogranicza wzajemna obserwacje kierowca-pieszy.

Ograniczenia widocznosci mogg powodowaé bardzo grozne w skutkach sytuacje na drodze. Kierujgcy zblizajacy sie do
przejscia musza mie¢ mozliwo$¢ dostrzegania pieszych zblizajgcych sie do przejscia i jednoczesnie piesi muszg miec
mozliwos¢ obserwacji potokéw ruchu. Kierowca oraz pieszy maja swoje prawa i obowigzki. Kierowca powinien dostosowac
swa predkos¢ aby zatrzymac sie w przypadku gdy pieszy wkroczy na przejscie dla pieszych. Pieszy natomiast powinien
upewnic sie, ze moze przekraczaé przejscia dla pieszych. W sytuacji gdy wystepujq ograniczenia widocznosci kierowca i pieszy
nie sg w stanie zrealizowa¢ swoich obowigzkéw w zakresie dostosowania dynamiki ruchu i upewnienia sie co do mozliwosci
dalszego przemieszczania. Pieszy widzac przejscie dla pieszych ma wrazenie, ze jest bezpieczny i czesto wkracza na jezdnie,
natomiast kierujgcy nie majac szans na dostrzezenie pieszych z odpowiednim wyprzedzeniem, sg zaskakiwani i moze okazac
sie, ze ich predkos¢ jest zbyt duza aby bezpiecznie zatrzymac pojazd. W tym wypadku w potaczeniu z wysoka predkoscig
moze to przynies¢ tragiczne skutki wypadkow.

Zalecenia: Wprowadzi¢ srodki fizycznego ograniczenia predkosci (uspokojenie ruchu), np. wyspe azylu, progi wyspowe.
Przenies¢ przystanki autobusowe za skrzyzowanie.
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NR PRZEJSCIA 1979

ZDJECIA













