FORMULARZ AUDYTU BRD Arkusz 1
Audytor Beata Cybal-Mikotajewska
Data, Godzina 02.08.2019 10:50
Pogoda Zachmurzenie: Catkowite
METRYKA WEDLUG INWENTARYZACII
NR PRZEJSCIA 2359
DZIELNICA Bemowo KATEGORIA wewnetrzna
ULICA Powstaricow Slaskich LICZBA PASOW | 1
SKRZYZOWANIE ZJAZD Powstaricéw Slaskich / petla Nowe Bemowo
OPIS przez petle autobusowa
LOKALIZACJA SZCZEGOLOWA
Dtugos¢ geograficzna | 52.260277 Szerokos¢ geograficzna 20.924226

Google Maps | LINK | URL https://www.google.com/maps?q=52.260277,20.924226
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https://www.google.com/maps?q=52.260277,20.924226
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NR PRZEJSCIA 2359

CHARAKTERYSTYKA
USYTUOWANIE PRZEJSCIA | Na zjezdzie
ODLEGtOSC OD KRAWEDZI JEZDNI PROSTOPADLE) | 28 m
PREDKOSC NA JEZDNI PROSTOPADLE) | 50 km/h
JEZDNIA Z PIERWSZENSTWEM | Nie
DROGA ROWEROWA (DR) | Bez przejazdu rowerowego
USYTUOWANIE DR | ND
LINIE TRAMWAJOWE | Torowisko w jezdni: 3 Tory
NAWIERZCHNIA TOROWISKA | Bitumiczna
NAWIERZCHNIA JEZDNI ZA | PRZED PRZEJSCIEM | Naw. bitumiczna: szara
STAN NAWIERZCHNI | Dobry
GEOMETRIA ULICY W OBSZARZE PRZEJSCIA | tuk
SZEROKOSC PRZEJSCIA | 4m DLUGOSC CALKOWITA PRZEJSCIA 27m

DtUGOSC DLUZSZEGO PRZEJSCIA 18,5 m
PREDKOSC DOPUSZCZALNA | 50 km/h
PRZEKROJ POPRZECZNY

autf)abt::ciowe Pasy rowerowe Pasy Azyl/pas dzielgcy Pasy Pasy rowerowe autf)abt:skt:we

W poziomie jezdni,

Brak Brak 1 szerokos¢ azylu: 1,4 Brak Brak Brak
m

OSWIETLENIE Standardowe uliczne




FORMULARZ AUDYTU BRD

Arkusz 3

NR PRZEJSCIA

2359

ORGANIZACJA RUCHU POJAZDOW

ULICA JEDNOKIERUNKOWA

Tak

Kierunki ruchu

do ul. do w. obszaru

do ul. Powstaricéw Slaskich

KIERUNEK RUCHU POJAZDOW (SAMOCHODY)

E

E do w. obszaru

KIERUNEK RUCHU POJAZDOW (TRAMWAUJE)

KIERUNEK RUCHU ROWEROW

LICZBA RELACII ZJEZDZAJACYCH ZE SKRZYZOWANIA W STRONE PRZEJSCIA 2

PRZYSTANKI AUTOBUSOWE

PRZYSTANKI AUTOBUSOWE USYTUOWANE NA JEZDNI PROSTOPADLE) | Nie

PRZYSTANKI AUTOBUSOWE NA JEZDNI GDZIE USYTOWANE JEST PRZEJSCIE | Nie

LOKALIZACJA, TYP, ODLEGLOSC OD PRZEJSCIA

Kierunek

Odlegtosc

Odlegtos¢

Kierunek

Odlegtos¢

Odlegtosc

OZNAKOWANIE PIONOWE

ZNAKI PIONOWE cz. |

Kierunek

STR.
LEWA

D6

Stan dobry

D-6a

==

D-6b

* T-27

Inne oznakowanie

Kierunek

STR.
PRAWA

N D6

Stan dobry

I\ D-6a

FX D-6b

* T-27

Inne oznakowanie

Kierunek

STR.
LEWA

™ D6

Stan dobry

@ D-6a

FX D-6b

* T-27

Inne oznakowanie

Kierunek

STR.
PRAWA

[ANDE

Stan dobry

IN D-6a

FX D-6b

* T-27

Inne oznakowanie
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NR PRZEJSCIA

2359

OZNAKOWANIE PIONOWE

ZNAKI PIONOWE cz.

Kierunek

A A-16

Ab, A-17

STR. A A24

LEWA ————

Inne oznakowanie

Kierunek

A A-16

A A-17

STR. A A24

PRAWA ————

Inne oznakowanie

Kierunek

A A-16

Ab A-17

STR. A A24

LEWA ————

Inne oznakowanie

Kierunek

A A-16

Ab A-17

STR. A A24

PRAWA ————

Inne oznakowanie

ZNAKI PIONOWE cz. il

Kierunek

@@ 2so

STR. E 1 SO nad zn.

LEWA | 150 pod zn.
O P

Inny

Kierunek

@aeE 2 so

STR. 1 S0 nad zn.

PRAWA | B} 150 pod zn.
e P

Inny

Kierunek

@r| 250

STR. & 1 S0 nad zn.

LE A .
WA 1 S0 pod zn

Inny

Kierunek

are 2so

STR. a 1 SO nad zn.

PRAWA | B! 150 pod zn.
O P

Inny

Uwagi
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OZNAKOWANIE POZIOME
Rodzaj | Malowane cienkowarstwowe
Tio | Brak
Stan | Dostateczny
Oznakowanie przed przejsciem | Brak
Szerokos¢ zawezenia (strona lewa) | Brak
Szerokos¢ zawezenia | ND
Szerokos¢ zawezenia (strona prawa) | Brak
Szeroko$¢ zawezenia | ND

WPUSTY DESZCZOWE W OBSZARZE PRZEJSCIA

Liczba wpustow

IB

Scieki przykraweznikowe

| Nie

Odwodnienie

| Niepoprawne

UDOGODNIENIA DLA NIEPEENOSPRAWNYCH / OGRANICZENIA

RAMPA
Kierunek E Strona lewa N!e ma potrzeby
Strona prawa Nie ma potrzeby
DLA NIEWIDZACYCH
Kierunek E Strona lewa Brak
Strona prawa Brak
StUPKI | WYGRODZENIA
PRZEJSCIE
Brak
Kierunek E Strona lewa ra
Strona prawa Brak
PRZED PRZEJSCIEM
Kierunek E Strona lewa Brak
Strona prawa Rurowe
ZA PRZEJSCIEM
B
Kierunek E Strona lewa rak
Strona prawa Rurowe

NA JEZDNI PROSTOPADLE)

Kierunek S-E Strona prawa

Rurowe
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NR PRZEJSCIA 2359
PARKOWANIE
PARKOWANIE NA JEZDNI
STR. Przed przejsciem NS
LEWA Za przejsciem NS
KIERUNEK R
STR. Przed przejsciem NS
PRAWA Za przejsciem NS
PARKOWANIE W PASIE PRZY JEZDNI
STR. Przed przejsciem ND
LEWA Za przejsciem ND
KIERUNEK
STR. Przed przejsciem ND
PRAWA Za przejsciem ND
PARKOWANIE NA PASIE RUCHU
STR. Przed przejsciem ND
LEWA jsci
KIERUNEK Za przercu.e,m. ND
STR. Przed przejsciem ND
PRAWA Za przejsciem ND
PARKOWANIE NA CHODNIKU | NA JEZDNI (JEDNYM KOLEM)
STR. Przed przejsciem ND
LEWA Za przejsciem ND
KIERUNEK
v STR. Przed przejsciem ND
PRAWA Za przejsciem ND
PARKOWANIE NA PRZEJSCIU
STR. .
Lewa | Ve
KIERUNEK
STR. Nie
PRAWA
PARKOWANIE NA JEZDNI PROSTOPADLEJ
KIERUNEK S-E NS

UWAGI DOTYCZACE PARKOWANIA
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NR PRZEJSCIA

2359

WIDOCZNOSC

WIDOCZNOSE POMIERZONA

KIERUNEK RUCHU
PIESZEGO

W LEWO

W PRAWO

W TYt 65 m

W LEWO

W PRAWO

W TYt ND

WIDOCZNOSE WYMAGANA

KIERUNEK RUCHU
PIESZEGO

W LEWO

W PRAWO

W TYt 40m

W LEWO

W PRAWO

W TYL ND

OGRANICZENIA WIDOCZNOSCI

KIERUNEK RUCHU
PIESZEGO

STRONA LEWA Brak

STRONA PRAWA | Brak

STRONA LEWA Brak

STRONA PRAWA | Brak
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NR PRZEJSCIA 2359

SUBIEKTYWNA OCENA PRZEJSCIA DLA PIESZYCH | 1

OPINIA / UWAGI DODATKOWE

1. Przejscie jest zlokalizowane na terenie w terenie zabudowanym, na terenie zespotu przystankowego Nowe
Bemowo (zespdt przystankow i krancéw autobusowych oraz tramwajowych). Zostato wyznaczone przez wjazd przeznaczony
dla autobusow oraz przez torowisko tramwajowe. taczna dtugosé przejscia to 27 m. Torowisko sktada sie z dwdch czesci.
Jedna cze$é to pojedynczy tor wyjazdowy natomiast druga czes¢ to zespét trzech toréw wjazdowo wyjazdowych. Natezenie
tramwajow jest bardzo duze. PrzejScie prowadzi m.in na parking samochodowy, a takze do osiedla mieszkaniowego. W
trakcie wizji lokalnej zanotowano s$redni ruch pieszy.

2. Przejscie przez jezdnie wjazdu na petle dla autobuséw. Dtugos¢ przejscia to 8,5 m (w osi przejscia). Po stronie
potudniowej przejscia znajduje sie azyl dla pieszych oddzielajacy wjazd dla autobuséw od torowiska tramwajowego, ktory
ma szerokos$¢ zmienng od 3,8 m do 1,4 m. Jest to realne zagrozenie dla pieszych zwtaszcza dla oséb niewidomych i
niedowidzacych, ktére mogg nie by¢ swiadome, ze azyl jest waski i nie ma statej szerokosci. Pieszy niepetnosprawny,
niewidomy, niedowidzacy lub dziecko moze mie¢ ktopoty z pokonaniem tak dtugiego przejscia, moze to skutkowac ciezkimi
urazami a nawet w skrajnych przypadkach $miercia.

Rekomenduje sie wprowadzenie wzbudzanej sygnalizacji Swietlnej obejmujgce] przejscie przez zjazd na petle oraz przejscie
przez torowisko.

3. Na przejsciu dla pieszych przez torowisko zastosowano oznakowanie P-10. Prawo o ruchu drogowym Art. 13. 1
mowi: ,Pieszy, przechodzgc przez jezdnie lub torowisko, jest obowigzany zachowac szczegdlng ostroznos¢ oraz, z
zastrzezeniem ust. 2 i 3, korzystac z przejscia dla pieszych. Pieszy znajdujacy sie na tym przejsciu ma pierwszenstwo przed
pojazdem”. Istnieje jednak ryzyko, ze pieszy bedzie traktowat funkcjonowanie oznakowania P- 10 na torowisku tak jak ono
funkcjonuje na jezdniach kotowych, tzn., ze w momencie, gdy znajdzie sie w obszarze oznakowania P-10, kierujgcy pojazdami
zobowigzani s3 mu ustgpi¢ pierwszenstwa. Piesi przy ruchliwych arteriach sg zmuszeni do egzekwowania swoich praw,
wchodzac na przejscie lub stawiajgc jedng stope na ,zebrze” i czekajgc na udzielenie im pierwszenstwa przez pojazdy.
Problem polega jednak na tym, ze dynamika tramwaju nie pozwala na zatrzymanie pojazdu na takiej odlegtosci jak moze to
nastgpi¢ w przypadku samochodoéw. Istnieje ryzyko, ze pieszy tak jak na sasiednich przejsciach bedzie ,wymuszat”
pierwszenstwo wchodzac na przejscie, bez zachowania ostroznosci i bez swiadomosci, ze dtugos¢ drogi hamowania jest
znacznie wieksza w przypadku pojazdow szynowych. Motorniczy moze nie mie¢ mozliwosci zatrzymania tramwaju przed
przejsciem lub zatrzyma sie narazajac zdrowie pasazerdw, ktérzy sg nim przewozeni.

W zwigzku z powyzszym zaleca sie likwidacje oznakowania P-10 i zastosowania oznakowania poziomego UWAGA TRAMWA)
ze wskazaniem kierunku poruszania sie tramwaju. Mozna to okresli¢, jako przejscie sugerowane.

4. Woda deszczowa ptynie przez catg szerokos¢ przejscia skumulowanym strumieniem wody. Piesi oczekujgcy moga
by¢ opryskiwani przez pojazdy przejezdzajace. W okresach mrozéw moze zwiekszy¢ sie ryzyko powstawania sliskosci, a w
przypadku powstawania btota posniegowego, moga powstawac katuze, ktére zamarzng przy ujemnej temperaturze.
Powstawanie obszaréw oblodzenia w obszarze przejscia jest szczegdlnie niebezpieczne i moze prowadzi¢ do poslizgniecia i
upadku pieszego, co moze by¢ przyczyng urazow ciata.

Nalezy wykonaé odwodnienie tak, aby woda opadowa byta przejmowana przez wpusty przed przejSciem.

5. Po obu stronach przejscia przez wyjazd dla autobuséw oraz pomiedzy poszczegdlnymi torami brak ptytek
prowadzacych dla niewidomych. Brak ptytek moze by¢ przyczyng braku orientacji i nagtego wkroczenia pieszego w obszar
torowiska. Moze to by¢ przyczyna kolizji z nadjezdzajgcym tramwajem, a w efekcie urazu pieszego.

Rekomenduje sie montaz ptytek prowadzacych pomagajacych osobom niewidomym lub niedowidzacym na zorientowanie
sig, ze konczy sie chodnik lub zaczyna torowisko.

6. Po obu stronach przejscia rampy wchodzg w swiatto przejscia.
Rekomenduje dostosowanie ramp do szerokosci oznakowania P-10.

7. Stan oznakowania poziomego o obrebie zjazdu jest dostateczny.
Rekomenduje sie odtworzenie oznakowania poziomego.

8. Wzdtuz torowiska znajdujg sie krzewy, ktore ograniczajg widoczno$é motorniczemu prowadzgcemu tramwaj i
pieszemu stojgcemu przed torowiskiem.
Zaleca sie dostosowanie krzewéw do pdl widocznosci pieszego i motorniczego tramwaju.
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ZDJECIA



















