
 

 

 

FORMULARZ AUDYTU BRD Arkusz 1 

Audytor Beata Cybal-Mikołajewska 

Data, Godzina 02.08.2019 10:50 

Pogoda Zachmurzenie: Całkowite 
 

METRYKA WEDŁUG INWENTARYZACJI 

NR PRZEJŚCIA 2359  

DZIELNICA Bemowo KATEGORIA wewnętrzna 

ULICA Powstańców Śląskich LICZBA PASÓW 1 

SKRZYŻOWANIE ZJAZD Powstańców Śląskich / pętla Nowe Bemowo 

OPIS przez pętlę autobusową 

 

LOKALIZACJA SZCZEGÓŁOWA 

Długość geograficzna 52.260277 Szerokość geograficzna 20.924226 

Google Maps LINK URL https://www.google.com/maps?q=52.260277,20.924226 
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CHARAKTERYSTYKA 

 

USYTUOWANIE PRZEJŚCIA Na zjeździe 

 

ODLEGŁOŚĆ OD KRAWĘDZI JEZDNI PROSTOPADŁEJ  28 m 

 

PRĘDKOŚĆ NA JEZDNI PROSTOPADŁEJ 50 km/h 

 

JEZDNIA Z PIERWSZEŃSTWEM Nie 

 

DROGA ROWEROWA (DR) Bez przejazdu rowerowego 

 

USYTUOWANIE DR ND 

 

LINIE TRAMWAJOWE Torowisko w jezdni: 3 Tory 

 

NAWIERZCHNIA TOROWISKA Bitumiczna 

 

NAWIERZCHNIA JEZDNI ZA I PRZED PRZEJŚCIEM Naw. bitumiczna: szara 

 

STAN NAWIERZCHNI Dobry 

 

GEOMETRIA ULICY W OBSZARZE PRZEJŚCIA Łuk 

 

SZEROKOŚĆ PRZEJŚCIA 4 m DŁUGOŚĆ CAŁKOWITA PRZEJŚCIA 27 m 

 DŁUGOŚĆ DŁUŻSZEGO PRZEJŚCIA 18,5 m 

 

PRĘDKOŚĆ DOPUSZCZALNA 50 km/h 

 

PRZEKRÓJ POPRZECZNY 

Zatoki 
autobusowe 

Pasy rowerowe Pasy Azyl/pas dzielący Pasy Pasy rowerowe 
Zatoki 

autobusowe 

Brak Brak 1 
W poziomie jezdni, 
szerokość azylu: 1,4 

m 
Brak Brak Brak 

 

OŚWIETLENIE Standardowe uliczne 
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ORGANIZACJA RUCHU POJAZDÓW 

 

ULICA JEDNOKIERUNKOWA Tak 

 

Kierunki ruchu do ul.  do w. obszaru 

 do ul. Powstańców Śląskich 

KIERUNEK RUCHU POJAZDÓW (SAMOCHODY) E   

E do w. obszaru  

   

KIERUNEK RUCHU POJAZDÓW (TRAMWAJE)    

   

   

KIERUNEK RUCHU ROWERÓW    

   

   

 

LICZBA RELACJI ZJEŻDŻAJĄCYCH ZE SKRZYŻOWANIA W STRONĘ PRZEJŚCIA 2 

 
 

PRZYSTANKI AUTOBUSOWE 

 

PRZYSTANKI AUTOBUSOWE USYTUOWANE NA JEZDNI PROSTOPADŁEJ Nie 

 

PRZYSTANKI AUTOBUSOWE NA JEZDNI GDZIE USYTOWANE JEST PRZEJŚCIE Nie 

 

LOKALIZACJA, TYP, ODLEGŁOŚĆ OD PRZEJŚCIA 

Kierunek E 
 Odległość  

 Odległość  

Kierunek  
 Odległość  

 Odległość  

 

OZNAKOWANIE PIONOWE 

 

ZNAKI PIONOWE cz. I 

Kierunek E 
STR.     

LEWA 

D6 Stan dobry 

D-6a  

D-6b  

T-27  

Inne oznakowanie  

Kierunek E 
STR. 

PRAWA 

D6 Stan dobry 

D-6a  

D-6b  

T-27  

Inne oznakowanie  

Kierunek  
STR.     

LEWA 

D6 Stan dobry 

D-6a  

D-6b  

T-27  

Inne oznakowanie  

Kierunek  
STR. 

PRAWA 

D6 Stan dobry 

D-6a  

D-6b  

T-27  

Inne oznakowanie  
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OZNAKOWANIE PIONOWE 

 

 

ZNAKI PIONOWE cz. II 

Kierunek E 
STR.     

LEWA 

A-16  

A-17  

A-24  

T-14  

Inne oznakowanie  

Kierunek E 
STR. 

PRAWA 

A-16  

A-17  

A-24  

T-14  

Inne oznakowanie  

Kierunek  
STR.     

LEWA 

A-16  

A-17  

A-24  

T-14  

Inne oznakowanie  

Kierunek  
STR. 

PRAWA 

A-16  

A-17  

A-24  

T-14  

Inne oznakowanie  

 

ZNAKI PIONOWE cz. III 

Kierunek E 
STR.     

LEWA 

2 SO  

1 SO nad zn.  

1 SO pod zn.  

Inny  

Kierunek E 
STR. 

PRAWA 

2 SO  

1 SO nad zn.  

1 SO pod zn.  

Inny  

Kierunek  
STR.     

LEWA 

2 SO  

1 SO nad zn.  

1 SO pod zn.  

Inny  

Kierunek  
STR. 

PRAWA 

2 SO  

1 SO nad zn.  

1 SO pod zn.  

Inny  

 

Uwagi 
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OZNAKOWANIE POZIOME 

 

Rodzaj Malowane cienkowarstwowe 

 

Tło Brak 

 

Stan Dostateczny 

 

Oznakowanie przed przejściem Brak 

 

Szerokość zawężenia (strona lewa) Brak 

 

Szerokość zawężenia ND 

 

Szerokość zawężenia (strona prawa) Brak 

 

Szerokość zawężenia ND 

 

WPUSTY DESZCZOWE W OBSZARZE PRZEJŚCIA 

 

Liczba wpustów 0 

 

Ścieki przykrawężnikowe Nie 

 

Odwodnienie Niepoprawne 
 

UDOGODNIENIA DLA NIEPEŁNOSPRAWNYCH / OGRANICZENIA 

 

RAMPA 

Kierunek E 
Strona lewa Nie ma potrzeby 

Strona prawa Nie ma potrzeby 

 

DLA NIEWIDZĄCYCH 

Kierunek E 
Strona lewa Brak 

Strona prawa Brak 
 

SŁUPKI I WYGRODZENIA 

 

PRZEJŚCIE 

Kierunek E 
Strona lewa Brak 

Strona prawa Brak 

 

PRZED PRZEJŚCIEM 

Kierunek E 
Strona lewa Brak 

Strona prawa Rurowe 

 

ZA PRZEJŚCIEM 

Kierunek E 
Strona lewa Brak 

Strona prawa Rurowe 

 

NA JEZDNI PROSTOPADŁEJ 

Kierunek S-E Strona prawa Rurowe 
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PARKOWANIE 

 

PARKOWANIE NA JEZDNI 

KIERUNEK E 

STR.     
LEWA 

Przed przejściem NS 

Za przejściem   NS 

STR. 
PRAWA 

Przed przejściem NS 

Za przejściem   NS 

 

PARKOWANIE W PASIE PRZY JEZDNI 

KIERUNEK E 

STR.     
LEWA 

Przed przejściem ND 

Za przejściem   ND 

STR. 
PRAWA 

Przed przejściem ND 

Za przejściem   ND 

 

PARKOWANIE NA PASIE RUCHU 

KIERUNEK E 

STR.     
LEWA 

Przed przejściem ND 

Za przejściem   ND 

STR. 
PRAWA 

Przed przejściem ND 

Za przejściem   ND 

 

PARKOWANIE NA CHODNIKU I NA JEZDNI (JEDNYM KOŁEM) 

KIERUNEK E 

STR.     
LEWA 

Przed przejściem ND 

Za przejściem   ND 

STR. 
PRAWA 

Przed przejściem ND 

Za przejściem   ND 

 

PARKOWANIE NA PRZEJŚCIU 

KIERUNEK E 

STR.     
LEWA 

Nie 

STR. 
PRAWA 

Nie 

 

PARKOWANIE NA JEZDNI PROSTOPADŁEJ 

KIERUNEK S-E  NS 

 

UWAGI DOTYCZĄCE PARKOWANIA 
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WIDOCZNOŚĆ 

 

WIDOCZNOŚĆ POMIERZONA 

KIERUNEK RUCHU 
PIESZEGO 

N 

W LEWO  

W PRAWO  

W TYŁ 65 m 

S 

W LEWO  

W PRAWO  

W TYŁ ND 

 

WIDOCZNOŚĆ WYMAGANA 

KIERUNEK RUCHU 
PIESZEGO 

N 

W LEWO  

W PRAWO  

W TYŁ 40 m 

S 

W LEWO  

W PRAWO  

W TYŁ ND 

 

OGRANICZENIA WIDOCZNOŚCI 

KIERUNEK RUCHU 
PIESZEGO 

N 
STRONA LEWA Brak 

STRONA PRAWA Brak 

S 
STRONA LEWA Brak 

STRONA PRAWA Brak 
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SUBIEKTYWNA OCENA PRZEJŚCIA DLA PIESZYCH 1 

 

OPINIA / UWAGI DODATKOWE 

1. Przejście jest zlokalizowane na terenie w terenie zabudowanym, na terenie zespołu przystankowego Nowe 
Bemowo (zespół przystanków i krańców autobusowych oraz tramwajowych). Zostało wyznaczone przez wjazd przeznaczony 
dla autobusów oraz przez torowisko tramwajowe. Łączna długość przejścia to 27 m. Torowisko składa się z dwóch części. 
Jedna część to pojedynczy tor wyjazdowy natomiast druga część to zespół trzech torów wjazdowo wyjazdowych. Natężenie 
tramwajów jest bardzo duże. Przejście prowadzi m.in na parking samochodowy, a także do osiedla mieszkaniowego. W 
trakcie wizji lokalnej zanotowano średni ruch pieszy. 
 
2. Przejście przez jezdnię wjazdu na pętlę dla autobusów. Długość przejścia to 8,5 m (w osi przejścia). Po stronie 
południowej przejścia znajduje się azyl dla pieszych oddzielający wjazd dla autobusów od torowiska tramwajowego, który 
ma szerokość zmienną od 3,8 m do 1,4 m. Jest to realne zagrożenie dla pieszych zwłaszcza dla osób niewidomych i 
niedowidzących, które mogą nie być świadome, że azyl jest wąski i nie ma stałej szerokości. Pieszy niepełnosprawny, 
niewidomy, niedowidzący lub dziecko może mieć kłopoty z pokonaniem tak długiego przejścia, może to skutkować ciężkimi 
urazami a nawet w skrajnych przypadkach śmiercią. 
Rekomenduje się wprowadzenie wzbudzanej sygnalizacji świetlnej obejmującej przejście przez zjazd na pętlę oraz przejście 
przez torowisko. 
 
3. Na przejściu dla pieszych przez torowisko zastosowano oznakowanie P-10. Prawo o ruchu drogowym Art. 13. 1 
mówi: „Pieszy, przechodząc przez jezdnię lub torowisko, jest obowiązany zachować szczególną ostrożność oraz, z 
zastrzeżeniem ust. 2 i 3, korzystać z przejścia dla pieszych. Pieszy znajdujący się na tym przejściu ma pierwszeństwo przed 
pojazdem”. Istnieje jednak ryzyko, że pieszy będzie traktował funkcjonowanie oznakowania  P- 10 na torowisku tak jak ono 
funkcjonuje na jezdniach kołowych, tzn., że w momencie, gdy znajdzie się w obszarze oznakowania P-10, kierujący pojazdami 
zobowiązani są mu ustąpić pierwszeństwa. Piesi przy ruchliwych arteriach są zmuszeni do egzekwowania swoich praw, 
wchodząc na przejście lub stawiając jedną stopę na „zebrze” i czekając na udzielenie im pierwszeństwa przez pojazdy. 
Problem polega jednak na tym, że dynamika tramwaju nie pozwala na zatrzymanie pojazdu na takiej odległości jak może to 
nastąpić w przypadku samochodów. Istnieje ryzyko, że pieszy tak jak na sąsiednich przejściach będzie „wymuszał” 
pierwszeństwo wchodząc na przejście, bez zachowania ostrożności i bez świadomości, że długość drogi hamowania jest 
znacznie większa w przypadku pojazdów szynowych. Motorniczy może nie mieć możliwości zatrzymania tramwaju przed 
przejściem lub zatrzyma się narażając zdrowie pasażerów, którzy są nim przewożeni. 
W związku z powyższym zaleca się likwidację oznakowania P-10 i zastosowania oznakowania poziomego UWAGA TRAMWAJ 
ze wskazaniem kierunku poruszania się tramwaju. Można to określić, jako przejście sugerowane. 
4. Woda deszczowa płynie przez całą szerokość przejścia skumulowanym strumieniem wody. Piesi oczekujący mogą 
być opryskiwani przez pojazdy przejeżdżające. W okresach mrozów może zwiększyć się ryzyko powstawania śliskości, a w 
przypadku powstawania błota pośniegowego, mogą powstawać kałuże, które zamarzną przy ujemnej temperaturze. 
Powstawanie obszarów oblodzenia w obszarze przejścia jest szczególnie niebezpieczne i może prowadzić do poślizgnięcia i 
upadku pieszego, co może być przyczyną urazów ciała.  
Należy wykonać odwodnienie tak, aby woda opadowa była przejmowana przez wpusty przed przejściem.  
 
5. Po obu stronach przejścia przez wyjazd dla autobusów oraz pomiędzy poszczególnymi torami brak płytek 
prowadzących dla niewidomych. Brak płytek może być przyczyną braku orientacji i nagłego wkroczenia pieszego w obszar 
torowiska. Może to być przyczyną kolizji z nadjeżdżającym tramwajem, a w efekcie urazu pieszego. 
Rekomenduje się montaż płytek prowadzących pomagających osobom niewidomym lub niedowidzącym na zorientowanie 
się, że kończy się chodnik lub zaczyna torowisko. 
 
6. Po obu stronach przejścia rampy wchodzą w światło przejścia. 
Rekomenduje dostosowanie ramp do szerokości oznakowania P-10. 
 
7. Stan oznakowania poziomego o obrębie zjazdu jest dostateczny.  
Rekomenduje się odtworzenie oznakowania poziomego. 
 
8. Wzdłuż torowiska znajdują się krzewy, które ograniczają widoczność motorniczemu prowadzącemu tramwaj i 
pieszemu stojącemu przed torowiskiem. 
Zaleca się dostosowanie krzewów do pól widoczności pieszego i motorniczego tramwaju. 
 

 



 

 

 

FORMULARZ AUDYTU BRD Arkusz 9 

NR PRZEJŚCIA 2359  
 

ZDJĘCIA 



 

 



 

 



 

 



 

 



 

 

 

 


