FORMULARZ AUDYTU BRD Arkusz 1

Audytor Joanna Z6ttowska
Data, Godzina 13.05.2017 10:35
Pogoda Stonecznie

METRYKA WEDLUG INWENTARYZACII
NR PRZEJSCIA 2692
DZIELNICA Targéwek KATEGORIA powiatowa
ULICA Radzyminska LICZBA PASOW 2
SKRZYZOWANIE ZJAZD Naczelnikowska
OPIS przez Naczelnikowska

LOKALIZACJA SZCZEGOLOWA
Dtugosc¢ geograficzna | 52.26354 Szerokosc geograficzna 21.05659
Google Maps | LINK I URL http://maps.google.com/maps?q=52.26354,21.05659
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http://maps.google.com/maps?q=52.2136311,21.0222624
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NR PRZEJSCIA

2692

CHARAKTERYSTYKA

USYTUOWANIE PRZEJSCIA

Na wlocie/wylocie skrzyzowania

ODLEGLOSC OD KRAWEDZI JEZDNI PROSTOPADLE) | ND
PREDKOSC NA JEZDNI PROSTOPADLE) | ND
JEZDNIA Z PIERWSZENSTWEM | Tak

DROGA ROWEROWA (DR) | Bez przejazdu rowerowego
USYTUOWANIE DR | ND

LINIE TRAMWAJOWE | Brak

NAWIERZCHNIA TOROWISKA | ND

NAWIERZCHNIA JEZDNI ZA | PRZED PRZEJSCIEM

Naw. bitumiczna: szara

STAN NAWIERZCHNI

Dobry

GEOMETRIA ULICY W OBSZARZE PRZEJSCIA

tamane pierwszenstwo

SZEROKOSC PRZEJSCIA 4m DLUGOSC CALKOWITA PRZEJSCIA 11,5m
DLUGOSC DLUZSZEGO PRZEJSCIA 5m

PREDKOSC DOPUSZCZALNA | st_50

PRZEKROJ POPRZECZNY
Zatoki . Zatoki
autobusowe Pasy rowerowe Pasy Azyl/pas dzielgcy Pasy Pasy rowerowe autobusowe
Wyniesiony,
Brak Brak 1 szerokos¢ azylu: 1,9 1 Brak

m

OSWIETLENIE

Standardowe uliczne
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2692

ORGANIZACJA RUCHU POJAZDOW

ULICA JEDNOKIERUNKOWA Nie
Kierunki ruchu do ul. Aleja Solidarnosci
do ul. Ksiecia Ziemowita
KIERUNEK RUCHU POJAZDOW (SAMOCHODY) Nw | SE ]
NW Aleja Solidarnosci
SE Ksiecia Ziemowita
KIERUNEK RUCHU POJAZDOW (TRAMWALJE) | |
KIERUNEK RUCHU ROWEROW | |
Aleja Solidarnosci
Ksiecia Ziemowita
LICZBA RELACIJI ZJEZDZAJACYCH ZE SKRZYZOWANIA W STRONE PRZEJSCIA ND

PRZYSTANKI AUTOBUSOWE

PRZYSTANKI AUTOBUSOWE USYTUOWANE NA JEZDNI PROSTOPADLE) | ND

PRZYSTANKI AUTOBUSOWE NA JEZDNI GDZIE USYTOWANE JEST PRZEJSCIE | Tak

LOKALIZACJA, TYP, ODLEGLOSC OD PRZEJSCIA

Kierunek NW Przed przejSciem, Zatoka autobusowa Odleglos:c: 16 m
Odlegtos¢
. Odlegtos¢
Kierunek SE Za przejsciem, Zatoka autobusowa Odlegtosc 12 m
OZNAKOWANIE PIONOWE
ZNAKI PIONOWE cz. |
JARDYS
st | D-6a
Kierunek NW LEW'A FN D-6b
* T-27
Inne oznakowanie
[,Jt! D6 Stan dobry
st | D
Kierunek NW PRAWA @ D-6b
A T-27
Inne oznakowanie
I b6
I\ D-6a
Kierunek SE S, FX D-6b
LEWA —
A T-27
Inne oznakowanie
N D6 Stan dobry
sTR, | D-6a
Kierunek SE PRAWA @ D-6b
x T-27
Inne oznakowanie
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OZNAKOWANIE PIONOWE

ZNAKI PIONOWE cz.

Kierunek

NW

A-16

Ab, A-17

STR. A A24

LEWA ————

Inne oznakowanie

Kierunek

NW

A-16

A A-17

STR. A A24

PRAWA ————

Inne oznakowanie

Kierunek

SE

A-16

Ab A-17

STR. A A24

LEWA ————

Inne oznakowanie

Kierunek

SE

A-16

Ab A-17

STR. A A24

PRAWA ————

Inne oznakowanie

ZNAKI PIONOWE cz. il

Kierunek

NW

@@ 2so

STR. E 1 SO nad zn.

LEWA | 150 pod zn.
O P

Inny

Kierunek

NW

@aaE 2 so

STR. 1 S0 nad zn.

PRAWA | B} 150 pod zn.
e P

Inny

Kierunek

SE

arE 2so

STR. & 1 S0 nad zn.

LE A .
WA 1 S0 pod zn

Inny

Kierunek

SE

are 2so

STR. a 1 SO nad zn.

PRAWA | B 150 pod zn.
O P

Inny

Uwagi
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OZNAKOWANIE POZIOME
Rodzaj | Malowane grubowarstwowe
Tio | Brak
Stan | 2ty
Oznakowanie przed przejsciem | Linia P-14
Szerokos¢ zawezenia (strona lewa) | Brak
Szerokos¢ zawezenia | ND
Szerokos¢ zawezenia (strona prawa) | Brak
Szeroko$¢ zawezenia | ND

WPUSTY DESZCZOWE W OBSZARZE PRZEJSCIA

Liczba wpustow

| 1

Scieki przykraweznikowe

| Tak

Odwodnienie

| Niepoprawne

UDOGODNIENIA DLA NIEPEENOSPRAWNYCH / OGRANICZENIA

RAMPA
Kierunek NW Strona lewa Tak
Strona prawa Tak
DLA NIEWIDZACYCH
Kierunek NW Strona lewa Piytk! prowadzace
Strona prawa Ptytki prowadzace
StUPKI | WYGRODZENIA
PRZEJSCIE
Brak
Kierunek NW Strona lewa ra
Strona prawa Brak
PRZED PRZEJSCIEM
Kierunek NW Strona lewa Brak
Strona prawa Brak
ZA PRZEJSCIEM
B
Kierunek NW Strona lewa rak
Strona prawa Brak

NA JEZDNI PROSTOPADLE)

Kierunek Strona prawa

ND
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NR PRZEJSCIA 2692
PARKOWANIE
PARKOWANIE NA JEZDNI
STR. Przed przejsciem NS
LEWA Za przejsciem NS
KIERUNEK NW R
STR. Przed przejsciem NS
PRAWA Za przejsciem NS
PARKOWANIE W PASIE PRZY JEZDNI
STR. Przed przejsciem NS
LEWA Za przejsciem NS
KIERUNEK NW
STR. Przed przejsciem NS
PRAWA Za przejsciem NS
PARKOWANIE NA PASIE RUCHU
STR. Przed przejSciem | NS
LEWA jsci
KIERUNEK | NW Za przejsciem NS
STR. Przed przejsciem NS
PRAWA Za przejsciem NS
PARKOWANIE NA CHODNIKU | NA JEZDNI (JEDNYM KOLEM)
STR. Przed przejsciem NS
LEWA Za przejsciem NS
KIERUNEK NW
v STR. Przed przejsciem NS
PRAWA Za przejsciem NS
PARKOWANIE NA PRZEJSCIU
STR. .
Lewa | Ve
KIERUNEK NW
STR. Nie
PRAWA
PARKOWANIE NA JEZDNI PROSTOPADLEJ
KIERUNEK ND

UWAGI DOTYCZACE PARKOWANIA
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NR PRZEJSCIA 2692
WIDOCZNOSC
WIDOCZNOSE POMIERZONA
W LEWO 25m
SW W PRAWO 100 m
KIERUNEK RUCHU W TYL ND
PIESZEGO W LEWO 75m
NE W PRAWO 100 m
W TYt ND
WIDOCZNOSE WYMAGANA
W LEWO
SW W PRAWO
KIERUNEK RUCHU W TYL
PIESZEGO W LEWO
NE W PRAWO
W TYL
OGRANICZENIA WIDOCZNOSCI
SW STRONA LEWA Przystanek
KIERUNEK RUCHU STRONA PRAWA | Brak
PIESZEGO NE STRONA LEWA Brak

STRONA PRAWA | Brak
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NR PRZEJSCIA 2692

SUBIEKTYWNA OCENA PRZEJSCIA DLA PIESZYCH I 1

OPINIA / UWAGI DODATKOWE

1. Przejscie wyznaczono przez ulice Naczelnikowska, dwujezdniowa. Jest to przejscie przez ulice, na ktdrej wystepuje
tamane pierwszenstwo, jedna z jezdni — pdétnocna ( kier. Al. Solidarnosci) ma pierwszenstwo przejazdu, wyjazd z
Naczelnikowskiej w lewo w Radzyminska krzyzuje sie z drugg jezdnig prowadzacy od przejazdu kolejowego i prowadzi w
jezdnie potudniowg, ktdéra réwniez ma nadane pierwszenstwo przejazdu. Wytgczenie z Radzyminskiej w prawo i w lewo - 2
pasy na skrzyzowaniu sg podporzadkowane wzgledem tej relacji. Natomiast status odcinka ul. Naczelnikowskiej od przejscia
dla pieszych do wtaczenia sie w jezdnie ulicy Radzyminskiej, ktéra prowadzi pod wiadukt kratowy kolejowy jest nieokreslony
i nieprawidtowo oznakowany. Kierowca jadacy w tym kierunku nie wie kto ma pierwszenstwo. Tam powinno by¢
podporzadkowanie, a nie ma zadnego oznakowania, ktére by to porzagdkowato. Jezdnie ul. Naczelnikowskiej od przejscia w
strone potudniowo-wschodnig sg rozdzielone wyspg brukowang, na dtugim odcinku; na wyspie dzielgcej znajduje sie
wygrodzenie drogowe U-12a. Przejscie dla pieszych jest rozdzielone azylem i sg to 2 oddzielne przejscia dla pieszych.
Przejscie przez jezdnie pdtnocng obejmuje 2 pasy ruchu wchodzace w tuk skrzyzowania i rozszerzajace sie z tego powodu,
czes¢ potudniowa to przejscie przez 1 szeroki pas ruchu. Przejscie usytuowano w bezposredniej bliskosci 2 zatok
autobusowych, niedaleko przejazdu przez tory kolejowe wyposazonego w rogatki. Blizej przejazdu kolejowego znajduje sie
jeszcze jedno przejscie dla pieszych przez ul. Radzyminska, bez sygnalizacji. Skrzyzowanie obcigzone dos¢ znacznym ruchem
we wszystkich relacjach. W poblizu wyjazd z duzego parkingu hipermarketu Kaufland.

2. Zagrozenie dla bezpiecznego korzystania z przejicia przez pieszych stanowi przede wszystkim organizacja ruchu na
przylegtym skrzyzowaniu. tamane pierwszenstwo jest problemem nie tylko dla kierowcdw, ale réwniez dla pieszych, ktérym
trudno jest oceni¢ dokad zmierza pojazd i czy zwalnia przed przejsciem, czy zmienia kierunek. Zaobserwowano gwattowne
hamowanie pojazdu w ruchu na skrzyzowaniu, z piskiem opon. Kierowcy , ktdrzy muszg wykonaé¢ manewr lewoskretu sg
zdezorientowani. Tarcza skrzyzowania jest do$¢ rozlegta, zasady ruchu dla pieszego kompletnie nieczytelne. Kierowcy
dojezdzajgcy do przejscia z obu kierunkéw muszg skupia¢ uwage na ocenie sytuacji na skrzyzowaniu. Kierowcy dojezdzajacy
od strony skrzyzowania poruszajg sie jednoczesnie po tukach poziomych na kazdej z relacji. Kierowcy, ktérzy chcg wjechaé
na skrzyzowanie znajdujgce sie zaraz za przejSciem, pomimo pierwszenstwa tez muszg kontrolowaé sytuacje na tym
skrzyzowaniu, a piesi mogg zostac narazeni na powazne zagrozenie kolizjg z pojazdem.

Nalezy uporzadkowaé geometrie skrzyzowania i zasady pierwszenstwa ruchu. Geometria skrzyzowania i zasady organizacji
ruchu maja bezposredni wptyw na bezpieczenstwo pieszych. Z uwagi na bezpieczenstwo pieszych i pojazdow
rekomendowane jest w trybie pilnym wprowadzenie sygnalizacji Swietlnej.

3. Z uwagi na to, ze przejscie przez jezdnie pétnocng wyznaczono czesciowo na tuku skrzyzowania, autobus stojgcy
w zatoce ogranicza kierujgcym, ktérzy ponadto dojezdzajg na kierunku z pierwszenstwem przejazdu, widocznosé pieszego
zblizajgcego sie do krawedzi przejscia. Moze to zagraza¢ wystgpieniem kolizji pojazdu z pieszym o potencjalnie bardzo
groznych skutkach.

Przy takiej geometrii uktadu drogowego i organizacji ruchu w tym rejonie konieczne jest wprowadzenie sygnalizacji Swietlnej,
do czasu przebudowy geometrii skrzyzowania.

4. W obszarze obu czeéci przejécia przy krawedzi jezdni znajduja sie $cieki z kostki betonowej. Scieki sg w dobrym
stanie technicznym, niemniej zawsze mogg spowodowacé utrate réwnowagi lub przewrdcenie sie pieszego. Sytuacja taka
powoduje zagrozenie poslizniecia sie pieszego, szczegdlnie w okresie zimowym, kiedy woda zamarza.

Na jezdni pétnocnej w obszarze przejscia znajduje sie wpust deszczowy. Wpust moze stac sie przyczyng zaklinowania obcasa
buta lub nogi dziecka. W otworach moze tez zaklinowac sie koto wézka lub laska starszej osoby.

Wpust powinien by¢ przesuniety poza obrys przejscia dla pieszych.

5. Stan techniczny oznakowania poziomego P-10 na obu czesciach przejscia zty.

Wskazane odnowienie oznakowania poziomego.
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