FORMULARZ AUDYTU BRD Arkusz 1
Audytor Marcin Budzynski
Data, Godzina 19.05.2017 12:55
Pogoda Stonecznie

METRYKA WEDtUG INWENTARYZACJI

NR PRZEJSCIA 2717
DZIELNICA Targéwek KATEGORIA powiatowa
ULICA Mtodziencza LICZBA PASOW 2
SKRZYZOWANIE ZJAZD tukasiewicza
OPIS przez Mtodziencza

LOKALIZACJA SZCZEGOtOWA

Dtugosc¢ geograficzna | 52.29038 Szerokosc geograficzna 21.0703
Google Maps | LINK I URL http://maps.google.com/maps?q=52.29038, 21.0703
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http://maps.google.com/maps?q=52.2136311,21.0222624
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Arkusz 2

NR PRZEJSCIA 2717

CHARAKTERYSTYKA

USYTUOWANIE PRZEJSCIA

| Na wlocie/wylocie skrzyzowania

ODLEGLOSC OD KRAWEDZI JEZDNI PROSTOPADLE) | ND
PREDKOSC NA JEZDNI PROSTOPADLE) | ND
JEZDNIA Z PIERWSZENSTWEM | Tak

DROGA ROWEROWA (DR) | Bez przejazdu rowerowego
USYTUOWANIE DR | ND

LINIE TRAMWAJOWE | Brak

NAWIERZCHNIA TOROWISKA | ND

NAWIERZCHNIA JEZDNI ZA | PRZED PRZEJSCIEM

Naw. bitumiczna: szara

STAN NAWIERZCHNI | Dostateczny
GEOMETRIA ULICY W OBSZARZE PRZEJSCIA | Prosta
SZEROKOSC PRZEJSCIA 3,8m DLUGO%Cj CALKOWITA PRZEJSCIA 8,4 m

DLUGOSC DLUZSZEGO PRZEJSCIA 8,4m
PREDKOSC DOPUSZCZALNA | 50 km/h

PRZEKROJ POPRZECZNY
autf)abt::ciowe Pasy rowerowe Pasy Azyl/pas dzielgcy Pasy Pasy rowerowe autf)abt:skt:we
Brak Brak 1 Brak 1 Brak Brak

OSWIETLENIE Uliczne i dedykowane
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NR PRZEJSCIA 2717
ORGANIZACJA RUCHU POJAZDOW
ULICA JEDNOKIERUNKOWA Nie
Kierunki ruchu do ul. Bystra
do ul. Korzystna
KIERUNEK RUCHU POJAZDOW (SAMOCHODY) NW | SE |
NW Bystra

SE Korzystna

KIERUNEK RUCHU POJAZDOW (TRAMWALJE) | |

KIERUNEK RUCHU ROWEROW | |

Bystra
Korzystna
LICZBA RELACJI ZJEZDZAJACYCH ZE SKRZYZOWANIA W STRONE PRZEJSCIA ND
PRZYSTANKI AUTOBUSOWE
PRZYSTANKI AUTOBUSOWE USYTUOWANE NA JEZDNI PROSTOPADLEJ | ND
PRZYSTANKI AUTOBUSOWE NA JEZDNI GDZIE USYTOWANE JEST PRZEJSCIE | Tak
LOKALIZACJA, TYP, ODLEGLOSC OD PRZEJSCIA
Kierunek NW Przed przejsciem, Zatoka autobusowa Odleglos,c, 0Om
Odlegtos¢
Kierunek SE Przed przejsciem, Zatoka autobusowa Odlegios,tf 35m
Odlegtosc
OZNAKOWANIE PIONOWE
_ ZNAKI PIONOWE cz. |
I\ D6
st | D-6a
Kierunek NW LEW'A FN D-6b
% T-27
Inne oznakowanie
I\ D6 Stan dobry
STR I\ D-6a
. . ™ o
Kierunek NW PRAWA = D-6b
A T-27
Inne oznakowanie
I b6
I\ D-6a
Kierunek SE >R X peeb
LEWA —
A T-27
Inne oznakowanie
™ D6 Stan dobry
sTR, | D-6a
. . ™ D
Kierunek SE PRAWA |-= D-6b
x T-27
Inne oznakowanie
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NR PRZEJSCIA

2717

OZNAKOWANIE PIONOWE

ZNAKI PIONOWE cz.

Kierunek

NW

A-16

Ab, A-17

STR. A A24

LEWA ————

Inne oznakowanie

Kierunek

NW

A-16

A A-17

STR. A A24

PRAWA ————

Inne oznakowanie

Kierunek

SE

A-16

Ab A-17

STR. A A24

LEWA ————

Inne oznakowanie

Kierunek

SE

A-16

Ab A-17

STR. A A24

PRAWA ————

Inne oznakowanie

ZNAKI PIONOWE cz. il

Kierunek

NW

@@ 2so

STR. E 1 SO nad zn.

LEWA | 150 pod zn.
O P

Inny

Kierunek

NW

@aaE 2 so

STR. 1 S0 nad zn.

PRAWA | B} 150 pod zn.
e P

Inny

Kierunek

SE

arE 2so

STR. & 1 S0 nad zn.

LE A .
WA 1 S0 pod zn

Inny

Kierunek

SE

are 2so

STR. a 1 SO nad zn.

PRAWA | B 150 pod zn.
O P

Inny

Uwagi
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NR PRZEJSCIA 2717
OZNAKOWANIE POZIOME
Rodzaj | Malowane cienkowarstwowe
Tio | Brak
Stan | 2ty
Oznakowanie przed przejsciem | Linia P-14
Szerokos¢ zawezenia (strona lewa) | Brak
Szerokos¢ zawezenia | ND
Szerokos¢ zawezenia (strona prawa) | Brak
Szeroko$¢ zawezenia | ND

WPUSTY DESZCZOWE W OBSZARZE PRZEJSCIA

Liczba wpustow | 0
Scieki przykraweznikowe | Nie
Odwodnienie | Poprawne

UDOGODNIENIA DLA NIEPEENOSPRAWNYCH / OGRANICZENIA

RAMPA
Kierunek NW Strona lewa Nie ma potrzeby
Strona prawa Tak
DLA NIEWIDZACYCH
Kierunek NW Strona lewa Ptytki prowadzace
Strona prawa Brak
StUPKI | WYGRODZENIA
PRZEJSCIE
tupki
Kierunek NW Strona lewa Stupki
Strona prawa Brak
PRZED PRZEJSCIEM
Kierunek NW Strona lewa Bariera dr.
Strona prawa Brak
ZA PRZEISCIEM
Kierunek NW Strona lewa Stupki
Strona prawa Brak

NA JEZDNI PROSTOPADLE)

Kierunek Strona prawa

ND
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NR PRZEJSCIA 2717
PARKOWANIE
PARKOWANIE NA JEZDNI
STR. Przed przejsciem NS
LEWA Za przejsciem NS
KIERUNEK NW R
STR. Przed przejsciem NS
PRAWA Za przejsciem NS
PARKOWANIE W PASIE PRZY JEZDNI
STR. Przed przejsciem ND
LEWA Za przejsciem ND
KIERUNEK NW
STR. Przed przejsciem NS
PRAWA Za przejsciem NS
PARKOWANIE NA PASIE RUCHU
STR. Przed przejSciem | NS
LEWA jsci
KIERUNEK | NW Za przejsciem NS
STR. Przed przejsciem NS
PRAWA Za przejsciem NS
PARKOWANIE NA CHODNIKU | NA JEZDNI (JEDNYM KOLEM)
STR. Przed przejsciem ND
LEWA Za przejsciem ND
KIERUNEK NW
v STR. Przed przejsciem NS
PRAWA Za przejsciem NS
PARKOWANIE NA PRZEJSCIU
STR. .
LEwa | Ve
KIERUNEK NW
STR. Nie
PRAWA
PARKOWANIE NA JEZDNI PROSTOPADtEJ
KIERUNEK ND

UWAGI DOTYCZACE PARKOWANIA
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NR PRZEJSCIA 2717
WIDOCZNOSC
WIDOCZNOSE POMIERZONA
W LEWO Om
SW W PRAWO 100 m
KIERUNEK RUCHU W TYL ND
PIESZEGO W LEWO 40 m
NE W PRAWO 100 m
W TYt ND
WIDOCZNOSE WYMAGANA
W LEWO
SW W PRAWO
KIERUNEK RUCHU W TYL
PIESZEGO W LEWO
NE W PRAWO
W TYL
OGRANICZENIA WIDOCZNOSCI
SW STRONA LEWA Przystanek
KIERUNEK RUCHU STRONA PRAWA | Brak
PIESZEGO NE STRONA LEWA Przystanek

STRONA PRAWA | Brak
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NR PRZEJSCIA 2717

SUBIEKTYWNA OCENA PRZEJSCIA DLA PIESZYCH I 1

OPINIA / UWAGI DODATKOWE

Brak urzgdzen dla niewidomych. Brak urzadzen dla oséb niedowidzacych i niewidomych przy krawedzi jezdni moze
powodowac ich dezorientacje i wtargniecia na jezdnie.

W rejonie przejscia zostaty zlokalizowane wjazdy. Przy wystepowaniu pojazddw, ktére majq wiaczy¢ sie do ruchu, wystepuje
catkowite ograniczenie widocznosci dla pieszych chcacych przekracza¢ jezdnie. Analogicznie brakuje w takiej sytuacji
widocznosci dla kierowcdw nadjezdzajacych w kierunku przejscia pojazdéw. Moze to prowadzi¢ do najechania na pieszych.
Oznakowanie poziome jest w ztym stanie. Zdecydowanie ogranicza to rozpoznawalnos¢ i czytelnosé przejscia.

Potencjalnie wysoka predkos¢. Dtuga prosta, brak jakichkolwiek elementéw uspokojenia ruchu sprzyja takiej wysokiej
predkosci, znacznie przekraczajgcej dopuszczony limit. Wigze sie to z ryzykiem najechania na pieszego i bardzo duza
ciezkoscig wypadkow. Pieszy przy wysokiej predkosci pojazdéw moze niewtasciwie oceni¢ odlegtosé i wejs¢ na przejscie, a
jednoczesnie kierowca moze nie zdazy¢ wyhamowac przed pieszym. Problem dotyczy pory, gdzie wystepuje mniejsze
natezenie ruchu.

Ograniczenia widocznosci przy zatorach. W sytuacji, kiedy wystepuje duze natezenie ruchu, szczegdlnie przy wystepowaniu
zatoru na jednym z kierunkow, wystepuje ryzyko wejscia pieszego miedzy stojace pojazdy na jednym kierunku i brakiem
widocznosci pojazdéw nadjezdzajacych z przeciwnego kierunku.

Ograniczenie widocznosci spowodowane autobusem znajdujgcym sie w zatoce autobusowej zlokalizowane]j bezposrednio
przed przejsciem. Jest to jedno z powazniejszych zagrozen zidentyfikowanych na analizowanym przejsciu. Stojgcy w zatoce
autobus ogranicza praktycznie do zera widocznos$¢ w obrebie przejscia.

Ograniczenia widocznosci mogg powodowaé bardzo grozne w skutkach sytuacje na drodze. Kierujacy zblizajacy sie do
przejscia muszg mie¢ mozliwos¢ dostrzegania pieszych zblizajacych sie do przejscia i jednoczesnie piesi muszg mieé
mozliwos¢ obserwacji potokdw ruchu. Kierowca oraz pieszy maja swoje prawa i obowigzki. Kierowca powinien dostosowac
swg predkos¢ aby zatrzymad sie w przypadku gdy pieszy wkroczy na przejscie dla pieszych. Pieszy natomiast powinien
upewnic sie, ze moze przekraczac przejscia dla pieszych. W sytuacji gdy wystepuja ograniczenia widocznosci kierowca i pieszy
nie sg w stanie zrealizowac swoich obowigzkéw w zakresie dostosowania dynamiki ruchu i upewnienia sie co do mozliwosci
dalszego przemieszczania. Pieszy widzac przejscie dla pieszych ma wrazenie, ze jest bezpieczny i czesto wkracza na jezdnie,
natomiast kierujacy nie majgc szans na dostrzezenie pieszych z odpowiednim wyprzedzeniem, sg zaskakiwani i moze okazac
sie, ze ich predkos¢ jest zbyt duza aby bezpiecznie zatrzymac pojazd.

Zalecenia: Przeniesienie przystanku autobusowego. Wprowadzenie elementéw uspokojenia ruchu — wyspa azylu, przez co
uzyska sie skrocenie dtugosci przejscia do pokonania w 1 etapie. Poprawa stanu oznakowania poziomego. Zainstalowanie
sygnalizacji $wietlnej. Zainstalowanie urzadzen dla oséb niewidomych.
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ZDJECIA
















