FORMULARZ AUDYTU BRD Arkusz 1

Audytor Tomasz Mackun
Data, Godzina 11.07.2020 11:15
Pogoda Zachmurzenie: Catkowite

METRYKA WEDLUG INWENTARYZACII

NR PRZEJSCIA 3336
DZIELNICA Rembertéw KATEGORIA powiatowa
ULICA Generata Antoniego Chrusciela ,,Montera” LICZBA PASOW 2
SKRZYZOWANIE ZJAZD Cyrulikéw
OPIS przez Chrusciela, jezdnia W
LOKALIZACJA SZCZEGOLOWA
Dtugos¢ geograficzna | 52.257608 Szerokos¢ geograficzna 21.158808
Google Maps | LINK URL https://www.google.com/maps?q=52.257608,21.158808
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NR PRZEJSCIA

3336

CHARAKTERYSTYKA

USYTUOWANIE PRZEJSCIA

| Na wlocie/wylocie skrzyzowania

ODLEGLOSC OD KRAWEDZI JEZDNI PROSTOPADLE) | 30m
PREDKOSC NA JEZDNI PROSTOPADLE) | 50 km/h
JEZDNIA Z PIERWSZENSTWEM | Nie

DROGA ROWEROWA (DR) | Bez przejazdu rowerowego
USYTUOWANIE DR I ND

LINIE TRAMWAJOWE | Brak

NAWIERZCHNIA TOROWISKA | ND

NAWIERZCHNIA JEZDNI ZA | PRZED PRZEJSCIEM

Naw. bitumiczna: szara

STAN NAWIERZCHNI | Dobry
GEOMETRIA ULICY W OBSZARZE PRZEJSCIA | Prosta
SZEROKOSC PRZEJSCIA | 4m DLUGOSC CALKOWITA PRZEJSCIA 7m

DtUGOSC DLUZSZEGO PRZEJSCIA 7m
PREDKOSC DOPUSZCZALNA | 50 km/h

PRZEKROJ POPRZECZNY
autf)abt::ciowe Pasy rowerowe Pasy Azyl/pas dzielgcy Pasy Pasy rowerowe autf)abt:skt:we
Brak Brak 2 Brak Brak Brak Brak

OSWIETLENIE Uliczne i dedykowane
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ORGANIZACJA RUCHU POJAZDOW

ULICA JEDNOKIERUNKOWA

Tak

Kierunki ruchu

do ul. Cyrulikow

do ul. Strazacka

KIERUNEK RUCHU POJAZDOW (SAMOCHODY)

S Cyrulikéw

KIERUNEK RUCHU POJAZDOW (TRAMWAUJE)

KIERUNEK RUCHU ROWEROW

LICZBA RELACII ZJEZDZAJACYCH ZE SKRZYZOWANIA W STRONE PRZEJSCIA ND

PRZYSTANKI AUTOBUSOWE

PRZYSTANKI AUTOBUSOWE USYTUOWANE NA JEZDNI PROSTOPADLE) | ND

PRZYSTANKI AUTOBUSOWE NA JEZDNI GDZIE USYTOWANE JEST PRZEJSCIE | Tak

LOKALIZACJA, TYP, ODLEGLOSC OD PRZEJSCIA

Kierunek S

Przed przejsciem, Na jezdni

Odlegtosc 24 m

Odlegtos¢

Kierunek

Odlegtos¢

Odlegtosc

OZNAKOWANIE PIONOWE

ZNAKI PIONOWE cz. |

Kierunek S

STR.
LEWA

D6

Stan dobry

D-6a

({11

D-6b

* T-27

Inne oznakowanie

Kierunek S

STR.
PRAWA

N D6

Stan dobry

I\ D-6a

FX D-6b

* T-27

Inne oznakowanie

Kierunek

STR.
LEWA

™ D6

@ D-6a

FX D-6b

* T-27

Inne oznakowanie

Kierunek

STR.
PRAWA

[ANDE

IN D-6a

FX D-6b

* T-27

Inne oznakowanie
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OZNAKOWANIE PIONOWE

ZNAKI PIONOWE cz.

Kierunek

A A-16

Ab, A-17

STR. A A24

LEWA ————

Inne oznakowanie

Kierunek

A A-16

A A-17

A A

PRAWA ————

Inne oznakowanie

Kierunek

A A-16

A A-17

STR. A A24

LEWA ————

Inne oznakowanie

Kierunek

A A-16

Ab A-17

STR. A A24

PRAWA ————

Inne oznakowanie

ZNAKI PIONOWE cz. il

Kierunek

@@ 2so

STR. E 1 SO nad zn.

LEWA | 150 pod zn.
O P

Inny

Kierunek

@aeE 2 so

STR. 1 S0 nad zn.

PRAWA | B} 150 pod zn.
e P

Inny

Kierunek

@rE 250

STR. & 1 S0 nad zn.

LE A .
WA 1 S0 pod zn

Inny

Kierunek

are 2so

STR. a 1 SO nad zn.

PRAWA | I .
1 SO pod zn

Inny

Uwagi
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OZNAKOWANIE POZIOME
Rodzaj | Malowane grubowarstwowe
Tio | Brak
Stan | Dobry
Oznakowanie przed przejsciem | Linia P-14
Szerokos¢ zawezenia (strona lewa) | Brak
Szerokos¢ zawezenia | ND
Szerokos¢ zawezenia (strona prawa) | Brak
Szeroko$¢ zawezenia | ND

WPUSTY DESZCZOWE W OBSZARZE PRZEJSCIA

Liczba wpustow | 0
Scieki przykraweznikowe | Nie
Odwodnienie | Poprawne

UDOGODNIENIA DLA NIEPEENOSPRAWNYCH / OGRANICZENIA

RAMPA
Kierunek S Strona lewa Tak
Strona prawa Tak
DLA NIEWIDZACYCH
Kierunek S Strona lewa P*Vtk! prowadzace
Strona prawa Ptytki prowadzace
StUPKI | WYGRODZENIA
PRZEJSCIE
Brak
Kierunek S Strona lewa ra '
Strona prawa Stupki
PRZED PRZEJSCIEM
ek S Strona lewa Brak
Strona prawa Rurowe
ZA PRZEISCIEM
B
ek S Strona lewa rak
Strona prawa Rurowe

NA JEZDNI PROSTOPADLE)

Kierunek Strona prawa

ND




FORMULARZ AUDYTU BRD

Arkusz 6

NR PRZEJSCIA 3336
PARKOWANIE
PARKOWANIE NA JEZDNI
STR. Przed przejsciem NS
LEWA Za przejsciem NS
KIERUNEK R
STR. Przed przejsciem NS
PRAWA Za przejsciem NS
PARKOWANIE W PASIE PRZY JEZDNI
STR. Przed przejsciem NS
LEWA Za przejsciem NS
KIERUNEK
STR. Przed przejsciem ND
PRAWA Za przejsciem ND
PARKOWANIE NA PASIE RUCHU
STR. Przed przejSciem | NS
LEWA jsci
KIERUNEK Za przercu.e,m. NS
STR. Przed przejsciem NS
PRAWA Za przejsciem NS
PARKOWANIE NA CHODNIKU | NA JEZDNI (JEDNYM KOLEM)
STR. Przed przejsciem NS
LEWA Za przejsciem NS
KIERUNEK
v STR. Przed przejsciem ND
PRAWA Za przejsciem ND
PARKOWANIE NA PRZEJSCIU
STR. .
Lewa | Ve
KIERUNEK
STR. Nie
PRAWA
PARKOWANIE NA JEZDNI PROSTOPADLEJ
KIERUNEK ND

UWAGI DOTYCZACE PARKOWANIA
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NR PRZEJSCIA

3336

WIDOCZNOSC

WIDOCZNOSE POMIERZONA

KIERUNEK RUCHU
PIESZEGO

W LEWO 100 m
W PRAWO

W TYt ND

W LEWO

W PRAWO 100 m
W TYt ND

WIDOCZNOSE WYMAGANA

KIERUNEK RUCHU
PIESZEGO

W LEWO 80m
W PRAWO

W TYt ND
W LEWO

W PRAWO 80m
W TYL ND

OGRANICZENIA WIDOCZNOSCI

KIERUNEK RUCHU
PIESZEGO

STRONA LEWA Brak
STRONA PRAWA | Brak
STRONA LEWA Brak
STRONA PRAWA | Brak
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NR PRZEJSCIA 3336

SUBIEKTYWNA OCENA PRZEJSCIA DLA PIESZYCH | 1

OPINIA / UWAGI DODATKOWE

Przejscie dla pieszych przez Aleje Generata Antoniego Chrusciela ,,Montera” przez dwa pasy ruchu w jednym kierunku.

W obszarze przejscia dla pieszych wystepuje zagrozenie wynikajgce geometrii i organizacji ruchu. Przejscie dla pieszych
wyznaczono przez dwa pasy ruchu w jednym kierunku na dtugim prostym odcinku drogi. Na takich przekrojach drogowych
rejestruje sie wysokie i bardzo wysokie predkosci pojazdéw co moze prowadzi¢ do zdarzen drogowych z udziatem pieszych
o duzej ciezkosci ofiar. Dodatkowo moze wystgpic¢ niezgodne z przepisami o ruchu drogowym, lecz czesto obserwowane,
zachowanie kierujacych, polegajace na tym, ze na jednym pasie kierujgcy ustgpi pierwszenstwa pieszym a kierujacy na
sgsiednim pasie pierwszenstwa nie udzieli. Karoseria pierwszego pojazdu bedzie stanowita ograniczenia widocznosci na
pieszego dla kierujgcego pojazdem na sasiednim pasie.

Na wlocie skrzyzowania, czesto ustawiajg sie kolejki pojazddw oczekujacych. Piesi przechodzac przez przejscie dla pieszych
mogg by¢ zastaniani przez pojazdy, podczas gdy na drugim pasie ruch odbywa sie swobodnie.

Zaleca sie instalacje sygnalizacji Swietlnej. Do czasu instalacji sygnalizacji Swietlnej nalezy wprowadzi¢ elementy uspokojenia
ruchu drogowego, np. progi wyspowe. Zaleca sie to zrealizowaé systemowo na catym ciggu Al. Generata Antoniego
Chrusciela ,,Montera”.

Skrzyzowanie ulicy Cyrulikéw i Alei Generata Antoniego Chrusciela ,Montera” jako tak duze skrzyzowanie bez sterowania
sygnalizacjg $wietlng posiada ograniczong przepustowosé¢, a organizacja ruchu jest trudna w odbiorze przez kierujgcych.
Moze to powodowac ograniczong percepcje przy obserwacji pieszych. Wiekszos¢ uwagi kierujgcych jest skierowana na inne
pojazdy, ktére s3 dla kierujacych najwiekszym zagrozeniem. Zbyt duzy tadunek informacyjny moze wigzac sie z obnizeniem
niezawodnosci w prowadzeniu pojazdu. W zwigzku z powyzszym zadanie zwigzane z obserwacjg pieszych i udzieleniem im
pierwszenstwa moze zostac¢ niewykonane lub niewtasciwie wykonane co stanowi zagrozenie dla pieszych.

Nalezy zmieni¢ organizacje ruchu na skrzyzowaniu, ktdra bedzie czytelna i fatwa w rozpoznaniu. Moze to by¢ skrzyzowanie
sterowane sygnalizacjg lub inne czytelne np. rondo turbinowe.

Przejscie dla pieszych odsuniete jest od krawedzi jezdni gtdwnej wiecej niz jest to niezbedne. W obszarze, w ktérym znajduje
sie przejscie pojazdy bedg posiadaty istotnie wyzszg predkosc niz przy samym skrzyzowaniu.

Problem powinien zosta¢ rozwigzany po zmianie geometrii i organizacji ruchu, gdzie w nowej geometrii przejscie powinno
by¢ w odlegtosci 4 — 6 m od krawedzi skrzyzowania. Jesli przy nowej geometrii przejscie dla pieszych nie zostanie przysuniete

nalezy je objgé sterowaniem w biezgcej lokalizacji.

Nalezy przysunaé przejscie do jezdni gtéwnej, aby uzyska¢ optymalng odlegtosé¢ 4 — 6 m.
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ZDJECIA
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