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Pogoda Stonecznie

METRYKA WEDLUG INWENTARYZACII
NR PRZEJSCIA 3382
DZIELNICA Rembertéw KATEGORIA powiatowa
ULICA Generata Antoniego Chrusciela ,,Montera” LICZBA PASOW 2
SKRZYZOWANIE ZJAZD Fizykdw
OPIS przez Chrusciela, jezdnia W
LOKALIZACJA SZCZEGOLOWA

Dtugosc¢ geograficzna | 52.262908 Szerokosc geograficzna 21.166599

Google Maps | LINK URL https://www.google.com/maps?q=52.262908,21.166599
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https://www.google.com/maps?q=52.262908,21.166599
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NR PRZEJSCIA 3382

CHARAKTERYSTYKA

USYTUOWANIE PRZEJSCIA

| Na wlocie/wylocie skrzyzowania

ODLEGLOSC OD KRAWEDZI JEZDNI PROSTOPADLE) | ND
PREDKOSC NA JEZDNI PROSTOPADLE) | ND
JEZDNIA Z PIERWSZENSTWEM | Tak

DROGA ROWEROWA (DR) | Bez przejazdu rowerowego
USYTUOWANIE DR I ND

LINIE TRAMWAJOWE | Brak

NAWIERZCHNIA TOROWISKA | ND

NAWIERZCHNIA JEZDNI ZA | PRZED PRZEJSCIEM

Naw. bitumiczna: szara

STAN NAWIERZCHNI | Dobry
GEOMETRIA ULICY W OBSZARZE PRZEJSCIA | Prosta
SZEROKOSC PRZEJSCIA 4m DLUGOSC CALKOWITA PRZEJSCIA 7m

DLUGOSC DLUZSZEGO PRZEJSCIA 7m
PREDKOSC DOPUSZCZALNA | 50 km/h

PRZEKROJ POPRZECZNY
autf)abt::ciowe Pasy rowerowe Pasy Azyl/pas dzielgcy Pasy Pasy rowerowe autf)abt:skt:we
Brak Brak 2 Brak Brak Brak Brak

OSWIETLENIE Uliczne i dedykowane
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ORGANIZACJA RUCHU POJAZDOW

ULICA JEDNOKIERUNKOWA

Tak

Kierunki ruchu

do ul. Pielgrzymow

do ul. Fizykéw

KIERUNEK RUCHU POJAZDOW (SAMOCHODY)

S Pielgrzymow

KIERUNEK RUCHU POJAZDOW (TRAMWAUJE)

KIERUNEK RUCHU ROWEROW

LICZBA RELACII ZJEZDZAJACYCH ZE SKRZYZOWANIA W STRONE PRZEJSCIA ND

PRZYSTANKI AUTOBUSOWE

PRZYSTANKI AUTOBUSOWE USYTUOWANE NA JEZDNI PROSTOPADLE) | ND

PRZYSTANKI AUTOBUSOWE NA JEZDNI GDZIE USYTOWANE JEST PRZEJSCIE | Nie

LOKALIZACJA, TYP, ODLEGLOSC OD PRZEJSCIA

Kierunek

Odlegtosc

Odlegtos¢

Kierunek

Odlegtos¢

Odlegtosc

OZNAKOWANIE PIONOWE

ZNAKI PIONOWE cz. |

Kierunek

STR.
LEWA

D6

Stan dobry

D-6a

({11

D-6b

* T-27

Inne oznakowanie

Kierunek

STR.
PRAWA

N D6

Stan dobry

I\ D-6a

FX D-6b

* T-27

Inne oznakowanie

Kierunek

STR.
LEWA

™ D6

@ D-6a

FX D-6b

* T-27

Inne oznakowanie

Kierunek

STR.
PRAWA

[ANDE

IN D-6a

FX D-6b

* T-27

Inne oznakowanie
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OZNAKOWANIE PIONOWE

ZNAKI PIONOWE cz.

Kierunek

A A-16

Ab, A-17

STR. A A24

LEWA ————

Inne oznakowanie

Kierunek

A A-16

A A-17

A A

PRAWA ————

Inne oznakowanie

Kierunek

A A-16

A A-17

STR. A A24

LEWA ————

Inne oznakowanie

Kierunek

A A-16

Ab A-17

STR. A A24

PRAWA ————

Inne oznakowanie

ZNAKI PIONOWE cz. il

Kierunek

@@ 2so

STR. E 1 SO nad zn.

LEWA | 150 pod zn.
O P

Inny

Kierunek

@aeE 2 so

STR. 1 S0 nad zn.

PRAWA | B} 150 pod zn.
e P

Inny

Kierunek

@rE 250

STR. & 1 S0 nad zn.

LE A .
WA 1 S0 pod zn

Inny

Kierunek

are 2so

STR. a 1 SO nad zn.

PRAWA | I .
1 SO pod zn

Inny

Uwagi
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OZNAKOWANIE POZIOME
Rodzaj | Malowane grubowarstwowe
Tio | Brak
Stan | Dobry
Oznakowanie przed przejsciem | Linia P-14
Szerokos¢ zawezenia (strona lewa) | Brak
Szerokos¢ zawezenia | ND
Szerokos¢ zawezenia (strona prawa) | Brak
Szeroko$¢ zawezenia | ND

WPUSTY DESZCZOWE W OBSZARZE PRZEJSCIA

Liczba wpustow

| 2

Scieki przykraweznikowe

| Nie

Odwodnienie

| Niepoprawne

UDOGODNIENIA DLA NIEPEENOSPRAWNYCH / OGRANICZENIA

RAMPA
Kierunek S Strona lewa Tak
Strona prawa Tak
DLA NIEWIDZACYCH
Kierunek S Strona lewa Piytk! prowadzace
Strona prawa Ptytki prowadzace
StUPKI | WYGRODZENIA
PRZEJSCIE
Brak
Kierunek S Strona lewa ra
Strona prawa Brak
PRZED PRZEJSCIEM
Kierunek S Strona lewa Brak
Strona prawa Brak
ZA PRZEJSCIEM
B
Kierunek S Strona lewa rak
Strona prawa Brak

NA JEZDNI PROSTOPADLE)

Kierunek Strona prawa

ND
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PARKOWANIE
PARKOWANIE NA JEZDNI
STR. Przed przejsciem NS
LEWA Za przejsciem NS
KIERUNEK R
STR. Przed przejsciem NS
PRAWA Za przejsciem NS
PARKOWANIE W PASIE PRZY JEZDNI
STR. Przed przejsciem NS
LEWA Za przejsciem NS
KIERUNEK
STR. Przed przejsciem Odlegtos¢ od przejscia: 10 m
PRAWA Za przejsciem Odlegtos¢ od przejscia: 4 m
PARKOWANIE NA PASIE RUCHU
STR. Przed przejSciem | NS
LEWA jsci
KIERUNEK Za przercu.e,m. NS
STR. Przed przejsciem NS
PRAWA Za przejsciem NS
PARKOWANIE NA CHODNIKU | NA JEZDNI (JEDNYM KOLEM)
STR. Przed przejsciem NS
LEWA Za przejsciem NS
KIERUNEK
v STR. Przed przejsciem NS
PRAWA Za przejsciem NS
PARKOWANIE NA PRZEJSCIU
STR. .
LEwa | e
KIERUNEK
STR. Nie
PRAWA
PARKOWANIE NA JEZDNI PROSTOPADLEJ
KIERUNEK ND

UWAGI DOTYCZACE PARKOWANIA
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WIDOCZNOSC

WIDOCZNOSE POMIERZONA

KIERUNEK RUCHU
PIESZEGO

W LEWO 65 m
W PRAWO

W TYt ND

W LEWO

W PRAWO 100 m
W TYt ND

WIDOCZNOSE WYMAGANA

KIERUNEK RUCHU
PIESZEGO

W LEWO 80m
W PRAWO

W TYt ND
W LEWO

W PRAWO 80m
W TYL ND

OGRANICZENIA WIDOCZNOSCI

KIERUNEK RUCHU
PIESZEGO

STRONA LEWA Parkowanie

STRONA PRAWA | Brak

STRONA LEWA Brak

STRONA PRAWA | Brak
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NR PRZEJSCIA 3382

SUBIEKTYWNA OCENA PRZEJSCIA DLA PIESZYCH | 1

OPINIA / UWAGI DODATKOWE

Przejscie dla pieszych przez Aleje Generata Antoniego Chrusciela ,,Montera” przez dwa pasy ruchu w jednym kierunku.

W obszarze przejscia dla pieszych wystepuje zagrozenie wynikajgce z geometrii i organizacji ruchu. Przejscie dla pieszych
wyznaczono przez dwa pasy ruchu w jednym kierunku na dtugim prostym odcinku drogi. Na takich przekrojach drogowych
rejestruje sie wysokie i bardzo wysokie predkosci pojazdédw, co moze prowadzi¢ do zdarzen drogowych z udziatem pieszych
o duzej ciezkosci ofiar. Dodatkowo moze wystgpic¢ niezgodne z przepisami o ruchu drogowym, lecz czesto obserwowane,
zachowanie kierujacych, polegajgce na tym, ze na jednym pasie kierujacy ustgpi pierwszenstwa pieszym, a kierujacy na
sgsiednim pasie pierwszenstwa nie udzieli. Karoseria pierwszego pojazdu bedzie stanowita ograniczenia widocznosci na
pieszego dla kierujgcego pojazdem na sgsiednim pasie.

Zaleca sie instalacje sygnalizacji Swietlnej. Do czasu instalacji sygnalizacji Swietlnej nalezy wprowadzi¢ elementy uspokojenia
ruchu drogowego, np. progi wyspowe. Zaleca sie to zrealizowac systemowo na catym ciggu Al. Generata Antoniego
Chrusciela ,Montera”.

Na krawedzi zachodniej jezdni zaparkowane pojazdy ograniczajg widocznos¢ na pieszego. Ograniczenia widocznosci mogg
powodowaé bardzo grozne w skutkach sytuacje na drodze. Kierujgcy zblizajacy sie do przejscia dla pieszych, muszg mie¢
mozliwos¢ dostrzegania pieszych zblizajgcych sie do przejscia i jednoczesnie piesi muszg mie¢ mozliwos¢ obserwacji potokéw
ruchu. Kierowca oraz pieszy majg swoje prawa i obowigzki. Kierowca powinien dostosowac¢ swojg predkos¢, aby zatrzymac
sie w przypadku, gdy pieszy wkroczy na przejscie dla pieszych. Pieszy natomiast powinien upewnic sie, ze moze przekraczac
przejscie dla pieszych. W sytuacji, gdy wystepuja ograniczenia widocznosci kierowca i pieszy nie sg w stanie zrealizowac
swoich obowigzkéw, w zakresie dostosowania dynamiki ruchu i upewnienia sie co do mozliwosci dalszego przemieszczania.
Pieszy widzac przejscie dla pieszych ma wrazenie, ze jest bezpieczny i czesto wkracza na jezdnie, natomiast kierujacy nie
majg szansy na dostrzezenie pieszych z odpowiednim wyprzedzeniem. Uzytkownicy sg zaskakiwani i moze okazac sie, ze ich
predkos¢ jest zbyt duza, aby bezpiecznie zatrzymac pojazd.

Nalezy przeorganizowac przestrzen chodnika na dojezdzie do przejscia — zostato to bardzo dobrze zrobione na przejsciu nr
3442. Nalezy zastosowac fizyczne srodki uniemozliwiajgce parkowanie w bliskosci przejscia dla pieszych, do czasu realizacji
fizycznych srodkéw nalezy wzmocnié nadzér nad nieprawidtowym parkowaniem.

W obszarze przejscia dla pieszych (po stronie zachodniej) zdiagnozowano wystepowanie lokalnego najnizszego punktu
niwelety. Oznacza to, ze woda deszczowa bedzie zbierata sie na przejsciu. Piesi oczekujacy moga by¢ opryskiwani przez
pojazdy przejezdzajace. W okresach mrozéw obszar tego miejsca jest obarczony wiekszym ryzykiem powstawania sliskosci.
Powstawanie obszaréw oblodzenia w obszarze przejscia jest szczegdlnie niebezpieczne i moze prowadzi¢ do poslizgniec i
upadkow pieszych, co moze byé przyczyng urazéw ciata. Dodatkowo oblodzenie w obszarze przejscia jak i przed nim znacznie
wydtuzy droge hamowania pojazdéw w tak newralgicznym miejscu.

Nalezy zrealizowa¢ poprawne rozwigzanie wysokosciowe jezdni w obszarze przejscia.

Lokalizacja wpustu deszczowego w obszarze przejscia dla pieszych (po stronie wschodniej) generuje dwa problemy. Pierwszy
zwigzany jest z ryzykiem utkniecia kofa roweru, kofa wézka inwalidzkiego, wdzka dzieciecego lub obcaséw buta. Utkniecie
lub potkniecie sie osoby podczas przekraczania jezdni sprawi, ze pieszy bedzie przechodzit przez jezdnie dtuzej niz zaktadat.
Pieszy na krawedzi chodnika ocenia dtugos¢ przejscia dla pieszych, predkosci i odlegtosci nadjezdzajacych pojazdéw, a takze
swojg predkosc¢ i na tej podstawie decyduje czy istnieje wystarczajaca luka czasowa na bezpieczne przekroczenie jezdni. W
sytuacji, gdy pieszy utknie, potknie sie w obszarze jezdni, czas przekraczania jezdni wydtuzy sie. Zatrzymaniem lub
przytrzymaniem sie pieszego przy przekroczeniu jezdni mogg by¢ tez zaskoczeni kierowcy zblizajacy sie do przejscia dla
pieszych. Moze to powodowaé ryzyko najechania pieszego przez pojazd lub potkniecia sie i urazy u pieszych. Wpust
deszczowy w obszarze przejscia dla pieszych sugeruje, ze w tym miejscu znajduje sie najnizszy punkt niwelety lub wystepuje
pochylenie o statym trendzie. Oznacza to, ze woda deszczowa, przynajmniej z jednej strony przejscia ptynie w obszar wpustu,
a na krawedziach przejscia dla pieszych wystgpi skumulowany strumien wody. Piesi oczekujgcy mogg by¢ opryskiwani przez
pojazdy przejezdzajace. W okresach mrozéw miejsce w obszarze wpustdw jest obarczone wiekszym ryzykiem powstawania
Sliskosci, a w przypadku powstawania btota posniegowego, wpust moze nie odbiera¢ wéd opadowych i mogg powstawacé
katuze, ktére zamarzng przy ujemnej temperaturze. Powstawanie obszaréw oblodzenia w obszarze przejscia jest szczegdlnie
niebezpieczne i moze prowadzi¢ do poslizgnie¢ i upadkdw pieszych, co moze byé przyczyng urazéw ciata. Dodatkowo
oblodzenie w obszarze przejscia jak i przed nim znacznie wydtuzy droge hamowania pojazdéw w tak newralgicznym miejscu.




Nalezy przenies¢ wpust, tak aby znajdowat sie przed przejsciem od strony naptywajacej wody opadowe;j.
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