FORMULARZ AUDYTU BRD Arkusz 1
Audytor Artur Ry$
Data, Godzina 16.06.2020 09:15
Pogoda Stonecznie

METRYKA WEDtUG INWENTARYZACII
NR PRZEJSCIA 3569
DZIELNICA Biatoteka KATEGORIA Powiatowa
ULICA Ptochocinska LICZBA PASOW 2
SKRZYZOWANIE ZJAZD rog Modlinskiej
OPIS wylot Modlinskiej
LOKALIZACJA SZCZEGOLOWA

Dtugos¢ geograficzna | 52.3080596 | Szerokos¢ geograficzna 20.9839672999999998

Google Maps | LINK URL | https://www.google.com/maps?q=52.3080596,20.9839672999999998

ORIENTACIJA
NE
E
SE
ORIENTACJA
NW | N NE
Q°
%
(A
7633 c‘h%
470 633
(A
e =]
801 -3 0
o“oo\(\
°
633
W ’ E
@ 801
N %
?'5‘(\ ?x)%
SW S SE



https://www.google.com/maps?q=52.3080596,20.9839672999999998
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Arkusz 2

NR PRZEJSCIA 3569

CHARAKTERYSTYKA

USYTUOWANIE PRZEJSCIA

Na wlocie/wylocie skrzyzowania

ODLEGLOSC OD KRAWEDZI JEZDNI PROSTOPADLE) | 12m
PREDKOSC NA JEZDNI PROSTOPADLE) | 50 km/h
JEZDNIA Z PIERWSZENSTWEM | Nie

DROGA ROWEROWA (DR) | Bez przejazdu rowerowego
USYTUOWANIE DR I ND

LINIE TRAMWAJOWE | Brak

NAWIERZCHNIA TOROWISKA | ND

NAWIERZCHNIA JEZDNI ZA | PRZED PRZEJSCIEM

Naw. bitumiczna:

STAN NAWIERZCHNI | Dobry
GEOMETRIA ULICY W OBSZARZE PRZEJSCIA | Prosta
SZEROKOSC PRZEJSCIA 6m DLUGO%Cj CALtKOWITA PRZEJSCIA 8,5m

DLUGOSC DLUZSZEGO PRZEJSCIA 8,5m
PREDKOSC DOPUSZCZALNA | 50 km/h

PRZEKROJ POPRZECZNY
autf)abt::ciowe Pasy rowerowe Pasy Azyl/pas dzielgcy Pasy Pasy rowerowe autf)abt:skt:we
Brak Brak 2 Brak Brak Brak Brak

OSWIETLENIE Standardowe uliczne
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3569

ORGANIZACJA RUCHU POJAZDOW

ULICA JEDNOKIERUNKOWA Tak
Kierunki ruchu do ul. Spedycyjna
do ul. Modlinska
KIERUNEK RUCHU POJAZDOW (SAMOCHODY) NE ] |

NE Spedycyjna

KIERUNEK RUCHU POJAZDOW (TRAMWAUJE)

KIERUNEK RUCHU ROWEROW

LICZBA RELACII ZJEZDZAJACYCH ZE SKRZYZOWANIA W STRONE PRZEJSCIA

PRZYSTANKI AUTOBUSOWE

PRZYSTANKI AUTOBUSOWE USYTUOWANE NA JEZDNI PROSTOPADLE) | Nie
PRZYSTANKI AUTOBUSOWE NA JEZDNI GDZIE USYTOWANE JEST PRZEJSCIE | Tak
LOKALIZACJA, TYP, ODLEGLOSC OD PRZEJSCIA
. Odlegtosc
K k NE
ierune Za przejsciem, Na jezdni Odlegtos¢ 49 m
. Odlegtos¢
Kierunek Odlegtosc
OZNAKOWANIE PIONOWE
_ ZNAKI PIONOWE cz. |
I\ D6 Stan dobry
st | D-6a
Kierunek NE LEWA FN D-6b
% T-27
Inne oznakowanie
I\ D6 Stan dobry
I\ D-6a
STR. N
c m .
Kierunek NE PRAWA = D-6b
i T-27
Inne oznakowanie
N D6
I\ D-6a
Kierunek STR. FX D-6b
LEWA —
A T-27
Inne oznakowanie
FA D6
sTR, | D-6a
. . ™ D
Kierunek PRAWA |-= D-6b
x T-27
Inne oznakowanie
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OZNAKOWANIE PIONOWE

ZNAKI PIONOWE cz.

Kierunek

NE

A A-16

Ab, A-17

STR. A A24

LEWA ————

Inne oznakowanie

Kierunek

NE

A A-16

A A-17

A A

PRAWA ————

Inne oznakowanie

Kierunek

A A-16

A A-17

STR. A A24

LEWA ————

Inne oznakowanie

Kierunek

A A-16

Ab A-17

STR. A A24

PRAWA ————

Inne oznakowanie

ZNAKI PIONOWE cz. il

Kierunek

NE

@@ 2so

STR. E 1 SO nad zn.

LEWA | 150 pod zn.
O P

Inny

Kierunek

NE

@aeE 2 so

STR. 1 S0 nad zn.

PRAWA | B} 150 pod zn.
e P

Inny

Kierunek

@rE 250

STR. & 1 S0 nad zn.

LE A .
WA 1 S0 pod zn

Inny

Kierunek

are 2so

STR. a 1 SO nad zn.

PRAWA | I .
1 SO pod zn

Inny

Uwagi
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OZNAKOWANIE POZIOME
Rodzaj | Malowane grubowarstwowe
Tio | Brak
Stan | Dobry
Oznakowanie przed przejsciem | Linia P-14
Szerokos¢ zawezenia (strona lewa) | Brak
Szerokos¢ zawezenia | ND
Szerokos¢ zawezenia (strona prawa) | Brak
Szeroko$¢ zawezenia | ND

WPUSTY DESZCZOWE W OBSZARZE PRZEJSCIA

Liczba wpustow | 0
Scieki przykraweznikowe | Nie
Odwodnienie | Poprawne

UDOGODNIENIA DLA NIEPEENOSPRAWNYCH / OGRANICZENIA

RAMPA
Kierunek NE Strona lewa N!e ma potrzeby
Strona prawa Nie ma potrzeby
DLA NIEWIDZACYCH
Kierunek NE Strona lewa Piytk! prowadzace
Strona prawa Ptytki prowadzace
StUPKI | WYGRODZENIA
PRZEJSCIE
Brak
Kierunek NE Strona lewa ra
Strona prawa Brak
PRZED PRZEJSCIEM
Kierunek NE Strona lewa Brak
Strona prawa Brak
ZA PRZEJSCIEM
B
Kierunek NE Strona lewa rak
Strona prawa Brak

NA JEZDNI PROSTOPADLE)

Kierunek Strona prawa

Brak
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PARKOWANIE
PARKOWANIE NA JEZDNI
STR. Przed przejsciem ND
LEWA Za przejsciem ND
KIERUNEK NE R
STR. Przed przejsciem ND
PRAWA Za przejsciem ND
PARKOWANIE W PASIE PRZY JEZDNI
STR. Przed przejsciem NS
LEWA Za przejsciem NS
KIERUNEK NE
STR. Przed przejsciem NS
PRAWA Za przejsciem NS
PARKOWANIE NA PASIE RUCHU
STR. Przed przejSciem | NS
LEWA jsci
KIERUNEK | NE Za przejsciem NS
STR. Przed przejsciem NS
PRAWA Za przejsciem NS
PARKOWANIE NA CHODNIKU | NA JEZDNI (JEDNYM KOLEM)
STR. Przed przejsciem NS
LEWA Za przejsciem NS
KIERUNEK NE
v STR. Przed przejsciem NS
PRAWA Za przejsciem NS
PARKOWANIE NA PRZEJSCIU
STR. .
Lewa | Ve
KIERUNEK NE
STR. Nie
PRAWA
PARKOWANIE NA JEZDNI PROSTOPADLEJ
KIERUNEK NS

UWAGI DOTYCZACE PARKOWANIA
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NR PRZEJSCIA 3569
WIDOCZNOSC
WIDOCZNOSE POMIERZONA
W LEWO 55m
NW W PRAWO
KIERUNEK RUCHU W TYt ND
PIESZEGO W LEWO
SE W PRAWO 55m
W TYt ND
WIDOCZNOSE WYMAGANA
W LEWO 65m
NW W PRAWO
KIERUNEK RUCHU W TYt ND
PIESZEGO W LEWO
SE W PRAWO 65 m
W TYL ND
OGRANICZENIA WIDOCZNOSCI
NW STRONA LEWA Inne: Geometria drogi
KIERUNEK RUCHU STRONA PRAWA | Brak
PIESZEGO - STRONA LEWA Brak
STRONA PRAWA | Inne: Geometria drogi
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NR PRZEJSCIA 3569

SUBIEKTYWNA OCENA PRZEJSCIA DLA PIESZYCH | 1

OPINIA / UWAGI DODATKOWE

Przejscie zlokalizowane w obrebie rozlegtego skrzyzowania skanalizowanego (Ptochocinska — Modlinska), przez
jednokierunkowy dwupasowy wlot podporzadkowany w kierunku ulicy Ptochocinskiej. Przejscie przez dwa pasy w jednym
kierunku jest zawsze obarczone pewnym zagrozeniem dla pieszych z uwagi na mozliwo$¢ odmiennych zachowan kierujacych,
dojezdzajgcych do przejscia rownolegle. W sytuacji, gdy jeden z pojazddéw zmniejszy predkos¢, by pozwoli¢ przekroczyé
jezdnie pieszemu, drugi moze jej nie zredukowacd i w przypadku wejscia pieszego na jezdnie - potraci¢ go. W przypadku tego
przejscia nalezy zwrdci¢ takze uwage na zwigzane z tym zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu pieszych wynikajace z
trajektorii ruch poruszajgcych sie po tuku réwnolegle do siebie pojazddw, co sprzyja wzajemnemu zastanianiu strefy
przejscia. Ponadto, w obrebie przejscia brak jest wystarczajgcej powierzchni akumulacji dla wiekszych pojazddéw, co
powoduje, ze blokujg one swoimi gabarytami przejscie (zwtaszcza prawy pas ruchu), natomiast piesi sg zmuszeni do omijania
w tej sytuacji pojazdow blokujacych przejscie. Szerokosci pasdw ruchu sg dos¢ znaczne, co powoduje, ze przejscie jest dtugie
— piesi sg eksponowani na zagrozenie potrgceniem przez dtuzszy czas, niz jest to niezbedne.

Rekomenduje sie instalacje sygnalizacji $wietlnej na catym skrzyzowaniu, co pozwoli na separacje ruchu samochodowego, w
tym ciezkiego od ruchu pieszego. Do dodatkowych zabiegdw poprawiajgcych poziom bezpieczenstwa pieszych zaliczy¢
nalezy takze nieznaczne zmniejszenie szerokosci paséw ruchu (skrocenie przejscia).
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ZDJECIA













