FORMULARZ AUDYTU BRD

Arkusz 1

Audytor Wojciech Kustra
Data, Godzina 05.06.2020 11:00
Pogoda Zachmurzenie: CzeSciowe

METRYKA WEDtUG INWENTARYZACII

NR PRZEJSCIA 3624
DZIELNICA Biatoteka KATEGORIA Powiatowa
ULICA Biatotecka LICZBA PASOW 2
SKRZYZOWANIE ZJAZD Juranda ze Spychowa
OPIS przez Biatotecka

LOKALIZACJA SZCZEGOLOWA
Dtugosc¢ geograficzna 52.3183268000000012 | Szerokosc geograficzna 21.0324884999999995

Google Maps | LINK

URL | https://www.google.com/maps?q=52.3183268000000012,21.0324884999999995
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https://www.google.com/maps?q=52.3183268000000012,21.0324884999999995
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Arkusz 2

NR PRZEJSCIA

3624

CHARAKTERYSTYKA

USYTUOWANIE PRZEJSCIA

| Na wlocie/wylocie skrzyzowania

ODLEGLOSC OD KRAWEDZI JEZDNI PROSTOPADLE) | ND
PREDKOSC NA JEZDNI PROSTOPADLE) | ND
JEZDNIA Z PIERWSZENSTWEM | Tak

DROGA ROWEROWA (DR) | Bez przejazdu rowerowego
USYTUOWANIE DR I ND

LINIE TRAMWAJOWE | Brak

NAWIERZCHNIA TOROWISKA | ND

NAWIERZCHNIA JEZDNI ZA | PRZED PRZEJSCIEM

Naw. bitumiczna: szara

STAN NAWIERZCHNI

| Zty

GEOMETRIA ULICY W OBSZARZE PRZEJSCIA

tamane pierwszenstwo

SZEROKOSC PRZEJSCIA 4m DLUGOSC CALKOWITA PRZEJSCIA 7m
DLUGOSC DLUZSZEGO PRZEJSCIA 7m
PREDKOSC DOPUSZCZALNA | 50 km/h
PRZEKROJ POPRZECZNY
autf)abt::ciowe Pasy rowerowe Pasy Azyl/pas dzielgcy Pasy Pasy rowerowe autf)abt:skt:we
Brak Brak 1 Brak 1 Brak Brak
OSWIETLENIE Tylko dedykowane
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NR PRZEJSCIA

3624

ORGANIZACJA RUCHU POJAZDOW

ULICA JEDNOKIERUNKOWA Nie
Kierunki ruchu do ul. Juranda ze Spychowa
do ul. Przyjazna
KIERUNEK RUCHU POJAZDOW (SAMOCHODY) s [ N ]
S Juranda ze Spychowa
N Przyjazna

KIERUNEK RUCHU POJAZDOW (TRAMWAUJE)

KIERUNEK RUCHU ROWEROW

LICZBA RELACJI ZJEZDZAJACYCH ZE SKRZYZOWANIA W STRONE PRZEJSCIA ND
PRZYSTANKI AUTOBUSOWE
PRZYSTANKI AUTOBUSOWE USYTUOWANE NA JEZDNI PROSTOPADLE) | ND
PRZYSTANKI AUTOBUSOWE NA JEZDNI GDZIE USYTOWANE JEST PRZEJSCIE | Tak
LOKALIZACJA, TYP, ODLEGLOSC OD PRZEJSCIA
Kierunek S Przed przejsciem, Na jezdni Odleglos,c’ 2m
Odlegtos¢
Odlegtos¢
Ki k N
ierune Za przejsciem, Na jezdni Odlegtosc 9m
OZNAKOWANIE PIONOWE
_ ZNAKI PIONOWE cz. |
I\ D6
STR N D-6a
Kierunek S LEWA FN D-6b
* T-27
Inne oznakowanie
I\ D6 Stan dobry, Tto fluorescencyjne
STR I\ D-6a
Kierunek S ‘ FX D-6b
PRAWA = -
i T-27 Stan dobry, Tto fluorescencyjne
Inne oznakowanie
N D6
FA D-6a
Kierunek N STR. FX D-6b
LEWA —
A T-27
Inne oznakowanie
I\ D6 Stan dobry, Tto fluorescencyjne
sTR, | D-6a
Kierunek N PRAWA FX D-6b
* T-27 Stan dobry, Tto fluorescencyjne
Inne oznakowanie
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OZNAKOWANIE PIONOWE

ZNAKI PIONOWE cz.

Kierunek

A A-16

Ab, A-17

STR. A A24

LEWA ————

Inne oznakowanie

Kierunek

A A-16

A A-17

A A

PRAWA ————

Inne oznakowanie

Kierunek

A A-16

A A-17

STR. A A24

LEWA ————

Inne oznakowanie

Kierunek

A A-16

Ab A-17

STR. A A24

PRAWA ————

Inne oznakowanie

ZNAKI PIONOWE cz. il

Kierunek

@@ 2so

STR. E 1 SO nad zn.

LEWA | 150 pod zn.
O P

Inny

Kierunek

@aeE 2 so

STR. 1 S0 nad zn.

PRAWA | B} 150 pod zn.
e P

Inny

Kierunek

@rE 250

STR. & 1 S0 nad zn.

LE A .
WA 1 S0 pod zn

Inny

Kierunek

are 2so

STR. a 1 SO nad zn.

PRAWA | I .
1 SO pod zn

Inny

Uwagi
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OZNAKOWANIE POZIOME
Rodzaj | Malowane grubowarstwowe
Tio | Brak
Stan | Dostateczny
Oznakowanie przed przejsciem | Linia P-14
Szerokos¢ zawezenia (strona lewa) | Brak
Szerokos¢ zawezenia | ND
Szerokos¢ zawezenia (strona prawa) | Brak
Szeroko$¢ zawezenia | ND

WPUSTY DESZCZOWE W OBSZARZE PRZEJSCIA

Liczba wpustow

IB

Scieki przykraweznikowe

| Nie

Odwodnienie

| Niepoprawne

UDOGODNIENIA DLA NIEPEENOSPRAWNYCH / OGRANICZENIA

RAMPA
Kierunek S Strona lewa N!e
Strona prawa Nie
DLA NIEWIDZACYCH
Kierunek S Strona lewa Piytk! prowadzace
Strona prawa Ptytki prowadzace
StUPKI | WYGRODZENIA
PRZEJSCIE
Brak
Kierunek S Strona lewa ra
Strona prawa Brak
PRZED PRZEJSCIEM
Kierunek S Strona lewa Brak
Strona prawa Brak
ZA PRZEJSCIEM
B
Kierunek S Strona lewa rak
Strona prawa Brak

NA JEZDNI PROSTOPADLE)

Kierunek Strona prawa

ND
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NR PRZEJSCIA 3624
PARKOWANIE
PARKOWANIE NA JEZDNI
STR. Przed przejsciem ND
LEWA Za przejsciem ND
KIERUNEK R
STR. Przed przejsciem ND
PRAWA Za przejsciem ND
PARKOWANIE W PASIE PRZY JEZDNI
STR. Przed przejsciem ND
LEWA Za przejsciem ND
KIERUNEK
STR. Przed przejsciem ND
PRAWA Za przejsciem ND
PARKOWANIE NA PASIE RUCHU
STR. Przed przejSciem | NS
LEWA jsci
KIERUNEK Za przercu.e,m. NS
STR. Przed przejsciem NS
PRAWA Za przejsciem NS
PARKOWANIE NA CHODNIKU | NA JEZDNI (JEDNYM KOLEM)
STR. Przed przejsciem ND
LEWA Za przejsciem ND
KIERUNEK
v STR. Przed przejsciem NS
PRAWA Za przejsciem NS
PARKOWANIE NA PRZEJSCIU
STR. .
Lewa | Ve
KIERUNEK
STR. Nie
PRAWA
PARKOWANIE NA JEZDNI PROSTOPADLEJ
KIERUNEK ND

UWAGI DOTYCZACE PARKOWANIA
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NR PRZEJSCIA

3624

WIDOCZNOSC

WIDOCZNOSE POMIERZONA

KIERUNEK RUCHU
PIESZEGO

W LEWO 2m
W PRAWO 45m
W TYt ND
W LEWO 53 m
W PRAWO 16 m
W TYt ND

WIDOCZNOSE WYMAGANA

KIERUNEK RUCHU
PIESZEGO

W LEWO 65 m
W PRAWO 65 m
W TYt ND
W LEWO 65 m
W PRAWO 65 m
W TYL ND

OGRANICZENIA WIDOCZNOSCI

KIERUNEK RUCHU
PIESZEGO

STRONA LEWA Przystanek
STRONA PRAWA | Ogrodzenietuk drogi
STRONA LEWA Ogrodzenietuka drogi

STRONA PRAWA

Przystanek
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NR PRZEJSCIA 3624

SUBIEKTYWNA OCENA PRZEJSCIA DLA PIESZYCH | 0

OPINIA / UWAGI DODATKOWE

Przejscie dla pieszych przez ulice Biatoteckg (kategoria drogi: powiatowa), na skrzyzowaniu Biatotecka - Juranda ze Spychowa.

Pierwszym i najwiekszym problemem jest lokalizacja przystankdw w obszarze przejscia. Ograniczajg one znacznie
widocznos¢ pieszych, poniewaz zostaty zlokalizowane bardzo blisko przejscia po stronie pétnocnej w obu kierunkach. Takie
usytuowanie przystanku powoduje znaczne ograniczenie widocznosci w czasie postoju pojazdu transportu zbiorowego.
Przystanek na jezdni przed przejsciem dla pieszych nie stanowi problemu o ile kierujacy nie wymijajg autobusu podczas
wymiany pasazeréw. Niestety takie zachowania wystepujg nagminnie na polskich ulicach. Powazniejszym problemem jest
lokalizacja przystanku na jezdni za przejsciem dla pieszych. Tyt pojazdu istotnie ogranicza widocznos$¢ na pieszego, ktory
znajduje sie w przestrzeni zebry, dla kierujacych poruszajacych sie w przeciwnym kierunku.

Rekomendacja. Przystanek na jezdni przed przejSciem dla pieszych nalezy odsung¢ o minimum 12 m od przejscia. Przystanek
za przejsciem dla pieszych nalezy odsunac¢ na odlegtos$¢ zapewniajgca widocznosé 65 m tj. ok 30 m. Alternatywg dla relokacji
przystankéw jest realizacja wyspy azylu. Innym rozwigzaniem dla przystanku w kierunku pétnocnym jest budg zatoki
autobusowej zlokalizowanej za przejsciami dla pieszych.

Drugim problemem jest tuk drogi w bezposrednim sgsiedztwie przejscia. Ograniczenie widocznosci przez ogrodzenie w
bezposrednim sgsiedztwie przejscia powoduje, ze kierowca moze nie mie¢ czasu na reakcje w przypadku, kiedy zauwazy
pieszego juz bedacego na przejsciu. Réwniez pieszy nie jest w stanie dostrzec nadjezdzajgcego pojazdu. Taka sytuacja
powoduje wystepowanie bardzo duzych zagrozen.

Rekomendacja. Nalezy przenie$é¢ przejscie tak, zeby zostaly zapewnione parametry widocznosci lub przebudowad
skrzyzowanie.

Na przejsciu po obu stronach nie zastosowano rampy. Brak zastosowania rampy moze powodowac zagrozenie dla osdb,
ktdre z opdinieniem opuszczg jezdnie. Wejscie na wysoki kraweznik moze by¢ utrudnione dla oséb starszych, takze osoby
na wozkach inwalidzkich oraz z wézkami dzieciecymi moga pozostawac dtuzej na jezdni. Moga powstawac sytuacje, w ktorej
piesi przemieszczajg sie przez przejscie z zamiarem dynamicznego opuszczenia jezdni, jednak na jej krawedzi zostajg
zaskoczeni przez wysoki kraweznik i opuszczenie jezdni zajmuje im dtuzej niz to zaplanowali. Dodatkowo dla kierowcow,
pieszy przytrzymujacy sie na koncu przejscia dla pieszych, tez moze by¢ zaskoczeniem.

Rekomendacja. Nalezy zrealizowac¢ petng rampe.

W obszarze przejscia dla pieszych zdiagnozowano wystepowanie obszaréw zbierania sie wody (bezodptywowych). Piesi
oczekujacy na przejscie mogg by¢ opryskiwani przez przejezdzajgce pojazdy. W okresach wystepowania temperatur ponizej
zera, miejsce to jest obarczone wiekszym ryzykiem powstawania oblodzenia i w konsekwencji sliskosci. Powstawanie
obszaréw oblodzenia w obszarze przejscia jest szczegdlnie niebezpieczne i moze prowadzi¢ do poslizgnie¢ i upadkéw
pieszych, co moze by¢ przyczyng urazéw ciata. Dodatkowo oblodzenie w obszarze przejscia, jak i przed nim znacznie wydtuzy
droge hamowania pojazdéw w tak newralgicznym miejscu. Dodatkowo piesi mogg w takich warunkach przekracza¢ jezdnie
poza przejsciem, co moze generowac ryzyko najechania na pieszego i wystgpienia wypadkdw z powaznymi konsekwencjami.

Rekomendacja. Nalezy zrealizowa¢ poprawne rozwigzanie wysokosciowe jezdni w obszarze przejscia.

Jednym z rozwigzan bardzo duzego ryzyka na tym skrzyzowaniu moze by¢ budowa matego ronda na catym skrzyzowaniu.
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ZDJECIA
















