FORMULARZ AUDYTU BRD Arkusz 1

Audytor Wojciech Kustra
Data, Godzina 05.06.2020 11:00
Pogoda Zachmurzenie: CzeSciowe

METRYKA WEDtUG INWENTARYZACII

NR PRZEJSCIA 3625
DZIELNICA Biatoteka KATEGORIA Powiatowa
ULICA Biatotecka LICZBA PASOW 2
SKRZYZOWANIE ZJAZD Biatotecka 278
OPIS przez Biatotecka, przy przystanku ,,Dobka Z Olesnicy”
LOKALIZACJA SZCZEGOLOWA
Dtugosc¢ geograficzna 52.3229771999999969 | Szerokosc geograficzna 21.0324375000000003
Google Maps | LINK | URL | https://www.google.com/maps?q=52.3229771999999969,21.0324375000000003
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https://www.google.com/maps?q=52.3229771999999969,21.0324375000000003
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NR PRZEJSCIA 3625

CHARAKTERYSTYKA
USYTUOWANIE PRZEJSCIA | Pomiedzy skrzyzowaniami
ODLEGtOSC OD KRAWEDZI JEZDNI PROSTOPADLE) | ND
PREDKOSC NA JEZDNI PROSTOPADLE) | ND
JEZDNIA Z PIERWSZENSTWEM | Tak
DROGA ROWEROWA (DR) | Bez przejazdu rowerowego
USYTUOWANIE DR | ND
LINIE TRAMWAJOWE | Brak
NAWIERZCHNIA TOROWISKA | ND

NAWIERZCHNIA JEZDNI ZA | PRZED PRZEJSCIEM Naw. bitumiczna: szara

STAN NAWIERZCHNI | Dostateczny
GEOMETRIA ULICY W OBSZARZE PRZEJSCIA | Prosta
SZEROKOSC PRZEJSCIA | 4m DLUGOSC CALKOWITA PRZEJSCIA 7m

DtUGOSC DLUZSZEGO PRZEJSCIA 7m
PREDKOSC DOPUSZCZALNA | 50 km/h

PRZEKROJ POPRZECZNY
autf)abt::ciowe Pasy rowerowe Pasy Azyl/pas dzielgcy Pasy Pasy rowerowe autf)abt:skt:we
Brak Brak 1 Brak 1 Brak Brak

OSWIETLENIE Tylko dedykowane
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NR PRZEJSCIA

3625

ORGANIZACJA RUCHU POJAZDOW

ULICA JEDNOKIERUNKOWA

Nie

Kierunki ruchu

do ul. Przydrozna

do ul. Dobka z Olesnicy

KIERUNEK RUCHU POJAZDOW (SAMOCHODY)

S Przydrozna

N Dobka z Olesnicy

KIERUNEK RUCHU POJAZDOW (TRAMWAUJE)

KIERUNEK RUCHU ROWEROW

LICZBA RELACII ZJEZDZAJACYCH ZE SKRZYZOWANIA W STRONE PRZEJSCIA ND

PRZYSTANKI AUTOBUSOWE

PRZYSTANKI AUTOBUSOWE USYTUOWANE NA JEZDNI PROSTOPADLE) | ND

PRZYSTANKI AUTOBUSOWE NA JEZDNI GDZIE USYTOWANE JEST PRZEJSCIE | Tak

LOKALIZACJA, TYP, ODLEGLOSC OD PRZEJSCIA

Kierunek S ol elo
Za przejsciem, Na jezdni Odlegtos¢ 30 m
. Odlegtos¢
Kierunek N Za przejsciem, Na jezdni Odlegtosc 23 m
OZNAKOWANIE PIONOWE
ZNAKI PIONOWE cz. |
I D6
st | D-6a

Kierunek S LEWA FN D-6b

% T-27

Inne oznakowanie

[,Jl! D6 Stan dobry

I\ D-6a
. STR. N
Kierunek S PRAWA @ D-6b

A T-27

Inne oznakowanie

I D6

I\ D-6a
Kierunek N STR. FX D-6b

LEWA —

A T-27

Inne oznakowanie

N D6 Stan dobry

sTR, | D-6a

Kierunek N PRAWA @ D-6b

x T-27

Inne oznakowanie
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OZNAKOWANIE PIONOWE

ZNAKI PIONOWE cz.

Kierunek

A A-16

Ab, A-17

STR. A A24

LEWA ————

Inne oznakowanie

Kierunek

A A-16

A A-17

A A

PRAWA ————

Inne oznakowanie

Kierunek

A A-16

A A-17

STR. A A24

LEWA ————

Inne oznakowanie

Kierunek

A A-16

Ab A-17

STR. A A24

PRAWA ————

Inne oznakowanie

ZNAKI PIONOWE cz. il

Kierunek

@@ 2so

STR. E 1 SO nad zn.

LEWA | 150 pod zn.
O P

Inny

Kierunek

@aeE 2 so

STR. 1 S0 nad zn.

PRAWA | B} 150 pod zn.
e P

Inny

Kierunek

@rE 250

STR. & 1 S0 nad zn.

LE A .
WA 1 S0 pod zn

Inny

Kierunek

are 2so

STR. a 1 SO nad zn.

PRAWA | I .
1 SO pod zn

Inny

Uwagi
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NR PRZEJSCIA 3625

OZNAKOWANIE POZIOME
Rodzaj | Malowane cienkowarstwowe
Tio | Brak
Stan | Dostateczny

Oznakowanie przed przejsciem

Linia P-14, Lampy LED

Szerokos¢ zawezenia (strona lewa) | Brak
Szerokos¢ zawezenia | ND
Szerokos¢ zawezenia (strona prawa) | Brak
Szeroko$¢ zawezenia | ND

WPUSTY DESZCZOWE W OBSZARZE PRZEJSCIA

Liczba wpustow

IB

Scieki przykraweznikowe

| Nie

Odwodnienie

| Niepoprawne

UDOGODNIENIA DLA NIEPEENOSPRAWNYCH / OGRANICZENIA

RAMPA
Kierunek S Strona lewa Nie
Strona prawa Tak
DLA NIEWIDZACYCH
. Strona lewa Brak
Kierunek S -
Strona prawa Ptytki prowadzace
StUPKI | WYGRODZENIA
PRZEJSCIE
Brak
Kierunek S Strona lewa ra
Strona prawa Brak
PRZED PRZEJSCIEM
Kierunek S Strona lewa Brak
Strona prawa Brak
ZA PRZEJSCIEM
B
Kierunek S Strona lewa rak
Strona prawa Brak

NA JEZDNI PROSTOPADLE)

Kierunek Strona prawa

ND
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NR PRZEJSCIA 3625
PARKOWANIE
PARKOWANIE NA JEZDNI
STR. Przed przejsciem ND
LEWA Za przejsciem ND
KIERUNEK R
STR. Przed przejsciem ND
PRAWA Za przejsciem ND
PARKOWANIE W PASIE PRZY JEZDNI
STR. Przed przejsciem NS
LEWA jsci S¢ jScia:
KIERUNEK Za przercu.e,m. Odlegtos¢ od przejscia: 9 m
STR. Przed przejsciem ND
PRAWA Za przejsciem ND
PARKOWANIE NA PASIE RUCHU
STR. Przed przejSciem | NS
LEWA jsci
KIERUNEK Za przercu.e,m. NS
STR. Przed przejsciem NS
PRAWA Za przejsciem NS
PARKOWANIE NA CHODNIKU | NA JEZDNI (JEDNYM KOLEM)
STR. Przed przejsciem ND
LEWA Za przejsciem ND
KIERUNEK
v STR. Przed przejsciem NS
PRAWA Za przejsciem NS
PARKOWANIE NA PRZEJSCIU
STR. .
Lewa | Ve
KIERUNEK
STR. Nie
PRAWA
PARKOWANIE NA JEZDNI PROSTOPADLEJ
KIERUNEK ND

UWAGI DOTYCZACE PARKOWANIA




FORMULARZ AUDYTU BRD

Arkusz 7

NR PRZEJSCIA

3625

WIDOCZNOSC

WIDOCZNOSE POMIERZONA

KIERUNEK RUCHU
PIESZEGO

W LEWO 100 m
W PRAWO 35m
W TYt ND

W LEWO 100 m
W PRAWO 100 m
W TYt ND

WIDOCZNOSE WYMAGANA

KIERUNEK RUCHU
PIESZEGO

W LEWO 65 m
W PRAWO 65 m
W TYt ND
W LEWO 65 m
W PRAWO 65 m
W TYL ND

OGRANICZENIA WIDOCZNOSCI

KIERUNEK RUCHU
PIESZEGO

STRONA LEWA Brak
STRONA PRAWA | Przystanek
STRONA LEWA Brak
STRONA PRAWA | Brak
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NR PRZEJSCIA 3625

SUBIEKTYWNA OCENA PRZEJSCIA DLA PIESZYCH | 1

OPINIA / UWAGI DODATKOWE

Przejscie dla pieszych przez ulice Biatotecka, przy przystanku ,Dobka Z Olesnicy” (kategoria drogi: powiatowa), nr posesji
Biatotecka 278.

Oceniono, ze w obszarze przejscia moze wystepowac znaczna predkosé pojazdéw (dtuga prosta). W przypadku zdarzenia z
udziatem pieszych moze to prowadzi¢ do bardzo groznych skutkow.

Rekomendacja. Nalezy zastosowac srodki fizyczne i nadzoru nad predkoscig zmuszajgce kierujgcych do poruszania sie z
predkoscia 40 - 50 km/h, ustalong na podstawie zapewnionej widocznosci.

Drugim problemem jest lokalizacja przystankow w obszarze przejscia. Ograniczajg one znacznie widocznos¢ pieszych,
poniewaz zostaty zlokalizowane bardzo blisko przejscia po stronie pétnocnej (23 m). Takie usytuowanie przystanku powoduje
znaczne ograniczenie widocznosci w czasie postoju pojazdu transportu zbiorowego. Tyt pojazd istotnie ogranicza widocznos¢
na pieszego, ktory znajduje sie w przestrzeni zebry, dla kierujacych poruszajgcych sie w przeciwnym kierunku.

Rekomendacja. Przystanek za przejsciem dla pieszych nalezy odsung¢ na odlegtos¢ zapewniajgca widocznosé 65 m tj. ok 30
m. Alternatywa dla relokacji przystankéw jest realizacja wyspy azylu. Innym rozwigzaniem dla przystanku w kierunku
pétnocnym jest buda zatoki autobusowej zlokalizowanej za przejsciami dla pieszych.

Kolejnym problemem na tym przejsciu jest potencjalne ryzyko ograniczenia widocznosci zwigzane z zapotrzebowaniem na
miejsca postojowe. Podczas oceny terenowej, audytorzy zauwazyli $Slady po parkujacych pojazdach po stronie lewej przed i
za przejsciem w bezposrednim sgsiedztwie przejscia. Zaparkowane pojazdy mogg znacznie ograniczy¢ widocznos$é na tym
przejsciu. Kierujgcy zblizajgcy sie do przejscia dla pieszych, muszg mie¢ mozliwos$¢ dostrzegania pieszych zblizajacych sie do
przejscia i jednoczesnie piesi muszg mie¢ mozliwos¢ obserwacji potokdw ruchu. Kierowca oraz pieszy majg swoje prawa i
obowigzki. Kierowca powinien dostosowac swojg predkos¢, aby zatrzymac sie w przypadku, gdy pieszy wkroczy na przejscie
dla pieszych. Pieszy natomiast powinien upewnic sie, ze moze przekraczac przejscie dla pieszych. W sytuacji, gdy wystepujg
ograniczenia widocznosci kierowca i pieszy nie s3 w stanie zrealizowa¢ swoich obowigzkéw, w zakresie dostosowania
dynamiki ruchu i upewnienia sie co do mozliwosci dalszego przemieszczania. Pieszy widzgc przejscie dla pieszych ma
wrazenie, ze jest bezpieczny i czesto wkracza na jezdnie, natomiast kierujgcy nie majg szansy na dostrzezenie pieszych z
odpowiednim wyprzedzeniem. Uzytkownicy sg zaskakiwani i moze okazac sie, ze ich predkosc jest zbyt duza, aby bezpiecznie
zatrzymad pojazd.

Rekomendacja. Nalezy wzmocni¢ nadzér nad nieprawidtowym parkowaniem oraz zastosowac fizyczne S$rodki
uniemozliwiajace parkowanie w bliskosci przejscia dla pieszych.

Na przejsciu nie zastosowano rampy po jednej stronie. Brak zastosowania rampy moze powodowac zagrozenie dla 0sdb,
ktére z opdznieniem opuszcza jezdnie. Wejscie na wysoki kraweznik moze by¢ utrudnione dla oséb starszych, takze osoby
na wozkach inwalidzkich oraz z wézkami dzieciecymi moga pozostawac dtuzej na jezdni. Mogg powstawac sytuacje, w ktorej
piesi przemieszczajg sie przez przejscie z zamiarem dynamicznego opuszczenia jezdni, jednak na jej krawedzi zostaja
zaskoczeni przez wysoki kraweznik i opuszczenie jezdni zajmuje im dtuzej niz to zaplanowali. Dodatkowo dla kierowcéw,
pieszy przytrzymujacy sie na koncu przejscia dla pieszych, tez moze by¢ zaskoczeniem.

Rekomendacja. Nalezy zrealizowac¢ petng rampe.

Kolejnym problemem jest brak ptytek dla oséb niewidzacych i niedowidzgcych po stronie zachodniej przejscia. Osoba
niedowidzaca i niewidzaca, nie bedzie miata szans, aby ocenié, czy znajduje sie w obszarze chronionym czy juz na przejsciu
dla pieszych.

Rekomenduje sie, aby w przestrzeni oczekiwania na krawedzi jezdni zamontowac¢ ptytki lub inne urzadzenia z wypustkami
pomagajace osobom niepetnosprawnym na zorientowanie sie, ze moga sie zatrzymac w miejscu chronionym.

W obszarze przejscia dla pieszych zdiagnozowano wystepowanie obszaréw zbierania sie wody (bezodptywowych). Piesi
oczekujacy na przejscie mogga by¢ opryskiwani przez przejezdzajgce pojazdy. W okresach wystepowania temperatur ponizej
zera, miejsce to jest obarczone wiekszym ryzykiem powstawania oblodzenia i w konsekwencji sliskosci. Powstawanie
obszaréw oblodzenia w obszarze przejscia jest szczegdlnie niebezpieczne i moze prowadzi¢ do poslizgnie¢ i upadkéw
pieszych, co moze by¢ przyczyng urazéw ciata. Dodatkowo oblodzenie w obszarze przejscia, jak i przed nim znacznie wydtuzy




droge hamowania pojazdéw w tak newralgicznym miejscu. Dodatkowo piesi mogg w takich warunkach przekraczac jezdnie
poza przejsciem, co moze generowac ryzyko najechania na pieszego i wystgpienia wypadkdw z powaznymi konsekwencjami.

Rekomendacja. Nalezy zrealizowac poprawne rozwigzanie wysokosciowe jezdni w obszarze przejscia.

Na odcinku poprzedzajgcym przejscie dla pieszych jezdnia po stronie zachodnim nie jest ograniczona kraweznikiem wysokim,
nie ma chodnika, nie ma strefy oczekiwania. Pieszy w strefie oczekiwania przy przejsciu narazony jest na najechanie przez
kierowce, gdyz brak wyniesienia krawedzi jezdni sprawia, ze pojazd, ktdry nieoczekiwanie zjedzie z jezdni, nie zostanie
zatrzymany, koto pojazdu nie zostanie odbite od kraweznika, kierowca nie poczuje, ze zjechat z jezdni. Jest to bardzo
niebezpieczne dla pieszych.

Na odcinkach przy dojezdzie do przejScia nalezy zrealizowa¢ kraweznik wysoki, tak aby zapewni¢ wyzszy poziom
bezpieczenstwa pieszych. Nalezy wybudowac chodnik z poprawng strefg oczekiwania.
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ZDJECIA










